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Revidering av CBE-direktivet om underlattande
av gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksakerhetsrelaterade brott

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen, men anser att det finns
vissa otydligheter sdrskilt vad géller avgransningen av de angivna brotten.
Detta géller sérskilt begreppen

e Dangerous overtaking
e Dangerous parking, och
e Not respecting the rules on the creation and use of emergency corridors.

Vidare riskerar bestimmelserna att missa flertalet dverlastbrott d& manga
sadana sker pa sldp, men nuvarande definition av Vehicle ticker endast in
motordrivna fordon.

Transportstyrelsen anser att utbytet av information bor vara avgrénsat till
samma typ av information om korkort som redan idag sker med stod av det
tredje korkortsdirektivet och systemet RESPER.

Transportstyrelsen anser att det dr lite oklart hur utbytet av information
genom CBE-portalen &r ténkt att fungera.

Transportstyrelsens synpunkter

Artikel 2.1 och artikel 3

Transportstyrelsen anser att det finns vissa otydligheter i artikel 2.1 och
artikel 3, sérskilt vad géller avgridnsningen av de angivna brotten.

o Artikel 2.1 (j) och artikel 3 (p): Vad avses med “dangerous
overtaking”? Definitionen anger att det &r en farlig omkdrning av ett
annat fordon eller en annan véiganvéndare pa ett sdtt som overtrader de
tillampliga reglerna 1 medlemsstaten. Dock kvarstar frdgan om var
griansen gar for vad en annan medlemsstat kan begéira in uppgifter om.
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I det fall nagon domts enligt lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott relaterat till en omkorning torde det vara givet att det ska
rapporteras. Daremot gar det att ifragasdtta om alla brott mot 3 kap.
30-42 §§ trafikforordningen (1998:1276) ska betraktas som farliga, eller
om det enbart giller vissa av dem. Transportstyrelsen kan téinka sig en
avgransning till vissa av dem, exempelvis omkorning vid 6vergangs-
stélle eller omk&rning trots mote.

I artikel 11 1 konventionen om vigtrafik finns ett antal regler som anger
ndr omkorning inte far ske. Om man 1 direktivet vill tydliggora vilka
typer av brott mot omkdrningsregler man anser dr sérskilt viktiga att
dela mellan medlemsstaterna kan det vara rimligt att hdnvisa till dessa
regler. Exakt vilka som i sa fall bér omfattas behdver utredas vidare.

o Artikel 2.1 (k) och artikel 3 (q): En delvis liknande otydlighet som
foregaende punkt géller dven for definitionen “dangerous parking”. Det
ar oklart om alla brott mot 3 kap. 47-57 §§ trafikforordningen ska
betraktas som farliga eller bara vissa av dem.

Transportstyrelsens bedomning dr att foljande tre bestimmelser, vilka ér
straffbelagda i 14 kap. trafikforordningen, kan komma att omfattas: !

o 50 § om att man ska se till att ett parkerat eller stannat fordon inte
kommer i rorelse av sig sjélvt,

o 51 § om nér ett fordon blivit stillastiende vid en olycka eller
liknande, samt

o 57 § om skyldighet att sdtta ut varningstriangel.

e Artikel 2.1 (n) och artikel 3 (t): Definitionen “not respecting the rules
on the creation and use of emergency corridors” ar avgrinsad till
situationer dér en tillfallig nddkorridor skapas mellan fordon for att
utryckningsfordon ska kunna ta sig fram. Den ticker dock inte in
situationer dér fordon exempelvis kan behdva kora ut 1 vdgren, ta in pa
tvérgator eller annat. Transportstyrelsen stiller sig frdgande till om
avgransningen ska vara sé detaljerad eller om den behdver breddas for
att dven tdcka in andra situationer dér trafikanter inte limnar utrymme
till utryckningsfordon.

o Artikel 2 (p), artikel 3 (a) och artikel 3 (u): Enligt artikel 2 (p) ska
overlast inga 1 de forseelser som direktivet omfattar. I artikel 2 (p)
anvénds begreppet “vehicle”, vilket i sin tur definieras som ett
motordrivet fordon som normalt anvénds for transport av person eller

! Ovriga bestimmelser ir inte straffbelagda, under forutsittning att det inte ror sig om brott
enligt Brottsbalken (1962:700), som exempelvis framkallande av fara for annan.
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gods pa vég 1 artikel 3 (a). Definitionen omfattar saledes inte slép, vilket
gOr att bestimmelsen riskerar att missa manga overlastbrott da de inte
séllan sker pé sldp. Vidare kan det enligt definitionen i artikel 3 (u)
framstd som att brottet endast omfattar om fordonet 6verskrider den
hogsta tillatna totalvikten (“maximum authorized weights™). Enligt
lagen (1972:435) om &verlast (OVL) omfattas dven andra vikter, sdsom
sldpvagnsvikt och axeltryck. Enligt Transportstyrelsens uppfattning ar
det oklart om definitionen enbart avser totalvikt eller alla vikter.

Slutligen vad géller direktivets koppling till forskott och beslut om
overlastavgift s3 omfattar OVL sadana vikter som avses i direktivet men
ansvaret enligt 7 § OVL giller dgaren av motordrivet fordon. For slipvagn
faller ansvaret pa dgaren av det fordon som drar slipet. Ar dgaren fran ett
land utanfor Norden beslutar Polisen om forskott (8 a § OVL). Eftersom
forskottet far forenas med klampning (7 § lagen [2014:1437] om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard) saknas troligtvis behovet av att friga andra
medlemsstater om vem som dger fordonen.

Artikel 4 c

Enligt artikeln far medlemsstaterna utbyta eller fa atkomst till uppgifter
genom att anvdnda andra databaser sdsom t ex korkortsregister eller
befolkningsregister enbart i syfte att identifiera den ansvariga personen. De
ska gora detta endast i den mén som utbytet eller atkomsten uttryckligen
grundar sig pa unionslagstiftningen. Transportstyrelsen har inget att invéinda
mot det forslaget, men vill framfora foljande:

Transportstyrelsens bedomning &r att informationsutbytet av korkorts-
uppgifter genom CBE-direktivet bygger pé viss nivé av valfrihet. Det
framgar inte vilka korkortsuppgifter som fér utbytas. Transportstyrelsen
anser att utbytet av information bor vara avgréansat till samma typ av
information om korkort som redan idag sker med stod av det tredje
korkortsdirektivet och systemet RESPER.

Artikel 5

Enligt artikeln ska medlemsstaten dér brottet har begétts besluta om
uppfoljningsforfaranden ska inledas eller inte i samband med
trafiksékerhetsrelaterade trafik-forseelser som anges i artikel 2.1 och att det
ska ske utan dréjsmal. Transportstyrelsen anser att det ar otydligt vad som
forvintas av varje medlemsstat avseende den praktiska hanteringen och
vilken omfattning det kan bli fradga om.

Artikel 8

Transportstyrelsen kommer eventuellt att behdva bistd med information till
CBE-portalen. Genom portalen kommer myndigheter ges tillgang till
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information om medlemslénders regler, procedurer, sanktioner och
ordningsbotsforeligganden med anknytning till brott som omfattas av
direktivet.

Artikel 8 b)

Transportstyrelsen anser att det dr oklart hur utbytet av information genom
CBE-portalen ar tinkt att fungera. Transportstyrelsen kan inte utldsa om det
ar sa att medlemsldanderna kommer att behdva utveckla ndgon form av
teknisk 16sning som kommunicerar med CBE-portalen eller om det endast
ar en informationssida. Transportstyrelsen anser ocksd att det 4r oklart vad
som avses med den senaste krypteringstekniken som ska anvéndas vid
overforing av uppgifter. Det framgér inte heller tydligt i1 artikeln om det ar
innehallet eller meddelandet 1 sig som ska krypteras.

Ovrigt
Transportstyrelsen kan utifran de forslag som ldmnas inte ta stdllning till

den ekonomisk péaverkan som forslagen kan fa, sirskilt vad géller
informations-brev om trafiksidkerhetsrelaterade trafikforseelser.

Transportstyrelsen kan ocksa se att det ar viktigt att implementationstiden
inte blir for sndv da kommer att innebdra mer eller mindre omfattande
IT-utvecklingsinsatser.

Beslut i detta drende har fattats av stf generaldirektor Ingrid Cherfils. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog tillférordnad avdelningsdirektor
Anna Berggrund, verksamhetsutvecklare Otto Tuvesson, utredare Michael
Stridsberg, kvalificerad utredare Ted Snoélilja och utredare Louise
Hagstrom, den senare foredragande.

Ingrid Cherfils

Stf generaldirektor
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