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Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem ar

Sammanfattning

Transportstyrelsen avstryker forslaget i sin helhet. Daremot delar vi
bedémningen att det behdver goras ytterligare atgarder for att minska
exporten av klimatbonusbilar. Vi ser ocksa positivt pa forslaget om att
bonus ska betalas ut tidigast sex manader efter den dag da bilens stallts pa.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget till ny bestdammelse som innebar att
mottagaren ska ata sig att i minst fem ar fran det att bilen har stéllts pa ska
se till att bilen inte avregistreras. Transportstyrelsen delar inte de
bedomningar som ror konsekvenser for myndigheten som galler forslaget
om nar en bonusmottagare ska betala tillbaka en utbetald bonus och anser
att vissa klargéranden behovs.

Transportstyrelsen tillstyrker férslaget att alla tidsperioder i férordningen
om klimatbonusbilar ska beraknas utifran den dag bilen stéllts pa istallet for
den dag da bilen forvarvats.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget att andringarna ska trada ikraft den

1 januari 2021. Forslag till andrad lagstiftning for klimatbonusbilar behdver
hallas samman med de nya forslag till forandringar som avser bonus-malus-
systemet.

Transportstyrelsen delar inte beddmningen att &ndringarna endast far
marginella kostnadsokningar. Myndigheten ser inte att kostnaderna kan
hanteras inom befintliga anslag.
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Transportstyrelsens synpunkter

2. Forslag till férordning om andring i férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar

Transportstyrelsen anser att det behdver goras ett tillagg i formulering av
12 a 8. Nuvarande formulering av 12 a § innebér att bonusmottagaren
behdver ata sig att fordonet 6verhuvudtaget inte blir avregistrerat inom fem
ar fran pastallningen, vilket inte stammer 6verens med 23 § dar det framgar
att det ar endast ifall bilen har avregistrerats av annan anledning an skrot
som bonusen ska aterkravas. Transportstyrelsen anser att detta behover
fortydligas i 12 a 8.

Transportstyrelsens forslag pa ny lydelse;

12a8§

En bonus far ges om mottagaren av bonusen atar sig att i minst fem ar fran
det att bilen stallts pa i enlighet med 17 § 1 b se till att bilen inte
avregistreras ur vagtrafikregistret av annan anledning &n skrot.

6. En ny bestammelse inférs om nar en bonusmottagare ska betala
tillbaka en utbetald bonus

Transportstyrelsen avstyrker forslaget till ny bestdmmelse som innebér att
bonusmottagaren ska ata sig att i minst fem ar fran det att bilen har stallts pa
ska se till att bilen inte avregistreras. Transportstyrelsen anser att det ocksa
ar oklart vad som avses nar det galler mgjligheten att avsta fran att krava
tillbaka en bonus.

Transportstyrelsen delar inte promemorians bedomning att aterbetalnings-
skyldigheten har storst styrande effekt om den enbart knyts till den
presumtiva bonusmottagaren. Transportstyrelsen har tidigare forordat
alternativet som innebadr att bonusen istallet betalas ut med ett bestdmt
belopp per ar. En sadan 16sning skulle inte vara lika betungande for den
presumtiva bonusmottagaren och vara lattare for Transportstyrelsen att
hantera. Enligt Transportstyrelsens satt att se pa det skulle en utbetalning pa
arsbasis till nuvarande agare ocksa kunna gdra bilarna mer attraktiva pa
andrahandsmarknaden och pa sa vis medféra att bilarna stannar i Sverige
over en langre tid. I promemorian framfors att en sadan 16sning skulle
minska den styrande effekten jamfort med en ordning som innebér en
aterbetalningsskyldighet, det vill séga att en utbetalning av bonus per &r
mindre effektivt skulle styra bilkdparna vid koptillfallet pa samma sétt som
idag. Transportstyrelsen delar inte den slutsatsen och anser att en ordning
ddr en bilkdpare “tvingas” dga bilen i fem ar for att inte riskera ett
aterbetalningskrav kan pa ett likande satt hamma viljan att vélja en
klimatbonusbil. Transportstyrelsen saknar ocksa argument i promemorian
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varfor en 16sning med utbetalning av en arlig bonus inte kan omfatta en
aterbetalningsskyldighet.

Transportstyrelsen anser ocksa att promemorian inte i tillracklig hog
utstrackning belyser de juridiska och ekonomiska svarigheter som foretag,
sasom leasingforetag, star infor om forslaget i sin nuvarande form realiseras.

Enligt forslaget bor Transportstyrelsen endast i mycket séllsynta fall avsta
fran att krava tillbaka utbetald bonus, det vill séga om bonusmottagaren av
olika skél kan ségas vara tvungen att salja bilen och inte har haft mojlighet
att sékerstalla ersattning fran koparen for ett aterkrav som riktas mot
bonusmottagaren. Transportstyrelsen anser att det ar oklart vad detta avser.
Transportstyrelsen saknar ocksa ett resonemang i promemorian om vad som
ska galla ifall att bonusmottagaren forsatts i konkurs, &r en juridisk person
som upphdr av annan anledning, ar en privatperson som avlidit eller flyttat
utomlands.

7. Berakningarna ska utga fran tidpunkt for pastalliningen istallet for
tidpunkt for forvarvet

Transportstyrelsen tillstyrker férslag till andring i 17 § férordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar som innebér att bonus betalas ut tidigast
sex manader efter den dag da bilens stallts pa. Att ensa de tidpunkter som
olika tidsperioder ska beraknas utifrdn kommer underlatta Transport-
styrelsens hantering inom omradet.

9. lkrafttradande- och 6vergangsbestammelser

Transportstyrelsen anser av flera olika skal att den 1 januari 2021 inte &r en
lamplig tidpunkt for ikrafttradande och avstyrker forslaget. Transport-
styrelsen anser att den tid som ges till myndigheten for att genomféra
nddvéandiga systemandringar och kommunikationsinsatser till fordonségare
och néringsliv &r for kort.

Forslaget innebar att flera nédvéandiga systeméndringar behdver goras i
vagtrafikregistret. Transportstyrelsen har idag ingen automatiserad funktion
i registret som identifierar bilar som kan aktualisera aterkrav. Forslaget
innebar ocksa en andring i hantering av forsakran och berakningen av
karenstid. Att utveckla och produktionssétta en ny funktion som upp-
méarksammar nar en bil som tilldelats klimatbonus och exporteras fore
ikrafttradande den 1 januari 2021 kommer medfora langtgaende
konsekvenser for andra pagaende och hogt prioriterade projekt inom
myndigheten, exempelvis atgarder inom yrkestrafik kopplade till EU:s
mobilitetspaket, &ndringar i bonus-malus-systemet, inforandet av
anvandningsforbud och avskyltning av fordon med obetalda felparkerings-
avgifter. Myndigheten har ett begransat antal it-resurser som ska delas
mellan myndighetens olika arbeten, och myndigheten ser det som omgjligt
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att driva ytterligare ett stort utvecklingsprojekt till arsskiftet. En &ndring i
motsvarande omfattning ser inte Transportstyrelsen som genomférbar under
2021 utan bedémer utifran myndighetens nuvarande planering att
utvecklingsarbete kan ske som tidigast under 2022.

Transportstyrelsen bedémer ocksa att tidpunkten ar for snavt tilltagen for
fordonsagare som berdrs av forslagen. Manga fordonsagare bestaller sina
klimatbonusbilar manader innan de forvantas levereras och riskerar darfor
att inte hinna fa information om aterbetalningsskyldigheten innan
Transportstyrelsen skickar ut forsdkran. Transportstyrelsen behéver kunna
gora adekvata informationsinsatser till presumtiva fordonsédgare.

Transportstyrelsen anser ocksa att det behdver laggas till en bestammelse i
forordningen som reglerar méjlighet till undantag fran dessa nya regler.

Transportstyrelsen staller sig ocksa fragan om forordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar i sin nuvarande form upphor att gélla 2020-12-31 eller om
den kommer att forlangas. Vi vill ocksa fa ett klargérande om huruvida
bonus ska aterkravas aven efter att forordningen har upphort att gélla.
Transportstyrelsen anser dven att det ar oklart hur hanteringen av aterbetalda
medel for klimatbonus ska hanteras efter att forordningen har upphort.

10.5 Vilka konsekvenser far andringarna for myndigheter, regioner
och kommuner?

Transportstyrelsen delar inte bedémningen att andringarna endast far
marginella kostnadsékningar som kan hanteras inom befintliga anslag.
Administrationen kommer att 6ka i flera av myndighetens verksamhets-
omraden. Transportstyrelsen bedémer att myndigheten kommer att behéva
fatta beslut om att kréava tillbaka bonus i fler &renden &n vad vi gor idag.
Handlaggningstiden for att hantera dessa drenden kommer sannolikt att 6ka
da en bedomning ska goras i varje enskilt fall huruvida bilen kan anses ha
exporterats pa grund av omstandigheter som bonusmottagaren inte kan
forvantas rada 6ver. Under perioden 1 maj 2019 till 30 april 2020
exporterades totalt ca 125 000 fordon under 3 500 kg fran Sverige. Av dessa
var cirka 3 000 klimatbonusbilar. Transportstyrelsen bedémer att det
administrativa merarbete som forslagen i promemorian medfor uppgar till
atminstone 3 arsarbetskrafter, motsvarande cirka 3 mnkr. Kostnaderna
kommer att belasta anslagsposten for skattefinansierad verksamhet.

Transportstyrelsen kan ocksa se att ordningen med att myndigheten ska
ansoka om stamning i allméan domstol vid utebliven aterbetalning kommer
att medféra 6kad administration fér myndighetens jurister. Det blir
dessutom en ny arbetsuppgift for Transportstyrelsen, da det ar Skatteverket
som hanterar detta idag. Av promemorian framgar att det endast ar ett fatal
arenden som kan behova drivas in genom stamning. Sett till antalet arliga
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exporter av bilar ser Transportstyrelsen dock en risk i att antalet &renden och
de resurser som dessa kommer att krava for handlaggning inte blir sa ringa
Som promemorian menar.

Transportstyrelsen bedomer att de systemforandringar som behéver goras i
vagtrafikregistret innebér initiala kostnader i storleksordningen 5-7 mnkr.,
som belastar anslagsposten for skattefinansierad verksamhet. Transport-
styrelsens samlade bedémning &r att kostnaderna inte kommer att rymmas
inom befintlig anslagsram.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handlaggningen av arendet deltog 6verdirektor Anita Johansson,
avdelningsdirektor Jan-Olov Ohrn, verksamhetsutvecklare Mats Einarsson,
utredare Jonny Geidne och Zandra Karlsson, den senare féredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor



