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Transportstyrelsens remissvar pa Trafikverkets
rapport Langre lastbilar pa det svenska
vagnatet — for mer hallbara transporter

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen om andringar i trafikforordningen i
de delar som avser att tillata langre fordonstag pa vissa delar av det svenska
vagnatet.

Vi foreslar omformuleringar av delar av forfattningsforslagen och anser att
andra delar behdver ses Over ytterligare. Foérfattningsforslagen behdver éven
kompletteras med utredningar om krav pa utbildning eller erfarenhet for att
fa fora fordonstag. Det ar nodvandigt for att ge forarna battre forutsattningar
att fora fordonen pa ett trafiksakert satt och for att bidra till en hallbar
utveckling av godstrafiken.

Utover kompletteringarna behover bade for- och nackdelar med forslagen i
rapporten utvecklas. Till exempel behdver de negativa aspekterna tydlig-
goras.

Generella synpunkter

Sammanblandning av begrepp

| uppdraget till Trafikverket och i den rapport som redovisar resultatet av
uppdraget blandas begreppen langre fordon, langre lastbilar och langre
fordonstag. De redovisade forslagen till forfattningsandringar innehaller
begreppet fordonstag. Vi har utgatt ifran att uppdraget, rapporten och
forslagen omfattar inféranden av bestammelser om langre fordonstag.

Negativa foljder behover tydliggéras

For att det ska ga att ta stallning till de andringsforslag pa ett battre satt som
har presenterats behdver aven de negativa aspekterna av forslagen
tydliggdras och nyanseras.
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Synpunkter pa forfattningsforslagen

Tydligare utformning av 4 kap. 17 e 8 trafikférordningen

Transportstyrelsen anser att forfattningsforslaget till en ny 17 e 8 i 4 kap.
trafikforordningen (1998:1276) behdver formuleras om s att paragrafen blir
tydligare och mer gverensstammande med hur férordningen ar utformad och
fungerar. Den nya paragrafen innehaller bade en handlingsregel och ett
bemyndigande till Trafikverket och kommuner. Vi foreslar att handlings-
regeln och bemyndigandet beskrivs i separata stycken sa det tydligare
framgar vad de bada delarna reglerar. Nagot som vi ocksa anser vara viktigt
att lyfta fram &r att Transportstyrelsens bemyndigande behdver fortydligas
och uttkas till att dven galla villkoren for forande av langre fordonstag.

17 e § kan formuleras pa foljande satt:

17 e § Trots 17 § far Trafikverket eller, om kommunen &r vaghall-
are, kommunen foreskriva att fordonstag med en langd som uppgar
till hogst 34,5 meter, lasten inraknad, far féras pa en viss vag, del
av vag eller vagstracka.

For fordonstagen ska foljande villkor galla:

1. Varje ingaende motordrivet fordon har en stérsta langd av
12,0 meter.

2. Varje ingaende slapvagn, utom pahangsvagn, har en storsta
langd av 12,0 meter.

3. Avstandet mellan kopplingstappen och bakkanten pa en
pahangsvagn Gverstiger inte 12,0 meter.

4. Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och varije
punkt pa framkanten av en pahangsvagn Gverstiger inte 2,04 meter.
5. Fordonstagets sammanlagda lastlangd bakom forarhytten,
matt parallellt med fordonstagets langsgaende axel, dverstiger inte

29,25 meter.

6. Fordonsbredden, utom for pabyggnad for temperaturkontroll-
erade fordon, eller temperaturkontrollerade containrar eller
vaxelflak, ar hogst 2,55 meter.

7. Bredden pa pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon,
eller temperaturkontrollerade containrar eller vaxelflak, &r hogst
2,60 meter.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om ytterligare
villkor for fordonstagens konstruktion och utrustning samt for
konstruktion av och utrustning till sddana fordon som far inga i
fordonstagen. Transportstyrelsen far aven meddela foreskrifter om
forande av fordonstagen.

Genom att utoka Transportstyrelsens bemyndigande i paragrafen till att &ven
omfatta forandet far vi méjligheten att stélla krav pa till exempel forarens



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 3(6)
A STYRELSEN 2019-09-30 TSG 2019-4170

erfarenhet och kompetens. Mer om detta finns beskrivet i avsnitten
”Erfarenhet, utbildning och behdrigheter” och “Trafiksakerhet och
framkomlighet” nedan.

Andringen av 4 kap. 20 § tredje stycket trafikforordningen

Vi vill uppmarksamma regeringen pa att 4 kap. 20 § tredje stycket har
andrats den 1 maj 2019 genom forordningen (2019:119) om &ndring i trafik-
forordningen (1998:1276), det vill sdga efter publiceringen av Trafikverkets
rapport. Stycket har numera féljande lydelse:

Bil med dolly till vilken det har kopplats en pahangsvagn far fram-
foras med hogst 80 kilometer i timmen &ven om kraven i andra
stycket 2 inte ar uppfyllda, om dollyn och pahéngsvagnen registrer-
ats och tagits i bruk fore den 1 januari 1999, ingar i ett fordonstag
som ar hogst 24,0 meter langt och ar forsedda med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms. Buss med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran far dock fram-
foras med hogst 60 kilometer i timmen &ven om kraven i andra
stycket 1 eller 2 ar uppfyllda.

Justering av texten och figuren i férslaget till vagmarkesforordningen

Texten och figuren i forfattningsforslaget till vagmarkesférordningen
(2007:90) behdver justeras for att passa in i forordningen. Detsamma galler
texten till de narmare foreskrifterna i forslaget.

Erfarenhet, utbildning och behdrigheter

Transportstyrelsen stéller sig bakom forslaget om att det ska kravas viss
erfarenhet eller utbildning for att tillatas fora de langre fordonstagen. Om
ansvaret helt ligger pa branschen finns risk att relevanta aktiviteter och
atgarder uteblir. Det finns flera alternativ for att sékerstalla att forare av
dessa langre fordonstag utbildas.

Branschen kan utbilda och Transportstyrelsen utéva tillsyn

Ett alternativ dr att branschen far utbilda pa egen hand och att till exempel
Transportstyrelsen far bemyndigande och resurser att utfora tillsyn for att
sakerstalla att aktiviteter och atgarder genomfors. Detta tillvagagangsatt
finns beskrivet i bilaga Il till Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 181/2011 av den 16 februari 2011 om passagerares réattigheter vid
busstransport och om andring av férordning (EG) nr 2006/2004
(busspassagerarforordningen). Med det hér alternativet bor ansvaret for att
utbildningen genomfors ligga pa transportforetagens agare, likasa eventuella
sanktionsavgifter.
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Bestammelser om utbildning kan inféras i kommande regler om
yrkeskompetensbevis

Ett annat alternativ &r att fora in bestammelser om utbildning i det
kommande regelverket om yrkeskompetensbevis som ar under utveckling i
Sverige. Utvecklingsarbetet ska inforliva EU:s direktiv om
yrkeskompetensbevis i svensk lagstiftning.

Krav pa CE-behdrighet eller yrkeskompetensbevis for lasthil med slap

Vad géller kravet pa erfarenhet kan det vara lampligt att foraren ska ha haft
CE-beharighet i tre ar eller ha haft yrkeskompetensbevis for godstransport i
tre &r. Aven har bor ansvaret for att sakerstalla att férarna har tillracklig
erfarenhet ligga pa dgarna av transportforetagen. Genom ett utokat
bemyndigande i 17 e § skulle Transportstyrelsen ges mojlighet att foreskriva
om denna typ av krav for forandet av fordonen.

Ytterligare utredning behovs

De alternativ till reglering som har namnts i detta avsnitt behdver utredas
vidare for att det ska ga att faststalla vad som bast bidrar till forarnas
mojlighet framfora fordonstagen pa ett trafiksakerhet sétt och for hallbara
godstransporter.

Far Transportstyrelsen utokat bemyndigande eller ska utfora tillsyn behéver
aven myndighetens finansiering ses dver.

Fler regleringsalternativ bor jamforas

| rapporten foreslas att fordonstag pa upp till 34,5 meter ska kunna tillatas
pa vissa delar av det svenska vagnatet. Det framkommer ingen tydlig motiv-
ering till varfor langre fordonstag upp till just 34,5 meter &r den atgard som
kommer att paverka trafiksékerhet, framkomlighet och miljo pa basta satt
jamfort med andra alternativ. Fler regleringsalternativ behdver diskuteras
och jamforas.

Fordonsteknik och infrastruktur

| rapporten omnamns i avsnitt 6.1.2. att de samhallsekonomiska effekterna
har multiplicerats med bruttopotentialen for barighetsklass 4 (den hégsta
barighetsklassen), trots att merparten av de vagar dar det ska tillatas langre
fordonstag har barighetsklass 1 (den nast hdgsta barighetsklassen). For en
mer nyanserad bild behdéver dven effekterna for vagar med barighetsklass 1
redovisas.

Forutsattningar for poliskontroller

Enligt rapporten behover det finnas forutsattningar for att tillata langre
fordonstag pa svenska végar, bland annat att det behéver tillkomma krav pa
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framkomlighet, tillganglighet, sparning, stabilitet, bromsar, sikt och
skyltning. Det saknas dock resonemang om och férslag pa hur dessa krav
ska kontrolleras.

For att skapa goda forutsattningar for polisen att genomféra kontroller av
langa fordonstag behover Trafikverket och kommuner sékerstélla att det
finns strategiskt utplacerade och andamalsenliga kontrollplatser langs det
vagnat som foreslas i figur 8 pa sidan 50 i rapporten. Trafikverket och
kommuner behover aven se till att det dvriga vagnatet bestar av liknande
platser for att ge polisen mojlighet att kontrollera de langre fordonstagen om
de befinner sig utanfor det avsedda vagnatet.

Trafiksdkerhet och framkomlighet

Trafikverket hanvisar till Adell et al. (2016) och drar slutsatsen att antalet
trafikolyckor blir farre pa grund av att det blir farre lastbilsfronter att krocka
med. Transportstyrelsen kan inte dra samma slutsatser utifran Adells studie.
Vi bedomer att forslaget kommer att leda till att 6kningen av olyckor inte
blir lika stor.

Trafiksakerhetsanalysen skulle behéva kompletteras med effekter av langa
fordonstag pa anslutningsvégar dar farliga situationer sannolikt kommer att
uppsta, till exempel nar cyklister och andra trafikanter ska samsas med
langa fordonstag i kurvor och korsningar. Dartill behover analysen kom-
pletteras med olycksrisken kopplad till omkérning av dessa fordons-
kombinationer.

En annan fraga som behover utredas vidare ar hur fordonen ska fa kombin-
eras for att det ska ga att sakerstélla att fordonstagen framfors pa ett trafik-
sakert satt. Vi tror att det kan finnas behov av att reglera hur fordonstagen
far framforas for att ge foraren majlighet att kombinera ett fordonstag som
ar trafiksakert och har god framkomlighet. Detta &r en av orsakerna till att vi
ger forslag pa ett utokat bemyndigande i 4 kap. 17 e § trafikforordningen.

Utmarkning bade fram- och baktill

Rapporten innehaller forslag pa atgarder om att satta fordonsskyltar baktill
pa langre fordonstag. | Transportstyrelsens tidigare foreskrifter och tillstand
om testverksamhet med fordonstag langre an 25,25 meter har vi konsekvent
stallt krav pd att fordonsskyltar ska finnas bade fram- och baktill. Vi anser
att sa aven bor vara fallet om fordonstagen kommer att tillatas genom
bestammelser i trafikférordningen.

Orsaken till den har standpunkten &r att bade motande och bakomvarande
trafik behdver fa information om att fordonstagen har en speciell utformning
som man maste forhalla sig till pa ett sarskilt satt och med viss forsiktighet.
Bade maétande och bakomvarande trafik behéver informationen for att
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kunna ta hansyn till att de langre fordonstagen kranger mer an lastbilar med
endast ett slap, eftersom fordonstagen har storre bakatforstarkning.
Informationen &r &ven till for andra trafikanter som delar vagmiljé med
langre fordonstag, sa att de far forutsattningar att forhalla sig till dessa
fordon.

Samhéllsekonomiska konsekvenser

Ett resonemang skulle behdva foras om hur de foreslagna reglerna kan leda
till att storre foretag flyttar lager till orter som kan erbjuda billigare och
effektivare logistiklosningar. Detta kan missgynna delar av landet utanfor
det vagnat som kommer att upplatas for 34,5 meters och 74 tons fordonstag.
Aven de foretag som inte har kapital eller forutsattningar att investera i nya
langre fordonstag kommer att ga miste om konkurrensférdelarna med
fordonstagen.

Transportstyrelsen instammer i att forslagen kan medfora 6kade konfliktytor
vad géller konkurrens mellan godstransporter via véag-, tag- och sjotrafik.
Konkurrenskraften for godstransporter via den forhallandevis flexibla
vagtrafiken kommer att 6ka jamfort med sjétrafik, men om forslagen
kommer att bidra till en forflyttning av godstransporter fran sjotrafik till
vagtrafik ar dock svart att forutspa. Har finns behov av mer underlag. Det
star dock klart att samtliga fordonsslag, inklusive de langre fordonstagen, ar
nddvandiga for att mota behoven i det svenska transportsystemet.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handl&dggningen av &rendet deltog juristen Cecilia Malm och
utredaren Kristofer Elo, den senare foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor



