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Né&ringsdepartementet

Avdelningen for bostader och transporter,
Enheten for marknad och regelverk pa
transportomradet

Yttrande 6ver Forslag till Europaparlamentets
och radets forordning om krav for
typgodkadnnande av motorfordon och deras
slapvagnar samt de system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for
sadana fordon, med avseende pa deras
allméanna sakerhet och skydd for personer i
fordonet och oskyddade trafikanter, om andring
av forordning (EU) 2018/... och om upphéavande
av forordningarna (EG) nr 78/2009, (EG) nr
79/2009 och (EG) nr 661/2009

Transportstyrelsen ar positiv till att forslaget som helhet och ambitionen att
begransa antalet olyckor och konsekvenser av olyckor som sker genom att
Oka fordonens sakerhet.

Transportstyrelsen ar positiv till Kommissionens ambition att forenkla
regelverken kring de tekniska kraven for typgodkénnandesystemet. Framfor
allt gallande forordningen 661/2009 som skapade en hel del merarbete da
den var svartolkad och ibland svar att tillampa. Forslaget ar val strukturerat.

Transportstyrelsen &r positiv till att férlagga regelutvecklingen till UNECE
sa langt som majligt.

Transportstyrelsen stodjer ambitionen att pa ett harmoniserat sétt hantera
krav for automatiserade funktioner.

Transportstyrelsen har nagra dvergripande synpunkter pa forslaget

Transportstyrelsen ar tveksam till att forslaget enbart ger Kommissionen
mandat att komplettera lagstiftningen genom delegerade akter.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Bo Nilsson

Véag och jarnvéag 0243-152 74 Enheten for teknik och trafik
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Kommissionen ska enligt forslaget konsultera medlemsstaternas experter i
de forarbeten som dessa forslag ska baseras pa. | dag passerar forslagen ett
kommittéforfarande som for dessa fragor ar den tekniska kommittén for
motorfordon. Det &r ett stort steg fran att ha beslutsmandat till att bli
tillfragad om regelverkens utformning. Transportstyrelsen foredrar en mer
balanserad fordelning mellan delegerat mandat och genomférandemandat
for Kommissionen. Hur en sadan fordelning bor se ut ar inte analyserad
inom tidsramen for remissen. Den analysen maste goras utifran
forutsattningar for de enskilda kravomradena. En foljd av ett delegerat
mandat till Kommissionen kan paverka resursfordelningen i regelarbetet.
For att vara delaktig i att paverka innehallet i kravstallningen maste resurser
séttas in i ett tidigt skede i framtagandet av krav. Eftersom KOM ser framfor
sig att medlemsstaterna har mojlighet att delta i de arbetsgrupper som ska ta
fram krav maste medlemsstaterna aktivt vara med i dessa for att paverka
innehallet. Med ett forfarande med genomforandeakter for kompletterande
lagstiftning kan medlemsstaterna fortfarande paverka regelarbetet genom
kommittéforfarandet och den rgstning som sker dari.

Transportstyrelsen anser vidare att definitioner inte ska innehalla tekniska
forutsattningar eller krav. En definition ska fortydliga ett begrepp, inte
infora krav. De tekniska forutsattningarna ska hanteras i artiklarna eller
annu hellre i de mer detaljerade krav som ska hanteras i kompletterande
rattsakter.

Avseende de foreslagna nya kravomradena som forslaget innebar anser
Transportstyrelsen foljande:

Transportstyrelsen &r tveksam till inforandet av décktrycksovervakning for
tunga bilar och tunga slapfordon, och aven kombinationer av dessa.
Transportstyrelsen haller med om att lagt dacktryck medfor 6kad
bransleforbrukning och alltfor lagt dacktryck kan paverka sakerheten
negativt. Transportstyrelsen saknar en tydlig problembild. Hur stort &r
problemet, hur stor del av de tunga fordonen rullar med alldeles for lagt
décktryck? Det handlar i det h&r fallet om dvervdagande professionella
aktorer som livnar sig pa att utfora transporter. For dessa aktorer borde det
vara avgorande att utifran branslekostnadsperspektiv att inte kora med lagt
dacktryck. Lika viktigt for dem borde det vara att samtidigt inte ha felaktigt
dacktryck for att maximera livslangden pa dacken. Ar det verkligen behov
av dessa system eller klarar aktdrerna av detta sjalva?

Transportstyrelsen anser att forutsattningarna for forarstodssystemet
Intelligent farthallning &r for detaljerade. Att det ska vara ett system som
informerar foraren om att denne har eller ar pa vég att dvertrada géllande
hastighet kan anses rimligt, daremot anser Transportstyrelsen att forslaget
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enbart méjliggor detta genom en haptisk aterkoppling via gaspedalen ar for
restriktivt och begransande for andra losningar. | och med att kraven ska
tillata foraren att smidigt 6verrida systemet bor det finnas utrymme for
andra tekniska lésningar.

Transportstyrelsen anser att kravet pa avancerat nodbromssystem for
personbilar och latta lastbilar i steg 2 d&ven bor kunna detektera stora djur.
Baserat pa en tioarsperiod sker det i Sverige cirka 6000 olyckor med &lgar
och 10-15 personer omkommer arligen i dessa olyckor. Till detta kommer
kostnader for samhéllet i form av skadade, eftersdk av djur mm.

Kraven for detektion av oskyddade trafikanter framfor och vid sidan av
tunga fordon behdver granskas ndrmare. | forslaget hanteras de som ett
kravomrade. Transportstyrelsen kan se en mojlighet att skilja pa detektion
vid sidan av fordonet och undvikande av pakorning framfor fordonet.
Nodbromssystem &r idag redan reglerat for tunga fordon, det bor vara
mojligt att utoka detta krav till oskyddade trafikanter i tatortstrafik.

Transportstyrelsen kommer fortsatta att analysera forslaget och bista
Naringsdepartementet i den fortsatta forhandlingen i radsarbetsgruppen for
teknisk harmonisering (motorfordon) och senare i férhandlingen med
Europaparlamentet.

Beslut i detta &rende har fattats av dverdirektor Anita Johansson. | den
slutliga handl&ggningen av &rendet deltog avdelningschef Ingrid Cherfils,
Strategisk utveckling och forvaltning, enhetschef Par Norling och utredarna
Anders Gunneriusson och Bo Nilsson, Vag och jarnvdg, de senare
foredragande.

Anita Johansson



