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Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak de foreslagna andringarna i
trafikforordningen (1998:1276) och i vagmarkesforordningen (2007:90).

Transportstyrelsen avstyrker det foreslagna bemyndigandet till Trafikverket
i 4 kap. 11 8§ trafikforordningen, samt utformningen av den foreslagna
lydelsen i 4 kap. 13 § andra stycket sista meningen trafikférordningen.

Transportstyrelsen har dven synpunkter pa foljande forslag:

e For att den foreslagna lydelsen i 4 kap. 12 § tredje punkten b och c
ska tacka in samtliga avstand mellan de for varje punkt angivna
avstanden behover den foreslagna lydelsen kompletteras med orden
“eller storre” efter de forsta angivna avstanden i dessa punkter.

e |4 kap. 14 § punkten 1 trafikforordningen foreslas att ett treaxlat
motorfordon som fors i internationell trafik ska tillatas ha en hogsta
bruttovikt pa 28 ton. 28 ton foljer inte av direktivet varfor denna
andring inte ska genomforas.

e Det foreslagna intervallet 4,7-5,2 meter i bilagorna 1 och 4, och som
aven ligger till grund for 26 tons trippelaxeltryck i 4 kap. 12 §, kan
behova justeras for att harmonisera mot definitionen av en
trippelaxel i lag om végtrafikdefinitioner (2001:559).

e Transportstyrelsen noterar att punkterna a-f i bilaga 1 tillhor en aldre
version av bilaga 1.
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Transportstyrelsens synpunkter

Andringen i 4 kap. 11 § trafikforordningen

Transportstyrelsen avstyrker regeringens forslag att Trafikverket ska ges ett
bemyndigande i 4 kap. 11 § att meddela foreskrifter om att forandet av
fordon eller fordonstag pa vag med BK4 ska vara forenade med villkor.
Aven om Trafikverket anser att bemyndigandet ar nédvandigt for att
forhindra fortida nedbrytning av vagnatet ar det pa flera sétt olampligt.

Ett av syftena med att dela upp tidigare VVagverket i tvd myndigheter var att
forvaltningsstrukturen skulle bli tydligare genom att halla isér olika
ansvarsomraden och roller. Enligt 1 § forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket bestar Trafikverkets uppdrag i att ansvara for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart
och luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvégar.
Enligt 1 § forordningen (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen,
bestar myndighetens huvuduppgift i att svara for regelgivning,
tillstandsproévning och tillsyn inom transportomradet. Uppdraget innebéar
bland annat att utveckla ett tillgangligt transportsystem med hansyn till
sékerhet, miljo och halsa.

Regeringskansliet remitterar samtidigt med denna remiss den framstallan
som Transportstyrelsen gjort och som avser ett bemyndigande i 4 kap. 12 8§
trafikforordningen att fa meddela foreskrifter for fordon och fordonstag med
bruttovikter 6ver 64 ton (N2016-07964-MRT). Om trafikverket ges det
foreslagna bemyndigandet innebér det tva regelgivande myndigheter inom
transportomradet. Detta ar bade olampligt och problematiskt da det finns en
risk att det uppstar dubbelreglering och motstridiga regler vilket kan
medfora att bade allméanheten och myndigheter kan fa svart att fa klarhet i
vilka regler som ar tillampliga.

Enligt promemorian syftar bemyndigandet till att Trafikverket vill ha
mojlighet att stélla krav pa dubbelmontage for vissa vagar med BK4. Det ar
Transportstyrelsens bedomning att Trafikverket, med tanke pa sitt uppdrag,
inte bor éppna upp vagstrackor for BK4 som inte klarar de vikter som avses
galla for sadan vag. Eventuella krav pa dubbelmontage for fordon Gver en
viss bruttovikt bor i sa fall vara generella krav pa vagar med BK4 och ska da
regleras direkt i trafikférordningen. Det i promemorian foreslagna nya
vagmarket som syftar till att begrénsa trippelaxeltryck &r ett av flera verktyg
som kan anvéndas pa vagar som inte riktigt klarar BK4 vikter, men som av
andra orsaker behdver ha BK4. Nya regler och bemyndiganden bor darfor
enbart beslutas om det verkligen behdvs. Av det skélet finns det saledes
ingen anledning for Trafikverket att fa det foreslagna bemyndigandet.
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Séasom det foreslagna bemyndigandet &r utformat finns det inte nagra
begransningar for vilka villkor Trafikverket far foreskriva om.
Bemyndigandet innebar, sa som det ar utformat, att Trafikverket far stélla
villkor pa samtliga fordon och fordonstag som fors pa vag med BK4. Det
kan ifragasattas om det ar lampligt eller finns ndgot behov av ett sa brett
bemyndigande?

Med hansyn till ovanstaende anser Transportstyrelsen att det varken &r
lampligt eller mojligt for regeringen att ge Trafikverket det foreslagna
bemyndigandet. Forslaget ska darfor avstyrkas.

Foreslagen lydelse till 4 kap. 12 § trafikférordningen

Transportstyrelsen tillstyrker den foreslagna andringen i 4 kap. 12 §, men
anser att orden “eller storre”” behdver laggas till efter de forsta angivna
matten i tredje punkten b och c.

Detta tillagg behdvs dels for att harmonisera mot lydelsen i 4 kap. 12 §
andra punkten b och ¢, men framforallt for att tacka in hela avstandet mellan
de bada angivna matten. Utan detta tillagg far lydelsen en helt annan
innebord.

Foreslagen lydelse till 4 kap. 13 § trafikférordningen

Transportstyrelsen tillstyrker att en andring av 4 kap. 13 8§ andra stycket
sista meningen &r viktig, men avstyrker den foreslagna lydelsen. En andring
av aktuell bestammelse ar nodvandig eftersom fordonstag som &r
konfigurerade for en hogsta bruttovikt pa 74 ton annars riskerar att fa en
lastfordelning och lastférmaga som paverkar fordonstaget negativt vid fard
pa vag med BK1.

En &ndring av nuvarande lydelse &r sarskilt viktig i jamforelse mellan axel
tva och axel sex i fordonstaget. Enligt forslaget ska slapvagnstabellen
tillampas i de fall dar dragfordonet ingar i jamférelsen. Detta medfor att det
tillats, om avstandet ar 7,8 meter eller langre, en hogsta bruttovikt pa 38 ton
for detta avstand.

O 000 00 000

38 ton

Samma fordonstag som ovan tillats enligt nuvarande lydelse endast ha en
bruttovikt pa cirka 32 — 33 ton for samma avstand vid jamforelse med den
vanliga bruttoviktstabellen. En andring av nuvarande lydelse &r darfor viktig
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for att fordonstag som &r konfigurerade for 74 ton dven ska kunna foras pa
véagar med BK1 med en bruttovikt pa 64 ton.

Transportstyrelsen konstaterar dock att den i promemorian féreslagna
lydelsen inte &r i enlighet med Trafikverkets forslag om andringar av
viktregler pa sidan 55 i Trafikverkets rapport “Fordjupade analyser av att
tillata tyngre fordonstag pa det allménna vagnétet”. Den foreslagna lydelsen
medfor att slapvagnstabellen alltid ska anvéandas dar dragfordonet ingar i
jamforelsen. Detta innebar att fordonstag som far ha en hogsta bruttovikt pa
74 ton pa vag med BK4 kommer att fa en hogsta tillaten bruttovikt som ar
under 64 ton vid fard pa vag med BK1.

I promemorian foreslés lydelsen ”Vid jamférelse med bilaga 1 ska de
varden som anges for slapvagnar aven tillampas for de fall dar
dragfordonet ingdr i jimforelsen”, medan Trafikverkets foreslar lydelsen
»...de varden som galler for slapvagnar aven far tillampas for de fall dar
dragfordonet ingdr i jamforelsen”. Att byta ut ordet ”far” mot "ska”
innebdr att man ar tvingad att tillampa slapvagnstabellen for de fall dar
dragfordonet ingar i jamforelsen. Syftet med Trafikverkets forslag borde
vara att man ges mojlighet att anvénda sig av slédpvagnstabellen for de fall
dar dragfordonet ingar i jamforelsen, om bruttovikten darigenom blir hogre,
det vill sdga, man ges en valmgjlighet.

Sasom den forslagna lydelsen i promemorian ar utformad far man aldrig
anvanda sig av den vanliga tabellen i bilaga 1 for de fall dar dragfordonet
ingar i jamforelsen. Slapvagnstabellen har ett hdgsta vérde pa 38 ton, vilket
till exempel medfor att vid jamforelse med tabellen for slapvagnar for
avstandet mellan axel tva och axel nio i ett normalt 74-tons fordonstag far
bruttovikten, sasom forslaget i promemorian ar utformat, inte heller
Overstiga 38 ton.
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| 38 ton

Lagger man till 10 ton for axel ett far hela fordonstaget en hogsta tillaten
bruttovikt pa endast 48 ton (10+38) vid fard pa vag med BK1. En sadan
begransning torde inte vara avsikten med forslaget.

Om man istéllet andrar ska mot far ges en valmajlighet att antingen anvanda
sig av den vanliga bruttoviktstabellen eller sldapvagnstabellen om den tillatna
bruttovikten darigenom blir hdgre. Vid anvandning av den vanliga
bruttoviktstabellen for BK1 i jamforelse mellan till exempel axel tva och
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axel nio i ett normalt 74-tons fordonstag skulle bruttovikten istallet hamna
nagonstans mellan 55 och 60 ton.
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=55-60 ton

Denna valmojlighet ar darfor en viktig forutsattning for att 74-tons
fordonstag ska kunna foras pa ett trafiksakert och praktiskt tillampbart sétt
med 64 tons bruttovikt pa vag med BK1.

Eftersom det inte finns nagra varden for avstand mindre &n 6,6 meter i
sldpvagnstabellen blir det heller inte mojligt att tillampa denna tabell for
avstand som ar kortare.

Mot bakgrund av ovanstaende bor sldapvagnstabellen darfor inte vara
tvingande att anvanda.

Andringen i 4 kap. 14 § trafikférordningen

Transportstyrelsen anser inte att den foreslagna andringen i 4 kap. 14 §, dér
ett treaxlat motorfordon foreslas ha en hogsta bruttovikt pa 28 ton, ska
genomforas.

Bestammelserna i 4 kap. 14 § finns i trafikforordningen som ett viktigt
forbehall for att inte begransa vikterna for fordon som huvudsakligen fors i
internationell trafik i de fall vara svenska viktregler for motsvarande fordon
medger en lagre vikt, det vill sdga ett undantag upp till de varden som anges
i direktiv 96/53/EG?. Artikel 3 i direktivet anger att en medlemsstat inte far
vagra eller forbjuda fordon i internationell trafik som &r registrerat i en
annan medlemsstat av skal som hanfor sig till vikt eller dimensioner. Mot
bakgrund av denna artikel maste Sverige darfor acceptera att fordon i
internationell trafik inte behover folja de svenska reglerna om lagre vikt. 14
§ har detta viktiga forbehall for att sddana internationella transporter ska fa
overskrida de nationella viktbestammelserna om de i Gvrigt haller sig inom
de ramar som anges i bilagan till direktivet, det vill sdga de varden som
anges i punkterna 1-6 i 14 §. Att infora vardet 28 ton for ett treaxligt
motorfordon innebar saledes ett systemfel eftersom det anger ett varde som
inte finns i direktivet.

1 RADETS DIREKTIV 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i
internationell och nationell trafik och higsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen
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Andrade varden for trippelaxeltryck och bilaga 1 till trafikférordningen

Det bor beaktas om forslaget innebér att definitionen av en trippelaxel i lag
om vagtrafikdefinitioner vid jamforelse med de varden som foreslas i
intervallet 4,7-5,2 meter till bilaga 1 och 4 och som &ven ligger till grund
for de foreslagna vardena for ett trippelaxeltryck pa 26 ton i 4 kap. 12 §
trafikforordningen blir svar att forsta. Definitionen trippelaxel anger *Tre
hjulaxlar pa ett fordon med ett inb6rdes avstand mellan den forsta och den
tredje axeln som ar mindre an 5,0 meter”. FOr att battre harmonisera mot
definitionen av en trippelaxel kan intervallen 4,7-5,2 och 5,2-5,4 meter i
bilaga 1 och 4 &ndras till 4,7-5,0 (26 ton) och 5,0-5,4 (27 ton) meter. Med
denna andring skulle definitionen av en trippelaxel harmonisera battre mot
bilagorna 1 och 4. En sadan justering borde inte fa nagra namnbara
konsekvenser for slitaget pa vagar och barigheten pa broar.

Aldre version av bilaga 1 till trafikférordningen

Vidare noterar Transportstyrelsen att punkterna a-f i bilaga 1 i férslaget ar
en gammal ej gallande version. Bilaga 1 bor aven fortséttningsvis innehalla
de andringar som tradde i kraft den 15 juli 2017 genom SFS 2017:610.
Transportstyrelsen har dock inga synpunkter pa att ett motordrivet fordon
med tre axlar foreslas kunna ha en hogsta tillaten bruttovikt pa 28 ton.

Detta darende har beslutats av Ingrid Cherfils. I den slutliga handlaggningen
av arendet deltog avdelningsdirektor Petra Wermstrém, enhetschef Anders
Sileborg, sektionschef Roger Hiding, jurist Cecilia Malm och utredarna
Omar Bagdadi, Hans Eriksson och Par Ekstrom, den senare foredragande.

Ingrid Cherfils
Stallforetradande generaldirektor

6 (6)



