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forarbevis for vattenskoter enl. promemoria
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Sammanfattning

Transportstyrelsen ar positiv till en reglering enligt vad som framgar av
promemorian. Transportstyrelsen ar dock av uppfattningen att hela
segmentet av snabbgaende fritidsbatar bor omfattas av ett allmant
forarbevis/batkorkort, eftersom de problem som pavisats i promemorian inte
enbart kan kopplas till vattenskoterkérning.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen ar generellt positiv till vad som foreslas i promemorian
men har sarskilt valt att kommentera lag- och férordningsférslagen samt
vissa av punkterna som anses sérskilt viktiga.

Forslaget anger bara att vattenskoter endast far foras av den som har giltigt
forarintyg. Det saknas dock ett tydligt tillampningsomrade for regleringen. |
lagens forsta alternativt tredje paragraf bor det darfor fortydligas att lagen
galler pa svenskt sj6territorium (om det ar avsikten).

Enligt 9 § blir ett forarbevis ogiltigt om det inte har fornyats efter
foreldggande. Ingenstans i texten beskrivs det vilket foreldggande det &r som
avses. Ett system dar Transportstyrelsen ska foreldgga alla innehavare att
fornya forarbeviset efter 10 ar framstar inte som praktiskt rimligt eller
andamalsenligt. Det bor vara upp till innehavaren att ansvara for att medfora
ett forarbevis som inte ar utganget. Transportstyrelsen foreslar darfor att
orden efter forelaggande stryks i 9 8.

Av 13 § andra stycket framgar det att straff for framforande av vattenskoter
utan medfort forarbevis inte ska domas ut om identiteten genast har kunnat
faststéllas”. Transportstyrelsen stéller sig fragande till vad identiteten for
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foraren har for betydelse. Aven om en person kan styrka sin identitet med
exempelvis ett korkort sa sager det inget om personens eventuella innehav
av forarbevis for vattenskoter. Bestammelsen borde aven vara villkorad med
att personens behorighet att framfdra vattenskoter genast kan verifieras
exempelvis genom kontroll i Transportstyrelsens sjomansregister.

Lagforslagets 16 § innehaller bemyndiganden for regeringen eller den
myndighet regeringen bestammer att meddela vissa foreskrifter. Enligt
punkt 5 far foreskrifter meddelas om registrering och administration. Det
framgar dock inte vad som avses med detta.

Av 16 § punkt 7 foljer ett foreskriftsbemyndigande géllande avgifter for
utfardande av forarbevis. Detta innebér att Transportstyrelsen inte kommer
att kunna ta ut avgifter for prévning av ansokan om forarbevis som leder till
ett avslag. Enligt principerna for Transportstyrelsens finansiering ska all
tillstandsverksamhet i huvudsak tackas av avgifter. Mot bakgrund av detta
foreslar Transportstyrelsen att bemyndigandet dndras till att galla avgifter
for prévning av ansokan om forarbevis for vattenskoter. Detta &r i linje med
befintliga avgiftsbemyndiganden for personliga tillstand pa sjofartsomradet.

Det bor &ven 6vervagas om det i 16 8 behovs ett bemyndigande om att
meddela foreskrifter om avgifter for dverlamnande av uppgifter enligt 5 8.

Pa sida 7 i promemorian namns att den som har minst en befalsexamen klass
V11 ska kunna ansdka om forarbevis for vattenskoter. Transportstyrelsen
antar att detta ar en felskrivning och att det i stallet ska sta befalsexamen
klass VIII, vilket styrks av vad som framgar langre fram i promemorian
under punkten 4.3.5 pa sida 32.

Under punkten 4.2 (sida 26) namns att det enskilt tyngst vagande skalet for
att infora ett obligatoriskt forarbevis for vattenskoter ar att 6ka forstaelsen
och forbattra kunskapsnivan hos forarna vad avser sjoregler och beteenden
till sjoss samt den paverkan vattenskotrarna har pa djur och vaxtliv.
Transportstyrelsen instammer i detta men anser ocksa, utifran erfarenhet
fran de olyckor som skett, att utbildningen ocksa maste innehalla moment
som handlar om den personliga sakerheten. T.ex. maste moment som
personlig skyddsutrustning, risker med att falla av skotern i hdga hastigheter
samt kunskap om hur man ratar upp en valt skoter i vattnet pa ett korrekt
sétt finnas med i utbildningen.

Ett alternativ till reglering ar givetvis att genom sarskilda informations-
insatser oka forstaelsen och forbattra kunskapsnivan hos forarna.
Transportstyrelsen har dock inte ansett detta vara tillrackligt i det har fallet.

Under punkt 4.2.1 omhandertas aldersgransen for framforande av
vattenskoter. Utredaren till promemorian foreslar en aldergrans pa 15 ar.
Transportstyrelsen anser detta ar en vél avvagd aldergrans. Aldersgransen
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sammanfaller med aldern med straffmyndighet samtidigt som den
overensstammer med den aldergrans som &r gallande for framforande av
moped.

Transportstyrelsen ar positiv till vad som ségs under punkt 4.3.4 rérande
obligatoriskt kunskapsprov och examinatorer. Transportstyrelsen anser att
det &r viktigt att det ar kunskapsprovet som blir funktionen for att sékra upp
kvalitén pa utbildningen och pa den inhdmtade kunskapen hos de som
ansoker om att fa erhalla ett forarbevis. Utredaren till promemorian har inte
foreslagit nagon reglering eller godkannande av den som utbildar for
forarbevis vilket Transportstyrelsen anser &r positivt. Transportstyrelsen
anser att detta borde vara fallet d&ven om kravet skulle breddas fran att enbart
galla vattenskoter till att galla samtliga snabbgaende fritidsbatar. Att reglera
utbildaren genom att stalla krav pa att dessa ska vara godkanda av
Transportstyrelsen skulle leda till kostnader for utbildningsanordnaren som i
slutandan skulle paverka avgiften for att avlagga provet. Det finns ocksa en
dverhangande risk att de studieférbund som idag anordnar kurser i t.ex.
forarintyg inte skulle kunna fortsétta gora det om krav stalldes pa att dessa
ska vara av Transportstyrelsen godkanda utbildare. Detta eftersom den form
i vilken de ar organiserade inte tillater det. Darfor férordar
Transportstyrelsen i stallet sarskilt godkanda examinatorer precis sa som
foreslas i promemorian.

Det &r ocksa positivt att promemorian under punkten 4.4 namner
mojligheten till delegering av vissa fragor till NFB. Transportstyrelsen har
idag ett val fungerande samarbete med Namnden for Batlivsutbildning
(NFB) och anser att det ar viktigt det finns forutsattningar for detta &ven i
framtiden. Transportstyrelsen ser stora fordelar med att kunna samarbeta
med branschforetradarna i fragor som ror fritidsbatsegmentet pa ett naturligt
och bra séatt, och dar har NFB en viktig roll att spela.

Detta &rende har beslutats av GD-stabschefen Jacob Gramenius. | den
slutliga handlaggningen av drendet deltog juristen Johan Stenborg,
analytikern Jonas Ekblad och sektionschefen Bo Bergstrom, den senare
foredragande.
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GD-stabschef



