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Betankandet SOU 2015:27 - Skatt pa
dubbdacksanvandning i tatort?

Sammanfattning

Transportstyrelsen delar utredningens beddmning att avvakta inférande av
en skatt pa dubbdacksanvandning, under forutsattning att PMso-halterna inte
overskrider gransvardena. Myndigheten lamnar nagra synpunkter pa
lagforslaget samt en kommentar om antisladdsystem, se nedan.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen delar utredningens uppfattning att avvakta inférande av
en skatt pa dubbdacksanvéandning. De dvriga atgarder som namns bor
prdvas innan beslut fattas om att infora en skatt. Det &r dock av storsta vikt
att det for framtiden séakerstalls att PMjp-emissionerna inte tillats att ater
overstiga gransvardena i luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) och att de
mojligheter som idag finns tillgangliga for att halla nere partikelhalterna vid
behov anvands i tillracklig omfattning. Om detta inte visar sig vara
tillrackligt bor inférande av skatt Gvervagas.

Att infora och ta ut en skatt & en omfattande och kostsam verksamhet och
en i vart fall inte obetydlig palaga pa fordonsagarna. Ett inforande av skatt
enligt utredningens forslag skulle innebara omfattande arbete pa
Transportstyrelsen i form av t.ex. beslutssystem, anmalansfunktioner,
rutiner och kapacitet for hantering av betalfloden, kundtjanst samt granssnitt
gentemot Skatteverket och Polismyndigheten. De initiala kostnaderna for
Transportstyrelsen har grovt uppskattats till 25-35 miljoner kronor, och den
arliga driften till 7-10 miljoner kronor.

Transportstyrelsen vill uppmérksamma att ett antisladdsystem i sig inte
bidrar till att forkorta bromsstrackan pa halt underlag samt att
antisladdsystemet behdver ett tillrackligt bra grepp for att fungera. Darmed
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innebar inte antisladdsystem per automatik att ett fordon inte behdver ha
dubbdé&ck.

Forslag till lag om skatt pa dubbdacksanvandning i tatort

Nér det galler lagférslaget har utredningen i huvudsak anammat de
synpunkter Transportstyrelsen l&mnat under utredningsperioden.
Myndigheten vill dock framhalla foljande.

Rubriken och 1 8.

Ordet “titort” ar dverflodigt eftersom lagens tillampningsomrade framgar av
bilagan med karta. Om tétort” anvinds kan en definition av begreppet
behdvas.

68

Vad géller fordon som undantas fran skatteplikt, sa ser vi att det kan
foreligga en risk i att fordon med fordonsar 2004 och aldre inte behover
betala skatt for anvandning av dubbdéck. Detta undantag kan vara ett
incitament till att anvanda aldre fordon istallet for fordon av senare
arsmodell som ar béattre bade for miljon och for trafiksakerheten.

118§

Det bor framga pa vilket satt anmalan ska goras alternativt att anmalan ska
ske pa det satt Transportstyrelsen anger. Detta for att undvika att det t.ex.
inkommer handlingar som kraver manuell hantering.

14 8§

Om Skatteverket, utan systemstdd fran Transportstyrelsen, ska fatta beslut
om tillaggsavgift, skulle detta innebéra ett annat forfarande &n vad som
géller for trangselskatt, dar Transportstyrelsen fattar beslut for Skatteverkets
rakning. Forutom nackdelen som det innebdr att ha olika system, blir det
svart att ha en helhetsbild dver arenden for att kunna svara pa fragor fran
fordonségare, polis m.fl.

16 8

Av sammanfattningen (kapitel 12) framgar att beskattningsbeslut ska
meddelas senast den 20 i kalendermanaden efter den manad som beslutet
avser. Av produktionsskal och for att fa en jamnare belastning pa
myndighetens kundtjénst skulle det vara en fordel om Transportstyrelsen
sjalv kan vélja ett datum i manaden for aviseringen. Sammantaget skulle
detta gora hela hanteringen billigare och enklare. Detta bor inte innebara
nagra problem eftersom fordonsagaren aviseras manaden efter forsta
brukardag och darutdver har initierat betalningen sjélv.
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19§, 21-23 8§

Med manga tankbara skal till befrielse och att fa tillbaka erlagd skatt blir
administrationen av systemet dyr. Det kan ocksa finnas risk att fordonséagare
utnyttjar att kontroll av dubbdéacksanvandning inte skett for att fa pengar
tillbaka eller bli befriad. Om skélen &r tydliga och definierade kan detta
programmeras och skotas med automatik. Vi foreslar samma reglering som
géller for fordonsskatt: nar ett fordon ar avstéllt, det vill sdga uppenbarligen
inte ska brukas, upphor skattskyldigheten.

22 8

Vi foreslar att Transportstyrelsen svarar for omprovningsprocessen for
Skatteverkets rakning. Forutom nackdelen det innebdr att ha olika system,
blir det svart att ha en helhetsbild dver drenden for att kunna svara pa fragor
fran fordonsagare, polis med flera.

Texten i denna paragraf bor formuleras ”...om den som beslutet géller begér
det eller om det finns andra skal”.

Ikrafttradande

De narmaste arens migrering av befintliga system samt utveckling av nya
betalsystem pa Transportstyrelsen paverkar utvecklingskapaciteten. Nar
implementeringen av betalsystemen ar klar, vilket beréknas ske successivt
fram till och med ar 2018, kommer inforandet av nya skatte- och avgiftsslag
att krdva mindre utvecklingsarbete.

Detta drende har beslutats av generaldirektér Maria Agren. | den slutliga
handlaggningen av arendet deltog direktor Birgitta Hermansson, direktor
Anna Elvkull, stabschef Jacob Gramenius och utredare Jenny Ryman, den
senare foredragande.

Maria Agren
Generaldirektor



