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Regeringskansliet
Néringsdepartementet
103 33 Stockholm

Yttrande 6ver begaran om dndring av trafik-
forordningen for att tillata langre ledbussar

Transportstyrelsen har anmodats att yttra sig 6ver den begéran om &ndring
av 4 kap. 17 a § trafikforordningen (1998:1276) som Néringsdepartementet
mottagit fran Sveriges Bussforetag samt BIL Sweden. Forslaget géller att
trafikforordningen direkt ska tillata dubbelledsbussar med hogst 25,25
meters langd.

Allmianna och sammanfattande synpunkter

Forslaget syftar, vad Transportstyrelsen forstér, till att ge béttre mojligheter
att anvinda bussar med storre transportkapacitet 4n dagens bussar. Detta
skulle gynna transporteffektiviteten, miljon, sédkerheten samt for vissa
system dven framkomligheten for trafikanter 1 bussarna och andra trafikan-
ter. Transportstyrelsen stéller sig positiv till att trafikfSrordningen &ndras sé
att det tillats att buss med mer &n en led samt buss med tillkopplad sldpvagn
avsedd for personbefordran med stérre léngd én idag fors pa andra végar dn
enskilda.

Bakgrund

Enligt 4 kap.17 a § trafikférordningen far ledbussar med storre léingd &n
18,75 meter inte foras pa andra végar &n enskilda. Transportstyrelsen far
enligt trafikférordningen meddela foreskrifter som tillater fird med bussar
vilka 6verskrider ldngdbestimmelserna. Foreskrifterna ska vara forenade
med sddana villkor nir det géller forandet och fordonets konstruktion och
utrustning att trafiksékerheten inte dventyras. Att meddela foreskrifter &r ett
omfattande och tidskrdvande arbete. I ett antal utredningar anses med hén-
visning till de transportpolitiska malen att det enskilda resandet behover gé
over till ett gemensamt resande. Om bussar med ldngder som ger stérre
transportkapacitet tillats kan kostnaden for transport av varje resande
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minska om beldggningsgraden inte minskar. En minskad transportkostnad
kan dérf6r ge ett stérre utbud av passagerarplatser.

For nirvarande finns tidsbegrinsade foreskrifter som tillater férd med ldngre
ledbussar i Géteborg och Malmé. Bussarna anvénds i en forsdksverksamhet.
Erfarenheterna fran forséken bor kunna ligga till grund f6r bedomning av
mojligheten att tills vidare tillata att 14ngre ledbussar anvénds pé andra
vigar 4n enskilda.

Kristianstad kommun vill trafikera en linje i Kristianstad med buss och till-
kopplad slédpvagn for personbefordran, med en sammanlagd 1dngd som
Overstiger 18,75 meter. Anledningen &r att linjen har hog resandebeldggning
endast under nagra fa timmar pa formiddagen och eftermiddagen.
Transportstyrelsen anser att det &ven bor utredas om den i trafik-
forordningen tillatna storsta lingden for bussar med tillkopplad sldpvagn vid
fird pa annan vig 4n enskild bor dkas.

Utifran kontakter med andra medlemslédnder har det framkommit att bussar
med mer 4n en led och bussar med tillkopplad sldpvagn for personbefordran
finns i trafik i bland annat Frankrike, Spanien, Tyskland, Osterrike och

Schweiz.

Transportpolitiska och regeimiassiga effekter av den foreslagna
andringen av trafikférordningen

Transportstyrelsens beddmning &r att ldngre bussar ger positiva effekter nér
det géller miljon eftersom varje buss kan transportera fler passagerare. Det
kan medftra minskad brinsleférbrukning och minskade utslépp per
transporterad personkilometer. Andra positiva effekter dr att det kréivs férre
bussar for att transportera fler passagerare vilket ocksa kan gynna fram-
komlighet och sékerhet.

Bestdmmelser om storsta vikter och dimensioner for bussar och sldpvagnar
dr normalt meddelade utifrén EU-gemensamma regler i Radets direktiv
96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vigfordon som framfdrs inom gemenskapen. Direktivet tillimpas inte pd
bussar med mer #n en led. I direktivet dr en sldpvagn avsedd for godsbeford-
ran. Detta medfor att trafikforordningen kan &ndras betrdffande langden for
bussar med mer &n en led och bussar med tillkopplad slépvagn godkénd for
att {3 stillas till allménhetens forfogande for personbefordran.

Fordonstekniska krav for godkéinnande av bussar och sldpvagnar utgér fran
EU-gemensamma regler. Vanligen godkéinns bussar genom sé kallade hel-
fordonsgodkéinnanden. Bussar med mer 4n en led och slépvagnar for person-
befordran godkinns genom enskilt godkédnnande. Férutom enskilt godkén-
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nande ska sldpvagn for personbefordran dven godkénnas vid en l&mplig-
hetsbesiktning. Lamplighetsbesiktning genomfors for att kontrollera att for-
donet &r l&ampligt for den avsedda anvéindningen. Det har inte stéllts upp
ytterligare krav som dessa fordon ska uppfylla for att bli godkénda vid en
lamplighetsbesiktning. Infor en eventuell dndring av trafikforordningen bor
utredas om ytterligare fordonstekniska regler behéver tas fram.

I begéran om &ndring i trafikférordningen som Sveriges Bussforetag och
BIL Sweden inkommit med 6nskar organisationerna att den storsta tillatna
léngden for bussar med fler &n en led 6kas till 25,25 meter. Det kan antas att
deras begéran avser bussar i lokaltrafik. Vid planering och genomftrande av
lokaltrafiken dr det oftast ett samarbete mellan kommuner, 14nstrafikbolag
och trafikutvare om var fordonen ska foras. Ett sddant samarbete innebdr
vanligen att stor hinsyn tas till trafiksékerhet, tillgénglighet och miljé. Om
ledbussar med mer &n en led och buss med en tillkopplad sldpvagn, som &r
godkénd for att {4 stéllas till allménhetens forfogande for personbefordran,
tilléts ha storre lingd &n i dag kan det antas medftra att fordonen anvénds
pa léngre strickor dir hogre hastigheter ér tilldtna. Mot bakgrund av detta
bor ett utredningsarbete betréffande fordonsdynamik, stabilitet, framkomlig-
het m.m. genomforas for att sékerstélla att trafikséikerheten inte dventyras.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Staffan Widlert. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog fordonsexperten Kjell Bickman,
utredaren Marie Malmenius, verksjuristen Klas Rehnberg och utredaren
Mats Willén, den senare foredragande.
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