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1 Inledning

| april 2014 lamnades delbetankandet Olycksregister och djupstudier pa
transportomradet (SOU 2014:24) till regeringen. Delbetiankandet beskriver
vagtrafikolycksregistret Strada och dess nyttor. Denna rapport har tagits
fram som ett komplement till delbetdnkandet och syftar till att beskriva de
samhéllsekonomiska kostnaderna och nyttorna av Strada.

1.1 Samhallsekonomisk kostnads-nyttoanalys

Den samhéllsekonomiska analysen bestar av flera steg dar tva alternativ
stélls mot varandra.

Avgransning

Identifiera Kvantifiera Vardera Vaga

ochval av effekterna effekterna effekterna kostnader
alternativ mot nyttor

Det forsta steget innebér avgrénsning och val av alternativ. Vanligen
jamfors ett eller flera utredningsalternativ med ett jamforelsealternativ.
Jamforelsealternativet innebdr oftast en framskrivning av nulédget med
forvantad utveckling om ingen sérskild atgard genomfors.

Dérefter identifieras skillnaderna mellan jamforelsealternativet och
utredningsalternativet. Om det &r mojligt bor de effekter som uppkommer
kvantifieras och varderas. Sedan végs kostnader och nyttor samman for att
avgora vilket av utredningsalternativen eller jamforelsealternativet som ger
storst nytta.

Det dr inte alltid det gar att berdkna ett varde. Kostnaden for Strada gar
huvudsakligen att berdkna och bestar framst av kostnaden att samla in och
uppratthalla data. Nyttan av Strada &r svarare att kvantifiera och vérdera.
Nyttan uppstar nar datamaterialet anvands och kan i férlangningen innebara
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att farre personer dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet. For att
forsta nyttan av Strada ar det darfor viktigt att studera hur datamaterialet
anvands, och kanske ocksa hur det skulle kunna anvandas.

1.2 Faktainsamling

Underlaget till denna analys bygger pa litteraturstudier, dar delbetankandet
Olycksregister och djupstudier pa transportomradet (SOU 2014:24) varit en
viktig del. Uttag fran Strada i form av anvandarloggar och uttag pa
handelser och olyckor &r en annan kalla, liksom underlag fran
Transportstyrelsens tidrapporteringssystem.

For att komplettera underlaget har telefon- och mejlintervjuer gjorts. Svar
har fatts fran anstéllda pa Trafikverket, polisen, Trafikanalys och en
kommun. Syftet med intervjuerna har varit att fa fakta fran litteraturen
bekraftad, fa svar pa hur respektive organisation skulle paverkas om de inte
hade tillgang till data fran Strada respektive om det skulle vara obligatoriskt
for sjukvarden att rapportera till Strada samt fa konkreta exempel pa hur
data fran Strada anvénds. Beskrivningen av hur data fran Strada anvands i
denna analys gor inte ansprak pa att vara fullstandig, men ger
forhoppningsvis en tillrackligt god bild for att kunna diskutera nyttorna med
Strada.

Rapporten har skrivits av Eva Lindborg med hjélp och stdd av Monica
Frank och Anci Ungerback. Flera anstallda pa Transportstyrelsen har hjalpt
till att ta fram underlag, 1amna synpunkter eller pa annat satt bidragit i
arbetet.

2 Vad ar problemet?

Upprinnelsen till Strada ar ett regeringsbeslut fran 1996 om att inratta ett
nytt informationssystem for vagtrafikens skador och olyckor. Syftet var att:

- stodja trafiksakerhetsarbetet pa central, regional och lokal niva,

- ge underlag som gor det lattare att vita ratt atgarder fran
trafiksakerhetssynpunkt, samt

- minimera dubbelarbete och kostnader inom offentlig férvaltning.

Strada bestar av tre delar; Strada Polis dar polisen rapporterar in
vagtrafikolyckor som orsakat personskada, Strada Sjukvard dar sjukvarden
rapporterar in de personer som sokt vard till foljd av olycksfall i trafikmiljo
och Strada Uttag dar data fran Strada kan hamtas. Polisen &r skyldig att
rapportera in uppgifter till Strada. Rapporteringen till Strada Sjukvard &r
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frivillig och sker efter 6verenskommelser mellan Transportstyrelsen och
sjukvarden. Varje patient maste samtycka till registreringen.

Denna rapport utgar fran en huvudsaklig problemformulering. Kostnaderna
for Strada uppskattas till ca 31-33 mkr ar 2013. Motiverar de nyttor som
uppkommer vid anvandning av data fran Strada denna kostnad?

Utover denna huvudsakliga problemformulering behandlar rapporten
oversiktligt ytterligare tva problemomraden. Dessa ar att antalet
personskador i den officiella statistiken ar underskattat, samt att det finns ett
internt bortfall i Strada.

Sjukvardens rapportering till Strada ar frivillig och alla sjukhus med
akutmottagningar som tar emot personer som skadats i trafiken har tidigare
inte varit med i samarbetet. Fran och med ar 2015 kommer dock samtliga
sjukhus med relevant akutsjukvard att rapportera till Strada Sjukvard
Eftersom data fran Strada sjukvard inte har varit rikstackande anvands inte
data fran Strada sjukvard till den officiella statistiken. Till den officiella
statistiken anvands istéllet data fran Strada Polis. Dock kommer inte
samtliga olyckor med personskador till polisens kdnnedom. Det géller
sarskilt oskyddade trafikanter sa som cyklister och gangtrafikanter. Pa grund
av morkertalet kan den officiella statistiken leda till felaktiga slutsatser och
prioriteringar med avseende pa trafiksékerhetsarbetet.

3 Vad blir effekterna om nagon I6sning pa
problemet inte kommer till stand?

Om nagon losning pa de problem som beskrivits i kapitel 2 inte kommer till
stand antas att rapporteringen till, kostnaderna for och nyttan av Strada ser
ut ungefar som i nuldget, men med férandringen att alla sjukhus med
relevant akutsjukvard kommer rapportera in till Strada Sjukvard fran och
med &r 2015.1 | detta kapitel gors en nulagesanalys av kostnader och nyttor
for Strada. Nul&gesbeskrivningen utgdr jamforelsealternativ for analysen.
Forst kommer data och datakvalitet i Strada beskrivas. Dérefter beskrivs
kostnader och nyttor for de berérda intressenterna. | varje avsnitt redogors
aven for kdnda kommande forandringar.

3.1 Data i Strada

Polisen far inte alltid kdnnedom om trafikolyckor, sérskild vad galler
oskyddade trafikanter och singelolyckor. De polisrapporterade olyckorna
har ofta béattre information om olycksforloppet och platsen for olyckan &n de

! Eftersom rapportering &r frivilig finns dock risken att nagot eller ndgra sjukhus véljer att sluta rapportera in till
Strada.
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sjukhusrapporterade olyckorna. De olyckor som sjukvarden registrerar ger
en béttre bild av skadegraden genom sjukhusens diagnoskodning. De
uppgifter som rapporteras in till Strada fran polisen och sjukvarden
sammanfors i Strada. P4 sa satt fas en mer heltackande bild av olyckorna.

Antalet sjukhus som rapporterar in till Strada har 6kat med aren. Det finns
omkring 70 akutsjukhus i landet som tar emot trafikskadade personer. Under
2014 rapporterade samtliga akutsjukhus utom ett in uppgifter till Strada.
Fran och med ar 2015 kommer samtliga sjukhus med relevant akutsjukvard
att rapportera in uppgifter till Strada. Det innebér att dataunderlaget blir
rikstackande. Det ar dock mojligt att sjukhus i framtiden kommer vilja sluta
rapportera in till Strada. Det innebér en fortsatt svarigheter att fa fram
statistik som ar jamforbar dver aren och risk att kommuner och lan inte kan
fa skadedata fran sitt omrade..

| figur 1 nedan visas antalet personer med personskada som rapporterats in
via Strada Polis och antalet personer som rapporterats skadade® via Strada

Sjukvard.
Antal personer med personskada rapporterade till
STRADA 2003-2013
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Figur 1 Antal personer med personskada rapporterade till Strada

Ar 2013 rapporterades drygt 35 000 personskadade enbart av Strada
Sjukvard och knappt 11 000 personskadade enbart av Strada Polis. Ca 15
procent av personskadorna rapporteras bade fran polisen och fran
sjukvarden.

Pa senare ar ar antalet skadade personer som rapporterats in av sjukvarden
betydligt fler &n antalet personer som rapporterats in av polisen, och
skillnaden ser ut att ha 6kat under 2000-talet. En forklaring till detta &ar att
fler sjukhus nu rapporterar till Strada, en annan att polisen infort ett nytt

2 Med person med personskada menas doda, déd som ej ingdr i officiella statistiken, svart- och lindrigt skadade.
Personer skadade i fallolyckor samt i olyckor utanfér vagomréadet (exempelvis skoter i terrdng) ingar ocksa i
siffrorna
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internt utredningssystem under 2013-2014 som lett till 6kat bortfall i
polisens rapportering. Polisen prioriterar inte heller att aka ut till olyckor
med lindriga personskador.

3.1.1 Datauppgifter och bortfall i Strada och Patientregistret PAR

Sjukvarden rapporterar aven in uppgifter till Socialstyrelsens patientregister
PAR. Syftet med PAR ér att folja hdlsoutvecklingen i befolkningen,
forbattra mojligheterna att forebygga och behandla sjukdomar samt bidra till
halso- och sjukvardens utveckling. PAR har med andra ord ett bredare
uppdrag &n Strada. PAR beskrivs ibland som en alternativ informationskalla
till Strada. Nedan finns darfoér en beskrivning av likheter och skillnader
mellan registren.

Sjukvarden &r skyldig att rapportera till PAR. Eftersom det &r obligatoriskt
for sjukvarden att rapportera in till PAR, ar data i PAR mer jamforbart
mellan aren.

Strada Polis, Strada Sjukvard och PAR innehaller delvis olika data. I Strada
Polis finns generellt uppgifter om olycksplats och handelseférlopp. PAR
samlar inte in dessa uppgifter. | Strada Sjukvard saknades uppgifter om
olycksplatsen for en tredjedel av hédndelserna enligt en jamférande studie av
Berntman och Modéns (2008). Ar 2013 saknades uppgift om olycksplats foér
16 procent av handelserna i Strada Sjukvard. Battre positionering av
olyckshandelserna lyfts ofta fram som ett viktigt forbattringsomrade for
Strada.

Strada redovisar trafikantkategori och Strada Sjukvard innehaller dven
uppgifter om personen i fraga hade skyddsutrustning, sa som hjalm eller
sékerhetsbélte. PAR separerar inte mopedister och motorcyklister och har
inte uppgifter om skyddsutrustning. Enligt Berntman och Modéns (2008) &r
det enbart Strada som har uppgifter om skadornas medicinska
svarighetsgrad.

Bortfallet av data ar olika i Strada och PAR. Som tidigare namnts &r det
obligatoriskt for sjukvarden att rapportera till PAR, medan rapporteringen
till Strada ar frivillig. Det innebér att Strada har ett “externt” bortfall i och
med att alla sjukhus inte har varit anslutna till systemet. Trots detta
registreras fler handelser kopplade till trafikolyckor i Strada &n i PAR. |
Strada registreras de som uppsoker vard pa grund av en trafikolycka,
inklusive singelolyckor for fotgéangare (ofta fallolyckor). | PAR registreras
slutenvard, det vill séga patienter som varit inlagda pa sjukhus i minst 24
timmar och 6ppenvard som inte ar primarvard. Data fran 6ppenvarden
bedoms dock ha for lag kvalitet for att ligga till grund for generell statistik.
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Det innebér att antal personer som registreras som skadade i PAR &r ca
10 000 och i Strada Sjukvard ca 40 000. (SOU 2014:24)

Det finns ocksa internt bortfall. Med internt bortfall avses har trafikskadade
personer som sokt vard hos ett sjukhus som rapporterar till Strada men &anda
inte finns med i registret. Berntman och Modén (2008) har gjort en
jamforande studie med data fran Skane, dar alla akutsjukhus var anslutna till
Strada. De konstaterar att PAR och Strada Polis tillsammans tacker in 98
procent av de allvarligt skadade, men att Strada Polis och Strada Sjukvard
tillsammans endast tdcker 70 procent av de allvarligt skadade. For
fotgangare som skadades svart i singelolyckor &r siffran annu lagre. Endast
55 procent fanns med i Strada Sjukvard. Det finns of6rklarliga skillnader i
antalet olyckor mellan olika lan i forhallande till befolkningen.

3.2 Sjukvarden

Transportstyrelsen finansierar sjukhusens rapportering till Strada.
Ersattningen fran Transportstyrelsen uppgick ar 2012 till 11,7 mkr och ar
2013 till 13,1 mkr. Okningen berodde bland annat pa att fler sjukhus valde
att rapportera in till Strada. (SOU 2014:24) Ersattningen bor oka nagot
under ar 2015 eftersom fler sjukhus da kommer vara anslutna.

Sjukhusen far en fast ersattning och en ersattning per olycksrapport samt
extra betalt for att rapportera inom 45 dagar fran olyckan och om olyckans
position anges. Dessutom betalas extra till de sjukhus som rapporterar in
mer an 1000 rapporter per ar pa grund av de administrativa kostnaderna som
finns pa storre sjukhus. Nivan pa ersattningen bygger pa tidsstudier och
I6nenivaer hos dem som rapporterar in olyckorna. For sjukhuspersonal tar
det i genomsnitt 19 minuter att registrera en skaderapport i Strada.

Sjukhusen eftersoker patienter som inte registrerats vid sjukhusbesoket via
liggare och journalsystem. Till patienterna skickas brev med information om
Strada och en trafikskadejournal som patienten ombeds fylla i. Detta arbete
ar inte féremal for nagon sarskild ersattning fran Transportstyrelsen.

Tidigare har det forekommit att kommuner och landsting betalat ut
ersattning till sjukhusen. Dessa extra betalningar har nu upphort®,
Sahlgrenska Universitetssjukhuset évervéagde att sluta rapportera till Strada
under ar 2014, da Vastra Gotalandsregionen bestamde sig for att sluta ge
finansiering till sjukhuset utéver det sjukhuset fick fran Transportstyrelsen.
Efter patryckningar fran bland annat Géteborgs Stad valde sjukhuset att
fortsatta med rapporteringen. (Mattsson och Johansson, 2014). Aven

® Det finns ett ként undantag. Umed kommun betalar fortfarande ersattning till sjukvérden. Detta kan eventuellt
bero pa att det 4r ett lopande avtal som inte uppdateras eller att kommunen inte har kant till att sjukvarden far
ersattning fran Transportstyrelsen.
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Sodersjukhuset i Stockholm och Ostersunds sjukhus har évervagt att sluta
med rapporteringen da de inte ansett sig fa full kostnadstackning for arbetet.

Trots vissa politiska patryckningar for att sékerstalla inrapportering till
Strada, &r rapporteringen i grunden frivillig. Eftersom rapporteringen &ar
frivillig ar det rimligt att anta att sjukhusen inte har nagon eller en mycket
liten nettokostnad for rapporteringen. Det vill sdga erséttningen fran
Transportstyrelsen borde minst motsvara sjukhusens kostnader. Om inte sa
kan sjukhusen vélja att sluta med rapportering till Strada.

Sjukvarden anvander ocksa data fran Strada. Under ar 2013 gjordes knappt
3200 uttag fran Strada Uttagswebb av sjukhus. Sjukvarden kan dra nytta av
att data i Strada ofta haller hogre kvalitet dn sjukvardens egna system och
kan anvandas for kvalitetssakring av dessa.

3.3 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ar ansvarig for Strada och har bade kostnader och nyttor
fran registret. Transportstyrelsens kostnad for Strada bestar av ersattningen
till sjukhusen pa ca 13 mkr, kostnader for utbildning och samordning pa ca
850 000 kr och personalkostnader motsvarande drygt nio arsarbetskrafter
eller 14,2 mkr for ar 2013. Kostnaderna for personal inkluderar &dven
kostnader for systemforvaltning och utveckling. Av personalkostnaderna var
ca 5,9 mkr fordelade indirekta kostnader. Totalt blev kostnaden for ar 2013
ca 28 mkr. Kostnaderna for personal, utbildning och samordning omfattar
bade Strada Polis, Strada Sjukvard och Strada Uttag.

Det &r inte helt enkelt att dela upp kostnaderna mellan Strada Sjukvard,
Strada Polis och Strada Uttag. For ca en tredjedel av Transportstyrelsens
interna kostnader gar det att dela upp kostnaderna mellan Strada Sjukvard,
Polis och Uttag. For dessa motsvarade kostnaden for Strada Sjukvard ca 46
procent, Strada Polis 18 procent och Strada Uttag 36 procent.

Transportstyrelsen anvander data fran Strada bland annat som underlag till
officiell statistik, for trafiksdkerhetsarbete samt for att svara pa fragor fran
media och allménheten. Transportstyrelsen kan hamta data fran Strada via
accessdumpar eller via Strada Uttagswebb. Accessdumpar innehaller mer
information an vad som ar maéjligt att fa fram genom Strada Uttagswebb.
Dessa kan enbart goras internt av Transportstyrelsen, men tas fram och
levereras till externa anvandare. Strada Uttagswebb kan anvéndas av externa
anvandare som erhallit behorighet.

Sokningar i uttagswebben loggas och det gar darfor att mata hur manga
uttag som gors. Under 2013 gjorde Transportstyrelsen nastan 5500 uttag.
Uttagen gors bade for att fa data for eget bruk och som en service for
allmanheten, till exempel kommuner, konsulter, studenter,
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frivilligorganisationer och media. Antalet uttag via accessdumpar loggas
inte. Transportstyrelsen gor dock aterkommande uttag via accessdumpar &t
ett 25-tal organisationer.

Exempel pa analyser dar data fran Strada anvands ar:

- Rapporten Trafiksakerheten i Sverige &r en trafikslagsovergripande
rapport som ges ut tre ganger per ar och beskriver
trafiksékerhetsutvecklingen. Ett exempel &r Trafiksakerheten i
Sverige — att lara av handelser och olyckor (Transportstyrelsen,
2014).

- Vid uppfdljning av det transportpolitiska hansynsmalet om antalet
omkomna och allvarligt skadade inom végtransportomradet. Det har
sedan ar 2009 tagits fram en arsrapport i samarbete med Trafikverket
och Trafikanalys. | rapporten anvands data bade fran Strada Polis
och fran Strada Sjukvard. (Trafikverket, 2014:068)

- Vid uppfdljning av personskador inom sparbunden trafik.

- §jJ0- och luftfartsavdelningen vid Transportstyrelsen anvander
Strada-verksamhetens kontaktnat inom sjukvarden for att fa fram
kunskap om olyckor med fritidsbatar.

- Mindre analyser av olika trafikantgrupper.

- Tillsammans med Lunds Tekniska Hogskola och Region Skane har
rapporter om singelolyckor bland cyklister och fotgéngare tagits
fram.

3.4 Polisen

Enligt Kungorelse (1965:561) &r polisen skyldig att rapportera in
dddsolyckor inom fem dagar och personskadeolyckor inom sju dagar, till
Transportstyrelsen. Polisen gor sin rapportering till Transportstyrelsen i
Strada. Polisen bestar av 21 polismyndigheter. Fran och med ar 2015
kommer dessa slas samman till en nationell polismyndighet. Tidigare har
varje polismyndighet behovt ha minst tva personer som kan rapportera in
olyckor i Strada. Detta for att sakerstalla att rapporteringen kan ske enligt
kungorelse 1965:561 aven om en person ar franvarande. Om
informationsunderlaget om olyckan ar fullstandig tar det ca 7 -10 minuter att
go6ra en rapportering till Strada. Ca 30 procent av rapporterna behover
kompletteras och da kan det ta upp till tvd manader innan rapporteringen &r
fardig. Som ett genomsnitt kan rapporteringen antas ta 20-30 minuter.
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Registreringen i Strada sker i 20 polismyndigheter® och det har varit svért
att fa fram polisen kostnad for registreringen. Registreringen av uppgifter i
Strada tar ungefar lika lang tid for polisen som for sjukvarden. Under
forutsattning att de som registrerar i Strada har ungefar samma I6neniva
inom sjukvarden som hos polisen gar det att ta fram en uppskattning av
polisens kostnader med hjélp av sjukhusens kostnader.

Sjukhusen far en grundersattning pa 30 000 kr, dartill kommer en
ersattningen pa 150 kr per rapport. Sjukhus som rapporterar mer an 1000
rapporter per ar far ett tillagg pa 50 kr per rapport. Darutéver kan sjukhusen
fa bonus pa 25 kr om olyckan positionerats pa karta och ytterligare 25 kr om
olyckan registrerats inom 45 dagar. Den totala ersattningen per rapport
ligger darmed mellan 150 kr och 250 kr.

Under ar 2013 registrerades 15127 olyckor av polisen. Det ar farre én de
foregaende aren. Ar 2012 registrerades narmare 17 000 olyckor och &r 2011
ca 16 500. Att farre olyckor rapporterades under ar 2013 tros ha att gora
med ett nytt system som inforts hos polisen och som har forsvarat
registreringen. Antalet rapporterade olyckor hittills ar 2014 pekar pa ett
annu lagre antal olycksrapporter.

Om vi antar att de 20 polismyndigheterna har en grundkostnad pa 30 000
per myndighet och att kostnaden per rapport ar mellan 150 kr och 250 kr
och att 16 000 rapporter registreras ger det en totalkostnad pa mellan 3 mkr
och 4,6 mkr. Om det istéllet hade varit 17 000 rapporter 6kar maxkostnaden
till ca 5 mkr.

Under ar 2013 gjordes ca 2900 uttag fran Strada uttagswebb av polisen.
Polismyndigheterna anvander data fran Strada for att analysera trafikolyckor
och for att effektivisera polisévervakning. Exempelvis tas data fram som
visar vilken tid, vilka veckodagar, var och vilka olyckstyper som &r
vanligast inom ett visst omrade. P4 s vis far trafikpolisen underlag att géra
effektiva kontroller.

Data fran Strada Sjukvard anvénds inte i storre utstrackning av polisen idag,
men ses som ett mojligt komplement. Sjukvardsdata kan ge information om
morkertalet som finns i data fran polisen. Det géller exempelvis
singelolyckor och cykelolyckor eller for personer som av olika skél inte vill
uppsoka polisen, exempelvis personer som kort onyktra. (Sjostedt, 2014)

3.5 Allmanheten

Nar olyckorna ska foras in i Strada Sjukvard ber sjukvarden patienten att
fylla i en trafikskadejournal. Trafikskadejournalen kompletteras sedan med
annan information innan den registreras. De som drabbas av olyckor bar en

* Tva polismyndigheter har samordnad rapportering.
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del av kostnaden for rapporteringen i Strada, genom att de anvénder sin tid
till att fylla i trafikskadejournalen. Hur lang tid det tar for patienten att fylla
trafikskadejournalen &r inte ként. Inte heller hur denna tid ska vérderas.
Vissa patienter kan uppfatta tiden for ifyllandet negativt samtidigt &r det
mojligt att andra patienter uppskattar att fa berétta om sin erfarenhet.
Trafikskadejournalen fylls ofta i under tiden patienten véntar pa att fa traffa
sjukvardspersonal och da &r troligen alternativkostnaden for patienten liten —
patienten maste sitta och vénta i vilket fall. Att fylla i trafikskadejournalen
ar frivilligt for patienterna. Detta skulle kunna tolkas som att det inte utgor
en kostnad for patienterna att fylla i journalen, eller att patienterna ar
medvetna om den indirekta nytta registret medfér for dem och darmed ar
beredda att ta kostnaden av att fylla i journalen.

3.6 Anvandare

Transportstyrelsen har gjort data fran Strada tillgangligt via webben. Ar
2013 gjordes knappt 33 000 sdkningar i uttagswebben. De flesta av
sokningarna gors av kommuner, se figur 2. De flitigaste anvéndarna darefter
ar Transportstyrelsen, Trafikverket och Konsultbolag. Antalet uttag har
minskat nagot sedan ar 2011 da 6ver 41 000 sokningar gjordes.
Uttagswebben har éver 1000 anvéandare, dér de flesta finns hos kommuner,
polisen och hos konsultbolag.

Antal utsdkning i STRADA-uttagswebb
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Figur 2 Antal utsdkningar i Strada-uttagswebb

Kostnaden for Strada uppskattas for ar 2013 till ca 31-33 mkr. Det innebéar
en kostnad pa ca 1000 kr per sokning i Strada uttagswebb. Laggs dartill de
data uttag som sker direkt fran databasen blir kostnaden per sokning annu
lagre.
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3.6.1 Kommuner

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) anser att Strada ar en grundpelare
i trafiksékerhetsarbetet och en viktig kalla till kunskap, séarskilt vad géller
singelolyckor bland gangtrafikanter och cyklister. Gang- och cykeltrafik ar
ett prioriterat omrade for SKL. Strada Sjukvard &r sannolikt den enda
tillforlitliga kallan for skador bland oskyddade trafikanter och anses mycket
viktigt for att ge en korrekt bild av antalet allvarligt skadade. (SOU
2014:24)

SKL anvéander data fran Strada, dock i begransad omfattning. Istallet
bestaller de bland annat handbdcker och rapporter med data fran Strada. Ett
exempel a&r TRAST (Trafik for en attraktiv stad) och ett annat exempel &r
handboken "Trafiksékra Staden” dar kommunerna uppmanas att bygga upp
en kunskapsbas utifran data i Strada. | handboken finns effektsamband som
vagleder i valet av trafiksékerhetsatgard med hjalp av uppgifter fran Strada
Sjukvard. (SOU 2014:24)

| kommunerna finns flest anvandare av Strada uttagswebb. Under ar 2013
anvande 135 kommuner Strada uttagswebb och sammanlagt gjordes knappt
10 000 uttag. Goteborg Stad och Stockholm Stad gjorde fler an 1000 uttag
vardera. 22 kommuner gjorde mellan 100 och 500 uttag vardera. Antal uttag
I Strada uttagswebb behdver inte nddvandigtvis vara korrelerat med hur
aktivt kommunen anvénder data. Ett uttag kan ge mycket data som sedan
kan analyseras vidare. Av de kommuner som inte gjorde egna uttag har 97
procent farre &n 30 000 invanare (Mattsson och Johansson, 2014).

Mattsson och Johansson (2014) har fatt information fran 20 kommuner om
hur de anvander Strada. Det ar i huvudsak trafikingenjorer som anvander
data fran Strada. Flertalet av de tillfrdgade anvander Strada Sjukvard i sitt
trafiksékerhetsarbete, vid framtagande av program, planer och
atgardsforslag. Mycket av arbetet ar fokuserat pa oskyddade trafikanter.
Men det finns ocksa andra anvandningsomraden for datamaterialet. |
Goteborg beslutades att dela ut gratis halkskydd i form av broddar till alla
éver 65 ar efter att folkhalsoplanerare studerat data i Strada. | SOU 2014:24
ges foljande exempel pa hur kommuner anvander data fran Strada:

- for studier infor om- och nybyggnation av vagar och gator,
- for beredning av och beslut om lokala trafikforeskrifter,

- for information till kommuninnevanare som syftar till att andra
beteenden i trafiken (t.ex. anvandning av cykelhjalm),

- som underlag for kommunala trafiksdkerhetsprogram och planering,

- som stod for uppfoljning av genomforda atgarder samt
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- som underlag vid handldggning av trafikarenden.

Strada Sjukvard har haft betydelse for att synliggéra problemen med
singelolyckor for gangtrafikanter och cyklister. Sjukvardsrapporteringen har
i vissa fall bidragit till en forstaelse for att omprioritering ar nodvandigt for
att minska antalet skadade. Information fran Strada anvénds for att fa en
overblick var och vilken typ av trafiksakerhetsatgarder som behdvs.
(Lingenéas Guthlein, 2014)

SKL anser att det finns vissa brister i Stradas data med avseende pa
positionering av olyckorna. Tid och position for olyckor &r viktigt i
kommunernas trafiksakerhetsarbete. Det &r ocksa viktigt att veta om det var
en singelolycka eller om flera fordon var inblandade. Aven Mattsson och
Johansson (2014) fann i sin undersdkning behov av att forbéattra
positioneringen for olyckorna och 6nskemal om béttre beskrivning av
handelseforloppet sa att ratt atgarder kan vidtas.

3.6.2 Trafikanalys

Data ifran Strada Polis anvands for den officiella statistiken som
Trafikanalys ansvarar for. | princip alla véagtrafikolyckor med dodlig utgang
kommer med i statistiken och uppgifterna haller god kvalitet. Olyckor utan
dadlig utgang samt antalet svart och lindrigt skadade &r underskattningar av
det verkliga antalet. (Trafikanalys, 2014)

Sjukvardsdata till den officiella statistiken hamtas fran Socialstyrelsens
patientregister PAR. Ett exempel pa sadan statistik ar statistiksamlingen
Vagtrafikskadade i Sjukvarden 2011 (Trafikanalys 2013). Strada Sjukvard
kan inte anvandas i den officiella statistiken. Officiell statistik behover
kunna foljas éver tiden och vara jamférbar mellan ar och sa &r inte fallet
med Strada Sjukvard i nulaget. Anda redovisas data frn Strada Sjukvard i
samma publikation som den officiella statistiken (Trafikanalys, 2014).

3.6.3 Internationell rapportering

Transportstyrelsen ger underlag till Trafikanalys som rapporterar olycksdata
till OECD:s databas IRTAD och EU:s databaser CADaS” och Eurostat. |
nuldget anvands den officiella statistiken som bygger pa Strada Polis.

For att data ska bli jamforbar mellan lander behdver skadegraden anges pa
ett samordnat satt. Inom IRTAD har det fattats beslut om att rapportera
personskador enligt skadeklassificering AIS (Abbreviated Injury Scale).
Rapportering i Strada Sjukvard ar den enda i Sverige med en
skadeklassificering som stammer 6verens med de internationella
onskemalen. Socialstyrelsens patientregister (PAR) anvander inte

® Tidigare CARE.
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skadeklassificering AIS. Aven inom EU finns diskussioner om att
rapporteringen av personskador bor ske enligt AlS.

3.6.4 Trafikverket

Trafikverket har tillgang till Stradas databas, men kan ocksa gora uttag via
uttagswebben. Det innebar att alla datasokningar fran Trafikverket inte
loggas i uttagswebben. Under ar 2013 gjordes drygt 4000 sokningar i
uttagswebb.

Trafikverket anvander data ifran Strada for foljande:

Strada anvands for uppféljning av uppsatta trafiksakerhetsmal
nationellt och regionalt. Trafiksédkerhetsmalen omfattar bade
omkomna och allvarligt skadade. Det senare malet bygger helt pa
data fran Strada Sjukvard. Arbetet gors arligen tillsammans med
Transportstyrelsen. Den senaste rapporten ar for ar 2013
(Trafikverket, 2014:068).

Data fran Strada Sjukvard anvénds for att mata
trafiksékerhetsindikatorerna. Trafiksdkerhetsindikatorerna ar ett satt
att mata arbetet for att na det tranportpolitiska sakerhetsmalet.

Strada anvénds for rapporter om trafiksakerhet. Trafikverket foljer
I6pande olycksutvecklingen och har ett ndra samarbete med
Transportstyrelsen.

Strada anvands som underlag for vid mindre och storre projekt sa
som om- och nybyggnation av vagar.

Strada anvénds i stort sett dagligen av trafikingenjorer som tar fram
underlag for beredning av lokala trafikforeskrifter. Strada anvéands
bland annat i samband med yttranden i hastighetsarenden till
Lansstyrelsen, vid framtagning av beredningsunderlag och
konsekvensutredningar till foreskrifter om hastighet pa statliga
allménna végar och vid uppféljning och analys av dédsolyckor i
trafiken. Det finns en 6nskan att kunna fa fram mer dataunderlag for
besluten. Det géller exempelvis vid egendomsskador (en olycka dar
ingen person skadas fysisk) eller att fa ta del av de data om olyckor
som forsékringsbolag har. | det storre arbetet med hastighetsoversyn
som har bedrivits av Trafikverket har data fran Strada anvands. Ett
exempel ar rapporten Utvardering av nya hastighetsgranser
(Trafikverket 2012:135), dar data fran Strada Polis anvandes for att
mata antalet ddda och skadade innan och efter
hastighetsférandringen.
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Strada anvéands som underlag vid arbete med djupstudier av
dodsolyckor i vagtrafiken.

Strada anvéands som underlag vid handlaggning av trafikarenden.

Trafikverket anvander data fran Strada i sin forskning och berakning
av effektsamband. Ett exempel &r berakning av olyckrisker och
konsekvenser for lankar och korsningar, t.ex. i En GIS-baserad
metod for validering av normalvarden avseende Iank- och
korsningsolyckor (VTI, 2009).

Data fran Strada anvands for trafiksakerhetsstrategier. Trafikverkets
rapport Saker cykling Sékrare cykling — Gemensam strategi for ar
2014-2020, version 1.0 (Trafikverket 2014:030) &r ett exempel dér
data fran Strada Sjukvard har anvands. Strategin kommer fram till
fem prioriterade insatsomraden. Utveckling av effektsamband och
kunskap om olycksrisker &r ett av dessa. Dessutom lyfts betydelsen
av data fran Strada sjukvard sarskilt fram. Ett annat exempel ar
rapporten Okad sékerhet pa fyrhjulingar Gemensam strategi version
1.0 for &ren 2014-2020 (Trafikverket 2013:153), som tagits fram i
samarbete med Transportstyrelsen och branschorganisationer.

Trafikverket(2012) menar att det &r viktigt att kunna folja det interna
bortfallet i Strada for varje akutmottagning for att kunna tolka och forsta
variationerna i antalet allvarligt skadade och mycket allvarligt skadade.

3.6.5 Andra anvandare

Séa som framgatt i figur 2 finns det flera anvandare av data fran Strada, dven
om kommunerna utgor de storsta. Bortraknat sjukvarden, polisen,
Trafikverket, kommunerna och Transportstyrelsen gjordes drygt 7300 uttag
av andra anvandare fran Strada Uttagswebb under ar 2013. Exempel pa
anvéndare ar:

Raddningstjansten som anvénder data i sitt arbete med skydd mot
olyckor och i samarbete med kommunerna,

konsultbolag som anvénder data i sina uppdrag,

fordonsindustrin som anvander data for forskning och uppféljning av
trafikolyckor,

frivilligorganisationer sa som NTF,

landsting och regioner, samt

Media anvander ofta data fran STRADA, men de har inte tillgang till
STRADA uttagswebb och kan dédrmed inte gora egna datauttag.
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Universitet, hogskolor, trafiksékerhetsforskare och forsakringsbolag
anvander data for forskning. Ett exempel &r en studie av Institutet for
halso- och sjukvardsekonomi (IHE, 2014) som anvander data fran
Strada sjukvard for att analysera den samhéllsekonomiska vérderingen
av olyckor med hjélp av riskvardering och kvalitetsjusterade levnadsar.
Samhallsekonomiska varderingar anvands for att prioritera och vélja
kostnadseffektiva atgarder for okad trafiksakerhet. Andra exempel dar
data fran Strada anvéands ar Tema cykel — skadade cyklister Analys
baserad pa sjukvardsregistrerade skadade i STRADA (VTI, 2009:644)
som detaljbeskriver olycks- och skadesituationen for cyklister och
Kollisioner och olyckor med radjur i Sverige under 10 ar (2003-2012),
Variation i tid, geografi och kostnader (VTI, 2014:818).

4 Vad ska uppnas?

Malet med denna analys 4r att beskriva de samhéllsekonomiska kostnaderna
och nyttorna av Strada. Syftet med detta &r att belysa om Strada ar ett
kostnadseffektivt satt att bidra till det transportpolitiska hansynsmalet att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt. I analysen studeras tre
utredningsalternativ som pa olika sétt adresserar Stradas kostnadseffektivitet
och problemen med den officiella statistiken.

5 Vilka mdjliga lI6sningar finns?

For att analysera de samhallsekonomiska effekterna av Strada studeras fyra
alternativ; ett jamforelsealternativ (JA) och tre utredningsalternativ (UAL —

UA3).
JA Inrapporteringen till Strada fortsatter som idag.
Inrapporteringen ar frivillig for sjukhusen och reglerad for
polisen.

UAL1l  Strada Polis och Sjukvard laggs ner.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och Strada Polis fortsatter i sin
nuvarande regi.

UA3 Inrapporteringen till Strada Sjukvard forfattningsregleras och
blir obligatorisk. Strada Polis fortsétter i sin nuvarande
omfattning. Transportstyrelsen fortsatter att ersatta sjukvarden
for kostnaderna att registrera olyckor i Strada.

Nulagesanalysen i kapitel 3 utgor det jamforelsealternativ som de tre
utredningsalternativen vags gentemot. | jamforelsealternativet forsatter
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rapporteringen till Strada vara frivillig for sjukvarden och obligatorisk for
polisen.

UAL och UA2 relaterar till fragestallningen om de nyttor som uppkommer
vid anvandning av Strada motiverar kostnaden for att samla in och lagra
informationen. UA1 och UA2 undersOker om det hade varit mer
samhéllsekonomiskt effektivt att ldgga ner Strada-verksamheten helt eller
delvis an att ha kvar den i nuvarande omfattning. UA3 undersoker om en
forfattningsreglering av sjukvardens rapportering till Strada skulle innebara
att nyttorna dkade mer &n kostnaderna och vara mer samhéllsekonomiskt
effektiv an jamforelsealternativet. UA3 innebér aven tankbar 16sning pa
problemet med underrapportering av olyckor framfor allt med avseende pa
oskyddade trafikanter i den officiella statistiken och det interna bortfallet i
Strada Sjukvard.

I UA3 har det antagits att Transportstyrelsen forsétter att ersatta sjukhusen
for registrering dven om registreringen forfattningsregleras och blir
obligatorisk for sjukhusen. Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv &r det
dock egalt huruvida det ar Transportstyrelsen eller sjukhusen som far en
kostnad pa grund av forvantad okad registrering och minskat morkertal. For
att vara samhallsekonomiskt effektivt ar det viktiga att nyttan &ar storre &n
kostnaden.

6 Samhallsekonomisk analys

6.1 Allmant om utredningsforslagen
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

| UA1 antas att datainsamlingen till Strada upphor bade fran sjukhusen och
fran polisen. Ett sétt att forsoka forsta hur det skulle kunna se ut om
registreringen i Strada upphor ar att studera hur det fungerade innan
rapporteringen i Strada borjade. 1996 fick VVagverket i uppdrag av
regeringen att infora ett nytt informationssystem for skador och olyckor
inom vagtransportsystemet. Motivet var att trafikskaderegistreringen hade
brister bland annat vad géller morkertal och personskadornas omfattning
och kvalitet, sarskilt avseende oskyddade trafikanter. Den davarande
situationen ansag leda till underskattning av trafiksakerhetsproblemen och
till felaktiga prioriteringar.

Vagverket (1996) sag mojligheter till rationaliseringar eftersom de
polisrapporterade olyckorna registrerades av flera parter. Tanken var att
sjukhusen skulle sta for sina egna kostnader och att kostnaden for den del av
Strada som nu administreras av Transportstyrelsen skulle uppga till omkring
10 mkr i davarande prisniva. Kostnaden for de informationssystem som
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anvandes innan Strada lag 6ver 20 mkr. Kostnadsbesparingen antogs uppsta
genom att registrering av olyckor endast skulle ske en gang.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter.

| UA2 antas att rapporteringen till Strada Sjukvard avslutas, men att polisen
fortsatter registrera i Strada Polis. Det innebdar att kostnaderna for Strada
Sjukvard inbesparas men ocksa att skadeinformationen férsamras och att
morkertalet vad galler olyckor okar, sarskilt for oskyddade trafikanter.
Drygt 35 000 personskadade som rapporterades i Strada Sjukvard fanns inte
med i Strada Polis ar 2013. Hur detta paverkar olika aktorer beskrivs nedan.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter.

| UA3 forfattningsregleras rapporteringen till Strada Sjukvard och blir
obligatorisk for sjukvarden. Strada Polis fortsatter i sin nuvarande
omfattning. En forfattningsreglering av rapportering till Strada Sjukvard
innebar en mojlighet att tydligare behandla fragor om den personliga
integriteten. SOU 2001:29 foreslog att vagtrafikolycksregistret skulle
forfattningsregleras och att data skulle fa anvandas for saval officiell
statistik som 6vrig statistik, uppféljning, utvérdering, forskning och
kvalitetssakring av trafiksékerhetsarbete, sa som det de facto anvénds idag.

En forfattningsreglering skulle darmed kunna ta bort den réttsliga
osakerheten kring den personliga integriteten. Pa sa satt kan data fortsatt
vara tillgangligt for anvandare. Vid en forfattningsreglering ar det ocksa
mojligt att se Over den lagstiftning som styr polisens rapportering eftersom
den nuvarande regleringen endast styr anvandning av data for statistiska
andamal.

En forfattningsreglering sakerstaller dven leveransen av data till Strada
Sjukvard. Datamaterialet blir heltdckande for landet och statistiken blir
jamforbar fran ar till ar. Att datamaterialet ar heltackande &r viktigt bade pa
nationell niva (att inte fa underskattningar av statistiken) och pa lokal niva
(att kunna gora lokala analyser).

6.2 Sjukvarden

UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Om sjukhusen upphor att rapportera in till Strada far de visserligen mindre
arbetsbelastning, men samtidigt kommer dven den ersattning de tidigare fatt

fran Transportstyrelsen att upphora. Eftersom ersattningen antas motsvara
den kostnad sjukhusen har for att utfora rapporteringen blir det ingen
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nettoeffekt for sjukhusen, de far varken en okad eller minskad kostnad pa
grund av registreringen.

I JA antas datamaterialet fran Strada anvéands sa att det pa sikt bidrar till
Okad trafiksakerhet och farre omkomna och skadade. Utan registrering i
Strada uteblir denna effekt och sjukvarden skulle pa sikt kunna behéva
varda nagot fler patienter jamfort med JA.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Precis som i UA1 upphor sjukhusen att rapportera in till Strada. De far
darmed mindre arbetsbelastning, men samtidigt kommer &ven den erséttning
de tidigare fatt fran Transportstyrelsen att upphora.

Data fran Strada Sjukvard kan inte langre anvéandas for att 6ka
trafiksakerheten och darmed finns en risk att det blir fler skadade i trafiken
och darmed fler patienter for sjukhusen i UA2 jamfort med JA.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

| och med att samtliga sjukhus med relevant typ av akutsjukvard kommer
registrera i Strada fran och med 2015 ar det inte sakert att en
forfattningsreglering skulle innebdra att fler sjukhus skulle rapportera till
Strada. Men rapporteringen skulle troligtvis bli mer stabil 6ver tid och
heltdckande. Det dr troligt att det interna bortfallet i sjukhusens rapportering
skulle minska om rapporteringen blev obligatorisk, eftersom sjukhusen da
skulle vara tvungna att prioritera rapporteringen.

Givet att ersattningsreglerna for sjukhusen behalls innebér en
forfattningsreglering inga kostnadsférandringar for sjukhusen. Sjukhusen
skulle fortfarande fa ersattning motsvarande sina kostnader. Men nar
rapporteringen blir obligatorisk maste sjukhusen rapportera i Strada &ven
om de anser att ersattning fran Transportstyrelsen inte motsvarar deras
kostnader.

6.3 Transportstyrelsen
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Om Strada laggs ner skulle Transportstyrelsens kostnad for Strada sparas.
Kostnaden ar 2013 var ca 28 mkr. En del av kostnaden for Strada (5,9 mkr)
ar indirekta kostnader som fordelas pa Transportstyrelsens verksamhet. Det
ar inte sékert att de indirekta kostnaderna skulle minska med hela det belopp
som idag belastar Strada verksamheten. A andra sidan kan
kostnadsbesparingen i framtiden forvantas bli nagot hogre, da samtliga
sjukhus med akutmottagning kommer borja registrera i Strada fran och med
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ar 2015, vilket skulle innebara fler rapporter och 6kad ersattningen till
sjukvarden fran Transportstyrelsen.

L&ggs Strada ner kan inte Transportstyrelsen langre anvanda data fran
Strada. Enligt kungorelse 1965:561 &r polisen skyldig att rapportera olyckor
till Transportstyrelsen. Om Strada Polis l&ggs ner-och Transportstyrelsen
ska fortsatta att ta emot polisens olycksrapportering maste det ordnas pa
annat satt. En manuell hantering av olycksdata fran polisen skulle troligtvis
vara mer kostsam och kvaliteten skulle sannolikt forsamras jamfort den
hantering som sker idag.

Transportstyrelsen ar skyldig att bista Trafikanalys i uppfoljningen av de
transportpolitiska malen, enligt 118 i Transportstyrelsens instruktion
(2008:1300). Data fran Strada Polis anvands av Trafikanalys for den
officiella statistiken. Laggs Strada ner far Transportstyrelsen svart att
uppfylla sin skyldighet att bista Trafikanalys.

Utan data fran Strada blir analyserna samre och/eller sa uppkommer
kostnader for att forsoka fa fram data fran andra kallor. Det finns emellertid
inga andra kéllor som skulle kunna erbjuda likande kunskapsunderlag som
Strada. Det skulle till exempel inte ga att félja upp det transportpolitiska
hansynsmalet om minskat antal allvarligt skadade inom végtrafiken.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Om sjukhusen slutar rapportera till Strada skulle Transportstyrelsen spara in
den ersattning som sjukhusen far fran Transportstyrelsen, ca 13 mkr ar
2013. Dessutom kommer det finnas majligheter till vissa besparingar av
kostnader som gar till utbildning, samordning samt personalkostnader. Det
ar svart att veta exakt hur stor andel av kostnaderna som skulle kunna
sparas. En mojlig uppskattning ar att ca 46 procent, ca 7 mkr, skulle kunna
sparas. Det bygger pa att de kostnader som kunnat delas upp mellan Strada
Polis, Strada Sjukvard och Strada Uttag &r representativa aven for 6vriga
kostglader. Totalt ger det en méjlig besparing for Transportstyrelsen pa 20
mkr®.

Transportstyrelsen skulle inte kunna tillhandahalla relevant olycks- och
skadedata for vagtransportomradet eller genomfora de analyser som gors i
dagslaget med hjalp av data fran Strada Sjukvard. Det skulle till exempel
inte ga att folja upp olyckorna utifran ett skadeperspektiv, sakerheten for
oskyddade trafikanter och det transportpolitiska hansynsmalet om minskat
antal allvarligt skadade inom vagtrafiken.

® Inklusive indirekta kostnader motsvarade ca 2,7 mkr.
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UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

For Transportstyrelsen kan en forfattningsreglering innebara 6kade
kostnader. Rapporteringen blir mer heltdckande over tiden eftersom all
relevant sjukvard maste rapportera. Transportstyrelsen skulle fa
rikstdckande olycksdata av hogre kvalitet, vilket skulle underlatta arbetet.

6.4 Polisen
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Polisen &r skyldig att rapportera végtrafikolyckor till Transportstyrelsen
enligt kungorelse 1965:561. Savida inte den dndras kommer polisen dnda
behova ge Transportstyrelsen information om véagtrafikolyckor och pa sa
sétt fortfarande ha kvar kostnader for rapporteringen. Om kungorelsen
andras sa att polisen slipper sin nuvarande skyldighet kan polisen spara in
sina nuvarande kostnader for Strada motsvarande mellan 3-5 mkr per ar.

Om polisen inte hade Strada &r det troligt att polisen hade skapat ett eget
system. Olycksstatistiken ar en viktig del i trafikpolisens arbete. Det innebar
att kostnadsbesparing fran att inte rapportera i Strada, troligen skulle ha en
motsvarande kostnadsokning for rapportering i ndgot annat system. Utan
Strada skulle det troligen inte ga att géra samma analyser som i JA. Det
skulle bli svarare att fa effektiv polisdvervakning och att analysera olyckor.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter och UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for
sjukvarden och rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Polisens kostnader for registreringen i Strada paverkas varken i UA2 eller i
UAZ3. Polisens anvandning av data fran Strada skulle paverkas i begransad
omfattning da polisen inte anvander data fran Strada Sjukvard i JA. Dock
forsvinner mojligheten att kontrollera bortfallet i de polisrapporterade
olyckorna. Det galler exempelvis for personer som inte vill kontakta polisen
(exempelvis personer som varit alkohol- eller drogpaverkade vid olyckan),
singelolyckor och cykelolyckor. (Sjostedt, 2014).

6.5 Allmanheten

UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner och UA2 Strada Sjukvard
lAggs ner och rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Patienter som varit med om ett olycksfall i trafikmiljo ombeds fylla i en
trafikskadejournal som sedan registreras i Strada tillsammans med
kompletterande information. Om Strada Sjukvard laggs ner slipper
allmanheten i form av de olycksdrabbade patienterna lagga tid pa att fylla i
trafikskadejournaler. Att fylla i trafikskadejournaler sker frivilligt, vilket
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skulle kunna tolkas som att det inte utgor nagon kostnad for patienterna eller
att patienterna ar medvetna om den indirekta nyttan registreringen har for
dem. Eventuella risker i och med att kansliga personuppgifter registreras
forsvinner om ingen registrering langre férekommer.

Kunskap fran Strada anvands for att bedriva ett effektivt
trafiksakerhetsarbete. Utan aktuell kunskap finns risk for att effektiviteten i
trafiksékerhetsarbetet minskar och att allménheten indirekt drabbas genom
storre antal skadade och omkomna i UAL och UA” jamfort med JA.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Om ifyllandet av trafikskadejournalen fortsatter att vara frivilligt for
patienten beddms det inte utgora en betydande uppoffring for patienten.
Eftersom alla akutsjukhus kommer vara anslutna till Strada ar 2015 innebér
inte en forfattningsreglering per automatik att fler patienter behéver fylla i
trafikskadejournaler.

Sjukvardens rapportering av olyckor bygger pa informerat samtycke fran
patienterna. Forutom tiden att fylla i trafikskadejournalen bar allmanheten
ytterligare en kostnad i samband med registreringen i Strada. Det handlar
om registreringen av kénsliga halsouppgifter kopplat till den personliga
integriteten. Om rapporteringen i Strada Sjukvard blir forfattningsreglerad
ar det inte sakert att patienterna langre kan valja att inte finnas med i
registret.

Allménhetens indirekta nytta av Strada Sjukvard skulle kunna 6ka.
Heltackande data mojliggor en battre bild av trafikolyckor bade
évergripande och pa lokalniva. Denna kunskap kan sedan anvandas for att
bedriva ett aktivt trafiksékerhetsarbete.

6.6 Kommuner
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Ar 2013 gjorde 135 kommuner drygt 9700 uttag fran Strada Uttagswebb.
Detta skulle inte vara mojligt om Strada laggs ner. Ett tdnkbart alternativ till
data fran Strada ar att anvanda data fran Socialstyrelsens
patientadministrativa register (PAR) for statistiska &ndamal. PAR saknar
geografisk positionering av olyckan vilket avsevart skulle forsvara for
kommunernas trafiksakerhetshojande arbete. Utan platsangivelse gar det
inte att planera och prioritera fysiska trafiksakerhetsatgarder. Kodningen av
olyckorna i PAR haller inte heller tillracklig bra kvalitet for att ge en korrekt
bild av olyckssituationen. Det skulle bli svarare for kommunerna att driva
och utveckla sitt trafiksékerhetsarbete. Det kan i sin tur leda till att fler
personer skadas och omkommer i trafiken an vad som annars skulle vara
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fallet. Vissa kommuner anser att det skulle bli n6dvéndigt att forsoka
inforskaffa data pa annat satt, och att resurser darmed skulle behdva tas fran
annat trafiksékerhetsarbete. (Lingenés Giithlein, 2014)

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

| JA anvands uppgifter fran Strada Sjukvard i stor omfattning av
kommunerna. Att inte ha tillgang till data fran Strada Sjukvard skulle ha
negativa konsekvenser for kommunernas trafiksakerhetsarbete i allmanhet
och for cyklister och gangtrafikanter i synnerhet. Alternativet till att
anvanda Strada Sjukvard for kommunerna ar att anvanda Strada Polis. |
Strada Polis & morkertalet vad galler skadade storre &n i Strada Sjukvard
och informationen om skadorna haller lag kvalitet. Nar Stockholms Stad tog
fram Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010, del 1 var inte
Sjukhusen i Stockholm anslutna till Strada. Rapportforfattarna lyfter fram
att de enbart har haft tillang till polisrapporterade olyckor och att detta gett
ett problem med morkertal. Lingends Gthlein (2014) menar att Strada polis
till viss del har “spelat ut sin roll” da manga av de sa kallade black spots &r
bortbyggda. Att kommuner tidigare medfinansierat sjukhusens registrering i
Strada kan ses som ett tecken pa hur viktigt datamaterialet ar for
kommunerna.

I Mattson och Johanssons (2014) rapport angav vissa kommuner att de
antagligen skulle bygga upp system pa egen bekostnad om de inte skulle ha
tillgang till data fran Strada Sjukvard. Det innebar att kommunerna skulle fa
okade kostnader om de inte hade tillgang Strada Sjukvard. Andra kommuner
svarade att de skulle forsoka fa tag pa information genom forsakringsholag
eller ambulans.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Om registrering i Strada Sjukvard blir obligatorisk skulle alla kommuner
kunna ha lokal kunskap om olyckssituationen i den egna kommunen. Det
skulle ocksa bli mojligt for kommunerna att jamfora sig med varandra. Data
skulle kunna anvandas till mer tillforlitlig utvardering av effekter. Beslut om
trafiksakerhetsatgarder skulle kunna tas pad mer kompletta och korrekta
kunskapsgrunder.

6.7 Trafikanalys
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Trafikanalys officiella rapportering av statistik fran Strada Polis kommer
inte kunna fortsatta om Strada laggs ner. En alternativ kalla for att fa fram
antalet omkomna ar Socialstyrelsens dodsorsaksregister. Registret ger dock
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endast svar pa antalet omkomna och ingen ytterligare information om
handelsen sa som fardmedel, forare eller passagerare. Innan det fanns data
om antalet omkomna att tillga fran polisen, samlades data in bland annat
genom att ringa runt och lasa tidningsartiklar. Detta forfaringssétt ar inte
nagot som Trafikanalys 6nskar aterga till. (Melkersson, 2014)

Om Strada laggs ner blir Trafikanalys i an storre utstrackning hanvisade till
PAR for att fa fram och kvalitetssakra sin statistik. Eftersom PAR framst
omfattar slutenvard kommer morkertalet angaende antal skadade att 6ka,
séarskilt vad det géller oskyddade trafikanter. Datamaterialet i PAR
innehaller inte lika manga uppgifter om olycksférloppet som Strada och det
tar langre tid innan data fran PAR ér tillgangligt.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Om Strada Polis behalls s& som idag, men Strada Sjukvard laggs ner,
kommer den officiella statistiken som Trafikanalys producerar att paverkas i
begrénsad omfattning. (Melkersson, 2014) Den officiella statistiken jamfors
med data fran Strada Sjukvard, for att kontrollera bortfall och kvalitetssakra
informationen i Strada Polis. Pa sa satt synliggors den officiella statistikens
kvalité. Exempelvis jamfor Trafikanalys (2014) andelen cyklister bland de
svart skadade. | den officiella statistiken utgér de ca 11 procent eller 300
skadade, i Strada Sjukvard finns under samma period 11 000 skadade
cyklister vilket motsvarar ca 40 procent av de allvarligt skadade. Om Strada
Sjukvard laggs ner kommer det inte langre vara mojligt att géra denna typ
av jamforelser.

Om Strada Sjukvard laggs ner blir Trafikanalys i n storre utstrackning
hanvisade till PAR. Bortfallet i PAR bedéms som marginellt, samtidigt sa
saknar registret uppgifter om var och hur personen skadats, den separerar
inte mopedister och motorcyklister och har heller inte uppgifter om den
skadade anvande skyddsutrustning, sa som hjalm eller sakerhetsbalte. Da
PAR slutenvard utgar ifran de som varit inlagda pa sjukhus i minst 24
timmar ar antalet bara ca en fjardel av antalet som registreras i Strada
Sjukvard.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Anledningen till att Trafikanalys inte anvander data fran Strada Sjukvard i
den officiella statistiken i JA &r att underlaget inte anses halla tillrackligt
god kvalitet. Om bortfallet minskar och kvaliteten i data fran Strada
Sjukvard okar skulle Trafikanalys vilja anvanda data fran Strada Sjukvard.
(Melkersson, 2014) Om det blev obligatoriskt for sjukvarden att rapportera
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till Strada ar det mycket mgjligt att Trafikanalys skulle kunna anvénda sig
av data fran Strada Sjukvard.

6.8 Internationell rapportering
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Utan data fran Strada hade rapporteringen till OECD:s databas IRTAD och
EU:s databas CADaS forsvarats.

Registreringen i Socialstyrelsens patientregister PAR gors inte enligt det
kodningssystem for skador som kréavs. Om data fran PAR skulle anvandas
for rapporteringen skulle det kodningssystem som anvands i PAR behtva
oversattas. Oversittningar mellan kodningssystem ar ofta komplicerat da de
olika koderna inte matchar varandra. Detta skulle innebara en 6kad kostnad
for rapporteringen.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Rapportering utifran Strada Polis kan fortsétta sa som i JA. Det ar dock inte
mojligt att rapportera olyckor enligt sjukvardens skadegradering.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Enligt Mattson och Johansson (2014) kommer EU-l4nderna under 2014 att
samla in uppgifter om olyckor utifran en gemensam definition. For att fa
fram jamforbar statisk mellan EU-landerna ska statistiken bygga pa
sjukhusuppgifter, sjukhusuppgifter och polisuppgifter eller polisuppgifter
korrigerat for eventuell underapportering. 1 UA3 blir Strada Sjukvard
heltdckande for landet och kan med férdel anvéandas for att rapportera in de
uppgifter som efterfragas av EU.

6.9 Trafikverket
UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Om Strada lades ner skulle Trafikverket sakna data pa antalet omkomna och
skadade i trafiken. FOr den 6vergripande statistiken av dodsolyckor skulle
Trafikverkets djupstudier méjligtvis kunna anvandas. Men dessa ar inte
avstamda med officiell statistik. Trafikverket behdver kunna folja upp och
ha tillgang till data 6ver antalet skadade. Om Strada laggs ner ar det mojligt
att Trafikverket skulle forsoka finna andra véagar for att fa fram data.

Om det inte fanns tillgangligt data fran Strada skulle kvalitén pa
trafikingenjorernas beslut och stéllningstaganden sannolikt forsamras. Dessa
arbetsuppgifter kraver ofta uppgifter om var olyckorna intréffat eftersom
besluten géller specifika vagavsnitt. En tankbar alternativ kalla till
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information skulle kunna vara data fran forsékringsbolag, men nagot sadant
samarbete finns inte i dagsléaget.

De arbetsuppgifter dar data fran Strada anvands kommer att forsvaras. Ett
exempel ar rapporten Okad sakerhet pa fyrhjulingar Gemensam strategi
version 1.0 for aren 2014-2020 (Trafikverket 2013:153).

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Trafikverket skiljer mellan allvarligt skadade och mycket allvarligt skadade
i vissa av sina analyser. Detta for att kunna forbattra sitt skadeforebyggande
arbete. Uppdelningen av allvarligt skadade och mycket allvarligt skadade
gar inte att gora utifrdn de data som levereras fran Strada Polis. For att
kunna gdra uppdelningen kravs data fran Strada Sjukvard. UA2 far darmed
till foljd att dessa analyser inte kommer att kunna goras.

Eftersom antalet olyckor och skadade personer i Strada Polis ar betydligt
farre an i Strada Sjukvard skulle trafikingenjorernas arbete forsvaras.

De arbetsuppgifter dér data fran Strada Sjukvard anvands kommer att
forsvaras. Ett exempel ar den Cykelstrategi Trafikverket (2014:030) tagit
fram.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Om rapporteringen till Strada sjukvard blir forfattningsreglerad kan det
innebdra att arbetet blir mer prioriterat och att det interna bortfallet kommer
att minska. Med mindre internt bortfall blir statistiken sékrare och det blir
lattare att tolka och dra korrekta slutsatser fran datamaterialet. Det kommer
ga att skilja pa allvarligt och mycket allvarligt skadade och géra uttag pa
lokal och regional niva. Risken att sjukhus hoppar av och slutar leverera
data till Strada elimineras vilket ger en stabilitet Over tid.

6.10 Andraanvandare

UA1 Strada Polis och Sjukvard laggs ner

De 126 organisationer som gjorde drygt 7500 uttag fran Strada under ar
2013 skulle inte i framtiden kunna fa fram aktuell information om
registreringen till Strada upphér. Raddningstjanst, konsultbolag, forskare,

forsakringsbolag med flera skulle bli hanvisade till ndgot av Socialstyrelsens
register eller behova forsoka fa fram informationen pa annat satt.

Media skulle inte langre kunna fa dataunderlag fran Strada.

Socialstyrelsens register ar inte lika 6ppet och tillgangliga som data fran
Strada och har inte lika heltackande information utifran
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trafiksdkerhetssynpunkt. Det ar troligt att viss forskning och utredningar inte
langre skulle vara mojliga att genomfora.

Likande studier som den av Institutet for héalso- och sjukvardsekonomi
(IHE, 2014) om samhallsekonomiska varderingar av olyckor skulle inte
kunna goras pa aktuellt data.

Nyligen presenterade VTI (2014:836) sin slutrapport om inom ett
regeringsuppdrag om trafikens samhéllsekonomiska kostnader. Déar
anvandes bland annat data fran Strada Polis. Utan Strada hade detta inte
varit mojligt.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och rapporteringen till Strada Polis
fortsatter

Raddningstjanst, konsultbolag, forskare, forsdkringsbolag med flera skulle
aven de bli hanvisade till Strada Polis, ndgot av Socialstyrelsens register
eller behova forsoka fa fram informationen pa annat satt. Det ar inte troligt
att lika bra underlag kommer finnas att tillga som i JA. Socialstyrelsens
register har inte heller lika heltdckande information utifran
trafiksakerhetssynpunkt som Strada.

Strada Polis omfattar farre olyckor och morkertalet vad géller oskyddade
trafikanter ar mycket storre &n i Strada Sjukvard. Analyser, utredningar och
olyckspreventivt arbete skulle forsvaras eller inte vara mojligt. Det &r
mycket mojligt att viss forskning och utredningar inte langre skulle vara
maojligt att genomfora. Ett exempel &r Institutet for hélso- och
sjukvardsekonomi (IHE, 2014) om samhallsekonomiska varderingar av
olyckor som bland annat anvander sig av data fran Strada Sjukvard.

UA3 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for sjukvarden och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

Raddningstjansten, konsultbolag, fordonsindustrin, frivilligorganisationer,
landsting och regioner, samt universitet, hdgskolor, trafiksédkerhetsforskare
och forsékringsbolag skulle kunna fortsatta anvanda aktuell data. Underlaget
skulle dessutom vara mer heltdckande an i JA.
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6.11 Sammanstallning av de samhallsekonomiska
konsekvenserna
UA2 UA3
UA1 Rapporteringen till Strada blir obligatorisk for

Strada Polis och Sjukvard laggs ner

Strada Sjukvard laggs ner och
rapporteringen till Strada Polis fortsatter

sjukvarden och rapporteringen till Strada Polis

Berord aktor fortsatter
Nyttor Kostnader glf(?(tetl?t- Nyttor Kostnader glfittatl?t- Nyttor Kostnader Zfiglgt-
Obligatorisk
Ingen Ingen registrering av data | Mgjligtvi
eller eller tvingar sjukvarden | s liten
liten liten att rapportera aven | negativ
Sjukvard netto- netto- om ersattningen effekt.
effekt. effekt. for detta inte
motsvarar
sjukhusens
kostnader.
Méjlig Svérare att genomféra Méjlig Svarare att Netto-
kostnads- | analyser och bidra med kostnads- | genomfora analyser Heltackande data | Méjligen 6kade effekt-
Transport- besparing | underlag till uppfdljning besparing | och bidra med for analyser och | kostnader for erna
styrelsen paca28 |avde Transport- paca20 |underlag till underlag till ersattning till beddéms
mkr per politiska malen. Mkr per uppfoljning av de uppféljning av de | sjukhusen pa vara
ar. ar. Transport-politiska Transport- grund av minskat | positiva.
malen. politiska malen. bortfall av data.
Majlig Okade kostnader for Troligt- Forlorad mojlighet att Okad majlighet
kostnads | annan satt att registrera | vis anvanda data fran att anvanda data
besparing | trafik-olyckor. Forlorad | negativ Strada Sjukvard for frAn Strada
Polisen pa upp till | méjlighet att anvéanda | netto- att kontrollera Liten, Sjukvard for att Liten,
ca 3-5 olycksdata for effekt. bortfallet i Strada men kontrollera men
mkr per kostnadseffektiva Polis. negativ | bortfallet i Strada positiv
ar. polisinsatser. effekt. | Polis effekt.
Battre tillgang till | Patienter som i
Samre tillgang till data | Negativ Samre tillgang till Negativ | data kan leda till | dagslaget har Troligtvis
kan leda till samre effekt. data kan leda till effekt. | effektivare trafik- | mdjlighet att valja | positiv
Allménheten trafiksdkerhetsarbete samre trafikséker- sékerhetsarbete | att inte varamed i | netto-
och déarmed fler hetsarbete och och dérmed farre | olycksregistret effekt.
skadade och omkomna. déarmed fler skadade skadade och férlorar denna
och omkomna. omkomna. majlig.
Rikstackande
data fran
Stor sjukhusen skulle
Trafikanalys Minskad tillgang till negativ Minskad tillgang till Negativ | eventuellt kunna Positiv
data. effekt. data. effekt. anvandas till den effekt.
officiella
statistiken.
Minskad tillgang till Stor Minskad tillgang till | Stor
Kommuner el | negatly data. Eventuell negativ | Okad tillang till Positiv
for gtt bygga upp egna | effekt. kostnad for att bygga | effekt. | data. effekt.
Gl upp egna register.
: e Stor Minskad tillgang till | Stor Okad tillang till Positiv
Trafikverket Minskad tillgang till negativ ki negativ | data. effekt.
data. effekt.
effekt.
Stor .
Andra Minskad tillgang till negativ Minskad tillgang till | Stor Okad tillang till Positiv
anvandare data. effekt. data. negativ | data. effekt.
effekt.
Samman- Trolig- Trolig- o
vis vis Troligtvis
taget negativ. negativ. positiv.
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| tabell ovan sammanfattas de identifierade effekterna for respektive
utredningsalternativ. Det ar skillnaden mellan utredningsalternativen och
jamforelsealternativet som beskrivs. De varden som berdknats monetart ar
forknippade med mer eller mindre osakerhet. Det bor ocksa papekas att
analysen utgar fran att sjukvarden far tackning for sina utgifter i samband
med registrering i Strada och att 6kad eller minskad registrering inte innebar
nagon nettoeffekt for sjukhusen. Polisens kostnader ar uppskattade utifran
ersattningen till sjukhusens for registrering i Strada och &r darmed behéftade
med relativt stor osakerhet. Kostnadsberakningarna bygger i stort pa antalet
rapporter som registrerades ar 2013. Eftersom antalet rapporter som
registreras varierar mellan dren gor dven kostnaderna det.

6.11.1 Att satta kostnaden for Strada i perspektiv

Enligt den officiella statistiken dog 260 personer i véagtrafiken ar 2013, 2716
personer blev svart skadade och 17543 personer lindrigt skadade. Det ar det
lagsta dodsantalet sedan andra varldskriget (Trafikanalys, 2014).

Arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomradet (ASEK) tar fram varderingar for samhéllsekonomiska
analyser. Enligt ASEK varderas forlusten av ett statistiskt liv inom
transportsektorn till knappt 24 mkr. Varderingen bestar av riskvérdering
som utgor hur individen sjélv varderar sitt liv och materiella kostnader for
samhaéllet.

Ett enkelt 6verslag med hjélp den officiella statistiken och ASEKs
varderingar visar att trafikolyckorna kostar samhéllet ca 22 000 mkr per ar.
Anviands den officiella statistiken utgor kostnaderna for svart och lindrigt
skadade ca trefjardedelar av totalkostnaden. Samhallets kostnader ar dock
storre an sa eftersom vi vet om att den officiella statistiken underskattar
antalet svart och lindrigt skadade.

Kostnaden for Strada pa ca 31-33 mkr motsvarar ungefar en omkommen
och tva svart skadade personer per ar. De senaste 10 aren har antalet
omkomna minskat med i genomsnitt 27 personer per ar. Det innebar en
samhallsbesparing pa ca 640 mkr per ar. Det framgangsrika
trafiksakerhetsarbetet har flera orsaker, dar kunskap fran Strada ar en viktig
del.

Ett annat satt att jamfora Stradas kostnader med nyttan &r att berakna
kostnaden for Strada per datauttag. Slas de totala kostnaderna pa 31-33 mkr
pa antal sokningar i uttagswebben blir kostnaden per s6kning ca 1000 kr.
Adderas dartill de datauttag som gors direkt fran databasen blir
genomsnittskostnaden annu lagre. En kostnad pa 1000 kr per sokning
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bedoms som relativt 1ag i forhallande till hur kostsamt det kan vara att fa
fram data. Nyttan av Strada blir stérre desto mer data som anvénds.

7 Slutsats och sammanfattning

Strada ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Registret bestar av olycksfall som rapporteras in av
polisen och sjukvarden. Polisen ar skyldig att rapportera in till registret
medan rapporteringen fran sjukvarden ar frivillig.

Den huvudsakliga problemstéllningen i denna rapport har varit huruvida
nyttorna som uppkommer vid anvandning av Strada motiverar kostnaden.
Darutover behandlas problemomradena att antalet personskador i den
officiella statistiken &r underskattat och att det finns ett internt bortfall i
Strada som forsdmrar datakvaliteten.

For att svara pa problemstéllningen har kostnader och nyttor studeras i fyra
alternativ; ett jamforelsealternativ (JA) och tre utredningsalternativ (UAL —

UA3).
JA Inrapporteringen till Strada fortsatter som idag.
Inrapporteringen &r frivillig for sjukhusen och reglerad for
polisen.

UAL Strada Polis och Sjukvard laggs ner.

UA2 Strada Sjukvard laggs ner och Strada Polis fortsatter i sin
nuvarande regi.

UA3 Inrapporteringen till Strada Sjukvard forfattningsregleras och
blir obligatorisk. Strada Polis fortsatter i sin nuvarande
omfattning. Transportstyrelsen fortsatter att ersatta sjukvarden
for kostnaderna att registrera olyckor i Strada.

UA1 och UA2 relaterar till fragestallningen om huruvida nyttorna som
uppkommer vid anvandning av Strada motiverar kostnaden. UA1 och UA2
undersoker om det hade varit mer samhallsekonomiskt effektivt att helt eller
delvis lagga ner Strada-verksamheten &n att ha kvar den i nuvarande
omfattning. UA3 undersoker om en forfattningsreglering av sjukvardens
rapportering till Strada skulle innebéra att nyttorna ékade mer &n
kostnaderna. UA3 innebar aven en tankbar 16sning pa problemen med
underrapportering av olyckor i den officiella statistiken och det interna
bortfallet i Strada Sjukvard.

Kostnader och nyttor i jamforelsealternativet har stallts mot kostnader och
nyttor i utredningsalternativet. De flesta kostnader och nyttor har inte kunnat
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berédknas utan &r i stéllet beskrivna. De varden som berdknats monetért ar
forknippade med mer eller mindre osékerhet.

Det gar inte att séga exakt hur manga farre personer som omkommit tack
vare kunskap fran Strada. Kostnaden for Strada pa ca 31-33 mkr per ar kan
jamforas med det samhallsekonomiska vardet pa ca 24 mkr for att radda ett
liv i trafiken. De senaste 10 aren har antalet omkomna minskat med i
genomsnitt 27 personer per ar.

Data fran Strada anvands flitigt. Ar 2013 registrerades ca 33 000 uttag av
data fran Stradas webbapplikation. Dartill kommer de utsdkningar av data
som Transportstyrelsen och Trafikverket kan gora till sig sjalva och andra
utan att uttagen registreras. Slas de totala kostnaderna for Strada ut pa
antalet registrerade datauttag blir kostnaden ca 1000 kr per uttag. En

kostnad pa 1000 kr per sékning bedéms som relativt lag i forhallande till hur
kostsamt det kan vara att fa fram data.

Kostnaderna i UAL for att 1dgga ner Strada ar betydande for anvandarna,
men har inte kunnat véarderas monetart. Férutom samre datatillgang, kan nya
kostnader uppsta da vissa anvandare eventuellt kommer skapa andra register
for att fa tillgang till data. Det innebér att den mojliga kostnadsbesparingen
pa ca 31-33 mkr for Transportstyrelsen och Polisen, till viss del kommer
atas upp av kostnader for att samla in data pa annat satt. De negativa
effekterna for anvandarna att inte ha tillgang till data skulle vara stora.
Trafikanalys skulle fa svarigheter att ta fram den officiella statistiken.
Polisen skulle inte kunna anvéanda data for att fa ett effektivt arbetsatt.
Kommunerna och Trafikverket skulle inte kunna anvanda data for att
prioritera och folja upp trafiksakerhetsatgarder och forskningen om
effektiva trafiksékerhetsatgarder skulle forsvaras.

UAZ2 ger en mojlig kostnadsbesparing pa ca 20 mkr for Transportstyrelsen.
Aven UA2 har betydande negativa effekter for anviandarna. Kommunerna
och Trafikverket tillhér dem som skulle bli hardast drabbade om Strada
Sjukvard lades ner. Ca 35 000 personskadade registrerades i Strada
Sjukvard men inte i Strada Polis ar 2013. Framfor allt data om oskyddade
trafikanter forsvinner i UA2. Detta kan ses som sarskilt allvarligt da
Trafikanalys (2014) skriver att cyklister ar den storsta patientgruppen bade
avseende allvarligt och mycket allvarligt skadade och att skadorna dessutom
okar orovickande snabbt. Aven dodsolyckorna bland cyklister och
fotgangare har 6kat. Trafikanalys och polisen paverkas betydligt mindre i
UAZ2 an i UAL. Paverkan bestar framst av att data i Strada Polis inte kan
kvalitetssakras med hjalp av data fran Strada Sjukvard

Sammantaget bedéms UA1 eller UA2 som mindre samhéllsekonomiskt
effektiva &n jamforelsealternativet. Det vill saga att fortsétta inrapportering
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till Strada sa som idag bedoms som béttre &n att lagga ner Strada helt eller
delvis.

UAZ3 innebar troligtvis 6kade kostnader for Transportstyrelsen, i och med att
Transportstyrelsen forvantas betala nagot mer i ersattning till sjukhusen pa
grund av fler rapporter. Samtidigt inneb&r det minskat internt och externt
bortfall och darmed mer tillforlitligt data. UA3 kan majligtvis ocksa
innebdra en nackdel for sjukhusen som inte kan sluta rapportera om de
tycker att ersattningen fran Transporstyrelsen ar for 1ag och for
privatpersoner som egentligen inte skulle vilja finnas i registret.

UAZ3 innebdr rikstdckande data och mindre internt bortfall, vilket skulle vara
positivt for anvandarna. Troligtvis skulle data fran Strada halla sa god
kvalitet att det skulle kunna anvandas i den officiella statistiken och
problemet med morkertal skulle minska. Framfor allt kunskapen om
oskyddade trafikanter skulle paverkas positivt av att Strada Sjukvard blev
heltackande.

Problemen med att antalet personskador i den officiella statistiken &r
underskattat och att det finns ett internt bortfall i Strada skulle sannolikt
kunna l6sas genom att sjukhusens registrering till Strada blev obligatorisk
och forfattningsreglerades, enligt UA3. Sammanfattningsvis innebar UA3
troligen 6kade kostnader pa grund av mindre internt bortfall, men nyttan
bedoms Oka i minst motsvarande grad i form av rikstdckande data av hogre
kvalitet. Det innebar att UA3 bedéms som nagot mer samhallsekonomiskt
effektivt an jamforelsealternativet.
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