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Betankande SOU 2014:24, Olycksregister och
djupstudier pa transportomradet och
betankande SOU 2014:82, Nya bestammelser
om sakerhetsutredning av olyckor

Sammanfattning

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa de forslag som presenteras i de
remitterade betdnkandena SOU 2014:24 respektive SOU 2014:82. Nér det
galler innehallet i betdnkandena i 6vrigt har Transportstyrelsen endast
noterat ett fatal kommentarer av mindre karaktar.

For att ytterligare belysa kostnader och nyttor med Strada har
Transportstyrelsen genomfort en samhéllsekonomisk analys, vilket bifogas
remissvaret.

Transportstyrelsens kommentarer

Transportstyrelsen har beretts mojlighet att yttra sig 6ver delbetdnkandet
och slutbetankandet fran Utredningen om Gversyn av bestammelserna om
undersokning av olyckor. Transportstyrelsen har deltagit i utredningens
expertgrupp och har darigenom haft mojlighet att framfora synpunkter &ven
under sjalva utredningen.

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa de forslag som presenteras i de
remitterade betdnkandena.

For att belysa kostnader och nyttor med Strada har Transportstyrelsen
genomfort en samhéllsekonomisk analys, vilken bifogas remissvaret. |
analysen konstateras att en forfattningsreglering av Strada troligen innebar
okade kostnader pa grund av mindre internt bortfall, men att nyttan bedoms
Oka i minst motsvarande grad i form av rikstdckande data av hogre kvalitet.
Rikstackande data av hog kvalitet innebér troligtvis att sjukvardsdata skulle
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kunna anvandas for den officiella statistiken och minskar problemet med
morkertal, framforallt nar det géller oskyddade trafikanter. Analyser av data
med hogre kvalitet bor ocksa leda till mer underbyggda slutsatser och
rekommendationer vilket &r till nytta for trafiksékerhetsarbetet. Det innebér
att alternativet med en forfattningsreglering av Strada bedoms som nagot
mer samhallsekonomiskt effektivt an alternativen i analysen.

| vrigt har Transportstyrelsen foljande kommentarer pa texten:
SOU 2014:24

Pa sidan 49 vill Transportstyrelsen upplysa om att andra jarnvagspaketet
inte genomfdrdes genom andringar i lagen (1990:1157) om sakerhet vid
tunnelbana och sparvag. Daremot gjordes dndringar i namnda lag till foljd
av genomforandet av andra jarnvégspaketet i jarnvégslagen i de avseenden
det ansags lampligt att inte sarskilja regleringen.

Pa sidan 58 anges att Transportstyrelsen forordat att lagstiftningen andras sa
att sjukhusen blir rapporteringsskyldiga avseende olyckor inom alla
trafikslag. Transportstyrelsen kan se likheter med den nytta som beskrivs i
den bilagda samhallsekonomiska analysen angaende Strada, i arbetet med
en strategi for sakrare batliv 2020. Nyttan av en obligatorisk
rapporteringsskyldighet for sjukvarden inom fler trafikslag, framfor allt
fritidsbatsomradet, bor darfor utredas i samband med en eventuell
forfattningsreglering av sjukvardens rapportering i Strada.

Pa sidan 97 noterar utredaren att Trafikverket bor Gvervéga att gora
kommunala och enskilda vaghallare mer regelmassigt delaktiga i
genomforandet av djupstudier pa respektive infrastruktur. Transport-
styrelsen haller med om synpunkten och anser att det ar vasentligt att
resultatet av djupstudierna kan tydliggoras och spridas pa ett bredare satt &n
vad som ar fallet i dag, for att pa sa satt 6ka nyttan med dessa studier.

SOU 2014:82

Pa sidan 376 (1 kap. 7 § i forslaget till férordning om sékerhetsutredning)
foreskrivs om tillsynsmyndigheters medverkan i utredningar.
Transportstyrelsen anser att paragrafen avseende jarnvags del bor
kompletteras med en skyldighet for Transportstyrelsen att upplysa om
myndigheten anser att en medverkan fran myndighetens experter kan
medfora att kravet pa oberoende i forhallande till olycksutredningen kan
ifrdgasattas. Se artikel 21.1 och 21.2 i jarnvéagssakerhetsdirektivet' och

! Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sékerhet pa
gemenskapens jarnvagar och om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg
(jarnvagssékerhetsdirektivet)
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sidorna 53-54 i regeringens proposition 2006/07:45° dér det framgar att
blotta misstanken om tillsynsmyndighetens oberoende i forhallande till
olycksutredningen kan gdra att det kan finnas anledning att undvika
inblandning i utredningen. Aven om motsvarande skrivning inte aterfinns i
EU-lagstiftningen for évriga trafikslag bér formulering kunna galla generellt
for samtliga trafikslag.

Detta drende har beslutats av stabschef Jacob Gramenius. | den slutliga
handlaggningen av arendet deltog sjo- och luftfartsdirektor Ingrid Cherfils,
handlaggare Tomas Fredlund och projektledare Daniel Hellstrom, den
senare foredragande.

Jacob Gramenius
Stabschef GD-stab

Bilagor

o Végtrafikolycksregistret Strada — Samhallsekonomisk analys av
kostnader och nyttor (TSG 2015-200, februari 2015)

2 Andra jarnvagspaketet - fortsatt EU-harmonisering av jarnvagslagstiftningen
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