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Remiss angaende forslag till férordning om
riktvarden for trafikbuller

Transportstyrelsens synpunkter

Generella synpunkter
Transportstyrelsen har inga invandningar mot de foreslagna riktvardena.

Transportstyrelsen stodjer forslaget att forfattningsreglera riktvéarden for
trafikbuller. Vi beddémer att forslaget 6kar forutsdgbarheten och lika
behandling infor lagen vid bygglov och tillsyn av buller. Vi anser att en
nationell harmonisering géllande trafikbuller bor efterstravas, eftersom
miljobalkens princip om beddémning i det enskilda fallet har inneburit att
forutsagbarheten for bade boende och verksamhetsutévare varit liten.

Transportstyrelsen stodjer att forordningen bestar av riktvarden. Alternativet
skulle kunna vara grénsvarden/begransningsvarden, men eftersom métning
(framférallt har meteorologi stor paverkan) och berékning (prognosticerad
indata ar ofta oséker) av trafikbuller manga ganger innehaller stora
osdkerheter, skulle det blir svarhanterligt att arbeta med ljudnivaer som
aldrig far dverskridas.

Vi vill papeka att det i forslaget saknas krav pa hur riktvardena ska matas
och beréknas, dvs. att det saknas hanvisning till relevanta EN-standarder etc.
Genom att precisionen i ljudnivamatningar ar mycket beroende av hur, nar
och var métningarna utfors skulle denna typ av krav grundlagga ett enhetligt
maétforfarande.

Vidare bor ordvalet ’buller” omprovas. Buller definieras som odnskat ljud.
Vad som ar oonskat ljud &ar subjektivt och darmed inte matbart med objektiv
méitutrustning. Vi foreslar att ordet ’buller” genomgaende ersétts med
”ljudnivd”, som kan maétas 1 enheten dBA. Forfattningens titel skulle d
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behdva andras till "Forordning om riktvéarden for ljudniva orsakad av
trafik”.

Buller fran spartrafik och vagar

Vi foreslar att man i 2 kap. 2 § forsta stycket andra punkten gor texten
tydligare genom att dndra till ”... 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids
vid fasad samt 70 dBA maximal ljudniva inte dverskrids mellan kl. 22.00
och 06.00 vid fasad”. Genom att byta ut ”och” mot ’samt” tydliggors att
tidsintervallet endast syftar till 70 dBA maximal ljudniva.

Buller fran flygplatser

Flygbullret definieras som buller fran start och landning samt rullbanefas i
samband med start och landning. Darmed ingar inte buller fran flygplan pa
marken (taxning, motorkorning, APU etc.). Denna typ av buller ska istallet
betraktas som sa kallat industribuller. Transportstyrelsen anser att
ovanstaende forslag underlattar bullerberakningar, eftersom buller fran
flygplan pa marken beréknas pa ett annat satt an buller fran startande och
landande flygplan.

Da det galler de forslagna riktvardena for flygbuller, valkomnar vi att
forslaget har ett trafikslagsdvergripande perspektiv som efterstravar balans i
ambitionsniva mellan trafikslagen. Detta perspektiv har hittills saknats i
praxis. Vi delar uppfattningen att det ar rimligt att flygbuller regleras
strangare an vag- och tagtrafikbuller, eftersom forskning visar pa att
flygbuller upplevs mer stérande.

Transportstyrelsen stodjer att riktvardena for flygbuller baseras pa
arsmedeldag, arsmedelkvall respektive arsmedelnatt. | 3 kap. 3 § star att vid
berdakning av bullervarden vid en bostadsbyggnad ska hénsyn tas till
framtida trafik som har betydelse for bullersituationen, vilket vi ocksa anser
ar viktigt. Praxis i miljodomar for flygplatser har dock hittills varit att stalla
krav pa bullerisolering for bostader som exponeras for minst tre
bullerhandelser av viss ljudniva under minst 150 natter per ar. Denna praxis
har inneburit stora svarigheter att utféra berakningar. Prognoser for
flygningar med enskilda flygplanstyper under enskilda natter, vilka behdvs
for en sadan berakning, kan inte tas fram med tillrackligt stor tillforlitlighet.

Slutligen vill vi lamna ett forslag till fortydligande i 1 kap. 3 §. Maximal
ljudniva flygtrafik definieras dir som “den hogsta ljudnivan for flygtrafik
vid en enskild flygpassage under en viss tidsperiod som arsmedelvérde med
tidsvagning S (Slow), berdknad som ett frifaltsvdrde”. Vi anser att det finns
risk for missforstand med nuvarande lydelse och foreslar istéllet att maximal
ljudniva flygtrafik definieras som ’den hégsta ljudnivén for flygtrafik vid en
enskild flygpassage under en arsmedeldag/kvall respektive en arsmedelnatt
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med tidsvéagning S (Slow), berdknad som ett frifaltsvirde”.

Detta drende har beslutats av stabschef Jacob Gramenius. | den slutliga
handlaggningen av arendet deltog véag- och jarnvagsdirektor Birgitta
Hermansson, luft- och sjéfartsdirektor Ingrid Cherfils och utredare Jenny
Ryman, den senare foredragande.

Jacob Gramenius
Stabschef



