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Remissvar — Forslag till Europaparlamentets
och radets direktiv om andring av direktiv
96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tillatna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen

Sammanfattning

Transportstyrelsen anser att forslagets ekonomiska konsekvenser maste
analyseras och vérderas 1 forhédllande till forslagets mervérde.
Transportstyrelsen ar tveksam till att 1 ett direktiv om trafik ta in
bestimmelser om godkénnande av fordonsutrustning och &r tveksam till att
Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt forslaget.
I avsnittet Transportstyrelsens synpunkter har styrelsen redovisat synpunkter
pa enskilda punkter i forslaget. Styrelsen har ingen erinran mot ovriga
punkter.

Forslaget
Forslaget innebdr 1 korthet foljande:

e Pabyggnad av aecrodynamiska anordningar baktill pa fordon som inte
ska rdknas in 1 fordonslédngden.
Forslaget gors for att forbéttra energieffektiviteten. Aerodynamisk
utrustning pa fordonen ska i vissa fall inte medfora att fordonen
overskrider de hogsta tilldtna l&ingderna. Berdkningar visar pa en
minskning av bransleforbrukningen pa 5—10%.

e Omdefiniering av utformningen av forarhytterna pa dragfordon for
att forbattra aerodynamiken och forarens synfilt.
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Forslaget ger mojligheter att utforma fordonshytterna for att
mdjliggora en struktur for att battre kunna ta upp energin i hindelse
av en sammanstotning med oskyddade trafikanter. Den ytterligare
langden som det innebér ska inte medfora att fordonen dverskrider
de hogsta tilldtna langderna for fordonen.

e Oka storsta tillatna bruttovikten pa fordon som drivs med hybrid
eller elmotor med 1 ton.

Fordon som drivs med hybrid- eller elmotorer blir tyngre och kan
darmed inte lasta lika stor nyttolast som konventionella fordon.
Forslaget innebér att den storsta tillaten bruttovikten 18 ton i punkt
2.3.1 i bilagan ska avse andra tvadaxlade motorfordon dn bussar. Har
fordonen hybriddrift eller eldrift ska den storsta tillatna bruttovikten
vara 19 ton.

e Oka storsta tillatna bruttovikten pa tvaaxliga bussar med 1 ton till 19
ton.

Béde busspassagerare och deras bagage har med aren blivit tyngre
vilket medfor att bussarna riskerar att overlastas. Den storsta tillatna
bruttovikten okas dérfor.

e Oka fordonslinden for fordon som transporterar 45-fots containrar
med 15 cm.

Vanliga containertransporter bestar av 20 och 40 fots containrar, nu
blir 45 fots container vanligare. For att dessa ska kunna transporteras
pa vag behover langdreglerna dndras.

e Vid transport enligt artikel 4.4.a) eller b) far fordon passera en grins
mellan tva ldnder som bada tilldter storre lingder och bredder.
Regeln foreslés for att mojligora transporter dver granser mellan tva
lander som bada vidtagit atgérder for att tillimpa punkten 4 1 artikel
4. i direktivet. Bestimmelsen blir tillimplig pa specialiserade fordon
och fordonstdg samt fordonstdg enligt modulsystem (25,25 meter)

e Infora teknik for att genomfora vagningar av fordon under férd for
att kontrollera dverlastade fordon.

For att komma till ratta med den stora andelen transporter som
genomfors med dverlast foreslas tva alternativa l0sningar. Ett
alternativ &r ett fordonsinstallerat vagsystem och det andra ir ett
vagsystem i viagen som viager passerande fordon.

Transportstyrelsens synpunkter

e Artikel 4.4.a. I forsta meningen bor “en medlemsstats™ dndras till
”medlemsstaters” for att f samma innebord som punkt 1a och b

e Artikel 4.4.b. I den foreslagna texten bor ordet ”’tva” tas bort och
“bada” erséttas med “samtliga”, for att mdjliggora transporter dver
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granser mellan ldnder som samtliga vidtagit atgarder for att tillimpa
punkten 4 i artikel 4.

e Artiklarna 4.6, 5b och 8a. Artiklarna innehaller undantag for fordon
tagna i bruk innan 2006. Om undantagen tas bort och syftet &r att
reglera vad som ska vara nationellt tillatet maste detta fortydligas. I
sa fall ar Sveriges stdndpunkt att 6vergangstiden bor forldngas, vad
det annars skulle innebédra for Sverige maste utredas ytterligare.

e Artikel 8. Vi stodjer forslaget att aerodynamiska anordningar inte
ska riknas in i fordonsldngden. Direktiv 96/53 handlar om trafik och
transporter med fordon. Aerodynamiska utrustningar regleras i
Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 om genomforande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009
avseende krav for typgodkédnnande av vikter och métt for
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon och om dndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG. Andringen bor
i stdllet genomforas genom hénvisning till férordning (EG) nr
661/2009. I forordning (EU) nr 1230/2012 réknas sddan utrustning
upp till 500 millimeter inte in i fordonsldngden. Direktivet bor ha
samma ldngdreglering som forordningen. Artikelns nuvarande
utformning avstyrks.

o Artikel 9. Vi stodjer forslaget att aerodynamiska anordningar inte
ska riknas in i fordonsldngden. Detaljerade tekniska krav med
hénsyn till trafiksékerhet finns redan i ECE-reglemente 29 om
forarhytt, ECE-reglemente 26 om yttre utformning samt ECE-
reglemente 61 om siktkrav framat och ECE-reglemente 46 om
indirekt sikt. Artikelns nuvarande utformning avstyrks. Andringen
bor i stéillet genomforas genom hédnvisning till férordning (EG) nr
661/20009.

e Artikel 11. Forslag om storre ldngd for fordon med 45—
fotscontainrar.

Transportstyrelsen anser att detta inte &r ett problem for Sverige
eftersom vid fard pa vdg som inte dr enskild dr den storsta tilldtna
langden pé fordon eller fordonstag 24 meter, eller 25,25 meter.
Dessa containrar kan transporteras pa nuvarande sldpvagnar med ett
overhing av lasten pa 5 fot. Transportstyrelsen har ingen erinran mot
forslaget 1 sak.

Forslag om storsta viglangd 300 kilometer vid intermodal transport
som inleds eller avslutas med vigtransport. Transportstyrelsen
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uppfattar bestimmelsen som att den medger lingre véigtransport om
det inte finns en terminal inom végavstandet 300 kilometer. I den
svenska sprakversionen har bestimmelsen formulerats som att den
inledande eller avslutande végstrackan ska vara minst 300 kilometer.
I andra sprékversioner ska végstrackan vara mindre dn 300
kilometer.

o Artikel 12. Inférande av automatiserade urvalskriterier for
véigkantskontroller innebir kostnader for bade foretag och
medlemsstater, darfor méaste en mer grundldggande analys goras. Vi
kan inte krdva att fordon ska utrustas med mer utrustning 4n vad
ramdirektivet 2007/46/EG for typgodkdnnande m.m. gor gillande.
Artikeln bor strykas.

e Artikel 13. Artikeln avser administrativa pafoljder vid dvertradelser
och tar bland annat upp nér 6verlasten, 6verlangden eller
overbredden ska medfora att ett forfarande for foretags forlust av
gott anseende ska genomforas i enlighet med artikel 6 i férordning
(EG) 1071/2009. Foljderna av dndringsforslaget bor utredas
ytterligare.

o Artikel 14. Vid internationella transporter ar avsindaren ofta i ett
annat land dn Sverige. Hur en svensk myndighet pa ett verksamt sétt
ska &ldgga en avsdndare i ett annat land en sanktionsavgift bor
utredas ytterligare. Det bor ocksa utredas hur ansvar ska éldggas da
en fordonslast innehéller gods fran flera avsdndare. Artikeln bor
strykas.

e Artikel 16. Kommissionen vill ha mandat att ge ut delegerade akter
betriffande:

- tekniska krav pa aerodynamiska anordningar samt hur dessa ska
godkénnas och intygas,

- tekniska specifikationer for ombordsystem for vigning, urvalskon-
troller for vigkantskontroll.
Transportstyrelsen anser att kraven bor bestimmas 1 ett mer dppet
forfarande dn 1 Kommissionen. Styrelsen ar tveksam till att 1 ett
direktiv om trafik ta in bestimmelser om godkénnande av fordons-
utrustning. Mot bakgrund hirav anser styrelsen att artikel 16 bor
strykas.

Transportstyrelsen har inga kommentarer till 6vriga forslag till &ndringar.
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Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Staffan Widlert. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog enhetschef Ann Heljeback,
sektionschef Anna-Karin Bergstrom, verksjurist Klas Rehnberg, utredare
Anders Guneriusson, och utredare Mats Willén, den senare foredragande.

Staffan Widlert
Generaldirektor



