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Remiss angaende Forslag till férordning om
forenklad overforing av motorfordon
registrerade i en annan medlemsstat pa den inre
marknaden (KOM (2012) 164).

Sammanfattning

Transportstyrelsen valkomnar forslaget till harmoniserade bestammelser
angaende overforing av fordon fran en medlemsstat till en annan.
Transportstyrelsen valkomnar ocksa det digitala utbytet av information
mellan medlemsstaterna som foreslas. Vidare anser styrelsen att det &r
vasentligt att underlatta den inre marknaden och att minska de
administrativa bordorna for foretagen, enskilda och myndigheterna.

Enligt uppgift fran kommissionen kommer ett nytt forslag inom nagra dagar.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen lamnar synpunkter for respektive artikel men
inledningsvis lamnas en allman synpunkt. Transportstyrelsen har utgatt ifran
den engelska versionen som &r daterad den 7 mars 2013, eftersom det ar den
senaste versionen av forslaget.

Allmant

Vid ett EReg-mote i Amsterdam den 17 april 2013 har kommissionen
utlovat ett nytt forslag till reglering senast vid utgangen av april manad
2013. EReg &r en sammanslutning av fordonsregistreringsmyndigheterna
inom EU. Avsikten ar sedan att forhandlingarna ska aterupptas vid ett mote i
radsarbetsgruppen i manadsskiftet maj/juni 2013.

Transportstyrelsen foreslar att formen for reglering bor vara som direktiv
istallet for som forordning. | de nyligen pabdrjade forhandlingarna har det
ocksa varit den svenska positionen, enligt uppréattad instruktion. Det finns
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ett flertal medlemsstater som har samma uppfattning. Anledningen 4r att ett
direktiv ger storre valfrihet hur innehallet ska implementeras an om formen
ar en forordning. Mojligen kan forordningsreglering accepteras under
forutsattning att forslaget preciseras och andras i tillracklig utstrackning.

Vissa centrala fragor ar av betydelse i sammanhanget. Det handlar framst
om

> vilka kontroller som far eller behéver genomforas,
> i vilka fall en fysisk kontroll far genomforas,

> i vilka fall en ans6kan om registrering eller tillfallig registrering far
avslas samt

» vilken kompetens som dels kravs for att avgéra om ytterligare
kontroller ska ske och dels vilken kompetens som kravs for att
genomfora sadana kontroller.

Regleringen av var ett fordon ska vara registrerat i forhallande till
agarens/innehavarens bosattningsort ar ocksa av central betydelse eftersom
den artikeln péverkar skattebestammelser. Aven arbetsfordelningen mellan
Transportstyrelsen och besiktningsféretagen, eller annan part som tar emot
ansokan om registrering i Sverige, kan komma att paverkas vid
implementeringen av forslaget i svensk rétt.

Vad betraffar faktapromemorian kan ocksa Transportstyrelsens foreskrifter
TSFS 2010:87 och TSFS 2010:84 och Vagverkets foreskrifter VVFS
2007:490 komma att paverkas av forslaget.

Transportstyrelsen redovisar nedan synpunkterna artikel for artikel.
Artikel 2 — Definitioner

Transportstyrelsen anser att artikeln har fatt en tydligare utformning efter
senaste omarbetningen av forslaget.

Artikel 3 — Plats for registrering av motorfordon som tidigare varit
registrerade i en annan medlemsstat

Transportstyrelsen anser att punkten 1 bor ersattas med foljande text:

1. The vehicle shall be registered in another Member State where the
owner has his normal residence or his place of business or where the vehicle
is normally based.”

SE har i forhandlingar framfort den preliminéra synpunkten men har
meddelat att SE vill granska den skrivningen mer djupgaende och har bett
att fa aterkomma med en slutlig uppfattning i fragan.
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Enligt kommissionen &r fragan i denna artikel fortfarande 6ppen och det kan
konstateras att ett stort antal medlemsstater ar oroliga av nuvarande lydelse i
forslaget. SE har ocksa framfort en oro av konsekvenserna och framfort en
granskningsreservation.

Artikel 4 — Registrering av fordon registrerade i en annan medlemsstat

Transportstyrelsen anser att 6 manader ar for lang tid innan fordonet ska
registreras i den nya medlemsstaten i samband med flyttning fran en
medlemsstat till en annan.

Transportstyrelsen anser att 30 dagar borde kunna galla i bada de situationer
som namns i artikeln. Mojligen skulle tiden kunna vara langre an 30 dagar
men styrelsen forstar ssmmanhanget med att trafikforsakringen enligt femte
motorfordonsforsakringsdirektivet har en giltighet av 30 dagar.

Det kan ocksa konstateras att ju langre tid som géller for ett brukande utan
registrering i landet sa kan det innebéra storre problem med vagkontroller
och dvervakning. Det ar svarigheter for polisen att ha kunskap om hur lange
ett fordon har brukats och om det &r tillatet eller inte.

Transportstyrelsen anser att punkten 2 om “evidence” (bevis) alternativt
official proof” (officiellt intyg/bevis) strider mot artikel 5 1 direktivet
1999/37/EG som tydligt anger att ett fordon alltid ska atféljas av del | av
registreringsbeviset.

Transportstyrelsen anser att det bor klarldggas vad som menas med “fysiska
kontroller”. Det ska finnas en skillnad mellan tekniska
inspektioner/trafiksékerhetskontroller/identifiering. Identifiering av ett
fordon ska alltid vara mojligt, annars kan inte medlemsstaterna kontrollera
om ett fordon &r skadat etc. | punkt 4 bor mojligheter att utfora fysiska
kontroller av ett fordon inte begrénsas till de i forslaget angivna skélen.

Transportstyrelsen anser att det ska vara mojligt att genomfora en kontroll
av fordonets identitet och en jamforelse mellan den fysiska identiteten pa
fordonet och den identitet som finns pa aktuellt registreringsdokument.
Detta &ven om det inte sker vid ett &garbyte inom Sverige.
Transportstyrelsen anser att den svenska modellen med ursprungskontroll
bor vara tillampbar aven i ett EU-perspektiv. Den modellen innebér kontroll
mot europeiska register sasom Interpol, SIS, Eucaris och det nationella
efterlysningssystemet. Kontrollen innebar ocksa kontroll av aktheten hos
inldamnade dokument. | samband med teknisk identifiering hos ett
besiktningsforetag jamfors fordonets fysiska identitet med identiteten pa
registreringsdokumentet. | samband med registreringen sker sedan ocksa
automatiserad kontroll av om fordonet &r anmalt stulet.
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Det kan sjalvklart ifragasattas om medlemsstaternas mojligheter att fa
genomfora fysiska kontroller mot bakgrund av att fordonet inte har godkants
enligt harmoniserade regler strider mot principen om 0msesidigt
erkdnnande.

Artikel 5 — Avslag pa ansékan om registrering av ett fordon registrerat i en
annan medlemsstat

Transportstyrelsen foreslar att ’far” ska bytas ut mot ”ska” i artikelns forsta
mening. Om det endast star far sa kan det innebéra att vissa medlemsstater
valjer att inte avsla trots att det finns skal till det och da finns det risk av att
stulna fordon kommer i omlopp pa ett negativt satt.

Begreppen “allvarligt skadat” eller forstort” bor definieras sa att samtliga
medlemsstater har samma innebord i de olika begreppen.

Transportstyrelsen foreslar att punkten 2 stryks eftersom det redan finns
sadana bestammelser i den nationella lagstiftningen.

Vidare anser Transportstyrelsen att det kan vara lampligare och tydligare
om artikeln delades upp i tva artiklar, en som avser stulna fordon och en
som avser skadade fordon.

Artikel 6 — Tillfallig registrering for 6verféring till en annan medlemsstat

Transportstyrelsen anser att artikeln bor tydliggoras. Avser bestdimmelsen
begagnade fordon eller nya fordon eller bade ock. Avser bestaimmelsen att
den tillfalliga registreringen ska utfardas i ursprungslandet eller i det land dit
fordonet fors for att registreras eller ar det méjligt att utfarda en sadan
registrering i bada landerna,

Transportstyrelsen anser ocksa att registreringsskyltar for en tillfallig
registrering ocksa bor harmoniseras framfarallt for att underlatta polisens
vagkontroller. Pa registreringsskylten ska da ocksa framga den tillfalliga
registreringens giltighetstid, dvs nar den gar ut.

Transportstyrelsen kan ocksa konstatera att i Sverige finns det fyra former
av tillféallig registrering:

> Import av fordon for stadigvarande bruk har i landet

» Import av fordon for tillfalligt bruk hér i landet

» Export av nya fordon

» Export av begagnade fordon
Den harmonisering som avses i forslaget &r endast den férstnamnda
situationen, vilket innebér att de tre 6vriga situationerna inte ar berdrda.
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| forslaget foreslas en giltighet av 30 dagar och den skulle mdjligen kunna
vara nagot langre. Styrelsen forstar samtidigt att det kan vara lampligt med
en giltighet som har en koppling till giltighetstiden av trafikforsakringen
enligt femte motorfordonsforsékringsdirektivet.

| senaste forhandlingen har SE ocksa framfort en granskningsreservation.

Artikel 7 — Utbyte av uppgifter om fordonsregistrering

Transportstyrelsen foreslar att Eucaris ska anvandas som teknisk plattform
for utbyte av information enligt dessa bestdimmelser. Transportstyrelsen
foreslar att det ska komma i uttryck i denna artikel men ocksa i bilaga 2 i
dessa bestammelser. Se ocksa synpunkten under bilaga 2 langre fram i detta
remissvar. Det har ocksa varit den svenska positionen i enlighet med
upprattad instruktion for radsarbetsgruppsmoten.

Transportstyrelsen foreslar att foljande text bor inforas i punkten 3.
’Information som h&dmtas i enlighet med detta/denna direktiv/forordning och
som lagras i det nationella registret i en medlemsstat, informationen ska
behandlas i enlighet med den nationella lagstiftningen.” Forslag till engelsk
text kan vara ”After information retrieved in accordance with this
Directive/Regulation is stored in the national register of a Member State, the
information is dealt with according to national legislation.”

Transportstyrelsen foreslar ocksa att artikelns innehall noggrant analyseras
sd inte innehallet innebar problem med den svenska grundlagen och
offentlighetsprincipen.

Artikel 8 — Yrkesmassig fordonsregistrering

Transportstyrelsen anser att bade registreringsskyltar och registreringsbevis
bor vara harmoniserade for att underlatta polisens vagkontroller.

| 6vrigt ar det senaste forslaget till lydelse av denna artikel mer flexibelt &n
det tidigare forslaget.

Artikel 9 — Nationella kontaktpunkter

Transportstyrelsen anser att det ar viktigt att medlemsstaterna och
kommissionen haller listan om kontaktpunkterna uppdaterat. Nar det galler
forteckningen enligt direktiv 1999/37/EG sa ar det under vissa perioder
problem med uppdateringen och flera medlemsstater har inaktuella
uppgifter. Det ar ocksa 6nskvart om det kan framga om en medlemsstat
endast kan utse en kontaktpunkt eller om de kan vara flera.
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Artikel 10 — Delegerade akter

Transportstyrelsen anser att artikeln har en battre utformning efter den
senaste omarbetningen i forslaget. Artikeln ger endast kommissionen
mojlighet att anta en delegerad akt av innehallet bilaga 1. Enligt
Transportstyrelsens uppfattning kan det vara rimligt att &ndringar kan ske
genom en delegerad akt som da ar relaterade till den tekniska utvecklingen.

Artikel 14 — Ikrafttradandet och tillampningen

Transportstyrelsen foreslar att bestaimmelserna ska tillampas tidigast tva ar
efter ikrafttradandet. Helst skulle det vara behdvligt med en
implementeringstid av tre ar.

Bilaga 1

Transportstyrelsen har analyserat uppgifterna i bilaga 1 i forhallande till de
uppgifter som finns i végtrafikregistret. De flesta uppgifterna finns i
vagtrafikregistret men for foljande uppgifter finns det vissa fragetecken.
Tekniska uppgifter bor vara harmoniserade med uppgifterna i ramdirektiven
for motorfordon och slapvagnar som dras av dessa samt for tva- och
trehjuliga motorfordon.

4. Registration certificate identification number(s)

Vissa lander har ett fortryckt numrerat dokument medan i Sverige redovisas
ett kontrollnummer som ocksa ar unikt for aktuellt dokument. Det som
redovisas i Sverige skulle méjligen kunna inrymmas i beskrivningen. | annat
fall sd vore det pa sin plats med en definition av vad som avses.

16. Number of axles
Finns inte for M1-fordon (personbilar).
28. Engine: rated speed (in min -1)

Uppgiften finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa
registreringsbeviset.

29. Engine: Identification number

Registreras for MC och Moped som omfattas av EU-typgodkannandet och
som registreras med stdd av ett CoC.

30. Power/weight ratio (in kW/kg) (only for motorcycles)
Uppgiften finns inte i vagtrafikregistret.
38. Exhaust emissions: CO (in g/km or g/kWh)
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Finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa registreringsbeviset.
39. Exhaust emissions: HC (in g/km or g/kWh)

Finns i vagtrafikregistret men skrivs in ut pa registreringsbeviset.
40. Exhaust emissions: NOx (in g/km or g/kWh)

Finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa registreringsbeviset.
41. Exhaust emission: HC + NOx (in g/km)

Finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa registreringsbeviset.
42: Exhaust emission: particulates for diesel (in g/km or g/kWh)
Finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa registreringsbeviset.
43. Exhaust emission: corrected absorption coefficient for diesel (in min -1)
Finns i vagtrafikregistret men skrivs inte ut pa registreringsbeviset.
54. Reason for destruction

Bor fnnas en beskrivning fran respektive land om vilka orsaker som anvands
och en definition av innebdrden av respektive orsak.

56. Stolen registration certificate and/or plates (Yes/No)

| Sverige registreras for ndrvarande inte stulna registreringsbevis. Nar det
galler stulna registreringsskyltar sa ar det svart att veta om de ar stulna eller
har forkommit. Aven om de ar forkomna s& kan de vara anmalda till polisen
som stulna.

57. Inactive registration

Respektive land bor meddela till kommissionen vilka egenskaper som de
levererar till denna uppgift. Det kan vara svart att fa en enhetlighet i
egenskaperna men det ar vardefullt med en lista Over aktuella begrepp.

Bilaga 2

Transportstyrelsen foreslar att Eucaris ska anvandas som teknisk plattform
for att utbyta information om fordon mellan medlemsstaterna. Eucaris ar ett
val fungerande system och ett bra system for att utbyta information. Eucaris
ar ett system som har anvants lange av ett flertal medlemsstater for att
utbyta information om fordon och kérkort. Under senare ar har Eucaris
ocksa anvants och anvands for utbyte av information, bl a enligt
Primradsbeslutet och enligt CBE-direktivet (utbyte om atta olika
trafikforseelser).
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Detta &rende har beslutats av chefen for GD-stab, Jacob Gramenius. | den
slutliga handlaggningen av &rendet deltog direktéren Anders Larsson,
handlaggaren Pasi Paavola, utredaren Louise Hagstrém och
omradesexperten for fordon Kjell-Ake Sjédin de tva sistnamnda som
foredragande.

Jacob Gramenius



