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Yttrande over remiss om Promemoria om vissa
skattefragor

Transportstyrelsen har anmodats att 1dmna synpunkter pa forslagen i
ovanstdende promemoria.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen har i sak inget att erinra mot Finansdepartementets
forslag redovisade i promemorian. Myndigheten uppfattar dock att vissa
beskrivningar rorande konsekvenser for berorda lufttrafikforetag inte &r helt
korrekt atergivna 1 promemorian. Enligt myndighetens uppfattning bor
kommande beslut bygga pa en korrekt konsekvensbeskrivning.

Foreslagna dndringar kommer att medfora ett antal konsekvenser for de
svenska lufttrafikforetagen, frimst i negativ riktning. Det bor darfor
klargdras om det skulle vara tillrackligt att &ndra ML sé att undantaget inte
ar mer begransat dn motsvarande bestammelse i direktivet.

Undantag fran mervardesskatt for luftfartyg

Myndigheten vill lamna nedanstaende synpunkter och kommentarer
avseende 16.3 i promemorian, som handlar om undantag frén
mervérdesskatt for luftfartyg, samt konsekvensanalysen av de foreslagna
andringarna i den delen.

Definition av kvalificerat undantag

I forsta stycket under rubriken “’Skélen for promemorians bedomning” anges
att “undantaget dr kvalificerat, vilket innebar att den som omsétter varan
eller tjdnsten har rétt till dterbetalning”. Meningen bor kompletteras s att
det framgar att inneborden av ett kvalificerat undantag &r att en séljare av
varor och tjénster som inte ska ldgga mervérdesskatt pa forsiljningen dnda
ersdtts for den ingdende mervirdesskatten pa sina inkop.
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Antal lufttrafikforetag

Under rubriken “effekter for foretagen™ anges att det idag finns 23
lufttrafikforetag som har drifttillstand utfirdat av Transportstyrelsen. Detta
ar inte korrekt. Det finns totalt 37 lufttrafikforetag (flygbolag och
helikopterbolag) som har drifttillstdnd, varav 35 ocksa har operativ licens.
Transportstyrelsen bedomer att det endast ar lufttrafikféretag som innehar
bade drifttillstdnd och operativ licens som berors av forslaget till andring 1 3
kap. 21 § ML.

Andel lufttrafikforetag som bedriver internationell trafik

Det anges att det enligt uppgifter fran Transportstyrelsen fran 2011 var
tydligt {or lufttrafikforetagen huruvida de 1 huvudsak flog nationellt eller
internationellt. Detta &r inte en korrekt tolkning av de uppgifter som
Transportstyrelsen har tillhandahallit.

Vidare stimmer inte uppgiften att Transportstyrelsen har bedomt att cirka en
femtedel av dessa &r att klassa som lufttrafikforetag som huvudsakligen
bedriver internationell trafik.

EU-domstolen har 1 mél C-382/02 angett att vid beddmningen av ett bolags
internationella verksamhet i1 forhallande till dess inhemska verksamhet kan
alla de méttenheter som mojliggor en uppskattning av den aktuella
verksamheten beaktas, bland annat omséttning.

Den mattenhet som Transportstyrelsen har tillgéng till 4r passagerarstatistik.
Transportstyrelsen har dock bara tillgéng till passagerar- och godsstatistik
for lufttrafikforetag som trafikerar s.k. godkinda flygplatser'. Av de totalt
35 lufttrafikforetagen som innehar drifttillstdnd och operativ licens, har
Transportstyrelsen endast tillgang till passagerar- och godsstatistik for 10
lufttrafikforetag. Ovriga trafikerar sannolikt andra flygplatser. Av de 10
lufttrafikforetagen, dr det tydligt att 4 lufttrafikforetag har 6vervigande del
utrikes passagerare respektive dverviagande andel gods som fraktas utrikes,
och att resterande 6 lufttrafikforetag har 6vervigande del inrikes passagerare
respektive dvervagande del gods som fraktas inrikes.

For att fa en fullstdndig bild 6ver hur manga lufttrafikforetag som
huvudsakligen bedriver internationell trafik, anser Transportstyrelsen att de
25 lufttrafikforetag som Transportstyrelsen saknar passagerar- och

"1 Sverige finns for nirvarande 50 instrumentflygplatser som ér godkinda av
Transportstyrelsen for trafik med flygplan och helikoptrar. Utover dessa 50 flygplatser
finns ytterligare 4 godkénda flygplatser som inte har ndgon radionavigeringsutrustning.
Transportstyrelsen har dven godként 23 helikopterflygplatser. Utdver de godkédnda
flygplatserna finns det i Sverige manga mindre flygplatser. Sadana flygplatser behover inte
vara godkédnda av Transportstyrelsen men de ska dndé uppfylla vissa krav enligt
regelverket.
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godsstatistik for bor tillfrdgas om karaktiren pa sin verksamhet. Det bor
ocksa noteras att for sdvél mindre s.k. taxiflygforetag som for
helikopterforetag dr det kunderna som styr flygningarna, vilket gor att det
kan variera mellan aren om foretagen har 6vervdgande inrikes eller utrikes
flygtrafik.

Vidare bor dvervégas att tillfraga samtliga lufttrafikforetag som innehar
drifttillstind om hur deras omséttning fordelar sig pa nationell respektive
internationell flygtrafik.

Effekter for foretagen

Vad giller likviditetsforsdmringen som uppstér pa grund av att
lufttrafikforetagen tvingas ligga ute med den ingdende mervirdesskatten
ndmns att det ger upphov till ett 6kat lanebehov och dédrmed rantekostnader.
Det bor belysas att dven om ett lufttrafikforetag inte far ett 6kat 1dnebehov,
utan anvénder sina tillgdngar for att betala mervérdesskatten, paverkas
foretagets ekonomiska situation dé det gar miste om ranteintdkter. Dessutom
bor beaktas att for 1 vart fall de mindre lufttrafikféretagen kommer den tid
som de ligger ute med momsen att betydligt 6verstiga 11 dagar.

Som ndmndes redan nér Transportstyrelsen fick tillfdlle att yttra sig dver ett
utkast till promemorian dr Transportstyrelsen fragande till den berdkning av
okade riantekostnader som gjorts eftersom dven bl.a. inkop av luftfartyg
kommer att omfattas av mervirdesskatteplikt om &ndringen genomfors.
Momsen pé sddana inkdp kan uppga till betydande belopp, vilket ger hoga
rantekostnader/forlust av ranteintikter.

Transportstyrelsen anser att det kan uppsta betydande svarigheter for
lufttrafikforetagen att bedoma huruvida de bedriver huvudsakligen
internationell flygtrafik, inte minst mot bakgrund av att manga mindre
lufttrafikforetag har varierande uppdrag over aren. Transportstyrelsen
befarar att den administrativa bordan for lufttrafikforetag kan bli
omfattande.

Aven for foretag som levererar varor och tjinster till lufttrafikforetag finns
en dverhidngande risk for att den administrativa bordan dkar, eftersom de
méste gora en bedomning av om kunden bedriver 1 huvudsak internationell
trafik.

Det ér dessutom oklart om beddmningen av om ett foretag bedriver i
huvudsak internationell trafik ska goras vid varje inkop, arligen eller sett
over en langre period, vilket medfor ytterligare osékerhet for bade
leverantorer och kunder.
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Avdragsratt for ingaende mervardesskatt vid inkdp och hyra av
husbilar

Myndigheten vill papeka att det finns anledning att tro att hanteringen kan
komma att skapa problem for berorda parter, di det inte framgér i
viagtrafikregistretet om fordonets forarhytt utgor separat karosserienhet eller
inte.

Beslut i detta drende har fattats av stabschef Jacob Gramenius, GD-stab. I
handldggningen av drendet deltog avdelningsdirektor Birgitta Hermansson,
vig- och jarnvigsavdelningen, sektionschef Ingela Sundin, vig- och
jarnvagsavdelningen, jurist Ingrid Almén, sjo- och luftfartsavdelningen och
ekonomidirektdr Mats Ringqvist, den senare foredragande.

Jacob Gramenius
Stabschef



