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Yttrande dver delbetédnkandet Driftskompatibilitet
och enheter som ansvarar fér underhall inom EU:s
jarnvagssystem (SOU 2010:61)

Transportstyrelsen har getts tillfdlle att limna synpunkter p& delbetéinkandet av
Utredningen om driftskompatibilitet och jérnvigssikerhet - Driftskompatibilitet
och enheter som ansvarar for underhéll inom EU:s jarnvigssystem.

Inforandet av direktiv 2008/57 innebir framst att korsacceptans av
medlemsstaternas godkadnnanden infors i lagstiftningen. Transportstyrelsen
arbetar redan idag for att férenkla for foretagen genom att inte granska saker pa
nytt, vilket innebér att inférandet av direktiv 2008/57 ligger i linje med
Transportstyrelsens nuvarande arbetssétt. Inforandet av dndringsdirektiv
2008/110 innebér att begreppet ECM — enhet som ansvarar for fordonsunderhall
infors.

Transportstyrelsen héller generellt med utredaren i dennes forslag men har dock
foljande synpunkter.

Nya driftskompatibilitetsdirektivet

Kap 3. Det nya driftskompatibilitetsdirektivet

3.5.1

Utredaren foreslér att Transportstyrelsens bemyndigande att meddela undantag
frén godkénnande begrinsas till det som kan undantas enligt direktivet. Idag kan
Transportstyrelsen undanta fordon som i sitt nyttjande innebir att fordonen har
en mycket begrénsad sidkerhetspaverkan. Typiska fordon som berérs &r
arbetsfordon, s.k. tvavigsfordon och fordon for véixling. Att begrinsa
bemyndigandet utan att pa annat sitt se till att dessa fordon inte behdver
godkénnas skulle drabba smé entreprendrer inom jarnvigssektorn och innebira
ett stort steg tillbaka vad géller regelf6renkling.
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3.82

Utredaren foreslar att jarnvigssystemet definitionsmaéssigt delas in i 4 delsystem
(forslag i 1 kap. 4 § jarnvégslagen). Transportstyrelsen foreslar att
jarnvigssystemet, liksom i direktiv 2008/57, delas in i 7 delsystem (4
strukturella och 3 funktionella).

3.9.6

Utredaren rekommenderar att Transportstyrelsen i foreskrifter ska ange vilka
moderniserings- och ombyggnadsprojekt som kréver godkénnande.
Transportstyrelsen anser att det dr svért att i en sadan lista ange samtliga projekt
som berérs, delvis beroende pa teknikutvecklingen, och att det dérfor kan vara
oldmpligt att skriva detta i foreskriftsform. Transportstyrelsen foreslér darfor att
en sadan lista, liksom idag, endast anger exempel pé projekt och skrivs i
vigledningen till foreskriften.

3.10.2

Utredaren har foreslagit att ett godkénnande i annan stat “likstélls” med ett
godkénnande i Sverige (forslag i 2 kap. 13 g § jarnvigslagen).
Transportstyrelsen anser att det dr lampligare att uttrycka paragrafen med ordval
enligt direktiv 2008/57. I direktiv 2008/57 artikel 21 p5 anvinds ordet “giltigt”.
Ordet “giltigt” beskriver béttre den acceptans av ldndernas granskningar som
ldndernas sikerhetsmyndigheter ska gora enligt direktiv 2008/57. Det dr
granskningen som &r gjord inom olika omraden av den andra medlemsstaten som
ska anses vara giltig i Sverige. Se dven kommentar i 3.10.5.

Utredaren foreslar datumet 1 juli 2008” som brytpunkt for tidigare godkénda
fordon. Detta datum &verensstimmer inte med det datum som direktiv 2008/57
anger (19 juli 2008). Det framgar inte i utredningen om det finns nadgon
anledning till detta.

3.104

Utredaren foreslar att endast motsvarigheten till C-punkter (ej A- eller B-
punkter) ska fa granskas av Transportstyrelsen. ERA tillsammans med
medlemsstaterna tar for nidrvarande fram ett referensdokument dér det framgér
vilka A-, B- eller C-punkter som olika lander har med varandra. A-punkter anger
sddana omraden som inte ska granskas pa nytt, C-punkter ska granskas och ska
vara relaterade till samverkan med infrastrukturen och som B-punkter hamnar
sddana sikerhetskrav som inte kunnats klassificeras som A- eller C-punkt. Frén
borjan #r alla punkter B-punkter mellan lénderna. ERA har delat upp arbetet i
olika “geographical interest groups”. Sverige ingar i en grupp (Nordic GIG) som
dven omfattar Norge, Finland, Danmark och Tyskland. Arbete forvéntas vara
klart under 2011. For nirvarande finns ett 20-tal B-punkter i denna grupps
referensdokument. Dessa B-punkter beror bl.a. pa att fordon utsétts for olika
klimatforhallanden i Sverige, Norge och Finland &n i Danmark och Tyskland
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samt att linderna har olika sékerhetskrav. Med alla andra lénder 4n de som ingér
i Nordic GIG har Sverige endast B-punkter. Med anledning av detta si anser
Transportstyrelsen att det skulle kunna innebéra sikerhetsrisker om Sverige
avviker fran vad som direktiv 2008/57 anger, dvs. att kontroll fir ske av B- och
C-punkter.

3.10.5

Utredaren har foreslagit att i jirnvégslagen skriva att ett annat lands
godkénnande att ta i bruk ett fordon dven giller i Sverige trots att fordonen #r
granskade mot nationella regler — inte harmoniserade. Eftersom de nationella
regler som anmiilts till kommissionen &r av varierande kvalitet och tydlighet
finns det en fara i forlita sig pa ett annat lands godkédnnande utan att kéinna till
vilka krav fordonet uppfyller. I direktiv 2008/57 har man tydliggjort
problematiken och det stér dér ”Detta forsta godkinnande ska endast vara
giltigt pa jarnvdgsnditet i den medlemsstat som utféirdar det” vilket
Transportstyrelsen inte ser nagon anledning till att frang4. Inte minst for att vara
tydlig mot marknaden. Att sedan en andra medlemsstat inte ska granska samma

saker pa nytt som den forsta medlemsstaten gjorde framgér av andra artiklar i
direktiv 2008/57.

3.12.1

Utredaren har 6versatt the manufacturer” till “konstruktdren”. Transport-
styrelsen foreslar att the manufacturer” 6versitts till tillverkaren”, vilket det
dven gors i direktiv 2008/57.

3.12.2

Med tanke pé att dgaruppgiften ska foras in i fordonsregistret s& haller
Transportstyrelsen med utredaren om att den kommande utvecklingen av
Kommissionens héllning i frigan ska bevakas vid beredningen av
genomforandet av direktiv 2008/57.

Direktivet om &ndring i jdrnvégssékerhetsdirektivet

Transportstyrelsen delar utredarens syn att ett inkluderande synsitt vid inférande
av ECM (enhet som ansvarar for fordonsunderhall) &r att foredra under
forutsdttning att ansvarsfragan inte gors otydlig.

Kap 5. Direktiv om édndring i jirnvigssikerhetsdirektivet (2008/110/EG)
5.4

I géllande jarnvégslag 3 kap 4 § anges att sérskilt tillstdnd kan ges till den som
bedriver till sin omfattning obetydlig trafik med museijarnvigsfordon...”.
Utredaren vill ta bort skrivningen “obetydlig trafik” for att ndrma sig undantaget
i dndringsdirektivet. Transportstyrelsen anser dock att utredaren inte har tagit
hénsyn till att denna skrivning har till syfte att fanga in tillstindshantering och
drift av jarnvigsverksamhet.
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Att fa fordon museiklassade och bedriva museitrafik kan innebéra konkurrens-
fordelar eftersom detta kan innebéra ett sétt att undga vissa nodvéndiga
anpassningar till den fortgdende processen av modernisering av fordon och
infrastruktur i enlighet med TSD:er och fa ldttnader vad géller tillstdnd.
Eftersom vare sig jarnvégslagen eller direktivet definierar vad ett museijérnvags-
fordon dr anser Transportstyrelsen att en djupare genomlysning av innebdrden
med begreppen “museifordon” och “museitrafik” dr nodvandig.

Detta drende har beslutats av generaldirektéren Staffan Widlert. I den slutliga
handlidggningen av drendet deltog jarnvagsdirektdren Rune Lindberg,
enhetschefen Ove Andersson, samt handldggare Robert Bylander, den senare
foredragande.
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