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1 Sammanfattning

Transportstyrelsen har, tillsammans med Naturvardsverket och lansstyrelserna,
arbetat med Miljomalsradets atgard “Flygbuller i fjallen”. Syftet med atgérden
ar att ta reda p& om buller fran luftfarten i vissa utpekade omraden i svensk
fjallmiljo fortfarande kan anses vara forsumbart.

Avsikten var fran borjan att géra en jamforelse med utredningen om buller
fran luftfarten som genomfordes av Luftfartsstyrelsen 2007.
Transportstyrelsen tog darfor fram forslag pa en foreskrift gallande
rapportering av flygningar i samma fjallomraden som omfattades av
utredningen fran 2007. Flera remissinstanser framforde dock att den
administrativa bordan pa grund av efterfragad rapportering skulle bli for
tung, varfor Transportstyrelsen valde att inte ga vidare med
foreskriftsarbetet.

Istallet har vi skickat ut en enkat till ett antal intressenter (kommuner,
lansstyrelser, Svenska Turistféreningen (STF) samt viltvardare och
nationalparksansvariga) for att utreda om buller upplevs som ett problem i
de aktuella fjallomradena och i sa fall i vilken omfattning.
Sammanfattningsvis visar enkatsvaren pa att bullerproblemet fran luftfartyg
inte ar stort i de aktuella omradena dar rapportering genomfordes 2007,
med nagra undantag. Vi har dven hamtat in annan information (till exempel
forskning, hemsidor fran operatérer) som stoder den bilden.

Transportstyrelsen har darfor valt att inte infora ett nytt tillfalligt
rapporteringskrav, utan kommer att fortsatta att folja utvecklingen genom att
skicka ut enkaten pa nytt vart fjarde ar. Om enkatsvar som kommer in i
framtiden, som tyder pa att flygbullret i de utpekade omradena i fjallen fran
2007 okar, och vid en sammantagen bedomning utgor ett problem, far man
da ta stallning till vilka atgarder som &r lampliga att vidta.

2 Inledning och bakgrund

Ar 2007 genomférdes en utredning om buller frén luftfarten i fjallmiljo.
Utredningen, som var begransad till vissa fjallomraden, visade att flygbullret
kunde anses vara forsumbart i skyddade omraden med eventuellt undantag
av vissa flygbullerexponerade omraden i Padjelanta och Tjuoltadalen.
Bakgrunden till denna utredning.

var att miljokvalitetsmalet Storslagen fjallmiljo hade ett delmal som innebar
att buller fran luftfartyg senast ar 2010 skulle vara forsumbart inom sju
regleringsomraden klass A enligt terrangkorningsforordningen (1978:594)
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och i 90% av arealen i 9 stycken nationalparker!. Dessa utpekade omraden
utgors i hog utstrackning av fjallomraden som ar 6dsligt

belédgna och dar enbart naturljud férvantas, vilket innebar att fraimmande ljud kan
upplevas mer stérande an annars.

I nulaget finns en precisering av miljokvalitetsmalet Storslagen fjallmiljo
som sager att Fjallmiljoers varden for friluftsliv ar varnade och bibehallna
och paverkan fran buller &r minimerad.

I Miljomalsradets atgardslista 2017 beslutades att Transportstyrelsen,
tillsammans med Naturvardsverket och lansstyrelserna, skulle ta reda pa om
buller fran luftfarten i svensk fjallmiljo fortfarande kan anses vara
forsumbart genom att utfora en jamfoérelse med utredningen om buller fran
luftfarten som genomfordes 2007. Det angavs ocksa i atgarden att det behovs
en rutin for att systematiskt folja upp huruvida buller fran luftfartyg i fjallen
fortsatt &r forsumbar.

3 Val av metod

Tanken fran borjan var att ga till vdga pa samma satt som nar utredningen
om buller fran luftfarten genomfardes av Luftfartsstyrelsen 2007 och inom
samma omraden som da. Utredningen 2007 skedde genom att en tillfallig
foreskrift togs fram med krav pa operatorerna att rapportera sina flygningar,
starter och landningar i vissa omraden till Luftfartsstyrelsen.

Transportstyrelsen tog darfor fram ett foreslag till nya tillfalliga foreskrifter
som skickades ut pa remiss i januari 2018. Rapporteringsperioden foreslogs
stracka sig fr.o.m. 1 april 2018 t.0o.m. den 31 mars 2019.

Flera remissinstanser framforde att den administrativa bordan av den
foreslagna rapporteringen skulle bli for tung, speciellt i samband med att det
under aktuell period pagick mycket arbete med inforlivande av nya EU-
regler. Transportstyrelsens uppgifter géllande berérda foretag visar ocksa att
nagra helikopterbolag har sma ekonomiska marginaler. Remissvaren fran
branschen innehdll bl.a. dnskemal om att underséka mojligheter att férenkla
rapportering for att minska den administrativa bordan. Transportstyrelsen
beslutade darfor att inte lata foreskriften borja galla 1 april 2018 som
planerat, utan att istallet 6vervaga andra alternativ.

Det alternativ som Transportstyrelsen slutligen valde att ga vidare med, bl.a.
efter avstamning med Regeringskansliet, var att forsoka att fa en tydligare
bild av hur stort problemet med buller faktiskt ar i de aktuella omradena.

! Regleringsomraden enligt terrangkérningsforordningen (Tornetrask, Tjuoltadalen, Sulitelma, Artfjéllet,
Daimaplatan. Mellanskogsfjall, Hotagen och Skéckerfjallen) samt nationalparkerna Vadvetjdkka, Abisko, Stora
Sjofallet, Padjelanta, Sarek, Pieljekaise, Sanfjallet, Tofsingdalen och Fulufjallet
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Den 25 mars 2019 informerade Transportstyrelsen samradsparterna
Naturvardsverket och Lansstyrelsen om den andrade inriktningen.

4 Utredning av problemets storlek

4.1 Enkat

For att reda ut hur stort problemet med buller i de aktuella omradena ar, tog
Transportstyrelsen fram en enkét som skickades ut till intressenter, sasom
berérda kommuner samt miljomalsatgardens kontaktpersoner pa
lansstyrelser, Svenska Turistforeningen STF), viltvardare, naturbevakare
och nationalparksansvariga. De fragor som stalldes var féljande:

e Hur mycket klagomal pa flygbuller i skyddade fjallomraden
(specificeras nedan) har ni fatt de senaste aret?

e Vilka &r det som klagar? (boende, turister etc.)

e Har ni nagon information om inverkan av flygbuller pa djurlivet, till
exempel renndringen?

e Ser ni nagon tydlig trend géllande om ovanstaende eventuella
problem har okat eller minskat?

| bilaga 1 redovisas vilka som fick fragorna och vad de svarat. Svaren visar
pa att berérda kommuner och lansstyrelser har fatt mycket fa klagomal, om
ens nagra, gallande de specifika omradena som undersoktes 2007.

STF:s svar innehaller ingen information specifikt om just de aktuella
omradena dar Transportstyrelsen hade foreslagit att rapporteringsskyldighet
skulle galla. Daremot framgar det att STF i en enkat till sina medlemmar fatt
svaret att manga medlemmar onskar att helikopterturismen i fjéllen bor
begransas. STF:s svar aterfinns i bilaga 2.

Aven svaren fran viltvardare och nationalparksansvariga, alltsd personer
som arbetar mer nérliggande med de aktuella omradena, visar att
bullerproblemet fran luftfartyg inte ar stort i de aktuella omradena dar vi
foreslagit rapportering. Daremot finns det indikationer pa bullerproblem i
vissa andra fjallomraden, framforallt kring Kebnekaise.
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4.2 Annan information som inhamtats

Transportstyrelsen har, av en bergsguide, informerats om att en relativt
vanlig flygvag for helikoptrar ar att utga fran en fjallstation i Abisko och
sedan flyga mycket nara Abisko Nationalpark. Dessa flygningar skulle da
inte omfattas av Transportstyrelsens foreslagna foreskrift 2018, men det bor
noteras att viss mangd buller anda kommer att beréra den aktuella
nationalparken.

Forsvarsmakten disponerar Abisko flygplats, och de foljer upp sina egna
militara flygrorelser. Forsvarsmakten anser att det finns problem med
uppféljningen av civil luftfart, och att det forekommit 19 Heliski-lyft under
en helg, som ett exempel.?

En helikopteroperator visar pa sin hemsida att de erbjod dagliga turer mellan
Abisko och Alesjaure under ca 1 manad pa sommaren 2018, innebarande
tva overflygningar av Abisko nationalpark per dag om flygningarna
genomfordes.

En annan helikopteroperator visar pa sin hemsida att de erbjod dagliga turer
mellan Ritsem-Staloluokta, Kvikjokk-Staloluokta, Kvikkjokk-Aktse samt
Stora Sjofallet-Aktse under sommaren 2018. Om dessa flygningar
genomfordes 6verflogs Sarek och Padjelanta, som &r tva av de aktuella
omradena, regelbundet sommartid.

Enligt en operator pa Kvikkjokk helikopterflygplats sa ar Jokkmokks
kommun ansvarig for verksamheten. Pa var fraga till Jokkmokks kommun
géllande uppgifter om antal starter och landningar svarade kommunen att de
inte har ndgon statistik pa antal starter och landningar och inte har lamnat
nagra miljérapporter gallande verksamheten®.

| en rapport* framtagen 2016 vid Mittuniversitet framgar foljande géllande
helikopterbuller i Jamtlandsfjallen®:

”Sammantaget kan vi konstatera att buller fran olika kéllor upplevdes i 1ag
utstrackning av bade nationella och internationella anvandare sommartid.
Det mesta av det upplevda bullret var fran helikopter (10 procent av de
svenska anvandarna respektive 6 procent av de internationella anvandarna

2 Telefonsamtal med representant for Forsvarsmakten i maj 2019
3 E-post fran kommunchef 4 februari 2019

4 Wall-Reinius, S. , Ankre, R., Dahlberg, A. , Bodén, B. & Laven, D. (2016). Intressemotsattningar och
utmaningar i multifunktionella landskap: studier kring buller, vindkraft och naturskydd i Jamtlandsfjallen.
Ostersund : Mid Sweden University (Rapportserien / European Tourism Research Institute 2016:7).

5 Omradet utgors delvis av del av Skackerfjillen (aktuellt omrade i var foreslagna foreskrift) men dven av
fjallomraden som inte &r aktuella i Transportstyrelsens foreslagna foreskrift.
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upplevde att buller fran helikopter i htg grad var ett problem). Bland
sommarbesokarna i Jamtlandsfjallen, ansags bullerfria zoner och
begransning av nyttjande av omradet for vissa motoriserade aktiviteter som
de béasta alternativen. Vintertid kan det konstateras att vare sig turskidakare
eller snoskoterakare ansag sig ha upplevt buller i hog utstrackning fran
militarflyg, vagtrafik, vindkraft, flyg, helikopter eller hdgljudda manniskor i
Jamtlandsfjallen. Buller fran helikopter var emellertid en kalla till buller
som bade turskidakare och snoskoterakare hade upplevt.”

En annan rapport® fran 2015, erhallen frén Mittuniversitetet, innehéller
foljande text och tabellinformation:

“Buller fran helikopter &r en kalla som bade turskidakare och
snoskoterdkare har upplevt ndgot buller ifran (29% respektive 22%).

For att minska buller ansags bullerfria zoner och begrénsning av nyttjande
av omradet for vissa motoriserade aktiviteter vara de faktorer som har
storst betydelse, medan information for att skapa allmén héansyn samt
fartbegransningar ansags ha mindre betydelse.”

I vilken

utstrackning

upplevde du | Inget (1) Nastan inget (2) | Nagot (3) az);mska mycket Mycket (5)
buller fran

nedan-

st“aend_e Tur- Sné- Tur- Sné- Tur- Sné- Tur- Sné- Tur- Sno-
kallor i skid- skoter- | skid- skoter- | skid- skoter- | skid- skoter- | skid- skoter-
Jamtlands- &kare &kare akare akare akare akare &kare &kare akare &kare
fiallen? (N=219) | (N=422) |(N=219) | (N=422) |[(N=219) |(N=422) |(N=219) [(N=422) |(N=219) | (N=422)
Militarflyg 66% 68% 25% 23% 8% 7% 1% 2% 1% 1%
Vagtrafik 47% 47% 34% 33% 18% 15% 1% 4% 1% 1%
Vindkraft 75% 64% 15% 24% 8% 8% 1% 2% 1% 2%
Flyg 55% 51% 31% 32% 12% 13% 1% 3% 1% 2%
Helikopter 33% 37% 34% 33% 29% 22% 3% 6% 1% 3%

6 Ankre, R. & Kronenberg, K. (2015). Buller och tystnad i Jamtlandsfjéllen: Upplevelser av intressemotsattningar
bland turskidékare och sniskoterakare. Ostersund : Mittuniversitetet (Rapportserien / European Tourism Research
Institute 2015:6).
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Tabell 1: Upplevelser av eventuellt buller fran olika kallor i Jamtlandsfjallen (ur tabell 9 i
referens i fotnot 6)

5 Slutsats

Sammanfattningsvis visar enkatsvaren pa att bullerproblemet fran luftfartyg
inte ar stort i de aktuella omradena dar rapportering genomférdes 2007,
med nagra undantag.

For att fa en systematik i arbetet med att folja upp flygbullertrenden i fjallen
som inte innebér en alltfor stor administrativ boérda for flygforetag, har
Transportstyrelsen beslutat att infra en rutin dar de ovan redovisade
enkatfragorna skickas ut till intressenter vart fjarde ar (samma cykel som
anvands for den fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen for
narvarande). Skulle det vid framtida svar pa enkéten visa sig att det finns
tecken pa att bullret fran luftfartyg ckar i de specifika omradena fran 2007,
och vid en sammantagen bedomning utgor ett problem, far beslut fattas da
om vilka atgarder som &r mest lampliga att vidta.
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BILAGA 1: Tabellsammanstallning enkatsvar 2019-01-14

Respondent

Hur mycket klagomal pa
flygbuller i skyddade
fjallomraden (specificeras
nedan) har ni fatt de senaste
aret?

Vilka &r det
som klagar?
(boende,

turister etc)

Har ni nagon information om
inverkan av flygbuller pa
djurlivet, till exempel
rennaringen?

Ser nagon tydlig
trend gallande om
ovanstaende
eventuella problem
har okat eller
minskat?

LST Norrbotten

Ett samtal i somras angaende
buller fran helikoptrar.

De som hyr ut
stugor i
Nikkaluokta.

Nej

Ingen uppfattning

LST Vasterbotten

Vi har i princip inga klagomél om
flygning.

Samebyn i
Artfjallet

Eventuellt nagot klagomal en bit
tillbaka i tiden och da kopplat till att
det stor renskotseln i omradet.

Stabilt lage i
Artfjallet. LST anser
inte att detta omrade
dr ett “representativt”
omrade for
helikopterbuller i
Vasterbottensfjallen
om man vill forsta
flygtrafikens paverkan
utifran miljomalet
Storslagen fjallmiljo,
eftersom det i
huvudsak trafikeras av
nyttotrafik.

(naturvard/ren-

skotsel).

Alvdalens kommun

(miljokontor)

Kanner inte till nagra klagomal

Inga kénda
klagomal

Kommunen har inga uppgifter om
detta. Det kontinuerliga
helikopterflyget uppe i
Grovelsjoomradet skulle kunna ha
en inverkan men samerna skulle
behdva horas om detta i sa fall.
Awven lansstyrelsens naturbevakare
kan ha en uppfattning om detta.

Ingen uppfattning

Herjedalens
kommun

(miljékontor)

Har inte fatt nagra klagomal pa
flygbuller i fjallomradena

Har inte hort nagot fran rennaringen
eller angdende djurlivet.

Inget svar — namner
dock klagomal pa
skoter
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Respondent

Hur mycket klagomal pa
flygbuller i skyddade
fjallomraden (specificeras
nedan) har ni fatt de senaste
aret?

Vilka &r det
som klagar?
(boende,

turister etc)

Har ni nagon information om
inverkan av flygbuller pa
djurlivet, till exempel
rennaringen?

Ser nagon tydlig
trend géllande om
ovanstaende
eventuella problem
har okat eller
minskat?

Gallivare kommun

(miljokontor)

Vi har inte fatt in klagomal pa
flygbuller i de utpekade omréaden
i bilaga 1-4. Daremot har vi haft
klagomal pa flygbuller i annat
fjall, ddr narboende klagat pa
hovring vid last ndr lasten varit
hé&ngande.

Ingen information om paverkan pa
djurlivet

Var uppfattning ar att
fler valjer att bli
utflugna med
helikopter idag
jamfort med ett par ar
tillbaka.

Storuman kommun

(miljokontor)

Inget klagomal till oss pa miljo-
och
samhéllsbyggnadsforvaltningen
det senaste aret om flygbuller.

Inte vad jag vet (information om
inverkan av flygbuller pa djurlivet),

Inte aktuellt, da vi inte
fatt nagon
information, eller
klagomal om
flygbuller.

Are kommun

(miljokontor)

Vi har inte mottagit nagra
klagomal angaende flygbuller i
skyddade fjallomraden

Ser ingen trend

Stromsund kommun

(miljékontor)

Vi har inte fatt in nagra klagomal
fran flygbuller i fjallen.

Inga uppgifter om nagon annan
paverkan fran flygbuller

Det har inte funnits
nagra klagomal
tidigare heller

Lo Fischer,
forestandare
naturum Abisko

Ser ingen specifikation, men
upplevelsen ar att klagomalen
géllande flygning dver Abisko
nationalpark och i dess
omedelbara nérhet har dkat.

I Abisko
omradet ar det
framforallt
lokalbefolkning
som reagerar pa
det 6kade
flygningarna,
men aven
besokare
reagerar pa att
det &r stérningar
i fjallomradet.

Nej

Trenden &r att det
Okat.

11 (16)




Respondent Hur mycket klagomal pa Vilka &r | Har ni ndgon information om Ser nagon tydlig
flygbuller i skyddade detsom | inverkan av flygbuller pa trend gallande om
fjallomraden (specificeras klagar? | djurlivet, till exempel ovanstaende
nedan) har ni fatt de senaste | (boende, | rennaringen? eventuella problem
aret? turister har okat eller

etc) minskat?
Jan-Olof Andersson | g forutom nagon enstaka Turister | Det ar rennaringen sjalv som Ingen skillnad jamfort

Naturbevakare i
Frostviksfjallen

(svaren avser tre
omraden i norra

synpunkt pa rennéringens
flygningar.

orsakar det mesta bullret men
helikoptrar, skotrar,
crossmotorcyklar och 4-hjulingar.

med tidigare

Jamtland)

Tom Wiklund Angéende flyg buller kring
Naturbevakare i Pieljekaise nationalpark sa har
Arjeplog det inte inkommit nagra

klagomal, inte heller i dvriga
fjallvérlden hér i Arjeplog

Orjan Stefansson
Enhetschef

Enheten for
fjallforvaltning

Lansstyrelsen i
Dalarnas l&n

Vad géller Fulufjéllets nationalpark
finns det ingen renskétsel och
darmed ingen flygning och heller
inga storningar av den

anledningen.

Sjélva flyger vi for tillfallet
intensivt intill Fulufjallet da vi
restaurerar leden in mot
Njupeskarsomradet som ligger
inom zon 4 som &r en sa kallad
anlaggningszon. Vi har inte fatt
nagra klagomal da vi informerar
om anledningen varfor vi anvander
helikopter. Kan inte se att vi stor
djurlivet i nagon storre omfattning.
Nar det inte pagar arbeten hir flygs
det minimalt.

Var arrendator vid Résjoarna pa
Fulufjéllet har en begransad
dispens, med ett fatal landningar
per ar, for besokare till
fiskecampen pa fjallet.
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Tofsingdalens Nationalpark &r ett
litet omrade med blockig terrang.
Dit flyger vi i princip ingenting i
nuléget. Vad jag vet flyger samerna
inte heller i négon storre
omfattning dar.

Vi ser ingen trend om situationen
har férandrats. Vi upplever i
nuléget inga problem.

Ovrigt: Vi upplever det positivt att
olika aktorer oftast ringer och
meddelar att de har for avsikt att
flyga dver andra skyddade
omréden som vi forvaltar, till
exempel naturresrvat.

DA ar vi férberedda nar
allménheten undrar.

Naturbevakare pa
Jéamtlands
lansstyrelses
hemsida

Inga klagomal fran Sanfjallet

Christer Edsholm

Naturbevakare i
Skéacker-, SOsjo-
& Offerdalsfjéllen

Lansstyrelsen i
Jamtlands lan

Min spontana asikt r att
flygbuller upplevs generellt
inte som nagot problem i
fjallen. Min uppfattning &r att
det flygbuller som méjligen
kan upplevas som stérande &r
stora passagerarplan som
passerar pa hog hojd flera
ganger under en dag, t ex 6ver
Skackerfjallen dér jag ofta ar
och arbetar med leder mm.
Ljudet frdn jetplan som gar pa
hdg héjd sprids dver stor yta
och hérs under relativt lang tid
(militart flyg har helt upphért i
Jamtlands fjallvarld). Buller
frén smé flygplan och
helikoptrar som flyger pé Iag
hojd i en dalgang upplevs inte
alls lika stérande. Ljudet sprids
bara i just den dalgangen och
forsvinner relativt fort.

Den typ av flygning som nést efter
passagerarplan forekommer
forhallandevis mycket i fjallen ar
rendrivning och kan férekomma pa
samma plats under relativt lang tid
da man flyger fram och tillbaka
manga ganger med Iag fart och pa
mycket lag hojd for att fosa renarna
framfor sig. Dock &r det bara

nagra veckor under hosten som
rendrivning pagar.

I Jamtland &r det generellt
landningsforbud i alla
fjallreservaten men Léansstyrelsen
brukar ge tillstand for landning
med helikopter intill stugor vid t ex
ripjakt om jégaren ska dvernatta i
stugan och har ansékt om
landningstillstdnd. Denna typ av
flygning kan férekomma pé hosten

Jag upplever dock att
denna typ (ripjakt) av
flygning minskar.

Privatflyget har
generellt minskat med
undantag for ultralatta
flygplan som till viss
del 6kat, men eftersom
dessa flygplan ar
mycket ltta och
vindkansliga héller de
sig utanfor
fiallvarlden da
turbulenta vindar ofta
bildas i fjallen.

Ovrigt smaflyg som t ex
privatflygplan som
flyger i fjéllen &r
forsumbart.




Jag har aldrig hort ndgon under ett par veckor i slutet pa
fastboende eller nagon turist augusti da ripjakten borjar.
(fjallvandrare/skidakare) klaga
over flygbuller i fjéllen.
Daremot Gver fyrhjulingsspar
som generellt okar i fjallen
(aven i skyddade omraden)
eftersom fyrhjulingskdrning ar
undantagen i renskétseln och
Lansstyrelsen dven ger tillstand

Ovrigt helikopterflyg som
forekommer i fjallen férutom
polisflyget &r Lansstyrelsen
som ibland tillsammans med
samebyarna utfor diverse
inventeringar och skyddsjakt av
rovdjur ndgon enstaka gang under
aret. Detta sker oftast under

att kora under algjakten. .
varvintern.

Transportstyrelsen erholl inga svar pa fragorna enligt avsnitt 3 fran:

Kiruna kommun, Jokkmokk kommun, Arjeplog kommun, Krokom kommun

BILAGA 2: SVAR FRAN STF

JR sffom\! NCIN
Transportstyrelsen Marie Hankanen
Datum: 2018-08-31

Flygbuller i fjallen

Vi tackar for fragan om flygbuller i fjallen. I svaren nedan kommer vi att fokusera pa helikopter,
eftersom det ar den flygtyp som ar mest aktuell i var verksamhet.

6 1. Hur mycket klagomal pa flygbuller i skyddade fjallomraden (specificeras nedan) har ni
fatt de senaste aret?
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Fragan kring helikoptrarna i fjallen engagerar medlemmar och gaster i alla omraden, men det &r inte
helt enkelt att sarskilja bullret som stérmoment fran annat som kan upplevas stérande med
helikoptrarna (som exempelvis kanslan av att det ger negativ miljopaverkan, kanslan av ostordhet
etc.).

STF skickade i augusti 2018 ut en enkat till 14 325 medlemmar (ett representativt urval av
medlemsbasen) . 3207 personer svarade pa enkaten. Enkaten rorde hallbarhet i stort och en fraga
(6ppen, icke-obligatorisk), handlade specifikt om helikopter: ”Vilken roll anser du att STF bor spela i
fragan om den 6kande helikopterturismen i fjdllen?”

Fragan resulterade i 1349 svar dar en absolut majoritet var av asikten att helikopterturismen i fjallen
bor begransas. 91 svar innehdll ordet buller specifikt, ytterligare 18 ordet ljud/oljud. Principiellt har
man mer forstaelse for behovet av nyttotransporter an gasttransporter.

Vi har dven gjort en genomgang av kommentarer i vara gastenkater for STF Kebnekaise fjéllstation
fran sommar 2017 och 2018. Kebnekaise ar det omrade dar STF verkar som dr mest paverkat av
helikopter, med helikoptrar i luften stora delar av dagen under sommarens hdgsasong. Av dessa totalt
1004 gastenkater (varav 147 sommar 2018 och 857 sommar 2017) innehaller 8 kommentarer ordet
helikopter.

Ingen av dessa kommentarer ror buller, men fler handlar om den generella miljo- och klimatpaverkan
fran helikopter.

Utover detta upplever personalen pa STFs fjallstationer, framfor allt pa STF Kebnekaise att gaster
patalar att det ar ett storningsmoment med helikoptrarna, men hur manga som stors av bullret specifikt
eller av frekvensen generellt & omojligt att séga.

Till STFs riksstamma 2018 var det medlemmar som skrev en motion om just utvecklingen av
helikopterturismen i Kebnekaiseomradet. Forslaget till beslut var att STF skulle verka for etablerandet
av en nationalpark for att fa en hogre skyddsniva an idag och pé det sattet kunna reglera
helikoptertrafiken. Motionen avslogs med anledning av att fokus just nu ligger pa
nationalparksprocessen i Jamtland, men riksstimman var tydlig med att bullerfragan &r viktig och att
STF ska fortsétta sitt arbete med att minska buller.

2. Vilka ar det som klagar? (boende, turister etc).
Béde var egen personal och gaster. Aterigen, svart att sarskilja bullret som orsak mot andra upplevda
storningsmoment kopplat till helikopter.

3. Har ni nagon information om inverkan av flygbuller pa djurlivet, till exempel
rennaringen?
Var uppfattning ar att rennaringen upplever problem ibland, men att det exempelvis i Kirunafjallen har
inrattats ett samverkansforum och en facebook-grupp som hjalper till att samsas om omradena, dar
man kompromissar for att stora sa lite som majligt. Oklart for oss hur bra det funkar i praktiken.

4. Ser du nagon tydlig trend gallande om ovanstaende eventuella problem har okat eller
minskat?
Bade buller och klimatfragan ar centrala for STF. Utifran att STF foljer upp koldioxidutslapp fran den
egna helikopteranvéndningen (varutransporter och fastighetsservice) samt de gésttransporter som
formedlas i Kebnekaise, kan vi se att dessa 6kat markant de senaste aren.
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CO2 utslapp fran STFs helikoptertrafik
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Bild: Utslapp av koldioxid 2015-2017 fran STFs helikoptertrafik. Utslappen inkluderar bade
egna varutransporter och fastighetsservice samt de gésttransporter som férmedlas i
Kebnekaiseomradet.

Okningen i Lappland beror till stor del pa den okande efterfragan fran gaster pa
helikoptertransporter.
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