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1 Generaldirektoren har ordet

Ett skérpt globalt sdkerhetsldge, nya former av it-brottslighet och dkat fokus
pa fragor om krisberedskap stéller allt hdgre krav pa sdkerhet. De brister i
var hantering av sdkerhetskédnslig information som har uppdagats och den
turbulenta tid som foljde har sannolikt stdllt fortroendet for var myndighet
pa sin spets. Vi fortsétter darfor att prioritera de omfattande insatser som vi
satt igdng for att 6ka vart sdkerhetsmedvetande och stirka
informationssikerheten. Till exempel hanteras all it-drift nu av
sakerhetsgodkdnd personal i Sverige. Nya riktlinjer och en vigledning for
arbetet med intern styrning och kontroll i myndigheten &r ett annat inslag for
att skapa en god forvaltningskultur i Transportstyrelsen.

Vi arbetar stindigt for att underlétta for foretag som vill utveckla och
anvinda ny teknik, att reglerna ska vara aktuella och bidra till utveckling
och att vi ska erbjuda fler sékra och digitala l6sningar. Vi ska ha ett
héllbarhetsperspektiv i allt vi gor.

Under 2017 ser vi en 6kning i andelen som anvénder just vara digitala
tjénster for dgarbyten och korkortsdrenden. Antalet fordon i vara register har
okat. Den forsta forsoksverksamheten med sjdlvkdrande buss pa allmén vig
i Sverige har ocksa fatt klartecken. Inom jarnvag har vi haft samtal med
branschen om regler for att ta hand om egna och gemensamma risker. Inom
sjofarten har vi i samarbete med branschen infort ett system for tillsyn som
ar anpassat till de nya reglerna for nationell sjofart. Vi har dven utféardat ett
sarskilt tillstdnd till Sjordddningsséllskapet att prova ut system och metodik
for att kunna anvénda dronare vid sjordddningsinsatser.

Pé det alltmer uppmirksammade miljdomradet har vi bland annat fortsatt
arbetet med att underlétta for dem som ska limna toalettavfall i hamn. Vi
har dven arbetat for att minska buller fran flyg och godstag samt tagit fram
ett sdtt att berdkna hur koldioxidutsldpp frén luftfart kan komma att
utvecklas utifran passagerarprognoser. Det bidrar till béttre analysunderlag
ndr vi foreslar och vidtar atgirder for att minska luftfartens miljopéverkan.

Det hér ér ett smakprov pé alla de angeldgna &mnen vi har arbetat med
under 2017. Jag gldds mycket at att fa arbeta pa Transportstyrelsen —
tillsammans med s ménga kunniga och professionella medarbetare!

%ﬂ.-m/ g A / %&

Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor
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2 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsens huvuduppgift och ansvar ér enligt instruktionen
regelgivning, tillstdndsprovning, tillsyn och registerhallning inom
transportomrédet.

Transportstyrelsen ska tillsammans med andra aktorer i samhéllet verka for
att de transportpolitiska malen uppnas. Det framgar av myndighetens
instruktion att verksamheten sdrskilt ska inriktas pa att bidra till ett
internationellt konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sédkert transportsystem.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och ndringslivet i hela landet. Det 6vergripande
transportpolitiska mélet har ocksé preciserats i ett funktionsmal for
tillgénglighet och ett hinsynsmal for sdkerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmélet for tillgdnglighet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundlédggande
tillgédnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet for sdkerhet, miljo och hilsa innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnds och att 6kad hilsa uppnés.
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3 Resultatredovisningen

Resultatredovisningen ér uppdelad i regelgivning, tillstdndsprovning, tillsyn
och registerhallning. Darutdver redovisas 0vriga aterrapporteringskrav.

Tabell 1. Ekonomisk 6versikt, férdelning av intkter och kostnader per verksamhetskategori 2015-2017

Verksamhetskategori 2015" 2016 2017
Intékt/kostnad

Regelgivning

Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 87 214 89 799 85 609
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 252 921 264 926 285 394
Ovriga intakter 5352 3071 3514
Kostnader 357 591 371473 387 660
Tillstandsprévning

Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 217 588 222 374 218 222
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 131 850 135178 151 992
Ovriga intakter 14 344 12619 2783
Kostnader 367 944 374 992 379 149
Tillsyn

Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 249 339 249 742 244 223
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 29 151 30472 50 126
Ovriga intakter 163 547 165 116 140 368
Kostnader 408 944 405 070 437 686
Registerhallning

Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 906 622 989 979 923 436
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 95176 92 899 118 399
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 96 264 103 305 121 102
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 125 467 129 638 148 354
Ovriga intakter 105 279 95 040 110 656
Kostnader 1339 145 1440 570 1430 644
TOTAL

Intakter av anslag for avgiftsbelagd verksamhet 1460 764 1551 895 1471490
Intakter av anslag for skattefinansierad verksamhet 509 098 523 474 605 912
Intakter av anslag for trangselskatt i Stockholm 96 264 103 305 121 102
Intakter av anslag for trangselskatt i Géteborg 125 467 129 638 148 354
Ovriga intakter 288 522 275 846 257 321
Kostnader 2473623 2592 105 2635139

! Jimforelsesiffrorna for 2015 skiljer sig fran tidigare arsredovisningar. Det beror pa att vi har fatt géra om
fordelningar av poster som inte direkt kan hinforas till en verksamhetskategori for att kunna visa de totala

kostnaderna och verksamhetens finansiering for respektive verksamhetskategori.



Transportstyrelsens arsredovisning 2017 Dnr TSG 2018-112

31 Regelgivning
Inom ramen for regelgivning ingér internationellt och nationellt regelarbete,
Ovriga internationella uppdrag samt att bistd regeringen inom ramen for vért

uppdrag.

Transportstyrelsens regler ska vara andamélsenliga, begripliga och vl
avvigda nér det géller effekterna pa tillgdnglighet, sdkerhet samt miljo och
hilsa i forhallande till kostnaderna som uppkommer for dem som berdrs.

Myndighetens arbete i internationella forum ska vara viletablerat och bidra
till ett genomslag for svenska standpunkter. I det internationella arbetet ska
vi inom alla trafikslag vara padrivande for att mojliggora att potentialen 1
den nya tekniken tillvaratas.

3.1.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 2. Regelgivning 2015-2017

Trafikslag Antal kungorelser i Total kostnad (tusen kronor)

Transportstyrelsens

forfattningssamling

2015 2016 2017 2015 2016 2017

Jarnvdg 8 9 7 41 549 50 835 60 748
Luftfart 11 36 14 99 998 104 128 99 981
Sjofart 26 36 48 90 868 88 260 92 584
Vagtrafik 35 52 51 125 176 128 250 134 346
Trafikslagsovergripande’ - 2 3
Summa 80 135 123 357 591 371473 387 660

! Kostnaderna for trafikslagsovergripande forfattningar ingar i de kostnader som redovisats for de olika
trafikslagen.

Det totala antalet kungorelser 1 Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS) minskade jamfort med 2016. Antalet kungorelser kan variera mellan
aren beroende pé en rad olika faktorer, till exempel internationella
overenskommelser som medfor ett behov att dndra 1 svenska forfattningar
eller behov av nya eller andrade forfattningar for att 16sa ett problem.

Kostnaden for regelgivning utgjorde 15 procent av vér totala
verksamhetskostnad. Ytterligare information finns under respektive
trafikslag.

10
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3.1.2 Trafikslagsoévergripande aktiviteter
Tabell 3. Regelgivning, trafikslagsévergripande 2015-2017

Antal kungorelser i Transportstyrelsens
forfattningssamling

2015 2016 2017
- 2 3

Transportstyrelsen har beslutat 3 trafikslagsovergripande forfattningar.
Samtliga var dndringsforfattningar.

De trafikslagsovergripande forfattningarna handlar om véra avgifter. Fran
och med 2016 &r forfattningen gemensam for alla trafikslag. Syftet med en
samlad avgiftsforfattning ar att uppna en enhetligare hantering och storre
likformighet i sjédlva forfattningen.

3.1.3 Jarnvag
Tabell 4. Regelgivning inom jarnvagsomradet 2015-2017

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2015 2016 2017 2015 2016 2017
8 9 7 41 549 50 835 60 748

Transportstyrelsen har beslutat 7 forfattningar pa jarnviagsomradet, varav 4
grundforfattningar och 3 dndringsforfattningar, inklusive 1
upphdvandeforfattning.

De regler som vi har arbetat med pa jairnvigsomradet ér framst en foljd av
dndringar 1 lagar och forordningar samt inforlivande av direktiv som innebér
andrade eller nya forfattningar. Flera av dessa dr sdkerhetsrelaterade och
riktade mot foretag med nationellt tillstdnd som jarnvégsforetag,
infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag med tillstdnd enligt
Europanormen (sdkerhetstillstand eller sékerhetsintyg).

Kostnaderna ér hogre jaimfort med 2016. Det beror pa att ett omfattande
regelarbete genomfordes under aret, framforallt inom fjarde jairnvigspaketet,
vilket dven kommer att fortsitta in 1 2018.

Nya regler ger 6kade mdjligheter att anvidnda industrispar

Vi har tagit fram nya regler! for infrastrukturforvaltare med privatigd
jarnvagsinfrastruktur som enbart anvinds for infrastrukturforvaltarens egen
godstrafik, sa kallade industrispar. Syftet dr att anpassa kraven sa att de stér
i relation till risknivan. Tidigare var kraven for denna typ av
jarnvagsinfrastruktur for hogt satta i forhallande till de risker som kan

! Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:63) om yrkeskunnande for infrastrukturforvaltare
av industrispér och for jarnvigsforetag med nationellt trafiksdkerhetstillstand.

11



Transportstyrelsens arsredovisning 2017 Dnr TSG 2018-112

uppstd, vilket har medfort att ndgra valt andra transportslag. Historiskt har
inga allvarliga olyckor intréffat pa dessa anldaggningar.

Tydligare yrkeskunnande vid tunnelbana och sparvig

Vi har tagit fram nya regler’ med bestimmelser om yrkeskunnande for
personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten vid tunnelbana och
sparviag. De nya reglerna innebér att sparinnehavare, trafikutovare och den
som driver sérskild trafikledningsverksamhet ska bedriva ett systematiskt
kompetensforsorjningsarbete. De ska bland annat kunna redovisa innehll i
utbildningsplaner och utbildningsmaél, fordelning mellan teori och praktik
samt redogora for vilka forkunskaper som krivs. Syftet &r att sékerstélla att
teoretisk kunskap och praktisk fardighet ger den kompetens som kravs for
att utfora respektive arbetsuppgift pa ett sikert sitt.

Omfattande arbete med inforlivande av fjarde jarnvagspaketet

Arbetet med att inforliva det fjarde jarnvagspaketet 1 svensk rétt innebir att
4 nya nationella lagar och ungefér 30 andra forfattningar behover revideras
eller arbetas fram. Syftet med hela arbetet &r att fa ett enklare, billigare och
friare jarnvigssystem i Europa utan tekniska, administrativa och réttsliga
hinder. Paketet ska vara inforlivat i svensk lagstiftning senast juni 2019.

Arbeten har pagatt bade pa Transportstyrelsen och i kommissionens och
Europeiska jarnvigsbyrdns (ERA) forum. Kommissionens beslut om
reglerna vintas till varen 2018.

Totalt har aktiviteter kopplade till fjédrde jarnvigspaketet kostat 12 miljoner
kronor under 2017. Transportstyrelsen har tilldelats 10 miljoner kronor som
extra medel for att kunna hantera detta. Arbetet samordnas inom ramen for
ett program och har inneburit arbete bdde nationellt och inom ERA och
Railway Interoperability and Safety Committee®. Transportstyrelsen har:

o rekryterat personal fOr att frigdra mer erfarna medarbetare for ett
antal tillkommande uppgifter inom implementeringen av fjiarde
jarnvagspaketet

e Dbistatt ndringsdepartementet i arbetet med att inforliva de nya
direktiven i svensk lagstiftning

e samordnat och koordinerat aktiviteter internationellt och nationellt

2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:64) om yrkeskunnande inom tunnelbana och sparvig.

3 Railway Interoperability and Safety Committee dr en genomfdrandekommitté som utvecklar regler for
driftskompatibilitet och jarnvéagssiakerhet inom Europa.

12
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e deltagit i forhandlingar som ror genomforandeakterna om praktiska
arrangemang for gemensamt sidkerhetsintyg och godkédnnande av
jarnvagsfordon

e deltagit som anvindarrepresentanter i framtagandet av ett nytt
stodsystem for hantering av ansfkningar om intyg och godkénnande
ska tas fram, sé kallad One Stop Shop

e deltagit i ett arbete med att ta fram en genomforandeakt for
overklagningsinstans (Board of appeal) som ska hantera
overklaganden av beslut gédllande sdkerhetsintyg,
fordonsgodkédnnande samt godkdnnande av European Rail Traffic
Management System (ERTMS)* marksystem

e bidragit med juridisk och sakmissig kompetens i ett arbete for att ta
fram ramverk for avtal mellan ERA och nationella myndigheter

e deltagit i arbete med att ta fram en genomforandeakt som behandlar
vilka avgifter som ska tas ut av sokande och hur erséttning mellan
myndigheter ska fungera.

3.1.4  Luftfart
Tabell 5. Regelgivning inom luftfartsomradet 2015-2017

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2015 2016 2017 2015 2016 2017
1" 36 14 99 998 104 128 99 981

Transportstyrelsen beslutade 13 forfattningar pa luftfartsomréadet under
2017, varav 6 grundforfattningar och 7 andringsforfattningar. Darutdver har
1 tillkdnnagivande kungjorts.

Antalet beslutade forfattningar har minskat fran foregaende ar, vilket
framfor allt beror pa att det under 2016 genomfordes administrativa
andringar i ett stort antal foreskrifter pa flygdriftomradet, dir en upplysning
om EU-rittens foretrdde skrevs in. Nagot motsvarande skedde inte under
2017.

Kostnaderna varierar nagot mellan aren men é&r inte direkt kopplade till
antalet kungdrelser. En stor del av verksamhetens kostnader aterfinns inom
det internationella arbetet.

# Buropean Rail Traffic Management System (ERTMS) ér ett EU-gemensamt signalsystem. Trafikverket ansvarar
for inforandet i Sverige.

13
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Ny foreskrift for hantering av avgifter inom flygtrafiktjanst ska skapa sund
konkurrens

Vi har tagit fram nya regler for hantering av avgifter inom
flygtrafiktjinsten’. Reglerna innebir att leverantorer av flygtrafiktjinst ska
specificera kostnader for varje enskild flygtrafikledningsenhet i sin
redovisning. Tidigare har de redovisat totalkostnaden utan fordelning pé
respektive flygplats.

Syftet med att gora informationen tydligare &r att

e skapa sunda konkurrensforutsdttningar mellan redan befintliga
aktorer pa marknaden

e Oka flexibiliteten vid byte av tjénsteleverantor vid en flygplats

e skapa forutsittningar for att fler aktorer ska kunna tréda in pa
marknaden flygtrafikledningstjdnster.

Den nya foreskriften tydliggor vilken information som dr tillgénglig och pa
sa sétt forbéttras forutséttningarna for konkurrens. De nya reglerna
mojliggor dven en mer réttvisande kostnadsfordelning.

Medverkan i det internationella regelutvecklingsarbetet inom omradet
fiarrstyrd flygtrafikledningstjénst

Fjarrstyrd flygtrafikledningstjanst (Remote ATS) har uppméarksammats
savil 1 Sverige som 1 andra lander. Den digitala utvecklingen har bidragit till
att flygtrafikledningstjinsten inte 1ingre maste utovas fran flygplatsens
traditionella torn utan kan utdvas fran en central pd en annan plats.

Fjarrstyrd flygtrafikledningstjdnst diskuteras i flera olika internationella
sammanhang. Till exempel har Europeiska byran for luftfartssdkerhet
(EASA) med svensk hjilp tagit fram védgledande material for hur det
befintliga europeiska regelverket ska tillimpas pa fjarrstyrd
flygtrafikledningstjénst.

Inom ramen for det internationella arbetet bidrar Transportstyrelsen dven till
utvecklingen av regelverket for flygtrafiktjanst, dér fjarrstyrd
flygtrafikledningstjénst utgor en integrerad del. Utvecklingen av regelverket
syftar till att framja digitalisering och méjliggdra anvandningen av nya
tekniska av I6sningar inom transportomradet.

Sveriges erfarenheter av fjarrstyrd flygtrafikledningstjanst presenterades foér
ICAO:s rad

Vi har tillsammans med LFV genomfort en presentation for Internationella
luftfartsorganisationens (ICAQ:s) rad och Air Navigation Bureau om véra

° Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:7) om hantering av avgifter for flygtrafiktjinst.
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erfarenheter fran granskningarna respektive driften av fjarrstyrd
flygtrafikledningstjdnst. Sverige godkdnde som forsta land 1 vérlden sddan
verksamhet under 2016.

ICAO:s rad dr det hogsta beslutande organet inom ICAO, och det var forsta
gingen Sverige hade en presentation for radet. Presentationen var ett
vérdefullt tillfalle for oss att redogora for var process och de utmaningar
som funnits 1 var granskning samt ge vér syn pa framtida fragor som blir en
utmaning for att mojliggora denna utveckling.

Presentationen ska ses som ett inspel till ICAO:s framtida regelutveckling
dér vi sa langt som mdjligt vill verka for ett malbeskrivande regelverk som
medger fortsatt teknisk utveckling inom omradet internationellt och ett
sdkert bedrivande av tjinsten.

Var kompetens inom luftfartsskydd &ar viktig i utredning om amerikansk
inresekontroll

Inom omradet luftfartsskydd har vi deltagit i en statlig utredning som avser
sa kallad preclearance, vilket innebér ett inférande av amerikansk inrese-
och tullkontroll vid resor till USA redan vid utresan fran Sverige pd Arlanda
flygplats. Det innebér ocksé att utdver den normala sékerhetskontrollen
kommer passagerare och bagage att genomga ytterligare en
sakerhetskontroll enligt amerikanska regler i anslutning till preclearance-
omrédet. Inrese- och tullkontroll kommer att utforas av tjdnstemédn frén US
Customs and Border Protection (CBP) som stationeras i Sverige for att
arbeta pd Stockholm Arlanda flygplats.

Fordelen for passagerarna dr att de vid ankomst till USA kan resa vidare
direkt inrikes utan tull- och sidkerhetskontroll, vilket underlattar resandet
vésentligt. Sverige och Arlanda ar en av tio flygplatser i virlden som dr med
1 diskussionerna om utdkning av preclearance.

Utredningen &r avslutad och har sdnts ut till berérda instanser pd remiss. Vi
har bidragit med expertkompetens inom luftfartsskydd men dven med
uppgifter om vilka konsekvenser inférandet far for Sverige 1 ovrigt.

Forslag om begransning av utslappen fran luftfarten ar ute pa remiss

Det globala klimatavtalet CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation) ér ett marknadsbaserat styrmedel
beslutat av ICAO. Syftet dr att reglera det internationella flygets
klimatpéverkan genom att flygbolagen ska kopa utslédppskrediter for att
kompensera for sina koldioxidutslédpp vid internationella flygningar. Detta
minskar flygets klimatpaverkan indirekt genom att utsldppskrediterna som
kops medfor minskade koldioxidutsldpp inom andra sektorer.
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ICAO har skickat ut ett forslag pa hur medlemslédnderna praktiskt ska
genomfora CORSIA. Vi har varit aktiva och bidragit med expertis 1
framtagandet av forslaget, och likasa stottat Sveriges radsmedlem i de
forhandlingar som foregatt forslaget. Fragan ér av stor politisk betydelse och
Sverige, liksom 6vriga medlemsstater 1 European Civil Aviation
Conference, dr mycket angeldgna om att fi till stdnd ett sa robust och
hallbart styrmedel som mgjligt.

3.1.5 Sjofart
Tabell 6. Regelgivning inom sjofartsomradet 2015-2017

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2015 2016 2017 2015 2016 2017
26 36 48 90 868 88 260 92 584

Transportstyrelsen har beslutat 48 forfattningar pa sjofartsomréadet, varav 6
grundforfattningar och 42 dndringsforfattningar. Inga tillkdnnagivanden har
beslutats.

Ett hogre antal foreskrifter beslutades jamfort med 2016, vilket har sin
forklaring i att en forfattning medforde ett stort antal f6ljdandringar.

Hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och sediment

Vi har tagit fram nya regler om hantering och kontroll av fartygs
barlastvatten och sediment® for att forhindra att frimmande organismer
sprids mellan olika delar av vérlden. Forfattningen innehéller bland annat
regler om forutséttningar for att fa system och metoder for behandling av
barlastvatten godkint och hur sediment fran barlastvattentankar ska
hanteras. Reglerna kompletterar tidigare bestimmelser som inforts till foljd
av att den sé kallade barlastvattenkonventionen tridde i kraft under hosten
2017. Bestimmelserna vintas fa stor paverkan for fartyg som gar i
internationell trafik, eftersom de flesta av dessa fartyg kommer att behdva
installera barlastvattenreningssystem, det vill sidga ett system som renar
barlastvatten fran organismer. Arbetet bidrar till att uppfylla riksdagens
miljokvalitetsmal.

Nya regler for utmarkning till sjoss sékerstéller enhetlighet och framjar
sakerheten

Vi har slutfort arbetet med de nya reglerna for utméirkning till sjoss’.
Reglerna innehaller krav pa id-mérkning av till exempel fyrar, békar,

¢ Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:73) om hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och sediment.

7 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:66) om utmérkning till sjoss med
sjosakerhetsanordningar.
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prickar och bojar. Mérkningen underléttar identifiering vid brister eller dér
anordningen av olika orsaker har flyttat eller slitit sig.

For att ytterligare 6ka kunskaperna om utmérkning och vilken typ av
utmérkning som ska anvindas for olika &ndamél har vi dven lanserat en
interaktiv webbutbildning. Den riktar sig till 4gare av utmérkning,
driftsansvariga, tillverkare, utbildningsanordnare och sjéfarare. Det nya
regelverket med tillhdrande utbildningsmaterial syftar till enhetlig
utmérkning i enlighet med internationell standard och till att risken for
olyckor ska minska.

3.1.6  Vagtrafik

Tabell 7. Regelgivning inom vagtrafikomradet 2015-2017

Antal kungorelser i Transportstyrelsens | Total kostnad (tusen kronor)
forfattningssamling

2015 2016 2017 2015 2016 2017
35 52 51 125176 128 250 134 346"

! Kostnader for regelinformation ingar med 5 043 tusen kronor frn och med 2017 i regelgivning.

Transportstyrelsen har beslutat 51 forfattningar pa végtrafikomridet, varav
16 grundforfattningar och 35 dndringsforfattningar.

De regler som Transportstyrelsen har arbetat med pa vagtrafikomradet ar
fraimst en f6ljd av dndringar i lagar och férordningar samt inférlivande av
direktiv som innebér nya eller &ndrade forfattningar. Utover de
regelfordndringar som beskrivs nedan dr exempel pé foreskrifter, som
beslutades under 2017, utlimnande av korkort och korkortets utformning,
forarprov och behdrigheter samt tillstind for testverksamhet med
sjalvkorande fordon.

Kostnaderna har dkat jamfort med 2016 med anledning av att verksamheten
regelinformation till medborgare fran och med 2017 till storsta delen ingar i
regelgivningskostnaderna. Dessa kostnader uppgér till cirka 5 miljoner
kronor 2017.

Utvecklingsarbete med anledning av nytt besiktningsdirektiv

Ett utvecklingsarbete har pagatt under senare delen av hosten 2017 utifran
det nya besiktningsdirektivet. En informationskampanj har tagits fram i
samarbete med besiktningsforetagen med syfte att uppmana alla
fordonsédgare att kontrollera vilket datum deras fordon méste besiktas. Vi
har arbetat fram en ny soktjanst som ska ge fordonségare direkt svar pa nér
fordonet ska besiktas.
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Enklare anvandning av skyddshjalm i arbete

En indring i foreskrifter om skyddshjilm® innebir nya krav pa vilken hjilm
som kan anvéndas vid framforande av motorcykel, moped, terrangskoter utan
karosseri eller traktor B utan karosseri. SIS-mérkta skyddshjélmar &r inte langre
godkdnda, medan E-méirkta skyddshjdlmar fortfarande uppfyller kraven.

Med de nya reglerna tillkommer nya undantag for personer som i sin
yrkesutovning behover anvinda flera hjdlmar, till exempel skyddshjalm vid
fard med snoskoter eller terrdnghjuling och hjdlm for skogsavverkning.
Personer som i sitt arbete ofta behdver stiga av eller pa sitt fordon undantas 1
storre utstrackning frén kravet pa skyddshjdlm. Det 6ppnar for att flera olika
typer av arbeten kan omfattas av undantaget, till exempel anldggningsarbete 1
parker.

Tydligare regler kring sanktionsavgifter vid cabotagetransporter
Forordningen om internationella vigtransporter’ har forindrats. Forindringen
innebdr att fler typer av godstransporter som utfors av utlandsetablerade
transportforetag kan fa betala en sanktionsavgift. Vi har déarfor arbetat fram en
vigledning'® om sanktionsavgifter vid cabotagetransporter.

Tidigare var kriterierna for att kunna fa en sanktionsavgift begrinsade till
cabotagetransporter. Med den nya lydelsen kan ocksa kombinerade transporter
fa en sanktionsavgift. Kombinerade transporter &r internationella transporter
som anvéander olika transportslag, ddr den inledande eller avslutande delen sker
pa vég. Det blir tydligare for kontrollmyndigheterna, for dem som bestéller
transporter och for de foretag som faktiskt utfor dessa vilka forutséttningar som
géller nér en sanktionsavgift ska paforas.

8 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad om skyddshjalm (TSFS 2017:94).

° Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vég.

10 TSG 2016-2994 Vigledning vid tillimpning av regelverken avseende cabotagetransporter och kombinerade
transporter.

18



Transportstyrelsens arsredovisning 2017 Dnr TSG 2018-112

3.2 Tillstandsprovning

Tillstaindsprovning innebér kontroll om organisationer eller personer har
forutsittningar att utdva verksamhet enligt uppstéllda krav. Provningen ska
innebdra en avviagning mellan mélen om tillgénglighet, sdkerhet, miljo och
hilsa. De personliga tillstdnden sdkerstéller att den som dr verksam inom de
olika trafikslagen har nddvéndig kompetens, bade vad det géller praktisk
och teoretisk kunskap. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga
definitioner, angreppssitt och principer for tillstandsprévning.

3.2.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 8. Tillstandsprévning 2015-2017

Trafikslag Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Jarnvag 1272 1356 1565 18 232 17 212 15923 14 333 12 693 10 174
Luftfart 38720 42 919 42121 59 173 61906 60 689 1528 1442 1441
Sjofart 15788 27 654 10 477 13761 14 061 13 504 872 508 1289
Vagtrafik 713351| 734294 | 798615| 276778| 281814 | 289033 388 384 362
Summa 769131| 806223 | 852778| 367944 | 374992| 379 149 478 465 445

Det totala antalet drenden inom tillstdndsprovningen styrs av efterfrdgan
frdn medborgare och niringsliv. Totalt utgjorde kostnaderna for
tillstdndsprévning 14 procent av Transportstyrelsens totala
verksamhetskostnad. Vi redovisar ytterligare analys av utvecklingen
redovisas inom respektive trafikslag.

3.2.2 Jarnvag
Tabell 9. Tillstdndsprévning inom jarnvagsomradet 2015-2017

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

1272 1356 1565 18 232 17 212 15923 14 333 12 693 10174

Antalet beslutade tillstdndsprovningsdrenden var 2017 totalt sett hogre dn
2016. Den framsta anledningen till 6kningen ar den 6kning av lokforarbevis
som beskrivs nedan. De lidgre kostnaderna beror pa férre drenden av
godkdnnande av komponenter och tekniska delsystem, som &r
resurskravande.

Den nedan redovisade prestationen lokforarbevis rér den
tillstindsverksamhet inom omradet som har en stor volym. Vart arbete
bidrar framst till att uppfylla det transportpolitiska hinsynsmalet om
sakerhet, och prestationen bidrar till sikerhet genom att vi vid vér
tillstindspréovning bedomer att de personer som kor tag dr 1ampliga fysiskt,
psykiskt och kunskapsmaissigt sé att olyckor undviks.
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Tabell 10. Utveckling prestationer 2015-2017 tillstandsprévning inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut (kronor)
(tusen kronor)
2015 2016 | 2017 2015 | 2016 2017 2015 | 2016 | 2017
Utfardande av 265 365 495 2204| 2962 3370| 8318| 8115| 6808
lokforarbevis
Kvinnor 56 74
Mén 309 421

Transportstyrelsen ansvarar for register over lokforarbevis. Under 2017
fattades 495 beslut om beviljande, varav 421 mén och 74 kvinnor.

Andelen beviljade lokforarforarbevis har 6kat jimfort med tidigare ar.
Okningen har skett bade for gruppen nyutbildade lokférare och for den
grupp som var behoriga lokforare innan lagstiftningen om lokforarbevis
borjade gilla. Fler lokforare nyutbildas, eftersom branschen har ett stort
rekryteringsbehov: tagtrafiken okar samtidigt som det sker stora
pensionsavgéngar. For gruppen befintliga lokforare kommer mgjligheten att
omvandla sin gamla behorighet till ett lokforarbevis att upphora i oktober
2018, vilket lett till att fler ansdkte om omvandling under 2017 &n
foregaende ar.

3.2.3 Luftfart
Tabell 11. Tillstandsprovning inom luftfartsomradet 2015-2017

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

38720 42919 42121 59 173 61906 60 689 1528 1442 1441

Jamfort med 2016 har antalet registerkontroller 6kat. Samtidigt har antalet
drenden for flygcertifikat och dronare minskat med motsvarande mangd.
Det innebdr att det totala antalet drenden for tillstaindsprovning ar relativt
oforéndrat frdn 2016. Fordndringen av kostnaderna 4r normal variation och
hédnger samman med de fordndringar som &r beskrivna ovan.

De valda prestationerna nedan motsvarar en visentlig del av verksamheten.
Personliga certifikat och tillstand visar att personer har de kunskaper och
den kompetens som krévs for att verka inom luftfartens olika delar. Darmed
har de forutséttningar att bidra till att upprétthalla ett sdkert, tillgdngligt och
vil fungerande transportsystem.
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Tabell 12. Utveckling prestationer 2015-2017 tillstdndsprévning inom luftfartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad Kostnad/beslut
(tusen kronor) (kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Personliga 11705 10479 10 551 10 482 12 000 12778 896 1145 1211
certifikat
Tillstand inom 9490"| 12873 14 636 4980 6410 7 554 525 498 516
luftfartsskydd

' Jamforelsetalen fér 2015 och 2016 har réknats om sa att registerkontroller inkluderas i prestationens
volym.

Okning av aterkallelser av certifikat pa egen begiran

Efter en ganska stor minskning av antalet fattade beslut inom prestationen
personliga certifikat under 2016 &r motsvarande resultat for 2017 marginellt
hogre. Antalet fornyelser/forlingningar av certifikat har minskat ytterligare
under 2017, eftersom de flesta certifikaten snart géller for obegransad tid.
De senaste tva dren kan vi dock se en 6kning av beslut som ror tillfalligt
upphévande eller aterkallelse av certifikat pd egen begéran. I de flesta fall
beror det pa att certifikatinnehavaren inte ar aktiv och darfor inte vill betala
arsavgift for ett certifikat som denne inte anvénder.

Fortsatt h6g niva av antal registerkontroller

Inom luftfartsskyddsomradet 6kade antalet tillstindsprévningar 2017
jamfort med 2016 och det beror pa att ansdkningarna om registerkontroll
okade under perioden. Orsaken &r sannolikt att fler flygplatser har storre
pagdende ombyggnadsprojekt, och de har i samband med projekten personer
som har behov av tilltrdde till behorighetsomraden eftersom registerkontroll
krivs. Okningen av antal tillstdnd kan dven forklaras med att flygplatser bytt
leverantor av sékerhetskontrollpersonal, vilket inneburit att ett antal nya
godkdnnanden av sdkerhetskontrollanter utfardats. Kostnaderna har okat till
foljd av den 6kade méngden tillstind.

Aterkallade trafiktillstand for trafik Sverige-Irak innebar instilld flygtrafik

I borjan 2017 tog vi del av en sdkerhetsbedomning av riskerna for civilt flyg
i Irak. Mot bakgrund av dessa risker beslutade myndigheten att aterkalla alla
trafiktillstand for trafik mellan Sverige och Irak. Det fanns tva
tillstdndshavare med pagéende trafik till Irak vid tillféllet. Beslutet
overklagades till regeringen, men regeringen avslog dverklagandet. Infor
sommartrafikperioden ansokte endast ett bolag om att fa ateruppta trafiken.
Ansdkan avslogs eftersom det inte fanns ndgon information om att laget
hade fordndrats. Infor vintertrafikperioden ansokte ett flygbolag om att fa
bedriva trafik till frimst norra Irak. Med anledning av att de irakiska
myndigheterna infort en luftblockad mot utrikestrafik till norra Irak fram till
och med den 29 december avslog vi ansdkan. Bolaget har begirt en
omprovning av vart beslut hos forvaltningsrétten, eftersom de anser att
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beslutet inte inkluderar flygbolagets formaga att bedriva trafik efter den 29
december. Forvaltningsrétten avvisade bolagets dverklagan.

EU-certifiering av svenska flygplatser

Under 2017 slutfordes arbetet med att konvertera flygplatsoperatorernas
nationella flygplatscertifikat till EU-certifikat. Arbetet har inneburit att
granska och sékerstilla att flygplatsoperatorerna har vidtagit nédvéndiga
atgérder for att svara upp mot kraven i den EU-férordning som trtt i kraft'’.
Europeiska kommissionen har beslutat att den Europeiska byrén for
luftfartssidkerhet (EASA) ska ansvara for reglering av flygplatser frén och
med den 31 december 2017.

Regleringen omfattar instrumentflygplatser som &r 6ppna for allmént bruk,
har en belagd bana pd 800 meter eller ldngre och har kommersiell flygtrafik.
Militéra instrumentflygplatser 4r undantagna frén reglerna.

Efter arsskiftet 2017/2018 har Sverige 38 instrumentflygplatser som har ett
EU-certifikat och 7 instrumentflygplatser som &r certifierade enligt svenska
bestdmmelser.

Okande intresse for dronare efter upphivt fotograferingsférbud

2016 begransades anvindning av dronare med kamera kraftigt. En dom i
Hogsta forvaltningsdomstolen likstédllde fotografering med hjilp av dronare
med Overvakningskameror. Det innebar att d&ven fotografering med hjilp av
dronare kravde sirskilt tillstdnd fran lansstyrelsen. Efter att
kameradvervakningslagen dndrades 2017 blev det emellertid aterigen tillatet
att fotografera med dronare och infor att &ndringen trddde i kraft sdg vi ett
okande intresse for ansokan om tillstand. Tillstdnd fran oss behdvs for all
kommersiell flygning, till exempel vid fotograferingsuppdrag, eller for
flygning utom synhall.

Ett sdrskilt tillstand har utfardats till Sjoraddningsséllskapet for att flyga
utom synhall i ett omrdde vid kusten utanfor Goteborg. Syftet 4r att prova ut
system och metodik for att senare kunna anvénda dronare vid

sjordddningsinsatser.
3.2.4 Sjofart
Tabell 13. Tillstdndsprovning inom sjéfartsomradet 2015-2017
Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
15788 27 654 10 477 13761 14 061 13 504 872 508 1289

" Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 om krav och administrativa rutiner for flygplatser.
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Forandringen forklaras av minskningen av behorigheter och certifikat som
beskrivs nedan.

De valda prestationerna nedan utgér en visentlig del av verksamheten.
Behdrigheter och certifikat visar att personer inom sjofarten har de
kunskaper och den kompetens som krévs for att verka inom sjofartens olika
delar. Darmed har de forutséttningar att bidra till att upprétthélla ett sdkert,
tillgangligt och vil fungerande transportsystem.

Tabell 14. Utveckling prestationer 2015-2017 tillstdndsprévning inom sjofartsomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Behorigheter 13584 | 25734 9578 6 556 6 869 7 366 483 267 769
och certifikat
Kvinnor 1454
Mén 8 100
Uppgift saknas 24

Reglerna om behdrigheter for sjdpersonal'? har 4ndrats sé att vissa certifikat

blev tidsbegransade fran och med 2017. Redan 2014 borjade sjoménnen
fornya sina certifikat med anledning av detta, en process som nédde sin
kulmen under 2016. Vi forvéantade oss darfor att antalet drenden skulle bli
mycket firre 2017, men nedgangen blev inte si kraftig som forvéntat. Det
beror troligtvis pa att ménga sjomin som just nu inte dr aktiva har valt att
fornya sina behdrigheter och certifikat 1 forebyggande syfte for att uppfylla
de nya kraven.

Tabell 15. Genomsnittliga handlaggningstider, behov av kompletteringar, andel beslut om avslag och
antal arenden pa omradet behdrigheter

Arendetyp Handlaggningstider Behov av Andel beslut Antal drenden

(dagar) kompletteringar (%) om avslag (%)

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Personliga 5,8 8,5 52 20,2 13,2 6,3 1,1 0,3 52 4726 8777 2722
tillstand -
behorigheter
Personliga 3,3 4,3 1,6 1,8 1,5 1,6 0,2 0 1,2 8186 | 16 031 5151
tillstand -
certifikat

Handliaggningstiderna minskade jaimfort med 2016 vilket frédmst beror pa ett
minskat antal drenden. Antalet avslag 6kade under &r 2017, sérskilt for
personliga tillstdnd — behorigheter. Orsaken dr sannolikt att ménga sjomén
skickat in en ansdkan med forhoppningen att f4 de nya behorigheterna,
enligt de nya internationella reglerna som tradde ikraft arsskiftet 2016/2017.
Detta trots att de varit osdkra pad om de uppfyller kraven.

12 Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behorigheter for
sjopersonal. Forfattningen uppdaterades for att omhédnderta dndringar i den internationella konventionen om
utbildning, trdning, certifiering och vakthallning for sjofolk (STCW). Férandringarna antogs vid en konferens i
Manila, Filippinerna och kallas darfor STCW Manila.

23



Transportstyrelsens arsredovisning 2017 Dnr TSG 2018-112

3.2.5 Vagtrafik
Tabell 16. Tillstdndsproévning inom vagtrafikomradet 2015-2017

Antal beslutade Total kostnad Kostnad/fattat beslut (kronor)
tillstandsprovningsarenden (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
713351 | 734294 | 798615| 276778| 281814| 289033 388 384 362

Omradet omfattar korkorts- och yrkestrafikdrenden. Antalet
tillstdndsprévningsédrenden var totalt sett hogre dn 2016. Det 6kade antalet
bestér till storsta delen av ett kat antal beslut om korkortstillstdnd som
beskrivs nedan.

De valda prestationerna nedan bidrar till att uppfylla det transportpolitiska
funktionsmaélet om tillgédnglighet och hansynsmalet om sékerhet.

Genom tillstand att bedriva yrkesmissig trafik och korkortstillstand ser vi
till att 1ampliga sokande kan komma ut i trafiken. Samtidigt bidrar vi genom
aterkallelser av yrkestrafiktillstand (till exempel pa grund av obetalda
skatter eller brott mot arbetstidslagstiftningen) eller genom ingripanden,
aterkallelser och medicinska villkor inom kdrkortsomradet till att ta bort
oldmpliga trafikforetag och forare fran trafiken. Mgjligheten att installera
alkolas &r ett exempel pd hur vi kan né 6kad tillgénglighet med bibehéllen
trafiksdkerhet.

Respektive prestation bestar av en eller flera drendetyper, enligt referenserna
under tabellen nedan.

Tabell 17. Utveckling av prestationer 2015—-2017 for tillstdndsprovning inom véagtrafikomradet

Prestationer Antal fattade beslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/beslut (kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Yrkesmassig trafik 3972 4270 3 886 14 585 15777 16 690 3672 3695 4 295

Kérkortstillstand' 268 330| 283765| 332622 52 982 56 176 57 856 197 198 174

Korkortstillstand 11672 13 406 15498 16 792 19 322 20 158 1439 1441 1301

efter aterkallelse

Forlangning hogre 34 405 34 458 45 481 9 831 9248 12725 286 268 280

behérighet?

Ingripanden® 77 708 72 960 69 503 88 855 82 209 84 653 1143 1127 1218

Alkolas* 2755 2662 2385 12 280 10 529 11 816 4 457 3955 4 954

! Avser korkortstillstdnd grupp I, korkortstillstind grupp IT och 1T och kérkortstillstand efter villkor alkolds.
2 Avser forlingning med hilsodeklaration och forlingning med lékarintyg.

3 Avser ingripande ej omhéndertaget, ingripande likaranmélan och ingripande omhéndertaget.

* Avser alkolas, alkolds dvervakning och villkorlig korkortsaterkallelse.

Tabell 18. Anvandning av e-tjanster for olika arendetyper

Arendetyp Nyttjande av e-tjanster Totalt antal arenden

2015 2016 2017 2015 2016 2017
Korkortstillstand grupp | 60 % 2% 88 % | 243884| 263594| 307377
Korkortstillstand grupp Il och I 62 % 55 % 76 % 22 547 18 335 23584
Forlangning med hélsodeklaration 41 % 48 % 69 % 8 526 9140 13 106
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Tabell 19. Andel enbart automathandlagda tillstandsarenden inom korkort

Utfall 2015 Utfall 2016 Utfall 2017
53 % 54 % 58 %

Tabell 18 visar andelen ansokningar som kommit in via e-tjanst, medan
tabell 19 visar andelen drenden som enbart hanterats automatiskt
(autohandlagts). Ett drende kan vara enbart, delvis eller inte alls
automatiserat oberoende av om det ursprungligen kommit in till oss via e-
tjénst eller pa annat sétt.

Antalet tillstand for yrkesmaéssig trafik ar stabilt

Antalet tillstindsansokningar géllande yrkesmaissig trafik har varit stabilt de
senaste dren. En e-tjdnst for ansdkan om trafiktillstdnd har tagits fram.
Syftet ar att underlétta for den som soker tillstand och att kunna
effektivisera handlaggningen.

Kostnaderna har okat eftersom vi handlagt manga beslut om
yrkestrafiktillstdnd. Dessa drenden dr komplexa och arbetskrdvande. De
hogre kostnaderna beror ocksé pa tekniska problem som under en del av aret
medforde mer manuellt arbete med ldngre handlaggningstider som f6ljd.

Antal beslut om korkortstillstand fortsatte att 6ka

Antalet beslut om korkortstillstdind 6kade bade 2016 och 2017.
Hogkonjunktur tillsammans med en vixande befolkning &r troliga
huvudorsaker till 6kningen. En storre andel av ansdkningarna gjordes
digitalt och samtidigt 6kade andelen automatiskt avvisade drenden, vilket vi
beddmer beror pi att digitala ans6kningar inte fullf6ljdes med betalning och

synintyg.

Att kostnaderna inte har 6kat i samma omfattning som antalet fattade beslut
beror pa att andelen automatiskt avvisade drenden 6kade markant fran
foregaende ar. Att fler ansdkningar har gjorts via e-tjanster och en hogre
andel har handlagts helt automatiskt bidrar ocksa till att kostnaden per beslut
blivit lagre &n foregdende ar.

Fler korkortstillstand efter aterkallelse

Antalet drenden om korkortstillstdnd efter dterkallelse 6kade 2017.
Transportstyrelsen kan enligt korkortslagen aterkalla en persons korkort for
en viss tidsperiod pa ett antal olika grunder. De vanligast forekommande
grunderna dr fortkorning, rattfylleri och medicinska skal. I vissa fall méste
personen ans6ka om nytt korkortstillstand efter aterkallelsen for att fa
tillbaka sitt korkort.

Fler forlangningar av hégre behorighet

Hogre behorighet innebir att innehavaren har rétt att utover personbil dven
kora buss eller lastbil. 2013 infordes en ny lagstiftning i Sverige, som en
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foljd av internationella infoérlivanden. Genom den nya lagstiftningen
uppstod cykler i antalet forlangningsdrenden. Forldngningsédrendena nadde
2015 och 2016 som forvintat botten i cykeln, och antalet borjade 6ka 2017.
Okningen blev mindre 4n vi rdknat med och en orsak kan vara att fler ildre
forare dn forvantat avstod fran att fornya sina hogre behdrigheter nir
giltighetstiden sénktes frén tio till fem ar.

Fler indragna korkort trots farre ingripanden

Totalt sett minskade antalet ingripandedrenden jamfort med 2016. Den
troliga forklaringen ar att underréttelser fran polisen minskat. Samtidigt
okade den del av ingripandedrendena som ledde till dterkallelse (indraget
korkort).

Antalet alkoldsdrenden fortsatte att minska

Den som fér sitt korkort aterkallat pd grund av rattfylleribrott har mojlighet
att ansoka om att fa villkor om alkolés i stéllet for att f4 korkortet aterkallat.
Antalet har minskat fran tidigare ar.

Lagre besvarandegrad i telefonin
Tabell 20. Telefoni korkort.

Matt/period 2015 2016 2017

Anrop per ar 862 664 804 840 858 227
Besvarade per ar 804 123 774 484 758 205
Besvarandegrad’ 93 % 96 % 88 %
Medelvéantetid 03:41 02:03 03:04

! Antal besvarade samtal i forhdllande till totalt inkomna anrop.

Besvarandegraden minskade jamfort med 2016. Detta berodde pa en
minskad bemanning i telefonin pa grund av ett 6kat behov av handléggning.

Forberedande arbete for sjalvkorande fordon

En ny forordning som tillater forsoksverksamhet for sjdlvkorande fordon har
tagits fram, som en del 1 att bidra till utvecklingen av héllbara transporter.
Forordningen innebér krav pa tillstdnd fran oss for att fa bedriva sddan
verksamhet. Vi har dirfor bland annat arbetat med att ta fram stodmaterial
for de sokande och utvecklat rutiner vid handldggning for detta nya omrade.

Under 2017 har 8 ansdkningar kommit in, varav 1 tillstand har beviljats.
Godkénnandet har foregatts av omfattande granskningar for att sékra att
tekniken ar trafikséker. En sista verifiering 1 drift har gjorts for att
kontrollera sa att fordonet foljer de trafikregler som finns utmed den stricka
som ska koras. Verksamheten omfattar tva sjalvkorande bussar som ska
rulla en stricka pa 1,5 kilometer i Kista. Bussarna foljer en virtuell rdls som
ar inspelad 1 forvag. Hastigheten ar lag: 20 km 1 timmen. Bussarna saknar
ratt och kan styras med hjélp av en styrpinne. Det kommer att finnas en
forare ombord, eftersom dagens lagstiftning kréver att det finns en fysisk
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person i eller utanfor fordonet. Foraren ska kunna hantera hinder som finns 1
bussens fardvig.

Redovisningscentraler for taxitrafik bidrar till konkurrens pa lika villkor

Den som har tillstand att bedriva taxiverksamhet ska fora 6ver uppgifter fran
varje fordons taxameterutrustning, tradlost och digitalt, till en sa kallad
redovisningscentral. Transporstyrelsen utfardar tillstand till
redovisningscentraler och utévar tillsyn éver dem. De data som 6verfors kan
anvindas for att gora revisioner mot trafiktillstdndshavarna ur ett
redovisningsperspektiv. Frin centralen fors uppgifterna over till
Skatteverket, nar myndigheten begér det. Vi bedomer att det under den
nirmaste tiden kommer att finnas redovisningscentraler som kan hantera
merparten av de taxametrar som finns pa marknaden.

Pé kort sikt kommer fokus att ligga pé att se att tekniken fungerar och att
arbeta for att alla tillstdindshavare kommer in i systemet. Information har
skickats ut till de som inte har anmalt sig och vi planerar for de forsta
tillsynerna.
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3.3 Tillsyn

Tillsyn innebir kontroll av om en organisation eller person utovar
verksamhet enligt krav men den innefattar dven kontroll av om féremal,
anldggningar, transportmedel och varor uppfyller gillande krav.
Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dér de storsta riskerna finns och dér vi
astadkommer storst effekt. Tillsynen ska vara vil avvigd nir det géller
effekterna av tillsynen 1 forhéllande till kostnaden for samhéllet i stort. Vi
ska tillvarata information, kunskap och erfarenheter fran
tillsynsverksamheten i vid mening for att utveckla hela myndighets-
utovningen. Transportstyrelsen ska tillimpa enhetliga definitioner,
angreppssétt och principer for tillsyn.

3.3.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 21. Antal genomférda tillsyner 2015-2017

Trafikslag Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Jarnvag 287" 1541 129 37 020 44 357 32465| 128990| 288032| 251665
Luftfart 2794 2 951 3572| 215732| 205165| 231267 77 213 69 524 64 744
Sjofart 33352 2752 2795 67 991 63 014 67 504 20 387 22 898 24 152
Véagtrafik 4038 4403| 10335° 88 201 92535| 106450 21843 21016 10 300
Summa 10 454 10 260 16 831| 408944 | 405070 437686 39118 39 481 26 005

! Jimforelsetalen for 2015 och 2016 har riknats om da vi frin och med 2017 inte lingre ridknar
organisationsforandringar som tillsyn.

2 Jimforelsetalen for 2015 har riknats om utifrdn den definition av genomford tillsyn som anvinds for 2016 och
2017.

3 Antalet tillsyner som redovisas ir for 4r 2017 hégre med anledning av att det &r forsta aret som systemet
mojliggor ett korrekt uttag av statistik.

Det totala antalet tillsyner ar hogre &n 2016. Detta beror 1 huvudsak pé att vi
tidigare inte kunnat ta ut korrekt statistik for tillsyn av
taxiforarlegitimationer och dirfor inte kunnat redovisa samtliga tillsyner.
Det innebdr att antalet tillsyner for tidigare ar inte dr jamforbara med antalet
tillsyner 2017.

Av Transportstyrelsens totala verksamhetskostnader utgor tillsynen 17
procent. Ytterligare analys redovisas inom respektive trafikslag.
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3.3.2 Jarnvag

Tabell 22. Antal genomférda tillsyner inom jarnvagsomradet 2015-2017

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
287" 154" 129 37 020 44 357 32465 128990| 288032 251665

! Jimforelsetalen for 2015 och 2016 har ridknats om da vi frén och med 2017 inte lédngre riknar
organisationsforandringar som tillsyn.

Arbetet med riskbaserad tillsyn fortsétter vilket oftast medfér mer riktade
och djupgaende tillsyner. Utdver det f6ljs verksamhetsutdvarnas atgérder
upp pa annat sétt an tidigare vilket forvédntas ge en storre positiv effekt pa
regelefterlevnaden.

Kostnaderna for 2017 dr pa en ndgot liagre niva dn 2015 men avsevirt ligre
an for 2016. De lagre kostnaderna i forhéllande till 2015 beror 1 huvudsak
pa lagre kostnader for it-system. 2016 genomfordes en omfattande tillsyn
mot en infrastrukturforvaltare som tog mycket resurser i ansprak. De lagre
kostnaderna jaimfort med 2016 beror ocksa pa att resurser har prioriterats till
arbetet med fjirde jirnvégspaketet. Det har varit svart att rekrytera personal
med ritt kompetens for att stidrka upp inom tillsynsomrddet. Detta har dven
bidragit till att antalet tillsyner jamfort med tidigare ar har minskat nagot.

Utgangspunkten i vér tillsyn &r sdkerhetsstyrningssystemet, som omfattar
verksamhetsutdvarnas rutiner for bland annat ledning och styrning,
riskbedomning, dvervakning och operativ drift. De utvalda prestationerna
for tillsynsverksamheten bidrar dels till att 6ka sékerheten for dem som
arbetar 1 spér, bland annat avseende kompetens- och behdrighetsfragor, dels
till att minimera risken for andra olyckor. Tillsynen bidrar framst till att
uppfylla det transportpolitiska hdnsynsmalet om sékerhet dé var tillsyn
sdkerstéller att de foretag som bedriver verksamhet gor det pé ett sdkert sétt
sa att olyckor undviks.

Tabell 23. Prestationer tillsynsverksamhet inom jarnvagsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2015 | 2016 | 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Sidkerhetstillsyn mot 157 59 62 14 946 20 812 14 873 95197 | 352746| 239888
infrastrukturfoérvaltare
Séakerhetstillsyn mot 118’ 63! 62 17 271 19175 12776 146364 | 304 365| 206 069
jarnvagsforetag

! Fran och med 2017 riknar vi inte lingre organisationsforindringar som tillsyn. Jimforelsetalen for 2015 och
2016 har riknats om for att ta hansyn till det.

Sékerhetstillsyn over infrastrukturforvaltare bidrar till 6kad trafiksakerhet

Vid sédkerhetstillsynen har det visat sig att foretagen vidtagit tgérder efter
vara tidigare tillsyner. Inriktningen har i &r dven varit inriktad p4 tillsyn av
behorigheter och kompetens for den personal som arbetar i sparmiljo med
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inriktningen att helt eliminera riskerna att personal skadas eller forolyckas i
sitt arbete. Med rétt utbildning och kompetens minskar sannolikt risken for
oonskade hédndelser. Flera atgérder har vidtagits efter vara tillsyner och efter
mdten med ledningen for foretagen. Utvecklingen behdver foljas dver tid for
att kunna bedoma effekterna.

Utveckling av sdkerhetstillsyn over jarnvagsforetag

Det nya arbetssitt inom sékerhetstillsyn 6ver jairnvigsforetag som infordes
2016 har vidareutvecklats. Syftet dr att genom dialog med branschen hjélpa
dem att fOrsta och tillampa géllande regelverk for att omhénderta egna och
gemensamma risker.

Arbetssdttet har resulterat i att foretagen i storre utstrickning anvénder sig
av sitt sdkerhetsstyrningssystem for att 6vervaka och analysera resultat och
darigenom omhéndertar riskerna pé bista sétt. Fokus har varit att se hur
foretagen hanterar och dvervakar risker. Under en temadag med branschen
diskuterades sdkerhetsstyrning, riskhantering och dvervakning, vilket togs
emot vél.

Utveckling av tillsynsmetod for sékerhetskultur

Under aret har vi utvecklat en tillsynsmetod for sdakerhetskultur som har
testats vid tva tillsyner inom sparvig. Kriterierna som kontrolleras i
utviarderingsmodellen samt enkéter och intervjuer har utvecklats fran det
arbete som bedrevs under r 2016. Resultat ar hittills positivt bade fran oss
och fran tillstdndshavarna. En mer omfattande utvéirdering kommer att géras
under varen 2018.

3.3.3 Luftfart
Tabell 24. Antal genomférda tillsyner inom luftfartsomradet 2015-2017

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn(kronor)
(tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
2794 2 951 3572 215732| 205165| 231267 77213 69 524 64 744

! Undervigsverksamheten (en route) utgdr 58 procent av de totala tillsynskostnaderna inom luftfarten for 2017
men huvuddelen av detta dr medlemsavgift till Eurocontrol.

Fordndringen i antal jamfort med 2015 och 2016 beror pa att
tillsynsintervallen for olika objekt dr regelbestdmda och varierar mellan
aren.

Kostnaderna har okat jamfort med 2016 framfor allt pa grund av att
medlemsavgiften till den europeiska samarbetsorganisationen Eurocontrol
har okat.

De valda prestationerna nedan utgor vésentliga delar inom
tillsynsverksamheten. De fokuserar pd omrdden dér vi utfor omfattande
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tillsyn ur ett resursperspektiv. Tillsyn av flygoperatorer och luftfartsskydd
fokuserar pa delar av transportsystemet som manga medborgare kommer 1
kontakt med och som é&r av stor vikt for formagan att uppritthélla ett sdkert
och tillgéngligt transportsystem.

Tabell 25. Prestationer tillsynsverksamhet inom luftfartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Tillsyn av 275 297 2941 20053| 19290| 17520 72922| 64950| 59593

flygoperatorer

Tillsyn 217 164 202| 10241| 10138| 11888| 47195| 61820| 58851

luftfartsskydd

Okad tillsyn av utldndska flygoperatérer efter kritik fran EU-kommissionen

Tillsynen &r riskbaserad, vilket tillsammans med regelstyrda tillsynsintervall
och att antalet tillstdnd fordndrats gor att antalet tillsyner varierar mellan
aren.

Under 2017 genomfordes 9 samverkanstillsyner med Arbetsmiljoverket.
Tillsynerna syftar till att granska effekterna av nya affarsmodeller inom
kommersiellt flyg och hur flygbolag tar omhand arbetsmiljé och
foljdfaktorer som paverkar flygsdkerhet.

Vi har gjort fler tillsyner av luftfartsskydd mot flygoperatorer pa grund av
kritik fran EU-kommissionen vid tillsyn av myndigheten. Fokus for vér
tillsyn pé flygforetag under 2017 har darfor varit pa de utldndska flygforetag
som trafikerar Sverige.

Okad tillsyn av kinda avsindare och flygplatser

Inom luftfartsskyddsomrédet gjordes fler tillsyner 2017 jamf{ort med 2016.
Det ér olika anledningar till denna 6kning. Det beror delvis pd att vi under
2017 genomforde mer tillsyn pé kénda avsédndare inom fraktomrédet.
Anledningen &r att denna kategori verksamhetsutévare under 2018 kommer
att vara foremal for en ny tillstdndsprovning och att vi ddrmed inte kommer
att gora tillsyn pa dessa under 2018.

Fler tillsyner av flygplatser genomfordes under 2017 jamfort mot
foregdende ar, eftersom det funnits ett behov av att géra uppfoljande
tillsyner.

Tillsyn av flygbolagens operativa manualer forviantas ge 6kad
regelefterlevnad

Under de senaste dren har de flygoperativa regelverken genomgatt manga
forandringar. Fordndringarna bestéar till exempel av nya krav pa kompetens
hos instruktorer samt 6kade krav pa procedurer och utbildning for att
undvika onormala flygldgen som kan innebéra att piloterna tappar
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kontrollen &ver flygplanet. I samband med tillsyn har vi sett att flygbolagen
haft svrigheter att anpassa sig till de nya kraven. Orsaker till detta &r
komplex informationsmiljé och mycket hog omsédttning pa regelverk. Inte
ens de flygbolag som hade tillrdckligt med kompetens och resurser for att ta
hand om de dndrade reglerna fingade upp och implementerade allt pa ett
korrekt sétt. Darfor initierades under 2016 en sdrskild insats. Insatsen
bygger bade pa samverkan och transparens samt effektivisering av var
tillsyn.

Vi har skapat ett verktyg for korsreferens mellan nya regler och procedurer
som uppdateras tvd ganger om aret. Verktyget kan bade anvéndas av
flygbolaget for deras egen uppfoljning och som metodstdd for var tillsyn.
Detta har inneburit en effektivisering for oss, eftersom det mojliggdér mer
omfattande granskningar med samma resurser. Redan nu marks en dkad
medvetenhet hos flygbolagen genom att uppfoljningen standardiserats.

Besvirlig ekonomisk situation innebar aterkallad operativ licens for ett
flygbolag

Tillsynsaktiviteten trappades under 2017 upp mot ett flygbolag med
anledning av att de bedomdes befinna sig i en besvérlig ekonomisk
situation. Flygbolaget f6ljdes upp méinadsvis under en ldngre period. Under
det tredje kvartalet beslutade vi att aterkalla bolagets operativa licens,
eftersom tillsynen visade att bolaget inte uppfyllde de krav som finns.
Istdllet utfardades en tidsbegrinsad operativ licens och under tiden denna
géller har bolaget mojlighet att 16sa den ekonomiska situationen.

Under oktober ménad utfiardades en ny operativ licens utan tidsbegransning
efter att bolaget kommit in med en plan som visar att bolaget uppfyller
kraven.

Bittre tillgdnglighet med navigering utan stod fran markbaserade system

De flygoperativa reglerna har éndrats for att mojliggora Performance Based
Navigation (PBN). Genom PBN kan piloter genomfora relativt avancerad
navigering utan stod fran markbaserade system och ddrmed mojliggors mer
direkt navigering och inflygning i déligt vader. Infor fordndringen
genomfordes en informationskampanj.

I tillsynen har fokus legat pa utbildning av piloter, flygoperativa procedurer
och integrering i flygbolagets sdkerhetsledningssystem. Resultaten visar att
det finns en 6kad forméga hos piloter att anvinda PBN.

Direktnavigering har en fordel ur ett miljoperspektiv, eftersom man kan
anvinda kortare flygvégar och inflygningar till flygplatser. Dessutom
forbattras tillgdngligheten genom att fler flygplatser kan trafikeras dven vid
daligt vader.
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3.34 Sjbfart

Tabell 26. Antal genomférda tillsyner inom sjofartsomradet 2015-2017

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
3 335" 2752 2795 67 991 63 014 67 504 20 387 22 898 24 152

! Jimforelsetalen for 2015 har riknats om utifrin den definition av genomford tillsyn som anvénds for 2016 och
2017.

Kostnaderna har 6kat jamfort med 2016 pd grund av implementationen av
det nya tillsynssystem som vi redogor for nedan.

De valda prestationerna nedan utgor de viktigaste delarna for att
upprétthilla ett sdkert och tillgéngligt transportsystem.

Tabell 27. Prestationer tillsynsverksamhet inom sj6fartsomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad (tusen kronor) Kostnad/tillsyn (kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Tillsyn av hamnar 302 169 330 3102 2628 2881| 10271| 15552 8730

Tillsyn av fartyg 1 087" 1037 820| 30012 26677| 25645| 27610 25900 31274

! Jimforelsetalen for 2015 har riknats om utifran den definition av genomford tillsyn som anvinds for 2016 och
2017.

Fokus pa att avsluta tillsynsaktiviteter

Okningen av antalet tillsyner av hamnar beror pa en tidigare uppbyggd
eftersldpning i tillsynen. Ett stort arbete gjordes under 2017 for att avsluta
dldre aktiviteter.

Minskningen av antalet tillsyner av fartyg var forvéntad, da olika
utgéngsdatum for certifikat och fonster for mellanliggande besiktningar
skapar skillnader 1 tillsynsvolymer mellan aren.

Nytt tillsynssystem som féljd av nya funktionsbaserade regler

De nya funktionsbaserade reglerna for nationella fartyg'?® tridde i kraft
under 2017. Syftet med regelfordndringen dr att underlétta for fartygsdgarna
genom att skapa ett sammanhéllet regelverk for den nationella sjofarten.
Regelverket skapar mojligheter till ny och innovativ design och dppnar upp
for nya tekniska l6sningar genom att beskriva vad som ska uppnés, inte hur
det ska uppnaés.

Detta har inneburit ett intensivt arbete, dels hos oss for att infora ett
funktionellt tillsynssystem, dels hos redarna for att forbereda sitt arbete
kring fartygsuppgifter och de sjidlvdeklarationer som krévs i det nya
systemet. Sjilvdeklarationerna krévs, eftersom tillsynen i huvudsak bygger

13 Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart.
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pa egenkontroll. Ett nytt it-system har utvecklats och satts i drift for att
mdjliggora redarnas registrering av sjilvdeklarationer och fartygsuppgifter.

Fortsatt provtagning men annu inga slutsatser om svavelhaltens utveckling

For att bestimma svavelhalten ska medlemsstaterna i EU ta prover och
analysera marina brénslen bade genom dokumentationskontroller och
oljeprover enligt det sé kallade svaveldirektivet som infordes 2015. Av de
prover som tagits har ett fatal visat pa nagot forhojd svavelhalt i det anvidnda
brinslet. Det finns problem med det nuvarande sanktionssystemet for
svavelovertradelser, eftersom det 4r mycket svart att fa overtradelser att leda
till atal och féllande dom, sdrskilt nér det giller utldndska fartyg. Det ér
darfor svart att se effekterna av var tillsyn pa omradet. Nivan pa andelen
overtradelser dr ungefar densamma inom Sverige som i EU 1 dvrigt.

Farre avvikelser for svavelhalt i bunkerolja

Om ett fartyg analyserar den bunkerolja som levererats till fartyget och
svavelhalten inte 6verensstimmer med den som leverantdren angett pa det
sa kallade bunkerkvittot, ska fartyget underritta sin flaggstat om det.
Svenskflaggade fartyg ska vénda sig till Transportstyrelsen. 9 fartyg har
rapporterat avvikande bunkerkvalitet under 2017. De pavisade endast en
liten hojning av svavelhalten, med nivier frén 0,12 till 0,15 procent
svavelhalt. Antalet rapporter fran fartyg som fatt avvikande brianslekvalitet
fortsitter att minska sedan borjan pd 2015, dé grénsen for svavelhalten i
brénsle sénktes till 0,10 procent. Syftet med regelverket och tillsynen ir att
bidra till minskade utslédpp och darmed béttre mil;o.

3.3.5 Vagtrafik

Tabell 28. Antal genomférda tillsyner inom vagtrafikomradet 2015-2017

Antal tillsyner Total kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
4038 4403 | 10335 88 201 92 535| 106 450 21843 21016 10 300

! Antalet tillsyner som redovisas &r for ar 2017 hdgre med anledning av att det ir forsta dret som systemet
mojliggor ett korrekt uttag av statistik.

Kostnadsokningen jamfort med tidigare ar forklaras delvis av de 0kningar
som finns for prestationerna forarutbildning och yrkestrafik nedan. De
Okade kostnaderna beror dven pé att hdllbarhetsprovningar inte kunde
genomforas fullt ut 2016 pa grund av en 6verklagad upphandling och en
Okad bemanning for tillsyn av kor- och vilotider.

De valda prestationerna bidrar till det transportpolitiska hinsynsmalet for
sdkerhet och milj6. De som har fatt ett korkort eller forarbevis ska ha
nddvéndiga kunskaper for att kdra fordonet och de som bedriver yrkestrafik
ska vara lampliga. Bada prestationerna ska bidra till minskat antal olyckor.
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Tillsynen 6ver forarutbildningen syftar till att sékerstélla bibehallen eller
forbéttrad kvalitet pé forarutbildningen. I forarutbildningens kursplan ingar
dven miljofrgor, genom till exempel krav pa kunskaper om sparsam
korning.

Tillsynen 6ver yrkestrafikforetag syftar till att deras regelefterlevnad ska bli
bittre, att det ska finnas en réttvis konkurrens samt att passagerare ska vara
trygga och sékra.

Tabell 29. Prestationer tillsynsverksamhet inom vagtrafikomradet

Prestationer Antal tillsyner Kostnad Kostnad/tillsyn (kronor)
(tusen kronor)

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017
Forarutbildning 376 407 356| 14664| 14602| 16216| 38999| 35876| 45550
Yrkestrafikforetag 2513 2984 9139"| 14906| 19072| 25611 5932 6 391 2802

! Antalet tillsyner som redovisas for yrkestrafikforetag r for &r 2017 hdgre med anledning av att det &r forsta dret
som systemet mojliggdr for att kunna ta ut korrekt statistik.

Tillsyn av foérarutbildning bidrar till positiv utveckling av regelefterlevnaden

Tvé prioriterade tillsynsaktiviteter dr avslutade: tillsyn over riskutbildning
behorighet B del 2 och tillsyn dver introduktionsutbildning for privat
ovningskorning for behorighet B. Resultatet visar att vid riskutbildningen
genomforde 64 procent av tillstdndshavarna utbildningen enligt géllande
foreskrift. Vid introduktionsutbildningen uppvisade 40 procent av
tillstdndshavarna att utbildningen genomfordes enligt géllande foreskrift.
Motsvarande siffror 2016 var for riskutbildningen 46 procent och for
introduktionsutbildningen 37 procent. Genomforda tillsyner i kombination
med information har gett viss effekt. I de fall brister har konstaterats har vi
begért atgirdsprogram och genomfort aterbesok for att sékerstilla att
bristerna atgérdats. lakttagelser har ocksd kommunicerats med berdrda
organisationer och dven 1 vissa fall till grupper av tillstindshavare.

De o6kade kostnaderna beror pa att den riskbaserade tillsynen har kravt mer
resurser per tillsyn. Resultaten av tillsynerna har ocksa lett till uppfoljande
kontroller for att sékerstélla att bristerna atgérdats innan drendet avslutats.

Battre urval for att 6ka trafiksdkerheten i den yrkesmassiga trafiken

Transportstyrelsen genomforde 472 tillsyner av trafiktillstind och 8 667
tillsyner av taxiforarlegitimationen. Vart urval dr inriktat pa foretag med
hogre risk. Det innebdér att tillstdindshavare som upprepat eller allvarligt
bryter mot géllande regelverk véljs ut for kontroll. Syftet ar att bidra till en
okad sédkerhet pa det svenska vagnétet ndr det giller yrkestrafiken.
Upprepade trafikforseelser ses som ett riskbeteende i den yrkesméissiga
trafiken och ett storre fokus pé denna typ av forseelser inom tillsynen
bedoms leda till en 6kad sékerhet pa viag. En indikator pa resultat av vart
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tillsynsarbete kan vara bland annat farre underréttelser om
regelovertradelser fran polisen.

Kostnaderna dr hogre dn foregaende ar, eftersom verksamheten tidigare varit
underbemannad och dérfor forstarkts.

Myndighetssamverkan for sunda konkurrensféorhallanden

Tillsammans med Trafikverket har vi tagit initiativ till en
myndighetssamverkan kring olaglig trafikskoleverksamhet, dar 4ven
Ekobrottsmyndigheten, Polismyndigheten och Skatteverket ingar. Syftet ar
att skydda forarutbildare mot illojal konkurrens. En rad forslag pé atgirder
diskuterades, bland annat informationsutbyte, riktade och samordnade
insatser inom nagra geografiska omréden, 6kad information till blivande
korkortstagare och eventuella regelforédndringar.

Aven branschen bjods in under hosten till ett méte for att diskutera de
osunda konkurrensvillkoren inom trafikskolebranschen och atgarder for att
komma till ratta med problemen.
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3.4 Registerhallning

Registerhallningen omfattar register med uppgifter om framfor allt fordon,
forare och infrastrukturhéllare. Syftet med registerhéllningen varierar ndgot
mellan trafikslagen, men den kan 1 huvudsak ségas omfatta identifikations-
och prestandauppgifter, 4gare och eventuella sikerheter eller inteckningar i
samband med krediter. Inom ramen for registerhdllning redovisar vi 4ven
vért arbete med att ta in fordonsskatt, trangselskatt i Stockholm och
Goteborg samt infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen ska tillhandahalla grundldggande information om
transportsystemet. Informationen ska goras tillginglig till 1ag kostnad for att
mojliggora ett effektivt nyttjande for samhéllet. Registerhallningen ska
kannetecknas av hog effektivitet och driftsékerhet.

3.4.1  Verksamhetens utveckling
Tabell 30. Registerhallning 2015-2017
Trafikslag | Antal registerférda fordon och fartyg’ Total kostnad (tusen kronor)
2015 2016 2017 2015 2016 2017
Jarnvig? 16 340 17 199 17 270 3525 2 847 1484
Luftfart 3057 3034 3021 3237 4325 4307
Sjofart 9 365 9284 9072 12 839 12 091 13 033
Vagtrafik 10 586 088 10905 173 11282753 1319544| 1421307 1411820
Summa 10 614 850 10 934 690 11312116 1339145| 1440570 1430644

! Antal fordon och fartyg per den 31 december respektive ar.
% Antalet avser fullt godkénda fordon i trafik.

Inom registerhallning har vi valt att redovisa véra register 6ver fordon och
fartyg. Antalet registerforda fordon och fartyg visar kollektivets storlek
inom de olika trafikslagen.

Kostnaden for registerhdllning uppgick till 54 procent av
Transportstyrelsens totala verksamhetskostnad.

3.4.2 Jarnvag

Den 31 december 2017 fanns 17 270 godkénda fordon i registret. Till
skillnad fran 2016 var 2017 ett mer normalt r, med sma fordndringar. 374
fordon skrotades och 98 fordon nyregistrerades som godkénda i registret.

3.4.3 Luftfart

Den 31 december 2017 fanns det 3 021 luftfartyg i luftfartygsregistret. De
senaste aren har det skett en successiv minskning av antalet luftfartyg i
registret.
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Under 2017 nyregistrerades 85 luftfartyg och 98 avregistrerades.

Exporter utgor den enskilt vanligaste orsaken till en avregistrering. Att
avregistreringar sker okar kvaliteten och tillforlitligheten av information i
luftfartygsregistret.

Riktad informationsinsats mot SAS om Kapstadskonventionen innebar
inregistrering av nya luftfartyg

Mot slutet av 2016 informerade vi SAS om den sé kallade
Kapstadskonventionens paverkan pé forbéttrade registreringsmojligheter for
luftfartyg 1 Sverige. En direkt effekt av tilltrddet till konventionen &r att SAS
under borjan av aret registrerade 8 nya Airbus.

3.4.4 Sjofart

Den 31 december 2017 fanns det totalt 9 072 fartyg registrerade i
fartygsregistret. Under éret registrerades 234 fartyg och 446 avregistrerades.
Minskningen 6ver tid dr ett resultat av vart langsiktiga arbete med att
avregistrera framfor allt batar pa grund av att de har overlatits, forstorts eller
pa annat sitt forsvunnit. Det har lett till att uppgifterna i fartygsregistret
stimmer béttre dverens med verkliga forhdllanden och ddrmed 6kat
kvaliteten och tillforlitligheten pa informationen.

Under aret har ett nytt fartygsregistersystem utvecklats. Det ska tas i drift i
samband med att ny lagstiftning for fartygsregistrering borjar tillimpas den
1 februari 2018. Fordndringen innebér att dagens indelning av fartyg i skepp
och batar dndras: skepp ska vara fartyg langre dn 24 meter, till skillnad mot
dagens grians om 12 x 4 meter. Batar dr fartyg som inte ar skepp.
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3.4.5 Vagtrafik

Vigtrafikregistret (VTR) ar det mest omfattande registret pa
Transportstyrelsen. VTR é&r ett samlingsnamn for fler verksamhetssystem
som hanterar information och funktioner om fordon och forare. Registret
innehaller uppgifter om cirka 11 280 000 fordon och 6 500 000
korkortsinnehavare.

Tabell 31. Fordon inom vagtrafik 2015-2017

Prestationer vagtrafik Antal

Utfall 2015 Utfall 2016 Utfall 2017
Registerférda fordon’ 10 586 088 10905 173 11282 753
Antal genomférda 3705683 3 862 948 3830 831
agarbyten under aret
Antal genomforda 268 527 279 791 302 893
avregistreringar av fordon
Antal fordon tagna i trafik 513 111 559 728 574 220
forsta gangen?

! Registerforda fordon omfattar fordon i trafik, avstillda fordon och avregistrerade fordon som inte gallrats.
% Foregdende ar benimndes prestationen nyregistrerade fordon.

Niér det géller 6kningen av registerforda fordon i VTR beror den till storsta
delen pé 6kningen av nyregistrerade fordon. Det beror formodligen péa den
rddande laga rantan och omfattande leasingkampanjer till privatpersoner.

Andelen dgarbyten som genomfordes under 2017 via auktoriserade
bilhandlare eller ndgon av véra digitala tjanster ligger pd 70 procent.

Tabell 32. Utveckling av prestationer 2015-2017

Prestationer Antal skattebeslut Kostnad (tusen kronor) Kostnad/antal (kronor)
2014 2015 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Fordonsskatt 8133838 8499864| 8666669 49 403 51654 67 666 6 6 8

Trangselskatt 5791795| 7243523| 7526828 96269 | 103315| 121110 17 14 16

Stockholm

Trangselskatt 5707202 5919245| 6005089| 125468| 129641| 148 362 22 22 25

Goteborg

Infrastruktur- 648 145 800 834 813573 1637 2661 2350 3 3 3

avgifter, Motala

Infrastruktur- 895605 1040796| 1076939 2315 3610 3425 3 3 3

avgifter, Sundsvall

Fler beslut inom uppboérdsverksamheten

Ur vigtrafikregistret kan vi ta fram en méngd olika data, sdsom uppgifter
om fordon och dess dgare. Registret dr grunden for den uppbordsverksamhet
dar Transportstyrelsen bland annat f6r Skatteverkets rdkning tar in
fordonsskatter och trangselskatter samt for Trafikverkets rdkning tar in
infrastrukturavgifter.

Okningen av antalet beslut beror huvudsakligen pa att fordonsparken dkat.
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De okade kostnaderna for fordonsskatt och trangselskatt beror pa en
omvdrdering av pagdende utvecklingsprojekt.

Besvarandegraden minskade och medelvéntetiden 6kade inom telefonin for
fordonsfragor

Forutom att ta emot telefonsamtal handldgger kundtjdnsten drenden som
kommer in via post eller elektroniskt. Telefonin och drendehandlédggning
hinger titt ssmman: om véntetiden i telefon eller handlaggningstiden pa
drendehandldaggningen Okar, genererar det egna drenden genom andra
kanaler. Vi bedomer att lamplig serviceniva i telefon dr en besvarandegrad
pa 90 procent, vilket ger en medelvéntetid pa cirka 3 minuter.

Tabell 33. Telefoni inom fordonsfragor. Jamférelse 2015-2017

Matt/period 2014 2016 2017

Anrop per ar 1608 863 1451277 1439 685
Besvarade per ar 1272285 1276 417 1202 182
Besvarandegrad' 79 % 88 % 84 %
Medelvéantetid 05:07 03:30 04:49

! Antal besvarade samtal i forhallande till totalt inkomna anrop.

Servicenivan med besvarandegrad pa 90 procent har vi inte kunnat hélla da
mer resurser behovt ldggas pa handldggning istéllet for telefoni. Detta beror
pa flera saker:

e Andelen bilder som krdaver manuell granskning r storre till f6ljd av
samre kvalitet pa bilder fran trangselskattesystemet 1 Stockholm de
tre forsta ménaderna.

e Det intridffade en incident med dubbel inldsning av en bankfil, vilket
medforde manuella korrigeringar.

e Medias uppméarksamhet av brister i var hantering av
sdkerhetskénslig information ledde till 6kad efterfrdgan av
registerutdrag fran privatpersoner.

Efter sommaren okade antalet handlaggningsidrenden dramatiskt. For att
komma i balans igen stdngdes telefonin under en eftermiddag till formén for
handldggning. Resultatet var lyckat och utan nagra direkta konsekvenser for
andra verksamheter inom myndigheten. Besvarandegraden har varit
tillfredsstéllande efter insatsen.
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3.5 Redovisning av avgiftsbelagd verksamhet

Resultatet inom den avgiftsbelagda verksamheten dr inte i balans, eftersom
det totalt finns ett ackumulerat Gverskott som framst hdrror frén végtrafik.

I regleringsbrevet for 2017 har regeringen beslutat hur delar av de
ackumulerade 6ver- och underskotten ska hanteras. For avgifter som
disponeras har vissa overskott vid utgdngen av 2016 redovisats mot
inkomsttitel under 2017. For avgifter som inte disponeras har regeringen
beslutat att stryka bade delar av verskott och underskott till och med 2015.

3.5.1 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som

disponeras
Tabell 34. Offentligrattsliga avgifter som disponeras
Redgvisn.
Ingéende si‘:,;v;:;t Utgaende Budget Budget
Verksamhet (belopp i tkr) balans | inkomsttitel | Intdkter | Kostnader | Resultat balans intdkter | kostnader | Resultat
Uppdragsverksamhet
Informationsuttag 26 780 0 63 601 73 046 9445 17 335 52 000 71000 -19 000
Ovriga uppdrag 12285 0 15249 14 331 97 13 202 9000 8000 1000
Summa 39 065 0 78 849 87377 -8 528 30538 61000 79000 -18 000
Offentligréttsliga avgifter luftfart
GAS -134 795 0 861915 778 985 82930 -51 865 857 000 844 000 13 000
CNS 0 0 67 547 67 547 0 0 71000 71000 0
Undervagsavagift 185321| -185321" 132 744 155 176 22432 22432 149 000 149 000 0
Summa 50526 | -185321| 1062206| 1001708 60 498 -74 297 1077000 | 1064000 13000
Offentligréttsliga avgifter végtrafik
Adm. av felparkeringsavgifter 33482| -334822 27711 27711 0 0 20 000 20 000 0
Adm. infrastrukturavgifter 0 0 5775 5775 0 0 10 000 10 000 0
Summa 33482 -33 482 33486 33486 0 0 30 000 30000 0
Summa offentligrattsliga
avgifter som disponeras 123074 | -218803| 1174541 1122570 51971 -43 759 1168000 | 1173000 -5000

! Enligt regleringsbrevet for 2017 har det verskott avseende kompensation frén Eurocontrol som ackumulerats till
och med utgangen av 2016 redovisats mot inkomsttitel 2534 Avgifter vid Transportstyrelsen.

% Enligt regleringsbrevet for 2017 har dven det dverskott avseende administration av felparkeringsavgifter som
ackumulerats till och med utgéngen av 2016 redovisats mot inkomsttitel 2624 Inkomster av uppbord av
felparkeringsavgifter.

Uppdragsverksamhet

Avgifterna inom uppdragsverksamhet delas in i informationsuttag och
Ovriga uppdrag. En stor del av verksamheten bestir av informationsuttag ur
végtrafikregistret. For att minska det ackumulerade dverskottet har vi
tidigare ar genomfort sdnkningar av avgifterna, men 6kad efterfragan har
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lett till hogre intékter an berdknat och ddrmed ar underskottet lagre &dn
planerat.

Ovriga uppdrag bestar bland annat av sms-tjinsten Vem ger fordonet, dér
vi tar ut en avgift for varje fraga. Under 2017 var intdkterna och kostnaderna
nagot hogre dn berdknat, vilket beror pa dkade volymer.

Sedan 2016 omfattar 6vriga uppdrag dven viss verksamhet inom luftfart. Vi
samarbetar med utlindska myndigheter och organisationer om
typcertifiering. Verksamheten, som visar balans mellan intikter och
kostnader, fanns inte med i budgeten. Det gor att utfallet visar sdvil hogre
intékter som kostnader.

Kompensation fran Eurocontrol for forlorade skatteintidkter for Sverige
redovisas mot inkomsttitel

Avgifterna inom luftfartsomrédet avser framfor allt verksamheterna
gemensamt avgiftsutjimningssystem for sdkerhetskontroll av passagerare
och deras bagage (GAS), flygplatsers utrustningskostnader for
kommunikation, navigation och dvervakning inom flygtrafikledningstjénst
(Communication, Navigation och Surveillance, CNS) och den sa kallade
undervigsverksamheten (flygtrafiktjanst en route).

Kostnaderna for GAS-systemet blev 2017 betydligt 14gre &dn berdknat. Det
beror frimst pa att en del planerade investeringar har skjutits fram till nésta
ar. Antalet avresande passagerare har 0kat, vilket har lett till hdgre intdkter.
De hogre intidkterna beror dven pa att avgiften hojdes for att minska det
ackumulerade underskottet. Arets resultat innebér da att stora delar av det
ackumulerade underskottet kommer att regleras.

Enligt regleringsbrevet for 2017 ska den del av undervigsavgiften som
utgdrs av kompensation frin Eurocontrol for forlorade skatteintékter for
staten Sverige (internal taxes) redovisas mot inkomsttitel 2534 Avgifter vid
Transportstyrelsen. Den berdknade kompensationen avseende internal taxes,
som under 2017 uppgick till cirka 22,4 miljoner kronor, har redovisats mot
inkomsttitel. Arets resultat visar ett underskott och beror frimst pa att en
fordran pd CNS-systemet har bokats bort. Aven en inflationsjustering och
slutliga justeringar av tidigare ars kostnader har paverkat resultatet.

Felparkeringsavgifter redovisas mot inkomsttitel

P& uppdrag av kommuner administrerar Transportstyrelsen
felparkeringsavgifter dér en del av intékten far behéllas for att tacka
administrationskostnader. Fran och med 2017 har verksamheten
klassificerats om fran uppdragsverksamhet till offentligrattslig verksamhet.
Enbart intékterna for utgifter forknippade med verksamheten far nu
disponeras, jamfort med tidigare da vi avriknade ett pa forhand faststallt
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belopp. Precis som tidigare redovisas resterande del av statens inkomster
mot inkomsttitel. Den tidigare hanteringen ledde till ackumulerat Gverskott
som vi, i enlighet med regleringsbrevet, har redovisat mot inkomsttitel. Det
ackumulerade 6verskottet uppgick till 33,5 miljoner kronor till och med

2016 och genom att redovisa det mot inkomsttitel 4r den ingédende balansen
0 for 2017.

Kostnaderna inom omradet har varit hdgre &dn berdknat och beror pa en
nedskrivning av en anldggningstillgdng. Som en foljd av detta har dven
intidkterna blivit hogre.

3.5.2 Analys av Transportstyrelsens avgiftsresultat, avgifter som ej
disponeras

Tabell 35. Offentligrattsliga avgifter som ej disponeras

Ingaende Utgaende Budget Budget
Verksamhet (belopp i tkr) balans Intékter | Kostnader | Resultat balans intakter | kostnader | Resultat

Offentligréttsliga avgifter vagtrafikomradet

Avgifter for registerhallning,
tillsyn, tillstand m.m. 423 118! 946330 | 1167018| -220688 202 431 940000 | 1141000| -201000

Offentligréttsliga avgifter sjofart

Avgifter for registerhallning,
tillsyn, tillstand m.m. 11 5672 63510 67 902 -4 392 7175 60000 70000 -10 000

Offentligréttsliga avgifter luftfart

Avgifter for registerhallning,
tillsyn, tillstand m.m. 74228 226 744 223589 3155 77383 240 000 237000 3000

Offentligréttsliga avgifter jdrnvag

Avgifter for registerhallning,
tillsyn, tillstand m.m. -15 2663 63123 49 786 13338 -1928 65 000 71000 -6 000

Summa offentligrattsliga
avgifter som ej disponeras 493647 | 1299708 | 1508294 -208 586 285 061 1305000 1519000| -214000

! Enligt regleringsbrev for 2017 har det ackumulerade dveruttaget av avgifter inom vigtrafikomradet justerats ner.
1 justeringen ingér dven kostnader for verksamhet som tidigare inte definierats som avgiftsbelagd verksamhet.

2 Enligt regleringsbrev for 2017 har det ackumulerade underuttaget av avgifter inom sjéfartsomrédet justerats ner.
I justeringen ingér dven kostnader for verksamhet som tidigare inte definierats som avgiftsbelagd verksamhet.
Ytterligare justering har gjorts for 2012 ars resultat.

3 Enligt regleringsbrev for 2017 har det ackumulerade underuttaget av avgifter inom jirnviigsomradet justerats ner.
I justeringen ingér dven kostnader for verksamhet som tidigare inte definierats som avgiftsbelagd verksamhet.

Vagtrafik ror sig snabbare an beraknat mot balans

Inom vigtrafik finns ett ackumulerat Gverskott som tidigare bedomts skulle
balanseras under sex ar. Vi ror oss snabbare mot balans dn berdknat, och
resultatet for 2017 visar ett storre underskott én budgeterat med avvikelse pa
kostnadssidan.
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Kostnaderna ar hogre dn budgeterat, vilket dels beror pa att kostnader for
utvecklingsprojekt inte finns med 1 budgeten, dels pé att it-kostnaderna &r
hogre dn planerat.

Lagre underskott an planerat inom sjofartsomradet

For 2017 planerades for ett underskott inom sjofartsomradet. Det redovisade
resultatet visar dock ett mindre underskott dn planerat, vilket beror pa att vi
under aret bade haft 14gre kostnader och nagot hogre intikter 4n berdknat.

Avvikelsen pa kostnadssidan beror pa lidgre kostnader for drift och underhall
av vara it-system. De hogre intdkterna beror pa att fler ansokt om
behorigheter och certifikat &n planerat. Inférandet av regelfordndringen for
registrering i1 fartygsregistret, som har skjutits fram till 2018, har inte
paverkat intdkternas storlek i forvintad omfattning. Enligt de nya reglerna
fordandras gransdragning mellan skepp och bat, vilket gor att intékterna okar
eftersom avgift for registrering av skepp ar hogre.

Resultatet inom luftfartsomradet ar enligt plan

Resultatet inom luftfartsomradet visar ett mindre dverskott, vilket dr enligt
planen. Vi har ddremot budgeterat for hogre intdkter och kostnader &n det
utfallet visar.

Anledningen till lagre intékter dr farre antal tillstindsprovningar dn planerat
inom vissa omraden.

Regeringen har beslutat om ett annat ekonomiskt mal an full
kostnadstdckning for en del av avgifterna inom luftfart. En del av
kostnaderna for dessa prestationer fanns inte med i budgeten vilket forklarar
avvikelsen pa kostnadssidan.

Arbetet med att inforliva det fjarde jarnvagspaketet kraver resurser

Det redovisade resultatet inom jarnvigsomradet visar ett verskott jamf{ort
med ett budgeterat underskott. Orsaken ar framst ldgre kostnader som beror
pa resursbrist inom flera olika omréden. Arbetet med det fjarde
jarnvégspaketet har inneburit en omprioritering av resurserna for
verksamheten. Extra medel har tilldelats Transportstyrelsen for denna
verksamhet men pa grund av svarigheter att rekrytera har resurser fran
ovriga omraden flyttats till verksamheten. Detta gor att det har uppstatt
resursbrist inom vissa omraden, vilket medfor att kostnaderna blivit lagre dn
planerat.

Vi har dven nagot lagre intikter &n planerat, och det beror pa att antalet
tillsynsobjekt har minskat.
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4  Ovrig aterrapportering

I detta kapitel redovisas regeringsuppdrag, verksamhet med
aterrapporteringskrav enligt regleringsbrevet och annan vésentlig
verksamhet som inte kan sorteras in under ndgon av Transportstyrelsens
huvuduppgifter.

4.1 Transportstyrelsens utkontraktering av it-driften

Under 2017 framkom att Transportstyrelsen har brustit i sin hantering av
sakerhetskénslig information i samband med utkontrakteringen av it-drift till
en extern leverantor 2015.

Flera atgérder har vidtagits for att komma tillrdtta med vara brister och
forstarka informationshanteringen generellt och mer specifikt den som ar
sdkerhetskénslig.

Sedan den 1 oktober 2017 hanterar endast svensk sdkerhetsprovad och
godkénd personal var samlade it-drift. I maj 2017 faststélldes myndighetens
sdkerhetsanalys som ligger till grund for myndighetens atgérder pa
sakerhetsskyddsomradet. Olika tekniska atgéarder vidtas for att bland annat
battre f6lja upp och kontrollera behdrigheter till och forstiarka sparbarheten i
vara system. Ett omfattande arbete pdgar med att sékerhetsklassa,
sakerhetsprova och utbilda medarbetare och konsulter utifrdn deras
arbetsuppgifter. Ett 6vergripande sékerhetsrad har inrdttats och varje
avdelning har ocksa egna sikerhetsrdd. Informations- och
utbildningsinsatser har genomforts pa myndighetsniva (webbutbildning) och
mer anpassat pa avdelningsniva. Pa dvergripande niva arbetar vi med att
utveckla och forbittra nuvarande ledningssystem for informationssékerhet
och 0ka medvetenheten kring dessa fragor rent generellt genom att utveckla
en god sdkerhetskultur.

Bakgrund

I april 2015 tecknade myndigheten ett avtal med IBM Sverige om driften av
vért it-system. Fran och med maj 2015 fick viss personal hos IBM och dess
underleverantorer tillgang till Transportstyrelsens it-system trots att de inte
var sdkerhetsprovade enligt svenska krav. Personalen var
sakerhetskontrollerad av den egna organisationen och fick ocksé skriva pa
sekretessavtal. Darutover tecknades ocksa ett sdkerhetsskyddsavtal. |
samband med implementeringen av utkontrakteringen till IBM Svenska AB
beslutade davarande generaldirektdr om flera avsteg frén gillande
lagstiftning (bl.a. sikerhetsskyddslagen och offentlighets- och
sekretesslagen) samt Transportstyrelsens egen riktlinje for krav péd
informationssidkerhet. Med anledning av utkontrakteringen genomforde
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Sikerhetspolisen (SAPO) en tillsyn av vart sikerhetsskydd som avslutades
den 16 juni 2017.

Den 3 augusti 2017 fick Transportstyrelsen i uppdrag av regeringen att
kartldgga vilka uppgifter som hanterats av icke-sikerhetsklassad personal i
samband med utkontrakteringen samt bedoma vilka atgérder som eventuellt
kravs for att framdver hantera skyddsvirda uppgifter pa ett lampligt sétt.
Regeringen beslutade ocksa att tillsdtta en oberoende utredning som ska
genomlysa héndelserna som ledde fram till att sdkerhetskénslig och av andra
skil sekretessbelagd information hanterades pa ett sdtt som strider mot
svensk lagstiftning.

4.2 Miljo

Transportstyrelsen dr en myndighet med ansvar i det nationella
miljomélssystemet, vilket innebdr att vi inom vart verksamhetsomrade ska
verka fOr att generationsmalet och de 16 nationella miljokvalitetsmélen nés
samt vid behov foresla dtgirder for miljoarbetets utveckling. Eftersom det
transportpolitiska hinsynsmalet om milj6é och hilsa &r kopplat till
miljokvalitetsmalen, bidrar vart miljoarbete till att nd de transportpolitiska
maélen.

Vart arbete ar 1 huvudsak inriktat pa att minska klimatpaverkan,
fororeningen av luft, mark och vatten samt trafikbuller. Vi arbetar ocksa
med att forhindra spridning av frimmande arter, som kan rubba den
ekologiska balansen i hav och sjoar.

Inom transportsektorn dr utvecklingen inom vissa omraden for langsam for
att mélen ska nas. De omréden som bor prioriteras &r utsldppen av koldioxid
och partiklar, den internationella sjofartens utsldpp av kvéveoxider,
trafikbuller samt paverkan pa biologisk mangfald.

Verksamhetens koppling till generationsmélet och miljokvalitetsmalen
beskrivs 1 den miljomalsanalys, som vi uppdaterar arligen.

4.2.1 Samverkansatgarder inom Miljomalsradet

Enligt regeringsuppdraget om att delta i och bistd Miljomalsradet ska vi 1
arsredovisningen redogora for hur arbetet fortgar med de atgarder som vi
genomfor tillsammans med en eller flera myndigheter 1 Miljomalsradet.

Flygbuller i fjallen

En av preciseringarna av miljokvalitetsmélet Storslagen fjéllmiljo ar att
paverkan frén buller 1 fjallmiljé 4r minimerad. Vi arbetar med att ta fram
regler med rapporteringskrav for flygoperatorer som flyger i vissa skyddade
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fjdllomraden. Informationen som rapporteras in ska anvindas for att gora en
jdmforelse med utredningen om buller frén luftfarten som genomfordes
2007. Denna utredning visade att bullernivaerna i dessa skyddade
fjallomraden da var laga, och uppdragets syfte &r att folja upp huruvida
buller fran luftfartyg i fjéllen fortsatt r forsumbart.

Samverkan kring toalettavfall fran fritidsbatar, pa land och i vattnet

2015 blev det forbjudet att sldppa ut toalettavfall i vattnet fran fritidsbatar,
och ddarmed okade fritidsbatshamnarnas skyldighet att bygga ut
mottagningsanordningar for detta avfall. De flesta fritidsbatar saknar dock
battoalett och for dessa finns ett stort behov av att hitta 16sningar for att
motverka att avfallet hamnar i vattnet och bidrar till 6vergddning och
smittspridning. Landbaserade toaletter omfattas inte av definitionen av
mottagningsanordningar, vilket innebdr att det for majoriteten av
fritidsbatsdgarna inte finns nagot system for omhindertagande av
toalettavfall. Syftet med arbetet dr att det ska bli tydligt var ansvaret for
toalettavfall fran fritidsbatar ligger samt att undersoka olika alternativ for att
minska negativ paverkan pé land och i vatten. Arbetet bidrar till malen
Ingen 6vergddning, Hav 1 balans samt levande kust och skédrgard, Levande
sjoar och vattendrag och God bebyggd miljo.

Vi har péborjat planeringen av en forstudie som ska genomforas 2018, dar
syftet dr att utreda hur problematiken och regelverken ser ut samt vilka
aktdrer som r berdrda och pa vilket sitt de berdrs. Aven kartliggning av
befintliga tekniska I6sningar och métningar av hur toalettavfall paverkar
vattnet ska ingd i forstudien. Utifran forstudien tar vi fram forslag pé
informationsinsatser som ska bidra till att dndra attityder och beteenden.

Batbottenfarger och miljofarliga fargrester

Bétbottenfarger anvinds for att minska risken for pavéxt pa bétbottnar.
Pavixt okar batens motstind 1 vattnet och ddrmed ocksa brinsleforbrukning
och avgasutsldapp. Batbottenfarger, liksom fargrester fran malning vid
batuppldggningsplatser, kan innebéra utsliapp av giftiga &mnen till
vattenmiljon i form av olika kopparbaserade &mnen. Projektet Skrovmalet
syftar till att minska risken for sidan miljopéverkan.

Vi har fortsatt arbetet med att gé igenom befintliga regelverk for att kunna
foresla nya och enhetliga regler i syfte att minska miljopéverkan av
bétbottenféarger i vatten och pd land. Detta bidrar till malen Giftfri miljo och
Hav i balans samt levande kust och skirgard.

Efter onskemal fran bransch och myndigheter genomfordes en repris av
2016 ars konferens och workshop om dessa fragor. Fokus l1ag pé att
diskutera hinder, 16sningar och forutséttningar for att minska miljopaverkan.
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En inventering av befintlig forskning pagar for att identifiera
kunskapsluckor. Vi har inlett en sammanstéllning av myndigheternas olika
regler, riktlinjer, rekommendationer och végledningar pa omradet.

Vi har dven tagit fram en broschyr med rekommendationer om hur batigare
kan ta bort gammal batbottenfarg pa ett miljovénligt sétt. I broschyren
lamnas rdd om hur batdgare pa ett sikert sitt kan ta bort batbottenfarger som
innehdller biocider och dven hur de borttagna fargresterna ska tas om hand.
Det ges dven tips om hur man kan behandla batbotten for att skydda den
utan att anvdnda farg som innehéller biocider.

Moderna bromsblock minskar buliret fran godstag

Vi har tillsammans med Trafikverket fortsatt med forstudien om
konsekvenser for svenska forhallanden av en konvertering till bromsblock
som ger upphov till mindre buller pa befintliga godsvagnar. Forstudien ingér
som en del i konsekvensanalysen i det pagdende regelutvecklingsarbetet
inom EU.

Analysen visar att ett successivt inforande av kompositbromsblock kan ge
en samhéllsnytta pd grund av farre exponerade for hoga bullernivaer fran
jarnvag 1 tatbefolkade omraden, vilket bidrar till miljokvalitetsmalet God
bebyggd milj6. De hogre underhallskostnaderna f6r denna typ av
bromsblock riskerar dock att leda till en dverflytt av gods fran jarnvég till
vdg, om inte kompletterande ekonomiska styrmedel infors. Analysen visar
ocksé pé kunskapsluckor kring bromsforméga i stringa vinterforhallanden
och hir har vi tagit ett initiativ till fortsatta studier i samarbete med
branschen.

Minskade koldioxidutslapp fran flygresor

Vi har slutfort utredningen om mgjligheterna for Regeringskansliet och
statliga myndigheter att — inom ramen for sitt miljéledningsarbete — bekosta
bioflygbrénsle i syfte att minska koldioxidutsldppen frén tjansteresor med
flyg. En sddan 16sning skulle bidra till miljokvalitetsmalet Begrdnsad
klimatpaverkan.

Har ar vara slutsatser:

e Det dr mojligt for myndigheter att betala extra for en tjanst som
innebdr inkop av icke-fossilt flygbrinsle.

e Inkop av bioflygbrinsle medfor en mycket storre kostnad jamfort
med traditionell klimatkompensering.

e Upphandlingen av en sddan tjénst bor genomforas som en central
upphandling genom Kammarkollegiets forsorg.
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e Det ér viktigt att myndigheterna dr noga med att sjélva "dga” sina
eventuella utsldppsminskningar frén inkop av bioflygbrénsle for att
undvika att utslippsminskningar dubbelréknas.

Genom att ersétta fossilt flygbransle med bioflygbrinsle minskar méngden
utslépp av vixthusgaser frin flygsektorn. Vid traditionell
klimatkompensering kompenseras utsldpp av vaxthusgaser genom atgarder i
en annan sektor. Bdda metoderna har sina utmaningar ur
hallbarhetssynpunkt och kréver darfor att hallbarhetsaspekterna noga foljs 1
utformningen av projekt (klimatkompensering) respektive val av ravara
(bioflygbriansle).

4.2.2 Transportstyrelsens atgarder for att bidra till
miljokvalitetsmalen

Forutom att arbeta med samverkansétgirder tillsammans med andra
myndigheter 1 Miljomaélsrddet har vi ocksd arbetat med egna atgérder.

Efterinstallation av utrustning for kvaverening ombord pa fartyg

Efter 2021 ska fartyg som gér inom ett kontrollomrade for kvive (NECA)
klara vissa utslappsgranser vad géller kvdve. Enligt nuvarande regelverk ska
motor och kvévereningsutrustning vara certifierade tillsammans. Det
forsvérar for dem som vill efterinstallera en sddan utrustning i kombination
med en befintlig motor, eftersom nuvarande regelverk gynnar de foretag
som tillverkar bade motor och katalysator. Transportstyrelsen arbetar for att
dndra de internationella reglerna sé att det blir léttare for tillverkare av
katalysatorer att certifiera sina produkter. Efterinstallation av katalysator
thop med den befintliga motorn kan innebéra att fartyget klarar
gransvardena for kvédve. Vi arbetar for att skapa nya regler som fortydligar
och forenklar certifieringsprocessen for detta.

Den forvéntade effekten dr att teknikutvecklingen av reningsutrustning
gynnar sjofarten i jaimforelse med andra trafikslag och pé sé vis bidrar till
okade mojligheter for 6verflyttning av transporter till sjéfart och till malet
Begrinsad klimatpéverkan.

Undervattensbuller fran sjofart

I syfte att bidra till malet Ett rikt véxt- och djurliv arbetar vi med att minska
de negativa effekter som undervattensbuller fran sjofarten har pa den marina
miljon och dess djurliv. Vi har tillsammans med Totalforsvarets
forskningsinstitut (FOI) genomfort ett nationellt seminarium om
undervattensbuller fran fritidsbatar. Forskare, branschen, batlivet och
ansvariga myndigheter diskuterade forskningsléget och 16sningar.
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Koppling av trafikprognoser till utslappsstatistik

I var publikation Trafikprognos for svensk luftfart finns numera i varje
nummer en berdkning av hur koldioxidutslédppen frin inrikes och utrikes
luftfart kan komma att utvecklas utifrdn passagerarprognoserna.
Berédkningarna kan bidra till béttre analysunderlag i1 arbetet med att foresla
och vidta atgérder for att minska luftfartens miljopaverkan. Det skulle
framst bidra till mélen Begrinsad klimatpéverkan och Frisk luft.

Litteraturstudie kring forskning om éverflytt av gods mellan vag och jarnvag

Allt fler godstransporter sker pd vig och allt farre pa jarnvdg. Vi har genomfort
en litteraturstudie av befintlig kunskap for att ta reda pé varfor det ar sd. Syftet
har varit att ge béttre kunskap om hinder och méjligheter for 6verflytt av gods
till jarnvag av miljoskél, och ddrmed genom vart regelarbete kunna bidra till
malet Begransad klimatpaverkan.

Studien visar att givet att transporten moter grundldggande krav pé kvalitet,
viljs i regel det billigaste alternativet. Transporternas miljopaverkan spelar en
liten roll ndr val om transportsitt gors, &ven om dess betydelse dkat over tid.

Lastbilens flexibilitet framhalls ofta som dess frimsta konkurrensfordel, medan
det for tdget handlar om stordriftsfordelar som sanker kostnaderna. De tva
trafikslagen moter tvd olika behov, vilket innebir att det inte finns ndgon
trafikslagsovergripande konkurrens vid majoriteten av alla godstransporter.
Trafikverket anser att cirka 4 procent av godstrafiken pa vag i Sverige skulle
kunna flyttas over till jarnvag utifran de forutsattningar som finns i dag. Med
okande krav pa snabbhet, tillgidnglighet, tillforlitlighet och flexibilitet blir det
svart for jarnvdgen att konkurrera med lastbilstransporter, &ven om
jarnvégskapaciteten skulle 6ka. Om ambitionerna om 6kat godstransportarbete
pa jarnvég ska forverkligas, behovs storre flexibilitet, okad tillforlitlighet,
kapacitetsokningar och smidiga 6vergéngar mellan trafikslagen.

4.3 Sakrare fritidsbatstrafik respektive allmanflygtrafik

Vi ska enligt regleringsbrevet redovisa hur vi under aret har arbetat for att
astadkomma en sdkrare fritidsbatstrafik respektive allmanflygtrafik.

431 Sakrare fritidsbatstrafik

Sjosadkerhetsradet

En viktig plattform for arbetet med sdkrare fritidsbatstrafik dr
Sjosédkerhetsradet. Det &r ett samarbetsorgan mellan myndigheter och
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organisationer'* som alla har anknytning till fritidsbtslivet och som leds av
Transportstyrelsen. Radet arbetar utifrén en strategi, Sdkrare bétliv 2020.

Rédet bade underléttar och bidrar till kunskapsinhdmtningen och det utgor
dessutom den viktigaste ldnken till allmdnheten. Medlemmarna sprider
mycket sjosdkerhetsinformation. Under sommaren ér Sjopolisen,
Kustbevakningen, Livridddningssillskapet, batorganisationerna och
Sjoraddningsséllskapet ofta synliga 1 media, och medlemmarna sprider
information via egna kanaler.

Flytvast 6kar chanserna till 6verlevnad vasentligt

Anvindning av flytvidstar dr ett prioriterat arbetsomrade nér det géller
fritidsbatar. Vi har fortsatt med de érliga flytvéistanalyser som gors av en
expertgrupp fran Transportstyrelsen och Livrdddningssillskapet. Analysen
frdn 2017 visar att av de som drunknade utan flytvist hade uppskattningsvis
hélften, cirka 10 personer per ar, 6verlevt om de haft flytvédst. Om de
dessutom hade haft mojlighet att larma, hade nagra till klarat sig.

Vi har ocksd genomfort en métning av anvdndningen under hogsdsongen.
Syftet var att se om man anvinder flytvést, vilka flytvasttyper som anvénds,
om det finns rdddningsstegar och vilka battyper som forekommer.

Vi har medverkat till en broschyr frén Konsumentverket om vikten av
kontroll och underhall av uppblésbara flytvéstar.

Kustvaderprognoser for béattre fardplanering

Kustvéderprognosen gors av SMHI pa uppdrag av Transportstyrelsen. Det
ar en prognos anpassad till kust- och skidrgardsomrddena och den ir i forsta
hand till for dem som inte har tillgang till internet. Prognosen sénds till
kommunikationsradio pa marin VHF, tre génger per dygn under perioden

1 maj till 30 september.

Det ar viktigt att studera och bedoma véderlédget till sjoss noggrant bade vid
fardplaneringen och under fiardens gang. Att ha tillgang till
kustvédderprognoser kar mojligheterna att gora sédkra beddmningar.

Informationsinsatser och underlag for analys

De stora batméssorna i Stockholm och Goteborg ir bra tillféllen att mota
och né ut till ménga bétégare. Vi har ocksé deltagit pa en fackméssa for
bathamnar. Exempel pa d&mnen vi tagit upp pa méssorna har varit kontroll

14 Medlemmar i Sjosikerhetsradet: Transportstyrelsen (ordférande), Batforsikringsbolagen, Forsvarsmakten,
Kustbevakningen, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Riksforeningen Sveriges Gésthamnar,
Sjofartsverket, Sjopolisen Region Stockholm, Sjopolisen Region Vist, Sjordddningsséllskapet, SMHI, Sweboat,
Bétbranschens Riksforbund, Svenska Batunionen, Svenska Kanotforbundet, Svenska Kryssarklubben, Svenska
Livraddningssallskapet, Svenska Sportdykarférbundet och Sveriges Sportfiske- och Fiskevérdsforbund.
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och underhall av uppblasbara flytvéstar, hamnséikerhet, sjovettsskola for
barn samt information for skolklasser och nyanlédnda flyktingungdomar.

Vi har tagit fram ett material riktat till mdn 6ver 50 ar om vikten av att
anvinda flytvist, eftersom de utgor en riskgrupp nér det géller
fritidsbatsolyckor. Materialet har spridits via tidningar och sociala media.

Vi samlar in kunskap om vilka fritidsbatsolyckor som intréaffar, hur de gér
till och hur de skulle kunna undvikas for vidare analys.

Vi har arbetat vidare med att bygga upp rutiner for insamling av information
kring antalet skadade i batlivet och fa med nya akutsjukhus i
rapporteringssystemet Bat-Strada.

4.3.2 Sakrare allmanflygtrafik

EU-arbete for lattare, battre och enklare regler for allmanflyget

Vi har deltagit aktivt i det arbete som EASA driver, bland annat deltar vi i
olika arbetsgrupper dér nya och uppdaterade regler for luftfarten tas fram.
De senaste aren har EASA prioriterat att forenkla reglerna och dér har
Sverige haft en aktiv roll. Reglerna syftar till en séker allmédnflygtrafik och
arbetet med att forenkla reglerna forvéntas oka regelefterlevnaden.

Flygsékerhetsarbetet inom EU presenteras i European Plan for Aviation
Safety (EPAS) dér olika risker for luftfarten identifieras. I EPAS presenteras
ocksé forslag pé aktiviteter for att minimera riskerna och dessa forslag har
vi implementerat i Sverige. EASA har utvecklat ett informationsmaterial
som riktar sig direkt till allménflygets utovare i syfte att minska antalet
olyckor och pa sa sitt hoja sdkerheten.

Samarbete for fortsatt nationell utveckling genom Allmanflygséakerhetsradet

Sdkerhetsarbetet pagar ocksa nationellt inom ramen for
allménflygsédkerhetsradet. Dér ingar, forutom Transportstyrelsen, de
intresseorganisationer som representerar olika delar av allménflyget. For att
konkretisera och littare kunna folja upp arbetet mot de transportpolitiska
malen har radet tagit fram ett specifikt flygsdkerhetsmal for allménflyget.
Malet giller fram till 2025 och har foljande lydelse: En kontinuerlig
minskning av haverier, omkomna och allvarligt skadade.

Allménflygsikerhetsradet har identifierat risker inom de olika
verksamheterna och analyserat och utvirderat flygsidkerhetsutvecklingen.
Analysen visar genomgaende att alltfor manga olyckor sker pd grund av att
utdvarna har bristande attityd till de risker som finns.
Medlemsorganisationerna har utifrdn underlaget ldmnat forslag pa vilka
atgirder som dr mest ldmpliga att vidta for att informera utdvarna, minimera
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riskerna och hoja sdkerheten. Det handlar bland annat om riktade
informationskampanjer, framtagning av flygsikerhetsinformation och besok
pa flygklubbar.

De senaste aren har regelverken som styr allménflyget genomgétt stora
fordndringar. Numera styr EU-forordningar ménga omraden och
Transportstyrelsen har lagt ner mycket tid pé att implementera dem. Det har
funnits ett stort behov av riktade informationsinsatser i samband med arbetet
och dessa informationsinsatser kommer att behdvas dven framover.
Eftersom EU-forordningarna inte reglerar hela allménflygsegmentet, finns
det behov av att se 6ver och ge ut nya uppdaterade nationella regler sa att de
1 allt visentligt efterliknar EU:s regelverk. Vi har initierat ett projekt for att
uppna detta.

4.4 Digitalisering

Vi ska enligt regleringsbrevet redovisa hur vi under aret har arbetat for att
forbereda anslutning av relevanta meddelandefléden inom vart
ansvarsomrade till Mina meddelanden samt andra storre framsteg i
myndighetens digitaliseringsarbete.

441 Mina meddelanden

Genom Mina meddelanden styr vi om frén utskick via post till digitala
utskick. Under 2017 arbetade vi vidare med att etablera Mina meddelanden
som en gemensam utskickstjdnst for sdkra digitala utskick till privatpersoner
och foretag. I december driftsattes avisering av trangselskatt och
infrastrukturavgifter. Vi gjorde under 2017 cirka 7 miljoner utskick via post
for dessa meddelandetyper. Hur ménga av de 7 miljoner utskicken som 1
slutdndan blir digitala beror pa hur manga av mottagarna som véljer att fa
sina utskick i digital form. De forsta digitala utskicken till medborgarna
kommer att ske i1 januari 2018.

En plan finns framtagen for anslutning av resterande mdjliga drenden fran
Transportstyrelsen inom skatte-, korkorts- och fordonsomrddena. I planen ar
ambitionen att samtliga utskick for fordon och forare pa vig ska vara
mojliga att skicka 2019. De drenden vi kan digitalisera omfattar cirka 33
miljoner utskick per &r och genomforandet forvéntas ge 6kad kundnytta,
positiv paverkan pa miljon och 6kad intern effektivitet.
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4.4.2 Andra storre framsteg inom digitalisering

Sjalvservicetjanst for betalningsinformation

En sjélvservicetjinst har tagits fram dir medborgaren digitalt kan ta del av
sina obetalda skulder och tillhdrande betalningsinformation. Tidigare har
medborgare fatt vinda sig till kundtjénst for att f4 del av informationen
under kundtjénst oppettider. Antal inloggningar pé tjansten dr ungefér

10 000 per manad.

Uppfdljning av myndighetens digitaliseringsgrad
Vi arbetar med att f6lja upp var digitalisering via ett e-index. Vart e-index
ska pa sikt besté av tre delar:

e kirnverksamhetens digitaliseringsgrad (digitalt index)
e utvecklingstakten inom digitaliseringsomradet (nyckeltal)
e de digitala tjinsternas kvalitet (méts direkt i tjénsterna).

Under 2017 har uppfoljningsarbetet fokuserat pa digitalt index, dar vi har
mitt kdrnverksamheternas digitaliseringsgrad for alla tillstdnds- och
tillsynsprocesser inom samtliga trafikslag. Darmed har vi lagt grunden for
att kunna f6lja upp hur digitaliseringen utvecklas dver tid. Vi har dven tagit
fram en analysrapport och genomfort en workshop utifran resultatet fran
digitalt index i syfte att planera framtida digitaliseringsinitiativ.

Den samlade bedomningen av resultatet bekréftar de generella trender och
resultat vi har sett tidigare. Privatpersoner och foretag mots i regel endast av
e-tjdnster nér de vill inleda ett drende. Dérefter dr de hianvisade till brev,
telefon och e-post. I vér interna hantering av drenden féorekommer
omfattande manuell hantering, &ven av rutinméssiga handldggningsmoment
som bor kunna automatiseras. Inom omradet myndighetsdata — som
innefattar dtkomst och spridning av grundldggande information for
arendehandldaggning samt publicering av beslut eller 6ppna data — &r
utvecklingsnivan ojdmn.

Information om fordonsagares totala skuld for felparkeringsavgifter

Vi har tagit fram en tjanst som mdjliggor for kommuner att koppla upp sig
for att fa information om fordonségares totala skuld for
felparkeringsavgifter direkt till parkeringsvakternas handdatorer.
Informationen innebér att parkeringsvakterna kan fatta beslut om att flytta
fordon vars dgare har en skuld som 6verstiger 5 000 kronor i obetalda och
forfallna avgifter. Goteborgs stad dr forst ut med att anvidnda tjénsten.

Kontroll av identitet i kundtjanst

En 16sning for digital autentisering for kundtjénst har tagits fram och testats
inom korkortsverksamheten for de fall en medborgare vill &ngra
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forlustanmélan av korkort. Det dr nu mgjligt att hdva forlustanmélan genom
att identifiera sig med BanklId nédr man har ringt till kundtjénst.

Denna 16sning &r generell och dr mdjlig att applicera d&ven inom andra delar
av var verksamhet dér en persons identitet behover sdkerstéllas for att kunna
ta nista steg i processen.

Livshandelseanalys — digitalisering av behorighetshandlingar

Motet mellan medborgaren och det offentliga ar pé vig att fordndras. Det
innebér bland annat ett storre krav pé att offentliga tjdnster tar hénsyn till
medborgarens behov av service. Vi har dérfor arbetat utifrain en metod som
tar vara pa méanniskors upplevelser och behov. I livshdandelsen Jag ska ta
forarbevis har vi lyssnat och analyserat medborgares perspektiv samt de
aktdrer som ingar och tagit vara pa dessa erfarenheter i1 vért
utvecklingsarbete. Det har 1 sin tur lett till att vi har tagit fram ett koncept pa
hur en framtida digital hantering av forarbevis kan utformas. Forstudien har
aven resulterat i erfarenheter som stod for kommande studier.

4.5 Nationella upphandlingsstrategin

Vi ska enligt regleringsbrevet redogora for hur vi utifrén Nationella
upphandlingsstrategin har utvecklat arbetet med strategiska offentliga inkdp.

Under 2017 genomf6rde vi en métning av var inkdpsmognad for att
identifiera forbattringsomraden med anledning av de sju inriktningsmél som
ingar i den nationella upphandlingsstrategin.

4.5.1 Offentlig upphandling som strategiskt verktyg for en god affar

Transportstyrelsen har en centraliserad inkOpsorganisation som ansvarar for
inkOpsprocessen. Vi bedriver ett forbattringsarbete for att uppna ett enhetligt
arbetssitt for samtliga inkop och for att arbeta mer strategiskt och mer
strukturerat med uppfoljning av avtal.

Under aret har en plan som avspeglar kommande inkdpsbehov for ar 2018—
2020 sammanstillts. Planen utdkades till att omfatta tre &r for att underlitta
det strategiska arbetet inom inkdpsomrédet.

4.5.2 Effektiva offentliga inkop

Ink&psprocessens genomforandefas dr definierad och beskriver vem som
gor vad. Utgangspunkten &r att det ska vara latt att gora rétt.

Transportstyrelsen har ett e-handelssystem for bestdllningar fran ramavtal
och systemstdd for upphandlingar. Systemstodet anvinds dven for avrop
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frdn ramavtal med avropsordningen fornyad konkurrensutsittning och
annonserade direktupphandlingar.

Under 2017 har foljande aktiviteter bidragit till att forbéttra processen:

e Vi har okat antal kontrollsteg i ink&psprocessen for att sdkra god
kvalitet.

e Utbildningsinsatser har genomf6rts om innovationsupphandling och
om hur vi arbetar med inkdp i syfte att 6ka kvaliteten.

e Rutinen for avtalsforvaltning har detaljerats for komplexa avtal for
att sdkerstélla god styrning och kontroll i genomforda ink&p.

e Visamarbetar med andra myndigheter vid gemensamma
inképsbehov.

e Vi deltar kontinuerligt i olika ndtverk inom inkdpsomradet bade
regionalt och nationellt.

4.5.3 En mangfald av leverantdrer och en val fungerande
konkurrens

Overlag har vi god konkurrens i genomforda upphandlingar. Det
forekommer dock dven inkop frén marknader med fa aktorer dar
konkurrensen é&r liten.

Infor en del av vara inkdp genomfor vi skriftliga marknadsundersdkningar
(Request for information, RFI). Vi ger pé det séttet marknaden insyn 1 vara
behov i ett tidigt skede, vilket forhoppningsvis stirker konkurrensen.
Arbetsséttet underlattar dven vart kravstéllningsarbete bade infor avrop frén
centrala ramavtal och infor annonserade upphandlingar.

Vi strévar efter att dela upp ett inkop 1 mindre delar dér det ar lampligt for
att mojliggdra for sma och medelstora leverantorer att 1imna anbud.

Inom inkdpsomraden med internationella anbudsgivare tillimpas vanligtvis
langre anbudstid for att 6ppna upp for konkurrens och i vissa fall publiceras
forfragningsunderlaget pa engelska i stillet for svenska.

Dialog med leverantorer dr viktigt for att fa kéinnedom om marknaden och
uppnd en vil fungerande konkurrens. Vi har genomfort en traff med
leverantorer inom ett ramavtal for it-konsulter i syfte att forbattra kvaliteten
1 dessa inkop.
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4.5.4 En rattssaker offentlig upphandling

I var inkdpsprocess finns kontroller for att minska risk for exempelvis jav.
Anbudsgivare far besvara en fraga om jdv i samband med anbudsldmnande.
Det finns dven en dvergripande intern forvaltningshandbok som berdr jév.

Utover den ansvariga upphandlaren utses alltid en erséttare som
kvalitetsgranskar dokumentation, vilket dven en jurist gor med fokus pa
kommersiella villkor. Vid upphandling av ramavtal deltar vanligtvis dven en
inkopare 1 arbetet.

For de avtal som tecknas efter genomford upphandling tillimpas fyra 6gon-
principen innan de undertecknas av behorig.

Med hjélp av det systemstod for inkop som vi anvénder sikerstills korrekt
hantering av anbud bade i annonserade upphandlingar och vid avrop med
fornyad konkurrensutséttning.

455 En offentlig upphandling som framjar innovationer och
alternativa l6sningar

Transportstyrelsen har under dret introducerat begreppet
innovationsupphandling i dialog med verksamheten, med stod av material
fran Upphandlingsmyndigheten.

Vi genomfor nér sé 4r mojligt innovationsvinliga upphandlingar genom att
efterfraga funktion/resultat och i vissa fall samverkan med leverantorer.
Arbetssdttet med skriftliga marknadsundersokningar bedomer vi kan bidra
till att frdmja innovationsvinlig upphandling ytterligare.

4.5.6 En miljomassigt ansvarsfull offentlig upphandling

Inom ramen for denna strategi har vi kontinuerligt utvecklat vért arbete. Det
finns rutiner for arbetet med att utforma miljokrav i samband med inkop. I
korthet utgér arbetssittet fran Upphandlingsmyndighetens kriteriebibliotek
inom omradet. Det sker arligen uppfoljning av avtalade miljokrav via
stickprov. Det genomfors dven drligen en intern miljorevision som
inkluderar inkdpsprocessen.

4.5.7 Offentlig upphandling som bidrar till ett socialt hallbart
samhalle

Dar det ar tillampligt krdver vi att leverantorer ska respektera
grundldggande sociala krav i sin verksamhet och att produkter ska vara
framstéllda under forhéllanden som dr férenliga med krav fran
Internationella arbetsorganisationen (ILO) och FN:s barnkonvention.
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Leverantorerna ska dessutom erbjuda det arbetarskydd och tillimpa den
arbetsmiljolagstiftning som géller 1 tillverkningslandet och f6lja den
arbetsritt, inklusive lagstiftning om minimil6n, och det socialforsékrings-
skydd som giller 1 tillverkningslandet.

I juni 2017 tillkom en ny lagstiftning om arbetsréttsliga villkor géllande 16n,
arbetstid och semester i samband med upphandling. Under aret annonserade
vi upphandlingar inom lokalvard dér dessa krav inkluderades for forsta
gangen.
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4.6 Marknadsovervakning

Transportstyrelsen har i uppdrag att 6vervaka och ansvara for fragor som
ror marknadstilltrdde och konkurrensvillkor pé transportmarknaden.

Uppdraget omfattar dven villkor for resendrer och kopare av
godstransporttjénster. Vi ska verka for en vél fungerande och effektiv
transportmarknad. Uppdraget innebér att vi analyserar olika
transportmarknaders funktionssétt for att se kvaliteter och brister, och tar
fram atgédrdsforslag. Vi for ocksé en lopande dialog med Konkurrensverket
och Konsumentverket.

Nedan visar vi nigra exempel pé aktiviteter som har genomforts under
2017.

4.6.1 Marknadsforutsattningar i samband med Brexit

Vi har publicerat en rapport som syftar till att vara ett forsta steg i att
forbereda Transportsyrelsen pa Storbritanniens uttrade ur EU.

Slutsatsen &r att vi bor forbereda, utveckla eller forstirka var verksamhet
infor uttradet genom att till exempel

e vidareutveckla arbetssittet inom internationell regelgivning

e bistd Regeringskansliet med expertkunskap vid utveckling av nya
regler som foljer av uttriadet

e bevaka uttradet och eventuella effekter.

4.6.2 Kollektivtrafik pa vatten

Vi har intervjuat fyra regionala kollektivtrafikmyndigheter angaende deras
upphandlingsprocess av kollektivtrafik pd vatten. En slutsats &r att
regionernas upphandlingsprocesser till stor del liknar varandra. Skillnader
finns till exempel 1 avtalsldngden.

En enkat skickades dven till trafikforetag, verksamma inom samma fyra
regioner, om deras syn pa mojligheter att delta i offentlig upphandling, vilka
faktorer och krav som paverkar och pa vilket sitt.

Foretagen har olika syn pa mdjligheten att delta i offentlig upphandling,
vilket kan bero pa att forutséttningar varierar for olika foretag. Fler dn
hilften av foretagen, i synnerhet mindre foretag, upplevde att miljokrav
forsvarade deras mojlighet att delta i offentlig upphandling. De nya
upphandlingsreglerna mojliggor dessutom att stilla hardare héllbarhetskrav,
vilket kan medfora att det blir &nnu svarare for foretag att delta.
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4.6.3 Godstransportkdpares och resenarers syn pa
jarnvagsmarknaden

Vi har gjort marknadsundersokningar bland foretag och privatpersoner for
att fi en bild av godstransportkdpares och resenirers syn pa
jarnvagsmarknaden. Manga av de svarande dr ndjda med hur tagtransporter
fungerar och dr positivt instillda till jairnvdgen. Bland resenérer dr det
tydligt att sdkerhet, punktlighet och renlighet i vagnar och pa stationer ar
viktigast for hur tdgresor uppfattas. For godstransportkdparna spelar priset
en avgorande roll. Bdde godstransportkdpare och resenérer ser
forbattringspotential 1 battre punktlighet och stérningsinformation. Bland
godstransportkdpare finns onskemal om @ndrade affarsuppliagg dér de far
mojlighet att minska sitt risktagande i samband med godstransporter pa
jarnvag.

4.6.4 Utveckling av utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige
1990-2016

Vi har analyserat pris- och utbudsutvecklingen pa
persontransportmarknaden for jarnvéig. Jaimfort med 1990 &r utbudet av
tillgdngliga resval dubbelt sé stort och restiden &r i genomsnitt 20 procent
kortare. Aven om genomsnittspriset varit stabilt dver tid, har
prisdifferentieringen okat.

Det har nu gétt fem ar sedan marknaden avreglerades. Den trafik som
etablerats efter avregleringen har frimst fungerat som komplement till den
redan befintliga fjarrtrafiken, exempelvis pd strickan mellan Stockholm och
Goteborg dér viss konkurrens rdder inom snabbtagssegmentet. Sett ur ett
resendrsperspektiv har det inte bara lett till ett mer varierat utbud, utan dven
till sédnkta biljettpriser och kortare restid.

4.6.5 5 foretag har dver 99 procent av marknaden for
fordonsbesiktning

Transportstyrelsen har foljt utvecklingen av hur marknaden for
fordonsbesiktning utvecklas efter omregleringen av det tidigare
besiktningsmonopolet. Marknaden regleras pa tre olika sétt: ackreditering av
besiktningsforetaget, certifiering av besiktningsteknikern och tillsyn av
Transportstyrelsen. Dessa tre regleringar har gjort att etableringstroskeln for
nya foretag uppfattas som hog, vilket har lett till att det i dag bara finns 3
smaforetag med varsin besiktningsstation i Sverige. I stillet har 5 stora
foretag tillsammans dver 99 procent av marknaden, varav de 3 storsta har 80
procent av marknaden.
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4.6.6 Marknadsovervakning forarutbildning

Vi har tagit fram en rapport om marknadsévervakning inom omréadet
forarutbildning. Rapporten omfattar korlektioner vid trafikskola,
introduktionsutbildning samt riskutbildning B del 1. Fordelningen av
trafikskolor i landet foljer populationen i alla lan forutom for Uppsala ldn,
dér det &r férre utbildare per innevénare @n i 6vriga ldn. De brister som
oftast uppmirksammas vid tillsyn &r hanteringen av utbildningskorten och
provresultat vid forarprovet. Prisséttningen for de granskade utbildningarna
ar generellt sett homogen dver landet. Vi ser inte ndgot behov av fordndrad
lagstiftning pd omradet med anledning av marknadsundersdkningen.
Framtida undersdkningar med denna som grund kan mdjligen vigleda
framtida behov av foridndrad lagstiftning.

4.7 Forskning och innovation

Transportstyrelsen har ett ansvar for forskning och innovation (Fol) kopplat
till véart uppdrag.

Syftet med forskningen ir att den ska bidra till ny kunskap dér vi har sett att
det finns ett sérskilt stort kunskapsbehov. Syftet dr ocksa att den kunskap
som forskningen genererar ska kunna anvéndas i var verksamhet.
Forskningsinsatserna ska vara av relevans for de transportpolitiska mélen.

Nedan redovisas resultatet av ndgra av de slutforda Fol-projekten.

4.7.1 Forekomst av tenn pa batskrov

Den tennorganiska foreningen TBT tillhor en av de giftigaste substanserna
ménniskan sléppt ut till vattenmiljon. TBT har framfor allt anvénts i
batbottenfdrger men dr sedan 1989 forbjuden for anvandning pa fritidsbatar
och sedan 2003 &r det 4ven inom EU ett forbud pé fartyg. Transportstyrelsen
ar ansvarig tillsynsmyndighet for forekomsten av TBT pa fartyg, men
omfattningen av tillsynen ér blygsam beroende pé att tillgéingliga verktyg
for métning och analys av forekomsten av TBT har relativt délig
noggrannhet och dr dyra.

Projektet har utvecklat en metod for att snabbt och kostnadseffektivt kunna
detektera TBT. Véra inspektorer kan nu scanna ett fartyg med ett handhallet
screeningverktyg. Om det ger utslag pa tenn, kan de direkt ge besked om att
bristen maste atgérdas i stdllet for att skrapa av firg och skicka till labb for
analys. Med oforandrad resursinsats kommer antalet tillsyner att kunna
okas, vilket 1 forlangningen ger en positiv effekt pd miljon, framst vad géller
miljokvalitetsmalet Giftfri miljo.
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4.7.2 Forbattrade verktyg for riskbaserad tillsyn av flygforetag

Globalisering och en snabbt dkad kostnadspress inom flygbranschen har
drivit fram nya affarsmodeller. Dessa kan innebéra en rad olika saker, frdn
en ny typ av ledningsstruktur hos tillstdndshavaren, bruk av
underleverantdrer till anstdllningsform av personal. Incident- och
haverirapporter samt tidigare studier visar att denna férdndring kan medfora
faror, till exempel stor press pa snabba omstéllningar i organisationen, utan
att man omhéndertagit utbildning och procedurférandring.

Projektet har identifierat indikatorer for riskbedomning och tagit fram ett
verktyg for datainsamling som kan integreras i nuvarande analysmodell. Dér
bedomer vi tillstindshavarens behov av tillsyn, vilket gor att resurserna sétts
in dir de bedoms gora storst nytta.

Vi bedomer att vér tillsyn kan effektiviseras med hjélp av verktyget och att
vi kommer att kunna se systemrelaterade risker tidigare. Vi kan dven ta
hénsyn till ny forskning fran Karolinska Institutet dir man visar att nya
affarsmodeller paverkar minniskorna i systemet pé ett sétt som dr negativt
for flygsdkerheten, vilket ger ett dn béttre kunskapsunderlag for var tillsyn.

4.7.3 En utvardering av riskutbildning for motorcyklister

Den obligatoriska riskutbildningen for motorcyklister som infordes 2009
ska bidra till sékrare forare och ddrmed mindre risk for olyckor. Trots det ar
motorcyklister fortsatt Overrepresenterade i vigtrafikolyckor.

Statens vég- och transportforskningsinstitutet (VTI) har pa vart uppdrag
jamfort resultatet fran 2010 med 2017 med fokus pd om utbildningen &r
inriktad pa rétt saker och hur den genomf6rs. De observationer som gjorts
pekar pé att den teoretiska delen av utbildningen uppvisade en del brister,
framst ndr det géller ldrarnas agerande. Den praktiska delen genomfors pa
ett tillfredsstillande sétt.

Bristerna visar att det finns ett behov av att se over ldrarkraven och ta fram
nya utbildningsmetoder for den teoretiska riskutbildningsdelen.

Utvérderingens resultat visar samtidigt att korkortselevernas kunskaper har
okat pa vissa omraden 2017 jamfort med 2010. Till exempel hade
kunskapen om riskerna med att kora vid trotthet eller 1 hoga hastigheter
forbéttrats. VTI foresprakar en okad tillsyn av denna utbildning.

Transportstyrelsen kommer att anvdnda resultaten som underlag f6r den
kommande 6versynen av de forfattningar som styr kraven pa utbildningen.
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4.7.4 Myndighetsutdovning och reglering i relation till utvecklingen
av automatiserad trafik

Utvecklingen av automatiserade och autonoma vagfordon gir mycket
snabbt. Tidigare har fordon och infrastruktur utvecklats var for sig i
parallella spar. Med automatiseringen blir fordonen, trafikmiljon och
ménniskan ett mer integrerat system. Hur den internationella
regleringsprocess som finns for fordon och fordonsteknik kan utvecklas dn
mer mot ett integrerat system har varit i fokus 1 ett projekt som genomforts i
nédra samarbete med forskningsinstitutet RISE Viktoria.

Resultaten pekar pa att den internationella regleringsprocessen behover
fordndras eller kompletteras. Myndigheterna behdver stilla mer funktions-
och prestationsinriktade krav pa fordonen och fordonssystemen dven i
interaktionen med ménniskan. Tillverkarna méste sedan visa for
myndigheterna hur man sékerstiller att dessa krav ar uppfyllda.
Myndigheternas kompetens behdver darfor kompletteras med kunskap om
hur uppfyllandet av sddana krav kan verifieras.
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5 Medarbetare och kompetens

Transportstyrelsen ska vara en attraktiv arbetsgivare med hog kompetens.

5.1 Lonehantering flyttad till Statens Servicecenter

Under 2017 genomforde vi ett anslutningsprojekt om dverforing av
16nehantering till Statens Servicecenter. Overféringen blev klar och
driftsattes den 1 november 2017. Genom Overforingen flyttades fyra
medarbetare over till Statens Servicecenter genom verksamhetsdvergang.

I och med att 16nehanteringen flyttades till Statens Servicecenter sa fordes
aven alla uppgifter om medarbetare och 16ner over till Statens
Servicecenters it-system. De statistiska uppgifter om medarbetare som
lamnas 1 arsredovisningen for 2017 bygger pa information fran Statens
Servicecenter och ér inte fullt jimforbara med uppgifterna for 2015 och
2016 som bygger pd information fran Transportstyrelsens egna personal-
och ekonomisystem. Vi har inte kunnat sikerstilla att samma
berdkningsgrunder anvints i de olika systemen for de uppgifter som riknas
fram.

5.2 Tydlig minskning av sjukfranvaron

Vid utgangen av 2017 hade Transportstyrelsen 1 922 medarbetare, vilket ar
en liten 6kning med 1,6 procent jimfort med foregaende ar. Antalet
visstidsanstéllda har minskat och var endast 31 personer.

Tabell 36. Antal anstallda (tillsvidareanstallda och visstidsanstallda) 2015-2017

Antal anstéllda per 31 december Tillsvidareanstallda Visstidsanstallda

2015 2016 2017 2015 2016 2017
Antal totalt 1819 1 891 1922 37 78 31
Antal kvinnor 1029 1053 1052 24 50 15
Antal man 790 838 870 13 28 16
Andel kvinnor 57 % 56 % 55 % 65 % 64 % 48 %
Andel man 43 % 44 % 45 % 35% 36 % 52 %

Forhallandet mellan méin och kvinnor har ytterligare jdmnats ut, dé andelen
mén 6kat med en procentenhet. Personalomsittningen definierar vi som
kvoten mellan antalet som slutat under aret och antalet anstéllda vid arets
slut. Totalt slutade 198 personer, varav 18 personer avgitt med
alderspension, vilket ger en personalomsittning pa 10 procent for 2017.
Detta ligger i linje med foregaende ar. Vid utgangen av aret hade
Transportstyrelsen 139 chefer, 70 kvinnor och 69 mén, vilket dr 3 chefer
farre an forra éret.
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Tabell 37. Medelalder 2015-2017

Medelalder 2015 2016 2017
Kvinnor 45,6 45,8 45,0
Mén 46,2 46,1 46,0

Medeldldern ligger pé 45,5 ér och dldersfordelningen i Gvrigt dr stabil over

tid.

Tabell 38. Aldersférdelning 2015-2017
Aldersférdelning per 31 december Kvinnor Man

2015 2016 2017 2015 2016 2017

20-29 125 132 109 83 90 71
30-39 256 264 267 194 209 199
40-49 298 327 304 224 266 281
50-59 257 259 255 218 209 220
60-65 111 115 115 83 89 96
66— 6 6 2 1 3 3

Tabell 39. Personalens sjukfranvaro i procent 2015-2017

2015 2016 2017

Total sjukfranvaro 4,7 5,2 3,4
Andel av total sjukfranvaro som varat 41,4 48,5 62,7
langre @n 60 dagar

Total franvaro, kvinnor 59 6,6 4.4
Total franvaro, man 3,2 3,5 2,1
Total franvaro, anstéllda —29 ar 4,1 3,8 2,2
Total franvaro, anstallda 30-49 ar 4,6 4,9 3,3
Total franvaro, anstallda 50 ar— 5,1 6,2 3,7

Sjukfranvaron har minskat vasentligt jamfort med foregdende ar, fran 5,2 till
3,4 procent. Det ér resultatet av ett malmedvetet arbete i samarbete med
chefer och foretagshilsovarden. Detta for att identifiera orsaker till
korttidsfranvaro och samtidigt att ha en aktiv rehabiliteringsprocess som
underléttar for den enskilde medarbetaren att komma tillbaka efter en ldngre
tids sjukfranvaro. Metodutveckling har skett frimst genom att ge chefer ratt
forutséttningar for att ge stod till medarbetare si att en atergang till
arbetslivet blir bdde mdjlig och héllbar.

Den medarbetarundersékning som vi genomfor, 1 samarbete med
Link&pings universitet, fokuserar huvudsakligen pa arbetsmilj6. Den har
pavisat vikten av kunskaper hos cheferna och att rikta insatser dar de behovs
bist och inte enbart arbeta med generella forbéttringar. Forutom ett direkt
stod 1 enskilda drenden sa arbetar vi ocksa langsiktigt med att hoja
kunskaper genom att visa pd samband mellan en god arbetsmiljo och hilsa.
Detta paverkansarbete sker genom chefsutbildningar, artiklar pa intranétet
och 1 det dagliga arbete som sker inom ramen for det systematiska
arbetsmiljoarbetet.
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Trots de dverlag positiva resultaten 6kade langtidssjukfranvaron under
2017, vilket 4r nagot som vi behdver analysera och rikta insatser mot under
kommande verksamhetsar.

5.3 Kompetensforsorjning i olika perspektiv

Kompetensprofiler for utredare

I syfte att utveckla och forbéttra kvaliteten i myndighetens utredningsarbete
har flera insatser genomforts. Vi har tagit fram kompetensprofiler for
utredare vilket tydliggér och skapar enhetlighet kring kompetenskraven for
medarbetare som arbetar med utredningar. For att utveckla utredarnas
kompetens finns nu ett utbildningspaket bestaende av; grund- och
repetitionsutbildning och férdjupad utredningsmetodik. Det finns ocksé en
utbildning inom styrning och ledning av utredningar for chefer. For erfarna
utredare har ett ndtverk startats som syftar till kunskapsutveckling och
erfarenhetsutbyte. Myndigheten har ocksa slutit ett avtal med en extern
leverantor av utredningstjanster.

Sakerstalla kompetens for att klara fjarde jarnvagspaketet

Ett arbete med att utveckla kompetensstyrningen inom jarnvég har under
aret resulterat i kompetensprofiler for medarbetare som arbetar med
godkinnande, tillstindsprovning och tillsyn. Syftet dr att sékra att
myndigheten har den kompetens som kravs for att genomfora véara
arbetsuppgifter enligt befintliga EU-regler och de krav som infors genom
fjdrde jarnvégspaketet som ska vara implementerat i var verksamhet senast
2019. Arbetet innebir ocksa att vi upprittar kompetensforsorjningsanalyser
och kompetensplaner.

Attraktiv arbetsgivare

Vi arbetar kontinuerligt med var arbetsgivarprofil i syfte att uppfattas som
en modern och attraktiv arbetsgivare. Sarskilda satsningar mot
svarrekryterade grupper har gett god effekt vad géller intresserade
kandidater. Utveckling av metoder och verktyg inom rekryteringsprocessen
och tydligare budskap inom ramen for olika rekryteringsverktyg har bidragit
till formagan att rekrytera.

Kompetensprofiler for alla chefer har tagits fram och implementerats under
hosten. En av effekterna forvéntas bli en standardisering av metoder och
gemensam terminologi for beddmning av chefers kompetens sé att vi
utvecklar var chefskompetens, samtidigt som enhetligheten dkar.
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Program fér nyanldnda, personer med funktionsnedséattning och moderna
beredskapsjobb

Vi har ett program for att mdta regeringens uppdrag om nyanlénda, personer
med funktionsnedsittning och moderna beredskapsjobb. Inom ramen for
praktik for nyanlidnda har 34 personer deltagit i praktik inom olika delar av
verksamheten. 4 personer har erbjudits arbete inom moderna
beredskapsjobb och 2 personer med funktionsnedsittning har erbjudits
praktik. Utvarderingar som gjorts bland de deltagande visar att de upplever
de olika insatserna som vérdefulla och som en tillgdng i deras fortsatta
stravan fOr att kunna fa ett arbete pa arbetsmarknaden.

Forbattrat arbetsmiljoarbete

Under éret har myndigheten prioriterat fragor om diskriminering och
krinkande sidrbehandling men ocksé fragor kring mangfald och ménskliga
rittigheter. Det har skett genom att dessa fragor integrerats i det
systematiska arbetsmiljoarbetet. Utbildningsinsatser har gjorts inom detta
dmnesomrade for chefer och skyddsombud men ocksé for medarbetare
genom foreldsningar och lattillgéngliga webbutbildningar. Utvérderingar
som gjorts visar att en av effekterna blivit att medvetenheten okat kring
dessa fragors betydelse for arbetsmiljon och bidragit till att skapa en
helhetssyn.

Webbutbildning om informationsséakerhet

Flera steg har tagits for att frimja myndighetens digitalisering och samtidigt
stirka dess sékerhetskultur. Bland annat har en webbutbildning om
informationssikerhet varit obligatorisk for alla medarbetare och liknande
insatser planeras ocksa i framtiden. En egenproducerad utbildning om den
kommande dataskyddsforordningen har erbjudits alla medarbetare. Effekten
av den har blivit att en tidigare kunskapslucka nu har tackts, vilket gor oss
béttre rustade for att mdta de utmaningar som ndmnda férordning kan fora
med sig.
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6 Intern styrning och kontroll

Arbetet med intern styrning och kontroll syftar till att med rimlig sékerhet se
till att verksamheten bedrivs effektivt, enligt gdllande rétt och andra
forpliktelser, med en tillforlitlig och réttvisande redovisning och god
hushallning med statens medel.

6.1 Arbetssatt vid riskhantering

Intern styrning och kontroll dr en del av den ordinarie planerings- och
uppfoljningsprocessen. Riskanalyser har genomforts pa alla avdelningar och
det samlade materialet fran riskanalyserna har analyserats for att avgdra
vilka risker som kan anses som myndighetsovergripande risker. Vid behov
kompletteras avdelningarnas material av den centrala funktionen for
riskhantering. Transportstyrelsens styrelse har sedan bedomt och faststéllt
de myndighetsovergripande riskerna.

Riskanalyserna har kontinuerligt uppdaterats och arbetet med att genomfora
kontrollatgirder har foljts upp kvartalsvis.

Beddmningen av den interna styrningen och kontrollen gors utifrin ett
helhetsperspektiv och baseras pa riskanalys, virdering och prioritering av
risker, identifierade kontrollatgirder och resultat av vidtagna atgérder.

6.1.1 Resultat av revisioner

Béde internrevisionen och Riksrevisionen har granskat arbetet med intern
styrning och kontroll. Granskningarna har resulterat i ett antal
rekommendationer.

Riksrevisionens rekommendationer

Riksrevisionen rekommenderar i sin rapport!® Transportstyrelsen att stirka
den centrala styrningen och uppféljningen av FISK-processen, uppdatera
styrande och stddjande dokument med tydliga kriterier och vigledning for
olika moment i FISK-processen och oka stddet till myndighetens olika
avdelningar och involvera de centrala FISK-samordnarna i hela processen.

Internrevisionens rekommendationer

Internrevisionen rekommenderar att styrande och stddjande dokument tas
fram for att skapa en tydligare ansvarsfordelning, 6kad enhetlighet och
sdkerhet 1 hanteringen. Det bor tydligt framga att att vi ska beakta
verksamhetskraven i myndighetsférorndingen vid riskanalyser och
avvagningar mellan kostnad och nytta vid beslut om atgirder bor redovisas
tydligt.

15 Revisionsrapport — Rutiner och intern styrning och kontroll 2016, dnr 3.1.2-2016-0570, Riksrevisionen.
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Internrevisionen rekommenderar ocksa att processen for intern styrning och
kontroll bor dokumenteras, fran riskanalyser till beslut om kontrolldtgirder
och bedomning och att processen utvirderas arligen.

6.1.2 Utveckling av vart arbetssatt

Under 2017 har en ny riktlinje for intern styrning och kontroll tagits fram
och beslutats. Riktlinjen syftar till att fortydliga ansvarsfordelning och
obligatoriska moment i processen for intern styrning och kontroll.

Vi har ocksé tagit fram ett forslag till vigledning som stdd for arbetet samt
etablerat ett internt ndtverk. Véigledningen ska komplettera riktlinjen och ge
ett grundlaggande stod for hur arbetet med intern styrning och kontroll kan
bedrivas. Vigledningen ska ocksé utdkas for att ge ytterligare stod for
analys och vérdering av specifika typer av risker, till exempel
oegentligheter.

Nitverket ska ge 0kat stod och samsyn 1 analys och virdering av risker.
Inom ramen for nitverket kommer ett verktyg for virdering av riskers
konsekvenser att tas fram.

Vi har under aret tillimpat en befintlig metod for att utviardera processen for
intern styrning och kontroll. Processen kommer fortsittningsvis att
utvdrderas 1 samband med 6vrig aterkommande uppfoljning inom
myndigheten.

Dessa atgérder utgor grunden i ett langsiktigt forbittringsarbete for var
interna styrning och kontroll och omhéandertar huvuddelen av
rekommendationerna fran Riksrevisionen och Internrevisionen. Genom de
atgirder som vi planerat for 2018 omhéandertar vi de kvarvarande
rekommendationerna.

6.2 Brister i intern styrning och kontroll

6.2.1 Redovisningen av uppbdrdsfordringar

Under 2015 identifierade vi en risk for att verksamheten inte redovisas pa
ett tillforlitligt och réttvisande sétt pa grund av brister 1 var kundreskontra
och dess forsystem. Den viktigaste dtgidrden for att komma till rdtta med
problemen var att ta fram en ny reskontra for kundfordringar. Det projekt
som skulle leverera detta forsenades 1 omgangar och avbrots 2017 pa grund
av otillrdcklig kvalitet i leveranserna.

En ytterligare konsekvens av att projektet avbrots var att de 1an som
finansierat projektet aterbetalades, vilket ledde till att besparingar krévdes
for att halla kostnader inom beslutade anslagsnivéer och hojde
myndighetens likviditetsrisk.
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Planering for omstart av projekt for ny kundreskontra har paborjats. Vi har
ocksé utokat antalet datauttag och manuella kontroller for att hija kvaliteten
i underlagen for uppbordsfordingar.

6.2.2 Informationssakerhet

Sedan 2013 har vi haft ett pdgdende atgardsarbete som ror
informationssikerhet utifrin risker vi identifierat. Under 2015 genomforde
Sdkerhetspolisen (Sdpo) tillsyn av vart sédkerhetsskydd och noterade andra
brister. Vi har under 2017 genomfort en rad atgérder for att komma till rétta
med bristerna.

De atgérder vi identifierat med anledning av de brister som Sipo identifierat
ar genomforda och tillsynen avslutades i juni 2017.

Négra av de atgédrder som vidtas med anledning av de risker vi sjdlva
identifierat har ddremot inte genomforts inom utsatt tid och kvarstir. Bland
annat kvarstar atgérder i handlingsprogram for informationssikerhet, fortsatt
arbete med behorigheter, utveckla ledningssystemet och myndighetens
sakerhetskultur.
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7 Finansiell redovisning

Anslagsforbrukning

Verksamheten har bedrivits inom ramen for respektive tilldelat anslag (for-
valtningsanslag, anslag for intag av trangselskatt och anslag for utbetalning
av supermiljobilspremier). Tilldelade anslag uppgick enligt regleringsbrev
sammanlagt till totalt 3 063 miljoner kronor. Av detta har 2 798 miljoner
kronor forbrukats och avrdknats. Belopp som avréknats har 6kat med 141
miljoner kronor jaimfort med 2016. Utbetalningarna av supermiljobils-
premien var 103 miljoner kronor hégre och verksamhetskostnaderna for
Ovriga anslag var 38 miljoner hogre jamfort med ar 2016.

Reglerna for supermiljobilspremier'® innebir att det blir en fordrojning fran
pastillning till utbetald premie da d4garen méste intyga att denne inte fatt
ndgon annan typ av stod och att inga andra hinder for utbetalning finns
innan utbetalning kan ske. Vid érsskiftet aterstod 249 miljoner kronor av
anslaget for supermiljobilspremier och det fanns 1 678 fordon som var
berittigade till supermiljobilspremie, men dir utbetalning inte skett 2017.
Dessa utestdende premier uppgar till maximalt 38 miljoner kronor och
kommer att belasta 2018 érs anslag.

Verksamhetens kostnader

Transportstyrelsens totala kostnader for verksamheten uppgick till 2 635
miljoner kronor, vilket &r en 6kning med 43 miljoner kronor. Okningen
beror pa att bdde den anslagsfinansierade verksamheten 6kat med 27
miljoner kronor och den 6vriga verksamhet (uppdragsfinansierad och
verksamhet som finansieras av avgifter som Transportstyrelsen far
disponera) dkat med 16 miljoner kronor.

Okningen beror frimst pa 6kade personalkostnader och omvirdering av
pagaende utvecklingsprojekt. Kostnader har tillkommit for atgarder for att
oka sdkerhetsmedvetandet och dtgdrda brister i hanteringen av
sakerhetskinslig information. Samtidigt har kostnader for konsulttjanster
och licenser minskat i samma omfattning.

M Driftkostnader 42 %
Personal 48 %

B Finansiella kostnader 0 %

B Lokaler 4 %

Avskrivningar och nedskrivningar 6 %

1 Fgrordningen (2011:1590) om supermiljdbilspremie.
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71 Resultatrakning

Belopp i tkr 2017 2016
Verksamhetens intdkter
Intakter av anslag 2 346 858 2308 313
Intékter av avgifter och andra ersattningar not 1 252 511 260 806
Intakter av bidrag 2100 11579
Finansiella intakter 2710 3 461
Summa 2604179 2584159

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal not 2 -1 269 883 -1 195 844
Kostnader for lokaler -94 603 -93 383
Ovriga driftkostnader not 3 -1 097 915 -1 122 942
Finansiella kostnader -1871 -2 760
Avskrivningar och nedskrivningar not 10, 11, 13, 14 -170 866 -177 176
Summa -2 635 139 -2 592 105
VERKSAMHETSUTFALL -30 959 -7 946
Uppbérdsverksamhet
Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras not 4 1506 511 1489 247
Skatteintakter m.m. 16 569 242 16 691 623
Medel som tillforts statens budget fran uppbérdsverksamhet -18 081 008 -17 968 892
SALDO not5 -5 255 211 977
Transfereringar
Medel som erhallits fran statens budget for finansiering av bidrag 450 815 347 966
Medel som erhallits fran myndigheter for finansiering av bidrag 169 1958
Ovriga erhalina medel fér finansiering av bidrag not 6 925 806 783 393
Finansiella intakter 56 74
Lamnade bidrag not 7 -1293 915 -1 213 955
SALDO not 8 82930 -80 563
ARETS KAPITALFORANDRING not 9 46 716 123 468
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7.2 Balansrakning

Belopp i tkr 2017-12-31 2016-12-31
TILLGANGAR
Immateriella anlaggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling not 10 229 708 346 287
Réttigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar not 11 266 2833
Pagaende immateriella anléggningstillgangar not 12 78 493 110 596
Summa immateriella anléaggningstillgangar 308 468 459 716
Materiella anlaggningstillgangar
Forbattringsutgifter pa annans fastighet not 13 11 993 14 478
Maskiner, inventarier, installationer m.m. not 14 34 460 45019
Pagaende nyanlaggningar not 15 56 295
Forskott avseende materiella anlaggningstillgangar not 16 626 -
Summa materiella tillgangar 47 135 59 792
Varulager m.m.
Varulager och forrad not 17 1884 2 884
Summa varulager m.m. 1884 2884
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar not 18 159 415 137 673
Fordringar hos andra myndigheter not 19 69 742 73 401
Ovriga kortfristiga fordringar not 20 1169 950 1160 606
Summa fordringar 1399 108 1371 680
Periodavgransningsposter not 21
Forutbetalda kostnader 85 941 67 652
Ovriga upplupna intékter 266 988 287 026
Summa periodavgransningsposter 352 929 354 679
Avrékning med statsverket not 22 -22 487 -58 370
Kassa och bank
Behallning rantekonto i Riksgélden 176 510 444 180
Kassa och bank - -
Summa kassa och bank 176 510 444 180
SUMMA TILLGANGAR 2 263 546 2634 560
KAPITAL OCH SKULDER
Myndighetskapital
Statskapital not 23 470 155
Balanserad kapitalforéandring not 23 1249 103 1344 439
Kapitalférandring enligt resultatrakningen not 9 46 716 123 468
Summa myndighetskapital 1296 289 1468 062
Avsittningar
Avséttningar for pensioner och liknande forpliktelser not 24 2532 5731
Ovriga avséttningar not 25 19 052 17 037
Summa avséttningar 21584 22768
Skulder m.m.
Léan i Riksgalden not 26 362 318 534 920
Rantekontokredit i Riksgalden not 27 - -
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 91 399 75 085
Leverantorsskulder 180 512 197 489
Ovriga kortfristiga skulder not 28 173 588 119 910
Summa skulder m.m. 807 818 927 404
Periodavgrénsningsposter not 29
Upplupna kostnader 136 708 215472
Oftrbrukade bidrag 447 -181
Ovriga forutbetalda intékter 700 1036
Summa periodavgransningsposter 137 854 216 326
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 2 263 546 2 634 560
Ansvarsférbindelser Inga 10 700

Ar 2016 fanns ett skadestandskrav pa 10 700 tkr. Under 2017 har anspraket avslagits av Justitickanslern.
Beloppet for jamforelsearet har justerats da Transportstyrelsen inte redovisat ansvarsforbindelsen i arsredovisningen 2016.
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7.3 Anslagsredovisning
Belopp i tkr
Anslag Ingdende |Arets Omdispo- |Indrag- Totalt Utgifter Utgaende
over- tilldelning | nerade ning disponi- over-
forings- enligt RB |anslags- belt forings-
belopp belopp belopp belopp
Utgiftsomrade 20 Allman milj6- och naturvard
1:8 ap.1 Supermiljobilspremie 141 063 700 000 -141 063 700 000| -450815 249 185
- del till Transportstyrelsen
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
1:11 ap.5 Trangselskatt i 16 695 120 000 -14 695 122000| -121102 898
Stockholm — del till
Transportstyrelsen
1:12 ap.3 Transportstyrelsen - -6 652| 1511298 -38 861 1465785| -1471490 -5 705
avgiftsbelagd verksamhet
1:12 ap.4 Transportstyrelsen - 34 487 581 793 38 861 -18 230 636 911 -605 912 30999
skattefinansierad verksamhet
1:14 ap.6 Trangselskatt i 27 362 150 000 -27 362 150 000| -148 354 1646
Goteborg - del till
Transportstyrelsen
Summa 212955| 3063 091 -42 057 | -159293| 3074696 | -2 797 673 277 023
Kommentarer

Transportstyrelsen har ett anslag for supermiljobilspremie for utbetalning av
bidrag till de som har forvirvat en ny supermiljobil. Anslaget for 2017
uppgick till 700 miljoner kronor. Vid arsskiftet aterstod cirka 249 miljoner
kronor av anslaget och det fanns 1 678 fordon som var berittigade till
supermiljobilspremie men inte hade fatt den pa grund av den administrativa

hanteringen som é&r tidskrdvande. Premierna for dessa fordon uppgar till

maximalt 38 348 tusen konor och kommer belasta vért anslagsbehallning

som disponeras 2018 samt 2018 &rs anslag.

Villkor for anslag

ap.3 Transportstyrelsen - avgiftsbelagd verksamhet

Anslagsposten far anvédndas for sddana forvaltningsutgifter hos
Transportstyrelsen som ticks av avgifter som redovisas brutto pé statens

budget.

Anslagsposten far anviandas for att betala svenskt medlemskap 1
internationella organisationer inom transportomradet 1 de fall dér utgiften
tacks av avgifter som redovisas brutto pa statens budget.
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ap.4 Transportstyrelsen - skattefinansierad verksamhet

Anslagsposten far anvdndas for sddana forvaltningsutgifter hos
Transportstyrelsen som inte finansieras med avgifter, andra
anslag/anslagsposter eller 6vriga intékter.

Minst 10 000 000 kronor ska anvindas for arbetet med att genomfora det
fjarde jarnvigspaketet.

Anslagsposten fir anvindas for att betala svenskt medlemskap 1
internationella organisationer inom transportomradet 1 de fall dér utgiften
inte finansieras med avgifter, andra anslag/anslagsposter eller Gvriga
intékter.

Fréan anslagsposten far Transportstyrelsen disponera medel for att kunna
anvinda och samverka med det gemensamma
radiokommunikationssystemet Rakel. Transportstyrelsen ska betala 332 500
kronor till Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap som
abonnemangsavgift for detta system. Beloppet ska betalas efter fakturering
fran Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap.

Anslagsposten fir dven anvindas for utgifter forknippade med forberedelser
av inforandet av ett bonus malus-system.

Vi har anvént 12 069 002 kronor for arbetet med att genomfora det fjarde
jarnvagspaketet.

Vi har betalat 332 500 kronor till Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap 1 abonnemangsavgift for radiokommunikationssystemet Rakel.
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7.4 Redovisning mot inkomsttitel

Belopp i tkr

Inkomsttitel Beraknat belopp Inkomster
2511 036 - Expeditions- och ansékningsavgifter 293
2534 004 - Avgifter for korkort och motorfordon 23770
2534 005 - Avgifter for jarnvagsomradet 65 000 63 170
2534 006 - Avgifter for luftfartsomradet 240 000 434 169
2534 007 - Avgifter for sjofartsomradet 60 000 63 859
2534 008 - Avgifter for vagtrafikomradet 940 000 922 018
2624 002 - Inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter 93 274
2711 006 - Restavgifter och dréjsmalsavgifter 79 075
2714 322 - Overlastavgift 5643
2714 323 - Avgift vid 6vertradelser av kor- och vilotider 39784
2714 324 - Avgift vid 6vertradelser av regler om cabotage 80
2714 325 - Avgift vid overtradelser av regler om vissa 180
identitetskontroller

9341 017 - Stampelskatt 2931
9461 012 - Fordonsskatt 13 184 690
9461 022 - Saluvagnsskatt 7795
9462 014 - Vagavgifter 669 259
9463 011 - Trangselskatt, Géteborg 957 312
9463 012 - Trangselskatt, Stockholm 1589778
9463 031 - Trangselskattetillagg, Goteborg 57 854
9463 032 - Trangselskattetillagg, Stockholm 104 878
Summa 1305 000 18 299 811

Kommentarer till vasentliga avvikelser

Utfallet pa avgifter for luftfartsomradet innehéller redovisning av

kompensation fran Eurocontrol for forlorade skatteintdkter 2017 samt
overskott avseende kompensation frdn Eurocontrol som ackumulerats till
och med utgangen av 2016. Beloppet uppgick till cirka 208 miljoner kronor.

Utfallet pd inkomster av uppbord av felparkeringsavgifter innehaller
redovisning av ackumulerat 6verskott till och med utgdngen av 2016
avseende administration av felparkeringsavgifter. Overskottet uppgick till

cirka 33 miljoner kronor.
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7.5
Belopp i tkr

Finansieringsanalys

2017

2016

DRIFT

Kostnader not 30

-2461072

-2 412 687

Finansiering av drift

Intékter av anslag

Intékter av avgifter och andra ersattningar
Intakter av bidrag

Ovriga intakter

2346 858
252 342
2100
2710

2308313
260 259
11579
3461

Summa medel som tillforts for finansiering av drift not 31

Okning(-)/minskning(+) av lager
Okning(-)/minskning(+) av kortfristiga fordringar
Okning(+)Minskning(-) av kortfristiga skulder
Inlevererat verskott, balanserad kapitalférandring

not 32
not 33

2604011

1000
-41 516
53903

-218 803

2583612

-585
-6 407
87719

KASSAFLODE FRAN DRIFT

-62 478

251 653

INVESTERINGAR
Investeringar i materiella tillgangar
Investeringar i immateriella tillgangar

-10 192
-56 027

-26 821
-160 062

Summa investeringsutgifter

Finansiering av investeringar

Lan fran Riksgélden

- amorteringar

Forsaljning av anlaggningstillgangar
Tillférda driftmedel (inkl bidrag)

19 382
-191 983
1834
53 524

-66 219

157 890
-193 819
11555
27 826

-186 883

Summa medel som tillférts for finansiering av investeringar

-117 243

3452

KASSAFLODE TILL INVESTERINGAR

-183 463

-183 431

UPPBORDSVERKSAMHET
Intékter som inte disponeras av myndigheten
Intékter av uppbord

Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder not 34

1506 511
16 569 242
8387

1489 247
16 691 623
-237 948

Inbetalningar i uppbérsverksamhet

Medel som tillforts statsbudgeten fran uppbordsverksamhet

18 084 140
-18 081 008

17 942 922
-17 968 892

KASSAFLODE TILL UPPBORDSVERKSAMHET

3132

-25 971

TRANSFERERINGSVERKSAMHET
Lamnade bidrag

Férandring av kortfristiga fordringar och skulder not 35

-1293 915
-71908

-1213 955
-26 571

Utbetalningar i transfereringsverksamhet

Finansiering av transfereringsverksamhet

Medel som tillforts fran statsbudgeten for finansiering av bidrag
Medel som erhallits fran andra myndigheter for finansiering av bidrag
Ovriga erhalina medel for finansiering av bidrag

450 815
169
925 862

-1365 823

347 966
1958
783 468

-1 240 526

Summa medel som tillforts for finansiering av transfereringsverksamhet
KASSAFLODE TILL/FRAN TRANSFERERINGSVERKSAMHET

1376 845
11022

1133 392
-107 135

FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL

SPECIFIKATION AV FORANDRING AV LIKVIDA MEDEL
Likvida medel vid arets borjan

Okning(+)/minskning(-)av tillgodohavande Riksgalden
Okning(+)/minskning(-) av avrakning med statsverket

-231 787

385810
-267 671
35 884

-64 884

450 694
-276 765
211 881

Summa férdndring av likvida medel

Likvida medel vid periodens slut

-231 787
154 023
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7.6 Sammanstallning av vasentliga uppgifter

Belopp i tkr

Laneramar 2017 2016 2015 2014 2013
Beviljad laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen) 671 000 650 000 785 000 785 000 400 000
Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) 362 318 534 920 570 849 603 469 332073
Laneram investeringar, Ovrig kreditram (enl. 7 kap 6 § - - - - 372 000
budgetlagen)

Utnyttjad laneram (vid rakenskapsarets slut) - - - - 332788
Kontokrediter hos Riksgalden

Beviljad rantekontokredit (enl. 7 kap 4 § budgetlagen) 50 000 50 000 100 000 100 000 100 000
Max utnyttjad rantekontokredit under aret ej nyttjad ej nyttjad ej nyttjad ej nyttjad ej nyttjad
Réntekonto

Rénteintakter 2513 3000 1494 2747 5746
Réntekostnader 1847 2674 1610 3788 6 730
Avgiftsintédkter som disponeras

Utfall 1178 316 1044 199 1041923 1079 036 995 128
Varav offentligrattsliga avgifter och uppdragsverksamhet 1174 786 1039 371 1037 352 1075 056 987 179
Budget 1168 000 1083 892 1105 037 960 967 1103 198
Avgiftsintéakter som inte disponeras

Utfall 1506 511 1489 247 1626 979 1675 152 1699 580
Varav offentligrattsliga avgifter 1321957 1313792 1452 984 1516 017 1558 787
Budget 1 305 000 1362 959 1557 418 1553 825 1652 542
Anslagskredit

Beviljad 89 583 89778 91 000 69 445 150 111
Utnyttjad 5705 6 652 - - -
Anslagssparande 277 023 212 955 264 611 195 092 473 242
Personal’

Arsarbetskrafter 1755 1902 1 801 1804 1740
Medeltal anstéllda 1970 1937 1855 1893 1811
Driftkostnad per arsarbetskraft 1403 1268 1265 1289 1288
Kapitalforandring

Arets kapitalforandring 46716 123 468 130 582 74 916 756 039
Balanserad kapitalférandring 1249 103 1344 439 1213 856 1138 940 382 901

! Uppgifterna for 2017 baseras pa information frén Statens Servicecenter. Tidigare ars uppgifter har baserats pa
information fran vart eget personal- och ekonomisystem. Vi har inte kunnat siakerstélla att samma
berdkningsgrunder anvénts i de olika systemen for de uppgifter som raknas fram.
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7.7 Tillaggsuppgifter och noter

7.7.1  Redovisningsprinciper

Transportstyrelsens redovisning foljer god redovisningssed. Foljande
forfattningar tillimpas vid redovisningen:

e forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag
e forordningen (2000:606) om myndigheters bokforing
e Ekonomistyrningsverkets foreskrifter och rad till ovanstiende.

Brytdatum den 5 januari 2018 har anvénts for inkommande
leverantdrsfakturor, utgdende kundfakturor och inomstatliga
mellanhavanden.

Samtliga skattefordringar har varderats enligt faststdllda varderings-
principer.

7.7.2 Varderingsprinciper

Allman varderingsprincip

Om inget annat anges har tillgangar, skulder och avséttningar vérderats till
anskaffningsvérde.

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas egenutvecklade immateriella tillgdngar
som har ett anskaffningsvdrde om minst 1 000 000 kronor och for inkopta
immateriella anldggningstillgangar tillimpas ett halvt basbelopp som grins.
Frén och med éar 2017 sdrredovisas upparbetade kostnader, fardigstillda och
omvirderade immateriella anldggningstillgdngar. Materiella tillgdngar som
har ett anskaffningsvirde om minst ett halvt prisbasbelopp redovisas som
anldggningstillgang. Utover beloppsgranserna ska dessutom den berédknade
ekonomiska livslangden uppgé till lagst 3 &r. Objekt som utgdr en
fungerande enhet och uppfyller ovanstdende kriterier klassificeras som
anldggningstillgangar. Avskrivning sker frdn och med den ménad
anskaffningen kan tas i bruk.

Anlédggningstillgdngar under uppférande i hyrda lokaler redovisas under
posten forbattringsutgifter pa annans fastighet.

Konst, lanad av Statens konstrad, redovisas som anldggningstillgang finan-
sierad via statskapital. Ingen avskrivning sker.
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Tillimpade avskrivningstider:

3ar Pc och pc-kringutrustning
Kontorsutrustning
Ljud- och bildutrustning
Nitverkskopiatorer/multiskrivare

Sér Systemprogramvaror/licenser
(immateriella anldggningstillgangar, inte pc-program)
Servrar/nétverk
Personbilar
Vissa forbéttringsutgifter pd annans fastighet
Mobler

Tér Teknisk plattform

Ar 2016 gjordes en avvikelse fran redovisningsprincipen for immateriella
anldggningstillgangar da anldggningstillgdngens livsldngd bedomts vara
kortare dn 5 ar.

Linjar avskrivningsmetod tilldimpas.

Varulager

Ink6p av rakort, vilka fridmst anvénds vid korkortstillverkning, redovisas
som lager.

Kundfordringar

Utestdende kundfordringar har vdrderats genom en kollektiv bedomning.
Kundfordringar som forfallit med mer dn 60 dagar bedoms vara osdkra till
100 procent.

Uppbérdsfordringar, avgifter

Transportstyrelsen bokfor aviserade men ej forfallna skylt- och
vagtrafikregisteravgifter.

Utestédende uppbordsfordringar avgifter har virderats genom en kollektiv
beddmning. Kundfordringar som forfallit med mer &n 60 dagar bedoms vara
osikra till 100 procent.

Uppbérdsfordringar, skatter

Utestdende uppbordsfordringar skatter har virderats genom en kollektiv
beddmning inom varje skatt. Statistik har pavisat att betalningsbenégenheten
skiljer sig at for olika skatter och dérfor har olika procentsatser anvints for
reservering. En annan skillnad &r tidpunkt for restforing.

Uppbordsfordringar avseende fordonsskatt som forfallit med mer &n 60
dagar bedoms vara osikra till 81 procent.
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Uppbordsfordringar avseende trangselskatt som forfallit med mer &n 90
dagar bedoms vara osikra till 87 procent.

Uppbordsfordringar avseende vagavgift som forfallit med mer dn 60 dagar
beddms vara osékra till 83 procent.

Leverantorsskulder
Leverantorsskulder i utlindsk valuta har vérderats till balansdagens kurs.

7.7.3 Styrelsen
Styrelse férordnad fr.o.m. juli 2017

B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utover ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2017
Anna Fellander - Ledamot i Whisprgroup AB 17 500
Digitaliseringsekonom - Ledamot Anna Fellander AB
Anita Johansson, ordférande - Ledamot i Mittuniversitetet 35000
Konsult - Ledamot i Forsakringskassan
- Ordférande i Hall Nollan
serviceaktiebolag
Jan Landahl - Inga 6vriga uppdrag 17 500
F.d. riksrevisor
Anette Landén - Ledamot i Ekobrottsmyndighetens 17 819
Avd.chef Skatteverket insynsrad
Ingrid Udén Mogensen - Inga 6vriga uppdrag 17 500
F.d. informationssakerhetschef
Johan Trouvé - Ledamot i insynsradet i 35 356
VD foér Vastsvenska Handelskammaren Lansstyrelsen Vastra Gétaland
- Ordférande i Gullmarsstrand Hotell &
Konferens
- Ledamot i stiftelsen Svenska
Massan
- Ledamot i stiftelsen Korsvagen
(Universum Science Park)
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Ledaméter vars férordnande upphért under 2017

B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utover ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2017
Mikael Ahlstrém t.o.m. 2017-07-27 - Ordférande i Sprout Park AB 20 417
Egen féretagare - Ordférande i Britny Communication
AB
- Ordférande i The Park AB
- Ordférande i Summer Design AB
- Ordférande i Reaktor Sthim Audio
Design AB
- Ordférande i Sprout Advance AB
- Ordférande i SUP46 AB
- Ledamot i Hyper Island Capital AB
- Ledamot i Stiftelsen Fryshuset
Rolf Annerberg t.o.m. 2017-07-20 - Inga 6vriga uppdrag 41 011
Sarskild utredare i Regeringskansliet
Helena Dyrssen t.o.m. 2017-06-30 - Inga 6vriga uppdrag 17 678
VD och seniorkonsult pa Nordic Public
Affairs
Andrea Femrell t.o.m. 2017-07-27 - Ledamot/VD i NNR Service AB 20 417
VD pa Néringslivets Regelndmnd - Ledamot i Stockholm Globe Arena
Fastigheter AB
- Ledamot i insynsradet for
Bolagsverket
Elvy Séderstrom t.o.m. 2017-07-27 - Styrelseledamot i Rise Processum 20 595
F.d. kommunalrad AB
- Ordférande i Norrtag AB
- Styrelseledamot i
Strukturfondspartnerskapet i
Mellersta Norrland
- Ledamot i insynsradet i
Lansstyrelsen Véasternorrland
- Ordférande i Transito AB:s agarrad
7.7.4 Ledande befattningshavare
B Utbetald
Ovriga styrelseuppdrag utover ersattning (kr)
Namn Transportstyrelsen 2017
Jonas Bjelfvenstam - Ledamot i styrelsen for Linkpings 1309 652
Generaldirektor universitet
Transportstyrelsen fr.o.m. 2017-01-19
Maria Agren - Vice ordférande i styrelsen for 170 358

Generaldirektor
Transportstyrelsen t.o.m. 2017-01-18

Arbetsgivarverket

- Ledamot i insynsradet for Havs- och
vattenmyndigheten

- Ledamot i styrelsen for Luled
Tekniska universitet

- Ledamot i styrelsen for IVL
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7.7.5 Noter

Belopp i tkr. Summeringar och avrundningar enligt rapporteringen i
Hermes. Differenser kan dirmed uppsta vid summering av olika avsnitt.
Siffror inom parantes i I6pande text avser 2016. Belopp som avrundas till 0
redovisas med "0". Poster som saknar utfall redovisas med "-".

Not 1 Intdkter av avgifter och andra erséattningar
Av intakter av avgifter och andra erséattningar utgor 3 014 tkr (3 018 tkr) intakter enligt 4 § avgiftsférordningen.

Not 2 Kostnader for personal 2017 2016
Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter enligt 829 503 804 863
lag och avtal)
varav styrelse och ej anstélld personal 2 064 1978
Sociala avgifter 404 313 388 171
varav styrelse och ej anstélld personal 427 356
Ovriga personalkostnader 36 067 2810
varav styrelse och ej anstélld personal 29 48

1269 883 1195 844

Not 3 Ovriga driftkostnader 2017 2016

Reparationer och underhall 7 521 26 174
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster m.m. 1417 1994
Resor, representation, information 51142 52 260
Medlemsavgifter 136 649 122 953
Inkdp av varor 138 107 155 786
Kop av tjanster 763 078 763 776

1097 915 1122 942

Medlemsavgifter bestar huvudsakligen av Sveriges medlemsavgift i Eurocontrol.

Not 4 Intékter av avgifter m.m. som inte disponeras 2017 2016

Offentligrattsliga avgifter 1323 764 1316 134
Férluster avseende offentligrattsliga avgifter -1 999 -2 479
Andra erséattningar 184 554 175 455
Rénteintakter 192 136

1506 511 1489 247

Not 5 Saldo uppbord 2017 2016
Aterforing av foregaende ars periodiserade skatter -1 345 525 -1 133 548
Periodiserade trangselskatter 579 938 644 660
Periodiserade fordonsskatter 733 031 675 197
Periodiserade vagavgifter 27 301 25 668
-5 255 211 977

Not 6 Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 2017 2016
Gemensam avgift sékerhetskontroll, (GAS) 858 259 721 286
Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 67 547 62 108
925 806 783 393
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Not 7 Lamnade bidrag 2017 2016
Lamnade bidrag avser:
Supermiljébilspremie 450 815 347 966
Prediktering av trétthetssymptom 169 530
Bidrag till krisberedskap 0 1428
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sdkerhetskontroll (GAS) 775 385 801923
Flygplatsers kostnader, Communication, Navigation, Surveillance (CNS) 67 547 62 108

1293 915 1213 955

Not 8 Saldo transfereringar
Saldo transfereringar 82 930 tkr (-80 563 tkr) bestar i sin helhet till resultat av Gemensam avgift sékerhetskontroll.
Under-/évertackningen regleras genom avgiftssattning.

Not 9 Kapitalférandring enligt resultatrakningen 2017 2016
Avgiftsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott undervagsavgifter -22 432 21722
Over-/Underskott GAS 82 930 -80 563
60 498 -58 841
Uppdragsfinansierad verksamhet
Over-/Underskott i uppdragsverksamheten -8 528 -29 668
-8 528 -29 668
Uppbérd
Periodiserade skatter -5 255 211977
-5 255 211977
46 716 123 468
Not 10 Balanserade utgifter for utveckling 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 991 569 884 953
Arets anskaffningar 34 606 122 173
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvarden) -17 689 -15 557
Utgaende anskaffningsvarde 1 008 486 991 569
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -645 283 -509 665
Arets avskrivningar -151 014 -146 756
Arets nedskrivningar 0 -4 418
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 17 518 15 557
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -778 778 -645 283
Bokfort varde 229 708 346 287

Under 2017 har fem projekt aktiverats till ett virde av totalt 34 606 tkr.
Posterna arets utrangering forklaras av forsiljning av licenser med ett restviarde pa 170 tkr.
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Not 11 Rattigheter och andra immateriella anldggningstillgangar =~ 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 17 866 15 464
Arets anskaffningar 0 3067
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -3 109 -665
Utgéende anskaffningsvarde 14 757 17 866
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -15 033 -14 607
Arets avskrivningar -354 -636
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 896 211
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -14 491 -15 033
Bokfort varde 266 2833

Under 2017 har inga réttigheter aktiverats.

Posterna arets utrangeringar forklaras av forsiljning av licenser till ett virde av 2 213 tkr.
Not 12 Pagaende immateriella anlaggningstillgangar 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 110 596 103 600
Arets anskaffningar 56 027 156 995
Arets fardigstallda anlaggningar -34 606 -122 173
Aterforda IB-varden -53 524 -27 826
Utgéaende anskaffningsvarde 78 493 110 596
Bokfort varde 78 493 110 596

Transportstyrelsen har under 2017 omvérderat immateriella projekt till ett totalt virde av 61 478 tkr, varav

53 524 tkr avser foregéende ar och resterande belopp avser 2017.

Not 13 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2017-12-31 2016-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 36 629 31948
Arets anskaffningar 345 5088
Tillgangar under uppfdrande 1373 -407
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -744 -
Utgéende anskaffningsvarde 37 603 36 629
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -22 151 -17 307
Arets avskrivningar -4 203 -4 844
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 744 -
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -25 610 -22 151
Bokfort varde 11 993 14 478

Posterna arets utrangering forklaras av utrangering av fullt avskrivna forbattringsutgifter pa annans fastighet.

Not 14 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2017-12-31 2016-12-31

Ingaende anskaffningsvérde 126 541 136 509
Arets anskaffningar 8543 21977
Arets utrangeringar (aterforda anskaffningsvérden) -16 260 -31 945
Utgéende anskaffningsvarde 118 823 126 541
Ingaende ackumulerade av- och nedskrivningar -81 522 -80 843
Arets avskrivningar -15 296 -20 521
Arets utrangeringar (aterférda avskrivningar) 12 455 19 842
Utgéende ackumulerade av- och nedskrivningar -84 363 -81 522
Bokfort varde 34 460 45019

Posterna arets utrangeringar forklaras till storsta delen av forsiljning av it-utrustning till ett varde av 2 936 tkr.
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Not 15 Pagaende nyanléggningar 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende anskaffningsvérde 295 133
Arets anskaffningar 4 804 9836
Arets fardigstallda anlaggningar -5 042 -9 673
Utgéende anskaffningsvarde 56 295
Not 16 Forskott avseende materiella anldggningstillgangar
Ett forskott pa 626 tkr har betalats avseende backupsystem till kortkuverteringsmaskin.
Not 17 Varulager och forrad
Varulager och forrad bestar av rakort och har minskat med 1 000 tkr.
Not 18 Kundfordringar 2017-12-31 2016-12-31
Kundfordringar
Fakturerade 158 007 165 330
Aviserade 79972 66 952
Avgér
Uppbdrdsfordringar, avgifter -61 876 -72 185
Osékra kundfordringar -16 688 -18 577
159 415 141 520

Arets kostnad for befarade kundforluster uppgar till -721 tkr (2 266 tkr) och arets kostnad for konstaterade

kundfbrluster uppgar till 1 371 tkr (4 009 tkr).

Jamforelsedret har justerats med 3 847 tkr avseende inomstatliga kundfordringar i not 18 och 20,

uppbordsfordringar, avgifter.

Not 19 Fordringar hos andra myndigheter 2017-12-31 2016-12-31
Kundfordringar hos andra myndigheter 9782 4010
Fordran ingaende mervardesskatt 59 960 69 392
69 742 73 401

Not 20 Ovriga fordringar 2017-12-31 2016-12-31

Uppbérd

Uppbdrdsfordringar, avgifter 61 876 72 185
Osakra uppbordsfordringar, avgifter -29 182 -28 101
Uppbdrdsfordringar, trangselskatter 678 889 633 467
Osakra uppbordsfordringar, trangselskatter -305 744 -226 127
Uppbdrdsfordringar, fordonskatter 1087 090 1012 966
Osakra uppbordsfordringar, fordonskatter -354 058 -337 769
Uppbordsfordringar, vagavgifter 31254 29 524
Osakra uppbérdsfordringar, vagavgifter -3 953 -3 857
Eurocontrol, fakturerade avgifter 25 092 22919
Eurocontrol, avrakning -25 092 -22 919
Ovrigt 3780 4 470
1169 950 1156 758

Eurocontrol, avrikning avser &ren 2012-2017. Regleras genom avgiftsséttning. Negativ fordran har omforts till

skuld.

JamfGrelsedret har justerats med 3 847 tkr avseende inomstatliga kundfordringar i not 18 och 20,

uppbordsfordringar, avgifter.
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Not 21 Periodavgransningsposter 2017-12-31 2016-12-31
Forutbetalda kostnader, drift
Medlemsavgifter 35725 32 008
Hyror 18 357 18 279
Ovrigt 31 859 17 365
85 941 67 652
Upplupna évriga intakter
Drift
Eurocontrol 19 500 17 000
Tjansteforséljning m.m. 12 181 10 831
Uppbérd
Avgifter som e] disponeras 8763 6443
Tréangselskatt 206 793 237 321
Transfereringar:
Gemensam avgift sakerhetskontroll (GAS) 19 751 15432
266 988 287 026
Summa periodavgransningsposter 352 929 354 679
Not 22 Avrakning med statsverket 2017-12-31 2016-12-31
Uppbord
Ingaende balans 6811 4102
Redovisat mot inkomsttitel -18 299 811 -17 968 892
Uppbordsmedel som betalats till icke réntebarande flode 18 312 206 17 971 601
Medel frén rantekonto som tillférts inkomsttitel
Fordringar avseende uppbdrd 19 206 6811
Anslag i icke réntebérande fiéde
Ingaende balans 0 0
Redovisat mot anslag 450 815 347 966
Medel hénforbara till transfereringar mm som betalats till icke rantebérande fléde -450 815 -347 966
Fordringar/Skulder avseende anslag i icke réntebarande fléde 0 0
Anslag i réntebérande flide
Ingaende balans -71 892 -264 582
Redovisat mot anslag 2 346 858 2308 313
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -2 365 091 -2 319 605
Aterbetalning av anslagsmedel 62 287 203 982
Skulder avseende anslag i réntebérande fléde -27 837 -71892
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken
Ingaende balans 6711 -9 771
Inbetalningar i icke réantebarande flode 20 511 946 20 090 787
Utbetalningar i icke rantebérande flode -2671 120 -2 450 670
Betalningar hanfdrbara till anslag och inkomsttitlar -17 861 391 -17 623 635
Saldo -13 855 6711
Ovriga fordringar/skulder pa statens centralkonto i Riksbanken -13 855 6711
Saldo avrékning med statsverket -22 487 -58 370
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Not 23 Balanserad kapitalférandring

Bal.kap. Bal.kap. Bal.kap. Kapital-

Stats- Avgiftsfin. | Uppdrags- | Uppbords- | forandring

kapital verks fin. verks | verks enlRR Summa
Utgaende balans 2016 155| 109367| 101524|1133548| 123468 | 1468 062
Réttelse/andr. princip 0
A Ingaende balans 2017 155| 109367| 101524| 1133548 | 123468 | 1468 062
Foregaende ars kapitalforandring -58 841 -29668 | 211977| -123 468 0
Invérderad konst 315 315
Inlevererat Gverskott -185 321 -33 482 -218 803
Arets kapitalforandring 46 716 46 716
B Summa arets forandring -244 163 -63 150 211977 -76 752 | -172 088
C Utgaende balans 2017 470| -134 795 38 373 | 1 345 525 46 716 | 1 296 289

Not 24 Avsittningar for pensioner och liknande forpliktelser 2017-12-31 2016-12-31

Ingaende avsattning 5731 6 436
Arets pensionskostnad 1019 1740
Arets pensionsutbetalningar -4 219 -2 445
Utgéaende avséttning 2532 5731

Avser pensionsforpliktelser som Transportstyrelsen svarar for genom individuella dverenskommelser om

delpensioner och pensionsersattningar.

Not 25 Ovriga avsittningar 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende avsattning 17 037 15639
Arets avsattning 2500 2400
Arets uppldsning -485 -1 002
Utgaende avsattning 19 052 17 037
Auvser till sin helhet avsittningar till lokala omstéllningsmedel.
Cirka 1 mnkr bedoms uppldsas under 2018.
Not 26 Lan i Riksgéalden 2017-12-31 2016-12-31
Ingaende balans 534 920 570 849
Under aret upptagna lan 19 382 157 890
Arets amorteringar -191 983 -193 819
362 318 534 920
Beviljad laneram 671 000 650 000
Not 27 Réntekontokredit i Riksgédlden 2017-12-31 2016-12-31
Beviljad kreditram 50 000 50 000

Rantekontokrediten i Riksgalden har ej nyttjats under 2017.
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Not 28 Ovriga skulder 2017-12-31 2016-12-31
Drift
Innehallen skatt for egen personal 22128 20 051
Ovrigt 63 614 21462
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras
- kdrkortsavgifter 17 127 16 147
- felparkeringsavgifter 45 606 39 699
- yrkestrafikavgifter 2 397 3183
Skatter
- trangselskatter 18 934 15904
Oplacerade medel 3782 3463
173 588 119 910

Inbetalda uppbordsmedel kommer att tillféras inkomsttitel alternativt betalas vidare.

Not 29 Periodavgransningsposter 2017-12-31 2016-12-31
Upplupna kostnader
Drift
Upplupna 18neskulder inkl. sociala avgifter 2 659 15 847
Upplupna semesterl6ner inkl. sociala avgifter 91 890 84 984
Utlagg och skattefria ersattningar 734 1261
Kdpta tjanster m.m. 17 073 19 454
Transfereringar
Flygplatsers kostnader, Gemensam avgift sékerhetskontroll (GAS) 24 352 93 926
136 708 215472
Oférbrukade bidrag
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap 167 -187
Ovriga 280 6
447 -181
Forutbetalda intékter
Uppbérd
Avgifter som ej disponeras 700 1036
700 1036
Summa periodavgransningsposter 137 854 216 326
Of6rbrukade bidrag planeras att anvéndas under 2018.
Not 30 Finansieringsanalys, kostnader 2017 2016
Kostnader enligt resultatrakningen -2 635 139 -2 592 105
Justering:
Arets forandringar av avsattningar -1183 693
Realisationsforluster 4 384 1549
Arets avskrivningskostnader 170 866 177 176
-2 461 072 -2 412 687
Not 31 Finansieringsanalys, intdkter 2017 2016
Summa medel som tillférts for finansiering av drift 2604 179 2584 159
Justering:
Reavinst vid forsaljning av anlaggningstillgangar -169 -546

2604 011 2583 612

89



Transportstyrelsens arsredovisning 2017

Dnr TSG 2018-112

Not 32 Kortfristiga fordringar, finansieringsanalys 2017 2016
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, 1B 1726 359 1503 704
Fordringar och periodavgransningsposter enligt balansrakningen, UB -1 752 036 -1 726 359
Justering arets férandring:
Fordringar uppbdrd, avgifter -15 237 12 099
Fordringar uppbérd, skatter 25273 121777
Upplupna intékter, skatter -30 527 90 200
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras 2 320 -2 398
Upplupna intakter, GAS 4319 -7 446
Befarade kundforluster GAS -1 985 2016
Forandring under aret -41 516 -6 407
Not 33 Kortfristiga skulder, finansieringsanalys 2017 2016
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, 1B -1 143 730 -1 140 211
Skulder m.m. och periodavgrénsningsposter enligt balansrakningen, UB 945 673 1143730
Justering arets forandring:
Lan i Riksgalden 172 601 35929
Ovriga skulder, uppbérd 9449 15 052
Upplupna kostnader GAS, transfereringar 69 575 32001
Forutbetalda intakter, avgifter som ej disponeras 336 1217
53 903 87719

Jamforelsedret har justerats avseende dvriga skulder, uppbord och forutbetalda intékter, avgifter som ej disponeras.

Not 34 Kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 2017 2016
Arets forandring:
Aviserade avgifter 15 237 -12 099
Aviserade skatter -25 273 =121 777
Upplupna intakter, avgifter som ej disponeras -2 320 2 398
Upplupna intékter, skatter 30 527 -90 200
18 172 -221 678
Arets forandring:
Ovriga skulder, uppbérd -9 449 -15 052
Forutbetalda intakter -336 -1217
-9 785 -16 269
Férandring av kortfristiga fordringar och skulder, uppbérd 8 387 -237 948

Jamforelsearet har justerats avseende dvriga skulder, uppbord och forutbetalda intékter, avgifter som ej disponeras.

Not 35 Kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar 2017 2016
Arets forandring:
Upplupna intékter, GAS -4 319 7 446
Osékra kundfordringar, GAS 1985 -2 016
-2 334 5430
Arets forandring:
Upplupna kostnader, GAS -69 575 -32 001
-69 575 -32 001
Foréndring av kortfristiga fordringar och skulder, transfereringar -71 908 -26 571

90



Transportstyrelsens arsredovisning 2017 Dnr TSG 2018-112

8 Underskrift

Vi intygar att arsredovisningen ger en réttvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stillning.

Vi beddmer att brister avseende den interna styrningen och kontrollen vid
myndigheten foreligger pé foljande punkter:

e avbruten atgird avseende inférande av reskontra for redovisning av
uppbodrdsfordringar

e uteblivna dtgdrder avseende brister i informationssékerhet.

Anita Johansson

Ordférande
Johan Trouvé Anette Landén
Ingrid Udén Mogensen Anna Felldander
Jan Landahl Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor

Norrkdping den 14 februari 2018.
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