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1 Regel/rattskalla
Forordning (EU) nr 965/2012 (EASA-OPS) — CAT.OP.MP25

2 Bakgrund

Visuella inflygningar med stod av en lateral oclntikal profil definierad i
operatdrens NAV-databas och som genomfdrs somidadyinflygning
med hjalp av flygplanets RNAV-system kopplat tijigplanets
autopilotsystem blir allt vanligare i varlden. Féleh med dessa
inflygningar jAmfort med en traditionell visuellfiygning &r dels att
flygbesattningens arbetsbelastning anses minskesefh navigeringen
stottas av flygplanets system, dels att inflygnmgan optimeras for t.ex.
minimum bransleforbrukning eftersom flygplanetslaagardvag bade
lateralt och vertikalt ar definierad i férvag.

CAT.OP.MPA.125 Procedurer for instrumentstart och
instrumentinflygning

anger foljande:

a) Operatoren ska se till att de procedurer fortiomentstart och
instrumentinflygning foljs som faststallts av déat gar flygplatsen ar
belagen.

b) Trots punkt a far befalhavaren godta att etdfdistand fran
flygkontrolltjansten (ATC) avviker fran en publiedrflygvag for avgaende
eller ankommande trafik, under forutsattning ativen pa hinderfrihet
iakttas och att fullstandig hansyn tas till de optéra forhallandena. Den
slutliga inflygningen ska under alla forhallandekesvisuellt eller i enlighet
med det faststéllda forfarandet for instrumentigfling.

c) Trots punkt a far operatéren anvanda andra fornden &n de som
avses i punkt a, under forutsattning att de har d@uohts av den stat dar
flygplatsen ar belagen och finns publicerade i dhindboken.

Internationellt pagar arbetet med att ta fram refgieVisual Guided
ApproachegVGA) genom ICAO, bl.a. ICAO Flight Operations &n
(FLTOPSP). | avvaktan pa internationella reglerM&A utgor denna
enhetliga tillampning grunden fér Transportstyralsbandlaggning av
fragor som ror VGA.

Anmarkning: De kommersiella routemanualtillverkamrazander ofta
benamningen RNAV Visual i stallet for Visual Guidgxbroaches.
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3 Hur skall den aktuella regeln/rattskallan
tillampas?

3.1 Godkannande av en VGA-procedur vid en svensk
flygplats.

Om en flygplats vill etablera en VGA-procedur skeamsdkan skickas till
Transportstyrelsen. Anstkan ska ske i enlighet WS 2015:1 och
handlaggas av sektionen for flygtrafiktjanst. VGlogeduren ska
publiceras i AlP.

| tilagg ska godtagandeproceduren enligt 3.2 ndildmpas och hanteras
av sektionen for flygbolag.

3.2 Godtagande av VGA-procedur som ar publicerad i
operatdrens OM-C.

VGA-proceduren maste vara publicerad i ett land3 @éller pa annat satt
godkand av luftfartsmyndigheten i det land dar fikagsen ligger.

Ansokan:

» Operatoren ska till Transportstyrelsen skicka irsletiftlig ansékan
signerad av AM.

e Ansokan ska innehalla dokumentation som visarrattgriuren ar
godkand i det land dar flygplatsen ligger. Detta kara utdrag ur
AIP eller annan dokumentation.

« Ansokan ska innehalla dokumentation av operatioaguturer,
utbildning samt att de flygplan som avses anvahdasien
utrustning som kravs fér den procedur som avses.

» For varje VGA-procedur som operatoren dnskar gadteg for ska
operatdren i simulator eller flygplan, for varjgdgplantyp som man
avser anvanda, visa att VGA-proceduren ar flygapgranvandbar
stallt mot de operativa procedurer man faststatlberord

flygplantyp.
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« FoOr att fa utfora VGA-procedurer ska berorda piletara utbildade
for detta. Utbildningen ska innefatta fraseologtjmer och krav som

ar forknippade med detta forfarande.

« VGA-procedurer maste kodas i flygplanets NAV-dataliziloter har

inte ratt att bygga dessa procedurer manuellt.

* Genom att acceptera en klarering for en VGA-procedaepterar
piloterna ocksa kraven och skyldigheterna som hésg@man med
en klarering for visuell inflygning, t.ex. ATC aremar for separation
till annan trafik om inte en klarering férenad meitkor har givits,
pilotens ansvar for hinderfrinet, siktminima octstnd till moln.

Beslut i detta arende har fattats av Sektionsctadfey Soderberg. | den
slutliga handlaggningen av arendet deltog juristWiéliman, sakkunniga
flygtrafiktjanst Christer Erlandsson, Susanne WestyA-C Sporrong och

Sigge Skarsfjall, flyginspektoérerna Jan Thell, JoGavelin och Ola

Johansson, den senare féredragande.
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