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VULKANUTBROTTET PA ISLAND FRAMLEDES INTE KOMMER ATT

PAVERKA DEN SVENSKA LUFTFARTEN PA ANNAT SATT AN ATT

BENAGENHETEN ATT VALJA FLYGET SOM FARDMEDEL PA KORT

SIKT KOMMER ATT MINSKA EN ANING.

Prognosen uppdateras nasta gang i oktober 2010.
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Inledning

Transportstyrelsens utvecklingsavdelning tar vanligen fram prognoser for
luftfarten tva ganger per ar (maj och oktober). Med anledning av de
genomgripande effekter som det pagaende vulkanutbrottet pa Island hittills har
haft pa flygtrafiken, vilket vi kunnat se pa april manads utfall av antal
passagerare och rorelser, bor féljande prognos ses som ytterst osaker.

Bakgrund

Den 21 mars 2010 intraffade ett vulkanutbrott vid Eyjafjallajokull, cirka 12 mil
oster om Reykjavik pa Island. Detta foljdes av flera efterféljande utbrott under
natten till den 14 april 2010. Askan fran vulkanen stéller till stora problem for
flygtrafiken och flygplatser i bade Sverige och 6vriga Europa tvingades stanga i
samband med detta. Anledningen ar att askan kan skada flygplanens
turbinmotorer vilket gor att motorerna forlorar effekt och i vérsta fall kan sluta
fungera.

De svenska flygplatserna var i stort sett stangda, for all flygtrafik som flyger
enligt instrumentella flygregler (IFR), fran torsdagen den 15 mars. Fran och med
onsdagen den 21 april borjade svenska och ocksa europeiska flygplatser
successivt att ater oppnas. Trots detta kvarstar hotet om nya stangningar pa
grund av att askmolnet kan véxa till pa nytt eftersom Eyjafjallajokulls utbrott
inte visat nagra tecken pa att avta.

Reynir Bodvarsson, seismolog vid Uppsala univesitet, uppger (2010-05-18) att
flygtrafiken kan komma att paverkas i flera ar framover. T.ex. pagick det forra
utbrottet fran denna vulkan i éver ett ars tid och vulkanutbrottet da vulkanon
Surtsey bildades i borjan av 1960-talet pagick i fem ér.

Vulkanaskans paverkan pa svensk och europeisk luftfart ar till stor del avhangig
radande vindforhallanden och under de forsta veckorna av maj har stangningar
av europeiska flygplatser forekommit. Stangningarna har foretradesvis berort de
brittiska 6arna och de véstligaste delarna av Europa men &ven svensk luftrum
har paverkats och klassats som zon tva vilket innebar att sarskilt tillstand kravs
for att flygningar ska fa genomforas.
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Det som idag (2010-05-18) kan ses med hjalp av nu inkommet underlag 6ver
april manads utfall &r t.ex. att antal avresande passagerare minskade med drygt
25 procent, till fljd av askmolnet, under april 2010 jamfért med samma manad
2009. Nér det galler landningar var motsvarande minskning ver 23 procent.

Extraordinara prognosforutsattningar

Eftersom forutsattningarna infor varens prognosframtagning ar utomordentligt
osakra har utgangspunkten for prognosframtagningen tvingat fram stranga
antaganden som bas for berakningsgrunderna.

Antagande 1: Vulkanutbrottets aktivitet och de meteorologiska
forutsattningarna kommer att vara sadana att de INTE kommer att ha nagon
paverkan pa flygtrafiken.

Antagande 2: Marginaleffekten av manniskors preferensforskjutningar fran flyg
till annat fardmedel/avsta fran att resa ar avtagande.

Prognos

| prognosen antas paverkan av vulkanaskan endast beréra april manad 2010.
Dérefter atergar forutsdttningarna ganska snabbt till sitt normallége”. Den enda
kvardrojande effekt &r att flygbendgenheten kortsiktigt minskar men den
effekten antas efter hand klinga av helt. Prognosen omfattar 2010 till 2015.

Efter det i ndrmaste totala stoppet av flygtrafiken mellan de 15 och 21 april
fortsatte saval antal passagerare som antal landningar att minska jamfért med
2009. Antalet avresande passagerare var under perioden 22-30 april 2010 cirka
20 procent farre jamfort med samma period 2009. | prognosen gor vi antagandet
att 15 procent kan hanforas till en minskad bendgenhet att flyga. Effekten
kommer successivt att avta, for att helt ha klingat ut under september 2010.
Motsvarande antaganden for landningarna som minskade med 7 procent
perioden efter flygstoppet, ar att 6 procent antas kunna hérledas till den
minskade flygbenagenheten. Effekten pa antalet landningar klingar av i takt med
att flygbendgenheten okar.

Variablerna som berékningarna omfattar ar avresande passagerare,
faktureringsbara passagerare, landningar, IFR-rorelser, dverflygare, service units
och terminaltjansteenheter (pa Arlanda och Landvetter). Prognosvardena
framgar av foljande tabeller.
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Tabell 1. Avresande passagerare

Forandrin

Ar Avr. pax foreg. ar 0/?)
2009 15726784

2010 15666162 -0,4%
2011 16298027 4,0%

2012 16983358 42%

2013 17702071 42%

2014 18354557 3,7%

2015 18978052 34 %

Tabell 2. Faktureringsbara passagerare

Férandrin

Ar Avr. pax foreg. ar 0/?)
2009 14590564

2010 14538198 -04%
2011 15124569 4,0%

2012 15760 557 42 %

2013 16427 522 42 %

2014 17 033029 3,7%

2015 17611633 3,4 %

Tabell 3. Landningar

Ar Landningar ;ﬁgﬁg?gﬁ
2009 235091

2010 227 652 -3,2%
2011 228923 0,6 %

2012 234976 2,6 %

2013 241122 2,6 %

2014 246 047 2,0 %

2015 250 326 1,7%

Dokumenttyp
PM

Handlaggare
Helen Axelsson

Sida

4(7)



} T RA N s P o RT Diarienummer
A STYRELSEN
S s Godkéand Datum
J.G 100520
Tabell 4. IFR-rérelser
Forandrin

Ar IFR foreg. ar 0/?)

2009 643 886

2010 597 450 -712%

2011 597 864 0,1%

2012 609 058 1,9%

2013 620526 19%

2014 629 323 1,4 %

2015 636 735 1,2%

Tabell 5. Overflygare

Forandrin

Ar OFL foreg. éro/g

2009 270670

2010 250929 -7,3%

2011 254092 1,3%

2012 261 895 3,1%

2013 266 826 1,9%

2014 270609 1,4 %

2015 273796 12%

Tabell 6. Fordelning IFR-rorelser

Ar Overflyg- Inrikes Utrikes

ningar

2009 42,0% 22,8 % 35,1 %
2010 42,0% 21.5% 36,5 %
2011 425% 20,8 % 36,7 %
2012 43,0% 20,1 % 36,9 %
2013  43,0% 19,6 % 37,4 %
2014 43,0% 19,2 % 37,8 %
2015  43,0% 18,7 % 38,3 %
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Tabell 7. Service units, totalt

Ar SU totalt :c:__(jran(cz,lrigg
Oreg. ar %

2009 2906 484

2010 2695459 -7,3%

2011 2716561 0,8%

2012 2787022 2,6%

2013 2839497 1,9%

2014 2879754 1,4%

2015 2913670 1,2%

Tabell 8. Service units, chargeable

Ar SU chargeable E}F’rr%’_‘g:”g/‘-j’)
2009 2894958

2010 2684756 -7,3%

2011 2705960 0,8%

2012 2776332 2,6%

2013 2828607 1,9%

2014 2868709 1,4%

2015 2902495 1,2%

Tabell 9. SU undantagna

Ar SsuU Fbrén?ring
exempted foreg. ar %

2009 11526

2010 10703 -7,1%

2011 10601 -0,9%

2012 10689 0,8%

2013 10890 1,9%

2014 11045 1,4%

2015 11175 1,2%
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Tabell 10. Terminaltjansteenheter Arlanda (startande)

Ar TSU Arlanda F_orancfrlgg
Oreg. ar %

2009 106 976

2010 107 684 0,7%

2011 107 866 0,2%

2012 110575 25%

2013 113328 25%

2014 115522 1,9%

2015 117 422 1,6 %

Tabell 11. Terminaltjansteenheter Landvetter (startande)

Foréndring

Ar TSU Landvetter £ 210
Oreg. ar %

2009 26959

2010 27002 0,2 %

2011 27 422 1,6 %

2012 28156 2,7%

2013 28900 2,6 %

2014 29 495 2,1%

2015 30013 1,8 %
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