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CAMO FAQ

Innehall

- Besiktningar och vanliga brister
- VK CAMO, vanliga brister

- CAMO avtal eller g]

- Allmant om "EASA AMP mall”

- CAME, innehall "att tanka pa”

- Inférande av atgardsplan "CAP”

- Flygradio med madjlighet till 8,33 kHz kanalseparation
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Besiktningar och vanliga brister

A.l - Type design and changes to type design - Brister i redovisning av modifieringar

A.2 - Airworthiness limitations - Brister i AMP for detta

A.3 - Airworthiness Directives - Brister i redovisning

B.1 - Aircraft documents - Handlingar saknas eller ar kopior

B.2 - Flight Manual - AFM ér fel eller inte reviderad

B.3 - Mass & Balance - Fel grundspecifikation & utr vid vagning
B.4 - Markings & placards - Det saknas eller &ar olasligt

B.5 - Operational requirements - Det saknas utrustning

B.6 - Defect management - Fel i MEL eller HIL/Loggbok

C.1 - Aircraft Maintenance Programme - Det saknas "tasks”, underhallsuppgifter
C.2 - Component control - Brister i uppfdljning/redovisning

C.3 - Repairs - Brister i redovisning av reparationer
C.4 - Records - Brister i dokumentation

15a - Aircraft Assessment - Brister som inte tacks av annan KRE
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Besiktningar och vanliga brister

- KRE A3 -AD (LVD)
-~ Redovisning av AD/LVD.

- KRE B2 - AFM och supplement.

— Raétt revision pa innehall och komplett, det samma for
supplement.

- KRE B4 - Dekaler.
— Saknas eller ar olasliga.

- KRE 15a - Assessment

- Exempelvis notskador pa elkablar, trasiga jordflator,
sakerhetsbalten, tatningar vid brandskott.
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Besiktningar och vanliga brister

- Redovisning av AD

Att samtliga AD som finns pa certifierande myndighetssida ar
bedomda/beaktade/utforda och dokumenterade.

En motivering da AD ar N/A - "Galler ej S/N pga...” etc.

Om AD bestar av flera delar som utfors vid olika tider/tillfallen
sa ska detta framga i dokumentationen.

TS ar medvetna om att EASA’s AD sida har vissa brister,
t ex att:

"Gamla nationella AD fran Europeiska tillverkarelénder dyker upp”

Innehallet i vissa AD inte hor ihop med luftfartyg man valt
FAA AD inte alltid ar "adopterade”
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Besiktningar och vanliga brister

- KRE B2 - AFM och supplement.

— Orsak till brist, kan bero pa otydligt ansvar.
— Vem ska halla AFM uppdaterad, agare/brukare eller CAMO?

- KRE B4 - Dekaler.

— Orsak till brist, kan bero pa otydligt ansvar.

— Vem ska halla koll pa att dekaler ar lasliga, agare/brukare eller
CAMO eller verkstad/tekniker?

- KRE 15a - Assessment
— Beror bristerna pa daligt underhall?
— Finns det nagot som agare/brukare eller CAMO kan gora?
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VK CAMO, vanliga brister

Part M(G): Regeluppfyllnad per paragraf per 24-manadsperiod
(juldgre %-tal desto hogre regeluppfylinad)
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VK CAMO, vanliga brister

CAME (M.A.704) - Exempel pa avvikelser
Procedurer ar otydligt beskrivha
Krav pa personal otydligt beskrivet
Finns en koppling till M.A.706
Luftvardighetsuppgifter
Finns en koppling till M.A.708
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VK CAMO, vanliga brister

Arbetsuppgifter for fortsatt luftvardighet (M.A.708)
- Exempel pa avvikelser

- Bestallning av planerat underhall (Workorder)

— Underhall ar utfért, men det saknas uppgift om vad som ar
bestallt.

— Det framgar inte av "CRS” att samtliga underhallsatgarder &ar
genomforda enligt bestallning av underhall.

- Underhallsatgarder har inte utforts i tid enligt gallande
underhallsprogram.
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VK CAMO, vanliga brister

Kvalitetssystem (M.A.712) - Exempel pa avvikelser
- Auditplan foljs inte

— Audit ej utford i1 tid (enligt plan) utan att meddela till
Transportstyrelsen

- Bristfalligt genomférda intern audits
— Auditor e] oberoende (galler e} M.A.712(f))
— Ej utfort internaudit av kvalitetssystem (galler ej M.A.712(f))
— Ej auditerat samtliga regelpunkter
— Bristfalliga checklistor som inte tacker alla regelkrav

- Internauditanmarkningar ej omhandertagna
— Overskridande av termin, stangda utan atgard
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CAMO avtal eller g]

- "Icke vinstdrivande ATO” med "andra luftfartyg an
komplexa motordrivna luftfartyg” finns inte beskrivet,
men det finns beskrivning for en begréansad eller privat
operation enligt M.A.201(i) som tillampas for dessa.

Kan for de uppgifter som hér samman med fortsatt luftvardighet:
Kontraktera en godkand CAMO for luftvardighetsansvar, eller

Svara for luftfartygets fortsatta luftvardighet under eget ansvar, utan att
sluta avtal med en godkand CAMO, eller

Ansvar enligt punkt 2 ovan samt uppratta ett begransat avtal med
CAMO, MF eller 145 for utveckling av AMP utom i de fall da agaren
intygar AMP i enlighet med M.A.302 h.

"Icke vinstdrivande ATO” med "andra luftfartyg an komplexa motordrivna
luftfartyg” behover inte anvanda ett tekniskt journalsystem enligt M.A.306.

Y TRANSPORT
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CAMO avtal

- Vinstdrivande SPO/ATO med andra luftfartyg an
komplexa motordrivna luftfartyg ska ha egen eller
kontrakterad CAMO enligt M.A.201(h). (Oférandrat)

Dessa SPO/ATO ansvarar for att kontrakterad CAMO
har egen underhallsorganisation (minst MF for icke
komplexa) eller att kontrakterad CAMO har kontrakt
med underhallsorganisation.

Dessa SPO/ATO ska anvanda ett tekniskt

journalsystem enligt M.A.306 som CAMO tar fram och
beskriver i CAME.

}‘ TRANSPORT 2017-10-17/19
A STYRELSEN 12



Allmant om "EASA AMP mall”

valj typ
av AMP!

"vanlig”

M.A.302(b-e,g)

eller

bnderhéllsprogram (for luftfartyg andra @n "komplexa motordrivna luftfartyg”)

Aircraft Maintenance Programme (for aircraft other than ‘complex motor-powered aircraft’)

1 Avser luftfartyg(en)
Aireraft [dentification
Registrering(ar}: Typ: Serienummer:

fegistmtionis): Teps: Sesial No s):
la
2 Grunden fér underhéllsprogrammet

Basis for the Mointenance Programme
Detta underhallsprogram &r i enlighet med: (vilj ett alternativ)
This Aircraft Maintenance Progromme complies. with [fick ane aption):
2a ] W.A.302(b), (c), (d), (e} and (g) (Fyll i del 3 nedan), eller
.4 302(k), [c), (d]. (e} and |g) - (Complets section 3 below), ar

2b ] M.A.302(h} (Endast méjligt for ELALl-luftfartyg som inte anviinds i kommersiell verksamhet)

M_A.302(R) - (Only possible for ELA2 gircrgft not used in commercial opergtions)

Fér underhallsprogram enligt M.A.302(h) harféljande underlag anvints. (V3lj ett alternativ)
Far Aircraft Maintenance  Pragrommes. complying with M_A_302{h)} (see above] the following dato is used (tick ane aption)-

] underh&llsdata frin innehavaren av konstruktionsgodkinnandet (Fyll i del 3 nedan), eller
Design Approval Holder Maintenance Dato - (Complets section 3 below], or

] Minimalt inspektionsprogram i enlighet med M.A.302(i}.
(Lista samtliga underhallsitgérder i Bilaga A)
Minimumr Inspection Programme gomplying with M_A.302(7) - (List oll tosks in Appendix A}
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Allmant om "EASA AMP mall”

Intygsforklaring av luftvardighetsansvarig.

9 Intygsforklaring (av luftvirdighetsansvarig)
Ceclificetion, smEmEAL

9a | Jag kommer att se till att luftfartyget underhalls i enlighet med detta underhallsprogram och att
underhaliep wet_kommer att ses dver och uppdateras vid behov’

Undertecknat av personen/organisal ansvarigfonden fortsatta luftvardigheten av luftfartyget enligt M.A.201:
Sgned &y the person/orgenisetion (gspoasile. for the conNeifa. e i h\eH TG

Owner Lessee

Namn pa Agare/ Innehavare/ Al : ilefandsnummer:
e af awner/lese. or CAMO ol awniel

Adress: E-mail:
Address
MNam nteckning & Datum:
Telefon/fax:
Telephone/fox

100 (e de
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A

Vem
signerar?

Agare

eller

eller

kénnande/Intygande av underhéallsprogramm

AppolUecp fon, of e Mg, So0emTe.

(vilj ett géllande alternativ)
e cppoa opton)

10a | Intygande av 4gare: Jag intygar hdrmed att detta &r
underhdllsprogrammet som gdller for Mamnteckning
Geelgozien, by gwngs; luftfartyget som avsesifdlt 1 och jag &r fullt SAORNE,
ansvarig fér dess innehdil och fér eventuella Nam
avvikelser frdn instruldioner fran innehavaren TR
av kommhio{esgodmnandets Datum
rekommendationer.” oo
‘thenely ceclore thet X5 s the melnEnence IogremTE, opRicoble ©
the eiveraft referved o in field 1 ond { o folly responsible for it con@at
ond, in porticolor, for ony devotions fram de Design Approvel Holder's
ARCENTNTE ele BEN 3"
10k | Godkénnande av CAMOD
kontrakterad CAMO: E] godkannandereferens Mamnteckning
(endast vid ‘indirekt godkannande’ som Approvel Refevence Mo of the CAMO | SEORIVE,
godkénts av behdrig myndighet ansvarigfér MNamh
underhallsprogram met) DR
Appiow!, by angoced. CAMO(anly, onder “indiecs eppoel
pocedue’ cpaeed, &y e compEmAt cuhaly (esonatE for the Daturn
Arereft MenEaace. BT Cote
10c | Godkdnnande av r rtstyr

Swecksh Tronspoct Agency

Arendenummer,

Transportstyrelsen:

ASQrgygl, by Swedish Teasport
AgEncy

Cesgaeion Aomber

Mamnteckning
Smogrue.

Marmn

LT,
Diatum

Cow
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Allmant om "EASA AMP mall”

Mandatory (minimum) for “Agareintygad-AMP” (MIP/DAHD)
- Underhall:

— Minst en arlig inspektion eller var 100:e timma.

Enligt MIP eller DAHD som inte innehaller mindre underhallsuppgifter an MIP.
- Luftvardighetsdirektiv (AD/LVD) och obligatoriska krav (AL/ICMR).

- Att dgaren tar det fulla ansvaret att:
— all utvardering har utforts,

— alla rekommenderade underhallsuppgifter som inte ska utforas har
dokumenterats,

— omfattningen av underhallsuppgifter ar tillrackligt,
— AMP uppfyller regelkraven.
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CAME, innehall ”att tanka pa”

CAME kap 1.2 ska beskriva hur "EASA AMP mall”
ska upprattas och godkannas, dar ocksa AMP enligt
M.A.302(h) ingar.

— Om man avser uppratta och godkanna sadan.

CAME kap 4.1 - Om man avser granska ELA1-privat
luftfartyg med M.A.302(h) "deklaration” AMP sa ska
dessa procedurer finnas beskrivna i kap 4.1.

— Granskningschecklista ska ta med 6versyn av AMP.
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Atgardsplan CAP

- TS kommer att infora krav pa atgardsplan fran och med
arsskiftet.

- I missiv till VK rapport kommer féljande text att finnas:
Nodvandiga korrigeringar ska goras omgaende, grundorsak till
avvikelserna samt forslag till korrigerande atgarder ska
presenteras i bifogad atgardsplan for avvikelser och redovisas
till Transportstyrelsen. utkast pa atgardsplan finns i slutet av presentationen.

- TS kommer ska vid VK avslutningsmote ga igenom
atgardsplan, som ska finnas med i "Presentation
avslutningsmote”. Det ska ocksa fortydligas vad som hander
nar man inte klarar att uppfylla krav genom att utfora ratt
atgarder i tid.
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Atgardsplan CAP

E-post ska anvandas for att formedla avvikelser och begéran
om atgardsplan, svar ska inkomma i sadant format att det gar
"klippa och klista”.

TS ska uppdatera webb, beskrivning av vad atgardsplan,
korrigering, grundorsaksanalys och korrigerande atgard
betyder och hur man bor tanka/jobba. Analysverktyg "5 varfor”,
"fiskbensdiagram”, identifiering osv.

Malet med inforande av atgardsplan &ar att tillstandshavaren
ska komma igang med analys och utfora ratt atgarder sa att
brister tas om hand inom VK rapportens termin.
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Atgardsplan audit nr: 0001-9999  Diarienummer: TSL

Organisation: Camobolaget AB

Tillstand: SE.MG.00XX

Organisationen ska ta fram en atgardsplan for varje avvikelse.

De framtagna atgardsplanerna ska redovisas till Transportstyrelsen fér bedémning och godtagande senast
XXXX.

Organisationen beslutar internt vem som ska ansvara for att respektive avvikelse tas om hand och vilka
atgarder som kréavs for att atgarda avvikelsen inom den termin som framgar i rapport fran
verksamhetskontroll.

Organisationen ska utse en kontaktperson som ska ansvara for redovisning av atgardsplaner och
avvikelser till Transportstyrelsen.

Organisationen ska kvalitetssakra atgardsplaner och redovisning av avvikelseatgarder.

Transportstyrelsen godtar foreslagen atgardsplan efter bedomning och bekréftar detta till organisationen.

Organisationen atgardar avvikelsen enligt godtagen atgardsplan och skickar den slutliga redovisningen av
avvikelseatgarder till Tranportstyrelsen inom den termin som framgar i rapport fran verksamhetskontroll.

Transportstyrelsen godtar den slutliga redovisningen av avvikelseatgarder och bekréaftar detta till
organisationen.

Forklaringar

Korrigering(ar) ”Correction(s)”

- Omedelbar atgard av en befintlig avvikelse.

(Rattar till ett fel av nagot slag sa att verksamheten fungerar igen. Man gor det utan att undersoka
varfor felet uppstod. Felet kan upptrada pa nytt).

Grundorsaksanalys "Root cause analysis”

- Identifiera orsak(er), utred hur / varfor detta hande.

(Exempel pé metoder/verktyg: 5 varfér, “brainstorming’, feltrédsdiagram, etc.)
(Hur stor ar omfattningen, orsaker, bidragande orsaker, vad eller vilka ber6rs?)

Foreslagna korrigerande atgéard(er) ”Proposed corrective action(s)”

- Effektiv(a) atgard(er) som forhindrar upprepning.

(Undersoker varfor ett fel uppkom och ser till att orsaken till felet elimineras s att felet inte kan
uppkomma igen).

Se ocksa forklaringar och tips pa Transportstyrelsens hemsida: .........
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Audit nr: 0001-9999 Tillsynsdatum: 2017-05-23 - 2017-05-24
Avvikelse ID: 1 Plats for tillsyn: Flyglanda flygplats
Awvikelseniva: 2 Regelreferens: M.A.704(a)

Atgardas senast: 2017-08-24 Handboksreferens: 0.3

Awvikelse:

Krav pd CAMO-personal ej fullstandigt beskriven i CAME 0.3

Atgardsplan CAP “Corrective Action Plan”

Korrigering(ar) ”Correction(s)”
(Specificera eller hanvisa till andra dokument)

Grundorsaksanalys "Root cause analysis”
(Specificera eller hanvisa till andra dokument)

Foreslagna korrigerande atgard(er) ”Proposed corrective action(s)”
(Specificera eller hanvisa till andra dokument)

Harmed bekraftas att redovisad atgardsplan ar samordnad med ytterst ansvarig befattning inom
organisationen.

Datum Titel: Namn:
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8,33 kHz kanalseparation

Galler for EASA luftfartyg och Annex Il luftfartyg

- Konvertering till 8,33 kHz kanalseparation ska vara
Infort senast 31 december 2017. (EU) nr 1079/2012.

— Transportstyrelsen har fattat beslut att under 10 ar undanta tolv
25 kHz VHF-kanaler inom bandet 123,150-123,650 MHz som
ar avsedda for klubb- och skolverksamhet. AIC B 103/2017

— Flygradio med mdjlighet till 8,33 kHz ar ett operativt krav i vissa
luftrum och inte en luftvardighetsfraga. Vid inspektion dar TS
finner en "gammal radio” kommer TS att upplysa om gallande
krav pa 8,33 kHz radio.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016R2345&from=SV
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016R2345&from=SV
https://aro.lfv.se/Editorial/View/2915/AIC B 103-17
https://aro.lfv.se/Editorial/View/2915/AIC B 103-17
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