
Cross Border – svenska operatörer
Disposition:
• Allmänt om krav för cross border. Vem ansöker om vad och till 

vem?
• Auktorisationsblanketten
• LOSA



Processen
Egna myndigheten – Granskar och godkänner
Medlemsstat – TS kontaktar och går i god för kvaliteten. Den andra 
myndigheten granskar och återkommer om de inte håller med. 
När landets myndighet är överens meddelas detta till TS, som 
skriver en auktorisation som gäller i det landet. 
Auktorisationen kan medges tillsvidare, eller för begränsad tid  



Lågflygtillstånd – svensk operatör
I Sverige
- Svenska operatörer har ”allmänna” lågflygtillstånd 
- Tillsvidare
- Gäller hela Sverige
- Tilläggskrav: tättbebyggt område, där tillståndet ska 

kompletteras med förhandsmeddelande, som innefattar särskild 
riskanalys och beskrivning av uppdraget



Lågflygtillstånd – svensk operatör
Utanför Sverige
- Olika krav i olika länder:

- EU-medlemsland får utvärdera riskanalys och SOP för 
uppdraget innan accept att Transportstyrelsen utfärdar 
auktorisation som gäller i det aktuella landet
- För lågflygtillstånd eller andra tillstånd får det ställas högre 
krav. Exempelvis kontroll av luftvärdighet, försäkring, hyresavtal, 
operatörsregistrering, tillsynsrsultat, etc.



Lågflygtillstånd – ej svensk operatör
Operatörer som inte har Transportstyrelsen som ansvarig myndighet får 
”begränsade” lågflygtillstånd för Sverige
- Accepterad auktorisation för Sverige 
- Längst 3 månader
- Geografiskt område ska anges

- För att kunna göra RAMP/SAFA
- Om allmänheten undrar

- Tillägg: tättbebyggt område, där tillståndet ska kompletteras med 
förhandsmeddelande, som innefattar särskild riskanalys och 
beskrivning av uppdraget 

- Norge (ej medlemsland, men inom EASA genom särskilt avtal) har 
särskilda tilläggskrav:
- Lågflygtillstånd maximalt 3 månader
- Trafiktillstånd



Lågflygtillstånd – ej svensk operatör
- Problematik

- Transportstyrelsen ska verka för rättvis konkurrens.
- Särskilda villkor lågflyg medför ojämlika villkor
- Grunden för detta är att eftersom Transportstyrelsen inte 
har ansvaret för tillsynen på operatörens ledningssystem 
måste vi ändå ha möjlighet att kontrollera att villkoren i 
tillståndet efterlevs

- Vissa länder inkluderar lågflygtillstånd i auktorisationen om 
verksamheten är sådan att det behövs

- Sverige har inte motsvarande möjlighet
- Två olika beslutsprocesser: 

- EASA-tillstånd 
- Tillstånd enligt nationella krav



Lågflygtillstånd – tredje landsoperatör
Operatörer som inte har Transportstyrelsen som ansvarig myndighet och 
som inte har ett medlemsland i EU som hemvist kan ansöka om 
”begränsade” lågflygtillstånd
- Som längst 3 månader
- Geografiskt område ska anges

- För att kunna göra RAMP/SAFA
- Om allmänheten undrar

- Tillägg: tättbebyggt område, där tillståndet ska kompletteras med 
förhandsmeddelande, som innefattar särskild riskanalys och 
beskrivning av uppdraget 

- Dessa operatörer ska även ansöka om trafiktillstånd, och inneha 
bruksflygtillstånd eller motsvarande i hemlandet

- Ansökan görs inte via ”hemmamyndigheten”, utan direkt till 
Transportstyrelsen



Bruksflyg och lågflyg – svensk 
operatör till tredje land
Operatörer som har Transportstyrelsen som ansvarig myndighet och som 
behöver flyga i ett land som inte är medlemsland i EU ska ansöka direkt till 
aktuellt land
- Olika krav på vilka tillstånd som krävs. Vissa länder kräver 

bruksflygtillstånd eller motsvarande
- Vissa länder kräver trafiktillstånd
- Vissa länder har inte krav på lågflygtillstånd
- Det åligger den sökande att ta reda de olika kraven.
- Transportstyrelsen kan i vissa fall hjälpa till med kontaktuppgifter



Lågflygtillstånd – tredje land
- Problematiken är densamma som för medlemsstater

- Sveriges luftfartsmyndighet ska verka för rättvis konkurrens. 
- Särskilda villkor lågflyg medför ojämlika villkor



Deklarationen
Blanketten uppdateras ibland…
Senaste versionen är
TSL7185, v05.00, 2022-10-31



Deklarationen
Vi har under senaste året provat en variant av den traditionella 
ifyllnaden av deklarationen.
För operatörer som har många verksamheter, och i många länder 
blir det lätt omständligt att fylla i bilaga 3:
- Mitt förslag är att bara skriva ”se bilaga för ”land” och ”id på aukt” 

” och bilägga auktorisationerna för aktuella länder
- På så sätt minskar risken för 

misstag, och det blir 
smidigare att granska

- Ange TSL-nummer, men 
gärna också kopior på 
auktorisationerna.



Deklarationen
Bilaga 4
- Notera gärna att MEL ska anges här. 

Det är ett särskilt tillstånd. 
- Ev. farligt godstillstånd, eller begränsat 

farligt godstillstånd ska anges här
- Det räcker med TSL-nummer



LOSA
List of Specific Approvals
Den får man inte automatiskt, utan den 
måste beställas.
Skriv det i form 2 så är risken mindre att 
den missas


