Utvardera mojligheterna att
tillgangliggora luftrummet for dronare
att flyga utom synhall
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Utredningsuppdraget

Avgransning

v

Problem — Gallande/kommande regelverk —— Internationellt pagdende arbete

U space —— Luftrummets utformning och anpassning — stallningstagande
Mojligheter for dronare att operera BVLOS — Kompenserande atgarder av operatéren ——
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Upplagg av utredningen forts :

Hur synliggora BVLOS flygning pa lag hojd

v
Forsvarsmaktens anvandning av dronare — Vad kan goras pa kort sikt
|

Vad kan goras efter erfarenhetsinhamtning
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Avgransningar

Okontrollerad luft initialt under 120 m och inom
definierade omraden dver 120 m i enlighet med kat 5C
(6ver definierade omraden 6ver 120 m utan
begransning till viktklass)
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sade till ny aktor

Iftfartssystemet

ot ar inte ikapp



Gallande regelverk

ICAQO annex 2, EU 923/2012, EU 2016/1185,TSFS 2017:110

Trafikreglerna reglerar inte RPAS samtidigt sa ar det ett uttalat mal att det inte ska
finnas speciella trafikregler for RPAS.
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Internationellt pagaende arbete

SESAR JU framtagna European ATM Master Plan ar tydlig med att RPAS ar en del av
framtiden och att RPAS i forsta hand ska fa tillgang till det okontrollerade luftrummet
Och sérskilt i de héjder som definieras som VLL (very low level under 500 ft)

SESAR studie anger ocksa att operera VLL kraver ytterligare utveckling av
U-space konceptet

ATM Master Plan ar ocksa tydlig med att dronare som opererar i intervallet 500 ft
upp till 6vre grans maste integreras i det konventionella luftfartssystemet i enlighet
Med gallande regler for IFR.
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Internationellt pagaende arbete EASA

EASA kommer 2019 med nya foreskrifter med reglering for obemannade
luftfartyg.

Art 111 denna reglering anger att en av forutsattningarna for RPAS operationer
ar att medlemsstaten kan etablera restriktioner eller zoner

inom vilket ett antal forutsattning ska vara géllande.

« Tillstand for vissa.

« Tillstand for vissa UAS klasser.

« Tillstand for UAS utrustade med elektronisk identifikation,

Geo awarness system etc.

EASA vill ha en flexibel férordning som medger utveckling
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U Space

Nytt koncept for att sakerstélla en effektiv tillgang till luftrummet for ett stort antal
drénare.

Bygger pa:

Digitalisering, automatisering, Interface med ATM/ANS.
Interface med bemannad luftfart

Implementeras i 4 faser. Fullt implementerat 2030

U1 U-space foundation services provide e-registration, e-identification and
geofencing.

U2 U-space initial services support the management of drone operations and may
include flight planning, flight approval, tracking, airspace dynamic information, and
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Mojligheter for dronare att operera BVLOS

Tva angreppssatt
1. Segregering av luftrummet eller se RPAS ur ett gemensamt luftrums-brukarperspektiv.

Segregering av luftrummet &r inte en framkomlig vag nar marknaden expanderar.
« Tidskravande etablera R-omraden

« Svartolkad information (NOTAM)

» Processen for publicering av NOTAM inte anpassad till stora volymer

* O flexibelt
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MOjlighet att operera BVLOS forts

2. Gemensamt luftrums-brukarperspektiv.
StOrsta problemet avsaknad av detect and avoid kapacitet (se och bli sedd)

1. Kompenserande atgarder av RPAS operatdren

« Ska leva upp till kraven enligt Transportstyrelsen foreskrift for kat 4 och 5C

« Riskanalys baserad pa hur risken for kollision med annan luftfart omhéandertagits
Inklusive konsekvensanalys, Conops

2. Myndighetens atgarder

 Riktlinje for riskanalys och riskmatris, Standardscenarier

Laggs focus pa flygning under 500 ft sa bor en forenklad standardprocedur kunna

anvandas som skulle méjliggora for andra &n de stora operatorerna att ocksa sakert

hantera flygning BVLOS ) gl;@géfggg
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Hur synliggdra BVLOS flygning pa lag hojd for andra

luftrumsbrukare (kompenserande atgarder fér avsaknad av detect
and avoid) Atgarder av VFR piloter.

Ett system for att synliggéra BVLOS flygning for andra luftrumsbrukare bor tas fram.
Ett system som &r enkelt, robust och palitligt.

Detta kan ske genom att;

« Dronaroperatoren sander in en fardplan som presenteras pa en applikation i
smartphone eller surfplatta.

« Fardplanen ska laggas in val i forvég for att vara tillganglig for de VFR piloter
som planerar sin flygning

* VEFR piloten kollar upp applikationen vid planering av sin flygning under aktuellt
tidsspann som flygningen avses genomforas.

Applikationen ocksa anpassad for presentation av tillfalliga restriktionsomraden
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®VolvoMuseum ~ Skevik
] | New Request
Near Rivéfjorden Locate Share Edit Duplicate Delete
Mission Type Rescue
Drone Type Fixed Wing, < 2 kg
Online Drone Reporting v/ »
Start Thursday, 2018-02-01, 14:00
End Thursday, 2018-02-01, 16:00; 2 h
Near Treriksroset Locate Share Edit Duplicate Delete
Mission Type Test
Drone Type Fixed Wing, < 2 kg
Online Drone Reporting No
Start Monday, 2018-02-01, 14:00
End Thursday, 2018-02-01, 16:00; 2 h
Near Bromma Locate Share Edit Duplicate Delete
Mission Type Delivery
Drone Type Fixed Wing, > 7 kg
Online D R : v
Start Thursday, 2018-02-01, 14:00 }‘ TRANSPO RT
End Thursday, 2018-02-01, 16:00; 2 h A STYRELSEN




FOorsvarsmaktens anvandning av
dronare
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FOorsvarsmaktens anvandning av
dronare

Organisation, personal, piloter, flygchef, teknisk chef, underhallstjanst =

krav i TSFS 2017:110

Eget regelverk t.ex. trafikregler militar luftfart under OAT

Flygl godkanner verksamhet som kan bedrivas pa militara regler samrad med
Transportstyrelsen

RPAS flygning i FM sker under egen Overvakning PSR. Stérre UAS har transponder
Kan upptacka andra flygplan och undvika konflikter.

Egna regelverket innehaller krav pa sakerhetsanalyser och 6vrig dokumentation som
kravs enligt TSFS 2017:110
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Vad kan goras pa kort sikt (inom ett ar)

» Transportstyrelsen tar fram en process med grundkrav. Operatoren ska kunna beskriva
sin avsikt, pavisa kompetens, redovisa sakerhetsanalys.
« Mall med kravelement och mall for sakerhetsanalys tas fram grundat pa krav
som kan stéllas pa operatoren ( uppdraget i samverkan med LIU)
« System for delgivning av planerad flygning bor utvecklas (RPAS fardplan)
LFV dronarkarta kan utvecklas till sadant verktyg.
« LFV bor ges uppdrag (resurser) att ta fram en sadant verktyg
(certifierad AlS leverantor)
» Forsvarsmakten bor dvervéga att arbeta for att flygning med motsvarande kat 4
med tung UAV kan genomforas utan upprattande av restriktionsomraden.
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Hur passar det in | framtida utvecklingen

« En l6sning med planeringsverktyg for hantering av dronare ar i linje med USPACE
Konceptet U1 och U2 varfor en investering i detta inte bor vara bortkastat.

 Upprattande av omraden strider inte emot EASA kommande foreskrift

« Behov av battre risk och sdkerhetsanalyser passar in i pagaende arbete med LIU

» Forsvarsmakten egen luftfartsmyndighet och kan ta beslut om trafikregler for mil RPAS
« Antalet ansokningar om restriktionsomraden reduceras

* Flera operatorer kan hanteras och fa tilzllsténd att flyga BVLOS }1 gléeggfggg



