Nya "Basic Regulation”

Europaparlamentets och radets forordning EU 2018/1139
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Basic Regulation (BR)
| kraft 11/9 2018

Regulations Structure
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EBASIC REGULATION (EU) 2018/1139

Implementing rules (IR)

IR uppdateras senast
11/9 2020

REGULATIONS I I:VN

Initial
Airworthiness
ANNEXES
I Part-21
I
M1
v
N\
\
Vi
VI
Vil

Continuing
Airworthiness

Part-m

Part-145

Part-66

Part-147

Part-T

Commission Regulatio
FULL, {EU) Mo 74872012 of
TITL [08/2012 Iayin

mpi jor the

ainworthiness and

environmenial certification of
aircraft and related products,
parts and appliances, as well
as for the cerfification of
design and production
organisations

ommission Regulation
{EVU) Mo 1321/2014 on the
EIpuing ainworthin

of ain
aaaaaa tical products,
parts and appliances, and
on the approval of
organisations and
personnel involved in
these

}‘ TRANSPORT

A

STYRELSEN



Beslut och ikrafttradande

| december 2017 var alla parter (KOM, EP och MS)
overens om innehallet i forordningen (EU 2018/1139)

Beslutades i radet den 12/6 och i parlamentet den 26/6.
Publicerades | EUT den 22/8 och tradde ikraft den 11/9.
Gamla BR 216/2008 upphavdes samtidigt.
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Varfor ny forordning?

- Framja en saker och miljovanlig luftfart for EU-medborgare
- Bidra till arbetstillfallen och tillvaxt

- Framja EU:s interna marknad och starka industrin

- Starka EU:s roll som global aktér inom luftfarten

Detta ar en del av den gemensamma europeiska
luftfartsstrategin fran 2015.
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Malséttning

- Battre anvandning av resurser

- Flexibelt och prestationsbaserat system
- Integrering av obemannade luftfartyg

- Anpassning till andra EU-regler

- Battre styrning av EASA
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Battre anvandning av resurser

En pool av luftfartsinspektorer

Nytt regelverk for overforande av tillsynsuppgifter och
ansvar

Utokade befogenheter for s.k. qualified entities
Inratta en informationsbank hos EASA (Repository)
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Flexibelt och prestationsbaserat system

- Riskbaserade regler

- Okad flexibilitet for allmanflyget genom nya majligheter
for opt-in och opt-out.
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Integrering av obemannade luftfartyg

- Gransen pa 150 kg tas bort
- Regelverket ar riskbaserat och utgar fran verksamheten

- Harmonisering av UAS-marknaden inom EU%
- Krav pa registrering av vissa UAS TONSS

- Effektivt anvandande av radiofrekvenser

- Anpassning av reglerna for haveriutredningar och

handelserapportering

}‘ TRANSPORT
1 A STYRELSEN



Anpassning till andra EU-regler m.m.

Anpassning till andra EU-regler for t.ex. security
och for miljo

Miljoregler som inte tacks av ICAO Annex 16
Regler om cyber-security
Sakerhetsrelaterade regler for "ground handling”
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Forandringar som ror luftvardiget (artikel 2)

- Forordningen omfattar alla UAS (utom sma forankrade)

- I Annex | (gamla Annex Il) har nagra andringar gjorts,
— Sma ballonger undantas fran férordningen
— Regler om UAS finns nu i Annex IX
— Viktgranser for segelflyg har andrats (MTOM istallet for tomvikt)
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Opt —Iin och opt-out

- Artikel 2(4) ger tillverkare majlighet for opt-in for
nykonstruerade, fabriksbyggda Annex I-luftfartyg.

- Artikel 2(6) ger medlemsstater majlighet till opt-in for
statsluftfartyg.

- Artikel 2(7)-2(11) ger medlemsstaterna mojlighet att
bevilja opt-out for lattare luftfartyg (LSA). Galler
flygplan, helikoptrar och segelflygplan med hdgsta
MTOM pa 600/650 kg. Tillverkare kan anda valja opt-in
. } TRANSPORT
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Proportionalitetsprincip
- | artikel 4 infors en proportionalitetsprincip som ska
beaktas vid riskbeddmning och korrigerande atgéarder.
- Det innebar bl.a:
"best practices”,
samarbete mellan myndigheter,
effektivt utnyttjande av resurser,
fokusering pa malet
ta hansyn till komplexitet P TRANSEORT



Aviation Safety Management

Artikel 7-8 ror "aviation safety management”.

Medlemsstaterna ska ha ett State Safety Program
(SSP) och en State Plan for Aviation Safety (SPAS)

MS ska aven folja EPAS (European Plan for Aviation
Safety), eller ange varfor de inte gor det.
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Overflyttning av ansvar

- Artikel 64-65 ger mojligheter att overfora uppgifter och
ansvar till EASA eller en annan medlemsstat.

- Det finns ocksa en mdjlighet for organisationer som har
verksambhet i flera medlemsstater att ha EASA som
behorig myndighet. Medlemsstaterna har dock veto.
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"Safeguard provisions” och
Flexibilitetsbestammeler

Gamla artikel 14 har delats upp 1 2 nya artiklar,
/0 och 71.
Nya tidsgranser for notifiering av undantag. Alla

undantag ska notifieras men endast undantag over 8
sammanhangande manader ska utvarderas av EASA.
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Informationsdatabas

EASA och Kommissionen ska tillsammans med
medlemsstaterna etablera och driva en databas med
nodvandig information for ett effektivt samarbete (artikel
74 - Repository).

Har ska bl.a. alla undantag finnas samlade, samt alla
tillstand, dronaroperattrer och personliga certifikat.
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Fragor?

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



	Nya ”Basic Regulation”
	Bildnummer 2
	Bildnummer 3
	Bildnummer 4
	Bildnummer 5
	Beslut och ikraftträdande
	Varför ny förordning?
	Målsättning
	Bättre användning av resurser
	Flexibelt och prestationsbaserat system�
	Integrering av obemannade luftfartyg�
	Anpassning till andra EU-regler m.m.�
	Förändringar som rör luftvärdiget (artikel 2)
	Opt –in och opt-out
	Proportionalitetsprincip
	Aviation Safety Management
	Överflyttning av ansvar
	”Safeguard provisions” och Flexibilitetsbestämmeler
	Informationsdatabas
	Frågor?

