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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/1048
av den 18 juli 2018

om krav foér anvindning av luftrummet och operativa forfaranden avseende prestandabaserad
navigation

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphidvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36[EG ('), srskilt artikel 8b.6, och

av foljande skal:

(1) Den fortsatta tillvixten inom luftfarten stiller allt hogre krav pd anvindningen av det tillgingliga luftrummet,
ndgot som forstirker behovet av att anvinda det sé effektivt och dndamaélsenligt som mojligt. Tillhandahéllandet
av flygledningstjanst/flygtrafiktjanst (ATM/ANS) med hjilp av prestandabaserad navigation (PBN) kan ge
sikerhets-, kapacitets- och effektivitetsvinster genom optimering av ATS-flygvigar och instrumentinflygnings-
procedurer. For att uppnd dessa vinster och forbittra prestandan i det europeiska nitet for flygledningstjanst bor
det faststillas krav for harmoniserad luftrumsanvindning och operativa forfaranden avseende prestandabaserad
navigation.

(2)  Dessa krav och forfaranden avseende prestandabaserad navigation bor vara baserade péd de regler som utarbetats
av Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao), och de boér genomféras i enlighet med Icaos globala
flygtrafikplan (2 och den europeiska generalplanen f6r flygledningstjinst ().

(3)  Enligt bilagan till kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 (%), sdrskilt punkt SERA.5015 a,
bilaga III till kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (), sarskilt punkt ORO.GEN.110 d, artikel 9.1
i forordning (EG) nr 216/2008, genomford genom bilaga I till kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 (°),
sdrskilt punkt TCO.205, ska luftfartyg vara utrustade och flygbesittningar pd lampligt sitt kvalificerade for att
flyga den avsedda flygvdgen eller enligt den avsedda flygproceduren. Dessa krav bor kompletteras med
gemensamma krav for luftrumsanvindning, varvid motsvarande flygprocedurer och flygvdgar ska specificeras.

(4)  Genomférandet av PBN i mandvreringsomrdden for terminal med hog trafiktithet, som foreskrivs
i kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 716/2014 (°), vdntas forbittra precisionen i inflygningsbanor
och underlitta sekvenseringen av trafiken i ett tidigare skede, sd att brinsleforbrukning och miljopaverkan vid
plané och landning kan minskas. For att underlitta genomforandet bor kraven i denna forordning vara forenliga
med kraven i genomforandeférordning (EU) nr 716/2014.

() EUTL79,13.3.2008,s. 1.

() Icao Doc 9750.

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 409/2013 av den 3 maj 2013 om definition av gemensamma projekt, faststillande av
styrelseformer och identifiering av incitament till stod for genomférandet av den europeiska generalplanen for flygledningstjanst
(EUTL123,4.5.2013,s.1).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbe-
stimmelser for tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om 4ndring av genomférandeforordning (EU) nr 1035/2011 och
forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281,
13.10.2012,s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

(°) Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygdrift
som utfors av operatorer frdn tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133,
6.5.2014,s.12).

() Kommissionenl genomfdrandeforordning (EU) nr 716/2014 av den 27 juni 2014 om inréttandet av det gemensamma pilotprojektet till
stod for generalplanen for det europeiska natverket for flygledningstjanst (EUT L 190, 28.6.2014,s. 19).
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(5)  Anvindningen av satellitbaserade stodfunktioner (SBAS), i synnerhet i form av Egnos (European Geostationary
Navigation Overlay Service), bor frimjas, eftersom sikerhets- och kostnadseffektivitetsoverviganden ger stod for
inrdttandet av inflygningar med LPV-minima (localiser performance with vertical guidance, kurssindare med
vigledning i hojdled). Verksamhet med annan PBN-kapacitet bor emellertid underlittas genom att andra minima
medges utdver LPV.

(6)  Vid utarbetandet av det europeiska flygvigsndtet ska den ndtverksforvaltare som avses i kommissionens
forordning (EU) nr 677/2011 ('), enligt den férordningen, anvinda en process for gemensamt beslutsfattande.
Dirfor, nir det giller tillhandahdllandet av ATM/ANS i enlighet med denna férordning, bor nitverksforvaltaren
samordna sitt arbete med ATM/ANS-leverantdrerna, i synnerhet for att sikerstilla att ATS-flygvdgar som anvinds
for overgang till eller fran flygvigsnitet pd stricka 4r forenliga med specifikationen av de SID-flygvigar
(standardflygvig for avgdende IFR-trafik) och STAR-flygvigar (standardflygvig for ankommande IFR-trafik) som
trafikeras.

(7)  Kraven i denna férordning for ATM/ANS-leverantorer avseende genomforandet av PBN bor inbegripa,
i synnerhet, lampliga krav for genomforandet, for varje banriktning med instrumentinflygning, av 3D-inflygnings-
procedurer och, om dessa leverantorer har inrittat SID-flygvdgar eller STAR-flygvdgar, genomforandet av dessa
flygviagar. Inforandet av dessa krav kan emellertid i vissa situationer fi allvarliga negativa konsekvenser som
uppviger de potentiella sdkerhets-, kapacitets- och effektivitetsvinsterna. Darfor bor ATM/ANS-leverantorer
i sddana situationer ha ritt att avvika frin dessa krav och i stillet &liggas vissa alternativa krav som ar bittre
lampade for dessa specifika situationer, samtidigt som dessa vinster uppnds i storsta méjliga omfattning.

(8)  Vidare bor ATM/ANS-leverantorer, i syfte att sorja for en siker och smidig 6vergang, tillatas att under en rimlig
tidsperiod tillhandahélla sina tjanster ocksd pd andra sitt dn med hjilp av PBN i enlighet med kraven i denna
forordning. Fran och med den 1 juni 2030 bor de dock inte lingre tillitas att gora si, annat 4n genom
beredskapsdtgirder, mot bakgrund av behovet av att rationalisera tillhandahdllandet av ATM/ANS och undvika
onddiga kostnader, i synnerhet for luftrumsanvindare, till {6ljd av forekomsten av flera lager av navigationsinfra-
struktur.

(9)  Av sikerhetsskal bor det sdkerstillas en smidig och samordnad overgdng till ATM/ANS-tillhandahéllande med
hjilp av prestandabaserad navigation i enlighet med kraven i denna forordning. ATM/ANS-leverantorer bor
dirfor, i ritt tid och pé ett effektivt sitt, vidta alla nodvandiga dtgirder i detta syfte. Dessa dtgdrder bor innefatta
upprittandet av en overgdngsplan som varje leverantor bor hélla uppdaterad for att ta hidnsyn till all relevant
utveckling i samband med 6vergdngen. Dessa 6vergdngsplaner, och alla uppdateringar av dessa som ér betydande
eftersom de medfor visentliga dndringar av planerna och eftersom de i visentlig grad kan paverka berorda
parters intressen, bor upprittas efter ett samrdd med berorda parter, i syfte att sikerstilla att deras synpunkter
beaktas nir det dr lampligt, och efter den behoriga myndighetens godkidnnande, i syfte att sakerstilla uppfyllande
av de krav som anges i denna férordning och i synnerhet i artikel 4.1.

(10) I undantagsfall kan det uppstd situationer dar det, efter genomforandet av de PBN-krav som anges i denna
forordning, visar sig vara oméjligt for ATM/ANS-leverantorer, till {6ljd av oférutsedda skal utanfér deras kontroll,
att tillhandahélla sina tjanster i enlighet med dessa krav. Utan att det péverkar tillimpningen av dessa
leverantorers skyldighet att vidta alla rimliga atgdrder som ligger inom deras kontroll for att forhindra att sddana
situationer uppstar och for att dterstilla uppfyllandet av dessa krav sd snart som mojligt om sédana situationer
dndd uppstdr, bor de dirfor dlaggas att vidta nodvindiga beredskapsatgarder for ett fortsatt och sikert tillhanda-
hallande av sina tjdnster pa andra sitt, i synnerhet med hjilp av konventionella navigationsprocedurer.

(I11) Det ar n6dvandigt att medge tillrickligt med tid f6r de berérda parterna att uppfylla kraven i denna férordning.
Kravet pd att endast PBN ska anvindas bor gilla frdn och med ett limpligt senare datum, for att medge tillrackligt
med tid f6r en siker och smidig 6vergdng. Dessutom bor dven vissa bestimmelser i bilagan gilla frin och med ett
senare limpligt datum, mot bakgrund av den ytterligare tid som behovs for de berérda parternas anpassning till
kraven i fraga.

(12) De étgirder som foreskrivs i denna forordning grundas pa det yttrande som har utfirdats av Europeiska byrédn for
luftfartssikerhet i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

(13) De étgirder som avses i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats genom
artikel 5 i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/2004 (3.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om genomforandebestimmelser for ndtverksfunktioner for
flygledningstjinst (ATM) och om dndring av férordning (EU) nr 691/2010 (EUT L 185, 15.7.2011,s. 1).

(%) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma
europeiska luftrummet ("ramforordning”) (EUTL 96, 31.3.2004, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

(1) I denna forordning faststills krav for anvindning av luftrummet och operativa forfaranden avseende
prestandabaserad navigation.

(2)  Denna forordning giller for leverantérer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanst (ATM/ANS) och flygplatsoperatorer
(nedan kallade ATM/ANS-leverantorer) som har ansvar for att inritta instrumentinflygningsprocedurer eller ATS-
flygvdgar, dir de tillhandahéller sina tjdnster i foljande luftrum:

a) Over det territorium som omfattas av fordraget.

b) Allt annat luftrum dir medlemsstaterna har ansvar for tillhandahéllandet av flygtrafiktjanst i enlighet med artikel 1.3
i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 551/2004 (').

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

(1) prestandabaserad navigation (performance based navigation, PBN): prestationsbaserad navigation enligt definitionen
i artikel 2.5 i forordning (EU) nr 965/2012.

(2) ATS-flygvig: ATS-flygvig enligt definitionen i artikel 2.46 i genomforandeforordning (EU) nr 923/2012.

(3) instrumentinflygningsprocedur: instrumentinflygningsprocedur enligt definitionen i artikel 2.90 i genomforande-
forordning (EU) nr 923/2012.

(4) konventionella navigationsprocedurer: ATS-flygvdgar och instrumentinflygningsprocedurer som bygger pd anvindning
av markbaserade navigationshjilpmedel som inte mojliggor uppfyllande av de PBN-krav som anges i denna
forordning.

(5) instrumentbana: instrumentbana enligt definitionen i bilaga I punkt 22 i kommissionens forordning (EU)
nr 139/2014 ().

(6) navigationsspecifikation: en uppsittning krav for luftfartyg och flygande personal som behévs for att stodja PBN-
flygningar inom ett definierat luftrum.

(7) erforderlig navigeringsnoggrannhet (RNP) X-specifikation (required navigation performance, RNP): en navigationsspeci-
fikation som dr baserad pd omrddesnavigering som inkluderar kravet pd prestandadvervakning och larm ombord,
varvid "X” avser lateral navigeringsnoggrannhet i nautiska mil eller typen av operation och erforderliga funktioner.

(8) lateral navigation (LNAV), lateral navigation/vertical navigation (LNAV/VNAV) och localizer performance with vertical
guidance (LPV): beteckningar for att identifiera de olika typerna av operativa minima pa inflygningskartor som visar
inflygningsprocedurer som 4r baserade pd GNSS (Global Navigation Satellite Systems) och som klassificeras som
RNP-inflygningar (RNP APCH).

(9) RF (radius to fix): en cirkuldr bana, med konstant radie, som gir runt en definierad svingpunkt och som avslutas
vid en faststilld punkt.

(10) 2D-inflygning: en instrumentinflygningsprocedur, klassificerad som en icke-precisionsinflygningsprocedur enligt
definitionen i artikel 2.90 i genomforandeforordning (EU) nr 923/2012.

(11) 3D-inflygning: en instrumentinflygningsprocedur, klassificerad som en inflygningsprocedur med vertikal
végledning eller en precisionsinflygningsprocedur, enligt definitionen i artikel 2.90 i genomférandeférordning (EU)
nr 923/2012.

(12) satellitbaserad stodfunktion (satellite-based augmentation system, SBAS): en stodfunktion med stor rickvidd i vilken
anvindaren av ett globalt system for satellitnavigering (GNSS) far stodinformation frin en satellitbaserad sindare.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvdndning av det
gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).

(*) Kommissionens férordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44, 14.2.2014, s. 1).
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(13) omradesnavigering (RNAV) X-specifikation (area navigation): en navigationsspecifikation som ér baserad pa omréidesna-
vigering som inte inkluderar kravet pad prestandadvervakning och larm ombord, varvid "X” avser lateral navigering-
snoggrannhet i nautiska mil.

(14) STAR-flygvig (standard instrument arrival, standardflygvig for ankommande IFR-trafik): en publicerad flygvig, for
ankommande IFR-trafik, som forbinder en signifikant punkt, vanligen pa en ATS-flygvidg, med en punkt frin vilken
en publicerad instrumentinflygningsprocedur kan paborjas.

(15) SID-flygvdg (standard instrument departure, standardflygvig for avgdende IFR-trafik): en publicerad flygvig, for avgdende
[FR-trafik, som forbinder flygplatsen med en angiven signifikant punkt, vanligen pd en anvisad ATS-flygvdg, frin
vilken flygning pa stricka inleds.

(16) navigationsfunktioner: detaljspecifikation av den kapacitet som krivs hos navigationssystemet for att behoven for
avsedd verksamhet i luftrummet ska kunna tillgodoses.

Artikel 3
PBN-krav

ATM/ANS-leverantorer ska uppfylla de krav for genomforande av prestandabaserad navigation som anges i kapitel PBN
i bilagan.

Artikel 4
Overgingsbestimmelser

1. ATM/ANS-leverantorer ska vidta nodvindiga dtgirder for att sikerstilla en smidig och siker overgédng till tillhanda-
hallandet av sina tjdnster med hjilp av prestandabaserad navigation i enlighet med artikel 3.

Dessa dtgdrder ska inbegripa upprittande och genomférande av en Gvergdngsplan. ATM/ANS-leverantorer ska halla sin
overgangsplan uppdaterad.

Overgdngsplanen ska vara forenlig med den europeiska generalplanen for flygledningstjanst och de gemensamma projekt
som avses i artikel 15a i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 550/2004 (').

2. ATM/ANS-leverantorer ska samrdda med alla foljande parter om utkastet till 6vergdngsplan och om utkast till alla
betydande uppdateringar av den och ska ta hinsyn till deras synpunkter nir det ar lampligt:

a) Flygplatsoperatorer, luftrumsanvindare och organisationer som foretrader luftrumsanvindare som péverkas av
tillhandahallandet av deras tjinster.

b) Den ndtverksforvaltare som avses i artikel 3.1 i férordning (EU) nr 677/2011.

¢) ATM/ANS-leverantorer som tillhandahéller sina tjanster i angransande luftrumsblock.

3. Efter att ha genomfort det samrdd som avses i punkt 2 ska ATM/ANS-leverantorer Oversinda resultaten av
samrddet, samt utkastet till 6vergdngsplan, eller utkastet till en betydande uppdatering av denna, for godkdnnande till
den behoriga myndighet som ansvarar for det berorda luftrummet.

Den behoriga myndigheten ska kontrollera huruvida utkastet till 6vergingsplan, eller utkastet till en betydande
uppdatering av denna, uppfyller kraven i denna forordning och i synnerhet huruvida det i utkastet tas hinsyn till
luftrumsanvindares synpunkter dir det dr limpligt, inbegripet anvindare som brukar statsluftfartyg. Den medlemsstat
dir den behériga myndigheten dr verksam far foreskriva att sddan kontroll ska genomf6ras i samordning med andra
relevanta myndigheter i den berorda medlemsstaten.

Den behoriga myndigheten ska utan onddigt drojsmél informera ATM/ANS-leverantrerna om resultatet av den
kontrollen. ATM/ANS-leverantorer ska inte uppritta eller genomféra overgdngsplanen, eller den betydande
uppdateringen av denna, innan de har informerats av den behoriga myndigheten om att den har godkéint utkastet till
overgangsplan eller utkastet till en betydande uppdatering av denna.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om tillhandahéllande av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).
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Artikel 5
Krav pi att endast PBN ska anvindas

1. ATM/ANS-leverantorer ska inte tillhandahélla sina tjanster med hjilp av konventionella navigationsprocedurer, eller
med hjdlp av prestandabaserad navigation som inte ar forenlig med kraven i punkt AUR.PBN.2005 i bilagan.

2. Punkt 1 ska inte pdverka tillimpningen av artikel 6 och mojligheten for ATM/ANS-leverantorer att tillhandahalla
sina tjanster med hjilp av landningssystem som mojliggér CAT II-, CAT IIIA- eller CAT IlIB-verksamhet i den mening
som avses i punkterna 14, 15 respektive 16 i bilaga I till férordning (EU) 965/2012.

Artikel 6
Beredskapsatgirder

ATM/ANS-leverantorer ska vidta de dtgirder som dr nodvindiga for att sdkerstdlla att de fortsatt kan tillhandahélla sina
tjdnster pd andra sitt om, till foljd av oforutsedda skal utanfor deras kontroll, GNSS eller andra metoder som anvinds
for prestandabaserad navigation inte lingre ar tillgingliga, vilket gor det omojligt for dem att tillhandahalla sina tjanster
i enlighet med artikel 3. Dessa atgirder ska i synnerhet omfatta att behélla ett nitverk av konventionella navigations-
hjdlpmedel och tillhérande 6vervaknings- och kommunikationsinfrastruktur.

Artikel 7
Ikrafttridande och tillimpning

1.  Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

2. Denna forordning ska tillimpas frin och med den 3 december 2020.

Med avvikelse frin forsta stycket ska emellertid foljande galla:
a) Artikel 5 ska tillimpas frdn och med den 6 juni 2030.

b) For flygplatser som fortecknas i punkt 1.2.1 i bilagan till genomférandeforordning (EU) nr 716/2014 och for
banriktningar med instrumentinflygning dar det finns forfaranden vid precisionsinflygningsprocedurer pé andra
flygplatser ska punkt AUR.PBN.2005.1 i bilagan tillimpas fran och med den 25 januari 2024.

) For varje banriktning med instrumentinflygning ska punkt AUR.PBN.2005.4 i bilagan tillimpas fran och med den
25 januari 2024 for en SID- eller STAR-flygvdg som inrittats och frin och med den 6 juni 2030 for alla SID- eller
STAR-flygvigar som inrittats.

d) For ATS-flygvigar under FL 150 ska punkt AUR.PBN.2005.6 i bilagan tillimpas fran och med den 25 januari 2024.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 18 juli 2018.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

KAPITEL PBN - Prestandabaserad navigation

AUR.PBN.1005 Syfte

I enlighet med artikel 3 faststdlls i detta kapitel krav for genomforandet av prestandabaserad navigation (PBN) vilka ska
uppfyllas av ATM/ANS-leverantérer.

AUR.PBN.2005 Flygvigar och procedurer

(1) ATM/ANS-leverantorer ska genomfora, for varje banriktning med instrumentinflygning, inflygningsprocedurer
i enlighet med kraven i RNP APCH-specifikationen (RNP-inflygning), inbegripet LNAV-, LNAV/VNAV- och LPV-
minima och, om det krdvs pd grund av trafiktdthet eller trafikkomplexitet, RF-avsnitt (radius to fix legs).

(2) Med avvikelse fran punkt 1, for banriktningar med instrumentinflygning dir, pd grund av terrdng, hinder eller
forhallanden som ror separation av flygtrafik, genomforandet av 3D-inflygningsprocedurer ir ytterst svart, ska
ATM/ANS-leverantorer genomfora 2D-inflygningsprocedurer i enlighet med kraven i RNP APCH-specifikationen
(RNP-inflygning). I sddana fall fir de ocksd, ut6ver genomférandet av dessa 2D-inflygningsprocedurer, genomfora
3D-inflygningsprocedurer i enlighet med kraven i RNP AR APCH-specifikationen.

(3) Med avvikelse frdn punkt 1, for banriktningar med instrumentinflygning utan limplig SBAS-tickning, ska
ATM/ANS-leverantorer genomféra RNP APCH-procedurer, inbegripet LNAV- och LNAV/VNAV-minima. ATM/ANS-
leverantorer ska ocksd genomfora LPV-minima for dessa banriktningar med instrumentinflygning, senast
18 ménader fran det datum da sddan lamplig SBAS-tickning ar tillginglig.

(4) Om ATM/ANS-leverantorer har inrittat SID-flygvigar eller STAR-flygvdgar ska de genomféra dessa flygvigar
i enlighet med kraven i RNAV 1-specifikationen.

(5) Med avvikelse fran punkt 4, om ATM/ANS-leverantorer har inrittat SID-flygvigar eller STAR-flygvigar och om det
krivs hogre prestandakrav dn de som avses i den punkten for att uppratthélla flygtrafikkapaciteten och flygtrafiksi-
kerheten i miljoer med hog trafiktithet, trafikkomplexitet eller sirskilda terringegenskaper, ska de genomfora dessa
flygviagar i enlighet med kraven i RNP 1-specifikationen, inbegripet en eller flera av f6ljande ytterligare navigations-
funktioner:

a) Verksamhet lings en vertikal bana och mellan tva fix och med anvindning av
i) hojdbegransning "AT",
ii) hojdbegrinsning "AT OR ABOVE”,
i) hojdbegransning "AT OR BELOW”,
iv) "WINDOW”-begrinsning.
b) RF-avsnitt (radius to fix leg).

(6) Om ATM/ANS-leverantorer har inrdttat ATS-flygvigar for flygning pé stricka ska de genomféra dessa flygvigar
i enlighet med kraven i RNAV 5-specifikationen.

(7) Med avvikelse frdn punkterna 4 och 6, om ATM/ANS-leverantorer har inrittat ATS-flygvigar, SID-flygvigar eller
STAR-flygvigar for verksamhet med rotorluftfartyg, ska de genomfora dessa flygvigar i enlighet med kraven i RNP
0.3-, RNAV 1- eller RNP 1-specifikationerna. I sddana fall ska det std dem fritt att besluta vilken av dessa tre
kravuppsittningar de ska uppfylla.
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