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Forord

Intrang pa bana &r en av de vanligaste orsakerna till att ett haveri eller allvarligt
tillbud intraffar pa en flygplats.

Syftet med informationen ar att 6ka kunskapen om betydelsen (utseende och
funktion) av dagermarkeringar samt visuella hjalpmedel pa flygplats.
Transportstyrelsen(TS) vill sakerstalla att det regelbundet genomfors
informationskampanjer/utbildningar som riktar sig till piloter och
fordonsfdérare om betydelsen av dessa.

(Ref. TSL 2012-5713, 4.4 I-REGS).

Informationen innehéller:

e Inrapporterade atgarder fran flygplatser (statistik)

e Markeringar pa flygplats

o

o

o

o

o

Dagermarkeringar

Pabudsskyltar

Varningsljus for bana i anvandning (RGL)
Stopbar

Markering pa fordonsvag

e Utdrag ur Analysen Intrang pa bana 2012-2013” (TSL 2014-4649)

e Utdrag ur "Rekommendationer for att férhindra intrang pa bana”
(TSL 2012-5713)

Norrkdping januari 2017

Michael Edebrant

Flygplatsinspektor
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1 Bakgrund

De risker och riskreducerande atgérder for att motverka “’Intrang pa bana” som
identifierades under transportstyrelsens seminarie 2012 har till stor del legat till
grund for de atgarder som flygplatserna har vidtagit. Transportstyrelsen har i
driftstatusrapport for 2015 begart in redovisning av vilka atgarder som
vidtagits. Efter att ha tagit del av dessa atgarder samt analys av inkomna
héndelserapporter 2015 har vi kunnat konstatera att ”’Intrang pa bana”
fortfarande sker lite for ofta. For att ytterligare papeka vikten av detta problem
genomfor TS en information/ utbildning i risker samt regler for att
forhoppningsvis minska antal ”’Intrdng pa bana”.

2 Intrang pa bana

Ett intrdng pa bana definieras som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon eller
en person utan géllande klarering befinner sig pa det skyddade omradet for start
och landning pa en flygplats.

Foljande handelser ar exempel pa intrang pa bana:

e Ett luftfartyg, fordon eller person betréder banan utan géllande
klarering.

e Ett luftfartyg startar utan erhallen klarering.
e Ett luftfartyg landar utan erhallen klarering.

o Ett luftfartyg, fordon eller person har klarering att kora ut eller korsa
banan men gor det via fel vag.

e Flygtrafikledningen ger felaktig klarering till ett luftfartyg, fordon eller
person att betrada banan.

e Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att starta.

o Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att landa.
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3 Statistik

Flygplatserna har i sin arliga driftstatusrapport 2015 redovisat vilka atgarder
som respektive flygplats har genomfort i syfte att forhindra RWY-I.

Vid kontroll av dessa atgarder kan det konstateras att det finns fler atgarder
att genomfdra genom att vi lar av varandra.

Information
17%

Utbildning
20%

Radio/Radio Utbildnings-
kommunikation material
15% 10%
Infrastruktur
10% Visuella
hjalpmedel

16%

Rutiner/Processer
12%
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4 Markeringar pa flygplats

4.1 Dagermarkeringar

Avsikten med dessa markeringar ar att piloten/ fordonsforare ska kunna se
var de ska stanna for att med sékerhet veta att de uppratthaller hinderfrihet

gentemot bana i anvandning.

PATTERN A: PATTERNE:
4 Ines and 2 lines at
3 spaces at 0.3 meach
0.3 m each 1spaceat15m
2 10m
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Forstarkt centrumlinjemarkering pa taxibana i anslutning till vant-

platsmarkering.
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Markering av vantplats ska finnas vid alla anslutningar och korsningar
mellan belagda taxibanor och banor.

Foljande finns att utlésa i:
TSFS 2010:133, kap 3, 88 36 och 45-56 samt CS ADR-DSN.L 555 och 570

* EEERESEEEEE * EESEEREEEEEEEREEE
M 10-28 ! =
1 m mnm 1 m mnm
+ o —
1 m mnm

im
A- Taxibanor med kodbokstaverna B- Taxibanor med kodbokstaverna
A B,CellerD E eller F

Markering for komplettering av vantplatsskylt
Nér det inte ar praktiskt mojligt att installera en vantplatsskylt ska det finnas

en markering pa taxibanans yta.

Foljande finns att utlasa i:
TSFS 2010:133, kap 4, 88 18-23 samt CS ADR-DSN. L 605 samt 610
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-
o

4.2 Pabudsskyltar

Avsikten med dessa skyltar ar att identifiera granslinjer som inte far
overskridas av taxande flygplan eller fordon som saknar tillstand fran den
lokala flygtrafiktjansten pa flygplatsen.

Icke-instrument/icke precision, bana for start

>

Precisionsinflygningsbanor

Kategori |
’ 27 Aj

X
Y

27 CAT I 27 CATIR

Kategori Il

X
Y

27 CAT I 27 CAT I}

Y
Kat ill
e I 27 A

AL 2T [ 27 Al
27 cAT - 27 CAT IL

Banbeteckning av
en banande
(Exempel)

Banbeteckning av
en bada banandar
(Exempel)

Kategori | vantplats
(Exempel)

Kategori Il vantplats
(Exempel)

Kategori Il vantplats
(Exempel)

Kategori Il och Il vantplats
(Exempel)

Kategori |, Il och IIl
véntplats
(Exempel)

bjuden infart

Vaptlage till bana

(Eempel)

!

25-07 B
25 CATI

Markerar vantplats vid banande

Markerar vantplats till bana som inte ar vid en bandnda

Markerar vantplats kategori | vid troskel bana 25

Markerar vantplats kategori Il vid troskel bana 25

25 CATII

Markerar en véntplats kategori Ill vid troskel bana 25

25 CAT III
25 CAT II/1I Bz

Markerar en gemensam véntplats kategori Il

Markerar en gemensam véntplats
2 ‘ A I I /E/m kategori |, 1l och Il vid troskel bana 25

Markerar infart till omradet &r férbjuden

Markerar av véntplats utanfér en hinderbegransande yta eller ett kritiskt omrade fér
elektroniskt navigeringshjélpmedel
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En banidentifieringsskylt vid en taxibankorsning eller en bankorsning ska
placeras pa bada sidor om vantplatsmarkeringen i taxningsriktningen.

Foljande finns att utldsa i:
TSFS 2010:133, kap 10, 88 1-3 samt CS ADR-DSN N 780

4.3 Varningsljus for bana i anvandning (RGL)
Avsikten med Varnings-ljusen ar “’sista sédkerhetsbarridren” for bana i bruk

Varningsljus for bana i anvandning

"W~ Parvisa ljus pd stindare e edsinkta ljus med
3 meters interevall

Konfiguration & Konfiguration B

Varnings-ljusen ska vara synliga fran flygbesattningens position nar
flygplanet befinner sig vid vantplatsen.

Varningsljusen ska placeras pa minimiavstand enligt tabell 6 i TSFS
2010:133

Varningsljusen bor samlokaliseras med véantplatsmarkeringen (ska i CS
ADR-DSN M 745)

Foljande finns att utlésa i:
TSFS 2010:133, kap 9, §§ 82-88 samt CS ADR-DSN.M 745
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RWY AHEAD

Exempel pa forstarkt markering av vantplats till CAT | bana

Centrumlinjeljus och stopbar CAT I1/111
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4.4 Stopbar

Avsikten med en stopbar ar att forstarka vantplatsen for flygplan pa
flygplatser med hogre trafikintensitet samt om banan ska anvandas vid
bansynvidd under 550 m.

o0 O O 00 © »
o o

o
O (o] O
o] o o]
o o (o]
o o (o]
ccos0ese 800RCOo8 coo00Es
O
Stop bar lights on Stop bar lights off Stop bar lights on
Lead-on lights off Lead-on lights on Lead-on lights off
Aircraft stops and holds Aircraft proceeds MNext aircraft

stops and holds

Varje vantplats till en bana ska forses med nedsankta stoppljus nar avsikten
ar att banan ska anvéndas vid en bansynvidd som ar mindre &n 550 meter.

Foljande finns att utlédsa i:

TSFS 2010:133, kap 9, 88 67-73 samt CS ADR-DSN.M 730

4.5 Markering pa fordonsvag

Fdr att passera
stoppskylten krivs
tillstand frin

fiygtrafikledningen

Stoppskylt samt stoppljus pa fordonsvag
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Stoppljus for fordonsvag
Alt.1 Alt.2

En stoppskylt ska finnas pa belagda vagar i anslutning till en bana.

En stopplinje ska Gverensstdmma med reglerna i vagmarkesforordningen
(2007:90).

Stoppljus ska finnas till en bana vilken dr avsedd att anvandas under
siktforhallanden som motsvarar en bansynvidd under 550m

Foljande finns att utlésa i:

TSFS 2010:133, kap 4, 88 16-17, kap 9 8111-116 samt CS ADR-DSN.M
770 samt N. 800
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5 Tidigare rekommendationer fran ”Intrang
pa bana” (TSL 2012- 5713 samt TSL 2014-
4649)

Att minska antalet intrang pa bana ar maéjligt genom proaktivt
flygsakerhetsarbete. Syftet med rekommendationerna fran TS ar att ge
information om mojliga riskreducerande atgarder.

Det ar sedan upp till respektive organisation att med utgangspunkt
fran dess aktuella forutsattningar att avgora vilka atgarder som ska
genomforas.

e Flygplatsoperatorer som tillhandahaller utbildning for fordonsforare
och personer som ska vistas pa manoéveromradet bor se 6ver
utbildningsmaterial med avsikt att minska antalet intrang pa bana
genom att medvetengora riskerna pa det skyddade omradet for start
och landning pa en flygplats.

e Organisationer som tillhandahaller utbildning for piloter bor se 6ver
utbildningsmaterial med avsikt att minska antalet intrang pa bana
genom att medvetengora riskerna pa det skyddade omradet for start
och landning pa en flygplats.

e Flygplatsoperatdrer bor analysera om det finns behov av att forstarka
flygplatsens vantplatser med de mojligheter som regelverken
medger. | tillampliga fall bor analysen genomforas i samrad med
flygplatsen flygsakerhetsgrupp. (Bild 4 och 8 visar ett exempel pa en
forstarkt véantplats).

e Vid det proaktiva flygsakerhetsarbetet for att férhindra intrang pa
bana bor rapporten ”Rekommendationer for att forhindra intrang pa
bana” anvindas.

Rapporten innehaller riskreducerande atgarder som identifierades vid
Transportstyrelsens seminarium for att forhindra intrdng pa bana som
genomfordes tillsammans med branschforetradare ar 2012.

Rapporten aterfinns pa Transportstyrelsen hemsida:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Luftfart/flygsakerhet/Intr
ang-pa-bana-/

5.1 Faktorer som kan orsaka intrang pa bana

Det ar flera faktorer som kan orsaka ett intrang pa bana.

Oftast ar det flera samverkande faktorer som dger rum nér en handelse
intraffar.

Nedan féljer ett antal faktorer som har medfort att ett intrang pa bana har
intraffat. Redovisade faktorer &r hamtade fran utredda handelser som
intraffat inom den svenska och internationella luftfarten.
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5.2

5.3

5.4

Flygplats
e Blandning av olika typer av trafik.

e Komplex utformning av taxibanor.

e Manga fordon.

e Otillracklig utbildning i radiokommunikation.

e Otillracklig korutbildning pa flygplatsen.

e Trasig radio i fordon.

e Utformning av flygplatsen foljer inte géllande regelverk.
e Pagaende arbete pa fardomradet.

e Inlanad sasongspersonal.

e Hog arbetsbelastning.

Flygtrafiktjanst
e Hdg arbetsbelastning.

e Felaktig fraseologi.

e Snabbt tal vid givande av Kklarering.

e Ej uppmérksammat en felaktig tillbakal&sning.
e Sag inte hela fardomradet.

e Liknande anropssignaler.

Flygoperativt
e Otillracklig planering infor flygningen.

e Bristande koncentration.

e Gammal flygplatskarta.

o Felaktig tillbakalasning av klarering.

e Snabb tillbakalasning av klarering.

e Ingen tidigare erfarenhet pa flygplatsen.
e Bristande samarbete i cockpit.

e Minskad vaksamhet pa grund av tidigare erfarenhet av att
flygplatsen.

e F0Or hog hastighet vid taxning.

e Stor press pa att halla tidtabeller och slottider
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5.5

Visuella foérhallanden

Alla faktorer som forsamrar sikten for piloter, flygledare och personal pa
flygplatsen &r potentiella faror som kan orsaka ett intrang pa bana. Faktorer
som har medfort att ett intrang pa bana har intraffat:

Forsamrad sikt (dimma, damm, kraftig nederbdord).
Sikt som understigit publicerat RVR.

Blandning (lagt staende sol, speglingar i vata ytor).
Nederb6rd som dolt dagermarkeringar.

Morker
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6 Autonomt varningssystem

Det finns idag system som ar framtagna for att 6ka sdkerheten ytterligare
samt att teknikutvecklingen inom omradet hela tiden forbattras.

Nedan féljer tva exempel:

6.1 FAA — Runway status lights

https://youtu.be/zLKLA7kGSVA

6.2 DRIWS (Obs! Annu icke godkant som system)

Zs £33

AIR-SIDE

- Hela flygplatsomradet
- Fordon kan foljas inom detta omrade
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v

Nya rekommendationer

For att minska antal “ofrivilliga intrdng pa bana” vill TS
rekommendera flygplatserna att ha sa fa fordonsvéagar in till bana
som praktiskt mojligt.

Nar ATS finns sa ar det de som ger klarering samt bestammer var
“hinderfrihet” emot bana/ taxibana ar nagonstans (olika beroende pa
flygplatskod).

Flygplatserna bor ta fram rutiner for att markera klarering i fordon.

Flygplatserna bor skriva utforligare information om héndelser i sin
rapportering.

o (EU) nr 376/2014 om rapportering, analys och uppféljning av
handelser inom civil luftfart (tillampas fran och med den
15 november 2015)
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