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Del 1

— Om kompendiet

Detta kompendium ar avsett som ett hjalpmedel for att tillimpa de europeiska
flygoperativa regler som géller fr.o.m. den 25 augusti 2016 tillsammans med de
europeiska trafikreglerna och vara nationella flygoperativa foreskrifter. Ibland
anvédnds andra uttryck hdr dn de som anvénds i regelverken och syftet da ar att
underldtta forstaelsen av reglerna. Avsikten dr naturligtvis att beskriva regelverken
och kravbilden pa ett korrekt sitt. Om innehallet, trots allt, inte 6verensstimmer med
de publicerade utgavorna av reglerna i forfattningssamlingen respektive Europeiska
unionens officiella tidning, dr det de publicerade utgavorna som giller.

Bakgrund

I augusti 2013 publicerade EU ett gemensamt regelverk
for privatflyget (general aviation) och dessa regler borjade
tillampas tre ar senare. BCL-D och andra nationella
bestimmelser har séledes upphéavts (i bilaga 1 star vilka
nationella foreskrifter som fortfarande galler).
Regelverket dr indelat i tva nivéer for privatflyg, en for s.k.
komplexa luftfartyg (Del-NCC - Non-Commercial Air
Operations with Complex Motor-Powered Aircraft) och
en for 6vriga luftfartyg (Del-NCO - Non-Commercial
Air Operations with Other-Than Complex-Motor-
Powered Aircraft).

Del-NCO reglerar privatflygning med propellerflygplan
med en tilliten startmassa (startvikt) pa hogst 5700 kg.
Aven operatdrer av komplexa motordrivna flygplan med
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) péa hogst 5
700 kg och utrustade med turbopropmotorer, som deltar i
icke-kommersiell verksambhet, ska f6lja Del-NCO.

Vem riktar sig kompendiet till?

Kompendiet riktar sig till privatflygare som ska flyga
enligt Del-NCO och enligt VFR med flygplan. De
luftfartyg som anvinds for privatflygning och dr
undantagna i bilaga I till grundférordningen
(Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2018/1139) ska folja tillimpliga delar av Del-NCO enligt
TSFS 2019:77.

For vidare info om bilaga 1, se https://
transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Privat--och-allmanflyg/
Flygoperativt/operativa-regler-for-privatflygare-flygplan-
och-helikopter/.

Vid privatflygning med ballong och segelflygplan ska EU-reglerna
Balloon Rule Book (EU) 2018/395 respektive Sailplane Rule Book
(EU) 2018/1976 foljas.

Syftet med kompendiet dr att beskriva och férklara
hur reglerna ska tillimpas, vilket illustreras genom ett
praktiskt exempel; en flygning fran Visteras till
Halmstad och aterflygning under morker.

Kompendiets status

Kompendiet ersitter sjalvfallet inte regelverken.
Kompendiet r baserat pa de regler som gallde vid
publiceringsdatum pa Transportstyrelsens hemsida.



Del 2

— Om reglerna

De flygoperativa reglerna

Inledningsvis ska framhallas att det bara var de flyg-
operativa reglerna som dndrades den 25 augusti 2016.
Reglerna om luftvirdighet, reglerna for pilotcertifikat och
trafikreglerna var redan i kraft som europeiska regler och
fortsatte att tillimpas pa samma sitt som fore den 25
augusti 2016. Som framgar i det f6ljande forsvann vissa
flygoperativa krav, vilket fick till foljd att trafikreglerna nu
ar de enda som reglerar viderminima for privatflygning
enligt VFR.

Det europeiska regelverket for privatflygning heter for-
mellt ’Kommissionens férordning (EU) nr 800/2013 av
den 14 augusti 2013 om dndring av kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
216/2008”.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
216/2008 var den forsta grundformen av grund-
forordningen. Den aktuella grundformen av
grundforordningen heter Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2018/1139. Grundférordningen kallas
pé engelska ”Basic Regulation” och den innehaller den
overgripande kravbilden for luftfart. I det praktiska
flygandet arbetar man inte sa mycket med den hir
férordningen. En betydelsefull praktisk sak dr dock att
grundférordningen definierar vad som dr komplexa
motordrivna luftfartyg via en hénvisning till den gamla
grundformen (férordning (EG) nr 216/2008).

Nar man flyger 4r man mera direkt berdrd av forordning
(EU) nr 965/2012, och for privatflyg av de dndringar som
inférdes genom forordning (EU) nr 800/2013. I dagligt tal
refererar vi till tillimpningsforeskriften for flygdrift som
965-forordningen eller AIR OPS.

EU-regelverken konsolideras normalt inte nar de dndras,
dvs de nya reglerna integreras inte i de redan gillande. I
stéllet ger EU ut en dndringsforordning som beskriver
vad som ér nytt eller dndrat i forhallande till den
férordning som dndras. Det finns dock ofta konsoli-
derade versioner att tillga, vilket beskrivs senare.

Den del av férordning 965/2012 som giller for privatflyg
med mindre, propellerdrivna luftfartyg, ar bendmnd Del-
NCO och ér bilaga VII till forordningen.

Utover Del-NCO maste man tillimpa artiklarna som
inleder forordning (EU) nr 965/2012 inklusive
andringarna till dessa genom forordning (EU) nr
800/2013. Pa engelska talar man om ”Cover regulation”
ndr man avser artiklarna. Artikel 2 innehaller nagra viktiga
definitioner. Artikel 5.4 foreskriver att Del-NCO ska
tillampas for privatflygning med andra luftfartyg dn
komplexa motordrivna luftfartyg. Det finns nagra
intressanta GM (Guidance Material - vigledande
material) till artiklarna, t.ex. GM2 Artikel 6.4.a (a); (b)
som forklarar ”direkta kostnader”.

Bilaga 1 till férordning (EU) nr 965/2012 innehaller
definitioner som géller alla bilagor till férordningen. Som
alltid maste man vara medveten om definitionerna nér
man tillaimpar regelverket.

P& var hemsida www.transportstyrelsen.se under Luftfart/
Privat-och-allmanflyg/Flygoperativt kan man hitta lankar
till de férordningar och foreskrifter som giller for
privatflygare.

Forutom sjalva EU-forordningarna finns ett antal AMC
och GM utgivna av EASA. Det hir innebir att
férordningstexten finns i ett dokument och AMC/GM i ett
annat. Det allra enklaste dr att anvdnda en s.k. "Easy
Access Rules” som EASA har satt ihop sa att man far t ex
SERA-forordningen med uppdateringar och AMC/GM
med uppdateringar i ett och samma dokument. Dér det
finns AMC eller GM till en viss punkt f6ljer dessa i direkt
anslutning. Nackdelen med "Easy Access”-versionen &r att
den dels dr informell och dels att versionen bara finns pé
engelska. EASA uppdaterar Easy Access efter varje
andring som sker i forordningarna, men ibland kan det
ske med viss fordréjning.

Observera att det inte finns nagon officiell 6versattning av
AMC och GM utan man ar hdnvisad till engelska.
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Det som fordndrades mest var strukturen pa det nya
regelverket. Sakinnehallet i reglerna forblev sig likt for
det mesta, s& hur vi praktiskt flog vara flygplan
forandrades inte sd mycket. Dock finns det nagra
omraden dir de europeiska flygoperativa reglerna
(Del-NCO) definitivt 4r annorlunda mot de gamla
nationella reglerna.

Punktlistan nedan gor inte ansprak pa att vara fullstindig
men den innehéller de mest péfallande skillnaderna som
ar:

* Behorig myndighet ar faststélld att vara myndigheten
i det land dir luftfartyget ér registrerat eller dar
operatoren ér etablerad eller bosatt. Observera att
mojligheten att anvdnda ett utlandsregistrerat
luftfartyg i Sverige vid privatflygning 4r begrénsat,
eftersom luftfartslagen 1. kap. 6 § séger att "ett
luftfartyg som inte anvands vid tillstandspliktig luftfart
och som stadigvarande anvinds inom svenskt omrade
ska vara registrerat i Sverige”.

* Planeringsminima dr borttagna - regeln séger enbart
att en VFR-flygning ska kunna genomforas enligt
visuellflygreglerna.

* Prestandareglerna refererar huvudsakligen till
flyghandboken eller motsvarande handlingar och
saknar explicita siakerhetstilligg for berdkning av start-
och landningsstrackor.

* Information om medf6rd nédutrustning - f6r
flygraddningscentraler (NCO.GEN.130).

* Kraven péa nddradiosiandare (NCO.IDE.A.170) (PLB
—tillats i vissa fall).

¢ Alla personer som ar minst 24 manader méste ha en
egen plats. Barn i aldern 2-12 ar far inte dela pa en
sittplats.

* Ligsta flyghojder regleras enbart genom trafikreglerna
(SERA).

* Vaderminima regleras enbart genom trafikreglerna
(SERA).

* VFR-flygning ovan moln (on-top) under moérker ér
inte férbjudet enligt Del-NCO.

Del-NCO innehaller fem kapitel (Subparts).

GEN - Generella bestimmelser som t.ex. befdlhavarens
ansvar, handlingar som ska medféras ombord vid
flygning och regler for transport av farligt gods.

OP - Operativa procedurer sasom vdderminima (endast
for IFR), flygforberedelser, start- och inflygnings-
procedurer samt krav pa brinsle- och oljeméngd,
alternativa atgérder, tankning av luftfartyg mm.

POL - Prestandabegransningar och operativa
begriansningar (performance and operating limitations). I
tillagg till vad titeln anger, ingar en punkt om vigning av
luftfartyg.

IDE - Har finns regler for hur luftfartyget ska vara
utrustat, vilka instrument som maéste finnas ombord vid
olika typer av flygningar mm.

SPEC - Sérskilda krav for icke-kommersiell specialiserad
verksambhet.

Del-NCO innehéller inte definitioner utan dessa finns i
bilaga 1 till férordning (EU) 965/2012 (med dndringar).




Nir man ldser Del-NCO, liksom alla andra delar, maste
man vara uppmirksam pé att NCO ocksa reglerar
verksamhet med helikoptrar. Vilket slag av luftfartyg som
avses framgér normalt av rubriken. Det kan ocksd framga
av beteckningen, tex. NCO. IDE.A.100 som &r den
allmédnna bestimmelsen om utrustning for flygplan
(Aeroplane), eller NCO.IDE.H.100 for helikoptrar. Om
inte vare sig rubrik eller beteckning specificerar vilket
slag av luftfartyg som avses sa géller punkten for
samtliga.

Trafikregler for luftfart (SERA Standardi-
sed European Rules of the Air), férord-

ning (EU) 923/2012

Specifika viderminima fér VFR-flygning finns i
"Trafikregler for luftfart” (SERA) med tillhgrande AMC
och GM. Dessa regler tridde i kraft redan 2014, och giller
for alla som anvander luftrummet, utom modelluftfartyg
och leksaksluftfartyg. SERA ger staterna vissa mojligheter
att utfirda kompletterande foreskrifter, t. ex. ligre sike i
okontrollerat luftrum, vilket Transportstyrelsen har
utnyttjat. Lis om detta i Sveriges nationella
kompletteringsforeskrift till SERA, Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rdd om trafikregler for luftfart,
TSES 2020:59. Undrar du t. ex. vad SERA menar med 'hog
terrang' har Transportstyrelsen definierat det i TSFS
2020:59.

NCO-reglerna innehaller viderminima for IFR men inte for
VFR. Viderminima f6r VFR-flygning blir dirmed enbart
de som framgar av SERA (se bilaga 5 och 6 till denna VFR-
handbok). En annan anvandbar tabell i SERA dr den med
marschhoéjder i tillagg 3.

Lite mer om europeiska regler

De flesta regler inom luftfarten 4r numera gemensamma
inom EU. Med regler menar vi hir grundférordningen
((EU) 2018/1139), tillimpningsforordningar (for flygdrift
(EU) nr 965/2012 med 4ndringar) samt eventuella AMC
(Acceptable Means of Compliance; godtagbara sitt att
uppfylla kraven) och/eller GM (Guidance Material;
vigledande och informerande material). Reglerna beslutas
av EU:s ministerrdd och parlament (grundférordningen)
eller av EU-kommissionen (tillimpningsférordningarna).
EASA (European Aviation Safety Agency) gor det mesta av
det praktiska arbetet med regelutkast, remisser o. dyl. och
fattar beslut om AMC och GM. AMC och GM publiceras
sd snart som mojligt efter det att sjilva fdrordningen
publicerats. Man ska dock komma ihag att det inte finns
AMC och/eller GM till alla punkter. AMC kan gilla en
eller flera hela punkeer eller bara en underpunke.
Numreringen av AMC ir exakt densamma som den punkt
eller underpunkt som avses.

AMC-numreringen inleds med AMCloch punktens num-
mer, ex.vis. AMC1 NCO.GEN.155. Det kan finnas AMC2
till samma punkt. Observera att AMC1 och AMC2 inte dr
alternativ till varandra utan bada innehaller material som
krivs for att uppfylla foreskriften. I det fatal fall som det
finns ett alternativt AMC inleds det andra AMC-et med
AMCI.1. Inom Del-NCO férekommer inget sidant (dnnu).
Nir man foljer ect AMC uppfyller man den del av férord-
ningen som AMC-texten ir kopplad till. GM har samma
numrering som AMC, dvs. ir kopplad till en eller flera
punkeer eller underpunkter i forordningstexten.

Att hitta i regelverken

Den 6vergripande regelstrukturen med
grundforordningen((EU) 2018/1139), tillimpningsforord-
ningarna for flygdrift (Air Operations), luftvirdighet, trafik-
regler mm. framgér av 6vre delen av bilaga 2.

Den detaljerade strukturen f6r tillimpningsférordning (EU)
965/2012 (flygdrift) framgér av undre delen av bilaga 2.
Man finner samtliga dessa forordningar och tillhérande
AMC/GM pa EASA:s hemsida via linken https://
www.edsa.europa.eu/regulations.

For att underlatta sokning i sjalva Del-NCO finns en inne-
hallsforteckning i punktnummerordning i bilaga 3 och i
amnesordning (nyckelord) i bilaga 4.



Del 3

— Att tillampa reglerna

1. F6rutsittningarna for flygningen

Vi ska flyga fran Visterds/Johannisberg (ESSX) till Halmstad
(ESMT) den 26 augusti. I Visteras borjar den borgerliga gry-
ningen klockan 04:50 och solen gir upp 05:36. Solen gér ned i
Visterds klockan 20:13 och den borgerliga skymningen slutar
20:58. I Halmstad gar solen ned klockan 20:19 och den bor-
gerliga skymningen slutar 21:01.

Viderforhallanden ér foljande. P4 Johannisberg (ESSX) dr
vidret 090/15KT, sikt 5000M, moln FEW030. P4 Halmstad
(ESMT) &r vidret 180/12KT, sikt 8000M, moln BKNO035. P4
strickan ir vidret lite omvixlande. Mestadels ir sikten 5-8
km men lokalt kan sikten gi ned till 3 km. Molnhgjden varie-
rar mellan 1000 och 3000 fot men risk for lokalt g ned till
1000 ft straxt sdder om Vittern. Under forsta delen av strick-
an forutses endast spridda moln (FEW) men molnmingden
okar till att vara ett brutet molnticke (BKN) pd sista halvan av
strickan. Temperaturen varierar mellan 12 och 18 grader
under dagen. Fér hemflygningen har vidret forbittrats s att
molntickeshojden dr 3-5000 ft och sikten dr mestadels 8 km
men kan lokalt gd ned till 5 km. Temperaturen pa kvillen
forutsigs lagst bli 15 grader.

Piloten som ska utfora flygningen har en total flygtid pa drygt
300 timmar och har mérkerbevis. De senaste 90 dagarna har
piloten flugit ganska mycket, cirka 20 timmar och har gjort
mer 4n 50 landningar.

Pé flygningen ska tvd vuxna passagerare folja med. Ingen av
dem har eget certifikat men de har flugit med den hir piloten
flera gdnger tidigare. De ska besoka en kund tillsammans och
dérfor har de med lite material och utrustning. De tvi passa-
gerarna viger 170 kg tillsammans enligt egna uppgifter. Mas-
san (vikten) av bagaget dr sammanlagt 25 kg. Piloten och pas-
sagerarna delar pa kostnaderna for hyran av flygplanet och
avgifter, etc.

Hur man far dela pa kostnaderna vid privatflygning 4r reglerat
av artikel 6.4(a) i forordning (EU) nr 965/2012 dar det sigs att
foljande flygningar far utforas enligt Del-NCO:
“Samfinansierade flygningar for privatpersoner, forutsatt ast de
direkra kostnaderna delas av alla ombordvarande, inbegripet
pilo-ten, och att antalet personer som delar de direkra
kostnaderna éir begrinsat till sex.” GM2 till Artikel 6.4(a) tll
forordning

(EU) nr 965/2012 forklarar att “direkta kostnader” bl.a. ir
flygplanhyra.

Flygplanet 4r en C172 som ir utrustad for IFR-flygning.
Maximalt tillaten start- och landningsmassa dr 1090 kg. Det
hér flygplanet dr dirmed att betrakta som ett ELAI-luftfartyg,
vilket innebir en viss littnad nir det giller transport av farligt
gods. ELA1-luftfartyg ir bl.a. flygplan med en maximal start-
massa av hdgst 1200 kg och som inte ir klassade som kom-

plexa luftfartyg.

2 Flygforberedelser

2.1 Allmdént
For flygforberedelserna finns en punke, NCO.OP.135 som si-

ger:
a) Innan en flygning paborjas ska befialhavaren med alla rimliga
till buds stdende medel forvissa sig om att de rymdbaserade
anliggningar, de anliggningar pd marken och/eller till sjoss,
inklusive kommunikations- och navigationshjdalpmedel, som dr
tillgingliga och direkt nodvindiga for en sadan flygning, for
sdker drift av luftfartyget, dr adekvata for den typ av verksamhet
for vilken flygningen ska genomforas.

b) Innan en flygning paborijas ska befilhavaren kinna till all
tillginglig meteorologisk information av betydelse for den
avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning bort fran
startplatsens omedelbara nirhet och for alla flygningar enligt
instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1) en genomgang av tillgangliga aktuella viderrapporter och
vdderprognoser, och

2) planering av alternativa dtgirder om flygningen inte kan
slutforas som planerat pd grund av viderforhdllandena.



Som synes ir det mesta sig likt men det finns ocksé en del som
dr annorlunda. Det som sdgs i punkten a) dr nigot som vi for-
modligen alltid har gjort p ett eller annat sitt men texten ir
ny. Den hir punkten giller bide for IFR- och VER-flygning.
Vilka radiofrekvenser giller for flygningen, navigationshjilp-
medel f6r VFR ovan moln (on-top), atgirder om vidret for-
sdmras?

Fran och med den 25 augusti 2016 4r punkt a) ovan utvidgad
till att dven omfatta rymdbaserade hjilpmedel. Detta betyder
att man maste kontrollera om det finns information om stor-
ningar eller inskrinkningar som péverkar satellitnavigering om
navigeringen dr beroende av GNSS.

I punkten b) finns en regel som i princip giller alla flygningar
som limnar trafikvarvet istillet f6r den gamla grinsen 25 NM
frén startflygplatsen.

Ett annat nytt krav giller hantering av navigationsdatabaser,
NCO.IDE.A.205. Om navigeringen ir beroende av en
databas 4r det naturligtvis nddvindigt att databasen ar
uppdaterad. Det hir kravet avser certifierade navigations-
system i luftfartyget men behovet av att databasen ir
uppdaterad giller alla system. Befilhavaren maste kontrollera
att databasen som ska anvindas verkligen ir aktuell och i
annat fall avstd frin att anvinda systemet eller utrustningen.

2.2 Befdlhavaren — ansvar, och behdorigheter
(befogenheter)
NCO-regelverket har samlat befilhavarens ansvar och befo-
genheter i NCO.GEN.105. Aven om man kinner igen det
mesta finns det en del saker som inte har funnits med i det
gamla regelverket. Nagra av punkterna fanns tidigare i luftfart-
slagen/luftfartsforordningen. Nya saker 4r bl.a.:
* Anvindning av minimiutrustningslista (MEL)
* Att inte pabérja eller fortsitta en flygning om befilhava-
ren ir uttrdttad eller om formégan ir kraftigt begrinsad av
andra orsaker (som listas)
* Fokus pé sikerhetsrelaterade uppgifter under kritiska
flyg-faser
* Krav om att rapportera olagliga handlingar
* Ritten att i en nddsituation vidta alla nddvindiga tgir-
der, dven sidana som innebir avsteg frin gillande regler,
procedurer, etc. (detta har funnits tidigare i andra regler
men detaljerna avviker).
* Krav om att anvinda de senaste checklistor som tillhan-

dahallits av tillverkaren.

Man behéver tinka igenom om certifikat och behérigheter
ticker den tilltankea flygningen. Hur ér det med flygtrim och
fysisk form (t.ex. trdtther)? Hir innehéller NCO-reglerna ing-
et nytt utan detta styrs av de europeiska certifikatbestimmel-
serna som har varit i kraft i flera &r (férordning (EU) nr
1178/2011).

2.3 Flygplanet

Luftvirdigheten styrs av reglerna for fortsatt luftvirdighet.
Dessa ir redan i kraft genom f6rordning (EU) 1321/2014. De
nya flygoperativa reglerna innehaller inget direkt nytt som ror
luftvirdigheten. Dock ir de nya reglerna om befélhavarens an-
svar mera detaljerade 4n tidigare och en del av detta beror luft-
virdigheten. Bla. 4r befilhavaren ansvarig for att en flygning
paborjas bara om luftfartyget ir luftvirdigt. (NCO.GEN.105
(2)(4)(i). En nyhet 4r minimiutrustningslista (MEL) som be-
skrivs i NCO.GEN.155. I motsats till vad som giller for det
kommersiella flyget, dr det inget krav att ha en MEL inom
privatflyget utan en méjlighet med vissa villkor. Om det finns
en MEL for den flygplanindivid som ska anvindas for den hir
flygningen, kan det vara méjlige att flyga med utrustning ur
funktion om detta ir tilldtet enligt flygplanets MEL. Om det
inte finns nagon MEL for flygplanet méste all utrustning vara i
funktion. Detta beskrivs i NCO.GEN.105 och i NCO.
IDE.A.105.

Allmidnna krav om utrustningen ombord finns i NCO.
IDE.A.100. Hir finner man bl.a. information om vilken ut-
rustning som inte behéver vara godkind. Kraven pa flyg- och
navigeringsinstrument finns i NCO.IDE.A.120 Kraven ir oli-
ka for flygning pd dagen och natten.

En liten detalj, som ér en nyhet, 4r att armbandsur 4r en god-
tagbar 16sning pd kravet om klocka. Detta framgar av AMC1
NCO.IDE.A.120(a).

2.4 Véder och vdderkrav
Kraven framgir av NCO.OPR.160 Viderforhallanden, som

sager att:

a) Befilhavaren far paborja eller fortsitta en flygning enligt
visuellflygreglerna (VFR) enbart om den senast tillgingliga
meteorologiska informationen visar att viderforhallandena
lings flygvigen och vid den avsedda destinationen vid den
berdknade tidpunkten for utnyttjandet kommer att
uppfylla eller vara mer gynnsamma dn tillimpliga
operativa minima for visuellflygning.

Operativa minima for visuellflygning framgar av trafikreg-
lerna, SERA. Innan man studerar dessa regler kan det vara
bra att repetera detta med VER, IFR, VMC och IMC. Be-
greppen har inte dndrats men inte sa sillan forvixlas de och
anvinds pa felaktigt sict. VFR och IFR ir flygregler. VMC
och IMC ir viderférhillanden. En IFR-flygning kan ske
under IMC och VMC. En VER-flygning ska huvudsakligen
ske under VMC. Det enda tillfille nir VFR-flygning far ske
under IMC ir speciell VER-flygning och sidan kan bara ske
i en kontrollzon efter firdtillstdnd for speciell VFR. Man
kan alltsd inte flyga speciell VFR i ett TMA och inte heller i
okontrollerat luftrum. VMC definieras av flygsikt och av-
stand till moln (horisontellt och vertikalt) samt av flyghsjd



och luftrumsklass. Dessa grinsvirden for VMC framgar av
tabell S5-1 i SERA.5001. Om grinsvirdena f6r VMC
underskrids, dven géllande avstind fran moln, flyger man
under IMC. VMC-tabellen (som anger minimivirden for
flygsikt och avsténd till moln) dterfinns i bilaga 5. Den hir
flygningen gir i C-luft (TMA och CTR) och G-luft,
inklusive ATZ.

Som framgar av VMC-tabellen kan den behériga myndig-
heten (Transportstyrelsen for Sverige) medge att ligre sikt-
virden dn 5 km fir tillimpas pa flyghdjder som inte dversti-
ger 1000 ft ver marken eller 3000 ft ver havsytans
medelnivd. Transportstyrelsen har dirfor beslutat att VFR-
flygning pa dessa héjder far ske i okontrollerat luftrum med
flygsikt ned till 3000 m och ned till 1500 m i trafikvarvet.
Den indikerade farten far inte dverstiga 140 kt. Detta fram-
girav 4 kap. 1 § och 2 § i TSES 2020:59. Denna foreskrift
dterfinns ocksd i bilaga 6 och foreskriften innehéller vissa
ytterligare villkor. Man bér vara uppmirksam pa att grinsen
mellan IMC och VMC, precis som forut, varierar med
flyehojden och luftrumsklassen. I vara kontrollzoner och
TMA giller det att hélla sig minst 1500 m frin moln
horisontellt och 1000 ft vertikalt. P4 eller under det hogsta
av 1000 ft GND eller 3000 ft MSL giller ocksa 1500 m och
1000 ft frin moln oavsett luftrumsklass. Om
molntickeshojden dr 1500 ft kan man inte flyga hégre dn
500 ft i en kontrollzon utan firdtillstdnd for speciell VFR.

Den aktuella viderinformationen for flygningen i exemplet
siger att sikten i huvudsak férvintas vara 5-8 km men att
sikten lokalt kan ga ned till 3 km. Fér den senare delen av
strickan dkar molnmingden till mer dn halva himlen, var-
for vi har en molntickeshdjd att ta hinsyn till. Lokalt kan
molntickeshdjden g ned till 500 ft 6ver marken. Ligsta
tillatna flyghsjd dr 500 ft 6ver marken eller vattnet eller
5000 ft 6ver hinder inom 150 m fran flygplanet. Detta
framgar av SERA.5005.

Den flygoperativa regeln ovan siger att den senaste tillging-
liga meteorologiska informationen ska visa att det dr mojligt
att verkligen genomfora flygningen inom ramen f6r grins-
virdena i VMC-tabellen kompletterade med mojligheten att
flyga med sikt ned till 3 km enligt TSFS 2020:59. Minimi-
flyghdjden for var flygning dr 500 fot dver marken eller vatt-
net eller 6ver hinder som 4r nirmare in 150 m. Viderinfor-
mationen indikerar att vi kommer att vara nira ligsta
tillitna héjd under en del av flygningen.

Man behover skaffa viderinformation i tid for att gora sin
firdplanering och limna in sin ATS-firdplan. Det hir bety-
der att vi méste skaffa viderinformation i god tid. Med vi-
derinformation menas prognoser, rapporter om aktuellt vi-

der eller en kombination av dessa. Eftersom man i exemplet
periodvis kommer att flyga under marginella forhallanden,
pa grinsvirdet 3 km och kanske med moln ned till 500 fot,
ir det sirskilt viktigt att kontrollera om det finns nyare vi-
derinformation strax innan flygningen paborjas. Regelverket
(NCO.OP.135) kriver att man alltid planerar for alternativa
itgirder om viderforhallandena under flygningen skulle
gora det oméjligt att genomfora flygningen enligt VFR. Ef-
tersom forhillandena i exemplet delvis dr marginella ir det
sarskilt viktigt att tinka igenom vilka alternativa atgirder
(vinda tillbaka, indra destination, etc.) som kan bli aktuella
och vad dessa innebir for brinsleplaneringen.

2.5 Brdnsle och olja

NCO.OP.125 (a)(1)(ii) siger att man ska ha brinsle och olja
for att flyga till destination samt en brinslereserv for flyg-
ning i 30 minuter, riknat pa forbrukningen p normal
marschhéjd. Tidigare krivdes en reserv pa 45 minuter. Man
ska dock komma ihag att punke (b) i NCO.OP125 kriver
att det medforda brinslet ska ticka 6kad férbrukning som
kan bero pa viderforindringar och forseningar, t.ex. att fa
vinta pd inpasseringstillstind i en kontrollzon. Om man
startar och landar vid samma flygplats och inte limnar flyg-
platsens nirhet, ricker det med en brinslereserv pd 10 mi-
nuter. I praktiken kan det vara svért att faststilla si sma re-
server sd det giller att vara pa den sikra sidan.

Som passagerare i storre flygplan upplever man ibland att
tankning sker med passagerarna ombord. Det ir tillatet att
gora med jetbrinsle men inte med AVGAS brinsle. (NCO.
OP.145).

2.6 Dokument och information

NCO.GEN.135 (a) innchéller en lang lista med dokument
som maste finnas med ombord. I praktiken skiljer sig de nya
kraven inte sirskild mycket frin vad vi redan ir vana vid.
Listan ser, ndgot forenklad, ut s hir:

1. Flyghandbok eller motsvarande dokument

2. Registreringsbevis (original)

3. Luftvirdighetsbevis med tillhérande granskningsbevis
eller flygtillstaind (Permit to Fly) om man flyger pé ett si-
dant (original)

4. Miljovirdighetsbevis (buller) om det finns

5. Lista over sirskilda godkdnnanden (om det finns sida-
na)

6. Radiotillstandet for flygplanet

7. Intyg om ansvarsforsikring (skydd for tredje man)

8. Resedagboken (eller motsvarande)

9. Detaljer om den inlimnade ATS-firdplanen (om det
finns en sidan)

10. Aktuella och limpliga kartor f6r strickan och méjliga
alternativa strickor

11. Procedurer och visuella signaler for anvindning av in-
gripande (intercepting) och luftfartyg som ir féremal for
ingripande



12. MEL och CDL om det finns sidana
13. Annan dokumentation som kan ha betydelse for flyg-
ningen eller som krévs av de stater som flygningen berér.

Notera att pilotcertifikat inte ingdr i listan. Man maste dock
fortfarande ha certifikatet med under flygning men det ir
foreskrivet i certifikatbestimmelserna. Detta foljer principen
att ett visst krav bara ska forekomma pd ett stille i hela re-
gelverket.

Det finns inget krav om att uppritta eller medfora en drift-
firdplan. Rent praktiskt behver man dock dokumentera
sin planering f6r brinsleberikningarna och fér att ha viktiga
uppgifter som t.ex. minimiflyghojder och flygtider tillging-
liga.[ATS-firdplan regleras inte i NCO-regelverket utan i
trafik-reglerna (SERA), nirmare bestimt i SERA.O00ML Hir
finns krav pi ATS firdplan for bl.a. alla flygningar for vilka
flyg-kontrolltjinst ska utdvas, alla flygningar som korsar en
terri-torialgrins och alla mérkerflygningar utanfor
flygplatsens nirhet.

Ett lite knepigt krav dr det om information om néd- och

dverlevnadsutrustning ombord. NCO.GEN.O0D sdger:
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Den forsta frigan dr ”vem ir operatdren?” Enligt grund-
forordningen definieras operatoren sa hir:
luftfartygsoperator: varje juridisk eller fysisk person som utfor
eller avser att bedriva trafik med ett eller flera luftfartyg.

Vilka dtgirder maste befilhavaren vidta? Den som #ger och
flyger sitt eget flygplan méste definitivt gora nigot
arrangemang. Ect site act 16sa saken dr att limna in en
firdplan fér flygningen. D4 kommer informationen att
finnas tillginglig och informationen ir specifik f6r den
aktuella flygningen. Om man inte limnar in en ATS-
firdplan bér man kontrollera att flygklubben har en lista
&ver den nédutrustning som normalt medférs liksom &ver
den tilliggsutrustning som medférs pé speciella flygningar
(6ver hav, i fjillen etc.) samt att man verkligen har den
utrustningen ombord f6r den aktuella flygningen.

2.7 Passagerarna

Tva passagerare ska folja med pé flygningen. Fran bérjan
hade passagerarna tinkt ta med ett barn, 1,5 ir gammalt.
Senare dndrade de sig. Att ha med barnet skulle ha krivt
sarskild utrustning for att spinna fast barnet. En s.k. CRD
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(child restraint device - fasthallningsanordning fér barn) be-
héver dock inte ha ett sirskilt utrustningsgodkidnnande
(NCO.IDE.A.100). Det finns information om hur man
kan anvinda t.ex. bilbarnstolar (AMCI1 NCO.IDE.A.140).
Av detta AMC framgar ocksa att ett extra bilte
("supplementary loop belt”) som sitts fast i det vanliga
sikerhetsbiltet, fortfarande dr godtagbart. Det skulle ocksd
ha krivts ett sdrskilt flythjilpmedel f6r barnet eftersom
starten skulle kunna ske ut 6ver vattnet (NCO.IDE.A.175).
Av samma anledning behéver det finnas en flytvist for
piloten och passagerarna. Flytvisten kan vara patagen eller
vara ldtt tillginglig. Barn som dr 24 manader gamla eller
dldre méste ha en egen sittplats. Tva barn i dldern 2-12 ar
far inte lingre dela pé en sittplats (NCO.IDE.A.140).

2.8 Bdrbar elektronisk utrustning (PED)

De flesta resenirer har en eller flera PED (Portable Electro-
nic Devices — birbar elektronisk utrustning) med sig, bade
piloter och passagerare. NCO.GEN.125 sdger att befilhava-
ren inte far tillita ndgon att anvinda en PED ombord om
den skulle kunna ha negativ inverkan pa flygplanets system
eller utrustning. Det finns en hel del vigledning att fa om
PED i GM1 och GM2 till NCO.GEN.125. Vilka PED
som kan ha en negativ inverkan beror p4 slaget och
modellen av PED liksom pa flygplanets system och
utrustning. Dirfor limnar regelverket mycket av
avgorandet av vad som kan tilldtas till operatéren och
befilhavaren. Viss vigledning kan man f3 frin vad de stora
flygbolagen tillter, t.ex. aldrig telefoner sivida de inte 4r i
"flight mode”. Ofta tillits mindre lisplattor medan laptops
behover vara avslagna under start, inflygning och landning,.
Tala med flygklubben eller den som hyr ut flygplanet for att
héra om de har ndgon mera specifik information. Redan
tidigare har det funnits regler om inskrinkning av
anvindningen av portabel elektronisk utrustning och i det
nya regelverket finns ytterligare vigledande material.

2.9 Farligt gods ombord

Inom alla transportslag finns sirskilda regler for transport av
s.k. farligt gods. Eftersom transporter oftast sker i flera led
dir det kan inga flera olika transportslag, finns det gemen-
samma regler om klassning, paketering, mirkning etc. av
farligt gods. Overgripande sker detta genom FN och dirfor
har farligt gods en UN-numrering och mirkning. Specifika
regler f6r flygtransport av farligt gods utarbetas av ICAO
ge-nom Annex 18 till Chicagokonventionen och, mera
detaljerat, i dokumentet Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous Goods by Air, normalt kallat TT.
TI ges ut i ny utgdva vartannat ar. Dessutom kan ICAO ge
ut tilligg och korrigering under giltighetstiden.
NCO.GEN.140 tar upp detta och foreskriver att farligt
gods maste transporteras enligt ovannimnda dokument.

I de flesta fall krivs att operatéren har ett tillstind for att fa
transportera s.k. farligt gods. Det finns dock ett undantag



for ELA2-luftfartyg (NCO.GEN.140 (b)(3)). ELA2-luftfar-
tyg dr bl.a. flygplan med en startmassa av hgst 2000 kg och
som inte ir klassificerade som komplexa luftfartyg. Det for-
hindrar dock inte att farligt gods méste hanteras pa ritt sitt
nir det ska transporteras pé luftfartyg. Det giller miangder,
forpackning, lastning, etc. Farligt gods ar inte alltid sidant
som vi tinker pd som nigot farligt. Det kan vara firger, 16s-
ningsmedel, alkohol, batterier m.m. I synnerhet ar litium-
batterier farliga och sirskile giller det nir batterierna inte dr
monterade (i laptops, kameror eller sladdlésa verktyg). Om
litiumbatterier bérjar brinna kan det vara oméjligt att slicka
dem. Transportstyrelsen har férbjudit att man transporterar
liciumbatterier som gods i kommersiell passagerartrafik.
Man kan fortfarande ta med sig sin laptop och liknande pa
flygningen.

ICAO TT innehaller bl.a. en lista 6ver farligt gods som far

medforas fritt av passagerare och besittningar.

NCO.GEN.140 innehiller ocksa krav om att rapportera in-
cidenter med farligt gods.

Lite ytterligare information om farligt gods finns i bilaga 8
till kompendiet.

2.10 Prestandaregler samt massa & balans

Precis som tidigare méiste man halla sig inom de begrins-
ningar som anges i flyghandboken eller i motsvarande do-
kument. Det hir framgir av NCO.POL.100. I NCO.
POL.110 krivs att piloten méste se till att flygplanets pre-
standa ir tillrickliga fr att kunna flyga enligt trafikreglerna
och eventuella andra begrinsningar som kan gilla for flyg-
ningen. Nagra detaljerade foreskrifter finns inte i Del-NCO
utan man ska anvinda den information som finns i flyg-
handboken och hilla sig inom de begrinsningar som fram-
gér av denna.

Fér beridkning av massa och balans ir det sikraste att anvin-
da sig av de verkliga vikterna pa minniskorna ombord och
pa lasten. Standardvikter (massa) for passagerare och bagage
anvinds pa stora flygplan med ménga passagerare men for
sma flygplan med f4 passagerare kan avvikelserna mellan
medelvirdena och de verkliga virdena vara stora.

Fér den aktuella starten ar det 15 knop motvind och bany-
tan ir fuktig asfalt och flygplatsens hojd 4r 25 fot. Man kan
g in i flyghandbokens tabell eller graf utan att gora nagra
sirskilda korrigeringar. Om flyghandboken inte har ndgon
sikerhetsfaktor ir det tillitet att anvinda den startstricka till
50 fot ver banan som anges i handboken. Om flyghandbo-
ken har sikerhetsfaktorer (typiskt 50 % av rapporterad mot-
vind och 1,25 x strickan till 50 fot), 4r det dessa virden som
ska anvindas. Saknas sikerhetsfaktorer ir det klokr att tinka
igenom om sddana ind4 inte behover tillimpas. Man bor
fundera om det finns "extra” banlingd, om det finns vigar

eller bebyggelse nira banan, om friktionen 4r nedsatt eller
om ytan ir mjuk etc.

2.11 Startflygplatsen - Vdsterds/Johannisberg (ESSX)
Det grundliggande kravet pé flygplatser och utelandnings-
platser ir att dessa ska vara limpliga for typen av luftfartyg
och slaget av verksamhet (NCO.OPR.100). Visterés/Johan-
nisberg (ESSX)har tvé korsande banor. Bana 05/23 ir en
asfaltbana med lingden 850 m. Bana 16/34 4r en 700 m
lang grisbana. Det finns bullerkinsliga omraden bade norr
och sdder om flygplatsen. Trafikvarvet for bana 05/23 ligger
soder om banan. Detta betyder att efter start bana 05 ir
hégersving obligatorisk. Flygplatsen ligger ocksd inom
Visteras/Hisslo (ESOW) kontrollzon. Johannisberg har en
trafikzon (ATZ) som stindigt dr upprittad och det dr
mojligt att limna ESOW CTR visterut genom att flyga
inom ATZ. I annat fall maste man ha firdillstand for
utpassering ur kontrollzonen om denna ir upprittad. Man
bara fir flyga in i en ATZ om man ska starta eller landa pd
flygplatsen.

2.12 Stréckan — ESSX till ESMT
Flygningen ir planerad att utforas pa 3000 ft AMSL, under

moln. Som framgér av viderinformationen ovan far man
rikna med 6kande molnmingd ner mot Halmstad och lo-
kalt kan molntickeshdjden gd ned till 1000 fot. Ett alterna-
tiv 4r att flyga ovan moln (on-top). Det ir dock osikert om
sikten tilliter flygning on-top. Om flygsikten gar under 5
km maste vi flyga under berérda terminalomraden, eftersom
flygning med flygsikt under 5 km inte far utforas i TMA
som ir luftrumsklass C. I okontrollerad luft (luftrumsklass
G i Sverige) fir man flyga med flygsike ned till 3 km. I kon-
trollzoner kan man diremot f3 firdtillstdnd att flyga speciell

VER ned dll 1,5 km sikt och med en molntickeshdjd ned
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till 600 ft (SERA.5010). Observera att for speciell VER
avser siktvirdet bade flygsikten och den rapporterade sikten
vid marken.

Bedomningen av vidret for den hir flygningen blir att vi
inte kan flyga on-top och att vi kan behova flyga under Jon-
koping TMA och eventuellt begira firdtillstdnd for speciell
VER for flygning genom ESGJ CTR eller flyga runt kon-
trollzonen. Att gora en distansflygning med sa hir lig moln-

bas och sikt kriver en omsorgsfull planering av alternativa

atgirder sd att man hela tiden har klart for sig vart man kan
ta vigen om vidret blir simre in vad prognoserna siger. Ar
det mbjligt att vinda tillbaka? Ar det troligt att det gar att fi
firdtillstdnd for speciell VER for att landa pd ESGJ? Vad ska
man gora sdder om ESGJ dir bista dtgdrden kanske inte ir
att vinda tillbaka. Ar vidret bittre it vister eller at dster?
De ”gamla” nationella reglerna hade inte tllatit act pabérja
en distansflygning om sikten kunde ga under 5 km. De nya
reglerna tilldter detta, ned till 3 km. Det hir ir dock en
mojlighet som bor utnyttjas med stor restriktivitet. Paborjar
man en flygning dir sikten pa strickan kan bli 3 km finns
ingen marginal i forhillande till reglerna. Annu viktigare ir
att det troligen inte finns nigon marginal f6r att kunna
flyga sikert. En farlig situation kan utvecklas snabbt.

Forutom védret har man luftrummet att ta hansyn dll. Flyg-
ningen berér Ostgota TMA, snuddar Karlsborg TMA, pas-

serar Jonkoping TMA och CTR och slutar i Halmstad
TMA och CTR. Dessutom gar firdlinjen genom restrik-
tionsomrade R 208 och gar precis i kanten av restriktions-
omradet R 23. R 208 kan vi bortse frin eftersom
undersidan pa detta restriktionsomrade dr 5000 ft. R 23 gér
diremot ner till marken. Ostgota TMC eller Stockholm
ACC kan ge tillstind att passera. Observera ocksd
restriktionsomrade R 32 som ligger strax norr om ESMT
och nigot vister om finalen. Halmstad TWR kénner till
om verksamhet pdgar.

Strickan innehaller en del hoglint terring men inte av den
digniteten att det ger upphov till nigra prestandaproblem.

2.13 Destinationsflygplatsen - Halmstad (ESMT)

Banan pd ESMT ir mycket lingre dn vad som krivs.
Grisbanan ir bara till for segelflyg. Banférhéllandena ér bra
och man behéver inte fundera 6ver nigra korrektioner.
Observera att det finns vissa bullerrestriktioner, hégervarv
for bana 19. Att befilhavaren maste beakta de buller-
restriktioner som kan finnas framgar av NCO.OP.120.

Samma punke siger ocksa att sikerheten gar fore
bullerminskande dtgirder om sidana atgirder kommer i
konflikt med sikerheten. Den hir flygningen kommer
naturligt att passera in via ALED och eventuellt dill vintlige
East. Hogervarvet for bana 19 férhindrar dock inte att




man flyger in den vigen. Det finns en hég mast (1523 ft
AMSL) cirka 3 NM norr om ALED och nagot innanfér
kontrollzonsgrinsen. Restriktionsomrade R 23 ligger ndgot
vister om finalen bana 19 si det 4r viktigt att inte komma
vister om grundlinjen nir man angdr finalen.

3. Genomférande av flygningen

Mycket av det som giller for genomférande av en flygning
finns i NCO.OP-delen av de nya reglerna. Det mesta ir sa-
dant vi redan tillimpar men det 4r viktigt att veta vad som
giller numera och var man kan finna reglerna.
NCO.OP130 siger att befilhavaren maste se till att
passagerarna far information om nédutrustningen ombord
och hur den ska anvindas. Den informationen ska ges fore
flygningen och ska upprepas under flygningen om det
behdvs. AMC1 NCO.OP130 dr mera detaljerad och sdger

att passagerarna maste informeras om:

a) placering och anvindning av sikerhetsbilten

b) nodutgangar (i fsrekommande fall)

c) flytvistar

d) syrgas utrustning (i forekommande fall)

e) livbatar(i forekommande fall)

f) annan nédutrustning som finns for varje enskild
passagerare

NCO.OP150 siger att befilhavaren maste se till att alla
ombordvarande anvinder sikerhetsbiltena under taxning
samt under start och landning eller annars nir befilhavaren
bedémer att det behovs.

NCO.OP.155 siiger att befilhavaren ska frbjuda rokning

ombord nir det behovs av sikerhetsskil.

Tidigare diskuterades kraven pa vidret. Flygningen fér ju
inte pabérjas om inte senaste viderinformation (prognoser
och viderrapporter) indikerar att det kommer att vara méj-
lige att genomfora flygningen inom ramen for VFR-reglerna
(NCO.OP160). En annan punkt, (NCO.OP175) siger ut-
tryckligen att starten bara fir ske om befilhavaren ir dverty-
gad om att vidret pd startflygplatsen och banférhallandena
inte forhindrar en siker start och utflygning samt att
tillimpliga viderminima 4r uppfyllda.

NCO.OP160 foreskriver ocksd att man under flygningen
miste f6lja upp vidret. Det dr sdrskilt viktigt nir viderfor-
hallandena dr marginella, som de fakeiske dr for den hir

flygningen. Uppfoljningen kan ske genom kontakt med
limpliga flygtrafikledningar. For den hir flygningen ér san-
nolikt omradet kring Jénkdping det mest kritiska och redan
nir man passerar genom Ostgéta TMA kan vi friga efter se-
naste viderinformation for Jonkoping om det bérjar se ut
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som om vi kanske maste avbryta flygningen. I annat fall kan
man vinta tills vi limnat Ostgéta TMA och da ropa upp
Jonkoping TWR och friga efter vidret. Stockholm ACC
kan ocksa ge viderinformation pa begiran. Man kan ocksi
kontrollera vidret genom att lyssna pA VOLMET och i det
hir fallet Jonképing VOLMET.

Det finns ocksa ett krav i NCO.GEN.105(d) om att befil-
havaren ska rapportera farliga vider- eller flygforhallanden

som kan pdverka andra flygningar. Det kan gilla isbildning,
turbulens, ovintade forsimringar av sikt eller molnbas. Det

finns detaljer om detta i GM1 NCO.GEN.105(d).

Hur brinsleplaneringen for flygningen ska gi till har disku-
terats med referens till NCO.OPR.125. Man miste ocksa folja
upp brinsleforbrukningen under flygningen. Detta regleras i
NCO.OP185. Kravet ir helt enkelt att man med jimna
mellanrum maéste kontrollera att det finns tillrickligt med
brinsle kvar for att flyga till en flygplats "med godkinda vi-
derminima”, dvs. en flygplats eller utelandningsplats dit det
ar mojlige ate flyga enligt VFR. Dessutom maste den plane-
rade reservbrinslen atersta (i det aktuella fallet minst for
flygning under 30 minuter). For att gora detta krévs rent
praktiskt att man har gjort nagra enkla berdkningar om hur
mycket brinsle som maste atersta vid vissa punkter pa
strickan eller omvint, hur mycket brinsle som hégst far ha
forbrukats vid vissa punkter pa strickan. Om brinslekon-
trollerna visar att det inte dr mojligt att nd destinationen
med foreskrivna reserver maste man planera om flygningen
for att nd en annan flygplats (eller utelandningsplats) dir
man kan landa med den foreskrivna reserven. I det tidigare
nationella regelverket angavs i 43§ att man skulle deklarera
ndd om en landningsbar flygplats inte kunde nés pa
kvarvarande brinslemingd. Nagot sidant ir inte
uttryckligen foreskrivet i det nya regelverket men det ar
sjalvklart inda synnerligen limpligt att deklarera nodlige
under sidana omstindigheter. Den internationella
standarden i ICAO Annex 6, Del II (Privatflyg) siger att
befilhavaren ska deklarera nddlige sa snart det star klart act
man inte kan landa pé en limplig flygplats med foreskriven
brinslereserv.

Innan inflygningen pabérjas ska befilhavaren forvissa sig om
att vidret pd flygplatsen och banférhillandena inte for-
hindrar en siker inflygning och landning (NCO.OP.205).
Beslutet om inflygning och landning ska vara baserat pa den
senaste tillgingliga viderrapporten.

4. Efter flygningen

Efter intaxning och parkering ska firdplanen avslutas pa
vanligt sitc och flygplanets loggbok (resedagboken) och pi-
lotens loggbok foras. NCO-regelverket innebir ingen dnd-
ring i férhillande till vad som gillt tidigare. Diremot fore-
skriver NCO.GEN.105 att befilhavaren snarast méojligt
rapporterar olagliga handlingar och om olyckor som resulte-
rat i allvarliga personskador eller skador pé luftfartyget eller
annan egendom. AMC1 NCO.GEN.105(e) talar om
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rapportering av befilhavarens atgirder i en nédsituation
som har inneburit att befilhavaren brutit mot regler som
annars giller. Vissa andra hindelser maste ocksd rapporteras
till myndigheten. Detta regleras inte i Del-NCO utan i
forordning (EU) 376/2014 och (EU) 2015/1018.

5. Flyga tillbaka — under morker

Flygningen tillbaka till Visteras ska ske efter solens nedging.
Flygning under mérker medfor en del ytterligare saker att ta
hinsyn till. Enligt trafikreglerna (SERA) definieras mérker
(natt) som tiden frin den borgerliga skymningens slut till
borjan av den borgerliga gryningen. I vér nationella
kompletteringsforeskrift till SERA, TSFS 2020:59, definieras
morker pd samma sitt. Det dr den tid dd solskivans centrum ir
mer 4n 6 grader under horisonten. De lokala tidpunkterna
varierar med rstid och position. De lokala tidpunkterna for
den borgerliga skymningens slut respektive den borgerliga
skymningens borjan kan man f3 frin den lokala
flygtrafikledningen. Det finns ocksd datorprogram dir man
sjdlv kan rikna ut dessa tidpunkeer, vilket kan vara praktiskt om
man planerar en flygning lingre fram i tiden och vill veta om
man kan flyga utan de tilliggskrav som giller f6r
morkerflygningen.

De okade kraven giller oversikdigt f6ljande omraden:

* Kompetenskrav for piloten

* Flygplanets utrustning

* Viderminima

* Minimiflyghéjder

* Brinslereserver

* Krav pd ATS-firdplan (SERA 5005)

* Krav pé radiokommunikation med ATS (SERA 5005)

* Flygplatsernas utrustning (frimst belysning)

* Andra regler f6r mérkerflygning. Nagot forbud mot
VFR-flygning ovan moln (on-top) finns inte lingre.
Detta medfor vissa mojligheter att undvika flygning nira
marken under mérker men kriver samtidigt en ingdende
virdering av forhallandena vid mélflygplatsen och en god
planering av alternativa atgirder. Vagledning finns i GM1
SERA.5005(c)(3)(ii).

Piloten behdver ha behérighet for mérkerflygning. For att
medféra passagerare krivs ocksa att piloten har gjort 3 star-
ter och landningar under morker under de 90 senaste dagar-
na. De tre flygningarna ska ha utforts pa den aktuella klas-

sen av luftfartyg. Dessa regler finns i Air Crew Regulations
(EU) 1178/2011.

Utrustningskraven for flygplanet finner vi i
NCO.IDE.A.115 (ljus, etc) och i NCO.IDE.120(b) om
vissa instrument. Eftersom SERA har krav pé radiokom-
munikation giller ocksd kraven i NCO.IDE.A.190 for
kommunikationsutrustning. Om man flyger dir man inte
kan navigera med hjilp av visuella referenser till marken
madste man ha sidan navigationsutrustning som framgar



av NCO.IDE.A.195. Detta giller dven under dagtid men
det dr mera sannolikt att man behéver navigations-
instrument vid morkerflygning. Enligt férutsittningarna i
exemplet ir flygplanet utrustat f6r IFR-flygning s kraven
pa installerad utrustning f6r mérkerflygning lir vara
uppfyllda. Diremot ir det inte sikert att det finns nigon
ficklampa ombord, vilket kan vara viktigt.

Viderminima ir hégre for morkerflygning. Detta framgar
av SERA.5005(c). I tilligg till VMC-tabellen (tab S5-1 i
SERA 5001) giller foljande:
* molntickeshdjden far ligst vara 1500 ft (observera att
det dr friga om molntickeshojd forst nir mer dn halva
himlen ir tickt av molnlagret).
* Minimiflyghojden 6kar fran 500 ft 6ver alla hinder inom
150 m till 1000 ft 6ver alla hinder inom 8 km, vilket
innebdr att molntickeshdjden i kontrollerad luft kan vara
ldgst 2000 ft eftersom vertikalt avstdnd till moln, i likhet
med dager, ska vara minst 1000 ft i kontrollerad luft.
e Siktvirden ligre dn 5 km fir inte tillimpas i ndgot
luftrum.
Dessutom maste flygning pa eller under det hogsta av 3000
fteller 1000 ft AGL utforas med sike till marken eller vattnet.

Ligsta sikevirdet for speciell VFR gar upp frin 1500 m till 5
km och molntickeshdjden fir inte understiga 1100 ft (istdl-
let f6r 600 ft under dagtid).

For alla mérkerflygningar som limnar flygplatsens nirhet
maste man limna in en ATS-firdplan, dven om man inte
behéver flygtrafikejinst.

Fér flygning under morker giller krav pa att hilla
radioférbindelse med limpliga ATS-enheter om det 4r
mojligt. Minsta mingden reservbrinsle okar fran 30 minuter
till 45 minuter, berdknat pa samma sitt som under dag,

enligt NCO.OP.125.

Flygplatsen maste bl.a. vara utrustad med ljus pa banor och
taxibanor samt ha hinderljus. Dessa ljus maste vara tdnda i
samband med flygverksamhet, start, inflygning och land-
ning. Detta betyder antingen att ATS méste vara i tjinst el-
ler att ljusen kan fjirrmandvreras fran flygplanet via radio
eller tindas pd annat sitt.

Det finns inget uttryckligt krav pa att uppritta en driftfird-
plan men en driftfirdplan underlittar den planering av
brinslebehov, minimiflyghojder, alternativa dtgirder, etc
som ir nédvindig. En driftfirdplan underlittar ocksa den
uppfdljning som krivs. Detta giller under sdvil mérker som
dager men behoven av planering och tillging pa informa-
tion ir stdrre for morkerflygningar. Antalet flygplatser som
kan anvindas i hindelse av viderférsimringar minskar
eftersom manga mindre flygplatser inte har ljus eller dr
obemannade nattetid.

I exemplet har viderférhillandena p4 hela strickan forbitt-
rats, vilket var nédvindigt for att kunna flyga hem VFR-
morker. Sikt under 5 km omojliggor VFR-mérker. Nu
siger viderinformationen att molntickeshdjden forvintas
vara 3000 ft och sikten 8 km, lokalt ned till 5 km. Med
sikten 5 km finns inga marginaler s det dr viktigt att
planera alternativa dtgirder med omsorg.

Nir hemflygningen startar &r ESMT ATS i tjinst sa ljusen
ir tinda och flygningen far firdtillstdnd att limna ESMT
CTR och stiga till 3000 ft i Halmstad TMA.

Som ovan nimnts fir man inte flyga ligre 4n 1000 ft 6ver
alla hinder inom 8 km. Den valda flyghsjden 3000 ft
AMSL ger tillricklig marginal till terringen men man maste
vara uppmirksam pa hdga master i hoglint terring, t.ex.
over sydsvenska héglandet.

Det finns inget krav p4 att ha flygtrafikijinst pa de flygplat-
ser som anvinds for VFR-flygning under mérker. Diremot
krivs att banljusen ir i funktion. I det aktuella fallet kan

banljusen pa ESSX manévreras genom radiosindning.




Bilaga 1

Gallande nationella foreskrifter

Vilka nationella foreskrifter som giller dig beror pa om luftfartyget du ska flyga har ett typcertifikat utfirdat av EASA eller
inte. Ar det ett EASA-luftfartyg behdver du inte félja flera av de nationella foreskrifterna. Vilka de dr framgér av listan nedan.
Ar typcertifikatet ddremot inte utfirdat av EASA (s.k. bilaga 1-luftfartyg) finns det négra nationella foreskrifter som
tillkommer. Star det inget 'géller endast'-tillagg i listan nedan ska foreskriften f6ljas oavsett typcertifikat.

Ett bilaga 1-luftfartyg dr som sagt ett luftfartyg som inte ar typcertifierat av EASA. Vilka dessa luftfartyg ér tas upp i bilaga 1 till
grundforordningen (EU) 2018/1139 . TSFS 2019:76 och TSFS 2019:77 ska endast tillimpas pa de luftfartyg som dr upptagna i
punkt 1 a-d och g i bilaga 1 till grundférordningen. Ska du flyga ett ultralitt flygplan sa dr det visserligen ett bilaga 1-luftfartyg,
men eftersom UL inte omfattas av tillimpningsomradet for TSFS 2019:76 och TSFS 2019:77 tillkommer ytterligare nationella
foreskrifter som du ska folja enligt nedan.

Pa Transportstyrelsens hemsida https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Privat--och-allmanflyg/Flygoperativt/operativa-
regler-for-privatflygare-flygplan-och-helikopter/ kan du ldsa mer om vilka foreskrifter som giller for respektive luftfartyg. Dar
finns dven listor med direktldnkar till varje foreskrift.

LFS 2007:15 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om berdkning av luftfartygs massa (foreskriften &r under omarbetning) - géller
endast UL

LFS 2007:16 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om medférande av personer och last (foreskriften dr under omarbetning) - géller
endast UL

LFS 2007:21 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om tankning av luftfartyg (foreskriften dr under omarbetning) - géller endast UL
LFS 2007:23 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om medférande av farligt gods (foreskriften dr under omarbetning) - géller endast
UL

LFS 2007:24 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om instrumentflygprocedurer och héjdmatarinstillning (foreskriften ar under
omarbetning)

LFS 2007:27 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om flygburen radioutrustning (foreskriften dr under omarbetning)

LFS 2007:28 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna rad om flyguppvisning (foreskriften ar under omarbetning)

LFS 2007:30 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om nédradiosindare (foreskriften ar under omarbetning) -
giller endast UL

LFS 2007:31 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om elektronisk adress for flygburen utrustning (foreskriften ar under
omarbetning)

LFS 2007:45 Luftfartsstyrelsens foreskrifter om avancerad flygning (foreskriften dr under omarbetning) - géller endast UL LES
2007:71 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad om privatflygning med ultralatta flygplan (foreskriften dr under
omarbetning)

TSFS 2017:75 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om rapportering av handelser inom civil luftfart - géller
endast UL och bilaga 1-luftfartyg

TSFS 2019:76 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om specialiserad flygverksamhet med vissa flygplan och
helikoptrar - géller endast bilaga 1-luftfartyg

TSFS 2019:77 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om icke-kommersiell verksamhet med vissa flygplan och
helikoptrar - géller endast bilaga 1-luftfartyg

TSFS 2019:100 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om positioneringsflygning och vissa flygningar av
konstruktions- eller tillverkningsorganisationer - giller endast EASA-luftfartyg

TSFS 2019:115 Transportstyrelsens foreskrifter om limnande av statistiska uppgifter om anvindning av luftfartyg

TSFS 2020:59 Nationella kompletteringsforeskrifter till SERA

TSFS 2020:60 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna rad om flygning i fjallomradet - géller endast UL
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Bilaga 2

Regelstrukturen

En ndgot forenklad bild av regelstrukturen framgir av nedanstaende figur. I stillet for reglernas formella namn anges funk-

tionen och, i vissa fall, numret pi den forsta forordningen inom omradet. Négra omréiden har slagits samman for att ge bétt-

re overblick.

Grund-

forordningen
2018/1139

vardighet

748/2012 Certifikat
2042/2003 1178/2011

1331/2014

Trafik-
regler
923/2012

Luftrums-
regler

Flygdrift
965/2012

Flygdrift (965/2012)
10 artiklar

Flygtra-
fiktjanst

Flyg-
platser

DEF Definitioner

ARO  Myndighetskrav for flygverksamhet

ORO  Organisationskrav for flygdrift
CAT  Kommersiell lufttransport

SPA Sirskilt godkidnnande

NCC  Icke-kommersiell flygdrift med komplexa motordrivna luftfartyg

NCO  Icke-kommersiell flygdrift med andra luftfartyg in komplexa motordrivna luftfartyg

SPO  Specialiserad flygverksamhet

GEN  Allminna krav
opP Operativa procedurer

POL  Prestandabegrinsningar och operativa begrinsningar for luftfartyg

IDE  Instrument, data och utrustning

SPEC  Sarskilda krav
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Bilaga 3

Innehéllsférteckning for Del-NCO i nummerordning (endast
paragrafer for flygplan dr medtagna)

KAPITEL A - ALLMANNA KRAV

NCO.GEN.100 Behorig myndighet

NCO.GEN.1o01 Sitt att uppfylla kraven

NCO.GEN.102 Turmotorsegelflygplan och motordrivna segelflygplan
NCO.GEN.103 Introduktionsflygningar

NCO.GEN.104 En NCO-operatérs anvindning av luftfartyg som ingar i ett drifttillstand
NCO.GEN.105 Befilhavarens ansvar och behérighet

NCO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden
NCO.GEN.115 Taxning av flygplan

NCO.GEN.125 Birbar elektronisk utrustning

NCO.GEN.130 Information om néd- och éverlevnadsutrustning ombord
NCO.GEN.135 Handlingar, handbécker och information som ska medféras
NCO.GEN.140 Transport av farligt gods

NCO.GEN.145 Omedelbar reaktion p4 sikerhetsproblem

NCO.GEN.150 Resedagbok

NCO.GEN.155 Minimiutrustningslista

KAPITEL B - OPERATIVA PROCEDURER

NCO.OP1o0 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
NCO.OP1o05 Definition av ensligt beligen flygplats — flygplan
NCO.OPuro0 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar
NCO.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT I-verksamhet
NCO.OPui12 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan
NCO.OPurs Start- och inflygningsprocedurer — flygplan och helikoptrar
NCO.OP.116 Prestandabaserad navigering — flygplan och helikoptrar
NCO.OP120 Bullerminskande férfaranden — flygplan och helikoptrar
NCO.OPx2s Brinsle- och oljemingd — flygplan

NCO.OP130 Information till passagerare

NCO.OPi3s Flygforberedelser

NCO.OP140 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan
NCO.OP.142 Destinationsflygplatser - instrumentinflygningar
NCO.OP14s5 Tankning medan passagerare gir ombord, dr ombord eller limnar luftfartyget
NCO.OPi150 Befordran av passagerare

NCO.OPi155 Rékning ombord — flygplan och helikoptrar

NCO.OP.160 Viderforhallanden

NCO.OP165 Is och andra beliggningar — frfaranden pd marken
NCO.OP1y0 Is och andra beliggningar — frfaranden under flygning
NCO.OPuys Startférhillanden — flygplan och helikoptrar

NCO.OPi80 Simulerade situationer under flygning

NCO.OP185 Brinsleuppfoljning under flygning
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NCO.OP.190 Anvindning av extra syrgas

NCO.OP.195 Terrdngvarning

NCO.OP.200 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

NCO.OP.205 Forutsittningar for inflygning och landning - flygplan
NCO.OP.210 Inledning och fortséttning av inflygning - flygplan och helikoptrar
NCO.OP.220 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)

KAPITEL C - PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR FOR
LUFTFARTYG

NCO.POL.100 Operativa begrinsningar — samtliga luftfartyg

NCO.POL.105 Vigning

NCO.POL.110 Prestanda — allmént

KAPITEL D - INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING

AVSNITT 1 - Flygplan

NCO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmint

NCO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

NCO.IDE.A. 110 Reservsikringar

NCO.IDE.A.115 Ljus

NCO.IDE.A.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning
NCO.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning
NCO.IDE.A.130 Terringvarningssystem (TAWS)

NCO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

NCO.IDE.A.140 Siten, sikerhetsbilten, fasthéllningssystem och fasthallningsanordningar for barn
NCO.IDE.A.145 Forsta hjilpenlida

NCO.IDE.A.150 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

NCO.IDE.A.155 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

NCO.IDE.A.160 Handbrandslickare

NCO.IDE.A.165 Markering av inbrytningspunkter

NCO.IDE.A.170 Nédradiosindare (ELT)

NCO.IDE.A.175 Flygning 6ver vatten

NCO.IDE.A.180 Overlevnadsutrustning

NCO.IDE.A.190 Radiokommunikationsutrustning

NCO.IDE.A.195 Navigationsutrustning

NCO.IDE.A.200 Transponder

NCO.IDE.A.205 Forvaltning av flygdatabaser

KAPITEL E - SARSKILDA KRAV

AVSNITT 1 - Allmiint

NCO.SPEC.100 Tillimpningsomrade

NCO.SPEC.105 Checklista

NCO.SPEC.110 Befilhavarens ansvarsomraden och behorighet
NCO.SPEC.115 Besittningens ansvar

NCO.SPEC.120 Uppdragsspecialisters ansvar

NCO.SPEC.125 Sikerhetsgenomgang

NCO.SPEC.130 Minimihojd for hinderfrihet - instrumentflygning
NCO.SPEC.135 Brinsle- och oljeméingd - flygplan
NCO.SPEC.145 Simulerade situationer under flygning
NCO.SPEC.150 Terrangvarningssystem

NCO.SPEC.155 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)
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NCO.SPEC.160 Utsldpp av farligt gods
NCO.SPEC.165 Medférande och anvindning av vapen
NCO.SPEC.170 Prestandakriterier och operativa kriterier - flygplan

AVSNITT 4 - Fallskidrmsverksamhet (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Checklista

NCO.SPEC.PAR.105 Befordran av besittningsmedlemmar och uppdragsspecialister
NCO.SPEC.PAR 110 Sittplatser

NCO.SPEC.PAR.115 Extra syrgas

NCO.SPEC.PAR.120 Transport och utslapp av farligt gods

AVSNITT 5 - Avancerad flygning (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Checklista
NCO.SPEC.ABF.105 Handlingar och information
NCO.SPEC.ABF.110 Utrustning

AVSNITT 6 - Kontrollflygningar efter underhall

NCO.SPEC.MCF.100 Nivéer av kontrollflygningar efter underhéll

NCO.SPEC.MCF.105 Operativa begridnsningar

NCO.SPEC.MCF.110 ChecKklista och sdkerhetsgenomgéng

NCO.SPEC.MCF.120 Krav avseende flygbesattningen

NCO.SPEC.MCF.125 Besittningens sammanséttning och personer ombord
NCO.SPEC.MCF.130 Simulerade onormala forfaranden eller nodférfaranden under flygning
NCO.SPEC.MCF.140 System och utrustning



Bilaga 4

Innehéllsférteckning f6r Del-NCO sorterad pa rubriker eller nyckelord

Kapitel E - SARSKILDA KRAYV ir inte medtagen.

Alternativa destinationsflygplatser

Befordran av passagerare

Befilhavarens ansvar och behérighet

Behorig myndighet

Brinsle- och oljemangd

Brinsleuppfdljning under flygning
Bullerminskande forfaranden

Cirkling med flygplan

Destinationsflygplatser — instrumentinflygningar
Efterlevnad av lagar, féreskrifter och forfaranden
Ensligt beligen flygplats

Farligt gods

Flygdatabaser

Flygtorberedelser

Flygning 6ver vatten

Flyg- och navigeringsinstrument - IFR

Flyg- och navigeringsinstrument - VFR
Flygplatser och utelandningsplatser

Forsta hjilpen-lada

Handbrandsldckare

Handlingar, handbécker och information som ska medféras
Inbrytningspunkter — markering av

Inflygning - inledning och fortsittning
Inflygning och landning - férutsittning
Information till passagerare

Instrument och utrustning — allmint
Internkommunikationssystem for flygbesittningen
Introduktionsflygningar

Is och andra beldggningar — férfaranden under flygning
Is och andra beldggningar— férfaranden pa marken
Kollisionsvarningssystem (ACAS IT)

Ljus

Luftfartyg som ingér i ett drifttillstind
Minimiutrustning for flygning
Minimiutrustningslista

Navigationsutrustning

N6d- och 6verlevnadsutrustning ombord
Nodradiosindare (ELT)

Operativa begrinsningar

Operativa minima vid flygplats

Prestanda — allmént

Prestandabaserad navigering
Radiokommunikationsutrustning

Resedagbok

Reservsakringar

Rokning ombord

Simulerade situationer under flygning

Start- och inflygningsprocedurer
Startférhallanden

Syrga

Sytrgas — extra for flygplan utan tryckkabin
Sikerhetsproblem - omedelbar reaktion

Siten, sidkerhetsbilten, fasthdllningssystem, etc.
Sitt att uppfylla kraven

Tankning med passagerare

Taxning av flygplan

Terringvarning

Terringvarningssystem (TAWS)

Transponder

Viderforhallanden

Vigning

Ovetlevnadsutrustning

NCO.OP.140
NCO.OP.150
NCO.GEN.105
NCO.GEN.100
NCO.OP.125
NCO.OP.185
NCO.OP.120
NCO.OP.112
NCO.OP.142
NCO.GEN.110
NCO.OP.105
NCO.GEN.140
NCO.IDE.A.205
NCO.OP.135
NCO.IDE.A.175
NCO.IDE.A.125
NCO.IDE.A.120
NCO.OP.100
NCO.IDE.A.145
NCO.IDE.A.160
NCO.GEN.135
NCO.IDE.A.165
NCO.OP.210
NCO.OP.205
NCO.OP.130
NCO.IDE.A.100
NCO.IDE.A.135
NCO.GEN.103
NCO.OP.170
NCO.OP.165
NCO.OP.200, NCO.OP.220
NCO.IDE.A.115
NCO.GEN.104
NCO.IDE.A.105
NCO.GEN.155
NCO.IDE.A.195
NCO.GEN.130
NCO.IDE.A.170
NCO.POL.100
NCO.OP.110
NCO.POL.110
NCO.OP.116
NCO.IDE.A.190
NCO.GEN.150
NCO.IDE.A.110
NCO.OP.155
NCO.OP.180
NCO.OP.115
NCO.OP.175
NCO.OP.190
NCO.IDE.A.155
NCO.GEN.145
NCO.IDE.A.140
NCO.GEN.101
NCO.OP.145
NCO.GEN.115
NCO.OP.195
NCO.IDE.A.130
NCO.IDE.A.200
NCO.OP.160
NCO.POL.105
NCO.IDE.A.18021



VMC-tabellen (SERA.5001). Endast siktvirden for flygplan dr medtagna.

(Luftrumsklasserna A, B, D och F anvinds inte i svenskt FIR med undantag for de delar av Kastrup CTR och Rinne CTR som
ligger i svenskt FIR diir lufirumsklass D giller, samt Ronne TMA ddr luftrumsklass D (1500 ft AMSL-4500 ft AMSL) och
luftrumsklass E (4500 ft AMSL-FL95) giller. Mera om luftrumsklasser finns att lisa i AIP-Sverige, ENR 1-4).

Tabell S5-1(*)

Hoéjd Luftrumsklass Flygsikt Avstind frin moln
Pa eller 6ver 3 050 m A BCD 8 km 1 500 m horisontellt

(10 ooo ft) AMSL. EFG 300 m (1 0oo ft) vertikalt
Under 3 050 m (10 000 ft) A BCD s km 1 500 m horisontellt
AMSL men 6ver det hogsta EFG 300 m (1 0oo ft) vertikalt

av 900 m (3 ooo ft) AMSL
eller 300 m (1 ooo ft) AGL.

A*)BCDE s km I 500 m horisontellt
300 m (1 0oo ft) vertikalt

P34 eller under det hogsta av
900 m (3 0oo ft) AMSL el-

ler 300 m (1 ooo ft) AGL.

FG 5 km (***) Fritt frin moln och med
sikt till marken (vattnet)

(*) Nir genomgingshdjden ir ldgre 4n 3 oso m (10 ooo ft) ska flygniva 100 anvindas i stillet for 10 ooo ft.

(**) VMC-minima i luftrumsklass A ir medtagna som information till piloter och innebir inte att VER-flygningar godtas i
luftrumsklass A.

(***) Den behériga myndigheten kan foreskriva att flygning far ske i flygsike ner till 1 500 m

1. med en fart pd IAS 140 kt eller ligre som ger adekvata méjligheter att uppticka annan trafik eller hinder i dllricklige god
tid f6r att undvika kollision, eller

2. vid forhallanden da sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt ir ldg, t.ex. i omriden med lagtrafik eller vid
specialiserad flygverksamhet pa laga nivaer.
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Bilaga 6

Svenska foreskrifter om vissa siktminima

22

TSFES 2020:59 4 kap.

1S

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hégsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL
far ske i flygsikt ner till 3 000 meter pé foljande villkor:

1. Farten ska inte overstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att uppticka annan trafik eller hinder i
tillrackligt god tid for att undvika kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.

28

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL
far ske i flygsikt ner till 1 500 meter i trafikvarv med flygplatsen i sikte pé foljande villkor:

1. Farten ska inte 6verstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att upptacka annan trafik eller hinder i
tillrackligt god tid for att undvika kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.

49

Flygning enligt 1-3 §§ ska ske fritt frain moln och med sikt till marken (vattnet), vilket framgar av SERA 5001.
69

Speciell VFR-flygning under morker ska ske pa f6ljande villkor:

1. Sikten vid marken ska inte understiga 5 km.

2. Avstand fran moln; fritt frdn moln med sikt till marken eller vattnet.

3. Molntéckeshéjden ska inte understiga 1 100 ft.



Bilaga /

Befilhavarens ansvar och behdrigheter (befogenheter) enligt NCO.GEN.105.
Genomstruket nedan ar felaktiga hanvisningar i NCO.GEN.105 till den forsta grundférordningen (EG) nr
216/2008, som EASA vid tiden for denna revidering av VFR-flyghandboken dnnu inte uppdaterat till den aktuella
grundférordningen (EU) 2018/1139. De korrekta hdnvisningarna till den aktuella grundférordningen ér

gramarkerade.

a) Befilhavaren ska ansvara for foljande:
1) Luftfartygets sakerhet samt sikerheten for alla besattningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns ombord

under flygdrift enligt punkt +-ei-bilagaV-tillforordning (EG)nr216/2008.(1.3 i bilaga V till forordning (EU)

2018/1139.

2) Initiering, fortsittning, avslutning eller omledning av en flygning av sikerhetsskal.

3) Att alla operativa procedurer och checklistor 5ljs enligt punkt +b-i-blaga PVl forerdnine(EG)n+216/2008:1.211

bilaga V till férordning (EU) 2018/1139.

4) Atten flygning péborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att alla operativa begrdnsningar enligt punkt
2. a3-tbiega V-l {érerdning (EG) 121672008 2.c i bilaga V till férordning (EU) 2018/1139 ar uppfyllda, dvs. att
i) luftfartyget ar luftvirdigt,

ii) luftfartyget ar vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som kravs fér genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget och ér i
funktionsdugligt skick, savida inte anvidndning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges enligt
minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven i punkterna

NCO.IDE.A.105 eller NCO.IDE.H.105,
iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslage ar sddana att flygningen kan genomforas inom de grianser som anges i
luftvirdighetsdokumentationen,
v) all utrustning, allt bagage och all last har lastats och sdkrats pa ett korrekt sitt och sa att en nédutrymning
fortfarande ar maijlig,
vi) luftfartygets operativa begrdnsningar enligt luftfartygets flyghandbok (AFM) inte kommer att 6verskridas vid nagot
tillfalle under flygningen, och
vii) varje navigeringsdatabas som krévs for PBN &r lamplig och aktuell.
5) Att en flygning inte paborjas om befilhavaren dr of6rmégen att fullgora sina uppgifter pa grund av till exempel skada,
sjukdom, trotthet eller effekterna av ndgon psykoaktiv substans.
6) Att en flygning inte fortsitts bortom narmaste vidermissigt anvandbara flygplats eller utelandningsplats om
befilhavarens formaga att fullgora sina uppgifter ar kraftigt begransad pa grund av till exempel trétthet, sjukdom eller
syrebrist.
7) Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL)
eller minimiutrustningslistan (MEL), i forekommande fall.
8) Att anvandningsuppgifter och alla kinda eller misstédnkta brister hos luftfartyget registreras i luftfartygets tekniska
journal eller resedagbok nir flygningen eller serien av flygningar har avslutats.

b) Under kritiska faser av flygningen eller nér befilhavaren anser det nédvindigt av sakerhetsskal ska denne tillse att alla
besattningsmedlemmar sitter pa sina tjanstgoringsplatser och inte utfér andra aktiviteter 4n dem som krévs for séker drift
av luftfartyget.

¢) Befilhavaren ska ha behorighet att vigra medfora eller att sitta i land personer, bagage eller last som kan utgora en
potentiell sikerhetsrisk for luftfartyget eller ombordvarande personer.

d) Befilhavaren ska si snart som mojligt rapportera alla farliga vader- eller flygférhéllanden som pétriffas och som sannolikt
kommer att paverka andra luftfartygs sikerhet till limplig flygtrafikledningstjanst (ATS).
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e) I en nodsituation som kriver omedelbara beslut och atgirder ska befilhavaren vidta alla atgérder han eller hon bedémer vara

nodvindiga med hédnsyn till omstindigheterna i enlighet med punkt J—d—hbklaga—IJJ—HH—femdaﬁng—(-EGé—m—z—Lé#zQQS-
&Vld sadana tillfallen far han eller hon gora avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i

siakerhetens intresse.
f) Under flygningen ska befilhavaren

1) ha sitt sikerhetsbilte fastspdnt nir han eller hon sitter pa sin tjanstgoringsplats, och
2) alltid sitta vid luftfartygets mandverorgan om inte en annan pilot tar 6ver mandverorganen.

g) Befilhavaren ska utan dr6jsmal rapportera alla olagliga handlingar till den behériga myndigheten och informera den utsedda lokala
myndigheten.

h) Befilhavaren ska med snabbast tillgingliga metod meddela ndrmaste lampliga myndighet om alla olyckor med luftfartyget som
resulterar i allvarlig personskada eller dodsfall eller betydande skador pé luftfartyget eller egendom.

Observera uttrycket "vadermassigt anvindbara flygplats” i punkten a) 6) ovan. Uttrycket ir definierat i bilaga I till fésrordning
(EU) nr 965/2012 enligt f6ljande:

Vidermdissigt anvindbar flygplats (weather-permissible aerodrome): en lamplig flygplats for vilken vdderrapporter eller
prognoser, eller en kombination av dessa, visar att viderforhallandena vid den forutsedda tidpunkten for anvandning
kommer att uppfylla eller vara gynnsammare én flygplatsens operativa minima, och for vilken rapporterna om
banbeskaffenhet visar att landning kan genomféras pé ett sakert sitt.
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Bilaga 8

Lite mera information om farligt gods

Farligt gods ér definierat i bilaga 1 till férordning (EU) nr 965/2012 s3 hir:

Farligt gods (dangerous goods — DG): artiklar och &mnen som kan utgéra en risk for hilsa, sikerhet, egendom eller milj6, och
som ingar i forteckningen 6ver farligt gods i Technical Instructions eller som klassificerats som sadana enligt Technical
Instructions.

Utgdngspunkten i NCO.GEN.140 ir att farligt gods bara fir tas med ombord om kraven i TT uppfylls. Vid privatflygning
med ELA2-luftfartyg krivs diremot inget tillstdnd f6r att transportera farligt gods. ELA1-luftfartyg omfactas ocksd av
undantaget per definition.

Technical Instructions (TT) ir ett dokument som ges ut av ICAO. Det uppdateras regelbundet vartannat ar. Nir det behovs
uppdateras TT i mellantiden. I februari 2016 uppdaterades TI med férbud mot transport av litiumjonbatterier som frakt pd
passagerarluftfartyg. TT férbjuder inte litiumjonbatterier i utrustningar som laptops, kameror etc. T1 forbjuder inte heller
reservbatterier. Mera information finns i MFL OPS 3-2016.

TI 4r ett omfattande dokument och mycket av dess tillimpning kriver specialkunskaper. TT listar s gott som alla substanser
som kan vara farliga vid flygtransporter, mingder, forpackningskrav, restriktioner for lastning, etc.

Vissa saker ir tillitna ombord dirfér ate de behédvs for flygverksamheten,t.ex tryckbehillare for livbatar. Detta klargors i
NCO.GEN.140(f) med referens till TT.

TI innehéller ocksa en listning av saker som fir medforas av besittningar och passagerare. Listan beskriver hur dessa saker

far medforas, i bagage, i handbagage eller i en ficka.

Pa Transportstyrelsens hemsida https://transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygresenar/Bagage/Vad-far-jag-ta-med-mig-ombord/
listas saker som far medforas av beséttningar och passagerare.

Pa EASAs hemsida https://www.easa.europa.eu/community/topics/dangerous-goods-general-aviation finns mer information.
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Bilaga 9

Forkortningar

ABF
ACAS
ACC
AGL
AIP
AMC
AMSL
APV
ARO
ATS
ATZ
AVGAS
CAT
CAT1
CDL
CRD
CTR
DEF
DG
EASA
EG
ELA
ELT
ENR
EU
FIR
FT
GEN
GM
GNSS
IAS
ICAO
IDE
IFR
IMC

Aerobatic Flights (avancerad flygning)

Airborne Collision Avoidance System (flygburet kollisionsvarningssystem)
Area Control Centre (omradeskontroll)

Above Ground Level (6ver marknivén)

Aeronautical Information Publication (handbok med information for luftfarten)
Acceptable Means of Compliance (godtagbart satt att uppfylla foreskriften)
Above Mean Sea Level (6ver havsytans medelnivé)

Approach Procedure with Vertical guidance

Authority Requirements for air Operations (myndighetskrav for flygverksamhet)
Air Traffic Services (flygtrafikledningstjanst)

Air Traffic Zone (trafikzon)

Aviation Gasoline (flygbensin)

Commercial Air Transportation (kommersiell lufttransport)

Category 1 (kategori av precisionsinflygning IFR)

Configuration Deviation List (lista 6ver konfigurationsavvikelser)

Child Restraint Device (fasthéllningsanordning for barn)

Control zone (kontrollzon)

Definitions (definitioner)

Dangerous Goods (farligt gods)

European Aviation Safety Agency (europeiska byréan for luftfartssikerhet)
Europeiska Gemenskaperna (European Community; fére Lissabonfordraget)
European Light Aircraft - indelade i ELA1 och ELA2

Emergency Locator Transmitter (nddradiosindare)

En-route

European Union (europeiska unionen)

Flight Information Region (flyginformationsregion)

Feet (fot)

General (allmént)

Guidance Material (vigledande material)

Global Navigation Satellite System

Indicated Air Speed (indikerad kurshastighet)

International Civil Aviation Organization (FN-organet for luftfart)
Instrument, Data, Equipment (instrument, data, utrustning)

Instrument Flight Rules (instrumentflygregler)

Instrument Meteorological Conditions (instrumentvaderférhéllanden)



KT (kt) Knots (knop)

LFS Luftfartsstyrelsens forfattningssamling

MCF Maintenance Control Flights (kontrollflygningar efter underhall)

MEL Minimum Equipment List (minimiutrustningslista)

MFL Meddelande fran Transportstyrelsen om luftfart

MMEL Master Minimum Equipment List (grundldggande minimiutrustningslista)

NCC Non-Commercial air operations with Complex motor-powered aircraft

NCO Non-Commercial air operations with Other than complex motor-powered aircraft

opP Operational Procedures (operativa procedurer)

ORO Organisation Requirements for air Operations (organisationskrav for flygdrift)

PAR Parachute operations (fallskdrmsverksamhet)

PBN Performance Based Navigation (prestandabaserad navigering)

PED Personal Electronic Devices (barbar elektronisk utrustning)

PLB Personal Locator Beacon (personlig nddradiosidndare - inte en ELT)

POL Performance and Operating Limitations (prestandabegransningar och operativa begransningar for
luftfartyg

RCC Rescue Coordination Centre (raddningscentral)

RNAV Area Navigation (omradesnavigering)

RVSM Reduced Vertical Separation Minima (reducerad vertikal separation)

SERA Standardised European Rules of the Air (europeiska trafikregler for luftfart)

SPA Specific Approvals (sirskilt godkidnnande)

SPEC Specific requirements (sérskilda krav)

SPO Specialised Operations (specialiserad flygverksamhet)

TAWS Terrain Awareness and Warning System (terrangvarningssystem)

TI Technical Instructions for the safe transport of dangerous goods

TMA Terminal Area (terminalomrade)

T™™C Terminal Control Centre (terminalkontroll)

TSES Transportstyrelsens forfattningssamling

TWR Aerodrome Control Tower (flygplatskontroll)

UN United Nations (FN), UN Number identifierar olika slag av farligt gods

VFR Visual Flight Rules (visuellflygregler)

VMC Visual Meteorological Conditions (visuella viderforhallanden)

VOLMET Meteorologisk information for luftfartyg under flygning



Bilaga 10

Nagra punkter att tanka pa vid planering och genomforande av en flygning

* Skaffa nédvindig information om vider och andra forhéllanden som kan bersra den avsedda flygningen

* Gor dig fortrogen med de lagar och forfaranden som giller i det land dir man flyger och iaktta dessa.

* Planera flygningen med hinsyn till viderforhallanden och brinsle s3 att du har marginaler.

* Planera med alternativa dtgirder om vidret eller andra omstindigheter gor att det inte dr méjlige att flyga till destinationen.
* Kontrollera att flygplatser och utelandningsplatser ir limpliga for flygplanet s att prestandakraven och andra begrins-
ningar i flyghandboken kan iakttas.

* Kontrollera att massa och balans ligger inom begrinsningarna, att bagage och utrustning ir sikrad.

* Om det foreligger tveksamheter, reducera antalet passagerare eller bagage.

* Se till att de handlingar som framgér av bilaga 11 4r med ombord.

* Kontrollera att flygplanet ir registrerat och luftvirdigt, att alla instrument som behévs for flygningen ir installerade och
fungerar.

* Tanka inte AVGAS med passagerare ombord.

* Se till att ingen tar med farligt gods utéver det som nimns i bilaga 8.

* Informera passagerarna om nodutrustning och nédférfaranden fore starten och, om det behovs, igen under flygningen.
* Forbjud rokning ombord om det behévs av sikerhetsskal.

* Elektronisk utrustning (PED) eller 16s utrustning far bara anvindas om dessa inte paverkar flygplanets utrustning negativt.
* P3borja bara flygningen om du ir 6vertygad om att den kan genomforas pa ett sikert sitt.

* Se till att alla tillimpliga operativa procedurer och checklistor anvinds.

* Minimera bullerstorningar utan att ge avkall pé sikerheten.

* Genomfér bara flygningen om du ir i tillrdcklig fysisk och psykisk form.

* Folj upp védret under flygningen, sirskilt pa lingre flygningar eller om férhéllandena 4r marginella.

* Folj regelbundet upp brinsleférbrukningen under flygningen.

* Avbryt flygningen och vind tillbaka eller flyg till en annan limplig flygplats/utelandningsplats som uppfyller kraven pa
godkinda viderminima.

* Avbryt flygningen i hindelse av syrgasbrist, trotthet eller fysiska problem.

* Rapportera snarast farliga viderfenomen eller flygforhallanden, is turbulens, etc. till nirmaste flygtrafikledning.

* Simulera inte nédsituationer och dva inte nddférfaranden med passagerare.

* Anvind syrgas 6ver 13 000 ft eller senast efter 30 minuter éver 10 000 ft.

* Fyll i resedagboken (eller motsvarande) och din flygdagbok.

* Rapportera olyckor med personskador eller allvarliga skador pa luftfartyget eller om det har varit nddvindigt att avvika fran
ndgon foreskrift i sikerhetens intresse.
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Bilaga 11

Vad ska finnas ombord?

NCO.GEN.135 Handlingar, handbocker och information som ska medféras

a) Foljande handlingar, handbocker och information ska medforas pa varje flygning, som original eller kopior, om inget annat anges:
1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handlingar.
2) Nationalitets- och registreringsbeviset i original.
3) Luftvirdighetsbeviset (CofA) i original.
4) Miljovirdighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.
5) Forteckningen 6ver sirskilda godkédnnanden, i tillimpliga fall.
6) Luftfartygets radiotillstand, i tillimpliga fall.
7) Intyg om ansvarsforsakring till skydd for tredje man.
8) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.
9) Uppgifter om den inlimnade ATS-firdplanen, i tillimpliga fall.

10) Aktuella och lampliga flygkartor f6r omradet under den foreslagna flygvagen och alla flygvagar som man rimligtvis kan tdnka
sig att flygningen kan omdirigeras till.

11) Information om forfaranden och visuella signaler for anvandning av ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar foremal for
ingripande.

12) Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL), i tillimpliga fall.

13) All annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som krévs av de stater som ber6rs av flygningen.
b) Trots vad som sags i avsnitt a, ar det tillétet att pé flygningar

1) som dr avsedda att starta och landa pa samma flygplats/utelandningsplats, eller

2) som forblir inom ett lokalomrade som faststélls av den behoriga myndigheten,

lita de handlingar och den information som avses i punkterna (a)(2)-(a)(8)forvaras pé flygplatsen eller utelandningsplatsen.

Utrustning

Den minimiutrustning som krivs enligt flyghandboken och Del-NCO maste vara installerad, godkind och
funktionsduglig. Undantag frin detta fir bara goras enligt MEL eller enligt ett flygtillstind (Permit to Fly). Sikringar,
ficklampor, klocka, férsta-hjilpen-utrustning, signalutrustning och barnstolar (CRD) behéver inte vara godkinda. Den
installerade utrustningen maste vara tillginglig, och anvindbar frin den pilotplats dir den ska anvindas.

Kraven for nédradiosindare innebir bl.a. att en PLB tillats i vissa fall.
Utrustningskraven finns i Del-NCO, kapitel D. Innehillsférteckningen i bilaga 3 till det hir kompendiet ger en &versike

av kraven for olika tillfillen och behov. P4 nista sida ges en kortfattad lista i punktform. De fullstindiga kraven framgar
av NCO.IDE.A.100.
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En liten utrustningslista for VFR-flygning med landflygplan (ELA)

For flygning enligt VFR — Dager och mérker

Dessutom for flygning under VMC/morker

* Magnetkompass

e Klocka som visar timmar, minuter och sekunder (fir
vara ett armbandsur)

* Tryckhdjdmitare

* Hastighetsmitare.

* Forsta hjilpen-lada

* Handbrandslickare utom for ELAI luftfartyg

* Flytvistar om nédlandning i vattnet dr sannolik i
hindelse av motorstopp

* ELT, for flygplan upp till 6 platser ricker PLB

* Flytvist/flythjalpmedel (vid flygning inkl start/land-
ning ver vatten)

* Kommunikationsutrustning (beror p3 luftrums-
reglerna)

* ATS Transponder (beror pé luftrumsreglerna)

. Overlevnadsutrustning( i vissa fall)

* Navigationsutrustning (i vissa fall, t.ex. flygning “on-
top”)

* Syrgasutrustning (i vissa fall)

* Kollisionsvarningsljus

* Navigationsljus/positionsljus

* En landningsstrilkastare

* Ljus for instrument och utrustning

* Ljus for passagerarutrymmet

* Handlampa f6r piloten/piloterna

* Gir- och svingindikator

* Horisontgyro

* Variometer

* Kursgyro

* Pitotrdrsvirme (beroende pé flygforhillandena)
* Varning for fel pd kraftforsorjningen till gyroinstru-
menten

Pé foljande sidor finns lite kartmaterial som kan vara bra att ha for var flygning fran
ESSX till ESMT. Observera att kartorna inte dr uppréattade och inte ska anvédndas for
en verklig flygning. Pa https://aro.lfv.se/ hittar du bl.a uppdaterade flygplatskartor

och lokala trafikforeskrifter i AIP AD 2.
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VISUAL APPROACH
CHART - ICAD

1250000

101 2 3 4 Sk

3 Nl

AD ELEV 21 FEET

ELEW and ALT in ft
HGT in i abowe AD ELEV

Ta 5000 AMSL

VASTERAS
CONTROL

VASTERAS ATIS

VASTERAS TOWER 130.605

125.955

AD 2 ESOW 641

127.555

STOCKHOLM/Visteras
SWEDEN

l 16 20
L1 L1

Communication failure

and kanding.
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Maole: Moise sensitive area should be avoided over
Ihe caniral pan of Vasierds, sla and Biormdn below
2000 i AMSL, excepl in direct conneclion to take-off

Madal flying sector Arosangen: Unmanned aircran
activity may oocur. Posilion Lat S84028N Long
1634 16E with 400 m radiug and 120 m above ground

R THE PapF|
1 SOURNE 7500 MR_| ELEV (MEHT]
2 Enter CTR via VIKHUS - Holing WEST or L] B Laf/3. 25
via BJORKSTAGOLFBANAN - Holding (50 11)
EAST al or balow 1000 It AMSL 1o traffic I g
cincust. Transmit blind your nbenons. e arn Legj}?f
3 Flash LDCG-ights and watch TWR for oplical
signals.
Legend
See GEM 23
Remark

Entry I exit point
ROMFARTUNA
BJIORKETA
GOLFEAMAN
VIKHUS

Holding

EAST.
D184355E

WEST:

Hold &l Kusta, east of point 5334 12N

Hold west of Vasira Holmen, wes! of
poant S9G45TH DE3335E

5844D0N D163345E
593821M D164T55E
583231 D164634E
592933N D162B03E

LRV

CHANGE: ESKILETUNA TIWRME new, ESKILETUNA TIZRMZ

L NN withoraen

AlRAC AMDT 62020 10 SEP 2020

Reverse side intentionally blank



VISUAL APPROACH | AD ELEV 101 FEET HALMSTAD TOWER 130.105 AD 2 ESMT 6-1
CHART - 1CAQ ELEV and ALT in f 135.055
s a o | HGTinfabove ADELEV HALMSTAD
ety
=T | TAsoo0 amsL SWEDEN
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BE—o Al e
Halmstad TMA D

HARMSTAD 2 . 112 T _— < an |
w..h_ FHAT Enunlhnlrn TAC
Poh,EL S .
T?EQ LS00 AMESL.
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= q P | 500 =
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Communication failure RWY THR FaPI Entry I exit point
1 SQUAWEK 7800 NR ELEWV IMEHT) KVARNEMN SE4440M 0123825E
2 [Enter CTR via KVARMNEN - Holding WEST at o & it Leafir3 25" ALED SE44 28N D125812E
of below 1500 it AMSL 1o traffsc circuil. [ 56 T} LAWK BE3625N D125514E
Transsmit blind your intentions. 10 B4ZT Lafr3. 00"
3 Flash LDCGHights and watch TWE for optical (51 1)
signalg. Holding
EAST: Hold east of inlersection E6 and rosd
Legend 28, east of point SE423EN 0125313
Remark See GEN 2.3 WEST: Hold &t crossroad east
Secior LAHOLM: ATC provider see EMR 2.1 Gaillbrandstorp, west of point
554226 0124550
LFY CHANGE: DBET AIRAC ANMDT 52020 13 AUG 2020

Reverse side intentionally biank
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