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Information fran sektionen for flygbolag

Syftet med detta informationsbrev &r att belysa aktuella fragor i vart gemensamma
arbete. Brevet ar ett komplement till ordinarie informationskanaler via er Pl,
seminarier, TS webb och MFL.

Fortsatt dialog i samband med de fragor som tas upp har genomfoérs med era
ordinarie PI (Principal Inspectors).

Med véanlig hélsning /
Staffan Séderberg
Chef Sektionen for flygbolag

» EASA har beslutat om utékad traning av ”prevention” och "recovery”
Upset Prevention&Recovery Training.

Beslut och forandring av regelverk formaliseras via ett s.k ED-Decision
2015/012/R. Detta ar en metod for att fora in uppdateringar i vart Europeiska
regelverk. Las garna den explanatory note som foljer beslutet, lank nedan.
Den ger en bra malbild 6ver vad man vill uppna med foérandringen, samt en
Overblick.

Ur ett riskperspektiv ar denna forandring mycket viktig, flera incidenter och
haverier inom kommersiell luftfart kan kopplas till detta omrade. UPRT ar en
avgorande sista skyddsbarriar da flera andra led har brustit.

For ett flygbolags ledning och sakerhetsledning ar det viktigt att en analys av
resursbehov gors. Mera resurser kommer att kravas for att utbilda
instruktorer (Explanatory note sid 10 samt GM5). Mera resurser kommer
aven att kravas for att Iopande genomféra traning av besattningar.

Var egen analys, dialog mer er operatérer, samt att denna forandring beror
ett omrade for godkannande pa ert AOC Attachment, har visat pa behov av
ytterligare stod for denna implementering behdvs. Vi har darfér sammanstallt
en Compliance Checklist fér ED2015/12/R UPRT, fritt for ert bruk da ni ska
anstka om berdrd revision till OM-D.

Tid mellan publicering och implementering ar knapp, fokusera darfor pa att
skapa en bra grund, ett utbildningsprogram (OM-D) som lever upp till dessa
nya regler. Utbildning av instruktérer och besattningsmedlemmar kan sedan
genomfdéras successivt enligt den plan ni skapar.

Checklistan publiceras pa ordinarie plats for TS webbinfo flygbolag:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygbolag/Flygplan/

Summering (Text fran presentation flygchefsseminarium 12 nov 2015)

* Nya AMC & GM till ORO.FC.220 & 230
» Borjar galla fr.o.m. 04 Maj 2016.
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« Tidigare information pa seminarium 2015-11-12
http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Seminarier-och-
information/Flygchefer/

» Publicerad pa EASA/Regulations: Se bilaga 1.

* Tabeller finns for alla moment som skall trénas. Hittas i AMC och GM.

« Man skilier pa "Upset Prevention Training” och "Upset Recovery Training”

« Ska utforas fran bada stolarna om man flyger L/H och R/H.

» Blir mer tidskravande. Det gor att AOC ledning (AM) behdver gora en analys
av erforderlig tid for tréaning, bade i och utanfér simulator. Denna analys ska
bifogas anstkan om reviderat utbildningsprogram OM-D (Ref ORO.GEN.130
med GM3 mom (h)(3).

* Reviderat traningsprogram i OM-D skall vara godkant av TS innan 4 Ma]
2016.

» Lank till ED-Decision: https://easa.europa.eu/document-library/agency-
decisions/ed-decision-2015012r

» ED Decision 2015/022/R. EASA beslut om utékad traning av CRM (Crew
Resource Management)

Las garna den explanatory note som féljer beslutet, lank nedan. Den ger en bra
malbild déver vad man vill uppna med férandringen, samt en 6verblick.

» Utokade AMC och GM ORO.FC.115 och ORO.CC.115
» Borjar galla fr.o.m. 01 Oktober 2016
« Tidigare information pa seminarium 2015-11-12, se lank ovan.
» Publicerad pa EASA/Regulations: Se bilaga 1.
* Flera beroringspunkter med UPRT, tex ” TEM and CRM principles, as well as
the startle and surprise effect”.
 AMC1, GM 1 galler Flight Crew
» Exempel ar tréning i "Resiliance Development”, beddmning av
situationer, ingen Overtro pa "standardlésningar” etc.
* Traning i hur man handskas med multikulturell crew, hur man
kommunicerar med olika sprakbakgrund.
* AMC 2 galler Single Pilot
* AMC 3 galler CRM-instruktorer.
« Utokade krav pa CRMI
« Krav pa "recency”
Lank till ED-Decision: https://easa.europa.eu/document-library/agency-decisions/ed-
decision-2015022r
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> Specific Approvals PBN tillstand forandras 25 aug 2016

EASA Kommitté beslutade nyligen att flera Specific Approvals PBN tillstand
kommer att tas bort. Sarskilda tillstand for dessa kommer inte att utfardas, istallet
kommer de att kontrolleras vid ordinarie tillsyner samt med godkannande da de
forsta gangen fors in, eller férandras, i ert manualverk.

| praktiken paverkas inget for er som redan har ett eller flera PBN tillstand enligt
EASA Part SpA. Ni kommer I6pande under hosten fa uppdaterade AOC Attachment
dar tillstandsarten tas bort som Specific Approval. Berorda godkannanden kommer
istallet att 6verforas pa ert AOC Attachment, som &r en lista 6ver samtliga operativa
omraden som kraver godkannanden utéver part SpA.

EASA-OPS (965/2012) regelpunkt som forandras ar SPA.PBN.100 PBN operations.
De tillstdnd som kommer vara kvar & RNP AR APCH och RNP 0.3 for helicopter
operation.

Mera information pa EASA Webbplats:

https://easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-032015

» Stort antal regelférandringar OPS under 2015 och 2016 — stod i
konsoliderat regelverk.

Efter att EASA-OPS med sékerhetsledningssystem implementerats till oktober
2014, har regelverkat uppdaterats ett stort antal ganger. Ni som operator och
Transportstyrelsen har olika roller, men i grunden ar det ett gemensamt arbete att
sakra att regler och flygséakerhetsniva uppfylls.

Vi har flera atgarder pa gang for att forstarka stod och kontroll i samband med de
forandringar som genomfors av berdrda regelverk. Senare i detta brev belyser vi tva
tidigare informerade viktiga forandringar, Upset Recovery (aktiv fran 04 maj 2016)
och CRM (aktiv fran 01 okt 2016). De beror ert utbildningsprogram, som ar ett
omrade for myndighetens godkannande enligt AOC Attachment.

Ett bra stod finns i nyligen publicerad konsoliderad version av EASA-OPS
forordning 965/2012 med uppdateringar. Denna innehaller de andringar som
genomforts enligt inledande revisionslista, det ar av stor vikt att ni som operator
I6pande foljer upp dessa for att sakra att de omhandertas. Erfarenheter fran
luftvardighetssidan, som tidigare gatt in i EASA regelstruktur ar att mangden
uppdateringar successivt minskar efter att regelverket mognar.

Bifogar nedan text fran EASA:

Dear Subscribers, [SEASA

We would like to inform you that the latest
amendment, ED Decision 2016/004/R, is now
included in the Easy Access Rules for Air
Operations available on our website. We expect to
publish the next Easy Access Rules on Continuing
Airworthiness in the course of the next two months.

The complete overview of the EASA Technical Publications is available here.
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> Uppdateringar av regelverk hos angransande omraden.

Som ni ser texten ovan férandras regelverken aven i angransande omraden. En
aktuell férandring som berért OPS tidigare ar standardiserade Europeiska
trafikregler — SERA. SERA A och B har tidigare inforts, information om detta nedan.

Nu ar SERA part C pa gang, huvudsakligen AMC/GM text. NPA i bilaga 2.

En remiss, NPA, har nyligen varit ute fran EASA. Den var oppen for alla, sa kanske
har nagra av er svarat pa denna. Remisstexten visar att det finns flera moment som
har berdring till OPS. Manga delar omhandertas sedan tidigare av ICAO PANS
dokument, men utvecklas i vassa fall har. Foér er referens bifogas nedan en
Overblick av SERA part C punkter. Observera att detta endast ar ett
arbetsdokument som ar fritt for er att anvanda fér kontroll av era manualer nar den
slutliga férordningen har kommit.

Mera information pa EASA Webbplats:
https://easa.europa.eulrequlations — AUR eller SERA

https://easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment/npa-2015-14

Mera information pa Eurocontrol webbplats:

http://www.eurocontrol.int/articles/ses-mandate-standardised-european-rules-air-sera-%E2%80%93-part-c

Mera information finns pa TS Webbplats:

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygplatser-och-flygtrafiktjanst/Flygtrafiktjanst/

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Flygplatser-och-flygtrafiktjanst/Flygtrafiktjanst/Foreskrifter-och-forordningar/EU-
forordningar-for-flygtrafiktjanst/Europiska-byran-for-luftfartssakerhet-EASA/Standardiserade-europeiska-trafikregler--SERA/

Arbetsdokument i bilaga 2, endast for 6verblick, observera att NPA &r remiss.

» ICAO (International Civil Aviation Organisation) har tagit ett beslut om att
forbjuda frakt av litiumjonbatterier ombord pa passagerarflyg
ICAO tog beslutet att forbjuda frakt av litiumjonbatterier ombord pa passagerarflyg
den 22 februari 2016 och beslutet kommer att trdda i kraft den 1 april 2016. Detta
forbud ar tillféalligt och kommer att vara gallande tills ICAO har tagit fram nya
forpacknings-instruktioner for litiumjonbatterier, vilka beraknas vara pa plats till
2018.
Forbudet kommer att omfatta frakt av [6sa litiumjonbatterier ombord pa
passagerarflyg samt litiumjonbatterier packat i bagage som skickas sjalvstandigt
som frakt. Losa litiumjon-batterier i skadat bagage eller i 6verskottsbagage som
skickas som frakt kommer inte heller att vara tillatet.

Mera information i tidigare publicerat MFL:
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/mfl/ops-3-2016.pdf

» Avslutning

Som avslutning till detta informationsbrev vill jag, precis som i inledningen, passa pa
att pusha for vara ordinarie informationskanaler. Vi har under aret slappt flera MFL
och flygoperativ information, som innehaller vardefull flygsakerhetsinformation.
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Bilaga 1 EASA Regulations: https://easa.europa.eu/regulations

Commission Regulation{EU) No 96572012 of 5 October 2012 laying down technical reguirements and administrative
procedures related to air operations pursuant to Regulation (EC) Mo 2162008 of the European Parfiament and of the
Coumcil

1141272015 Commission Regulation (EU) 2015/2338
13/082015 commission Regulation (EU) 2015/1329
2310472015 Commission Regulation (EU) Mo 2015/640
28072015 Commisslon Regulation (EU) 2015140
24/04/2014 Commission Regulation (EU) No 370/2014
26/01/2014 Commission Regulation (EU) No 83/2014
Z7miaetd commisslon Regulation (EU) Mo 7172014
14082012 Commisslon Regulation (EU) No 800/2013
05102012 Commission Regulation (EU) No 965/2012
RELATED FAG:

Air Operations
(CONSOLIDATED VERSION:

Consolidated version of Regulation (EU) No 965/201 2 (author: OPOCE-Eur-Lex)

Consolidated (unofficial) EASA version for working purposes . .
/J Konsoliderad Pdf med bokmarken
Easy Access Rules for Air Operations

1
Acceptable Means of
Compliance and  GM to the
Guidance Material Cover
Regulation DEF Part-ARO Part-ORO Part-CAT Part-SPA Part-NCC Part-NCO
Part-SPO
17/02/2016 consolidated (unofficial) AMCEGM Annex Iil (Part-ORO)
27/01/2016 AMC/GM to Part ORO - Issue 2. Amendment 6
71212015 AMC and GM to Part-ORO - Issue 2. Amendment 5
AMC and GM to Part-ORO - Issue 2, Amendment 4 ED Decision 2015/022/R (CRM)
AMC/GM To Part-ORO - Issue 2, Amendment 3
AMC and GM to Part-ORO - e 2. Amendment 2
PArt-ORO - AMC/GM Issue 2, Amendment 1 ED-Decision 2015/012/R (UPRT)
2470472014 Part-ORO / AMC/ GM - Issue 2
20172014 Part-ORO / AMC Amendment 4 / GM Amendment 4
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Bilaga 2 SERA C NPA — Overblick

Fran EASA NPA RIA — Executive Summary:

EXECUTIVE SUMMARY

The purpose of this NPA is to propose Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) to the
recently endorsed Standardised European Rules of the Air (SERA Part C).

The AMC/GM developed derive from the following sources:
— ICAD Annex 10, Volume II;

— ICAQ Document 4444 (PANS-ATM);

- ICAO Document 7030;

—  ICAD Document 8168 [PANS-OPS);

- ICAD Annex 2;

- The current practice in the EU Member States;

— Requests for clarification received from the stakeholders during the various consultations conducted on the
SERA material; and

— A number of comments and changes made by the Single Sky Committee during the comitology procedure.

The publication of this material is intended to help Member States in the implementation of SERA by providing
additional guidance.

Applicability Process map

Affected ED Decision 2013/013/R Concept Paper. No
regulations Terms of Reference: 29.9.2010
and decisions: Rulemaking group: No
Affected Member States; competent RIA type None
stakeholders: authorities/national supervisory Technical consultation

authorities; ATM/ANS providers; during NPA drafting: Ne

airspace users [e.g. aircraft operators); Duration of NPA consultation: 3 Months

aerodrome operators; and EASA. Review group: TBD
Driverforigin: Safety/Legal obligation (Regulation (EC) | Focused consultation: TBD

No 216/2008, EASp, and ICAD SARPs) Publication date of the Decision 2018/Q2
Reference: N/A
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ledning.

Forslag till AOC pa Fokusomraden enligt listan nedan. For berord AMC/GM text
under respektive rubrik, se NPA ovan. Observera att det &nnu endast ar NPA.

GM1 SERA.3210(d)(3) Use of Stop Bars — contingency measures

GM1 SERA.4005(a) Contents of a flight plan

GM1 to AMC1 SERA.7002(a)(1) Collision hazard information when ATS based on

surveillance are provided
(Baltic Sea, TS notering)

GM1 SERA.8015(g) Air traffic control clearances
CONDITIONAL CLEARANCES

GM1 SERA.8025(a)(2) Position reports
RESUMPTION OF CPDLC POSITION REPORTING

GM1 SERA.11001 General
EMERGENCY DESCENT PROCEDURES

Transportstyrelsen Besok www.transportstyrelsen.se
601 73 Norrkdping telefon: 0771-503 503

luftfart@transportstyrelsen.se


https://easa.europa.eu/system/files/dfu/NPA%202015-14.pdf

’ ‘ T R A N S P 0 R T [2)?;;2-03-15 Dokumenttyp sida

Information till AOC 7(7)

A STYRELSEN ledning.

Sektionen for flygbolag

AMC1 SERA.11005 Unlawful interference
GM1 SERA.11012 Minimum fuel and fuel emergency

GM1 SERA.11013(b) Degraded aircraft performance
DEGRADATION OR FAILURE OF THE RNAV SYSTEM

GM1-GM8 SERA.11014 ACAS resolution advisory (RA)
GM2 SERA.11015 Interception

GM1 SERA.13020(a) SSR transponder failure when the carriage of a functioning
transponder is mandatory
TRANSPONDER FAILURE AFTER DEPARTURE

TRANSPONDER FAILURE BEFORE DEPARTURE
AMC1 SERA.14015 Language to be used

GM1 SERA.14015 Language to be used
GM2 SERA.14015 Language to be used

GM1 SERA.14035(a)(1) Transmission of numbers in radiotelephony
CALL SIGN, HEADING, RUNWAY AND WIND

GM1-8 SERA.14045 Transmitting technique

AMC1 SERA.14080 Communications watch/Hours of service
GUARD ON FREQUENCY 121.5 MHZ

GM1 SERA.14095(b)(1) Distress and urgency radiotelephony communication
procedures
ACTION BY THE AIRCRAFT IN DISTRESS

GM1 SERA.14095(c)(1) Distress and urgency radiotelephony communication
procedures
ACTION BY AIRCRAFT REPORTING AN URGENCY SITUATION

GM1 SERA.14095(c)(1)(ii)(F) Distress and urgency radiotelephony communication
procedur
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