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3.5 Vindkomposant
 Diagram för bestämning av vindkomposant.

 Exempel Givet: Vindhastighet = 20 kt, vindinfallsvinkel = 20°

   Svar: Motvindskomposant = 19 kt och 
    Sidvindskomposant = 7 kt 

Sida I–21
4 dec 2024
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FARTMÄTARKALIBRERING
NORMALA STATISKA SYSTEMET

Fig 5 - 1

Sida V–5
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FARTMÄTARKALIBRERING
ALTERNATIVA STATISKA SYSTEMET

Anm:
1. Fartmätarens instrumentfel
 förutsätts vara noll.

Kabinvärme/ventilation öppna och fönster stängda

Klaff uppe
Normal IAS — 50 60 70 80 90 110 130 150 170 190
Alternativ IAS — 48 59 70 80 89 109 128 148 168 189

Klaff 10°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 38 49 59 69 79 84 — — — — —

Klaff 40°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 34 47 57 67 77 81 — — — — —

Kabinvärme/ventilation och fönster stängda

Klaff uppe
Normal IAS — 50 60 70 80 90 110 130 150 170 190
Alternativ IAS — 51 61 71 82 91 111 131 151 171 191

Klaff 10°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 40 51 61 71 81 85 — — — — —

Klaff 40°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 38 50 60 70 79 83 — — — — —

Fönster öppna

Klaff uppe
Normal IAS — 50 60 70 80 90 110 130 150 170 190
Alternativ IAS — 43 57 70 82 93 113 133 153 173 193

Klaff 10°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 25 43 57 69 80 85 — — — — —

Klaff 40°
Normal IAS 40 50 60 70 80 85 — — — — —
Alternativ IAS 25 41 54 67 78 84 — — — — —

Fig 5 - 2
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STALLFART

Fig 5 - 3

Sida V–7
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Anm:
1. Stallfart i kt, IAS
2. Stallfarten minskar med ca 10 kt vid max starteffekt
3. Höjdförlust vid stall uppgår till 250 ft beroende på 

flygmassa, tp-läge, motorvarvtal och vingklaffsläge

STALLFART

Förutsättningar:
1. Tp vid bakre tp-gräns
2. Tomgångsvarv

Lastfaktor 1,0 g 1,18 g 1,4 g 2,0 g 4,0 g

Vingklaffs-
läge

Flygmassa 
kg

0° 30° 45° 60° 75°

0°

1200 51 55 60 72 —

1000 46 50 54 65 92
800 41 45 49 58 82

10°

1200 41 45 49 58 —
1000 37 40 44 52 —
800 33 36 39 47 —

40°

1200 36 39 43 51 —
1000 33 36 39 47 —
800 30 33 36 42 —

Fig 5 - 4



STARTPRESTANDA
Flygplanets massa vid start får aldrig överskrida max tillåten flygmassa enligt kapitel II eller 
respektive supplement. Dessutom gäller att flygplanets startmassa inte får överstiga:
 a) den massa, som den för start använda banan tillåter
 b) den massa, som den för landning använda banan tillåter, plus massan av 
  förbrukat bränsle från startplatsen till målflygplatsen.

Startprestanda vid två olika vingklaffslägen visas i fig. 5 - 5 och 5 - 6. 
Prestandauppgifterna är baserade på bland annat följande förutsättningar:
 1. Full gas innan bromsarna släpps.
 2. Torr, hårdgjord, plan startbana.

Anm: 1. Om bromsarna är lossade vid motorpådrag för start gäller de i fig.  
  5 - 5 och 5 - 6 angivna startsträckorna från den punkt där full gas ges.
 2. Rullsträckan är ca 55 % av startsträckan till 50 ft höjd.
 3. 50% av rapporterad eller uppskattad motvindskomposant och 150 % av 
  rapporterad eller uppskattad medvindskomposant är inkluderade i diagram 
  eller korrektionsuppgifter.
 4. Utelämnade värden på startsträcka i fig. 5 - 5 eller skuggade områden i 
  fig. 5 - 6 markerar att stighastigheten är mindre än 150 ft/min med den 
  stigfart som anges gälla vid passage av 50 ft höjd.

Tilläggskorrektioner
Nedanstående korrektioner för banbeskaffenhet skall användas som riktvärden.
Vid ogynnsamma förhållanden fordras avsevärt större korrektioner.
Eventuellt är start inte möjlig.

Banbeskaffenhet Ökning av startsträckan

Hård, kortklippt gräsbana (5-10 cm)
Vatten eller slask. Max djup 2,5 cm
Tung (kram) snö. Max djup 5 cm
Pudersnö. Max djup 10 cm

10 %
20 % per cm
10 % per cm
5 % per cm

Sida V–9
4 dec 2024



STARTPRESTANDA 0° KLAFF

Förutsättningar: Anm. 1: Anm. 2:
Se föregående sida. Minska uppmätt startsträcka Vid start i medvind upp till
 med 10% för var 9 knop 5 knop, öka startsträckan
 i motvindskomponent. med 10% för var 2 knop.

Fig 5 - 5
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Start- 
massa  
kg

Fart, knop  
IAS vid

Flyg- 
platsens 
tryckhöjd  
ft

Uppmätt startsträcka (m) till 50 ft höjd 
vid olika lufttemperaturer

Lättn. 50 ft -10°C 0°C +10°C +20°C +30°C

1200 64 70 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

470
520
570
625
685
760
835
925

1040

510
565
620
680
755
835
915

1025
1135

570
630
690
755
835
915

1005
1120

— 

645
710
775
845
930
1015
1110

— 
—

735
800
870
945

1035
1130

— 
— 
— 

1000 57 62 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

310
345
375
410
455
500
545
600
670

335
375
410
450
500
545
595
610
725

375
410
450
495
545
600
655
720
790

425
465
505
550
600
655
715
785
860

480
520
560
610
665
725
790
865
950

800 50 55 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

190
210
230
255
280
310

340
380
420

205
230
250
275
305
335
370
410

460

230
255
280
305
335
370
405
450
500

260
285
315

345
375
410
450
495
545

295
325
355
385
420
455
500
540
595



STARTPRESTANDA 10° KLAFF

Exempel: Uppskattad motvindskomposant = 10 kt
Lufttemperatur = 0°C Hård, kortklippt gräsbana
Tryckhöjd på flygplatsen = 1000 ft Uppmätt startsträcka = 380 m + 38 m ≈ 420 m
Startmassa = 1100 kg Stigfart på 50 ft = 53 kt IAS

Fig 5 - 6

Sida V–11
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STIGHASTIGHET – MAX STIGNING

Förutsättningar:
Vingklaffsläge: 0°
Motoreffekt: Full gas
Blandning: Under 5000 ft, rik blandning; 
5000 ft och högre, magring till jämn gång
Stigfart: IAS 80 kt minus 1 kt/2000 ft

Fig 5 - 7

Sida V–12
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Exempel:
Lufttemperatur = +20°C
Flygnivå  =  50
Flygmassa  =  1100 kg
Stighastighet  =  460 ft/min
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TID, BRÄNSLEÅTGÅNG OCH STRÄCKA VID STIGNING – MAX STIGNING

Förutsättningar:
Vingklaffsläge: 0°
Motoreffekt: Full gas
Blandning: Under 5000 ft, rik blandning; 
5000 ft och högre, magring till jämn gång
Stigfart: IAS 80 kt minus 1 kt/2000 ft

Fig 5 - 8

Sida V–13
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Anm:
1. Bränsleåtgången inkluderar 4 l för 
 motorstart, taxning och start.
2. Stigsträckan är baserad på vindstilla.
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STIGHASTIGHET – DISTANSEKONOMISK STIGNING

Förutsättningar:
Vingklaffsläge: 0°
Motoreffekt: Full gas
Blandning: Under 5000 ft, rik blandning;
5000 ft och högre, magring till jämn gång
Stigfart: IAS 90 kt

Flygmassa
kg

Tryckhöjd
ft

Stigfart IAS 
kt

Stighastighet — ft/min

-20°C 0°C 20°C 40°C

1200 0
2000
4000
6000
8000

10000

90
90
90
90
90
90

540
460
380
305
230
150

465
385
305
230
155

—

385
310
235
160

—
—

315
240
165

—
—
—

Fig 5 - 9
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TID, BRÄNSLEÅTGÅNG OCH STRÄCKA VID STIGNING 
– DISTANSEKONOMISK STIGNING

Förutsättningar:
Vingklaffsläge: 0°
Motoreffekt: Full gas
Blandning: Under 5000 ft, rik blandning;
5000 ft och högre, magring till jämn gång
Vindstilla

Startmassa 

kg

Tryckhöjd 

ft

Temp

°C

Stigfart 
IAS 

kt

Stighast. 

ft/min

Från havsnivå

Tid

min

Bränsle-
åtgång
l

Stig-
sträcka
NM

1200 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000
9000

10000

15
13
11
9
7
5
3
1

-1
-3
-5

90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90

405
375
345
310
280
250
220
190
160
125
100

0
3
5
8

12
16

20
25
30
38
47

4
7
9

12
15
18
22
25
30
35
41

0
4
8

13
18
24
31

39
49
61
77

Fig 5 - 10
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Anm:
1. Bränsleåtgången inkluderar 4 l 
 för motorstart, taxning och start.
2. Öka/minska stigtid, 
 bränsleåtgång och stigsträcka 
 med 10% för varje 10°C över/
 under standardtemperatur.
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EFFEKTDIAGRAM

Förutsättning:
Utmagring till ”bästa effekt”.

Exempel:
Lufttemperatur +20°C
Tryckhöjd  5000 ft
Effektuttag  65%
Motorvarv  2540 rpm

Fig 5 - 11
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Anm:

Bränsleförbrukning l/h

Effekt Rik blandn. Bästa effekt Bästa ekonomi

75%
65%
55%
45%

44
38
32
27

41
35
29
24

36
30
23
18



BÄSTA EFFEKT

Förutsättningar:
Flygmassa = 1200 kg
Utmagring till bästa effekt under 75% effektuttag,
det vill säga 150°F på rika sidan av EGT:s toppvärde.

Fig 5 - 12

Sida V–17
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Exempel:
Lufttemperatur +20°C
Tryckhöjd  5000 ft
Effekt  65%
Verklig fart  1 1 1  kt
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PLANFLYKTSPRESTANDA
BÄSTA EKONOMI

Förutsättningar:
Flygmassa: 1200 kg
Utmagring till bästa ekonomi,
det vill säga EGT:s toppvärde.

Fig 5 - 13
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20°C under 
standardtemperatur

Standardtemperatur 20°C över 
standardtemperatur

Tryck-
höjd  
ft

Varv-
tal 
rpm

Effekt

%

TAS

kt

Bränsle-
förbr.
l/h

Effekt

%

TAS

kt

Bränsle-
förbr.
l/h

Effekt

%

TAS

kt

Bränsle-
förbr.
l/h

2 000 2 550
2 500 
2 400 
2 300 
2 200

—
76
68
60
54

—
112

106
100
94

—
37
31

26
22

75
71

63
56
49

114
110
103
96
89
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33
28
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20
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67
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53
46

113
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22
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4 000 2 600 
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Bränsleförbrukningen kan öka upp 
till 30%, om man inte magrar ut!



12000
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4
Flygtid — h

5 6 7

0

Tryckhöjd —
 ft

75%
 eff ekt

65%
 eff ekt

55%
 eff ekt

AKTIONSTID
BÄSTA EFFEKT

Förutsättningar:
Startmassa: 1200 kg
Fulltankat: 220 l utnyttjbar mängd
Standardtemperatur
45 min reserv

Fig 5 - 14

Sida V–19
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Anm:
1. Bränsleåtgång för motorstart, taxning, 

start och stigning inkluderat
2. Stigtid och bränsleåtgång enligt fig. 5 - 8
3. Reservbränslet är baserat på 45 min vid 

55% effekt, d.v.s. 24 l
4. Total flygtid utan reserv är värdena enligt 

fig. 5 - 14 + 45 min



TID, BRÄNSLEÅTGÅNG OCH STRÄCKA FÖR MOTORPLANÉ

Förutsättningar:
Effekt: Erforderlig för
sjunkhastigheter 750 ft/min
Fart: IAS 130 kt

Fig 5 - 15

Sida V–20
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GLIDFLYKT

Förutsättningar:
Kuperad motor med roterande propeller
Fart: IAS 80 kt
Flygmassa: 1200 kg
Vingklaffsläge: 0°
Vindstilla

Fig 5 - 16
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LANDNING

Landningsprestanda finns angivna dels i fig 5 – 17 för flygplan med tillverkningsnummer 
01 – 780100 och dels i fig 5 – 18 för flygplan med tillverkningsnummer fr.o.m. 790001.
Följande gemensamma förutsättningar gäller:
1. Erforderlig landningssträcka = 1,43 x uppmätt landningssträcka från 50 ft höjd.
2. Vingklaffsläge = 40°
3. Tomgångsvarv
4. Max bromsning
5. Torr, hårdgjord, plan bana

Anm:
Rullsträckan är ca 45% av erforderlig landningssträcka.

Tilläggskorrektioner
Nedanstående korrektionsvärden ska användas som riktvärden för korrektion av 
erforderlig landningssträcka vid våt bana eller vinterbana.

Banbeskaffenhet Min. ökning av erforderlig
landningssträcka

Våt, kortklippt gräsbana
Våt, hårdgjord snö eller våt is
Torr, hårdgjord snö eller torr is

20%
50%
20%

Sida V–22
4 dec 2024



LANDNINGSPRESTANDA (Tillverkningsnr. 01 — 780100)

Förutsättningar:
Se föregående sida
Vindstilla

Land-
nings-
massa 
kg

IAS på 
50 ft

kt

Tryck-
höjd

ft

Erforderlig landningssträcka (m) vid  
olika lufttemperaturer

≤0°C 10°C 20°C 30°C 40°C

1200 53 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

525
550
585
620
650
680
720
765
810

540
565
600
635
665
700
740
785
830

555
580
615
650
680
720
760
805
850

575
600
635
670
700
745
785
830
875

600
625
660
695
725
775
815
860
905

1000 49 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

455
480
510
540
575
610
645
680
720

470
495
525
555
590
620
660
695
735

485
510
540
570
605
635
675
710
750

500
525
555
585
620
650
690
730
780

520
545
575
605
640
670
710
760
810

800 44 0
1000
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000

390
420
445
475
505
530
565
600
630

400
430
455
485
515
540
575
610
640

410
440
465
495
525
550
585
620
650

420
450
475
505
535
560
595
630
665

435
465
490
520
550
575
610
650
685

Fig 5 - 17

Sida V–23
4 dec 2024

Anm:
1. Minska landningssträckan med 10% för var 
 9 knop motvind.
2. För landning i medvind upp till 5 knop öka 
 landningssträckan med 10% per 2 knop.



LANDNINGSPRESTANDA (Tillverkningsnr. 790001 och högre)

Fig 5 - 18

Sida V–24
4 dec 2024
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TRYCKHÖJD — DENSITETSHÖJD

Exempel
Givet: Lufttemperatur = +16°C, flygnivå = 40, Kalibrerad fart = 100 kt
Resultat: Densitetshöjd = 5100 ft, 1/√∂ = 1,08, Verklig fart = 100 x 1,08 = 108 kt

Sida V–25
4 dec 2024
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TILLÅTET TP-OMRÅDE (standardutförande med hjulställ)

Sida VI–3
4 dec 2024
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