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Agenda
• Statistik

• SPAS

• Utvalda riskområden

• Vikten av rapportering

• Remote Tower Centre

• IFR till flygplatser utan ATS – Status



Antal händelser

2019 168

2020 324

2021 286

2022 265

2023 180

Händelsestatistik skolflyg
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Obs. Statistiken gjordes om retroaktivt under 2023 bakåt till 2019. Därav kan andra siffror förekomma i t.ex. äldre 
presentationer från seminarier och möten.
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”Top 5”
1. Airspace Infringement

2. Deviation ATC / Nav error

3. Technical incl. engines

4. Incursions

5. Communication

”Communication” har 
ersatt ”airborne

conflict” jämfört med 
2022.

-22%

-12%

-16%

-18%

-12%

Den procentuella förändringen är baserad på rapporter/flygtid, förändring mellan 
2022-2023. Diagrammet visar faktiskt antal rapporter 2023. 



Rapporterna har minskat
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Hur kan vi minska luftrumsintrången?Hur kan vi minska luftrumsintrången?
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/flying-safely/airspace-infringement

Förra året ställde vi frågan:Förra året ställde vi frågan:



Hur kommer det sig att
luftrumsintrången har minskat?

Hur kommer det sig att
luftrumsintrången har minskat?
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/flying-safely/airspace-infringement





Nationell flygsäkerhetsplan för Sverige 
• SPAS – State Plan for Aviation Safety

• En del av SSP – State Safety Programme

• Sammanställning av flygsäkerhetsrisker & åtgärder

• Uppdateras årligen
– Senaste versionen publicerades 2024-06-26
– Nationell flygsäkerhetsplan för Sverige - Transportstyrelsen

Ref: Förordning 2018/1139, artikel 8
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Utpekade risker inom flygutbildning
• Underskriden separation

• Luftrumsintrång

• Klareringsbrott inkl. felnavigering

• Högriskmanövrar ME-utbildning



SPAS-cykeln
• Vad SPAS går ut på:



Vilka är med?
• Infrastrukturenheten:

– Sektionen för flygtrafiktjänster
– Sektionen för luftrum och flygplatser 

• Bemannings- och behörighetsenheten:
– Sektionen för flygutbildning
– Sektionen för flygcertifikat

• Enheten för operatörer och luftvärdighet: 
– Sektionen för flygbolag
– Sektionen för teknisk operation
– Sektionen för utbildnings- och tillverkningsorganisationer
– Sektionen för helikopter och allmänflyg.



SPAS-cykeln

• VP-arbete (resurser)
• Input till SPAS

• Uppdatera SPAS
• Nationella gruppen
• Fastställa SPAS
• Publicera SPAS

• SRB
• SSP-gruppen
• Nationella gruppen
• Preliminära risker

• Återkoppling från året
• Insamling av data
• Omvärldsanalys

Q1Q1 Q2Q2

Q3Q3Q4Q4



Hur påverkar det oss?
• Inget omvälvande men…

• Sveriges topprisker synliggörs

• Större transparens kring sektionens 
och TS riskarbete

• Justerade fokusområden
– Frågor under VK
– Information på möten

• Bättre synk mellan sektioner för er 
med flera tillstånd

• Inspiration till eget säkerhetsarbete.



• Midair collission

• GNSS-störningar

• Loss of Control in Flight – LOC-I
• CG-läge vid ME-skolning

• SAG – kompetensförsörjning

Utvalda riskområden
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Midair
• Från EASA jan 2025: 

¡Conspicuity | EASA

• ADS-L (Automatic Dependent Surveillance Light

• Standardiserat protokoll för att ”se och synas”
– Mjukvaruuppdatering möjlig i många fall

https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/%21conspicuity

• Från EASA jan 2025: 

¡Conspicuity | EASA

• ADS-L (Automatic Dependent Surveillance Light

• Standardiserat protokoll för att ”se och synas”
– Mjukvaruuppdatering möjlig i många fall

https://www.easa.europa.eu/en/domains/general-aviation/%21conspicuity
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Störning av GNSS
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• ”Jamming” och ”Spoofing”

• Info och EASA SIB 2022-002R3 5 juli 2024.

• Problem med:
• Felnavigering
• Falsk TAWS (Terrain Awareness Warning System)
• Felaktig tid
• Felaktig bränsleplanering

• Nytt:
• Innehåller en del förtydliganden, tillägg: exempelvis:
• Problem med hybrid IRS/GNSS-position
• Separat lista över påverkade FIR (Sverige, Finland med)

• AIC Sweden 10/2024, 11 juli 2024

• (Länk till den äldre SIB-utgåvan “R2” 
https://skybrary.aero/sites/default/files/bookshelf/34589.pdf )

Störning av GNSS
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Störning av GNSS
Dec 2023



https://gpsjam.org/
Dygnsuppdateringar baserade på inhämtad ADS-B-data 

Obs – Icke officiell sida men kan ge en översiktsbild

Visar var flygplan har rapporterat låg GNSS-noggrannhet, men identifierar inte 
orsaken (jamming, spoofing, atmosfäriska störningar etc.)

För officiell information: https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-
operations/global-navigation-satellite-system-outages-and-alterations

Ta del av uppdateringar
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2025-02-02



2025-02-02
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Loss of Control in Flight – LOC-ILoss of Control in Flight – LOC-I

Källa:https://www.nsia.no/



DA42-olyckan i Norge

29

https://nsia.no/Aviation/Published-reports/2023-02
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CG-läge under ME-flygning
• Särskild risk identifierad för DA42

• Även andra flygplanstyper kan vara 
känsliga

• 4 st tyngdpunktslägen*:
– Full/tom tank

– Full/tom avisningsvätska

*Ref: (AFM) för DA42 med KAP 140 eller inget autopilotsystem, revision 9 från 20 
januari 2022 
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CG-läge DA42 
3 POB 

Full avisningsvätska

96 kg bränsle i huvudtankarna

84 kg bränsle i AUX-tanken. 

Om all avisningsvätska 
används under flygning 
hamnar tyngdpunktsläget 
utanför godkänt område.

Full avisningsvätska

22 liter avisningsvätska



• Rapportering – Saknas ofta rapporter 

• (flygledaren skrev men inte piloten)

• Nytt system - EICCARS 2

• I DA42-exemplet skrevs rapporter (anonymt) om liknande incidenter i 
Sverige av svensk instruktör.

1. Simulerat pådrag på 5000ft, eng. fail + fel roder = spin
Fick sparka på rodret upprepade gånger för att komma ur.

2. Samma övning på 7400ft, person i baksits + fel roder
Avsevärt mer ”brutal” spin: -8000ft/min. Urgång på 550 ft GND.

Incidenterna ägde rum aug 2019 och sep 2021. Olyckan skedde 23 nov 2021 och 
rapporterna skrevs på grund av och efter haveriet.

Vikten av rapportering
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• EASA EPAS – Uppdaterad 2025
• Ny risk – Competence of Personnell

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-
publications/european-plan-aviation-safety-epas-2025

• SAG – kompetensförsörjning: pågår
• TS identifierat risk med kompetensbrist

• Kontakt/möten med: 

• MYH

• Svenska flygbranschen/Transportföretagen

• CSN

• Mer info under eftermiddagen

Kompetensförsörjning
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Remote Tower Centre
Fråga:

• Får man eller får man inte använda destinations- och 
alternativflygplats från samma RTC? 
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Remote Tower Centre
• Det är tillåtet med (om/när risken kan accepteras)

• Rekommendation att inte använda samma RTC.

• AIC A5-2024 Alternativ vid flygning till RTC
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IFR-inflygning i okontrollerat luftrum
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Kort repetition
• MFL med inriktningsbeslut

• Huvudregel = tillåtet

• Kan begränsas av flygplatsen
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Status
• Föreskriftsarbete försenat

• Klart sommaren 2024 2025

• RMZ är troligt



Summering
• Statistik

• SPAS

• Utvalda riskområden Midair, GNSS, LOC-I, kompetens

• Vikten av rapportering

• Remote Tower Centre

• IFR till flygplatser utan ATS – Status


