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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1299/2014
av den 18 november 2014

om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Infrastruktur i
Europeiska unionens jirnvigssystem

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen ('), sarskilt artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/2004 (%) ska Europeiska jarnvigsbyrdn
(nedan kallad byrdn) sorja for att de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er)
anpassas till den tekniska utvecklingen, férandringar pd marknaden och samhillets krav, samt ligga fram forslag
for kommissionen om sddana anpassningar av TSD:erna som byran bedomer vara nodvindiga.

(2)  Genom beslut K(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav kommissionen byrédn ett mandat att vidareutveckla och se
over TSD:erna for att utoka deras tillimpningsomrdde till att omfatta hela jirnvigssystemet i unionen. Enligt vill-
koren i detta mandat fick byrdn i uppdrag att utoka tillimpningsomradet for TSD:n avseende delsystemet Infra-
struktur till hela jarnvigssystemet i unionen.

(3)  Den 21 december 2012 utfirdade byrdn en rekommendation om andringar av TSD:n avseende delsystemet Infra-
struktur (ERA/REC/10-2012/INT).

(4)  For att hélla jimna steg med den tekniska utvecklingen och uppmuntra modernisering, bor innovativa 16sningar
frimjas och deras genomférande, pa vissa villkor, tilldtas. I de fall en innovativ 16sning foreslas, bor tillverkaren
eller dennes behoriga ombud uppge pé vilket sitt den avviker fran eller kompletterar relevant avsnitt i TSD:n, och
den innovativa losningen bor bedomas av kommissionen. Om bedémningen ar positiv bor byrdn utarbeta lamp-
liga specifikationer avseende funktionalitet och grédnssnitt for den innovativa lsningen och utveckla relevanta
bedémningsmetoder.

(5)  Den TSD avseende delsystemet Infrastruktur som upprittas genom denna forordning ticker inte in alla vésentliga
krav. I enlighet med artikel 5.6 i direktiv 2008/57[EG bor de tekniska aspekter som inte behandlas i TSD:n klassi-
ficeras som "oppna punkter” vilka regleras genom tillimpliga nationella bestimmelser i varje medlemsstat.

(6) I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlemsstaterna underritta kommissionen och &vriga
medlemsstater om vilka forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse och for kontroll som ska anvindas for
specialfallen, liksom om de organ som ansvarar for att genomfora dessa forfaranden. Samma skyldighet bor gilla
for 6ppna punkter.

() EUTL191,18.7.2008,s.1.
(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrdttande av en europeisk jarnvigsbyrd
(EUTL 164, 30.4.2004, s. 1).
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(7)  Jarnvégstrafik bedrivs for narvarande i enlighet med befintliga nationella, bilaterala, multilaterala eller internatio-
nella avtal. Det dr viktigt att dessa avtal inte hindrar den pdgdende och framtida utvecklingen i riktning mot drifts-
kompatibilitet. Medlemsstaterna bor darfor anmila sddana avtal till kommissionen.

(8) I enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor TSD Infrastruktur, under en begrinsad tidsperiod, tillata att
¢j certifierade driftskompatibilitetskomponenter inférlivas i delsystemen om vissa villkor dr uppfyllda.

(9)  Kommissionens beslut 2008/217/EG (') och 2011/275[EU (3 bor dérfér upphivas.

(10) I syfte att forhindra onodiga ytterligare kostnader och administrativa bordor bor besluten 2008/217/EG och
2011/275(EU éven efter det att de har upphort att gilla vara fortsatt tillimpliga pa de delsystem och projekt som
avses i artikel 9.1 a i direktiv 2008/57[EG.

(11) De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur i jarnvigssystemet i hela
Europeiska unionen, sdsom den faststills i bilagan, antas hirmed.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna TSD dr tillimplig for all ny, ombyggd eller moderniserad infrastruktur i Europeiska unionens jarnvigs-
system enligt definitionen i punkt 2.1 i bilaga I till direktiv 2008/57 [EG.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7 och 8 eller punkt 7.2 i bilagan ska TSD:n gilla for nya jarn-
vagslinjer i Europeiska unionen som tas i bruk frin och med den 1 januari 2015.

3. TSD:n ska inte gilla for befintlig infrastruktur i Europeiska unionens jirnvigssystem som 4r tagen i bruk pé hela
eller delar av ndgon medlemsstats jarnvdgsndt den 1 januari 2015, forutom om den genomgdr modernisering eller
ombyggnad i enlighet med artikel 20 i direktiv 2008/57/EG och avsnitt 7.3 i bilagan.

4. Denna TSD ska tillimpas pé f6ljande jirnvigsnit:

a) Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik, sd som det beskrivs i punkt 1.1 i
bilaga I till direktiv 2008/57EG.

b) Jarnvigsnitet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstrafik (TEN), sd som det beskrivs i punkt 2.1
i bilaga I till direktiv 2008/57[EG.

¢) Andra delar av jarnvigsndtet i unionens jarnvagssystem.

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG 4r undantagna fran tillimpningsomradet.

(") Kommissionens beslut 2008/217/EG av den 20 december 2007 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsys-
temet Infrastruktur hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (EUTL 77, 19.3.2008, s. 1).

(*) Kommissionens beslut 2011/275/EU av den 26 april 2011 om en teknisk specitikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsys-
temet Infrastruktur i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik (EUT L 126, 14.5.2011, s. 53).
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5. Denna TSD ska gilla for jarnvdgsnit med foljande nominella sparvidder: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm och 1 668 mm.

6.  Spar med nominell sparvidd 1 000 mm omfattas inte av denna TSD:s tekniska tillimpningsomréde.

7. Denna forordnings tekniska och geografiska tillimpningsomrade beskrivs i avsnitten 1.1 och 1.2 i bilagan.

Artikel 3
Oppna punkter

1. For de punkter som klassificeras som "6ppna punkter” och som finns angivna i tilligg R till TSD:n ska de villkor
som mdste uppfyllas vid kontroll av driftskompatibiliteten i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG utgoras av
de tillimpliga nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkdnner ibruktagandet av det delsystem som
omfattas av denna férordning.

2. Inom sex médnader efter det att denna forordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat skicka foljande information
till de ovriga medlemsstaterna och kommissionen, om inte denna information redan har skickats till dem enligt kommis-
sionens beslut 2008/217EG eller 2011/275/EU:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden fo6r bedomning av dverensstimmelse och f6r kontroll som ska utforas vid tillimpning av de nationella
bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG som ansvariga for att genomfora forfarandena for
bedémning av 6verensstimmelse och for kontroll med avseende pd 6ppna punkter.

Artikel 4
Specialfall

1. Nir det giller de specialfall som avses i punkt 7.7 i bilagan till den hdr férordningen, ska de villkor som méste
uppfyllas vid kontroll av driftskompatibiliteten i enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG vara de tillimpliga
nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkinner ibruktagandet av det delsystem som omfattas av denna
forordning.

2. Inom sex mdnader efter det att denna forordning har tritt i kraft ska varje medlemsstat meddela de ovriga
medlemsstaterna och kommissionen foljande:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av dverensstimmelse och f6r kontroll som ska utforas vid tillimpning av de nationella
bestimmelser som avses i punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG som ansvariga for att genomfora forfarandena for
bedémning av 6verensstimmelse och for kontroll i de specialfall som avses i punkt 7.7 i bilagan.

Artikel 5
Anmilan om bilaterala avtal

1. Medlemsstaterna ska senast den 1 juli 2015 till kommissionen anmila eventuella nationella, bilaterala, multilaterala
eller internationella avtal mellan medlemsstater och jirnvagsforetag, infrastrukturforvaltare eller icke-medlemslander som
krivs pd grund av den avsedda jarnvigstjanstens mycket specifika eller lokala natur eller som leder till en hog grad av
driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.
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2. Denna skyldighet giller inte avtal som redan har anmilts enligt beslut 2008/217/EG.

3. Medlemsstaterna ska omgdende anmaila eventuella framtida avtal eller dndringar av befintliga avtal till kommis-
sionen.

Artikel 6
Langt framskridna projekt

I enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat inom ett dr efter det att denna forordning har
trétt i kraft 6verlimna en forteckning till kommissionen Gver projekt som genomfors inom dess territorium och som
befinner sig i ett langt framskridet utvecklingsstadium.

Artikel 7
EG-kontrollintyg

1. For ett delsystem som innehéller driftskompatibilitetskomponenter som inte har en EG-forsikran om overensstim-
melse eller limplighet f6r anvdndning, far ett EG-kontrollintyg utfirdas under en overgdngsperiod som loper ut den
31 maj 2021, forutsatt att kraven i punkt 6.5 i bilagan dr uppfyllda.

2. Tillverkningen, ombyggnaden eller moderniseringen av delsystemet med anvindning av €j certifierade driftskompa-
tibilitetskomponenter ska vara avslutad inom den 6vergdngsperiod som anges i punkt 1, inklusive forfarandet for ibruk-
tagande.

3. Under den overgdngsperiod som anges i punkt 1 ska

a) det anmilda organet tydligt ange skilen till att driftskompatibilitetskomponenter inte dr certifierade, innan det
utfirdar ett EG-kontrollintyg enligt artikel 18 i direktiv 2008/57[EG,

b) de nationella sikerhetsmyndigheterna, i enlighet med artikel 16.2 ¢ i Europaparlamentets och rddets direktiv
2004/49[EG ('), rapportera om anvindningen av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter i samband med
godkinnandeforfaranden i den arsrapport som avses i artikel 18 i direktiv 2004/49/EG.

4. Med start den 1 januari 2016 ska nytillverkade driftskompatibilitetskomponenter vara férsedda med EG-forsakran
om Overensstimmelse eller limplighet for anvindning.

Artikel 8
Bedémning av 6verensstimmelse

1. De forfaranden for bedomning av overensstimmelse, limplighet for anvidndning och EG-kontroll som anges i
avsnitt 6 i bilagan ska baseras pd de moduler som faststills i kommissionens beslut 2010/713/EU ().

2. Driftskompatibilitetskomponenters typ- eller konstruktionskontrollintyg ska vara giltiga under en period pé sju ér.
Under denna period fir nya komponenter av samma typ tas i bruk utan en ny bedomning av éverensstimmelse.

3. Sidana intyg som avses i punkt 2 som har utfirdats i enlighet med kraven i kommissionens beslut 2011/275/EU
(TSD Infrastruktur for konventionell trafik) eller kommissionens beslut 2008/217/EG (TSD Infrastruktur for hoghastig-
hetstdg) fortsitter att galla, utan behov av en ny beddmning av 6verensstimmelse, fram till det ursprungligen faststillda
slutdatumet. Vid fornyelse av ett intyg ska konstruktionen eller typen genomgd en ny bedomning endast med avseende
pa nya eller dndrade krav som anges i bilagan till denna forordning.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jarnvagar och om 4ndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstind for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jirnvagsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (jarnvagssakerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).

A Kom)missionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena f6r bedémning av Gverensstimmelse,
bedomning av lamplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUTL 319, 4.12.2010, s. 1).
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Artikel 9
Genomforande

1. Iavsnitt 7 i bilagan anges de steg som ska foljas for genomférande av ett helt driftskompatibelt delsystem avseende
infrastruktur.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat ta fram en nationell
genomférandeplan som beskriver medlemsstatens dtgdrder for att uppfylla kraven i denna TSD, i enlighet med avsnitt 7
i bilagan. Medlemsstaten ska skicka sin nationella genomforandeplan till de 6vriga medlemsstaterna och kommissionen
senast den 31 december 2015. Medlemsstater som redan har skickat sin genomférandeplan behover inte skicka den
igen.

2. Nar ett nytt godkdnnande krdvs och om TSD:n inte tillimpas fullt ut ska medlemsstaterna, i enlighet med artikel 20
i direktiv 2008/57EG, limna foljande information till kommissionen:

a) Skalet till att TSD:n inte tillimpas fullt ut.
b) De tekniska egenskaper som giller i stillet for TSD:n.
c¢) De organ som ansvarar for att utfora det kontrollférfarande som avses i artikel 18 i direktiv 2008/57[EG.

3. Medlemsstaterna ska limna en rapport om genomforandet av artikel 20 i direktiv 2008/57[EG till kommissionen
tre dr efter den 1 januari 2015. Rapporten ska diskuteras i den kommitté som har inrdttats genom artikel 29 i direktiv
2008/57[EG, och nir sd dr lampligt ska TSD:n i bilagan anpassas.

Artikel 10
Innovativa lgsningar

1. For att hilla jimna steg med den tekniska utvecklingen kan det komma att krévas innovativa losningar som inte
overensstimmer med de specifikationer som anges i bilagan eller pa vilka de bedémningsmetoder som anges i bilagan
inte kan tillimpas.

2. Innovativa losningar kan avse delsystemet Infrastruktur, dess delar och dess driftskompatibilitetskomponenter.

3. Om en innovativ losning foreslds ska tillverkaren eller dennes i unionen etablerade behoriga ombud uppge pé
vilket sitt den avviker fran eller kompletterar relevanta bestimmelser i denna TSD och ldmna in en forklaring om avvi-
kelserna till kommissionen for analys. Kommissionen kan begira ett yttrande frdn byrdn om den foreslagna innovativa
losningen.

4. Kommissionen ska avge ett yttrande om den foreslagna innovativa losningen. Om detta yttrande ar positivt ska
lampliga funktionella specifikationer, grinssnittsspecifikationer och bedémningsmetoder som behover inforas i TSD:n for
att medge anvindning av denna innovativa losning tas fram och dérefter inforlivas i TSD:n i samband med det oversyns-
forfarande som avses i artikel 6 i direktiv 2008/57/EG. Om yttrandet dr negativt fir den innovativa l6sningen inte
anvandas.

5. I vintan pd oversynen av TSD:n ska ett positivt yttrande som avgetts av kommissionen anses godtagbart for att
pavisa overensstimmelse med de vésentliga kraven i direktiv 2008/57[EG, och det fir anvindas f6r bedomning av delsys-
temet.

Artikel 11
Upphivande

Besluten 2008/217/EG och 2011/275/EU ska upphora att gilla med verkan den 1 januari 2015.

De ska dock fortsitta att gilla for
a) delsystem som har godkints i enlighet med dessa beslut,

b) projekt avseende nya, moderniserade eller ombyggda delsystem som vid den tidpunkt d& denna férordning offentlig-
gors dr langt framskridna eller omfattas av ett pdgdende avtal.
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Artikel 12
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2015. Ett godkdnnande av ibruktagande fir emellertid utfirdas enligt
TSD:n i bilagan till denna forordning fore den 1 januari 2015.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 18 november 2014.

Pi kommissionens vagnar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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1. INLEDNING
1.1 Tekniskt tillimpningsomride
Denna TSD ror delsystemet Infrastruktur och en del av underhdllet av delsystemet i unionens jarnvigssystem
i enlighet med artikel 1 i direktiv 2008/57EG.
Delsystemet Infrastruktur beskrivs i punkt 2.1 i bilaga II till direktiv 2008/57 [EG.
Det tekniska tillimpningsomrddet for denna TSD definieras ndrmare i artikel 2.1, 2.5 och 2.6 i denna forord-
ning.
1.2 Geografiskt tillimpningsomride
Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD definieras i artikel 2.4 i denna forordning.
1.3 Innehéllet i denna TSD
1. Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG genom att
a) ange det tillimpningsomrdde som avses (avsnitt 2),
b) ange de visentliga kraven for delsystemet Infrastruktur (avsnitt 3),
¢) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas vad giller delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem (avsnitt 4),
d) specificera vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som maste omfattas av europeiska
specifikationer, inklusive europeiska standarder, som krévs for att uppnd driftskompatibilitet hos unio-
nens jarnvagssystem (avsnitt 5),
e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitets-
komponenters overensstimmelse eller lamplighet for anvindning & ena sidan och vid EG-kontroll av
delsystem 4 andra sidan (avsnitt 6),
f) ange strategin for genomforandet av denna TSD (avsnitt 7),
g) for den berorda personalen ange de yrkeskvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
kravs for drift och underhall av delsystemet, samt for genomférandet av denna TSD (avsnitt 4).
I enlighet med artikel 5.5 i direktiv 2008/57 [EG anges bestimmelser for specialfall i avsnitt 7.
2. Kraven i denna TSD giller for alla sparvidder inom tillimpningsomradet for denna TSD, sdvida inte ett
stycke avser specifika sparvidder eller specifika nominella sparvidder.
2. DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE FOR DELSYSTEMET
2.1 Definition av delsystemet Infrastruktur

Denna TSD omfattar

a) det strukturella delsystemet Infrastruktur,

b) den del av det funktionella delsystemet avseende underhdll av delsystemet Infrastruktur (dvs. tvittanligg-
ningar for utvindig rengoring av tdg, vattenpéfyllning, branslepéfyllning, fasta installationer for toalettom-
ning och stromforsorjning vid service).

Delarna i delsystemet Infrastruktur beskrivs i avsnitt 2.1 "Infrastruktur” i bilaga II till direktiv 2008/57[EG.

Tillimpningsomradet for denna TSD omfattar darmed f6ljande aspekter av delsystemet Infrastruktur:

a) Linjeforing.

b) Sparparametrar.
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(g)
~

Spérvixlar.

oL
=

Spérets formdga att motstd palagda laster.

o
~

Konstruktioners férmdga att motsta trafiklaster.

Re)

Grénser for omedelbar atgird vid sparlagesfel.
g) Plattformar.

h) Hilsa, sdkerhet och milj6.

i) Driftsbestimmelser.

j) Fasta installationer for service av tag.

Nérmare beskrivningar ges i punkt 4.2.2 i denna TSD.

2.2 Denna TSD:s grinssnitt mot andra TSD:er

I punkt 4.3 i denna TSD anges funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten mot foljande
delsystem, sdsom de definieras i respektive TSD:

a) Delsystemet Rullande materiel.

b) Delsystemet Energi.

¢) Delsystemet Trafikstyrning och signalering.
d) Delsystemet Drift och trafikledning.

Granssnitt mot TSD Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittningar och personer med nedsatt
rorlighet beskrivs i punkt 2.3 nedan.

Grénssnitt mot TSD Sdkerhet i jarnvigstunnlar beskrivs i punkt 2.4 nedan.

2.3 Denna TSD:s grinssnitt mot TSD Tillginglighet for personer med funktionsnedsittningar och
personer med nedsatt rorlighet

Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gillande tilltrade till jarnvigssystemet for personer med funktions-
nedsittningar och personer med nedsatt rorlighet faststills i TSD Tillgdnglighet for personer med funktions-
nedsittningar och personer med nedsatt rorlighet.

2.4 Denna TSD:s grianssnitt mot TSD Sikerhet i jirnvigstunnlar
Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gillande sdkerhet i jarnvagstunnlar faststdlls i TSD Sdkerhet i jarn-
végstunnlar.

2.5 Koppling till sikerhetsstyrningssystemet

Nodvindiga forfaranden for att hantera sikerheten enligt kraven inom tillimpningsomrddet f6r denna TSD,
vilket innefattar granssnitt mot manniskor, organisationer eller andra tekniska system, ska tas fram och inf6ras
i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem enligt kraven i direktiv 2004/49/EG.

3. VASENTLIGA KRAV

[ foljande tabell anges de grundliggande parametrarna for denna TSD och dessa parametrars kopplingar till
de visentliga krav som faststills och numreras i bilaga III till direktiv 2008/57[EG.

Tabell 1

Grundliggande parametrar for delsystemet Infrastruktur som motsvarar de visentliga kraven

Tillforlit- Teknisk
Punk.t ! Punktens rubrik Sakerhet 1_1gh§ t O.Ch Hilsa Miljoskydd | kompatibili- Tillganglig-
TSD:n tillganglig- tet het
het ¢

4.2.3.1 | Infrastrukturprofil 1.1.1, 1.5

2.1.1
4.2.3.2 | Spéravstand 1.1.1, 1.5

2.1.1
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Tillforlit- .
. ; Teknisk A
Punk‘t ! Punktens rubrik Sakerhet l.lgh.? t O.Ch Hilsa Miljoskydd | kompatibili- Tillganglig-
TSD:n tillganglig- tet het
het ¢
4.2.3.3 | Maximala lutningar 1.11 1.5
4.2.3.4 | Minsta horisontella 1.1.3 1.5
kurvradie
4.2.3.5 | Minsta vertikala kurv- | 1.1.3 1.5
radie
4.2.4.1 | Nominell sparvidd 1.5
4.2.4.2 | Rilsforhojning 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Rilsforhojningsbrist 1.1.1 1.5
4.2.4.4 | Plotslig forandring av 2.1.1
ralsforhojningsbrist
4.2.4.5 | Ekvivalent konicitet 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 | Rilhuvudets profil for | 1.1.1, 1.5
spar 1.1.2
4.2.4.7 | Rillutning 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Konstruktionsgeometri | 1.1.1, 1.5
for sparvaxlar 1.1.2,
1.13
4.2.5.2 | Anvindning av kors- 1.1.2,
ningar med rorlig 1.1.3
spets
4.2.5.3 | Langsta ostyrda lingd | 1.1.1, 1.5
for fasta dubbelspet- 1.1.2
sade korsningar
4.2.6.1 | Spérets formaga att 1.1.1, 1.5
motstd vertikala laster | 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Spérets longitudinella | 1.1.1, 1.5
motstdndsformaga 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Spérets laterala 1.1.1, 1.5
motstdndsformaga 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Nya broars formdga 1.1.1, 1.5
att motstd trafiklaster 1.1.3
4.2.7.2 | Ekvivalent vertikal 1.1.1, 1.5
belastning for nya 1.1.3

geokonstruktioner och
jordtryckseffekter pa
nya konstruktioner
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Tillforlit- .
. ; Teknisk A
Punk‘t ! Punktens rubrik Sakerhet l.lgh.? t O.Ch Hilsa Miljoskydd | kompatibili- Tillganglig-
TSD:n tillganglig- tet het
het ¢
4.2.7.3 | Motstandsformaga hos | 1.1.1, 1.5
nya konstruktioner 1.1.3
som &r placerade Gver
eller i anslutning till
spar
4.2.7.4 | Befintliga broars och 1.1.1, 1.5
geokonstruktioners 1.1.3
formaéga att motstd
trafiklaster
4.2.8.1 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2
atgird for sidoldge 1.1.2
4.2.8.2 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2
atgdrd for hojdlage 1.1.2
4.2.8.3 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2
atgird for spdrets 1.1.2
skevning
4.2.8.4 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2
atgird for punktfel i 1.1.2
sparvidd
4.2.8.5 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2
atgird for ralsforhoj- 1.1.2
ning
4.2.8.6 | Grins for omedelbar 1.1.1, 1.2 1.5
atgird for sparvixlar 1.1.2
4.2.9.1 | Anvindbar plattforms- | 1.1.1, 1.5
langd 2.1.1
4.2.9.2 | Plattformshojd 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Plattformskantens lage | 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 | Spérutformning lings 1.1.1, 1.5 1.6.1
plattformar 2.11
4.2.10.1 | Storsta tryckforandr- 1.1.1, 1.5
ingar i tunnlar 2.1.1
4.2.10.2 | Sidovindseffekt 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Ballastsprut/“flygande 1.1.1 1.2 1.5

ballast”
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Tillforlit- .
. ; Teknisk A
Punk‘t ! Punktens rubrik Sakerhet l.lgh.? t O.Ch Hilsa Miljoskydd | kompatibili- Tillganglig-
TSD:n tillganglig- tet het
het
4.2.11.1 | Kilometertavlor 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalent konicitet i 1.1.1, 1.5
drift 1.1.2
4.2.12.2 | Toalettdmning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Utrustning for 1.2 1.5
utvandig rengoring av
tag
4.2.12.4 | Vattenpéfyllning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Branslepafyllning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Stromforsorjning vid 1.1.5 1.2 1.5
service
4.4 Driftsregler 1.2
4.5 Underhéllsregler 1.2
4.6 Yrkeskvalifikationer 1.1.5 1.2
4.7 Villkor avseende hdlsa | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
och sikerhet
4. BESKRIVNING AV DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR
4.1 Inledning
1. Unionens jarnvigssystem, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och till vilket delsystemet Infrastruktur

med underhall hor, 4r ett integrerat system vars enhetlighet beh6ver kontrolleras. Denna enhetlighet maste
kontrolleras sarskilt med avseende pé specifikationerna for delsystemet Infrastruktur, dess gréanssnitt mot
de andra delsystemen i unionens jarnvigssystem i vilket det ingdr, samt reglerna for drift och underhéll.

. De gransvirden som anges i denna TSD ir inte avsedda att anvdndas som normala konstruktionsvarden.

Konstruktionsvirdena méste dock ligga inom de grinser som anges i denna TSD.

. De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, som beskrivs i punk-

terna 4.2 och 4.3, innehdller inte ndgra krav pd anvindning av viss teknik eller bestimda tekniska
16sningar, utom i de fall d& detta 4r absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos unionens jirnvégs-
system.

. Innovativa 16sningar for driftskompatibilitet som inte uppfyller de krav som anges i denna TSD och/eller

inte kan bedomas pa det sitt som foreskrivs i denna TSD, kraver nya specifikationer och/eller nya bedom-
ningsmetoder. For att mojliggora teknisk innovation ska dessa specifikationer och bedomningsmetoder
utvecklas enligt det forfarande for innovativa 16sningar som beskrivs i artikel 10.
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4.2

4.2.1

5. Nar hanvisning gors till EN-standarder dr inga nationella avvikelser fran EN-standarden tillimpliga, sivida
inte detta specificeras i denna TSD.

6. Nir linjehastigheter anges i km/tim som en kategori- eller prestandaparameter i denna TSD ska det vara

tillatet att omvandla hastigheten till motsvarande varde i mph (miles per timme) enligt tilligg G for jirn-
viagsnat i Irland och Férenade konungariket Storbritannien och Nordirland.

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

TSD-linjekategorier

1. Enligt bilaga I till direktiv 2008/57/EG far unionens jirnvagsnit delas upp i olika kategorier, vilket galler
det transeuropeiska jarnviagssystemet for konventionell trafik (punkt 1.1), det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for hoghastighetstrafik (punkt 2.1) och utvidgningen av tillimpningsomradet (punkt 4.1). For
att pa ett kostnadseffektivt sitt dstadkomma driftskompatibilitet definieras prestandanivaer for "TSD-linje-
kategorier” i denna TSD.

2. Dessa TSD-linjekategorier ska anvindas for att klassificera befintliga linjer i syfte att definiera ett
mélsystem s att de relevanta prestandaparametrarna kan uppfyllas.

3. TSD-linjekategorin ska vara en kombination av trafikkoder. For linjer dér endast en typ av trafik kors (till
exempel linjer for enbart godstrafik) kan en enstaka kod anvindas for att beskriva kraven. Dir blandad
trafik kors beskrivs kategorin av en eller flera koder for passagerar- och godstrafik. De kombinerade
trafikkoderna beskriver ramarna inom vilka den 6nskade blandningen av jarnvagstrafik kan rymmas.

4. For indelningen i TSD-linjekategorier klassificeras linjer normalt utifrdn typen av trafik (trafikkod), som
beskrivs av foljande prestandaparametrar:

— Profil.

— Axellast.

— Linjehastighet.

— Taglangd.

— Anvindbar plattformslingd.

Kolumnerna f6r "profil” och "axellast” ska behandlas som minimikrav, eftersom virdena i dessa kolumner

Y

direkt avgor vilka tdg som kan koras pd linjen. I kolumnerna for "linjehastighet”, "anvindbar plattforms-
lingd” och "tiglingd” anges ett riktvirde i form av ett intervall som normalt giller for olika trafiktyper
och virdena innebar inga direkta begransningar av vilken trafik som far koras pa linjen.

5. De prestandaparametrar som listas i tabell 2 och tabell 3 ar inte avsedda att anvindas for att direkt fast-
stilla kompatibiliteten mellan rullande materiel och infrastruktur.

6. Information som definierar forhillandet mellan maximal axellast och maximal hastighet utifrin typ av
fordon finns i tilliggen E och F.

7. Prestandanivderna for olika trafiktyper anges i tabell 2 och tabell 3.

Tabell 2

Prestandaparametrar for persontrafik

' . Linjehastighet Anvindbar
Trafikkod Profil Axellast (t) (ken|tim) plattformslingd (m)

P1 GC 17 (*) 250-350 400

P2 GB 20 (%) 200-250 200-400

P3 DE3 22,5 (%% 120-200 200-400




12.12.2014

Europeiska unionens officiella tidning

L 356/17

Trafikkod Profil Axellast (t) Llrl(fr}rlj;trlrgl)h et plat tg?ﬁﬁgg;ﬁ (m)

P4 GB 22,5 (*% 120-200 200-400

P5 GA 20 (**) 80-120 50-200

P6 Gl 12 (**) Ej tillimpligt Ej tillampligt
P1520 S 22,5 (*% 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (*% 80-160 75-240

(*) Axellasten baseras pé tjanstevikten i drift (design mass in working order) for drivenheter (och for P2-lok) och pd
vikten i drift vid normal nyttolast (operational mass under normal payload) for fordon som kan transportera en
nyttolast av passagerare eller bagage enligt definitionen i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010. Motsvarande
axellastvirden ™ for fordon som kan transportera en nyttolast av passagerare eller bagage ar 21,5 t for P1

och 22,5 t for P2, enligt definitionen i tillagg X till denna TSD.

**) Axellasten baseras pa tjanstevikten i drift (design mass in working order) fér drivenheter och lok, enligt definitionen i
pay g g g
punkt 2.1 1 EN 15663:2009+AC:2010, och pa vikten vid extrem nyttolast (design mass under exceptional payload)

for andra fordon, enligt definitionen i tilligg K till denna TSD.

Tabell 3

Prestandaparametrar for godstrafik

Trafikkod Profil Axellast (t) Lm(fg;;trlrgl)h et Taglangd (m)
F1 GC 22,5 (% 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5 (%) 100-120 600-1 050
F3 GA 20 () 60-100 500-1 050
F4 G1 18 (% Ej tillimpligt Ej tillampligt

F1520 S 25 (%) 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5 (% 50-100 150-450

(*) Axellasten baseras pa tjanstevikten i drift (design mass in working order) for drivenheter och lok, enligt definitionen i
punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010, och pd vikten vid extrem nyttolast (design mass under exceptional payload) for
andra fordon, enligt definitionen i tilligg K till denna TSD.

8. For konstruktioner ar axellasten i sig inte tillracklig for att definiera kraven pa infrastrukturen. Krav finns
specificerade for nya konstruktioner i punkt 4.2.7.1.1 och for befintliga konstruktioner i punkt 4.2.7.4.

9. Knutpunkter for persontrafik, knutpunkter for godstrafik och anslutande linjer ingér i forekommande fall

i ovanstdende trafikkoder.

10. I artikel 5.7 i direktiv 2008/57 [EG anges foljande:

"TSD:er far inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvindningen av infrastrukturerna for
framforande av fordon som inte omfattas av TSD:erna.”

Det dr darfor tilldtet att utforma nya och ombyggda linjer sé att de dven passar for storre profiler, hogre
axellaster, hogre hastigheter, lingre anvindbar plattformslingd och lingre tig 4n de som anges.
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11. Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.6 och punkt 4.2.7.1.2.3 ska det vid kategoriseringen av

4.2.2

4.2.2.1

12.

Grundliggande parametrar som kdnnetecknar delsystemet Infrastruktur

en ny linje som P1 sikerstillas att “klass 1”-tdg enligt TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik
(kommissionens beslut 2008/232/EG (), avsedda for en hastighet som overstiger 250 km/tim, kan kora

pd denna linje upp till maximal hastighet.

Det dr tillatet att utforma specifika delar av linjen dér ndgra eller alla av prestandaparametrarna linjehas-
tighet, anvindbar plattformsldngd och taglingd har ligre virden 4n de som anges i tabell 2 och tabell 3,

om det dr motiverat av geografiska, stadsbyggnadsmissiga eller miljomassiga skal.

Forteckning 6ver grundlidggande parametrar

De grundliggande parametrar som kidnnetecknar delsystemet Infrastruktur, grupperade efter de aspekter som
anges i punkt 2.1, ar foljande:

A.

Linjef6ring

a) Infrastrukturprofil (4.2.3.1).

b) Spéravstind (4.2.3.2).

¢) Maximala lutningar (4.2.3.3).

d) Minsta horisontella kurvradie (4.2.3.4).
€) Minsta vertikala kurvradie (4.2.3.5).
Sparparametrar

a) Nominell sparvidd (4.2.4.1).

b) Rilsforhojning (4.2.4.2).

¢) Ralsforhojningsbrist (4.2.4.3).

d) Plotslig fordndring av rélsforhojningsbrist (4.2.4.4).
e) Ekvivalent konicitet (4.2.4.5).

f) Rélhuvudets profil for spér (4.2.4.6).
g) Rallutning (4.2.4.7).

Sparvixlar

a) Konstruktionsgeometri for sparvixlar (4.2.5.1).

b) Anvindning av korsningar med rorlig spets (4.2.5.2).
¢) Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade korsningar (4.2.5.3).

. Sparets formdga att motstd palagda laster

a) Spérets formdga att motsta vertikala laster (4.2.6.1).
b) Spérets longitudinella motstdndsformaga (4.2.6.2).

c) Spérets laterala motstandsférméga (4.2.6.3).

(") Kommissionens beslut 2008/232/EG av den 21 februari 2008 om tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsys-

temet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg (EUT L 84, 26.3.2008,s. 132).
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E. Konstruktioners formdga att motsti trafiklaster
a) Nya broars formdga att motstd trafiklaster (4.2.7.1).
b) Ekvivalent vertikal belastning for nya geokonstruktioner och jordtryckseffekter (4.2.7.2).
¢) Motstandsformdga hos nya konstruktioner som ar placerade 6ver eller i anslutning till spar (4.2.7.3).
d) Befintliga broars och geokonstruktioners formdga att motsta trafiklaster (4.2.7.4).
F. Grinser fér omedelbar atgird vid sparligesfel
a) Grins for omedelbar dtgird for sidoldge (4.2.8.1).
b) Grins for omedelbar dtgird for hojdlige (4.2.8.2).
) Grins for omedelbar atgird for spdrets skevning (4.2.8.3).
d) Grins for omedelbar atgird for punktfel i sparvidd (4.2.8.4).
e) Grins for omedelbar atgird for rilsforhojning (4.2.8.5).
f) Grins for omedelbar tgird for sparvixlar (4.2.8.6).
G. Plattformar
a) Anvindbar plattformslingd (4.2.9.1).
b) Plattformshojd (4.2.9.2).
¢) Plattformskantens lige (4.2.9.3).
d) Sparutformning lings plattformar (4.2.9.4).
H. Hilsa, sikerhet och miljo
a) Storsta tryckforandringar i tunnlar (4.2.10.1).
b) Sidovindseffekt (4.2.10.2).
¢) Ballastsprut/"flygande ballast” (4.2.10.3).
I. Driftsbestimmelser
a) Kilometertavlor (4.2.11.1).
b) Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2).
J. Fasta installationer for service av tig
a) Allmint (4.2.12.1).
b) Toalettomning (4.2.12.2).
¢) Utrustning for utviandig rengéring av tdg (4.2.12.3).
d) Vattenpéfyllning (4.2.12.4).
e) Brinslepafyllning (4.2.12.5).

f) Stromforsorjning vid service (4.2.12.6).
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K. Underhéllsregler
a) Underhéllsinstruktion (4.5.1).
4.2.2.2  Krav for grundldggande parametrar

1. Kraven beskrivs i nedanstdende avsnitt, tillsammans med eventuella sirskilda villkor som i varje enskilt fall
kan medges for berorda grundliggande parametrar och granssnitt.

2. De grundliggande parametrarnas angivna virden giller endast upp till en maximal linjehastighet pa
350 km/tim.

3. For Irlands jarnvdgsnit och Forenade kungarikets jirnvigsnit i Nordirland giller de grundliggande para-
metrarnas angivna virden endast upp till en maximal linjehastighet pd 165 km/tim.

4. Vid spar med flera sparvidder ska kraven i denna TSD tillimpas separat for varje sparvidd som ar avsedd
att trafikeras som ett separat spar.

5. Kraven for linjer som utg6r specialfall beskrivs i punkt 7.7.
6. Ett kort sparavsnitt med anordningar som medger 6vergdng mellan olika nominella sparvidder tillats.

7. Kraven pd delsystemet anges for normala driftsforhdllanden. Eventuella konsekvenser av utférandet av
arbeten som kan krava tillfalliga undantag fran delsystemets prestandakrav behandlas i punkt 4.4.

8. Prestandanivderna for tig kan forbattras genom anvindning av sirskilda system, exempelvis korglutning.
Sarskilda villkor tillts for trafikering med sddana tdg, forutsatt att det inte leder till ndgon inskrinkning
for andra tdg som inte dr forsedda med sddana system.

423 Linjeforing
4.2.3.1 Infrastrukturprofil

1. Den ovre delen av infrastrukturprofilen ska faststillas utifrdn de profiler som valts enligt punkt 4.2.1.
Dessa profiler definieras i bilaga C till EN 15273-3:2013 och i punkt D 4.8 i bilaga D till samma standard.

2. For den nedre delen av infrastrukturprofilen ska GI2 gilla, enligt definitionen i bilaga C till EN 15273-
3:2013. I de fall da spar dr forsedda med rangerbromsar ska infrastrukturprofilen GI1, enligt definitionen i
bilaga C till EN 15273-3:2013, gilla for den nedre delen av profilen.

3. Berdkningar av infrastrukturprofilen ska goras med hjilp av den kinematiska metoden i enlighet med
kraven i EN 15273-3:2013 avsnitten 5, 7 och 10 och bilaga C samt punkt D 4.8 i bilaga D.

4. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stdllet for punkterna 1 till 3 att den enhetliga infrastruktur-
profilen S, enligt definitionen 1i tilligg H till denna TSD, ska anvindas for alla trafikkoder som valts enligt
punkt 4.2.1.

5. For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stillet for punkterna 1-3 att den enhetliga infrastruktur-
profilen IRL1, enligt definitionen i tilligg O till denna TSD, ska anvindas for alla trafikkoder som valts
enligt punkt 4.2.1.

4232  Spdravstdnd
1. Sparavstindet ska faststillas utifrdn de profiler som valts enligt punkt 4.2.1.

2. Det nominella horisontella spravstindet for nya linjer ska specificeras for konstruktionen och ska inte
understiga virdena i tabell 4, ddr marginaler for aecrodynamiska effekter har tagits med.
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Tabell 4

Minsta nominella horisontella sparavstind

Hogsta tilltna hastighet (km/tim) Minsta nominella horisontella spiravstind (m)
160 <v <200 3,80
200 <v <250 4,00
250 <v <300 4,20
v > 300 4,50

3. Sparavstindet mdste dtminstone uppfylla kraven rorande minsta installationsavstdnd sparmitt till spdrmitt
som definieras i avsnitt 9 i EN 15273-3:2013.

4. For system med sparvidden 1 520 mm géller i stillet for punkterna 1-3 att det nominella horisontella
sparavstandet ska specificeras for konstruktionen och att det inte fir understiga vdrdena i tabell 5, dir
marginaler for aerodynamiska effekter har tagits med.

Tabell 5

Minsta nominella horisontella spiravstind fér system med sparvidden 1 520 mm

Hogsta tillitna hastighet (km/tim) Minsta nominella horisontella sparavstdnd (m)
v<160 4,10
160 <v <200 4,30
200 <v <250 4,50
v > 250 4,70

5. For system med spdrvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 2 att det nominella horisontella sparav-
stdndet for nya linjer ska specificeras for konstruktionen och att det inte far understiga virdena i tabell 6,

dér marginaler for aerodynamiska effekter har tagits med.

Minsta nominella horisontella sparavstind f6r system med spirvidden 1 668 mm

Hogsta tilltna hastighet (km/tim) Minsta nominella horisontella spiravstind (m)
160 <v <200 3,92
200 <v <250 4,00
250 <V < 300 4,30
300 <v < 350 4,50
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4.2.33

4.2.3.4

4.2.3.5

4.2.4

4.2.4.1

6. For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stillet for punkterna 1-3 att sparavstdndet ska faststillas
utifrén de profiler som valts enligt punkt 4.2.1. Det nominella horisontella sparavstindet ska specificeras
for konstruktionen och ska inte understiga 3,57 m for profilen IRL1, i vilket ingdr marginaler for aerody-
namiska effekter.

Maximala lutningar

1. Sparens lutning vid passagerarplattformar pd nya linjer fir inte overstiga 2,5 mm/m om fordon regel-
bundet ska kopplas pa eller av.

2. Lutningen for nya uppstillningsspar som ér avsedda for uppstillning av rullande materiel fir inte overstiga
2,5 mm/m om inte sirskilda tgdrder vidtas for att forhindra att den rullande materielen kommer i rull-
ning.

3. Den projekterade lutningen fir uppgé till 35 mm/m f6r huvudspér pad nya P1-linjer avsedda for person-
trafik forutsatt att foljande "ramvillkor” iakttas:

a) Spérprofilens genomsnittliga lutning over en stricka pd 10 km ska vara mindre 4n eller lika med
25 mm/m.

b) Den lingsta strickan med en oavbruten lutning pd 35 mm/m far inte 6verstiga 6 km.
Minsta horisontella kurvradie

Den minsta horisontella kurvradien ska vara anpassad efter den lokala hastighet som kurvan ar dimensio-
nerad for.

1. Den minsta horisontella kurvradien for nya linjer fir inte understiga 150 m.

2. S-kurvor (utom pa rangerbangdrdar dir vagnar vixlas individuellt) med radier mellan 150 m och 300 m
ska pd nya linjer utformas for att férhindra att buffertarna hakar i varandra (buffertovertickning). For raka
mellanliggande spdrstrickor mellan kurvorna ska tabellerna 43 och 44 i tilligg I tillimpas. For ej raka
mellanliggande spérstrickor ska en noggrann berdkning goras for att kontrollera storleken pa skillnaderna
i kurvutslag.

3. For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 2 att S-kurvor med radier mellan 150 m
och 250 m ska utformas med en rak spérstricka pd minst 15 m mellan kurvorna.

Minsta vertikala kurvradie

1. Den vertikala kurvradien (undantaget rangervallar pd rangerbangardar) ska vara minst 500 meter vid kulle
(konvex kurva) eller 900 meter vid svacka (konkav kurva).

2. For rangervallar pa rangerbangdrdar ska den vertikala kurvradien vara minst 250 meter vid kulle (konvex
kurva) eller 300 meter vid svacka (konkav kurva).

3. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 1 att radien pd vertikala kurvor (undan-
taget pd rangerbangdrdar) ska vara minst 5 000 m bade vid kulle (konvex kurva) och vid svacka (konkav
kurva).

4. For system med sparvidden 1 520 mm galler i stillet for punkt 2 att den vertikala kurvradien pa ranger-
vallar pad rangerbangdrdar ska vara minst 350 m vid kulle (konvex kurva) och 250 m vid svacka (konkav
kurva).

Sparparametrar
Nominell sparvidd
1. Den nominella sparvidden enligt europeisk standard ska vara 1 435 mm.

2. For system med sparvidden 1 520 mm galler i stillet for punkt 1 att den nominella sparvidden ska vara
1520 mm.
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3. For system med spdrvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 1 att den nominella sparvidden ska vara
1 668 mm.

4. For system med spdrvidden 1 600 mm galler i stillet for punkt 1 att den nominella sparvidden ska vara
1 600 mm.

4.2.42 Rilsforhojning
1. Den projekterade ralsforhojningen for linjer ska begransas enligt tabell 7.
Tabell 7
Projekterad rilsférh6jning (mm)
Godstrafik och blandad trafik Persontrafik
Ballasterat spar 160 180
Ej ballasterat spar 170 180

2. Den projekterade rilsforhojningen for spér i anslutning till stationsplattformar ddr tdg ar tinkta att stanna
under normal drift fir inte Gverstiga 110 mm.

3. For nya linjer med blandad trafik eller godstrafik ska, vid kurvor med en radie som understiger 305 m
och en rilsforhojningsramp som ér brantare 4n 1 mm/m, ralsforhojningen begrinsas enligt formeln

D < (R - 50)[1,5
dir D dar ralsforhojningen i mm och R ar radien i m.

4. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkterna 1-3 att den projekterade ralsforhoj-
ningen inte fir Gverstiga 150 mm.

5. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 1 att den projekterade rilsforhéjningen
inte far overstiga 180 mm.

6. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 2 att den projekterade ralsforhdjningen for
spdr i anslutning till stationsplattformar dar tdg 4r tinkta att stanna under normal drift inte fir overstiga
125 mm.

7. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stdllet for punkt 3 att rélsforhojningen for nya linjer med
blandad trafik eller godstrafik vid kurvor med en radie som understiger 250 m ska begrinsas enligt
formeln

D<09* R - 50)
dir D dr rélsforhjningen i mm och R ér radien i m.

8. For system med spéarvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 1 att den projekterade rilsforhojningen

inte far Gverstiga 185 mm.
4243 Ralsforhojningsbrist

1. De maximala virdena for ralsforhojningsbrist anges i tabell 8.

Tabell 8

Maximal rilsforhojningsbrist (mm)

Dimensionerande hastighet (km/tim) v <160 160 < v < 300 v > 300

Vid trafikering med rullande materiel som
foljer TSD Rullande materiel — Lok och passa- 153 100
gerarfordon

Vid trafikering med rullande materiel som

foljer TSD Rullande materiel — Godsvagnar 130 o o
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2. Tag som har konstruerats for att koras med hogre rilsforhojningsbrist (till exempel motorvagnstdg med
lagre axellaster 4n vad som anges i tabell 2 och fordon med specialutrustning fér kurvtagning) far koras
med hogre rilsforhojningsbrist, om det kan visas att detta kan goras pé ett sikert sitt.

3. For alla typer av rullande materiel for sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 1 att ralsforhojnings-
bristen inte far 6verstiga 115 mm. Detta giller for hastigheter upp till 200 km/tim.

4. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet f6r punkt 1 de maximala virden for rilsforhojnings-
brist som anges i tabell 9.

Tabell 9

Maximal rilsforh6jningsbrist fér system med spirvidden 1 668 mm (mm)

Dimensionerande hastighet (km/tim) v <160 160 < v < 300 v > 300

Vid trafikering med rullande materiel som
foljer TSD Rullande materiel — Lok och passa- 175 115
gerarfordon

Vid trafikering med rullande materiel som

foljer TSD Rullande materiel — Godsvagnar 150 o o

4244 Plotslig forindring av rdlsforhojningsbrist
1. De maximala virdena for plotslig forandring av ralsforhojningsbrist ska vara
a) 130 mm for v < 60 km/tim,
b) 125 mm for 60 km/tim < v < 200 km/tim,
¢) 85 mm for 200 km/tim < v < 230 km/tim,
d) 25 mm for v > 230 km/tim.

2. Om v < 40 km/tim och rilsforhéjningsbristen < 75 mm séavil fére som efter en plotslig forandring av
krokningen kan virdet for plotslig fordndring av ralsforh6jningsbrist hojas till 150 mm.

3. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkterna 1 och 2 att de maximala virdena for
plotslig forandring av ralsforhojningsbrist ska vara

a) 115 mm for v < 200 km/tim,
b) 85 mm f6r 200 km/tim < v < 230 km/tim,
¢) 25 mm for v > 230 km/tim.

4. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 1 att de maximala konstruktionsvirdena
for plotslig fordndring av ralsforhjningsbrist ska vara

a) 110 mm for v < 115 km/tim,
b) (399 —v)[2,6 (mm) f6r 115 km/tim < v < 220 km/tim,
¢) 70 mm for 220 km/tim < v < 230 km/tim.

Plotslig forandring av rilsforhojningsbrist dr inte tillatet for hastigheter som overstiger 230 km/tim.
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4.2.45 Ekvivalent konicitet

1. Grinsvirdena for ekvivalent konicitet som anges i tabell 10 ska beriknas for amplituden (y) f6r hjulparets
laterala forskjutning:

— y=3mm, om (TG - SR) = 7 mm

_y_<(TG_#), om 5 mm < (TG - SR) < 7 mm

— y=2mm, om (TG — SR) < 5 mm

dir TG ir sparvidden och SR ir avstidndet mellan hjulparets flinskontaktpunkter.
2. Ingen bedémning av ekvivalent konicitet krdvs for sparvixlar.

3. Konstruktionsvirden for sparvidd, ralhuvudets profil och réllutning for spar ska viljas pé ett sddant sitt
att de granser for ekvivalent konicitet som anges i tabell 10 inte &verskrids.

Tabell 10

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hjulprofil
Hastighetsomrade (km/tim) $ 1002, GV 1/40
v < 60 Bedomning krivs ¢j
60 <v <200 0,25
200 <v <280 0,20
v > 280 0,10

4. Foljande hjulpar ska i en simuleringsberdkning passera over spar motsvarande de projekterade sparférhal-
landena (simulering enligt EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.

b) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.

¢) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.

d) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
For SR1 och SR2 giller foljande virden:

a) For system med spdrvidden 1 435 mm, SR1 = 1 420 mm och SR2 = 1 426 mm.
b) For system med sparvidden 1 524 mm, SR1 =1 505 mm och SR2 =1 511 mm.
¢) For system med sparvidden 1 600 mm, SR1 =1 585 mm och SR2 =1 591 mm.
d) For system med sparvidden 1 668 mm, SR1 =1 653 mm och SR2 =1 659 mm.

5. For system med spdrvidden 1 520 mm giller inte punkterna 1-4 da ingen bedémning av ekvivalent
konicitet kravs.
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4.2.4.6  Ridlhuvudets profil for spér

1. Ralhuvudets profil ska viljas utifrn det urval som anges i bilaga A till EN 13674-1:2011, bilaga A till EN
13674-4:2006+A1:2009 eller vara i enlighet med definitionerna i punkt 2.

2. Utformningen av ralhuvudprofiler for spér ska innefatta foljande:

a) En lutning pé rdlhuvudets sida i intervallet mellan ingen lutning alls (vertikal) och 1/16 i férhéllande till
rilhuvudets vertikalaxel.

b) Det vertikala avstdndet mellan rilens 6verkant och denna lutnings overgdng i rilhuvudets Gvre radie
ska vara mindre 4n 20 mm.

¢) En radie pd minst 12 mm vid farkanten.

d) Det horisontella avstindet mellan rilhuvudets mittlinje och tangentpunkten ska vara mellan 31
och 37,5 mm.

Figur 1

Rilhuvudets profil

@R>12 31-37.5 | @

1  Rilhuvudets mittlinje

2 Tangentpunkt
3 Lutning pa ralhuvudets sida
4 Rilhuvudets vertikala axel

5  Farkant

licotill 1:16

3. Dessa krav giller inte for dilatationsanordningar.
42.4.7 Rallutning
42471 Spar
1. Rilen ska luta indt mot sparmitt.
2. Rallutningen for en given jarnvagslinje ska viljas inom intervallet 1/20 till 1/40.

3. For spdravsnitt som inte dr mer 4n 100 m langa mellan sparvixlar som saknar rillutning och dar hastig-
heten inte overstiger 200 km/tim &r det tillatet att ligga rils utan lutning.
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4.2.4.7.2 Krav pd spérvixlar
1. Rilen ska utformas sd att den antingen ar vertikal eller lutande.
2. Om rilen ir lutande ska lutningen viljas inom intervallet 1/20 till 1/40.
3. Lutningen kan dstadkommas genom profilering av ralhuvudets profil.
4. I sparvixlar dir hastigheten overstiger 200 km/tim men inte 250 km/tim ar det tilldtet att lagga rils utan
lutning, forutsatt att det dr begrinsat till avsnitt som inte Gverstiger 50 m.
5. For hastigheter 6ver 250 km/tim maste rilerna vara lutande.
4.2.5 Sparvixlar
4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for sparvixlar
I punkt 4.2.8.6 i denna TSD definieras grinser for omedelbar étgird for sparvixlar som dr kompatibla med
de geometriska egenskaper hos hjulpar som definieras i TSD:erna f6r Rullande materiel. Det ligger pé infra-
strukturforvaltarens ansvar att besluta om geometriska konstruktionsvarden som limpar sig for infrastruktur-
forvaltarens underhéllsplan.
42.52 Anvindning av korsningar med rorlig spets
For hastigheter som overstiger 250 km/tim ska sparvéxlar vara forsedda med korsningar med rorlig spets.
4.2.5.3 Lingsta ostyrda langd for fasta dubbelspetsade korsningar
Konstruktionsvirdet for den lingsta ostyrda lingden for fasta dubbelspetsade korsningar ska folja de krav
som anges i tilldgg J till denna TSD.
4.2.6 Sparets formdga att motstd pdlagda laster
4.2.6.1 Spdrets forméga att motstd vertikala laster
Spérkonstruktionen, inklusive sparvixlar, ska utformas for att dtminstone klara foljande krafter:
a) Den valda axellasten enligt punkt 4.2.1.
b) De maximala vertikala hjulkrafterna. De maximala hjulkrafterna under angivna provforhéllanden definieras
i punkt 5.3.2.3 1 EN 14363:2005.
¢) De vertikala kvasistatiska hjulkrafterna. De maximala kvasistatiska hjulkrafterna under angivna provf6rhal-
landen definieras i punkt 5.3.2.3 1 EN 14363:2005.
4.2.6.2  Sparets longitudinella motstdndsformaga
4.2.6.2.1 Dimensionerade krafter
Spdret, inklusive spdrvixlar, ska utformas for att klara longitudinella krafter som motsvarar kraften frin
bromsning med 2,5 m/s? for de prestandaparametrar som valts i enlighet med punkt 4.2.1.
4.2.6.2.2 Kompatibilitet med bromssystem

1. Spéret, inklusive sparvixlar, ska utformas sd att det klarar nddbromsning med magnetskenbromssystem.

2. Kraven for utformning av spdr, inklusive sparvixlar, som klarar anvindning av virvelstrombromssystem ar
en Oppen punkt.

3. For system med spdrvidden 1 600 mm ska det vara tillatet att inte tillimpa punkt 1.
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4.2.6.3 Sparets laterala motstdndsformaga

Spérkonstruktionen, inklusive sparvixlar, ska utformas for att dtminstone klara foljande krafter:

a) Laterala krafter; de maximala laterala krafter som ut6vas av ett hjulpar pd spéret under angivna provf6rhal-

landen definieras i punkt 5.3.2.2 1 EN 14363:2005.

b) Kvasistatiska lateralkrafter; de maximala kvasistatiska lateralkrafterna Yqst for angivna radier och provfor-

hallanden definieras i punkt 5.3.2.3 i EN 14363:2005.

427 Konstruktioners formdga att motstd trafiklaster

De krav som anges i EN 1991-2:2003/AC:2010 och bilaga A2 till EN 1990:2002, som utfirdats som EN
1990:2002/A1:2005, och som specificeras i detta avsnitt i TSD:n ska tillimpas i enlighet med motsvarande
punkter i de nationella bilagorna till dessa standarder om sédana finns.

4.2.7.1 Nya broars férmdga att motstd trafiklaster

4.2.7.1.1 Vertikala laster

1. Broar ska dimensioneras sd att de kan motstd vertikala laster i enlighet med foljande lastmodeller, som

definieras i EN 1991-2:2003/AC:2010:

a) Lastmodell 71, enligt punkt 6.3.2 led 2P i EN 1991-2:2003/AC:2010.

b) Dessutom, for kontinuerliga broar, lastmodell SW/0, enligt punkt 6.3.3 led 3P i EN 1991-2:2003/

AC:2010.

2. Lastmodellerna ska multipliceras med koefficienten alfa (a), enligt punkterna 6.3.2 led 3P och 6.3.3 led 5P

i EN 1991-2:2003/AC:2010.

3. Virdet pé koefficienten alfa () ska vara lika med eller storre dn de virden som anges i tabell 11.

Koefficienten alfa (a) f6r utformning av nya broar

Typ av trafik

Minivirde for koefficienten alfa (q)

P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 Oppen punkt
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 Oppen punkt
F1600 1,1

4.2.7.1.2 Tilligg for dynamiska effekter frdn vertikala laster

1. Lasteffekterna frén lastmodell 71 och lastmodell SW/0 ska 6kas med den dynamiska koefficienten fi (@),
enligt punkterna 6.4.3 led 1P och 6.4.5.2 led 2 i EN 1991-2:2003/AC:2010.
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2. For broar med tillaten hastighet 6ver 200 km/tim for vilka det i punkt 6.4.4 i EN 1991-2:2003/AC:2010
krdvs att en dynamisk analys utfors ska konstruktionen dessutom utformas for HSLM, som definieras i EN
1991-2:2003/AC:2010, punkterna 6.4.6.1.1 leden 3-6.

3. Det ir tilltet att konstruera nya broar sé att de dven klarar ett enskilt passagerartdg med hogre axellaster
dn vad som omfattas av HSLM. Den dynamiska analysen ska utforas med anvindning av det karakteristiska
virdet pa lasten fran det enskilda tiget i form av vikten vid normal nyttolast i enlighet med tilldgg K, med
medrikning av passagerare pa staplatser i enlighet med anmarkning 1 i tillagg K.

4.2.7.1.3 Centrifugalkrafter

Nir spéret pd en bro ligger med horisontell krokning 6ver hela eller en del av brons lingd ska hinsyn tas till
centrifugalkraften vid dimensioneringen av bron, enligt punkt 6.5.1 leden 2, 4P och 7 i EN 1991-2:2003/
AC:2010.

4.2.7.1.4 Sidokrafter

Hinsyn ska tas till sidokrafter vid dimensioneringen av broar, enligt punkt 6.5.2 i EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och bromskraft (longitudinella belastningar)

Hinsyn ska tas till accelerationskrafter och bromskrafter vid dimensioneringen av broar, enligt punkt 6.5.3
leden 2P, 4, 5, 6 och 7P i EN 1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.1.6 Sparets projekterade skevning med hansyn till belastningar frén jarnvigstrafiken

Den maximala totala projekterade skevningen hos sparet med hinsyn till belastningar fran jirnvigstrafiken
far inte overskrida de virden som faststills i punkt A2.4.4.2.2 led 3P i bilaga A2 till EN 1990:2002 som
utfardats som EN 1990:2002/A1:2005.

4.2.7.2  Ekvivalent vertikal belastning for nya geokonstruktioner samt jordtryckseffekter

1. Geokonstruktioner ska utformas och jordtryckseffekter specificeras med beaktande av de vertikala belas-
tningar som berdknas genom lastmodell 71, i enlighet med punkt 6.3.2 led 2 i EN 1991-2:2003/AC:2010.

2. Den ekvivalenta vertikala belastningen ska multipliceras med koefficienten alfa (a) enligt punkt 6.3.2 led
3P i EN 1991-2:2003/AC:2010. Virdet pa a ska vara lika med eller storre 4n de virden som anges i tabell
11.

4.2.7.3 Motstdndsformdga hos nya konstruktioner som idr placerade over eller i anslutning till
spar

Hinsyn ska tas till aerodynamiska krafter som orsakas av passerande tig, enligt punkterna 6.6.2-6.6.6 i EN
1991-2:2003/AC:2010.

4.2.7.4  Befintliga broars och geokonstruktioners formdga att motsta trafiklaster

1. Det ska sikerstillas att broar och geokonstruktioner uppndr en angiven nivd av driftskompatibilitet i
enlighet med TSD-linjekategorin, enligt definitionen i punkt 4.2.1.

2. Minimikraven péd konstruktioners barforméga for varje trafikkod anges i tillagg E. Virdena motsvarar den
minsta mélnivd som konstruktioner méste klara av for att linjen ska kunna anses vara driftskompatibel.

3. Foljande fall 4r relevanta:

a) Om en befintlig konstruktion ersitts med en ny konstruktion ska den nya konstruktionen folja kraven
i punkt 4.2.7.1 eller 4.2.7.2.

b) Befintliga konstruktioner uppfyller relevanta driftskompatibilitetskrav om deras minsta barformdga,
uttryckt i den publicerade EN-linjekategorin i kombination med den tillitna hastigheten, uppfyller
kraven i tilligg E.
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¢) Om birférmdgan hos en befintlig konstruktion inte uppfyller kraven i tilligg E och arbeten haller pa
att utforas for att 6ka konstruktionens forméga (t.ex. forstirkning) sa att kraven i denna TSD uppfylls
(och konstruktionen inte ska ersittas med en ny konstruktion), dd ska konstruktionen utformas sé att
den 6verensstimmer med kraven i tillagg E.

4. Nir det giller jarnvigsnitet i Férenade konungariket Storbritannien och Nordirland far EN-linjekategorin i
punkterna 2 och 3 ovan ersittas av Route Availability-numret (RA) (som tillhandahélls i enlighet med de
nationella tekniska foreskrifter som anmilts for detta dndamal) och foljaktligen ersdtts hidnvisningen till
tilligg E med en hénvisning till tillagg F.

4.2.8 Grénser for omedelbar dtgard vid sparligesfel
4281 Grins for omedelbar dtgdrd for sidoldge

1. Grinserna for omedelbar atgird for punktfel i sidoldge anges i punkt 8.5 i EN 13848-5:2008+A1:2010.
Punktfel far inte 6verskrida granserna for vaglingdsomrdde D1 som anges i tabell 6 i EN-standarden.

2. Granserna for omedelbar dtgird for punktfel i sidoldge for hastigheter som Gverstiger 300 km/tim 4r en
oppen punkt.

42.82 Grins for omedelbar dtgird for hojdlage

1. Grinserna for omedelbar dtgird for punktfel i hojdlige anges i punkt 8.3 i EN 13848-5:2008+A1:2010.
Punktfel far inte 6verskrida grinserna for viglingdsomrdde D1 som anges i tabell 5 i EN-standarden.

2. Grinserna for omedelbar tgird for punktfel i hojdlage for hastigheter som overstiger 300 km/tim 4r en
oppen punkt.

42.83 Grins for omedelbar dtgdrd for sparets skevning

1. Grinsen for omedelbar dtgird for punktfel i spdrets skevning anges som ett noll- till toppvirde. Spérets
skevning definieras i punkt 4.6 i EN 13848-1:2003+A1:2008.

2. Gransvirdet for spdrets skevning dr en funktion av den mitbas som tillimpas enligt punkt 8.6 i EN
13848-5:2008+A1:2010.

3. Infrastrukturforvaltaren ska i underhallsplanen ange den mitbas som ska anvindas vid mitningen av
spéret for att kontrollera om detta krav dr uppfyllt. Mdtningen ska minst innefatta en matbas mellan 2 och
5m.

4. For system med sparvidden 1 520 mm galler i stillet for punkterna 1 och 2 att spérets skevning, for en
mitbas pd 10 m, inte far Gverstiga

a) 16 mm for passagerarlinjer med v > 120 km/tim eller godslinjer med v > 80 km/tim,
b) 20 mm for passagerarlinjer med v < 120 km/tim eller godslinjer med v < 80 km/tim.

5. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 3 att infrastrukturforvaltaren i underhalls-
planen ska ange den mitbas som ska anvindas vid mitningen av spéret for att kontrollera om detta krav
ar uppfyllt. Mitningen ska minst innefatta en mitbas pa 10 m.

6. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 2 att gransvardet for spérets skevning ska
vara en funktion av mitbasen enligt en av foljande ekvationer, beroende pa rilsforhojningen:

a) Gransvirde for skevning = (20/1 + 3) for u < 0,67 x (r — 100) med ett maxvirde pa:

7 mm|m for hastighet v < 200 km/tim, 5 mm/m for hastighet v > 200 km/tim.

b) Grinsvirde for skevning = (20/1 + 1,5) for 0,67 x (r — 100) <u < 0,9 x (r — 50) med ett maxvirde pé:

6 mm/m f6r 1 < 5 m, 3 mm/m for1 > 13 m

u = rdlsforhojning (mm), 1 = skevningens basliangd (m), r = horisontell kurvradie (m)
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4.2.84  Grins for omedelbar dtgdrd for punktfel i sparvidd

1. Grinser for omedelbar atgird for punktfel i sparvidd anges i tabell 12.

Tabell 12

Grinser for omedelbar dtgird for sparvidd

Hastighet (km/tim) Matt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v<120 1426 1470
120 <v <160 1427 1470
160 <v <230 1428 1463
v>230 1430 1463

2. For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 1 att grinserna for omedelbar dtgird for
punktfel i sparvidd ska himtas fran tabell 13.

Tabell 13

Grinser f6r omedelbar dtgird for sparvidd for system med spirvidden 1 520 mm

Hastighet (km/tim) Matt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v <140 1512 1548
v>140 1512 1536

3. For system med sparvidden 1 600 mm géller i stillet for punkt 1 att granserna for omedelbar dtgird for
punktfel i sparvidd ska vara

a) minsta sparvidd: 1 591 mm,
b) storsta sparvidd: 1 635 mm.
4.2.8.5 Grins for omedelbar dtgdrd for rdlsforhojning
1. Den maximala ralsforh6jning som tillats under drift 4r 180 mm.
2. Den maximala rilsférhojning som tillats under drift &r 190 mm for linjer avsedda endast for persontrafik.

3. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkterna 1 och 2 att den maximala rilsforhoj-
ning som tillats under drift ska vara 150 mm.

4. For system med sparvidden 1 600 mm géller i stillet for punkterna 1 och 2 att den maximala rilsforhoj-
ning som tillats under drift ska vara 185 mm.

5. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkterna 1 och 2 att den maximala rélsforhoj-
ning som tillats under drift ska vara 200 mm.
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4.2.8.6  Grins for omedelbar dtgdrd for spdrvixlar och korsningar

Figur 2

Avrundning av korsningsspets i spirvixel med fast korsning

1  Matematisk korsningsspets (MKS)
2 Teoretisk referenslinje

3 Verklig korsningsspets (RP)

1. De tekniska egenskaperna for sparvixlar ska vara i enlighet med f6ljande driftsvirden:
a) Storsta vdrde for fri hjulpassage i vixlar: 1 380 mm.

Detta virde fir okas om infrastrukturforvaltaren kan pdvisa att sparvixelns omliggnings- och forreg-
lingssystem kan motsta de laterala islagskrafterna frén ett hjulpar.

b) Minsta virde for motrilsavstandet for korsningar med fast spets: 1 392 mm.

Detta virde mits 14 mm under sparplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt
avstand bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.

Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturfor-
valtaren pdvisa att avrundad korsningsspets ar tillrdckligt for att garantera att hjulet inte slar i spetsen
vid den verkliga korsningsspetsen (RP).

¢) Storsta virde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 356 mm.

d) Storsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingrdl: 1 380 mm.
e) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.

f) Flansrdannans minsta djup: 40 mm.

g) Motrilens maximala hojd: 70 mm.

2. Alla relevanta krav for sparvixlar ar ocksa tillimpbara pd andra tekniska losningar som anvinder vixel-
tungor, till exempel sidomodifierare som anvinds i spdr med flera sparvidder.

3. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stdllet for punkt 1 att de tekniska egenskaperna for spar-
véxlar ska vara i enlighet med f6ljande driftsvirden:

a) Minsta virde for flansranna pa det smalaste stillet mellan 6ppen vixeltunga och stodrdl: 65 mm.
b) Minsta virde for motralsavstandet for korsningar med fast spets: 1 472 mm.

c¢) Detta virde mits 13 mm under sparplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt
avstdnd bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2. Detta virde
kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturforvaltaren pavisa
att avrundad korsningsspets ar tillrackligt for att garantera att hjulet inte slr i spetsen vid den verkliga
korsningsspetsen (RP).
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d) Storsta virde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 435 mm.
e¢) Flinsrinnans minsta bredd dr 42 mm.
f) Flansrinnans minsta djup dr 40 mm.
g) Motrilens maximala héjd: 50 mm.
4. For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 1 att de tekniska egenskaperna for spar-
vixlar ska vara i enlighet med foljande driftsvirden:
a) Storsta vdrde for fri hjulpassage i véixlar: 1 546 mm.
Detta virde fir okas om infrastrukturforvaltaren kan pavisa att sparvixelns omliggnings- och forreg-
lingssystem kan motsta de laterala islagskrafterna frén ett hjulpar.
b) Minsta virde for motrilsavstandet for korsningar med fast spets: 1 556 mm.
Detta virde mits 14 mm under sparplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt
avstdnd bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.
Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturfor-
valtaren pavisa att avrundad korsningsspets ar tillrdckligt for att garantera att hjulet inte slir i spetsen
vid den verkliga korsningsspetsen (RP).
c) Storsta virde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 520 mm.
d) Storsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motral/vingrdl: 1 546 mm.
e) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.
f) Flansrinnans minsta djup: 40 mm.
g) Motrilens maximala hojd 6ver spirplanet: 25 mm.
429 Plattformar
1. Kraven i denna punkt géller bara passagerarplattformar dar tdg ar tdnkta att stanna under normal drift.
2. For kraven i denna punkt ar det tilldtet att konstruera plattformar som uppfyller de nuvarande drifts-
kraven, forutsatt att forberedelser gors for kommande driftskrav inom en rimligt forutsebar framtid. Vid
specificering av grinssnitten mot tigen som &r tinkta att stanna vid plattformen, ska hinsyn tas bade till
de nuvarande driftskraven och till de driftskrav som kan forvintas minst tio ar efter det att plattformen
har tagits i bruk.
429.1 Anvindbar plattformslingd
Den anvindbara plattformsldngden ska definieras enligt punkt 4.2.1.
42.9.2 Plattformshojd

1. Den nominella plattformshéjden ska vara 550 mm eller 760 mm over sparplanet for kurvradier pa minst
300 m.

2. For mindre kurvradier kan den nominella plattformshojden justeras beroende pa plattformskantens lage
for att minimera avstdndet mellan tiget och plattformen.
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3. For plattformar ddr tdg som inte omfattas av "TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” dr
tankta att stanna kan andra regler for den nominella plattformshojden gilla.

4. For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stallet for punkterna 1 och 2 att den nominella plattform-
shojden ska vara 200 mm eller 550 mm 6ver spérplanet.

5. For system med sparvidden 1 600 mm giller i stillet for punkterna 1 och 2 att den nominella plattform-
shojden ska vara 915 mm 6ver sparplanet.

4.2.9.3 Plattformskantens lage

1. Avstdndet mellan sparmitt och plattformens kant parallellt med sparplanet (b,), enligt definitionen i kapitel
131 EN 15273-3:2013, ska faststallas utifrdn den minsta profilen for fasta installationer (b;,,). Den minsta
profilen for fasta installationer ska beraknas utifrdn profilen G1.

2. Plattformen ska byggas néra profilen inom en tolerans pd maximalt 50 mm. Vérdet pd b, ska dérfor ligga
inom foljande grinser:

b + 50 mm

qlim < bq < bq]im

3. For system med spéarvidden 1 520 mm giller i stillet for punkterna 1 och 2 att avstindet mellan sparmitt
och plattformens kant ska vara

a) 1920 mm for plattformar med hojden 550 mm,
b) 1 745 mm for plattformar med hojden 200 mm.

4. For system med sparvidden 1 600 mm galler i stillet for punkterna 1 och 2 att avstindet mellan sparmitt
och plattformens kant ska vara 1 560 mm.

4.29.4 Sparutformning lings plattformar

1. Spéret lings plattformarna ska for nya linjer foretradesvis vara rakt och aldrig ha en kurvradie som under-
stiger 300 m.

2. Inga virden 4r specificerade for ett befintligt spar lings nya, ombyggda eller moderniserade plattformar.

4.2.10  Halsa, sikerhet och miljo
4.2.10.1 Storsta tryckforandringar i tunnlar

1. For alla tunnlar eller underjordiska konstruktioner dér det dr tinkt att man ska trafikera i 200 km/tim eller
snabbare fir den storsta tryckforandring som orsakas av att ett tdg passerar genom tunneln i hogsta tillitna
hastighet inte Gverstiga 10 kPa under den tid som det tar for tiget att passera genom tunneln.

2. Ovanstdende krav mdste uppfyllas lings utsidan pd alla tdg som uppfyller TSD Rullande materiel — Lok
och passagerarfordon.

4.2.10.2 Sidovindseffekter

1. En linje ér driftskompatibel med avseende pd sidovindar om sikerheten kan garanteras for ett referenstdg
som kor langs linjen under svérast tinkbara driftforhallanden.

2. Reglerna for att bevisa 6verensstimmelse ska beakta de karakteristiska vindkurvor for referenstig som defi-
nieras 1 TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon.
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4.2.10.3

4.2.11

42111

4.2.11.2

3. Om sikerhet inte kan uppnds utan begrinsande dtgirder, antingen pd grund av de geografiska forhallan-
dena eller pd grund av andra specifika egenskaper hos linjen, ska infrastrukturforvaltaren vidta nddvindiga
atgarder for att bibehalla sikerheten, exempelvis genom att

— lokalt sinka taghastigheterna, eventuellt endast temporart ndr det ar risk for harda vindar,
— installera utrustning for att skydda det berorda spdravsnittet mot sidovindar,
— andra limpliga dtgirder.
4. Det ska pavisas att sikerhet har uppnétts nér atgirderna har vidtagits.
Ballastsprut/”flygande ballast”

1. Den aerodynamiska interaktionen mellan rullande materiel och infrastruktur kan medféra att ballaststenar
lyfts och slungas bort frin bankroppen.

2. Kraven i delsystemet Infrastruktur for att begrinsa risken for ballastsprut/"flygande ballast” giller bara for
linjer med en maximal hastighet pd 200 km/tim eller hogre.

3. Kraven i punkt 2 ovan dr en 6ppen punkt.

Driftsbestammelser
Kilometertavlor

Kilometertavlor ska finnas lings sparet med nominella intervall som inte dverstiger 1 000 m.

Ekvivalent konicitet i drift

1. Om instabil ging rapporteras ska jirnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren lokalisera det berérda
linjeavsnittet i en gemensam undersokning enligt punkterna 2 och 3 nedan.

Anmdrkning: Denna gemensamma undersokning specificeras dven i punkt 4.2.3.4.3.2 i "TSD Rullande
materiel — Lok och passagerarfordon” for dtgirder rorande rullande materiel.

2. Infrastrukturforvaltaren ska mita sprvidden och rilhuvudprofilerna pa platsen i friga med cirka 10 m
mitpunktsavstdnd. Den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten Gver en stricka pd 100 m ska beriknas
genom simuleringsberikning med hjulparen a till d som anges i punkt 4.2.4.5.4 i denna TSD for att, for
den gemensamma undersokningens syften, kontrollera 6verensstimmelsen med de grinsvirden for ekviva-
lent konicitet for sparet som specificeras i tabell 14.

Tabell 14

Grinsvirden for ekvivalent konicitet i drift fér spéret (for den gemensamma undersé6kningen)

Maximalt virde pa genomsnittlig ekvivalent konicitet

Hastighetsomrade (km/tim) liings en stricka pa 100 m

v < 60 Bedomning krivs ¢j
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v < 230 0,30

v >230 0,25
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3. Om den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten 6ver en stricka pd 100 m 6verensstimmer med grinsvér-
dena i tabell 14 ska en gemensam undersokning vidtas av jarnvigsforetaget och infrastrukturforvaltaren
for att faststilla orsaken till instabiliteten.

4212  Fasta installationer for service av tdg
4.2.12.1 Allmint

[ denna punkt, 4.2.12, beskrivs de infrastrukturinstallationer for underhdll av delsystemet som krivs for
service av tag.

42122 Toalettomning

Fasta installationer for toalettomning ska Gverensstimma med de egenskaper hos slutna toalettsystem som
anges i TSD Rullande materiel.

4.2.12.3 Utrustning for utvindig rengdring av tdg

1. Nir en tvittanldggning finns ska den kunna rengéra utsidorna pa en- och tvdvéningstdg inom hojdinter-
vallet

a) 500 till 3 500 mm for envdningstag,
b) 500 till 4 300 mm for tvaviningstg.

2. Tvittanldggningen ska vara utformad s3 att tdg kan passera den med en hastighet pd mellan 2 och 5 km/
tim.

4.2.12.4 Vattenpafyllning

1. Fast utrustning for vattenpéfyllning ska overensstimma med egenskaperna for det vattensystem som anges
i TSD Rullande materiel.

2. Fast utrustning for dricksvattenforsorjning for det driftskompatibla nitet ska matas med dricksvatten som
uppfyller kraven i rddets direktiv 98/83/EG ().

4.2.12.5 Brinslepafyllning

Brinslepéfyllningsutrustning ska overensstimma med egenskaperna for det brinslesystem som anges i TSD:
erna for Rullande materiel.

42.12.6 Stromforsorjning vid service
Stromforsorjning vid service ska, nir sidan tillhandahills, ske med hjilp av ett eller flera av de stromforsorj-
ningssystem som anges i TSD:erna for Rullande materiel.

4.3 Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

[ friga om teknisk kompatibilitet finns foljande grinssnitt mellan delsystemet Infrastruktur och 6vriga
delsystem.

(") Radets direktiv 98/83/EG av den 3 november 1998 om kvaliteten pa dricksvatten (EGT L 130, 5.12.1998, s. 32).
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4.3.1 Grénssnitt mot delsystemet Rullande materiel

Tabell 15

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD Rullande materiel - Lok och passagerarfordon

Granssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur

Hanvisning i TSD Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon

Sparvidd

4.2.4.1 Nominell sparvidd

4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for spar-
vixlar

4.2.8.6 Grins for omedelbar dtgird for
sparvaxlar

4.2.3.5.2.1 Mekaniska
egenskaper hos hjulpar

4.2.3.5.2.3 Hijulpar for variabel spdrvidd

och  geometriska

Profil

4.2.3.1 Infrastrukturprofil

4.2.3.2 Spéravstand

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie
4.2.9.3 Plattformskantens lige

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Axellast och axelav-
stand

4.2.6.1 Sparets formdga att motstd verti-
kala laster
4.2.6.3 Sparets
maga

4.2.7.1 Nya broars formaga att motstd
trafiklaster

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for
nya geokonstruktioner och jordtrycksef-
fekter

4.2.7.4 Befintliga broars och geokon-
struktioners formdga att motstd trafik-
laster

laterala motstdndsfor-

4.2.2.10 Lastfall och vigd massa
4.2.3.2.1 Parametern axellast

Koregenskaper 4.2.6.1 Sparets formdga att motstd verti- | 4.2.3.4.2.1 Gransvirden for gingsikerhet
kala laster 4.2.3.4.2.2 Grinsvirden for spdrkrafter
4.2.6.3 Spérets laterala motstdndsfor-
méga
4.2.7.1.4 Sidokrafter

Stabil gdng 4.2.4.4 Ekvivalent konicitet 4.2.3.4.3 Ekvivalent konicitet
4.2.4.6 Rialhuvudets profil for spar 4.2.3.5.2.2 Mekaniska och  geometriska
4.2.11.2 Ekvivalent konicitet i drift egenskaper hos hjul

Longitudinella 4.2.6.2 Sparets longitudinella motstands- | 4.2.4.5 Bromsprestanda

krafter formdga

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft (longitudinella belastningar)

Minsta horisontella
kurvradie

4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie

4.2.3.6 'Minsta kurvradie
Bilaga A, A.1 Buffertar

Gangdynamiska
egenskaper

4.2.4.3 Ralsforhojningsbrist

4.2.3.4.2 Gdngdynamiska egenskaper

Maximal retardation

4.2.6.2 Spérets longitudinella motstands-
formaga

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft (longitudinella belastningar)

4.2.4.5 Bromsprestanda
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Grénssnitt Hénvisning i TSD Infrastruktur Hanvisning i TSD Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon
Aerodynamiska 4.2.3.2 Spéravstdnd 4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pd passa-
effekter 4.2.7.3 Motstindsformdga  hos  nya | gerare pd en plattform och pd spdrarbetare
konstruktioner som ir placerade over | intill spret
eller i anslutning till spar 4.2.6.2.2 Fronttryckstot
4.2.10.1 Storsta  tryckforandringar i | 4.2.6.2.3 Storsta tryckforindringar i tunnlar
tunnlar 4.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pd ballaste-
4.2.10.3 Ballastsprut/flygande ballast” rade spar
Sidovind 4.2.10.2 Sidovindseffekter 4.2.6.2.4 Sidovind

Installationer for
service av tag

4.2.12.2 Toalettomning
4.2.12.3 Utrustning for
rengoring av tag

4.2.12.4 Vattenpéfyllning
4.2.12.5 Branslepéfyllning
4.2.12.6 Stromforsorjning vid service

utvindig

4.2.11.3 Anslutning  till
systemn

4.2.11.2.2 Yttre rengoring genom en tvit-
tanldggning

4.2.11.4 Vattenpafyllningsutrustning
4.2.11.5 Granssnitt for vattenpafylining
4.2.11.7 Brianslepdfyllningsutrustning
4.2.11.6 Sdrskilda krav for uppstallning av
tdg

toalettomnings-

Tabell 16

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD Rullande materiel - Godsvagnar

Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur

Hinvisning i TSD Rullande materiel konv. —
Godsvagnar

Sparvidd

4.2.4.1 Nominell sparvidd

4.2.4.6 Rilhuvudets profil f6r spar
4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for spar-
vixlar

4.2.8.6 Grans for omedelbar atgird for
sparvaxlar

4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulpar
4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul

Profil

4.2.3.1 Infrastrukturprofil

4.2.3.2 Spéravstind

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie
4.2.9.3 Plattformskantens lage

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Axellast och axelav-
stdnd

4.2.6.1 Sparets formdga att motstd verti-
kala laster
4.2.6.3 Sparets
maga

4.2.7.1 Nya broars férmaga att motstd
trafiklaster

laterala motstdndsfor-

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for
nya geokonstruktioner och jordtrycksef-
fekter
4.2.7.4 Befintliga broars och geokon-
struktioners formdga att motstd trafik-
laster

4.2.3.2 Kompatibilitet med linjers bdrfor-
madga
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Grénssnitt Hénvisning i TSD Infrastruktur Hanvisning i TSB Rullande materiel konv. -
odsvagnar
Gangdynamiska 4.2.8 Granser for omedelbar dtgird vid | 4.2.3.5.2 Gdngdynamiska egenskaper
egenskaper sparldgesfel
Longitudinella 4.2.6.2 Sparets longitudinella motstinds- | 4.2.4.3.2 Bromsprestanda
krafter formaga
4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft (longitudinella belastningar)
Minsta kurvradie 4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie 4.2.2.1 Mekaniskt grénssnitt
Vertikal kurva 4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie 4.2.3.1 Fordonsprofiler
Sidovind 4.2.10.2 Sidovindseffekter 4.2.6.3 Sidvind
432 Granssnitt mot delsystemet Energi
Tabell 17
Grinssnitt mot delsystemet Energi
Granssnitt Hanvisning i TSD Infrastruktur Hanvisning i TSD Energi
Profil 4.2.3.1 Infrastrukturprofil 4.2.10 Stromavtagarens profil
4.3.3 Grénssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Tabell 18

Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Grénssnitt

Hénvisning i TSD Infrastruktur

Hanvisning i TSD Trafikstyrning och
signalering

Infrastrukturprofil
for installationer for
trafikstyrning  och
signalering.
Synbarhet hos
markbaserade trafik-
styrnings- och
signaleringsobjekt

4.2.3.1 Infrastrukturprofil

4.2.5.2 Eurobalis-kommunikation med tdget
(utrymme for installation)

4.2.5.3 Kommunikation med tdget genom
euroslinga (utrymme for installation)

4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem
(utrymme for installation)

4.2.15 Synbarhet hos markbaserade trafik-
styrnings- och signaleringsobjekt
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434 Grénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Tabell 19

Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Griénssnitt Hénvisning i TSD Infrastruktur Hénvisning i TSD Drift och trafikledning
Stabil gdng 4.2.11.2 Ekvivalent konicitet i drift 4.2.3.4.4 Driftskvalitet
Anvindning av 4.2.6.2 Sparets longitudinella motstands- | 4.2.2.6.2 Bromsformdga

virvelstromsbromsar | formaga

Sidovindar 4.2.10.2 Sidovindseffekter 4.2.3.6.3 Beredskapsplaner
Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.2.1.2.2.2 Andring av information i linje-
boken

4.2.3.6 Drift vid stirning

Personalens kompe- | 4.6 Yrkeskvalifikationer 2.2.1 Personal och tag
tens

4.4 Driftsregler

1. Driftsregler ska tas fram genom de forfaranden som beskrivs i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrnings-
system. Dessa regler ska beakta dokumentationen avseende drift som utgér en del av det tekniska underlag
som kravs i artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och faststills i punkt 2.4 i bilaga VI till samma direktiv.

2. I vissa situationer kan det for arbeten som planeras i forvig vara nédvandigt att tillfalligt medge undantag
fran specifikationerna for delsystemet Infrastruktur och dess driftskompatibilitetskomponenter som anges i
avsnitten 4 och 5 i denna TSD.

4.5 Underhéllsregler

1. Underhallsregler ska tas fram genom de forfaranden som beskrivs i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyr-
ningssystem.

2. En underhéllsinstruktion ska tas fram innan en linje tas i drift som en del av det tekniska underlag som
medfoljer kontrollférklaringen.

3. En underhéllsplan ska tas fram for delsystemet for att sikerstilla att de krav som faststills i denna TSD
fortsitter att uppfyllas under linjens hela livslingd.

451 Underhdllsinstruktion
Underhéllsinstruktionen ska &tminstone innehalla
a) en uppsittning virden for granser for omedelbar dtgird,

b) de dtgdrder som ska vidtas (till exempel hastighetsbegransningar och reparationstider) nir de féreskrivna
grinserna inte innehdlls,

avseende sparlageskvalitet och grinsvirden for punktfel.
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452 Underhdllsplan

Infrastrukturforvaltaren ska ha en underhdllsplan med de poster som anges i punkt 4.5.1, samt dtminstone

foljande poster med anknytning till samma element:

a) En uppsittning varden for underhallsgranser och varningsgrinser.

b) En redogorelse for de metoder som ska anvindas, de yrkeskvalifikationer som kravs av personalen och den
personliga skyddsutrustning som ska anvindas.

¢) Regler som ska tillimpas for att skydda personal som arbetar pé eller ndra sparet.

d) Metoder som anvinds for att kontrollera att driftvirdesgrinserna efterlevs.

4.6 Yrkeskvalifikationer
De yrkeskvalifikationer som kravs av personalen som ska utfora drift och underhdll av delsystemet Infra-
struktur faststalls inte i denna TSD utan beskrivs i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem.

4.7 Villkor avseende hilsa och sikerhet

1. De villkor avseende hilsa och sikerhet som stills i samband med personalens drift och underhdll av
delsystemet Infrastruktur ska folja relevant europeisk och nationell lagstiftning.

2. Frdgan ingdr i de forfaranden som beskrivs i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem.

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
5.1 Grund for hur driftskompatibilitetskomponenter har valts

1. Kraven i punkt 5.3 baseras pd en traditionell utformning av ballasterade spir med vignolril (bredbasig ril)
pa betong- eller trisliprar och befdstning som ger formdga att motstd longitudinell ralsforskjutning via
underldggsplatta pa rilfoten.

2. Komponenter och underenheter som anvinds for att bygga andra sparutformningar anses inte vara drifts-
kompatibilitetskomponenter.

5.2 Forteckning 6ver komponenter

1. Vad giller denna tekniska specifikation f6r driftskompatibilitet ska endast foljande komponenter, oavsett
om de idr enskilda komponenter eller underenheter for sparet, betecknas som "driftskompatibilitetskompo-
nenter”:

a) Ril (5.3.1).
b) Ralsbefistningssystem (5.3.2).
¢) Linjesliprar (5.3.3).

2. I foljande punkter beskrivs tillimpliga specifikationer for var och en av dessa komponenter.

3. Riler, befdstningar och sliprar for korta sparlingder for specifika dndamal, exempelvis i sparvixlar, vid
dilatationsanordningar, i 6vergdngskonstruktioner och i specialkonstruktioner, anses inte vara driftskompa-
tibilitetskomponenter.

5.3 Prestanda och specifikationer for komponenter
5.3.1 Rl

Foljande parametrar anvinds for att specificera driftskompatibilitetskomponenten "ral”:
a) Rilhuvudets profil.

b) Ralstal.
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5.3.1.1  Rilhuvudets profil

Rilhuvudets profil ska uppfylla kraven i punkt 4.2.4.6 "Rélhuvudets profil for spar”.

5.3.1.2  Rilstél
1. Ralstdlet dr relevant for kraven i punkt 4.2.6 "Spdrets formdga att motstd pilagda laster”.
2. Ralstalet ska uppfylla foljande krav:
a) Rilens hérdhet ska vara dtminstone 200 HBW.

b) Draghallfastheten ska vara minst 680 MPa.

c¢) Antalet cykler utan brott vid utmattningsprov ska vara minst 5 x 109.

5.3.2 Ralsbefstningssystem
1. Ralsbefastningssystemet ar relevant for kraven i punkt 4.2.6.1 rérande spérets forméga att motstd vertikala
laster, punkt 4.2.6.2 rorande spérets longitudinella motstindsformédga och punkt 4.2.6.3 rérande spdrets
laterala motstdndsformaga.

2. Rilsbefastningssystemet ska vid prov i laboratoriemiljé uppfylla foljande krav:

a) Den longitudinella kraft som kravs for att rilen ska borja glida (dvs. flyttas pa ett icke-elastiskt sitt)
genom en rélsbefdstning ska vara minst 7 kN och f6r hastigheter 6ver 250 km/tim minst 9 kN.

b) Ralsbefistningen méste kunna motstd 3 000 000 cykler av den typiska belastningen i en skarp kurva
pa ett sddant sitt att befastningens prestanda i friga om klamkraft och lingsmotstind inte forsimras
med mer 4n 20 % och den vertikala styvheten inte forsimras med mer dn 25 %. Den typiska belas-
tningen ska vara i enlighet med

— den hogsta axellast som rilsbefdstningssystemet dr utformat att klara,

— den kombination av ril, rillutning, mellanldggsplatta och slipertyp som befdstningssystemet kan
komma att anvindas med.

5.3.3 Linjesliprar
1. Linjesliprar ska vara utformade sd att de nir de anvinds med en viss ril och ett visst ralsbefistningssystem
har de egenskaper som ar forenliga med kraven i punkt 4.2.4.1 rérande nominell sparvidd, punkt 4.2.4.7
rorande rallutning och punkt 4.2.6 rorande sparets formdga att motstd palagda laster.
2. For system med den nominella spdrvidden 1 435 mm ska linjesliprar konstrueras for spéarvidden

1 437 mm.

6. BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH EG-KONTROLL AV
DELSYSTEMEN

Moduler for forfarandena for bedémning av dverensstimmelse, bedémning av lamplighet f6r anvindning och

EG-kontroll definieras i artikel 8 i denna férordning.

6.1 Driftskompatibilitetskomponenter

6.1.1 Forfaranden for bedomning av overensstammelse

1. Driftskompatibilitetskomponenternas Gverensstimmelse, enligt definitionen i avsnitt 5 i denna TSD, ska
bedomas genom tillimpning av de relevanta modulerna.

2. Driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter som ér lampliga for dteranvindning omfattas inte av forfar-
andena for bedémning av 6verensstimmelse.
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6.1.2 Anvindning av moduler
1. Foljande moduler for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse anvénds:
a) CA "Intern tillverkningskontroll”.
b) CB "EG-typkontroll”.
) CC "Overensstimmelse med typ som grundar sig p4 intern tillverkningskontroll”.
d) CD "Overensstimmelse med typ som grundar sig pd kvalitetsstyrningssystemet i tillverkningspro-
cessen”.
e) CF "Overensstimmelse med typ som grundar sig pd produktkontroll”.
fy CH "Overensstimmelse som grundar sig p4 ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem”.
2. I tabell 20 anges de moduler for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters 6verensstimmelse som
kan viljas.
Tabell 20
Moduler som ska anvindas fér bedémning av driftskompatibilitetskomponenters éverensstim-
melse
Forfaranden Ril Rilsbefistningssystem Linjesliprar
Har sldppts ut pd EU-marknaden innan CA eller CH CA eller CH
tillimpliga TSD:er tradde i kraft
Har slippts ut pd EU-marknaden efter CB + CC eller
det att tillimpliga TSD:er tradde i kraft CB + CD eller
CB + CF eller
CH
3. 1 det fall dd produkter har slippts ut pd marknaden fore offentliggorandet av tillimpliga TSD:er anses
typen redan vara godkidnd och dirfor behovs ingen EG-typkontroll (modul CB), forutsatt att tillverkaren
kan visa att provningar och kontroller av driftskompatibilitetskomponenterna har ansetts vara framgéngs-
rika for tidigare tillimpningar under jimforbara forhallanden och att de 6verensstimmer med kraven i
denna TSD. I detta fall ska dessa bedomningar forbli giltiga f6r den nya tillimpningen. Om det inte ar
mojligt att visa att losningen tidigare har provats med tillfredsstillande resultat tillimpas forfarandet for
driftskompatibilitetskomponenter som har slippts ut pd EU-marknaden efter offentliggorandet av denna
TSD.
4. Bedomningen av driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse ska omfatta de faser och egenskaper
som anges i tabell 36 i bilaga A till denna TSD.
6.1.3 Innovativa losningar for driftskompatibilitetskomponenter
Om en innovativ 16sning foreslds som en driftskompatibilitetskomponent ska det forfarande som beskrivs i
artikel 10 tillimpas.
6.1.4 EG-forsakran om dverensstammelse for driftskompatibilitetskomponenter
6.1.4.1 Driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av andra EU-direktiv

1. I artikel 13.3 i direktiv 2008/57/EG stir: "Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra
gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter ska det framgé av EG-forsakran om overensstimmelse
eller lamplighet f6r anvindning att komponenten ocksa uppfyller de krav som uppstills i dessa andra di-
rektiv.”

2. Enligt punkt 3 i bilaga IV till direktiv 2008/57/EG ska EG-forsikran om overensstimmelse atfoljas av en
forklaring som beskriver anvindningsbetingelserna.
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6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.5.1

6.1.5.2

6.2

6.2.1

EG-forsikran om 6verensstimmelse for riler

Ingen forklaring som beskriver villkoren for anvindning krévs.

EG-forsdkran om Overensstimmelse for rdlsbefdstningssystemen
EG-forsikran om 6verensstimmelse ska dtfoljas av en forklaring i vilken anges

a) kombinationen av rél, rillutning, mellanldggsplatta och slipertyp som befdstningssystemet kan anvindas
med,

b) den hogsta axellast som rilsbefdstningssystemet ar utformat for att klara.

EG-forsikran om o6verensstimmelse for linjesliprar

EG-forsikran om overensstimmelse ska dtfoljas av en forklaring i vilken anges

a) kombinationen av ril, rillutning och typ av rilsbefdstningssystem som slipern kan anviandas med,
b) nominell sparvidd och den sparvidd linjeslipern konstruerats for,

¢) kombinationerna av axellast och tdghastighet som linjeslipern ér utformad for att klara.

Sarskilda bedomningsforfaranden for driftskompatibilitetskomponenter
Bedomning av rdler
Bedomning av rlstal ska goras i enlighet med foljande krav:

a) Rilens hardhet ska provas for position RS enligt punkt 9.1.8 i EN 13674-1:2011, matt med anvindning
av ett provexemplar (stickprov frdn produktionen).

b) Draghéllfastheten ska provas enligt punkt 9.1.9 i EN 13674-1:2011, mitt med anvindning av ett prove-
xemplar (stickprov fran produktionen).

¢) Utmattningsprov ska utforas enligt punkt 8.1 och punkt 8.4 i EN 13674-1:2011.
Bedomning av sliprar
1. Till och med den 31 maj 2021 ska linjesliprar konstruerade for en sparvidd under 1 437 mm tilltas.

2. For linjesliprar med polyvalent sparvidd och linjesliprar med flera sparvidder ar det tilldtet att inte bedoma
den konstruerade sparvidden for den nominella sparvidden 1 435 mm.

Delsystemet Infrastruktur

Allmdnna bestimmelser

1. P4 begdran av sokanden ska det anmilda organet genomféra EG-kontrollen av delsystemet Infrastruktur i
enlighet med artikel 18 i direktiv 2008/57/EG och i enlighet med bestimmelserna i de relevanta modu-
lerna.

2. Om sokanden visar att provningar eller bedomningar av delsystemet Infrastruktur eller delar av delsys-
temet dr desamma som har utfallit positivt for tidigare tillimpningar av en konstruktion, ska det anmilda
organet ta hinsyn till resultaten av dessa provningar och bedomningar vid EG-kontrollen.

3. EG-kontrollen av delsystemet Infrastruktur ska omfatta de faser och egenskaper som anges i tabell 37 i
tilligg B till denna TSD.

4. De prestandaparametrar som anges i punkt 4.2.1 i denna TSD omlfattas inte av EG-kontrollen av delsys-
temet.



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 356/45

5. Sdrskilda bedomningsforfaranden for vissa grundliggande parametrar i delsystemet Infrastruktur anges i
avsnitt 6.2.4.

6. Sokanden ska uppritta EG-kontrollférklaringen for delsystemet Infrastruktur i enlighet med artikel 18 i di-
rektiv 2008/57/EG och bilaga V till ssmma direktiv.

6.2.2 Anvandning av moduler
For EG-kontrollfrfarandet for delsystemet Infrastruktur kan s6kanden vilja ett av foljande alternativ:
a) Modul SG: EG-kontroll som grundar sig pa enhetskontroll.

b) Modul SH1: EG-kontroll som grundar sig pé ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem och konstruktions-
kontroll.

6.2.2.1 Anvindning av modul SG

[ det fall d& EG-kontrollen sker mest effektivt genom anvindning av information som samlats in av infrastruk-
turforvaltaren, den upphandlande enheten eller den berérda huvudentreprendren (t.ex. data som erhallits
genom anvindning av métfordon for spar eller andra matinstrument) ska det anmilda organet beakta denna
information for att bedoma Gverensstimmelse.

6.2.2.2  Anvindning av modul SH1

Modul SH1 fér endast viljas nir de verksamheter som bidrar till det foreslagna delsystem som ska kontrol-
leras (konstruktion, tillverkning, montering och installation) omfattas av ett kvalitetsstyrningssystem som
inbegriper konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av den firdiga produkten, som har godkints
och 6vervakas av ett anmalt organ.

6.2.3 Innovativa l6sningar

Om en innovativ 1osning foreslds for delsystemet Infrastruktur ska det forfarande som beskrivs i artikel 10

tillimpas.

6.2.4 Sérskilda bedomningsforfaranden for delsystemet Infrastruktur
6.2.41 Bedomning av infrastrukturprofil

1. Bedomning av infrastrukturprofilen i form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska
tvirsektioner med hjélp av resultaten frin de berdkningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphand-
lande enheten har gjort med utgdngspunkt i EN 15273-3:2013 avsnitten 5, 7 och 10, bilaga C och punkt
D 4.8 i bilaga D.

2. Som karakteristiska tvirsektioner riknas foljande:

a) Spdr utan ralsforhojning.

b) Spar med maximal rilsforhojning.

¢) Spar med en byggnadskonstruktion 6ver linjen.

d) Andra platser ddr objekt finns inom ett avstind p& mindre 4n 100 mm frdn den projekterade minsta
profilen for fasta installationer eller inom ett avstdnd pd mindre 4n 50 mm frdn den nominella eller
den enhetliga profilen (uniform gauge) for fasta installationer.

3. Efter byggnation och fore ibruktagande ska avstinden kontrolleras pd platser dar objekt finns inom ett
avstdnd pd mindre 4n 100 mm frdn den projekterade minsta profilen for fasta installationer eller inom ett
avstdnd pd mindre d4n 50 mm fran den nominella eller den enhetliga profilen for fasta installationer.

4. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet f6r punkt 1 att bedomning av infrastrukturprofilen i
form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med anvindning av den
enhetliga infrastrukturprofilen S, enligt definitionen i tilligg H till denna TSD.

5. For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 1 att bedémning av infrastrukturprofilen i

form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med anvindning av
infrastrukturprofilen IRL1, enligt definitionen i tilligg O till denna TSD.
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6.2.42 Bedomning av spdravstdnd

1. En konstruktionskontroll f6r bedomning av spéravstindet ska goras med hjilp av resultaten frdn de berdk-
ningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med utgdngspunkt i kapitel 9
i EN 15273-3:2013. Det nominella sparavstandet mellan tva spar ska kontrolleras och avstdndet ska anges
parallellt med horisontalplanet. Minsta installationsavstdnd sparmitt till sparmitt ska kontrolleras med
beaktande av radien och relevant rilsforhojning.

2. Efter byggnation och fore ibruktagande ska sparavstdndet kontrolleras pd kritiska platser dir spdren ligger
inom ett avstdnd pd mindre 4n 50 mm fran minsta installationsavstdnd sparmitt till sparmitt, enligt defini-
tionen i kapitel 9 1 EN 15273-3:2013.

3. For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stdllet for punkt 1 att en konstruktionskontroll f6r bedom-
ning av spdravstdndet ska goras med hjilp av resultaten frin de berdkningar som infrastrukturforvaltaren
eller den upphandlande enheten har gjort. Det nominella sparavstindet mellan tvd spar ska kontrolleras
och avstindet ska anges parallellt med horisontalplanet. Minsta installationsavstdnd sparmitt till sparmitt
ska kontrolleras med beaktande av radien och relevant rilsforhojning.

4. For system med spdrvidden 1 520 mm galler i stillet for punkt 2 att spdravstindet efter byggnation och
fore ibruktagande ska kontrolleras pd kritiska platser dir spdren ligger inom ett avstind pd mindre dn
50 mm fran minsta installationsavstind spdrmitt till spdrmitt.

6.2.4.3 Bedomning av nominell sparvidd

1. Bedomning av den nominella spdrvidden ska vid konstruktionskontroll goras genom kontroll av sokan-
dens egendeklaration.

2. Bedomning av den nominella sparvidden vid sparbyggnation och fore ibruktagande ska goras genom kon-
troll av EG-forsdkran om overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenten sliper. For €] certifierade
driftskompatibilitetskomponenter ska bedémningen av den nominella sparvidden géras genom kontroll av
sokandens egendeklaration.

6.2.44 Bed6mning av spdrutformning

1. Vid konstruktionskontroll ska kurvatur, rilsforhojning, ralsforhojningsbrist och plotslig forandring av rals-
forhojningsbrist bedomas mot den lokala dimensionerande hastigheten.

2. Bedomning av sparvixlarnas utformning krévs inte.

6.2.4.5 Bedomning av rdlsforhojningsbrist for tdg som har utformats for att kéras med hogre rils-
forhojningsbrist

I punkt 4.2.4.3.2 anges att tdg som har utformats for att koras med hogre ralsforh6jningsbrist (till exempel
motorvagnstdg med ldgre axellaster och fordon med specialutrustning for kurvtagning) far koras med hogre
rilsforhojningsbrist, om det kan visas att detta kan uppnds pd ett sdkert sitt. Denna pévisning ligger utanfor
tillimpningsomrddet for denna TSD och behover dirfor inte kontrolleras av ett anmilt organ for delsystemet
Infrastruktur. Pdvisningen ska utforas av jarnvigsforetaget, vid behov i samarbete med infrastrukturforval-
taren.

6.2.4.6 Bedomning av konstruktionsvirden for ekvivalent konicitet
Bedomning av konstruktionsvirden for ekvivalent konicitet ska goras med hjilp av resultaten frén de berak-

ningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med utgangspunkt i EN
15302:2008+A1:2010.

6.2.4.7 Bedomning av rdlhuvudets profil
1. Konstruktionsprofilen for nya riler ska kontrolleras mot punkt 4.2.4.6.

2. Ateranvinda driftsdugliga riler behover inte uppfylla de krav rorande ralhuvudets profil som anges i punkt
4.2.4.6.

6.2.4.8 Bedomning av sparvixlar

Bedomning av sparvixlar avseende punkterna 4.2.5.1 till 4.2.5.3 ska goras genom en kontroll av att det finns
en egendeklaration framtagen av infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten.
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6.2.4.9

6.2.4.10

6.2.4.11

6.2.4.12

Bedomning av nya konstruktioner, geokonstruktioner och jordtryckseffekter

1. Bedomning av nya konstruktioner ska goras genom kontroll av de trafiklaster och den grins for spérets
skevning som anvints vid konstruktionen mot minimikraven i punkterna 4.2.7.1 och 4.2.7.3. Det
anmilda organet behover inte granska konstruktionen eller gora ndgra berikningar. Vid granskning av det
virde pa koefficienten alfa som anvints i konstruktionen enligt punkt 4.2.7.1 dr det endast nodvindigt att
kontrollera att virdet pd koefficienten alfa uppfyller kraven i tabell 11.

2. Bedomning av nya geokonstruktioner och jordtryckseffekter ska goras genom kontroll av de vertikala
laster som anvints for konstruktionen mot kraven i punkt 4.2.7.2. Vid granskning av det virde pd koeffi-
cienten alfa som anvints i konstruktionen enligt punkt 4.2.7.2 4r det endast nodvindigt att kontrollera att
virdet pd koefficienten alfa uppfyller kraven i tabell 11. Det anmilda organet behover inte granska
konstruktionen eller gora ndgra berikningar.

Bedomning av befintliga konstruktioner

1. Vid bedémning av befintliga konstruktioner mot kraven i punkt 4.2.7.4.3 b och ¢ ska en av foljande
metoder anvandas:

a) Kontrollera att virdena for EN-linjekategorier, i kombination med den tillitna hastighet som offentlig-
gjorts eller som man avser att offentliggora for linjerna som innehéller konstruktionerna, ar i enlighet
med kraven i tilligg E till denna TSD.

b) Kontrollera att virdena for EN-linjekategorier, i kombination med den tillitna hastighet som specifice-
rats for konstruktionerna eller f6r utformningen, ér i enlighet med kraven i tilligg E till denna TSD.

¢) Kontrollera att trafiklasterna som specificerats for konstruktionerna eller for utformningen uppfyller
minimikraven i punkterna 4.2.7.1.1 och 4.2.7.1.2. Vid granskning av virdet pd koefficienten alfa enligt
punkt 4.2.7.1.1 dr det bara nodvindigt att kontrollera att virdet uppfyller det virde pa koefficienten
alfa som anges i tabell 11.

2. Det ir inte nédvandigt att granska utformningen eller gora ndgra berdkningar.
3. For befintliga konstruktioner giller punkt 4.2.7.4.4 i tillimpliga fall.
Bedomning av plattformskantens lige

1. Bedomning av avstindet mellan spdrmitt och plattformens kant i form av en konstruktionskontroll ska
goras med hjilp av resultaten frén de berdkningar som infrastrukturférvaltaren eller den upphandlande
enheten har gjort med utgdngspunkt i kapitel 13 i EN 15273-3:2013.

2. Efter byggnation och fore ibruktagande ska avstdndet till plattformskant kontrolleras. Plattformskantens
lage kontrolleras vid plattformens dndar och var 30 m for rakspar och var 10 m for kurvspar.

3. For system med sparvidden 1 520 mm galler i stillet for punkt 1 att bedomning av avstdndet mellan spar-
mitt och plattformens kant i form av en konstruktionskontroll ska goras mot kraven i punkt 4.2.9.3.
Punkt 2 giller utan dndring.

4. For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stéllet for punkt 1 att bedomning av avstdndet mellan spér-
mitt och plattformens kant i form av en konstruktionskontroll ska goras mot kraven i punkt 4.2.9.3.4.
Punkt 2 giller utan dndring.

Bedomning av storsta tryckfordndringar i tunnlar

1. Bedomning av den storsta tryckforindringen i en tunnel (kravet pd hogst 10 kPa) ska goras med hjilp av
resultaten frdn numeriska simuleringar enligt kapitlen 4 och 6 i EN 14067-5:2006+A1:2010 som infra-
strukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort, med utgdngspunkt i alla forvintade driftsfor-
hallanden for tdg som overensstimmer med "TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” och som
ar avsedda att koras i hastigheter pd 200 km/tim eller mer i den specifika tunnel som ska bedomas.

2. De ingdngsparametrar som ska anvindas ska uppfylla det referensvirde for tdgets karakteristiska trycksig-
natur som faststélls i TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon.
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3. Referenstvirsnittsareorna som ska beaktas for de driftskompatibla tdgen (och som &r konstanta lings hela
taget) ska, for varje enskilt motordrivet fordon eller draget fordon, uppga till f6ljande:

a) 12 m? f6r fordon som har utformats for de kinematiska referensprofilerna GC och DE3.

b) 11 m? for fordon som har utformats for de kinematiska referensprofilerna GA och GB.

¢) 10 m? f6r fordon som har utformats fér den kinematiska referensprofilen G1.
Fordonsprofilen som ska beaktas ska faststillas utifrn de profiler som valts enligt punkt 4.2.1.

4. Bedomningen fir ta hinsyn till eventuella konstruktionsatgarder som minskar tryckforindringen, liksom
tunnelns lingd.

5. Hansyn behover inte tas till tryckforandringar som beror pa atmosfariska eller geografiska forhéllanden.
6.2.4.13 Bedomning av sidovindseffekter
Denna pavisning av sikerheten ligger utanfor tillimpningsomradet for denna TSD och behover darfor inte

kontrolleras av ett anmilt organ. Pdvisningen ska utforas av infrastrukturforvaltaren, vid behov i samarbete
med jarnvigsforetaget.

6.2.4.14 Bedomning av fasta installationer for service av tdg
Bedomning av fasta installationer for service av tdg faller under var och en av de berérda medlemsstaternas
ansvar.

6.2.5 Tekniska losningar som redan under konstruktionsfasen kan antas visa Gverensstammelse

Antagande om overensstimmelse for tekniska losningar under konstruktionsfasen kan goras fére och obero-
ende av ndgot specifikt projekt.

6.2.5.1 Bed6mning av spdrets motstindsformdaga

1. Pavisning av att spdret verensstimmer med kraven i punkt 4.2.6 kan goras genom en hinvisning till en
befintlig sparkonstruktion som klarar de driftsforhallanden som ér avsedda for det berorda delsystemet.

2. En spdrkonstruktion ska definieras av de tekniska egenskaper som faststills i avsnitt C 1 i tilligg C till
denna TSD och av dess driftsforhallanden som faststlls i avsnitt D 1 i tilligg D till denna TSD.

3. En sparkonstruktion bedoms vara befintlig om béda av foljande villkor uppfylls:
a) Sparkonstruktionen har varit i normal drift under minst ett ar.

b) Den totala trafikbelastningen pd spéret har varit minst 20 miljoner bruttoton under perioden med
normal drift.

4. Driftsforhallandena for en befintlig sparkonstruktion ér de forhdllanden som har gillt under normal drift.

5. Bedomningen for att bekrifta en befintlig sparkonstruktion ska goras genom kontroll av att de tekniska
egenskaper som faststalls i avsnitt C 1 i tilligg C till denna TSD och de villkor for anvindning som fast-
stills i avsnitt D 1 i tilligg D till denna TSD ir specificerade och att det finns en hinvisning till tidigare
anvindning av sparkonstruktionen.

6. Nir en tidigare bedomd befintlig sparkonstruktion anvinds i ett projekt ska det anmilda organet bara
bedoma om villkoren for anvindning foljs.

7. For nya sparkonstruktioner som ar baserade pa befintliga sparkonstruktioner kan en ny bedémning goras
genom att skillnaderna verifieras och deras paverkan pd sparets motstandskraft bedoms. Denna bedom-
ning kan exempelvis stodjas genom datorsimulering eller genom prov i laboratorium eller pé plats.

8. En sparkonstruktion bedéms vara ny om dtminstone en av de tekniska egenskaper som faststills i tilligg C
till denna TSD eller ett av de villkor for anvindning som faststalls i tilligg D till denna TSD har dndrats.
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6.2.5.2 Bedomning av sparvixlar

1. De bestimmelser som faststills i punkt 6.2.5.1 ir tillimpliga f6r bedomning av spdrets motstindsforméga
i sparvaxlar. I avsnitt C 2 i tilligg C faststills de tekniska egenskaperna for sparvixelkonstruktioner och i
avsnitt D 2 i tillagg D faststills villkoren for anvandning av sparvixelkonstruktioner.

2. Bedémning av den konstruktionsgeometrin for sparvixlar ska goras enligt punkt 6.2.4.8 i denna TSD.

3. Bedomning av den lingsta ostyrda lingden for fasta dubbelspetsade korsningar ska goras enligt punkt
6.2.4.8 i denna TSD.

6.3 EG-kontroll niir hastighet anvinds som ett 6vergingskriterium

1. Enligt punkt 7.5 dr det tillatet att ta en linje i drift vid en lagre hastighet dn den planerade maxhastigheten.
I denna punkt faststills kraven pd EG-kontroll i detta fall.

2. Vissa grinsvirden som anges i avsnitt 4 beror pd den planerade hastigheten for linjestrackan. Overens-
stimmelsen bor bedémas vid den planerade maxhastigheten, men det ar tillatet att bedéma hastighetsbe-
roende egenskaper vid den lagre hastighet som giller vid ibruktagandet.

3. Overensstimmelsen for 6vriga egenskaper for den planerade hastigheten pa linjestrickan forblir giltig.

4. For att anmdla driftskompatibilitet vid den planerade hastigheten dr det endast nddvindigt att bedoma
overensstimmelsen for de egenskaper som temporirt inte foljts, dd dessa har hojts upp till den erfordrade
nivan.

6.4 Bedomning av underhéllsinstruktion

1. Enligt punkt 4.5 maste infrastrukturférvaltaren ha en underhéllsinstruktion for varje driftskompatibel linje
for delsystemet Infrastruktur.

2. Det anmilda organet ska bekrifta att det finns en underhdllsinstruktion och att den innehéller de delar
som anges i punkt 4.5.1. Det anmilda organet ansvarar inte for att bedoma limpligheten hos de detalje-
rade krav som anges i underhallsinstruktionen.

3. Det anmalda organet ska bifoga en hinvisning till den underhéllsinstruktion som krévs enligt punkt 4.5.1
i denna TSD i det tekniska underlag som avses i artikel 18.3 i direktiv 2008/57EG.

6.5 Delsystem som innehéller driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran
6.5.1 Villkor

1. Till och med den 31 maj 2021 far ett anmalt organ utfirda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem dven om
vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som dr inforlivade i delsystemet inte omfattas av relevanta
EG-forsikringar om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning enligt denna TSD, om féljande
kriterier 4r uppfyllda:

a) Det anmilda organet har kontrollerat delsystemets 6verensstimmelse med de krav som anges i avsnitt
4 och bestimmelserna i avsnitt 6.2 till avsnitt 7 (utom punkt 7.7 "Specialfall”) i denna TSD. Overens-
stimmelse med avsnitt 5 och 6.1 krévs inte for driftskompatibilitetskomponenterna.

b) De driftskompatibilitetskomponenter som saknar den relevanta EG-forsikran om Gverensstimmelse
och/eller lamplighet for anvindning har anvints i ett delsystem som redan har godkints och tagits i
drift i minst en av medlemsstaterna innan denna TSD tradde i kraft.

2. EG-forsikran om overensstimmelse och/eller lamplighet f6r anvindning ska inte upprittas for driftskom-
patibilitetskomponenter som bedéms pa detta sitt.
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6.5.2 Dokumentation

1. I EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskomponenter det
anmilda organet har bedomt inom ramen for kontrollen av delsystemet.

2. T EG-kontrollférklaringen for delsystemet ska foljande tydligt anges:
a) Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedomts inom ramen for delsystemet.

b) Bekriftelse pd att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med dem
som har kontrollerats inom ramen for delsystemet.

¢) For dessa driftskompatibilitetskomponenter, skilet eller skélen till varfor tillverkaren inte tillhandaholl
en EG-forsikran om overensstimmelse ochfeller lamplighet for anvindning innan de inforlivades i
delsystemet, inklusive tillimpningen av nationella bestimmelser som anmilts enligt artikel 17 1 direktiv
200857 EG.

6.5.3 Underhdll av delsystemen som dr certifierade enligt punkt 6.5.1

1. Under och efter overgdngsperioden och fram till dess att delsystemet byggs om eller moderniseras (med
beaktande av medlemsstatens beslut om tillimpning av TSD:er), far de driftskompatibilitetskomponenter
som inte ar forsedda med en EG-forsikran om overensstimmelse och/eller limplighet f6r anvindning, och
som dr av samma typ, anviandas for underhéllsrelaterade utbyten (reservdelar) for delsystemet, under
ansvar av det organ som ansvarar for underhallet.

2. Under alla omstindigheter ska det organ som ansvarar for underhdll se till att komponenterna for under-
hallsrelaterade utbyten ar lampliga for respektive tillimpningar, att de anvdnds inom avsett anvindnings-
omrdde och att de gor det mojligt att uppnd driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet samtidigt som de
vasentliga kraven uppfylls. Sddana komponenter méste vara sparbara och certifierade enligt nationella eller
internationella regler eller enligt allmént erkdnda handlingsregler inom jarnviagsomradet.

6.6 Delsystem som innehdller driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter som ir Limpliga for iteran-
vindning

6.6.1 Villkor

1. Ett anmilt organ fir utfirda ett EG-kontrollintyg for ett delsystem dven om vissa av de driftskompatibili-
tetskomponenter som ar inforlivade i delsystemet 4r driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter som ar
lampliga for dteranvindning, om f6ljande kriterier dr uppfyllda:

a) Det anmalda organet har kontrollerat delsystemets 6verensstimmelse med de krav som anges i avsnitt
4 och bestimmelserna i avsnitt 6.2 till avsnitt 7 (utom punkt 7.7 "Specialfall”) i denna TSD. Overens-
stimmelse med avsnitt 6.1 kravs inte for driftskompatibilitetskomponenterna.

b) Driftskompatibilitetskomponenterna omfattas inte av relevant EG-forsikran om overensstimmelse och/
eller limplighet for anvandning

2. EG-forsikran om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning ska inte upprittas for driftskom-
patibilitetskomponenter som bedoms pa detta sitt.

6.6.2 Dokumentation

1. T EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges vilka driftskompatibilitetskomponenter det
anmilda organet har bedomt inom ramen for kontrollen av delsystemet.

2. T EG-kontrollférklaringen for delsystemet ska foljande tydligt anges:
a) Vilka driftskompatibilitetskomponenter som ar driftsdugliga och lampliga for dteranvindning.

b) Bekriftelse pd att delsystemet innehéller driftskompatibilitetskomponenter som ar identiska med dem
som har kontrollerats inom ramen for delsystemet.
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6.6.3 Anvindning av driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter vid underhall

1. Driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter som ar limpliga for dteranviandning fir anvidndas som
underhallsrelaterade utbytesdelar (reservdelar) for delsystemet, under ansvar av det organ som ansvarar for
underhall.

2. Under alla omstindigheter ska det organ som ansvarar for underhdll se till att komponenterna for under-
hallsrelaterade utbyten ar lampliga for respektive tillimpningar, att de anvdnds inom avsett anvindnings-
omrdde och att de gor det mojligt att uppnd driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet samtidigt som de
vasentliga kraven uppfylls. Sddana komponenter méste vara sparbara och certifierade enligt nationella eller
internationella regler eller enligt handlingsregler som ar allméint erkidnda inom jarnvigsomradet.

7. GENOMFORANDE AV TSD INFRASTRUKTUR

Varje medlemsstat ska ta fram en nationell plan for genomforandet av denna TSD, med beaktande av enhetlig-

heten hos Europeiska unionens hela jirnvdgssystem. Denna plan ska innefatta alla projekt rorande

modernisering och ombyggnad av delsystemet Infrastruktur, i linje med den information som ges i

punkterna 7.1-7.7.

7.1 Tillimpning av denna TSD p4 jirnvigslinjer

Avsnitten 4-6 och alla specifika bestimmelser i punkterna 7.2-7.6 nedan giller i sin helhet for linjer inom

det geografiska tillimpningsomréadet for denna TSD som ska tas i bruk som driftskompatibla linjer efter det

att denna TSD har tratt i kraft.
7.2 Tillimpning av denna TSD pd nya jirnvigslinjer

1. I'denna TSD avses med en ny linje en linje som skapar en firdvig dar det for nirvarande inte finns nigon.

2. Foljande situationer, for att till exempel oka hastigheten eller kapaciteten, kan betraktas som en ombyggd
linje snarare 4n en ny linje:

a) Andring av linjeféringen pa delar av en befintlig linje.
b) Skapande av ett forbigdngsspar.

c) Tillagg av ett eller flera spar till en befintlig linje, oavsett avstdndet mellan de ursprungliga sparen och
de nya spéren.

7.3 Tillimpning av denna TSD pa befintliga jirnvigslinjer

7.3.1 Ombyggnad av en linje

1. T enlighet med artikel 2 m i direktiv 2008/57EG innebar ombyggnad sddant storre arbete for att dndra ett
delsystem eller en del av ett delsystem som forbattrar delsystemets totala prestanda.

2. Delsystemet Infrastruktur for en linje anses vara ombyggt inom ramarna for denna TSD nir dtminstone
prestandaparametern axellast eller profil, enligt definitionen i punkt 4.2.1, har 4ndrats for att uppfylla
kraven for en annan trafikkod.

3. For andra TSD-prestandaparametrar ska den berorda medlemsstaten, enligt artikel 20.1 i direktiv
2008/57[EG, besluta i vilken utstrickning TSD:n behover tillimpas pa projektet.

4. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57/EG ir tillimplig pd grund av att ombyggnaden méste godkinnas innan
den tas i bruk, ska den berérda medlemsstaten avgora vilka av kraven i TSD:n som madste tillimpas.

5. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57/EG inte ir tillimplig pd grund av att ombyggnaden inte behover
godkinnas innan den tas i bruk, rekommenderas overensstimmelse med denna TSD. Om det inte gér att
uppnd Gverensstimmelse ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten om orsakerna till detta.

6. Om ett projekt innehéller delar som inte dverensstimmer med TSD:n ska de forfaranden for bedomning
av overensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas dverenskommas med medlemsstaten.
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7.3.2 Modernisering av en linje

1. T enlighet med artikel 2 n i direktiv 2008/57/EG innebar modernisering sadant storre arbete for att byta ett
delsystem eller en del av ett delsystem som inte dndrar delsystemets totala prestanda.

2. For detta dndamal bor storre arbete for att byta tolkas som ett projekt som genomfors for att systematiskt
byta ut delar pd en linje eller ett avsnitt av en linje. Modernisering skiljer sig frin utbyte inom ramen for
underhdll, som avses i punkt 7.3.3 nedan, eftersom det ger en mojlighet att uppnd en TSD-kompatibel
fardvdg. Modernisering 4r i princip samma sak som ombyggnad, forutom att prestandaparametrarna inte
dndras.

3. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57/EG ir tillimplig pd grund av att moderniseringen madste godkinnas
innan den tas i bruk, ska medlemsstaterna avgora vilka av kraven i TSD:n som mdste tillimpas.

4. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57/EG inte ir tillimplig pd grund av att moderniseringen inte behover
godkinnas innan den tas i bruk, rekommenderas 6verensstimmelse med denna TSD. Om det inte gar att
uppnd Gverensstimmelse ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten om orsakerna till detta.

5. Om ett projekt innehédller delar som inte dverensstimmer med TSD:n ska de forfaranden for bedomning
av overensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas overenskommas med medlemsstaten.

7.3.3 Byte inom ramen for underhall

1. Om delarna i ett delsystem pé en linje underhélls krdvs inte ndgon formell kontroll eller ndgot formellt
godkinnande for ibruktagande, enligt denna TSD. Byten i samband med underhdll bor dock, sd 1angt det
ar praktiskt mojligt, genomforas enligt kraven i denna TSD.

2. Malet bor vara att byten i samband med underhdll successivt bidrar till utvecklingen av en driftskompatibel
linje.

3. For att en viktig del av delsystemet Infrastruktur successivt ska anpassas till driftskompatibilitet, bor fol-
jande grundliggande parametrar anpassas tillsammans:

a) Linjef6ring.

b) Sparparametrar.

) Spérvixlar.

d) Spérets forméga att motstd pilagda laster.

e¢) Konstruktioners formdga att motstd trafiklaster.
f) Plattformar.

4. I dessa fall bor det noteras att var och en av ovanstdende aspekter separat inte kan sikerstilla dverensstim-
melse for hela delsystemet. Overensstimmelse for ett delsystem kan endast faststdllas nér alla aspekter ar i
overensstimmelse med TSD:n.

7.3.4 Befintliga linjer som inte omfattas av ett moderniserings- eller ombyggnadsprojekt

Det ar frivilligt att pavisa i vilken man befintliga linjer 6verensstimmer med de grundliggande parametrarna i
TSD:n. Forfarandet for ett sddant pavisande ska vara i enlighet med kommissionens rekommendation
2014/881/EU (') om forfarandet for pavisande av graden av befintliga jirnvigslinjers Gverensstimmelse med
de grundldggande parametrarna i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet.

(") Kommissionens rekommendation 2014/881/EU av den 18 november 2014 om forfarandet for pavisande av graden av befintliga jirn-
vagslinjers overensstimmelse med de grundliggande parametrarna i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (se sidan 520 i
detta nummer av EUT).
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7.4 Tillimpning av denna TSD pa befintliga plattformar

Vid ombyggnad eller modernisering av delsystemet Infrastruktur ska foljande villkor rorande plattform-
shojden, som styrs av punkt 4.2.9.2 i denna TSD, gilla:

a) Det ska vara tillatet att anvinda andra nominella plattformshojder for att uppnd enhetlighet med ett visst
ombyggnads- eller moderniseringsprogram for en linje eller en del av en linje.

b) Det ska vara tillatet att anvinda andra nominella plattformshojder om arbetet kraver strukturella fordnd-
ringar av ndgot lastbirande element.

7.5 Hastighet som ett genomforandekriterium

1. Det ir tilldtet att ta en linje i bruk som en driftskompatibel linje vid en ligre hastighet dn den planerade
maxhastigheten for linjen. Om sd ar fallet bor dock linjen inte utformas pd ett sitt som hindrar framtida
anpassning till den planerade maxhastigheten for linjen.

2. Exempelvis ska spéravstindet vara avpassat till den planerade maxhastigheten for linjen, men ralsforhoj-
ningen madste vara avpassad till den hastighet som rdder vid den tidpunkt da linjen tas i bruk.

3. T avsnitt 6.3 anges de krav som giller for bedomning av 6verensstimmelse i detta fall.

7.6 Faststilla kompatibilitet mellan infrastruktur och rullande materiel efter godkinnande av rullande
materiel

1. Rullande materiel som overensstimmer med TSD:erna for Rullande materiel 4r inte automatiskt kompa-
tibel med alla linjer som overensstimmer med denna TSD Infrastruktur. Ett fordon med GC-profil ar till
exempel inte kompatibelt med en tunnel med GB-profil. Forfarandet for att faststilla firdvigskompatibilitet
ska vara i enlighet med kommissionens rekommendation om godkinnande for ibruktagande av struktu-
rella delsystem och fordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG ().

2. Utformningen av TSD-linjekategorierna, enligt definitionen i avsnitt 4, ar i allminhet forenlig med driften
av fordon som klassificeras enligt EN 15528:2008+A1:2012 upp till den maximala hastighet som anges i
tilligg E. Det kan dock finnas en risk for alltfor stora dynamiska effekter, inklusive resonans i vissa broar,
som ytterligare kan paverka kompatibiliteten mellan fordon och infrastruktur.

3. Kontroller som baseras pa sirskilda driftsscenarier som 6verenskommits mellan infrastrukturforvaltaren
och jarnvigsforetaget far foretas for att pavisa overensstimmelse hos fordon som anvinds 6ver den maxi-
mala hastighet som anges i tillagg E.

4. Som anges i punkt 4.2.1 i denna TSD ir det tillatet att utforma nya och ombyggda linjer sd att de dven

passar for storre profiler, hogre axellaster, hogre hastigheter, lingre anvindbar plattformslingd och lingre
tdg 4n de som anges.

7.7 Specialfall

Foljande specialfall kan tillimpas pd vissa jarnvagsnit. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:

a) P-fall: permanenta fall.
b) T-fall: temporira fall dir det rekommenderas att systemets méal uppnds dr 2020 (ett méal som faststills i
Europaparlamentets och ridets beslut nr 1692/96/EG (3.
7.7.1 Sarskilda kénnetecken for Osterrikes jarnvigsndt
7.7.1.1  Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For andra delar av unionens jarnvdgsnit, enligt artikel 2.4 i denna forordning, fir vid modernisering och
ombyggnad den nominella plattformshojden vara 380 mm over spérplanet.

() Annu ¢j offentliggjord i EUT.
(*) Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeurope-
iska transportnitet (EGT L 228, 9.9.1996, s. 1), dndrat genom beslut nr 884/2004/EG (EUTL 167, 30.4.2004, s. 1).
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7.7.2

7.7.2.1

7.7.3

7.7.3.1

7.7.3.2

7.7.4

7.7.4.1

7.7.5

7.7.5.1

7.7.5.2

7.7.5.3

Sarskilda kannetecken for Belgiens jarnvagsndt
Plattformskantens lige (4.2.9.3)

P-fall

For plattformshojderna 550 mm och 760 mm ska det konventionella védrdet b, for plattformskantens lige
beriknas enligt foljande formler:

b =1650+ % I kurvor med radien 1 000 < R < oo (m)
bo=1 650+M -21,5 I kurvor med radien R < 1 000 (m)

Sarskilda kannetecken for Bulgariens jarnvigsndt
Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For ombyggda eller moderniserade plattformar fir den nominella plattformshojden vara 300 mm eller
1 100 mm over spérplanet.

Plattformskantens lige (4.2.9.3)
P-fall

I stallet for punkterna 4.2.9.3.1 och 4.2.9.3.2 giller att avstandet mellan sparmitt och plattformens kant ska
vara

a) 1 650 mm for plattformar med hojden 300 mm,

b) 1 750 mm for plattformar med héjden 1 100 mm.

Sarskilda kannetecken for Danmarks jarnvagsndt
Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For S-Tog fér den nominella plattformshéjden vara 920 mm over sparplanet.

Sdrskilda kannetecken for Estlands jarnvigsnat
Nominell sparvidd (4.2.4.1)
P-fall

For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.4.1.2 att den nominella sparvidden ska
vara antingen 1 520 mm eller 1 524 mm.

Nya broars formdga att motstd trafiklaster (4.2.7.1)
P-fall

For system med spirvidden 1 520 mm ska det for linjer med en axellast pd 30 t vara tilldtet att konstruera
strukturer som stodjer vertikala laster i enlighet med lastmodellen i tilligg M till denna TSD.

Grins for omedelbar dtgdrd for sparvixlar (4.2.8.6)
P-fall

For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.6.3 a att det minsta virdet for 6vergdng
pa det smalaste stillet mellan oppen vixeltunga och stodril ska vara 54 mm.
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7.7.6 Sarskilda kannetecken for Finlands jarnvigsndt
7.7.6.1  TSD-linjekategorier (4.2.1)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm ska det i stillet for de profiler som anges i kolumnerna "Profil” i
tabell 2 och 3 i punkt 4.2.1.6 vara tillatet att anvinda profilen FINT.

7.7.6.2  Infrastrukturprofil (4.2.3.1)
P-fall

1. For den nominella sparvidden 1 524 mm galler i stillet for punkterna 4.2.3.1.1 och 4.2.3.1.2 att bade
den ovre och den nedre delen av infrastrukturprofilen ska faststillas utifrdn profilen FIN1. Dessa profiler
definieras i avsnitt D 4.4 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

2. For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.1.3 att berdkningar av infrastruk-
turprofilen ska goras med hjilp av den statiska metoden i enlighet med kraven i EN 15273-3:2013
avsnitten 5, 6 och 10 samt avsnitt D 4.4 i bilaga D.

7.7.6.3  Spéravstind (4.2.3.2)
P-fall

1. For den nominella spdrvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.1 att spdravstandet ska faststdllas
utifrén profilen FINT.

2. For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.2 att det nominella horisontella
sparavstdndet for nya linjer ska specificeras for konstruktionen och att det inte fir understiga virdena i
tabell 21, ddr marginaler for aerodynamiska effekter har tagits med.

Tabell 21

Minsta nominella horisontella sparavstind

Hogsta tilltna hastighet (km/tim) Minsta nominella horisontella spiravstind (m)
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 < v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v > 250 5,00

3. For den nominella spdrvidden 1 524 mm giller i stillet f6r punkt 4.2.3.2.3 att sparavstindet dtminstone
ska uppfylla kraven rorande minsta installationsavstdnd spdrmitt till sparmitt som definieras i avsnitt D
4.4.5 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

7.7.6.4  Minsta horisontella kurvradie (4.2.3.4)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.4.3 att S-kurvor (utom S-kurvor pd
rangerbangdrdar dir vagnar vixlas individuellt) med radier mellan 150 m och 275 m fér nya linjer ska
konstrueras i enlighet med tabell 22 for att forhindra att buffertarna hakar i varandra (buffertovertickning).

Tabell 22

Minsta lingd pa en rak mellanliggande spérstricka mellan tvé linga cirkulira kurvor i motsatta rikt-
ningar (m) (¥)

Geometrifoljd (*) Minsta lingd for spir med blandad trafik (m)

R =150 m - rakspdr -R = 150 m 16,9

R =160 m - rakspir - R = 160 m 15,0
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7.7.6.5

7.7.6.6

7.7.6.7

Geometrifoljd (¥)

Minsta lingd for spar med blandad trafik (m)

R =170 m - rakspdr -R =170 m

13,5

R =180 m — rakspidr —R = 180 m

12,2

R =190 m - rakspir —R =190 m

11,1

R =200 m — rakspar — R = 200 m

10,0

R =210 m - rakspdr —R = 210 m

9,1

R =220 m — rakspdr - R = 220 m

82

R =230 m - rakspdr - R = 230 m

7,3

R =240 m — rakspdr - R = 240 m

6,4

R =250 m - rakspdr —R = 250 m

5,4

R =260 m - rakspir - R = 260 m

4,1

R =270 m - rakspdr - R = 270 m

2,0

R =275 m - rakspdr —R =275 m

0

(*) Anmdrkning: For S-kurvor med olika radier pd kurvorna ska radien pd den minsta kurvan anvindas vid konstruktionen
av rakspdret mellan kurvorna.

Nominell sparvidd (4.2.4.1)

P-fall

[ stillet for punkt 4.2.4.1.1 giller att den nominella sparvidden ska vara 1 524 mm.

Rilsforhojning (4.2.4.2)

P-fall

1. For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.4.2.1 att den projekterade ralsfor-

hojningen inte fir 6verstiga 180 mm for ballasterat eller icke-ballasterat spar.

2. For den nominella spirvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.4.2.3 att rilsforhojningen for nya
linjer med blandad trafik eller godstrafik vid kurvor med en radie som understiger 320 m och en rilsfor-

hojningsramp som ér brantare 4n 1 mm/m ska begrinsas enligt formeln

D < (R-50)x0,7

dir D dr ralsforhojningen i mm och R 4r radien i m.

Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade korsningar (4.2.5.3)

P-fall

For stycke 1 i tillagg J galler foljande for den nominella sparvidden 1 524:

a) Istillet for punkt J.1 b giller att den minsta radien genom en dubbelspetsad korsning ska vara 200 m; for

radier mellan 200 och 220 m ska den lilla radien kompenseras med bredare sparvidd.

b) Istillet for punkt J.1 ¢ giller att motrédlens minsta hojd ska vara 39 mm.
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7.7.6.8  Grins for omedelbar dtgdrd for punktfel i spdrvidd (4.2.8.4)
P-fall
For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.4.1 att grinserna for omedelbar
atgard for punktfel i sparvidd ska himtas frdn tabell 23.
Tabell 23
Grinser for omedelbar dtgird for sparvidd f6r den nominella spirvidden 1 524 mm
Hastighet (km/tim) M4tt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v <60 1515 1554
60 <v<120 1516 1552
120 <v <160 1517 1 547
160 <v < 200 1518 1543
200 <v < 250 1519 1539
v>250 1520 1539
7.7.6.9  Grins for omedelbar dtgird for rdlsférhojning (4.2.8.5)
P-fall
For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.5.1 att den maximala rilsforhojning
som tillats under drift ska vara 190 mm.
7.7.6.10 Grins for omedelbar dtgidrd for sparvixlar (4.2.8.6)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stdllet for punkt 4.2.8.6.1 att de tekniska egenskaperna for
spérvixlar ska vara i enlighet med foljande driftsvarden:

a) Storsta varde for fri hjulpassage i vaxlar: 1 469 mm.

Detta virde kan 6kas om infrastrukturforvaltaren kan pévisa att sparvixelns omldggnings- och forreglings-
system kan motstd hjulparets laterala islagskrafter.

b) Minsta virde f6r motralsavstdndet for korsningar med fast spets: 1 476 mm.

Detta virde mits 14 mm under spérplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt avstind
bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.

Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturforval-
taren pévisa att avrundad korsningsspets ar tillrickligt for att garantera att hjulet inte sldr i spetsen vid den

verkliga korsningsspetsen (RP).

¢) Storsta varde for fri hjulpassage vid vaxelkorsningsspets: 1 440 mm.

d) Storsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingrdl: 1 469 mm.

) Flinsrinnans minsta bredd: 42 mm.
f) Flansrdannans minsta djup: 40 mm.

g) Motrilens maximala 6verhojd: 55 mm.
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7.7.6.11 Plattformskantens lige (4.2.9.3)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet f6r punkt 4.2.9.3.1 att avstandet mellan sparmitt och
plattformens kant parallellt med sparplanet, som definieras i kapitel 13 i EN 15273-3:2013, ska faststillas
med utgdngspunkt i den minsta profilen for fasta installationer. Den minsta profilen for fasta installationer
ska faststillas utifrdn profilen FIN1. Minimiavstdndet for b, berdknat enligt kapitel 13 i EN 15273-3:2013
kallas nedan for b

qlim*
7.7.6.12 Utrustning for utvindig rengéring av tdg (4.2.12.3)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 4.2.12.3.1 att nir en tvittanldggning finns
ska den kunna rengora utsidorna pa en- och tvavaningstdg inom hojdintervallet

a) 330 till 4 367 mm for envaningstdg,
b) 330 till 5 300 mm for tvavaningstig.

7.7.6.13 Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.1.1 att bedémning av infrastruktur-
profilen i form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med hjilp av
resultaten frén de berdkningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med
utgdngspunkt i avsnitten 5, 6 och 10 i EN 15273-3:2013 och punkt D4.4 i bilaga D till samma standard.
7.7.7 Sirskilda kinnetecken for Frankrikes jarnvigsndt
7.7.7.1  Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For jarnvagsnitet Ile-de-France far den nominella plattformshojden vara 920 mm &ver sparplanet.

7.7.8 Sarskilda kannetecken for Tysklands jarnvagsndt
7.7.8.1  Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For S-Bahn fir den nominella plattformshéjden vara 960 mm 6ver spérplanet.

7.7.9 Sarskilda kannetecken for Greklands jarnvigsnat
7.7.9.1  Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

Den nominella plattformshdjden far vara 300 mm Gver sparplanet.

7.7.10  Sdrskilda kannetecken for Italiens jarnvigsndt
7.7.10.1 Plattformskantens lige (4.2.9.3)
P-fall

For plattformar med héjden 550 mm giller i stillet for punkt 4.2.9.3.1 att avstandet b, (mm) mellan spar-

lim (
mitt och plattformens kant, parallellt med sparplanet, ska berdknas enligt formeln !

a) pd rakspér och insidan av kurvor:

b = 1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)[2 + 11,5

qlim
b) pa utsidan av kurvor:

byim =1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)/2 + 11,5 + 220 * tand

qlim

dir R dr spdrets radie i meter, g dr sparvidden och § ir rilsforhéjningens vinkel mot horisontallinjen.
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7.7.10.2 Ekvivalent konicitet (4.2.4.5)
P-fall

1. I stillet for punkt 4.2.4.5.3 giller att konstruktionsvirden for sparvidd, rilhuvudets profil och rillutning
for spar ska viljas pd ett sddant sitt att de granser for ekvivalent konicitet som anges i tabell 24 inte over-

skrids.
Tabell 24
Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet
Hjulprofil
Hastighetsomrade (km/tim) $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Bedémning krévs ej
60 <v <200 0,25 0,30
200 < v < 280 0,20 Bj tillampligt
v > 280 0,10 Bj tillampligt

2. I stillet for punkt 4.2.4.5.4 giller att foljande hjulpar i en simuleringsberikning ska passera over spar
motsvarande de projekterade sparforhdllandena (simulering enligt EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
b) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
¢) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
d) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
e) EPS enligt definitionen i bilaga D till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
For SR1 och SR2 giller foljande virden:
f) For system med spdrvidden 1 435 mm, SR1 = 1 420 mm och SR2 = 1 426 mm.
7.7.10.3 Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
P-fall
[ stallet for punkt 4.2.11.2.2 giller att infrastrukturforvaltaren ska mata sparvidden och ralhuvudprofilerna pa
platsen i friga med cirka 10 m mitpunktsavstdnd. Den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten 6ver en stricka
pd 100 m ska berdknas genom simuleringsberdakning med hjulparen a till e som anges i punkt 7.7.10.2.2 i
denna TSD for att, for den gemensamma unders6kningens syften, kontrollera 6verensstimmelsen med grans-
virdena for ekvivalent konicitet for sparet som specificeras i tabell 14.
7.7.11  Sarskilda kinnetecken for Lettlands jarnvigsndt
7.7.11.1 Nya broars formdga att motsta trafiklaster — vertikala laster (4.2.7.1.1)

P-fall

1. For system med spdrvidden 1 520 mm ska for punkt 4.2.7.1.1.1 a lastmodell 71 anvindas med en
fordelad last q,, pd 100 kN/m.

2. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stdllet for punkt 4.2.7.1.1.3 att vdrdet pé koefficienten alfa
(a) alltid ska vara 1,46.
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7.7.12
7.7.12.1

7.7.12.2

7.7.12.3

7.7.12.4

7.7.12.5

7.7.12.6

7.7.12.7

7.7.12.8

Sarskilda kannetecken for Polens jarnvdgsndt
TSD-linjekategorier (4.2.1)
P-fall

For ombyggda eller moderniserade jarnvigslinjer i Polen ska det i tabell 2 rad P3 i punkt 4.2.1.7 vara tillatet
att anvinda profil G2 i stillet for profil DE3.

Spéaravstind (4.2.3.2)
P-fall

For sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.4 att det pd stationsspér for direkt omlastning av
gods frdn vagn till vagn ska vara tilldtet att anvinda det nominella horisontella minimiavstdndet 3,60 m.

Minsta horisontella kurvradie (4.2.3.4)
P-fall

For sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.4.3, pd andra spér 4n huvudspdr, att S-kurvor med
radier mellan 150 m och 250 m ska utformas med en rak sparstricka pd minst 10 m mellan kurvorna.

Minsta vertikala kurvradie (4.2.3.5)

P-fall

For sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.5.3 att radien pa vertikala kurvor (undantaget pa
rangerbangdrdar) ska vara minst 2 000 m bade vid kulle (konvex kurva) och svacka (konkav kurva).

Rilsforhojningsbrist (4.2.4.3)
P-fall

For alla typer av rullande materiel for sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.4.3.3 att rdlsforhoj-
ningsbristen inte fr verstiga 130 mm.

Plotslig fordndring av rdlsforhojningsbrist (4.2.4.4)
P-fall

For sparvidden 1 520 mm ska kraven i punkterna 4.2.4.4.1 och 4.2.4.4.2 gilla i stillet f6r kraven i punkt
4.2.4.4.3.

Grins for omedelbar dtgdrd for spdrets skevning (4.2.8.3)
P-fall

For sparvidden 1 520 mm ska punkterna 4.2.8.3.1 till 4.2.8.3.3 gilla i stillet for punkterna 4.2.8.3.4 och
4.2.8.3.5.

Grins for omedelbar dtgiard for punktfel i spdrvidd (4.2.8.4)
P-fall

Grinsvirdena for sparvidden 1 520 mm i Polen ska i stillet for kraven i tabell 13 i punkt 4.2.8.4.2 vara
enligt foljande tabell:

Tabell 25

Grinser for omedelbar dtgird for sparvidd for sparvidden 1 520 mm i Polen

Hastighet (km/tim) Matt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v <50 1511 1548
50 <v <140 1512 1548
v > 140 1512 1536
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7.7.12.9 Grins for omedelbar dtgdrd for sparvixlar (4.2.8.6)
P-fall
1. T stillet for punkt 4.2.8.6.1 d giller for vissa typer av vixlar med R = 190 m och korsningar med vinkeln
1:9 och 1:4,444 att ett storsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingrdl pd 1 385 mm &r
tillatet.
2. For spdrvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.6.3 att de tekniska egenskaperna for sparvixlar
ska vara i enlighet med f6ljande driftsvirden:
a) Storsta virde for fri hjulpassage i vixlar: 1 460 mm.
Detta virde kan 6kas om infrastrukturforvaltaren kan pavisa att spdrvixelns omldggnings- och forreg-
lingssystem kan motstd hjulparets laterala islagskrafter.
b) Minsta virde for motralsavstandet for korsningar med fast spets: 1 472 mm.
Detta virde mits 14 mm under sparplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett lampligt
avstand bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.
Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturfor-
valtaren pavisa att avrundad korsningsspets ar tillrdckligt for att garantera att hjulet inte slar i spetsen
vid den verkliga korsningsspetsen (RP).
c) Storsta virde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 436 mm.
d) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.
e) Flansrinnans minsta djup: 40 mm.
f) Motrilens maximala overhojd: 55 mm.
7.7.12.10 Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall
1. For plattformar som anvinds for jirnviag for stads- eller forortstrafik fir den nominella plattformshéjden
vara 960 mm oOver sparplanet.
2. For ombyggda eller moderniserade linjer med en hogsta hastighet som inte 6verstiger 160 km/tim ska en
nominell plattformshéjd fran 220 mm till 380 mm 6ver sparplanet tilldtas.
7.7.12.11 Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
T-fall:
Till dess att métutrustning for att fd fram de maétvirden for element som kravs for berdkning av ekvivalent
konicitet i drift har inforts ar det tillatet i Polen att inte bedoma denna parameter.
7.7.12.12 Linjesliprar (5.3.3)

P-fall

Kraven i punkt 5.3.3.2 ska tillimpas for hastigheter over 250 km/tim.
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7.7.13  Sarskilda kdnnetecken for Portugals jarnvagsndt
7.7.13.1 Infrastrukturprofil (4.2.3.1)
P-fall

(1) For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet f6r punkt 4.2.3.1.1 att den Gvre delen av infra-
strukturprofilen ska faststillas utifrdn de profiler som anges i tabell 26 och tabell 27 och som definieras i
avsnitt D 4.3 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

Tabell 26

Profiler for persontrafik pd Portugals jirnvigsnit

Trafikkod Profil
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabell 27

Profiler for godstrafik pd Portugals jirnvigsnit

Trafikkod Profil
F1 PTc
F2 PTb+
E3 PTb
F4 PTb

2. For den nominella sparvidden 1 668 mm galler i stillet for punkt 4.2.3.1.2 att den nedre delen av infra-
strukturprofilen ska vara i enlighet med avsnitt D 4.3.4 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

3. For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.1.3 att berdkningar av infrastruk-
turprofilen ska goras med hjilp av den kinematiska metoden i enlighet med kraven i avsnitt D 4.3 i bilaga
D till EN 15273-3:2013.

7.7.13.2 Spaéravstind (4.2.3.2)
P-fall

For den nominella spdrvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.1 att spdravstandet ska faststillas
utifrdn referensprofilerna PTb, PTb+ eller PTc, som definieras i avsnitt D 4.3 i bilaga D till EN 15273-3:2013.
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7.7.13.3 Grins for omedelbar dtgdrd for punktfel i spdrvidd (4.2.8.4)
P-fall
For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.4.1 att grinserna for omedelbar
atgard for punktfel i sparvidd ska himtas frdn tabell 28.
Tabell 28
Grinser f6r omedelbar dtgird for sparvidd i Portugal
Hastighet (km/tim) Matt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v<120 1657 1703
120 <v <160 1658 1703
160 <v < 230 1661 1 696
v > 230 1663 1696
7.7.13.4 Grins for omedelbar dtgird for sparvixlar (4.2.8.6)
P-fall
For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.6.1 att de tekniska egenskaperna for
sparvixlar ska vara i enlighet med foljande driftsvirden:
a) Storsta varde for fri hjulpassage i vixlar: 1 618 mm.
Detta virde kan okas om infrastrukturforvaltaren kan pavisa att sparvixelns omliggnings- och forreglings-
system kan motstd hjulparets laterala islagskrafter.
b) Minsta virde for motralsavstandet for korsningar med fast spets: 1 625 mm.
Detta virde mits 14 mm under spérplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt avstind
bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.
Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturforval-
taren pévisa att avrundad korsningsspets ar tillrickligt for att garantera att hjulet inte sldr i spetsen vid den
verkliga korsningsspetsen (RP).
) Storsta varde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 590 mm.
d) Storsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingrdl: 1 618 mm.
e) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.
f) Flansrinnans minsta djup: 40 mm.
g) Motrilens maximala 6verhéjd: 70 mm.
7.7.13.5 Plattformshojd (4.2.9.2)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm fir for ombyggda eller moderniserade plattformar den nominella
plattformshojden vara 685 mm eller 900 mm 6ver sparplanet for kurvradier pd mer dn 300 m.
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7.7.13.6 Plattformskantens lige (4.2.9.3)

P-fall

1. For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.9.3.1 att avstdndet mellan sparmitt
och plattformens kant parallellt med spdrplanet (b,), enligt definitionen i kapitel 13 i EN 15273-3:2013,
ska faststallas utifrdn den minsta profilen for fasta installationer (b;,,). Den minsta profilen for fasta instal-
lationer ska berdknas utifrdn profilen PTb+ som definieras i avsnitt D.4.3 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

2. For spar med tre riler ska den minsta profilen for fasta installationer vara den yttre profilen som uppstar
genom en kombination av profilen for fasta installationer centrerat pd sparvidden 1 668 mm och profilen
for fasta installationer som anges i 4.2.9.3.1 centrerat pa spdrvidden 1 435 mm.

7.7.13.7 Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.1.1 att bedomning av infrastruktur-
profilen i form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med hjilp av
resultaten frén de berdkningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med
utgdngspunkt i kapitlen 5, 7 och 10 samt avsnitt D.4.3 i EN 15273-3:2013.

7.7.13.8 Bedomning av storsta tryckfordndringar i tunnlar (6.2.4.12)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.12.3 att den referenstvarsnittsarea
(som dr konstant lings hela tiget) som ska beaktas, for varje enskilt motordrivet fordon eller draget fordon,
ska vara

a) 12 m? {or fordon som har utformats for den kinematiska referensprofilen PTc,
b) 11 m? for fordon som har utformats fér de kinematiska referensprofilerna PTb och PTb+.

Fordonsprofilen som ska beaktas ska faststillas utifrdn den profil som valts enligt punkt 7.7.13.1.

7.7.14  Sdrskilda kannetecken for Irlands jarnvigsndt
7.7.141 Infrastrukturprofil (4.2.3.1)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.1.5 att det dr tilldtet att anviinda den
enhetliga infrastrukturprofilen IRL2 som faststills i tilligg O till denna TSD.

7.7.14.2 Spéravstind (4.2.3.2)

P-fall

For system med spdrvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.6 att spravstindet ska faststillas
utifrdn de profiler som valts enligt punkt 7.7.14.1. Det nominella horisontella sparavstindet ska specificeras
for konstruktionen och ska inte understiga 3,47 m for profilen IRL2, i vilket ingdr marginaler for aerodyna-
miska effekter.

7.7.143 Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)
P-fall

For sparvidden 1 600 mm giller i stidllet for punkt 6.2.4.1.5 att bedomning av infrastrukturprofilen i form av
en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med anvindning av infrastruktur-
profilen IRL2 som definieras i tilligg O till denna TSD.
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7.7.15  Sdrskilda kannetecken for Spaniens jarnvigsndt
7.7.15.1 Infrastrukturprofil (4.2.3.1)
P-fall
1. For den nominella spirvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.1.1 att den évre delen av infra-

strukturprofilen for nya linjer ska faststillas utifrdn de profiler som anges i tabellerna 29 och 30 och som
definieras i avsnitt D 4.11 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

Tabell 29

Profiler f6r persontrafik pi Spaniens jirnvigsnit

Trafikkod Profil for 6vre delar
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16
Tabell 30

Profiler for godstrafik pa Spaniens jirnvigsniit

Trafikkod Profil for 6évre delar
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16

For moderniserade eller ombyggda linjer ska den 6vre delen av infrastrukturprofilen faststillas utifran
profilen GHE16 som definieras i avsnitt D 4.11 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

2. For den nominella sparvidden 1 668 giller i stillet for punkt 4.2.3.1.2 att den nedre delen av infrastruk-
turprofilen ska vara GE12, i enlighet med tilligg P till denna TSD. I de fall dd spdr 4r utrustade med rang-
erbromsar ska infrastrukturprofilen GEI1 anvindas for den nedre delen av infrastrukturprofilen, i enlighet
med tilldgg P till denna TSD.

3. For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet f6r punkt 4.2.3.1.3 att berdkningar av infrastruk-
turprofilen ska géras med hjdlp av den kinematiska metoden i enlighet med kraven i avsnitt D 4.11 i
bilaga D till EN 15273-3:2013 for de ovre delarna och i enlighet med tilldgg P till denna TSD for de nedre
delarna.

7.7.15.2 Spéravstidnd (4.2.3.2)
P-fall

For den nominella spdrvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.1 att spdravstandet ska faststillas
utifrdn profilerna for de 6vre delarna, GHE16, GEB16 eller GEC16, som definieras i avsnitt D 4.11 i bilaga D
till EN 15273-3:2013.
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7.7.15.3 Spéarets projekterade skevning med hinsyn till belastningar frdn jirnvigstrafiken
(4.2.7.1.6)

P-fall

For den nominella spdrvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.7.1.6 att spdrets maximala totala
projekterade skevning med hinsyn till belastningar frdn jarnvigstrafiken inte far overstiga 8 mm/3 m.

7.7.15.4 Grins for omedelbar dtgdrd for punktfel i spdrvidd (4.2.8.4)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm galler i stillet for punkt 4.2.8.4.1 att grdnserna for omedelbar
atgdrd for punktfel i sparvidd ska himtas fran tabell 31.

Tabell 31

Grinser for omedelbar dtgird for sparvidden 1 668 mm

Matt (mm)
Hastighet (km/tim)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd

v <80 1659 1698
80 <v<120 1659 1691
120 <v <160 1660 1688
160 <v < 200 1 661 1686
200 <v <240 1663 1684
240 <v < 280 1663 1682
280 <v <320 1 664 1680
320 <v < 350 1665 1679

7.7.15.5 Grins for omedelbar dtgard for spadrvixlar (4.2.8.6)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stdllet for punkt 4.2.8.6.1 att de tekniska egenskaperna for
spérvixlar ska vara i enlighet med foljande driftsvarden:

a) Storsta varde for fri hjulpassage i vdxlar: 1 618 mm.

Detta virde kan 6kas om infrastrukturforvaltaren kan pévisa att sparvixelns omldggnings- och forreglings-
system kan motstd hjulparets laterala islagskrafter.

b) Minsta virde for motralsavstandet for korsningar med fast spets: 1 626 mm.

Detta virde mits 14 mm under spérplanet, och pd den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt avstdnd
bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2.

Detta virde kan minskas f6r korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturforval-
taren pévisa att avrundad korsningsspets ar tillrickligt for att garantera att hjulet inte sldr i spetsen vid den
verkliga korsningsspetsen (RP).
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7.7.15.6

7.7.15.7

7.7.15.8

7.7.15.9

¢) Storsta vdrde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 590 mm.

d) Storsta vdrde for fri hjulpassage vid ingdng mot motral/vingral: 1 620 mm.

e) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.
f) Flansrinnans minsta djup: 40 mm.
g) Motrilens maximala h6jd: 70 mm.
Plattformshojd (4.2.9.2)

P-fall

Den nominella plattformshéjden for

a) pendel- eller regionaltrafik, eller

b) pendel- och ldngdistanstrafik, eller

¢) regional- och langdistanstrafik

som stannar under normal drift fir vara 680 mm ovanfor sparplanet for kurvradier pd 300 m eller mer.

Plattformskantens lige (4.2.9.3)

P-fall

1. For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 4.2.9.3.1 att avstdndet mellan sparmitt

och plattformens kant parallellt med sparplanet (b,

), enligt definitionen i kapitel 13 i EN 15273-3:2013,

ska faststallas utifrdn den minsta profilen for fasta installationer (b,,). Den minsta profilen for fasta instal-
lationer ska beraknas utifrdn profilerna for de ovre delarna, GHE16 eller GEC16, som definieras i avsnitt D

4.11 i bilaga D till EN 15273-3:2013.

2. For spdr med tre riler ska den minsta profilen for fasta installationer vara den yttre profilen som uppstar
genom en kombination av den minsta profilen for fasta installationer centrerat pa sparvidden 1 668 mm

och den minsta profil for fasta installationer som anges i 4.2.9.3.1 centrerat pd sparvidden 1 435 mm.

Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.1.1 att bedémning av infrastruktur-
profilen i form av en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med hjilp av
resultaten frén de berdkningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med
utgdngspunkt i kapitlen 5, 7 och 10 i EN 15273-3:2013 och avsnitt D 4.11 i bilaga D till samma standard

for de 6vre delarna och tilldgg P till denna TSD for de nedre delarna.

Bedomning av storsta tryckfordndringar i tunnlar (6.2.4.12)

P-fall

For den nominella sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.12.3 att den referenstvirsnittsarea

som ska beaktas, for varje enskilt motordrivet fordon eller draget fordon, ska vara
a) 12 m? for fordon som utformas for den kinematiska referensprofilen GEC16,
b) 11 m? for fordon som har utformats f6r de kinematiska referensprofilerna GEB16 och GHE16.

Fordonsprofilen som ska beaktas ska faststillas utifrin den profil som valts enligt punkt 7.7.15.1.
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7.7.16  Sdrskilda kannetecken for Sveriges jarnvigsndt
7.7.16.1 Allmint

P-fall

For infrastruktur som har direkt anslutning till det finska jarnvagsnitet och for infrastruktur i hamnar kan de
sdrskilda kdnnetecknen for Finlands jirnvigsndt som anges i punkt 7.7.6 i denna TSD tillimpas pd spar som
ar avsedda for fordon for den nominella sparvidden 1 524 mm.

7.7.16.2 Plattformskantens lige (4.2.9.3)

P-fall

Som faststills i punkt 4.2.9.3.1 ska avstandet mellan spadrmitt och plattformens kant parallellt med spérplanet
(b,), enligt definitionen i kapitel 13 i EN 15273-3:2013, berdknas med foljande vérden for tilliten kurvutvidg-

ning (Sy;,):
a) Pa kurvans insida: S, = 40,5/R

b) Pé kurvans utsida: S, = 31,5/R

7.7.17  Sdrskilda kannetecken for Forenade kungarikets jarnvigsndt i Storbritannien
7.7.17.1 TSD-linjekategorier (4.2.1)

P-fall

1. Pa de stillen dar linjehastigheter anges i kilometer per timme (km/tim) som en kategori- eller prestandapa-
rameter i denna TSD ska det vara tillitet att omvandla hastigheten till motsvarande virde i miles per
timme (mph) enligt tilligg G for Forenade kungarikets jarnvagsnit i Storbritannien.

2. For profilen for alla linjer forutom nya hoghastighetslinjer med trafikkod P1 ska det i stallet f6r kolumnen
"Profil” i tabellerna 2 och 3 i punkt 4.2.1.7 vara tilldtet att anvinda de nationella tekniska regler som anges

i tilldgg Q.
7.7.17.2 Infrastrukturprofil (4.2.3.1)

P-fall

For nationella profiler som valts enligt punkt 7.7.17.1.2 giller i stallet for punkt 4.2.3.1 att infrastrukturpro-
filen ska faststillas enligt tilligg Q.

7.7.17.3 Spéravstind (4.2.3.2)

P-fall

1. I stéllet for punkt 4.2.3.2 giller att det nominella sparavstdndet ska vara 3 400 mm f6r rakspdr och kurv-
spdr med en radie pd 400 m eller mer.

2. Om det finns topografiska begrinsningar som forhindrar ett nominellt sparavstind pd 3 400 mm &r det
tillatet att minska spdravstdndet under forutsittning att sarskilda dtgérder vidtas for att sakerstilla ett sikert
avstdnd vid tdgmoten.

3. Minskning av sparavstdndet maste ske enligt de nationella tekniska regler som anges i tilligg Q.
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7.7.17.3 Ekvivalent konicitet (4.2.4.5)
P-fall
1. I stillet for punkt 4.2.4.5.3 giller att konstruktionsvirden for sparvidd, rilhuvudets profil och rillutning
for spér ska viljas pd ett sddant sitt att de granser for ekvivalent konicitet som anges i tabell 32 inte Gver-
skrids.
Tabell 32
Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet
Hjulprofil
Hastighetsomrade (km/tim) $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Bedémning krévs ej
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15
2. Istdllet for punkt 4.2.4.5.4 giller att foljande hjulpar i en simuleringsberdkning ska passera Over spdr
motsvarande de projekterade spéarforhallandena (simulering enligt EN 15302:2008+A1:2010):
a) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
b) S 1002 enligt definitionen i bilaga C till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
¢) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
d) GV 1/40 enligt definitionen i bilaga B till EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
e) EPS enligt definitionen i bilaga D till EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
For SR1 och SR2 giller foljande virden:
f) For system med spdrvidden 1 435 mm, SR1 = 1 420 mm och SR2 =1 426 mm.
7.7.17.4 Liangsta ostyrda lingd f6r fasta dubbelspetsade korsningar (4.2.5.3)
P-fall
I stdllet for punkt 4.2.5.3 giller att konstruktionsvirdena f6r den lingsta ostyrda lingden for fasta dubbelspet-
sade korsningar ska vara i enlighet med den nationella tekniska regel som anges i tilligg Q.
7.7.17.5 Gréns for omedelbar dtgird for sparvixlar (4.2.8.6)
P-fall
For utformningen av sparvixlar enligt "CEN56 vertikal” giller i stillet for punkt 4.2.8.6.1 b att ett minsta
virde pd motrilsavstandet for korsningar med fast spets pd 1 388 mm (mdtt 14 mm under sparplanet och pa
den teoretiska referenslinjen vid ett lampligt avstdnd bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt figur 2
ska tillatas.
7.7.17.6 Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall
[ stillet for punkt 4.2.9.2 giller att det for plattformshojden ar tilldtet att anvinda de nationella tekniska
regler som anges i tilligg Q.
7.7.17.7 Plattformskantens lige (4.2.9.3)

P-fall

I stillet for punkt 4.2.9.3 giller att det for plattformskantens lige ar tillatet att anvinda de nationella tekniska
regler som anges i tilligg Q.
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7.7.17.8 Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)

P-fall

[ stillet for punkt 4.2.11.2.2 giller att infrastrukturforvaltaren ska mita sparvidden och rilhuvudprofilerna pa
platsen i frdga med cirka 10 m mitpunktsavstind. Den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten 6ver en stracka
pd 100 m ska berdknas genom simuleringsberdakning med hjulparen a till e som anges i punkt 7.7.17.3.2 i

denna TSD for att, for den gemensamma unders6kningens syften, kontrollera 6verensstimmelsen med grans-
virdena for ekvivalent konicitet for spiret som specificeras i tabell 14.

7.7.17.9 Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)
P-fall

[ stillet for punkt 6.2.4.1 géller att det ar tilldtet att bedoma infrastrukturprofilen i enlighet med de nationella
tekniska regler som anges i tilligg Q.

7.7.17.10 Bedomning av sparavstdnd (6.2.4.2)

P-fall

I stdllet for punkt 6.2.4.2 giller att det ar tilldtet att bedoma sparavstind i enlighet med de nationella tekniska
regler som anges i tilligg Q.

7.7.17.11 Bedomning av plattformskantens lige (6.2.4.11)
P-fall
[ stillet for punkt 6.2.4.11 giller att det &r tillatet att bedoma plattformskantens lige i enlighet med de natio-
nella tekniska regler som anges i tillagg Q.
7.7.18  Sdrskilda kannetecken for Forenade kungarikets jarnvigsndt i Nordirland
7.7.18.1 Infrastrukturprofil (4.2.3.1)
P-fall

For den nominella sparvidden 1 600 mm galler i stillet for punkt 4.2.3.1.5 att det dr tilldtet att anvinda den
enhetliga infrastrukturprofilen IRL3 som anges i tilldgg O till denna TSD.

7.7.18.2 Spaéravstind (4.2.3.2)
P-fall
For system med sparvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.2.6 att spdravstindet ska faststillas
utifrdn de profiler som valts enligt punkt 7.7.17.1. Det nominella horisontella spdravstndet ska specificeras

for konstruktionen och ta hinsyn till marginaler for aerodynamiska effekter. Det minsta tilldtna virdet for
den enhetliga infrastrukturprofilen IRL3 dr en 6ppen punkt.

7.7.18.3 Bedomning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)
P-fall
For sparvidden 1 600 mm giller i stillet for punkt 6.2.4.1.5 att bedomning av infrastrukturprofilen i form av
en konstruktionskontroll ska goras gentemot karakteristiska tvirsektioner med anvindning av infrastruktur-
profilen IRL3 som definieras i tilligg O till denna TSD.

7.7.19  Sdrskilda kannetecken for Slovakiens jarnvigsnat

7.7.19.1 TSD-linjekategorier (4.2.1)
P-fall

For trafikkod F1520, som definieras i tabell 3 i punkt 4.2.1.7, ska det for system med 1 520 mm spérvidd
vara tilldtet att anvinda en axellast pd 24,5 t och en tiglingd mellan 650 m och 1 050 m.
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7.7.19.2 Minsta horisontella kurvradie (4.2.3.4)

P-fall

1. I stillet for punkt 4.2.3.4.2 giller att S-kurvor (utom S-kurvor pé rangerbangdrdar dar vagnar vixlas indi-
viduellt) med radier mellan 150 och 300 m f6r nya linjer ska konstrueras i enlighet med tabellerna 33

och 34 for att forhindra att buffertarna hakar i varandra (buffertévertickning).

2. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.4.3 pd huvudspar att S-kurvor med
radier mellan 150 och 250 m ska utformas med en rak spdrstricka pd minst 15 m mellan kurvorna.

3. For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.4.3 pd andra spdr dn huvudspér att

S-kurvor med radier mellan 150 och 250 m ska utformas enligt tabellerna 33 och 34.

Tabell 33

Minsta lingd pd en rak mellanliggande spérstricka mellan tvd ldnga cirkulira kurvor i motsatta

riktningar (m)

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1 7,6 6,7
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6 6,7 6,4
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7 6,4 6,0
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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7.7.19.3

7.7.19.4

Tabell 34

Minsta lingd pd en rak mellanliggande spérstricka mellan tvd ldnga cirkulira kurvor i motsatta
riktningar (m); fér persontdg med hastigheter upp till 40 km/tim f6r andra spér in huvudspir

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 5,3 4,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 5,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

Minsta vertikala kurvradie (4.2.3.5)
P-fall

1. Endast for sidospar med en maximal hastighet pd upp till 10 km/tim géller, i stallet for punkt 4.2.3.5.1,
att radien pa vertikala kurvor (undantaget rangervallar pd rangerbangdrdar) ska vara minst 500 m, bade
vid kulle (konvex kurva) och svacka (konkav kurva).

2. For sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.3.5.3 att radien pd vertikala kurvor (undantaget péa
rangerbangdrdar) ska vara minst 2 000 m, bdde vid kulle (konvex kurva) och svacka (konkav kurva),
forutom vid begransade forhallanden (t.ex. otillrickligt med utrymme) dd den ska vara minst 1 000 m,
bade vid upphdjning (konvex kurva) och nedsinkning (konkav kurva).

3. For sidospdr med en maximal hastighet pd upp till 10 km/tim ska det vara tilldtet att anvinda en radie pa
vertikala kurvor pd minst 500 m, bade vid upphojning (konvex kurva) och nedsankning (konkav kurva).

4. For system med sparvidden 1 520 mm giller i stdllet for punkt 4.2.3.5.4 att radien pa vertikala kurvor i
form av rangervallar pa rangerbangdrdar ska vara minst 300 m vid kulle (konvex kurva) och 250 m vid
svacka (konkav kurva).

Rilsforhojningsbrist (4.2.4.3)
P-fall

For alla typer av rullande materiel f6r sparvidden 1 520 mm giller i stallet for punkt 4.2.4.3.3 att ralsforhoj-
ningsbristen inte fir Gverstiga 137 mm. For persontrafik giller denna grins for hastigheter upp till 230 km/
tim. For blandad trafik géller denna grins for hastigheter upp till 160 km/tim.
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7.7.19.5 Grins for omedelbar dtgdrd for sparets skevning (4.2.8.3)
P-fall
For system med sparvidden 1 520 mm ska i stillet for punkterna 4.2.8.3.4 och 4.2.8.3.5, punkterna
4.2.8.3.1 till 4.2.8.3.3 gilla.
7.7.19.6 Grins for omedelbar dtgdrd for punktfel i spirvidd (4.2.8.4)
P-fall
For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stillet f6r punkt 4.2.8.4.2 att grinserna for omedelbar atgird
for punktfel i spdrvidd ska himtas fran tabell 35.
Tabell 35
Grinser for omedelbar atgird for spirvidd for system med sparvidden 1 520 mm i Republiken Slova-
kien
Hastighet (km/tim) Matt (mm)
Minsta sparvidd Storsta sparvidd
v <80 1511 1555
80 <v<120 1512 1550
120 <v <160 1513 1 545
160 <v <230 1514 1 540
7.7.19.7 Grins for omedelbar dtgdrd for ralsforhojning (4.2.8.5)
P-fall
For system med sparvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.5.3 att den maximala rilsforhojning
som tillats under drift ska vara 170 mm.
7.7.19.8 Grins for omedelbar dtgdrd for sparvixlar (4.2.8.6)

P-fall

For system med spdrvidden 1 520 mm giller i stillet for punkt 4.2.8.6.3 att de tekniska egenskaperna for
spérvixlar ska vara i enlighet med foljande driftsvarden:

a) Minsta virde for flansrdnna pd det smalaste stillet mellan 6ppen vixeltunga och st6drdl: 60 mm.

b) Minsta virde for motrilsavstindet for korsningar med fast spets 4r 1 472 mm. Detta virde mits 14 mm
under sparplanet och pé den teoretiska referenslinjen, vid ett lampligt avstind bakom den verkliga kors-
ningsspetsen (RP) enligt figur 2. Detta virde kan minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I
detta fall ska infrastrukturforvaltaren pévisa att avrundad korsningsspets ar tillrackligt for att garantera att
hjulet inte sldr i spetsen vid den verkliga korsningsspetsen (RP).

¢) Storsta varde for fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets: 1 436 mm.

d) Flinsrinnans minsta bredd ir 40 mm.

€) Flinsrannans minsta djup r 40 mm.

f) Motrilens maximala 6verhojd dr 54 mm.
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7.7.19.9 Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall

For moderniserade linjer med en maximal hastighet pa hogst 120 km/tim fir den nominella plattformshojden
vara 200 mm till 300 mm &ver spérplanet.

7.7.19.10 Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
T-fall:

Till dess att métutrustning for att fd fram de maétvirden for element som kravs for berdkning av ekvivalent
konicitet i drift har inforts ar det tilldtet i Republiken Slovakien att inte beddma denna parameter.

7.7.19.11 Linjesliprar (5.3.3)
P-fall

Kraven i punkt 5.3.3.2 ska tillimpas for hastigheter over 250 km/tim.
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Tilligg A
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter
Egenskaperna for de driftskompatibilitetskomponenter som ska bedomas av det anmilda organet eller av tillverkaren i

enlighet med den valda modulen i de olika konstruktions-, utvecklings- och tillverkningsfaserna dr markerade med "X” i
tabell 36. Om ingen bedomning krivs 4r detta markerat med "Ej tillimpligt” i tabellen.

Det finns inga sirskilda bedomningsforfaranden for driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Infrastruktur.

Tabell 36
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter for EG-férsikran om 6verensstimmelse
Bedomning i foljande fas
Tillverkningsfas
Konstruktions- och utvecklingsfas Tillverkningspro-
. cess + produkt-
Egenskaper som ska bedomas
prov
Konstruktionsko- tilﬁ?fggﬁilna‘;- Typprovain Produktkvalitet
ntroll processg ypp 8 (serie)
5.3.1 Ril
5.3.1.1 Rilhuvudets profil X Ej tillimpligt X X
5.3.1.2 Railens hardhet X X X X
5.3.2 Rilsbefistningssystem Ej tillimpligt Ej tillimpligt X X
5.3.3 Linjesliprar X X Ej tillimpligt X
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Tilligg B

Bedomning av delsystemet Infrastruktur

Egenskaperna hos delsystemet som ska bedomas i de olika konstruktions-, tillverknings- och driftsfaserna dr markerade
med "X” i tabell 37.

Om ingen bedomning av ett anmalt organ krdvs ar detta markerat med “Ej tillimpligt” i tabellen. Detta hindrar inte att
det finns behov av andra bedomningar inom ramen for andra faser.

Definition av bedémningsfaserna:

1. Konstruktionskontroll: kontroll av att virdena/parametrarna stimmer 6verens med tillimpliga TSD-krav rorande den
slutgiltiga konstruktionen.

2. Byggnation fore ibruktagande: kontroll pd filtet av att den verkliga produkten eller det verkliga delsystemet Gverens-
stimmer med relevanta konstruktionsparametrar precis innan produkten eller delsystemet tas i bruk.

I kolumn 3 hidnvisas till punkt 6.2.4 "Sirskilda bedomningsforfaranden for delsystem” och till punkt 6.2.5 "Tekniska
16sningar som redan under konstruktionsfasen kan antas visa overensstimmelse”.

Tabell 37

Bedomning av delsystemet Infrastruktur f6r EG-kontroll av verensstimmelse

Ny linje eller ombyggnads-/
moderniseringsprojekt Sarskilda
bedomningsforfaran-
Egenskaper som ska bedomas Konstruktionskontroll Byggnation fore den
ibruktagande
1 2 3
Infrastrukturprofil (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Spéravstind (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Maximala lutningar (4.2.3.3) X Ej tillimpligt
Minsta horisontella kurvradie (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Minsta vertikala kurvradie (4.2.3.5) X Ej tillampligt 6.2.4.4
Nominell sparvidd (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Rilsforhojning (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Rilsforhojningsbrist (4.2.4.3) X Ej tillimpligt 6.2.4.4
6.2.4.5
Plotslig forandring av rilsforhojningsbrist (4.2.4.4) X Ej tillimpligt 6.2.4.4
Bedomning av konstruktionsvirden for ekvivalent X Ej tillimpligt 6.2.4.6
konicitet (4.2.4.5)
Rilhuvudets profil for spér (4.2.4.6) X Ej tillimpligt 6.2.4.7
Rillutning (4.2.4.7) X Ej tillimpligt
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Ny linje eller ombyggnads-/
moderniseringsprojekt Sarskilda
bedomningsforfaran-
Egenskaper som ska bedomas Konstruktionskontroll Byggnation fore den
onstruktionsKontro. ibruktagande
1 2 3
Konstruktionsgeometri for sparvixlar (4.2.5.1) X Ej tillimpligt 6.2.4.8
Anvindning av korsningar med rorlig spets (4.2.5.2) X Ej tillimpligt 6.2.4.8
Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade kors- X Ej tillimpligt 6.2.4.8
ningar (4.2.5.3)
Sparets formaga att motstd vertikala laster (4.2.6.1) X Ej tillimpligt 6.2.5
Spérets longitudinella motstandsforméga (4.2.6.2) X Ej tillimpligt 6.2.5
Sparets laterala motstandsformdga (4.2.6.3) X Ej tillimpligt 6.2.5
Nya broars formdga att motsta trafiklaster (4.2.7.1) X Ej tillampligt 6.2.4.9
Ekvivalent vertikal belastning for nya geokonstruk- X Ej tillimpligt 6.2.4.9
tioner samt jordtryckseffekter (4.2.7.2)
Motstandsformdga hos nya konstruktioner som édr X Ej tillimpligt 6.2.4.9
placerade 6ver eller i anslutning till spar (4.2.7.3)
Befintliga broars och geokonstruktioners forméaga X Ej tillimpligt 6.2.4.10
att motsta trafiklaster (4.2.7.4)
Grins for omedelbar dtgird for sidoldge (4.2.8.1) Ej tillimpligt Ej tillimpligt
Grins for omedelbar dtgird for hojdlige (4.2.8.2) Ej tillimpligt Ej tillimpligt
Grins for omedelbar étgird for sparets skevning Ej tillimpligt Ej tillimpligt
(4.2.8.3)
Grins for omedelbar dtgird for punktfel i sparvidd Ej tillimpligt Ej tillimpligt
(4.2.8.4)
Grins for omedelbar étgird for ralsforhojning Ej tillimpligt Ej tillampligt
(4.2.8.5)
Grins for omedelbar dtgird for sparvixlar (4.2.8.6) Ej tillimpligt Ej tillimpligt
Anvindbar plattformslingd (4.2.9.1) X Ej tillimpligt
Plattformshojd (4.2.9.2) X X
Plattformskantens lage (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Spérutformning lings plattformar (4.2.9.4) X Ej tillimpligt
Storsta tryckforandringar i tunnlar (4.2.10.1) X Ej tillimpligt 6.2.4.12
Sidovindseffekt (4.2.10.2) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.13

Kilometertavlor (4.2.11.1)

Ej tillimpligt

Ej tillampligt
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Ny linje eller ombyggnads-/
moderniseringsprojekt Sarskilda
bedomningsforfaran-
Egenskaper som ska bedomas Konstruktionskontroll Byggnation fore den
ibruktagande
1 2 3
Ekvivalent konicitet i drift (4.2.11.2) Ej tillimpligt Ej tillimpligt
Toalettomning (4.2.12.2) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.14
Utrustning for utvindig rengoring av tdg (4.2.12.3) Ej tillimpligt Ej tillampligt 6.2.4.14
Vattenpafyllning (4.2.12.4) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.14
Brinslepéfyllning (4.2.12.5) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.14
Stromf6rsorjning vid service (4.2.12.6) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.14

Anvindning av driftskompatibilitetskomponenter

Ej tillimpligt

X
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Tilligg C

Sparkonstruktionens och spirvixelkonstruktionens tekniska egenskaper

Tilligg C.1

Spérkonstruktionens tekniska egenskaper

Spérkonstruktionen ska definieras av dtminstone foljande tekniska egenskaper:
a) Ril:
— Profil(er) och stalsort.
— Helsvetsad ril eller réllingder (for avsnitt med skarvspar).
b) Beféstningssystem:
— Typ.
— Styvhet hos mellanliggsplattor.
— Klamkraft.
— Langsmotstdnd.
c) Sliper:
— Typ.
— Formadga att motstd vertikala laster:
— Betong: dimensionerande bojmoment.
— Tré: overensstimmelse med EN 13145:2001.
— Stal: troghetsmoment for tvdrsnitt.
— Motstandskraft mot longitudinella och laterala belastningar: geometri och vikt.

— Nominell och konstruerad sparvidd.

&

Rillutning.
Ballastsektion (ballastskuldra — ballasttjocklek).

o
~

=

Ballasttyp (kornstorleksforandring).
g) Sliperavstnd.

h) Specialanordningar: till exempel slipersankare, tredje/fjirde ral etc.



L 356/80 Europeiska unionens officiella tidning 12.12.2014

Tilligg C.2

Spérvixelkonstruktionens tekniska egenskaper

Spérvixelkonstruktionen ska definieras av tminstone foljande tekniska egenskaper:
a) Ril:
— Profil(er) och stélsort (vdxeltunga, stodril).
— Helsvetsad ril eller rallingder (for avsnitt med skarvspdr).
b) Befistningssystem:
— Typ.
— Styvhet hos mellanliggsplattor.
— Klamkraft.
— Langsmotstand.
c) Sliper:
— Typ.
— Formdga att motsta vertikala laster:
— Betong: dimensionerande bojmoment.
— Tré: 6verensstimmelse med EN 13145:2001.
— Stal: troghetsmoment for tvirsnitt.
— Motstdndskraft mot longitudinella och laterala belastningar: geometri och vikt.
— Nominell och konstruerad sparvidd.
d) Rillutning.
e) Ballastsektion (ballastskuldra — ballasttjocklek).
f) Ballasttyp (kornstorleksforindring).
g) Typ av korsning (fast eller rorlig punkt).
h) Typ av forregling (tunganordning, rorlig korsningspunkt).
Specialanordningar: till exempel slipersankare, tredje/fjarde ral etc.
Generella sparvixelritningar med foljande uppgifter:
— Geometriskt schema (triangel) som beskriver vixelns lingd och tangenterna i slutet av vixeln.

— Huvudsakliga geometriska egenskaper, som huvudsakliga radien i tunganordning, mellanpartiet och korsningspar-
tiet samt korsningsvinkel.

— Sliperavstind.
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Tilligg D

Villkor for anvindning av sparkonstruktion och spérvixelkonstruktion

Tilligg D.1

Villkor f6r anvindning av spirkonstruktion

Villkoren for anvindning av sparkonstruktioner definieras enligt foljande:
a) Storsta axellast (t).

b) Hogsta linjehastighet (km/tim).

¢) Minsta horisontella kurvradie (m).

d) Maximal rélsforhojning (mm).

e) Maximal rilsforhojningsbrist (mm).

Tilligg D.2

Villkor for anvindning av sparvixelkonstruktion

Villkor for anvindning av spdrvixelkonstruktioner definieras enligt foljande:
a) Storsta axellast (t).
b) Hogsta linjehastighet (km/tim) vid passage och avvikande spar i vixlar.

¢) Regler for krokta sparvixlar som bygger pd generella konstruktioner, med minsta tilldtna krokning (for passage och
avvikande spér i vixlar).
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Tilligg E

Krav pi birférmdgan hos konstruktioner utifran trafikkod

Minimikraven pa barférmagan hos konstruktioner definieras i tabellerna 38 och 39, i enlighet med de trafikkoder som
anges i tabellerna 2 och 3. Kraven pd barformdgan definieras i tabellerna 38 och 39 genom en kombinerad storhet som
bestdr av EN-linjekategorin och en motsvarande maximal hastighet. EN-linjekategorin och motsvarande hastighet ska
betraktas som en kombinerad storhet.

EN-linjekategorin ar en funktion av axellasten och geometriska aspekter som ror avstindet mellan axlar. EN-linjekategori-
erna anges i bilaga A till EN 15528:2008+A1:2012.

Tabell 38

EN-linjekategori — motsvarande hastighet () (%) (km/tim) — persontrafik

Viﬁi}:&g?;‘igfigﬁet Elektriska eller dieseldrivna
Trafikkod resgodsvagnar och Lok och drivenheter (2) (¥) mo;orva%nstag, drlvenC};eter
biltransportvagnar) och och mo orkvagnzizg E;e en
latta godsvagnar () (%) vagnkorg
P1 Oppen punkt
P2
P3a (> 160 km/tim) A =200 D2 - 200 (1Y) Oppen punkt
B1 - 160
P3b (< 160 km/tim) B1 - 160 D2 -160 C2 (3 - 160
D2 (°) - 120
P4a (> 160 km/tim) A -200 D2 - 200 () Oppen punkt
B1 - 160
P4b (< 160 km/tim) A -160 D2 -160 B1 (") - 160
B1 - 140 C2 (¥) — 140
D2 () - 120
P5 B1-120 C2-120 () B1 () - 120
P6 al2 (1)
P1520 Oppen punkt
P1600 Oppen punkt
Tabell 39
EN-linjekategori — motsvarande hastighet (!) () (km/tim) — godstrafik
Trafikkod Godsvagnar och andra fordon Lok ()
F1 D4 -120 D2 -120

F2 D2 -120 D2 -120
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Trafikkod Godsvagnar och andra fordon Lok ()
F3 C2-100 C2-100
F4 B2 -100 B2 -100

F1520 Oppen punkt
F1600 Oppen punkt

Anmdrkningar:

(') Det angivna hastighetsvirdet i tabellen motsvarar det maximala kravet for linjen och kan vara lagre i enlighet med kraven i
punkt 4.2.1.10. Vid kontroll av enskilda konstruktioner pa linjen ar det tilldtet att ta hinsyn till typen av fordon och den lokalt till-
atna hastigheten.

() Vagnar i resandetdg (vilket innefattar personvagnar, resgodsvagnar och biltransportvagnar), 6vriga fordon, lok, drivenheter, elekt-
riska och dieseldrivna motorvagnstdg och motorvagnar med en vagnkorg definieras i TSD Rullande materiel. Litta godsvagnar
definieras som resgodsvagnar forutom att de far ingd i tdgsammansittningar som inte dr avsedda att transportera passagerare.

(*)  Kraven pa konstruktioner dr forenliga med personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar, litta godsvagnar och elektriska och
dieseldrivna motorvagnstdg och drivenheter med en lingd pé 18 till 27,5 meter for konventionella och ledade fordon och med en
lingd pa 9 till 14 meter for vanliga enkla axlar.

(*)  Kraven péd konstruktioner ar forenliga med upp till tvé intilliggande kopplade lok och/eller drivenheter. Kraven pd konstruktioner
ar forenliga med en maximal hastighet pd 120 km/tim for tre eller flera intilliggande kopplade lok och/eller drivenheter (eller ett
tdg med lok och/eller drivenheter) under forutsittning att loken ochfeller drivenheterna uppfyller motsvarande granser for gods-
vagnar.

(°)  For trafikkod P5 kan medlemsstaten ange om kraven for lok och drivenheter galler.

(°)  Vid kontroll av kompatibiliteten hos enskilda tdg och konstruktioner ska utgdngspunkten for kompatibilitetskontrollen vara tilligg
K till denna TSD.

(') Kraven pd konstruktioner dr forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt Gver vagnens/fordonets lingd pd
2,75 t/m.

Kraven pa konstruktioner 4r forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet matt 6ver vagnens/fordonets lingd pé 3,1 t/m.
Kraven pa konstruktioner 4r forenliga med en genomsnittlig massa per langdenhet matt 6ver vagnens/fordonets lingd pé 3,5 t/m.
Se tillidgg L till denna TSD.

—_ o~~~
- <

Endast fordon med fyra axlar tilldts. Avstdndet mellan axlarna i en boggi ska vara minst 2,6 m. Den genomsnittliga massan per
enhetsldngd over fordonets hela lingd far inte 6verstiga 5,0 t/m.
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Tilligg F

Krav pa birformagan hos konstruktioner utifrin trafikkod i Forenade konungariket Storbritannien

och Nordirland

Minimikraven pa barférmagan hos konstruktioner definieras i tabellerna 40 och 41, i enlighet med de trafikkoder som
anges i tabellerna 2 och 3. Kraven pé barformdgan definieras i tabellerna 40 och 41 genom en kombinerad storhet som
bestdr av Route Availability-numret och en motsvarande maximal hastighet. Route Availability-numret och motsvarande
hastighet ska betraktas som en kombinerad storhet.

Route Availability-numret dr en funktion av axellasten och geometriska aspekter som ror avstdndet mellan axlar. Route

Availability-nummer definieras i de nationella tekniska regler som anmalts for detta andamal.

Tabell 40

Route Availability-nummer — motsvarande hastighet (!) () (miles per timme) — persontrafik

Vagnar i resandetdg (vilket
innefattar personvagnar,

Elektriska eller dieseldrivna
motorvagnstg, drivenheter

Trafikkod resgodsvagnar och Lok och drivenheter (2) (4) h mot d
biltransportvagnar) och och mo Ervagr}ar}mg en
latta godsvagnar (%) (%) (%) vagnkorg () () (°

P1 Oppen punkt
P2
P3a (> 160 km/tim) RAT1 - 125 RA7 - 125 () Oppen punkt
RA2 -90 RA8 - 110 (%)
RA8 - 100 (8)
RAS5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/tim) RAI - 100 RAS — 100 (%) RA3 - 100
RA2 - 90 RAS5 - 100 ()
P4a (> 160 km/tim) RA1 - 125 RA7 - 125 () Oppen punkt
RA2 -90 RA7 =100 ()
RA4 - 125 ()
P4b (< 160 km/tim) RA1 -100 RA7 - 100 (8) RA3 -100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 -75 RAS5 - 75 (8) (19) RA3 -75
RA4 -75 (%) (19)
P6 RA1
P1600 Oppen punkt

Tabell 41

Route Availability-nummer — motsvarande hastighet (') (°) (miles per timme) — godstrafik

Trafikkod Godsvagnar och andra fordon Lok (3 (%) (3
F1 RA8 - 75 RA7 - 75
F2 RA7 - 75 RA7 - 75
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Trafikkod Godsvagnar och andra fordon Lok (3) (%) (3
F3 RA5 - 60 RA7 - 60
F4 RA4 — 60 RAS - 60

F1600 Oppen punkt

Anmdrkningar:

(') Det angivna hastighetsvirdet i tabellen motsvarar det maximala kravet for linjen och kan vara lagre i enlighet med kraven i
punkt 4.2.1.10. Vid kontroll av enskilda konstruktioner pa linjen ar det tillatet att ta hinsyn till typen av fordon och den lokalt till-
atna hastigheten.

() Vagnar i resandetdg (vilket innefattar personvagnar, resgodsvagnar och biltransportvagnar), 6vriga fordon, lok, drivenheter, elekt-
riska och dieseldrivna motorvagnstdg och motorvagnar med en vagnkorg definieras i TSD Rullande materiel. Litta godsvagnar
definieras som resgodsvagnar forutom att de far ingd i tigsammansittningar som inte dr avsedda att transportera passagerare.

(})  Kraven pd konstruktioner r forenliga med personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar, litta godsvagnar och elektriska och
dieseldrivna motorvagnstdg och drivenheter med en lingd pa 18 till 27,5 meter f6r konventionella och ledade fordon och med en
lingd pa 9 till 14 meter for vanliga enkla axlar.

(*)  Kraven péd konstruktioner ar forenliga med upp till tvé intilliggande kopplade lok och/eller drivenheter. Kraven pd konstruktioner
dr forenliga med en maximal hastighet pd 75 mph for upp till fem intilliggande kopplade lok och/eller drivenheter (eller ett tig
med lok och/eller drivenheter) under férutsittning att loken och/eller drivenheterna uppfyller motsvarande grinser for godsvagnar.

(®)  Vid kontroll av kompatibiliteten hos enskilda tdg och konstruktioner ska utgdngspunkten for kompatibilitetskontrollen vara
tilligg K, forutom ndr dndringar gjorts genom nationella tekniska regler som anmalts for detta dandamal.

—_
<=

Kraven pd konstruktioner dr forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt 6ver vagnens/fordonets lingd pé 3,0 t/m.

—_
—

Endast fordon med fyra axlar tillats. Avstdndet mellan axlarna i en boggi ska vara minst 2,6 m. Den genomsnittliga massan per
enhetslingd 6ver fordonets hela lingd fir inte Gverstiga 4,6 t/m.

—_
=

Fordon med fyra eller sex axlar tilldts.

(®)  Drivenhet, endast fordon med fyra axlar tillits. Innefattar dven lok nér skillnaden i lingd mellan loket och de dragna fordonen ar
mindre 4n 15 % av lingden pa de dragna fordonen for hastigheter 6ver 90 mph.

(1) For trafikkod P5 kan medlemsstaten ange om kraven for lok och drivenheter giller.
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Tilligg G

Hastighetsomvandling till miles per timme f6r Irland och Forenade konungariket Storbritannien
och Nordirland

Tabell 42

Hastighetsomvandling frin km/tim till mph

Hastighet (km/tim) Hastighet (mph)
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Tilligg H

Infrastrukturprofil for system med spirvidden 1 520 mm
Figur 3

Infrastrukturprofil S for system med sparvidden 1 520 mm (métt i mm)
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Fortydliganden for figur 3:
Alla horisontella matt ska métas fran spérets mitt och alla vertikala matt ska maétas frin ovansidan av rilhuvudet.

Vinster sida av konturen — giller for spar pd jarnvigsstation, vid stopp/uppehdll och for sidospar/privat sparanslutning
(forutom konturerna Ia, Ib, Ila och Illa).

Hoger sida av konturen — giller for spér ute pa linjen.
Tillimpning av specifika delar av konturen:
1,1 - 1,I: infrastrukturprofilens kontur for ¢j elektrifierade spér.

1,1 - II - Il - I - 1,I: infrastrukturprofilens kontur for elektrifierade spar — for spdr ute pd linjen och for spar pd jrn-
vagsstation och for sidospar/privata sparanslutningar dir det inte forvintas att fordon ska sta stilla.

la — Ib - Ia — Ila: infrastrukturprofilens kontur for elektrifierade spir — for Ovriga stationsspdr och andra
sidospdr/privata spdranslutningar.

Anmdrkningar: Vardena 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm och 6 400 mm som anges fore snedstrecket ar for kontakt-
system med birlina.
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Virdena 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm och 6 250 mm som anges efter snedstrecket dr for kontaktsystem utan
bérlina.

11 - 10 - 3: infrastrukturprofilens kontur for konstruktioner och utrustning (férutom tunnel, bro, plattform och ramp)
utanfor “yttre” spar.

9 — 4a: infrastrukturprofilens kontur for tunnel, broricke, upphéjt spér (ballastprofil), signaler, vall och ricken pa andra
underbyggnadskonstruktioner.

12 — 12: kontur over vilken inget fir sticka upp (pd spar mellan stationer eller pa stationer inom normal sparlingd),
forutom beldggning i plankorsning, baliser, vixelmekanismer och nirbeldgen signalerings- och sikerhetsutrustning.

14 - 14: kontur for byggnad (eller fundament), kablar under jord, vajrar, ror och andra ej jarnvigsrelaterade konstruk-
tioner (forutom signalerings- och sikerhetsutrustning).

For den nominella sparvidden 1 520 mm giller att a, = 670 mm och a, = 760 mm.

For den nominella sparvidden 1 524 mm giller att a, = 672 mm och a, = 762 mm.

Figur 4

Referensprofil fér de nedre delarna pa spir med dubbel korsningsvixel
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Fortydliganden for figur 4:

Avstdndet 760 mm 4r for sparvidden 1 520 mm och avstindet 762 mm ar for sparvidden 1 524 mm.

Figur 5

Referensprofil fér de nedre delarna pd rangerbangdrdar med rangerbromsar
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Tilligg I

S-kurvor med radier mellan 150 m och 300 m

Virdena i tabell 43 baseras pé ett referensfordon (personvagn i normalutférande med avstdnd mellan boggicenter
a = 19 m, avstdnd mellan buffertyta och boggicenter nt = 3,7 m, buffertbredd A = 635 mm och fordonets spel i sidled
w = £ 60 mm) och en skillnad i kurvutslag pd 395 mm for tvd intilliggande personvagnar i normalutforande.

Virdena i tabell 44 baseras pd ett referensfordon (godsvagn i normalutforande med ett avstind mellan dndaxlar eller
boggicenter pd 12 m och ett avstind mellan buffertyta och dndaxel eller boggicenter p& 3 m) och en skillnad i kurvut-

slag pd 225 mm for tvd intilliggande godsvagnar i normalutférande.

Pd grund av lokala forhallanden kan det vara nodvindigt att kréava en lingre lingd pd den mellanliggande spérstrackan
eller sirskilda driftsvillkor eller en storre bredd pé bufferten for att forhindra att buffertarna hakar i varandra (bufferto-
vertdckning) for befintliga fordon som inte uppfyller dessa antaganden.

Tabell 43

Minsta lingd pd en rak mellanliggande spérstricka mellan tva ldnga cirkulira kurvor i motsatta riktningar (m)

Ry | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220
150 |10,78]10,53(10,29]10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 8,73 | 8,52 | 831 | 811 | 7,91 | 7,71
160 |10,29| 9,86 | 9,48 | 9,22 | 8,97 | 8,73 | 8,49 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 9,37 [ 8,97 | 8,62 | 83 | 804|778 | 7,53 | 7,28 | 7,04 | 6,8 | 6,55 | 6,31 | 6,06 | 581
180 | 938 | 8,91 | 8,49 | 812|778 | 748 | 7.2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 [ 802 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 633 | 6 | 567|533 | 497|459 419|376
200 | 8,52 | 8,01 | 7,56 | 7,16 | 6,8 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 404 | 3,54 | 297 | 2,28
210 | 811|759 | 712 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 459 | 409 | 3,54 | 291 | 211 | 073 | ©
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 5,35 | 4,86 | 434 | 3,76 | 31 [228]095| 0 | 0o | o
230 | 732 | 677 | 6,27 | 579|529 | 476 | 418 [ 352 | 274|167 0 | o | o | 0o | o
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 474 [ 411338 25 107 o | o | o | o | 0o | o
250 | 6,58 | 5,99 | 542 | 481 | 414 [336|239]051| 0 | o | o | o | o | 0 | o
260 | 6,22 | 56 | 497 | 426|346 244036 0o | o | o | o | 0o | o | 0| o0
270 | 586 | 52 | 448|366 |264|08 | 0 | o | o | o | o | o | o] 0] o0
280 | 551 | 47839629 | 145 0 | o | o | 0o | o | o | o] o] 0] o0
290 | 515 [433(337]206| o | o | o | o | o | o | o] o] o] oo
300 | 477 (385[268| 0 | o | o | o[ o | o] o) o] o o] 0] o0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 437 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 347 | 1,85| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabell 44

Minsta lingd, for sirskilda godslinjer, pd en rak mellanliggande spérstricka mellan tva linga cirkulira kurvor i

motsatta riktningar (m)

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tillagg |

Sikerhetsforsikran for fasta dubbelspetsade korsningar
J.1. Fasta dubbelspetsade korsningar bor utformas sd att de inte har for ling ostyrd lingd. Motrilerna i dubbelspetsade
korsningar kan inte konstrueras sd att de ger styrning hela vdgen. Denna ostyrda lingd kan godtas upp till en viss
grins, som definieras av foljande referenssituation:

a) Minsta korsningsvinkel: tangent 1 till 9 (tan a = 0,11, a = 6°20").

b) Minsta radie genom dubbelspetsad korsning: 450 m.

¢) Motrilens minsta hojd: 45 mm.

d) Spetsens form ska vara enligt figuren nedan.

Figur 6
Dubbelspetsad korsning
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J.2.

J.3.

J.4.

J.5.

Figur 7

Avrundning av korsningsspets X pd motrilens yta
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korsningsspets
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1
i

Motrilens vta

X =3 mm (6ver en lingd pd 150 mm).

Y = 8 mm (6ver en lingd pa cirka 200 till 500 mm).

Om ett eller flera av ovanstdende krav inte uppfylls ska konstruktionen kontrolleras for att verifiera antingen den
ostyrda lingdens likvirdighet eller godkidnnandet av interferensen mellan hjul och spets nir de kommer i kontakt.

Konstruktionen ska kontrolleras for hjul med en diameter mellan 630 mm och 840 mm. For hjuldiametrar mellan
330 mm och 630 mm krévs specifika demonstrationer.

Med hjilp av foljande diagram gar det att gora en enkel verifiering av ostyrda lingder for specifika situationer med
olika korsningsvinklar, olika hojd pd motrilen och olika krokningar i korsningen.

Diagrammen géller for f6ljande maximala spartoleranser:
a) Sparvidd mellan 1 433 mm och 1 439 mm.

b) Motrilsavstind mellan 1 393 mm och 1 398 mm.

c) Fri hjulpassage < 1 356 mm.

Med hjilp av figur 8 gir det att definiera den minsta hjuldiameter som kan kora péa krokta dubbelspetsade kors-
ningar med en radie pd 450 m, medan figur 9 anvinds for raka dubbelspetsade korsningar.

For andra situationer kan specifika berakningar goras.

For system med andra sparvidder dn 1 435 mm ska specifika berdkningar goras.
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Figur 8
Minsta hjuldiameter for olika korsningsvinklar for dubbelspetsad korsning med 450 m radie
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1 Minsta hjuldiameter (mm).
2 N for korsningsvinkelns tangent — 1 till N.

3 Hojd pd motril (mm) (Z3).
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Figur 9

Minsta hjuldiameter for olika korsningsvinklar for rak dubbelspetsad korsning
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1 Minsta hjuldiameter (mm).
2 N for korsningsvinkelns tangent — 1 till N.

3 Hojd pd motril (mm) (Z3).



12.12.2014 Europeiska unionens officiella tidning

L 356/95

Tilligg K

Grunden for minimikrav f6r konstruktioner for personvagnar och motorvagnstig

Foljande definitioner av massan for personvagnar och motorvagnstig utgor grunden for minimikraven for konstruk-
tioner och kontrollen av konstruktioners kompatibilitet med personvagnar och motorvagnstég.

EN-linjekategorierna i tilligg E bygger pd den projekterade massan vid extrem nyttolast enligt avsnitt 2.1 i EN
15663:2009+AC:2010, med hinsyn tagen till de virden for nyttolast av passagerare pa stiplatser som anges i tabell 45.

Nir kontroller av en jirnvigsbros dynamiska respons krivs for att specificera brons lastbdrande formdga bor brons
birformaga specificeras och uttryckas i termer av den projekterade massan vid normal nyttolast enligt avsnitt 2.1 i EN
15663:2009+AC:2010, med hinsyn tagen till virdena for nyttolast av passagerare pd stdplatser som anges i tabell 45.

Det forvintas att i ndsta utgdva av EN 15528+A1:2012 kommer dessa definitioner av massan som ska anvindas vid

kontroll av kompatibiliteten mellan infrastruktur och rullande materiel att specificeras.

Nyttolast av passagerare pd stiplatser i kg/m?2

Tabell 45

Typ av tdg

Normal nyttolast
for att specificera
dynamisk kompatibilitet

Extrem nyttolast
for att specificera
linjekategori
(statisk kompatibilitet)

Hoghastighetstig och lingdistanstag

: 160 () 320
Tabell 3 i EN 15663:2009+AC:2010
Hoghastighetstdg och lingdistanstig
Obligatorisk platsreservation 0 320
Tabell 3 i EN 15663:2009+AC:2010
Ovriga
(regionaltdg, pendeltdg, forortstdg) 280 500 (3

Tabell 4 i EN 15663:2009+AC:2010

Anmarkningar:

(") Normal nyttolast i tabell 3 i EN 15663:2009+AC:2010 plus ytterligare 160 kg/m? for stdplatser.

() For vissa typer av pendeltdgstrafik (t.ex. RATP Paris) dr nyttolasten av passagerare pd stdplatser 700 kg/m?2.
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Tilligg L

Definition av EN-linjekategori a12 for trafikkod P6

Trafikkod P6 definieras av EN-linjekategori al2.

EN-linjekategori al2 definieras av en lastmodell som bestdr av ett obegrinsat antal av referensvagnen al2, enligt defini-
tionen i figur 11. Referensvagnen al2 definieras av axellasten, axelavstindets geometriska egenskaper och massan per
langdenhet, enligt definitionen i figur 10.
Figur 10
Referensvagn for EN-linjekategori a12

Massa per

Referensva- | Axellast P langdenhet p Geometriska egenskaper

gn (® (t/m)

al2 12,0 2,4 120t 120t 120t 120+t

20m 1im 1260 m 1¥m 20m
20,00 m
Figur 11
Lastmodell for EN-linjekategori a12

Linjekatego- Arrangemang av referensvagnar

ri (n ... obegrinsat antal)

al2 nxat2

B S B S | s S A s s

For klassificeringen av infrastruktur ska EN-linjekategori al2 anvindas i enlighet med kapitel 5 i EN 15528:2008
+A1:2012.

Allmin information om anvindningen av EN-linjekategori al2 for kategorisering av fordon i EN-linjekategorier finns i
kapitel 6.1 i EN 15528:2008+A1:2012 och bér ldsas tillsammans med tilligg K till denna TSD.

Det forvantas att ndsta utgdva av EN 15528+A1:2012 kommer att innefatta linjekategori al2.
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Tilligg M

Specialfall for Estlands jirnvigsnit

1. Lok.

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
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330 kN
330 kN
350 kN

2. Distribuerad last: 140 kN/m.

3. Vagn.
34.94m
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Tilligg N
Specialfall for Greklands jarnvigsnit
Utgdr.

Tilligg O

Specialfall for Irlands jirnvigsnit och Férenade kungarikets jirnvigsnit i Nordirland

Regler och ritningar rorande profilerna IRL1, IRL2 och IRL3 4r en 6ppen punkt.
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Tilligg P

Infrastrukturprofil for de nedre delarna fér sparvidden 1 668 mm pa Spaniens jirnvigsnit

Infrastrukturprofiler ska erhallas genom anvindning av de kinematiska referensprofilerna och tillhérande regler.

Berdkningar av infrastrukturprofilen ska goras med hjélp av den kinematiska metoden i enlighet med kraven i kapitlen 5,
7 och 10 i EN 15273-3:2013 tillsammans med de kinematiska referensprofiler och tillhorande regler som definieras i
detta tillagg.

P.1.  REFERENSPROFILER

P.1.1 Kinematisk referensprofil GEI1

Figur 12 visar referensprofilen for den kinematiska profilen GEI1 for fordon som kan passera dver rangerbromsar
i aktivt lage.

Figur 12

Referensprofil for de nedre delarna av den kinematiska profilen GEI1 for fordon som kan passera 6ver
rangerbromsar i aktivt lige (1 = sparvidd)

(Matt i millimeter)

1695 (1675/GHE16)
1637
1367
1292

964

l.ss+a-1668) | S k

834 |

115

(1) Sparplan.

P.1.2 Kinematisk referensprofil GEI2

Figur 13 visar referensprofilen for den kinematiska profilen GEI2 for fordon som kan passera 6ver rangerbromsar
i icke-aktivt lige.

Figur 13

Referensprofil fér de nedre delarna av den kinematiska profilen GEI2 for fordon som kan passera dver
rangerbromsar i icke-aktivt lige (1 = sparvidd)

(Matt i millimeter)
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(1) Sparplan.
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P.2. TILLHORANDE REGLER

Tabell 46 visar kurvutvidgningen for profilerna GEI1 och GEI2.

Tabell 46

Regler for kurvutvidgning S for profilerna GEI1 och GEI2

Kurvutvidgning for sparvidden 1 och héjden h i forhallande till sparplanet

Radie h<04m
250 < R < oo S. —S. — 2,5 I 1-1,668
R 2
150 < R <250 Siﬁin:ﬂ_0’19+l—l,668
R 2
60 1-1,668
Seein = =023 4+ —F—
R + 2

P.3. VERTIKAL SANKNING

Den nedre delens hojder méste minskas med virdet 50/Rv (m), ddr radien anges i meter.

Den vertikala kurvradien Rv ir begrinsad till 500 m. Hojder som inte dverstiger 80 mm ska riknas som
noll inom en radie Rv pa mellan 500 m och 625 m.
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Tilligg Q

Nationella tekniska regler for specialfall for Forenade kungarikets jarnvigsnit i Storbritannien

De nationella tekniska reglerna for specialfall for Forenade kungarikets jarnvigsnit i Storbritannien som avses i punkt
7.7.17 i denna TSD ingdr i de dokument som listas i tabell 47. Alla dokument finns tillgdngliga pd www.rgsonline.co.uk.

Tabell 47

Anmilda nationella tekniska regler for specialfall fér Forenade kungarikets jirnvigsnit i Storbritannien

Specialfall Punkt i TSD:n Krav NTR-ref. NTR-titel
GC/RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
4.2.1: tabel- | Linjekategorier: Requirements for the Application of Standard
7.7.17.1 lerna 2 och 3 | Profiler och matt GE/RTS073 Vehicle Gauges
GIRT7016 Interfac? between Station Platforms, Track
and Trains
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
7.7.17.2 och | 4.2.3.1 och . Requirements for the Application of Standard
7.7.17.8 6241 | Mfrastrukturprofil | GE[RT8073 | yipicle Gauges
GIRT7016 Interfac.e between Station Platforms, Track
and Trains
7.7.17.3 och | 4.2.3.2: tabell Sparavstind GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
7.717.9 | 4och6.2.42 | P Clearances
Lingsta ostyrda GC/RT5021 | Track System Requirements
4.2.5.3 och | lingd for fasta
77174 bilaga J dubbelspetsade kors-
8 ubbelsp GM/RT2466 | Railway Wheelsets
ningar
7.7.17.6 42.9.2 | Plattformshjd GIRT7016 | Interface between Station Platforms, Track
and Trains
GIRT7016 Intjrr?aq: between Station Platforms, Track
7.7.17.7 och | 4.2.9.3 och | Plattformskantens and lrams
7.7.17.10 6.2.4.11 lage . - L
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining

Clearances
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AN 1AW N =

Tilligg R

Lista 6ver 6ppna punkter

. Kraven f6r utformning av spdr, inklusive sparvixlar, som klarar anvindning av virvelstrombromssystem (4.2.6.2.2).

. Minimivirdet for koefficienten alfa (a) for trafikkoderna P1520 och F1520 (4.2.7.1.1).

. Granser for omedelbar atgard for punktfel i sidoldge for hastigheter som Gverstiger 300 km/tim (4.2.8.1).

. Grinser for omedelbar atgird for punktfel i hojdldge for hastigheter som 6verstiger 300 km/tim (4.2.8.2).

. Det minsta tillitna vérdet for sparavstindet for den enhetliga infrastrukturprofilen IRL3 (7.7.18.2).

. EN-linjekategori — motsvarande hastighet (km/tim) for trafikkoderna P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 och

F1600 (tillagg E, tabellerna 38 och 39).

. EN-linjekategori — motsvarande hastighet (km/tim) for trafikkoderna P1, P2, P1600 och F1600 (tilligg F, tabellerna

40 och 41).

. Regler och ritningar for profilerna IRL1, IRL2 och IRL3 (tilligg O).
. Krav for att begrinsa riskerna rorande fenomenet ballastsprut/"flygande ballast” (punkt 4.2.10.3) (6ppen punkt dven i

TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon).
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Tilligg S

Ordlista

Tabell 48

Termer

Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Verklig korsningsspets| 4.2.8.6 Den fysiska avrundningen av den matematiska korsningsspetsen.
Actual point (RP)/ Se figur 2 som visar forhéllandet mellan den verkliga korsnings-
Praktischer Herzpunkt/ spetsen (RP) och den matematiska korsningsspetsen (MKS).
Pointe de coeur

Varningsgrans| 452 Det virde som, om det 6verskrids, medfor att sparlageskvaliteten
Alert limit/ behover analyseras och beaktas vid det 16pande underhallet.
Auslosewert/

Limite d’alerte

Axellast/ 421, Summan av de statiska vertikala krafter som ett hjulpar, eller ett
Axle load| 4.2.6.1 par oberoende hjul, utsdtter sparet for dividerat med tyngdaccele-
Achsfahrmasse/ rationen.

Charge a l'essieu

Bromssystem som inte dr beroende 4.2.6.2.2

av adhesionsforhallanden mellan hjul

och ril/

Braking systems independent of

wheel-rail adhesion conditions

Rilsforhojning| 4242 Hojdskillnaden, i forhéllande till horisontalplanet, mellan de bada
Cant/ 4285 rilerna i ett spar pd en viss plats, mitt vid ralhuvudenas mittlinje.
Uberhohung/

Dévers de la voie

Rilsforhojningsbrist/ 4.2.43 Skillnaden mellan den anordnade ralsforhéjningen och den hogre
Cant deficiency/ teoretiska ralsforhojningen.

Uberhshungsfehlbetrag|

Insuffisance de devers

Spérkorsning/ 4.2.8.6 Anordning som hanterar skirningen mellan tvd motsatta
Common crossing| farkanter i vaxlar eller sparkryss och har en V-formation och tvd
Starres Herzstiick/ vingraler.

Coeur de croisement

Sidovind/ 4.2.10.2 | Stark vind som bldser i sidled mot en linje och som kan péverka
Crosswind| tdgets sikerhet pé ett negativt stt.

Seitenwind|/

Vents traversiers

Konstruktionsvirde 4.2.3.4, Teoretiskt virde utan toleranser for tillverkning, konstruktion eller
Design Value/ 4242, underhéll.

Planungswert| iggi

Valeur de conception 4253

Konstruerad sparvidd| 5.3.3 Ett virde som erhélls ndr alla komponenter pé spdret overens-
Design track gauge| stimmer exakt med konstruktionsmadtten eller, ndr det ror sig om
Konstruktionsspurweite/ ett intervall, befinner sig i mitten av konstruktionsmatten.
Ecartement de conception de la voie

Spéravstand/ 4232 Avstdndet mellan punkter pd mittlinjerna fér de bada berorda
Distance between track centres| spdren; avstindet mits parallellt med spérplanet for referens-
Gleisabstand] sparet, det vill siga sparet med den lagsta rilsforhojningen.

Entraxe de voies

12.12.2014



Free wheel passage in switches|

Freier Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung|

Cote de libre passage de l'aiguillage
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Definierad term Punkt i TSD:n Definition
Dynamisk sidokraft/ 4.2.6.3 Summan av dynamiska krafter som utovas av ett hjulpar pd
Dynamic lateral force/ Spﬁl‘et i 1ateral riktning.
Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Geokonstruktioner| 4.2.7.2, | Jordkonstruktioner och stodkonstruktioner som har till uppgift
Earthworks| 4274 att motstd belastning fran jarnvigstrafik.
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre
EN-linjekategori/ 4.2.7.4, Resultatet av den klassificeringsprocess som faststalls i bilaga A
EN Line Category] tilligg E | till EN 15528:2008+A1:2012 och som i den standarden kallas
EN Streckenklasse/ for "Linjekategori”. Genom EN-linjekategorin anges infrastruktu-
E oorie de [i rens formdga att motstd vertikala laster som utovas av fordon pé
N Catégorie de ligne linjen eller linjedelstrickan for reguljir trafik.
Ekvivalent konicitet/ 4.2.4.5, Konlutningen for ett hjulpar med koniska hjul vars laterala rorelse
Equivalent conicity] 4211.2 | har samma kinematiska vaglingd som det givna hjulparet pa
Aquivalente Konizitit/ rakspdr och kurvor med stor radie.
Conicité équivalente
Motrélsavstind/ 4.2.5.3, Mitt mellan vixelkorsningsspets och motril (se matt nr 2 i figur
Fixed nose protection/ tillagg ] 14 nedan).
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Flansrannans djup/ 4.2.8.6 Mitt mellan spdrplanet och botten av flansrinnan (se métt nr 6 i
Flangeway depth/ figur 14 nedan).
Rillentiefe/
Profondeur d’orniére
Flansrinnans bredd| 4.2.8.6 Mitt mellan en l6pril och en angrinsande motril eller vingril (se
Flangeway width/ matt nr 5 i figur 14 nedan).
Rillenweite/
Largeur d’orniére
Fri hjulpassage vid ingdng mot 4.2.8.6 Mitt mellan insidan av sparkorsningens motril eller vingrdl och
motral[vingral/ farrilens framsida, mittemot inloppet till motrilen respektive
Free wheel passage at check rail/wing vingralen
rail entry] (se matt nr 4 i figur 14 nedan). Inloppet till motrilen eller ving-
Freier Raddurchlauf im Radlenker- rilen dr den punkt dér hjulet tillats fi kontakt med motrilen eller
Einlauf [Fligelschienen-Einlauf/ vingralen.
Cote d’équilibrage du contre-rail
Fri hjulpassage vid vixelkorsnings- 4.2.8.6 Mitt mellan ytterkanten av sparkorsningens vingril och motrilens
spets/ ytterkant (se matt nr 3 i figur 14 nedan).
Free wheel passage at crossing nose/
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze/
Cote de libre passage dans le croise-
ment
Fri hjulpassage i sparvixlar/ 4.2.8.6 Mitt frén en vixeltungas farkant till den motsatta vixeltungans

bortre kant (se matt nr 1 i figur 14 nedan).
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Profil/ 421, En uppsittning regler, som innehaller en referensprofil och tillho-
Gauge| 4.2.3.1 rande berdkningsregler, som medger en definition av fordonets
Begrenzungslinie/ yttermdtt och det utrymme som ska vara fritt frdn hinder i infra-
grenzung strukturen.
Gabarit
HBW/HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 En enhet for stdls hardhet som inte ar standardiserad i SI-systemet
och som definieras i EN ISO 6506-1:2005 Metalliska material —
Hardhetsprovning enligt Brinell. Provningsmetod.
Motrilens 6verhojd| 4.2.8.6, Motrilens hojd 6ver sparplanet (se métt 7 i figur 14 nedan).
Height of check rail/ tillagg J
Radlenkeriiberhohung/
Surélévation du contre rail
Grins for omedelbar atgard/ 4.2.8, 4.5 | Det virde som, om det overskrids, medfor att dtgirder behover
Immediate Action Limit/ vidtas for att minska risken for ursparning till en godtagbar niva.
Soforteingriffsschwelle/
Limite d'intervention immédiate
Infrastrukturforvaltare/ 4.2.5.1, Enligt definitionen i artikel 2 h i direktiv 2001/14/EG av den 26
Infrastructure Manager| 4.2.8.3, februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
; 4.2.8.6 avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av
Betreiber der Infrastrukt ’ 8 7y jarnvag
etreiber der Infrastruktur/ 42.11.2, | sikerhetsintyg (EGT L 75, 15.3.2001, s. 29).
Gestionnaire de I'Infrastructure
4.4,4.5.2,
4.6, 4.7,
6.2.2.1,
6.2.4, 6.4
Driftsvirde/ 4.2.8.5, Virde som mits nér infrastrukturen har tagits i drift.
In service value/ 4.2.11.2
Wert im Betriebszustand|
Valeur en exploitation
Matematisk korsningsspets (MKS)/ 4.2.8.6 Korsningspunkt for de teoretiska referenslinjerna i mitten av kors-
Intersection point (IP)/ ningen (se figur 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'intersection théorique
Underhéllsgrins/ 4.5.2 Det virde som, om det 6verskrids, medfor att korrigerande under-
Intervention Limit/ hall krdvs for att gransen f6r omedelbar dtgird inte ska nds fore
Eingriffsschwelle/ nsta inspektion.
Valeur d'intervention
Punktfel/ 4.2.8 Ett diskret fel i spdrets geometri.
Isolated defect/
Einzelfehler/
Défaut isolé
Linjehastighet/ 4.2.1 Den hogsta hastighet for vilken en linje har konstruerats.
Line speed/
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Underhallsinstruktion/ 4.5.1 Del av det tekniska underlaget som innehéller villkor och begrins-
Maintenance file/ ningar for anvindning samt instruktioner f6r underhall.
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Underhéllsplan/ 4.5.2 Ett antal dokument vari anges de underhéllsrutiner f6r infrastruk-
Maintenance plan/ turen som en infrastrukturforvaltare anvinder sig av.
Instandhaltungsplan/

Dossier de maintenance

12.12.2014
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Spér med flera sparvidder/ 4222 Spér som har mer én tva riler, dir minst tvd par av respektive

Multi-rail track/ rédler dr utformade for att anvindas som separata enskilda spar,

Mehrschienengleis| med eller utan olika sparvidder.

Voie & multi écartement

Nominell sparvidd/ 4241 Ett virde som identifierar spdrvidden, men som kan avvika frdn

Nominal track gauge| den konstruerade sparvidden.

Nennspurweite/

Ecartement nominal de la voie

Normal drift/ 4.2.2.2 | Jarnvigstrafiken gdr enligt tidtabellen.

Normal service/ 429

Regelbetrieb/

Service régulier

Reservation for framtida byggdt- 429 Reservation for framtida byggatgirder som innebar en fysisk

girder| utvidgning av en konstruktion (till exempel: forlingning av en

Passive provision/ plattform).

Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/

Réservation pour extension future

Prestandaparameter| 4.2.1 En parameter som beskriver en TSD-linjekategori som anvinds

Performance Parameter| som grund for utformningen av delar i delsystemet Infrastruktur

Leistungskennwert/ och for indikering av en linjes prestandaniva.

Paramétre de performance

Spér/ 4.2.4.5 Spérdel utan sparvixlar.

Plain line/ 4.2.4.6

Freie Strecke/ 4247

Voie courante

Avrundning av korsningsspets/ 4.2.8.6 Referenslinjen i en fast sparkorsning kan avvika frin den teore-

Point retraction| tiska referenslinjen. Fran ett visst avstind till korsningspunkten

Spitzenbeihobelung/ kan den fysiska korsningsspetsen avrundas, beroende pé utform-

Dénivelation de la pointe d ning, fran den teoretiska referenslinjen och bort fran hjulets flins
cnivelation de fa pointe de ceeur for att undvika kontakt mellan flinsen och korsningen. Den hir

situationen beskrivs i figur 2.

Rillutning/ 4245 En vinkel som definierar ralhuvudets lutning i forhdllande till

Rail inclination| 4.0.4.7 sparplanet, nir rilen dr monterad i sparet, vilket ar lika med

Schienenneigung| vinkeln mellan symmetriaxeln for rilen (eller en motsvarande

tndlinai du rail symmetrisk rdl som har samma rilhuvudprofil) och den rita

nclinaison du rat vinkeln mot spérplanet.

Mellanlaggsplatta/ 5.3.2 Ett motstandskraftigt lager som dr monterat mellan rilen och den

Rail pad| stodjande slipern eller underldggsplattan.

Schienenzwischenlage/

Semelle sous rail

S-kurva/ 4234 Tva angrinsande kurvor med motsatt krokning.

Reverse curve/

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Infrastrukturprofil/ 4.2.3.1 Definierar utrymmet runt referenssparet som ska vara fritt frin

Structure gauge/ alla objekt eller konstruktioner och frn all trafik pd intilliggande

Lichtraum| spdr, for att mojliggora en siker drift pé referensspdret. Infrastruk-

Gabarit des obstacl turprofilen definieras utifrdn en referensprofil med tillhérande
abarit des obstacles berdkningsregler.

Rorlig spets/ 4.2.5.2

Swing nose
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Tunganordning/ 4.2.8.6 En spérdel som bestar av tva fasta riler (stodriler) och tvd rorliga
Switch/ riler (vdxeltungor) som anvinds for att dirigera fordon frin ett
Zungenvorrichtung spér till ett annat spér.
Aiguillage
Spérvixlar/ 4.2.4.5, Spér som konstruerats frin sammansittningar av tunganord-
Switches and crossings| 4.2.4.7, ningar och enskilda sparkorsningar och rilerna som forbinder
Weichen und Kreuzungen/ 1% ; 64‘?2’ dem.
Appareil de voie 624 4,' ’
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3, tilligg
Coch D
Genomgéende spdr| Tilligg D | Den firdvdg genom spérvixeln som bibehdller sparets huvudrikt-
Through route/ ning.
Stammgleis|
Voie directe
Spérkonstruktion/ 4.2.6, 6.2.5, | Sparkonstruktionen bestdr av ett tvdrsnitt som definierar grund-
Track design tilligg C och | ldggande matt och sparkomponenter (till exempel riler, rilsbefast-
D ningar, sliprar och ballast) som anvinds tillsammans med olika
driftsforhallanden som péverkar krafterna, enligt punkt 4.2.6,
exempelvis axellast, hastighet och radie pa horisontella kurvor.
Spérvidd| 4.2.4.1, Det minsta avstdndet mellan linjer som ar vinkelrita mot spér-
Track gauge/ 4.2.4.5, planet och som korsar rilhuvudprofilerna i ett intervall mellan 0
Spurweite/ 4523834, och 14 mm under spérplanet.
Ecartement de la voie 6152
6.2.4.3,
tillaigg H
Spérets skevning/ 4.2.7.1.6, | Spdrets skevning definieras som den algebraiska skillnaden mellan
Track twist/ 4.2.8.3, tva rilsforhojningar som mitts upp med ett definierat inbordes
Gleisverwindung| 6.2.4.9 avstind mellan dem, normalt uttryckt som en gradient mellan de
& tvd punkter vid vilken ralsforhojningen miits.
Gauche
Téglingd| 4.2.1 Lingden pa ett tdg som kan koras pa en viss linje i normal drift.
Train length/
Zuglinge/
Longueur du train
Ostyrd lingd for en dubbelspetsad 4.2.5.3, | Del av en dubbelspetsad korsning dar det inte finns ndgon styr-
korsning/ tilldgg J ning av hjulet, vilket beskrivs som “ostyrd lingd” i EN 13232-
Unguided length of an obtuse 3:2003.
crossing/
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Anvindbar plattformslangd/ 4.2.1, Den maximala kontinuerliga lingden hos den del av en plattform
4.29.1 framfor vilken ett tdg avses std stilla under normala driftsforhal-

Usable length of a platform/
Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai

landen, sé att passagerare kan stiga pd och av tdget, med medrik-
ning av limpliga stopptoleranser for tiget.

Med normala driftsforhdllanden menas att jirnvigen fungerar
utan nedsittning av funktionerna (dvs. rilens adhesion 4r normal,
signaler fungerar och allt gér enligt planerna).
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Figur 14

Geometri for sparvixlar

i iy

1. Fri hjulpassage i sparvixlar.

2. Motrilsavstind.

3. Fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets.

4. Fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingral.
5. Flansriannans bredd.

6. Flinsrannans djup.

7. Motrilens hojd 6ver sparplanet.
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Tilligg T
Forteckning 6ver referensstandarder
Tabell 49
Forteckning 6ver referensstandarder
Index- Referens Dokumentnamn Version Punkter som berors

nr (@r)

1 EN 13674-1 | Jarnvagar — Spar — Raler — Del 1: 2011 | Rilhuvudets profil for spar (4.2.4.6),
Vignolriler fr.o.m 46 kg/m Bedomning av réler (6.1.5.1)

2 EN 13674-4 | Jarnvidgar — Spar — Riler — Del 4:| 2006 | Ralhuvudets profil for spar (4.2.4.6)
Vignolriler fran 27 kg/m och upp till,
men ¢ inkluderat, 46 kg/m (med
indring A1:2009)

3 EN 13715 | Jarnvdgar — Hjulpar och boggier — Hjul | 2006 | Ekvivalent konicitet (4.2.4.5)

- Lopbaneprofiler ~(med andring | A1:2010
A1:2010)

4 EN 13848-1 | Jarnvdgar — Spar — Spdrldgeskvalitet —| 2003 | Grins for omedelbar dtgird for sparets
Del 1: Karakterisering av parametrar skevning (4.2.8.3), Bedomning av mini-
for spérlige (med dndring A1:2008) mivirdet for genomsnittlig sparvidd

(6.2.4.5)

5 EN 13848-5 | Jarnvdgar — Spar — Spdrlageskvalitet — | 2008 | Grdns for omedelbar dtgird for sidoldge
Del 5: Kvalitetsnivder for spérlige — (4.2.8.1), Grins for omedelbar atgird for
Spar (med dndring A1:2010) hojdlage (4.2.8.2), Grins for omedelbar

atgard for spdrets skevning (4.2.8.3)

6 EN 14067-5 | Jarnvigar — Aerodynamik — Del 5: Krav | 2006 | Bedomning av storsta tryckforandringar
och provningsmetoder for aerody- i tunnlar (6.2.4.12)
namik i tunnlar (med 4ndring
A1:2010)

7 EN 15273-3 | Jarnvidgar — Profiler— Del 3: Infrastruk- | 2013 | Infrastrukturprofil (4.2.3.1), Spéaravstand
turprofiler (4.2.3.2), Plattformskantens lage

(4.2.9.3), Bedomning av infrastruktur-
profilen (6.2.4.1), Bedomning av spdrav-
stdnd (6.2.4.2), Bedémning av plattform-
skantens lige (6.2.4.11)

8 EN 15302 | Jdarnvdgar — Metod for bestimning av | 2008 | Ekvivalent konicitet (4.2.4.5), Bedom-
ekvivalent konicitet (med &ndring ning av konstruktionsvirden for ekviva-
A1:2010) lent konicitet (6.2.4.6)

9 EN 15528 | Jarnvdgar — Linjeklasser for hantering | 2008 | Faststilla kompatibilitet mellan infra-

av samverkan mellan fordons axellaster
och infrastruktur (med &ndring
A1:2012)

struktur och rullande materiel efter
godkinnande av rullande materiel (7.6),
Krav pé barformagan hos konstruktioner
utifrdn trafikkod (tillagg E), Grunden for
minimikrav  fér  konstruktioner  for
personvagnar ~ och  motorvagnstdg
(tilligg K), Definition av EN-linjekategori
al2 for trafikkoden P6 (tilligg L)
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Index- Referens Dokumentnamn Version Punkter som berors

nr (@r)

10 EN 15663 | Jarnvdgar — Definition av jirnvigsfor- | 2009 | TSD-linjekategorier (4.2.1), Grunden for
dons massa — referensfall (med korri- minimikrav  for  konstruktioner  for
gering AC:2010) personvagnar och motorvagnstdg (tilligg

K)

11 EN 1990 | Eurokod - Grundliggande dimensio-| 2002 | Konstruktioners formdga att motstd
neringsregler for barverk (med dndring trafiklaster (4.2.7), Nya broars formaga
A1:2005 och korrigering AC:2010) att motstd trafiklaster (4.2.7.1)

12 EN 1991-2 | Eurokod 1 — Laster pé barverk — Del 2: | 2003 | Konstruktioners formdga att motstd
Trafiklast pd broar (med korrigering trafiklaster (4.2.7), Nya broars formdga
AC:2010) att motstd trafiklaster (4.2.7.1), Ekviva-

lent vertikal belastning f6r nya geokon-
struktioner  samt  jordtryckseffekter
(4.2.7.2), Motstandsformaga hos nya
konstruktioner som ir placerade Gver
eller i anslutning till spér (4.2.7.3)

13 EN Jarnvdgar — Acceptans av gdngegen- [ 2005 | Spédrets formdga att motstd vertikala

14363:2005 | skaper hos jirnvdgsfordon — Provning laster  (4.2.6.1),  Sparets laterala

av gingdynamik och stationira prov-
ningar

motstdndsformaga (4.2.6.3)




