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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/776
av den 16 maj 2019

om indring av kommissionens férordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU)

nr 1301/2014, (EU) nr 1302/2014 och (EU) nr 1303/2014, kommissionens forordning (EU)

2016/919 och kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU vad giller anpassning till

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/797 och genomférande av sirskilda mal som
anges i kommissionens delegerade beslut (EU) 20171474

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom Europeiska unionen ('), sarskilt artiklarna 5.11 och 48.2, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 19 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/796 (%) ska Europeiska
jarnvagsbyran (nedan kallad byrdn) limna rekommendationer till kommissionen om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD:er) och Gversyner av dessa samt se till att TSD:er anpassas till den tekniska utvecklingen,
marknadstendenserna och de sociala behoven.

(2) ~ TSD:er bor dndras for att visa vilka bestimmelser som ska tillimpas pd befintliga delsystem och fordon,
i synnerhet vid ombyggnad och modernisering samt for att ange vilka parametrar hos fordonen och de fasta
delsystemen som jirnvigsforetaget ska kontrollera for att sikerstilla kompatibiliteten mellan fordonen och de
strackor som de ska framforas pd och de forfaranden som ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter
att fordonet godkénts for utslippande pd marknaden och innan det anvinds for forsta gangen.

(3) I kommissionens delegerade beslut (EU) 2017/1474 (°) faststills sirskilda mal for utarbetande, antagande och
oversyn av TSD:er. Den 22 september 2017 bad kommissionen byrdn utarbeta rekommendationer for
genomforandet av ett antal av dessa mal.

(4)  Enligt beslut (EU) 2017/1474 bor oversyner goras av TSD:er for att ta hidnsyn till utveckling av unionens
jarnvagssystem som dr kopplad till forsknings- och innovationsaktiviteter, och for att uppdatera hanvisningar till
standarder.

(5)  Oversyner av TSD:er bor ocksd goras for att stinga aterstdende Sppna punkter. I synnerhet bér dppna punkter
som avser specifikationer for sprkonstruktion som 4r kompatibla med anvindningen av virvelstromsbroms och
minimivardet for trafikkoder stingas i kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 (*). Oppna punkter som
avser specifikationer for aerodynamiska effekter, passiv sikerhet och system for variabel sparvidd och
bromssystem bor stdngas i kommissionens férordning (EU) nr 1302/2014 (). Oppna punkter som avser
provningsférhdllanden for prov pd spar och system for variabel sparvidd bor stingas i kommissionens forordning
(EU) nr 321/2013 ().

(') EUTL138,26.5.2016, s. 44.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvagsbyrd och om
upphédvande av forordning (EG) nr 881/2004 (EUTL 138, 26.5.2016,s. 1).

(*) Kommissionens delegerade beslut (EU) 2017/1474 av den 8 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/797 vad giller sirskilda mal for utarbetande, antagande och Gversyn av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(EUTL210,15.8.2017,s.5).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Infrastruktur i Europeiska unionens jarnvigssystem (EUT L 356,12.12.2014, s. 1).

(®) Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Europeiska unionens jarnvagssystem (EUT L 356, 12.12.2014, 5. 228).

() Kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jiarnvigssystem och om upphivande av kommissionens beslut
2006/861/EG (EUTL 104, 12.4.2013,s. 1).
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(6)

(10)

(11)

(12)

(13)

I beslut (EU) 20171474 faststills dven sirskilda mél for TSD:erna for delsystemet Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon och TSD:n for delsystemet Rullande materiel — godsvagnar. I synnerhet bor bestimmelserna om
automatiska system for variabel sparvidd ses over, och tilltrade till personvagnar, godkdnnande av personvagnar
i stora omraden for anvidndning samt sammansattningen av persontdg bor forenklas.

Vissa komponenter, dir ett enda fel direkt kan leda till en allvarlig olycka, dr kritiska for jirnvigssystemets
sikerhet och bor betecknas som "sikerhetskritiska” frén fall till fall. Tillverkaren bor identifiera sikerhetskritiska
komponenter i underhllsjournalen f6r fordonet.

Markbaserade och fordonsbaserade investeringar bor skyddas genom att kompatibiliteten och stabiliteten
garanteras for specifikationerna for det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERMTS), vilket ger rittslig och
teknisk sikerhet om en siker anvindning av basversion 3 av en kompatibel fordonsbaserad ERMTS-enhet pé en
kompatibel ERTMS-linje med godtagbar prestandaniva. For att halla jimna steg med den tekniska utvecklingen
och frimja modernisering, som t.ex. banbrytande teknik pd ERTMS-omrddet, sdsom anges i byrdns rapport
ERTMS longer-term perspective (ERA-REP-150), bor inforandet av sidan tillitas under vissa villkor. Nar byrin
utfirdar utkast till specifikationer f6r banbrytande teknik pd ERTMS-omrédet fore det planerade offentliggrandet
2022, bor leverantorer och operatérer som tidigt infor tekniken anvinda specifikationerna i deras pilotfas,
forutsatt att alla fordonsbaserade enheter av basversion 3 kan anvindas pa ett sikert sitt pad varje infrastruktur
dir banbrytande teknik infors.

Pa grundval av det forsknings- och innovationsarbete avseende systemarkitektur som gjorts av det gemensamma
foretaget Shift2Rail syftar byrdns arbete med banbrytande teknik relaterad till utvecklingen av radiokommunika-
tionssystem till att foresld losningar som kan mojliggora oberoende livscykelhantering av radiokommunika-
tionssystem och tdgskyddssystem, samtidigt som integreringen av det nya radiokommunikationssystemet
underlittas med det europeiska tigkontrollsystemet (ETCS) pé fordonen som foljer specifikationsuppsittning #3
i tabell 2.3 i bilaga A till kommissionens férordning (EU) 2016/919 ().

Inte ens med en framgangsrik certifieringsprocess gir det alltid, ndr ett fordonsbaserat delsystem for
trafikstyrning och signalering interagerar med ett markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering, att
utesluta att ett av delsystemen upprepade ginger upphor att fungera eller att det inte fungerar som avsett under
vissa forhallanden. Det kan bero pa skillnader i nationell utrustning for trafikstyrning och signalering (t.ex.
signalstillverk), tekniska regler och driftsregler, brister i specifikationerna, olika tolkningar, konstruktionsfel eller
felaktigt installerad utrustning. Dérfor kan kontroller behova goras for att visa att delsystemen for trafikstyrning
och signalering dr kompatibla pd fordonets omradde for anvindning. Nodvindigheten av dessa kontroller bor
overvigas som en tillfillig atgird for att Oka vissheten om den tekniska kompatibiliteten mellan olika
delsystemen. Forordning (EU) 2016/919 bor ocksd specificera forfarandet for dessa kontroller. I synnerhet bor de
principer som tillimpas pd dessa kontroller vara transparenta och bana vigen for ytterligare harmonisering. Man
bor prioritera mojligheten att utfora dessa kontroller i ett laboratorium med forhéillanden som motsvarar den
markbaserade konfiguration som kommer att tillhandahallas av infrastrukturforvaltaren.

For att begrinsa kontrollerna till ett minimum bér medlemsstaterna frimja harmonisering inom sin infrastruktur.
I enlighet med den principen bor endast en enda uppsittning kompatibilitetskontroller av radio (en for
taloverforing och en annan for datadverforing), vid behov, begiras per medlemsstat.

Man bor Overviga att vidta nodvindiga atgirder pd kortast mojliga tid for att oka vissheten om den tekniska
kompatibiliteten och minska och avskaffa provningar eller kontroller for att styrka fordonsbaserade enheters
kompatibilitet med olika markbaserade tillimpningar inom europeiska trafikstyrningssystem. Darfor bor byrdn
analysera de underliggande tekniska skillnaderna och faststilla de nddvindiga dtgirderna for att avskaffa
provningar eller kontroller for att styrka den tekniska kompatibiliteten for fordonsbaserade enheter med olika
markbaserade tillimpningar.

Vissa TSD:er kan omfatta overgdngsbestimmelser for att bevara jarnvigssektorns konkurrenskraft och foérhindra
orimliga kostnader som utloses av alltfor frekventa dndringar av den rattsliga ramen. Sddana Gvergdngsbe-
stimmelser tillimpas pd kontrakt som héller pd att genomféras och projekt som ir i ett lingt framskridet
stadium den dag d& den berérda TSD:n borjar gilla. S3 linge som dessa Gvergdngsbestimmelser giller bor inga
ansokningar om tillimpning av artikel 7.1 i direktiv 2016/797 behovas. Nar overgdngsbestimmelserna upphor
att gilla bor dock sokande som ansoker om icke-tillimpning av TSD:er eller delar av sddana gora det i enlighet
med artikel 7.1 i direktiv (EU) 2016/797. Sadana ansokningar bor dock endast i vederbérligen motiverade fall
baseras pé artikel 7.1 a i direktiv 2016/797.

() Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemen
Trafikstyrning och signalering i jarnvagssystemet i Europeiska unionen (EUT L 158, 15.6.2016,s. 1).
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(14) I direktiv (EU) 2016/797 och kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545 (%) faststills byrédns roll
som godkidnnande enhet. Dessutom faststiller genomforandeférordning (EU) 2018/545 det forfarande som ska
tillimpas vid en dndring av befintliga fordonstyper, i synnerhet nir versioner skapas av fordonstyper eller av
varianter av fordonstyper. Byrdns roll nir det giller registrering av uppgifter i det europeiska registret over
godkinda fordonstyper (ERATV) och godkinnande enheters uppgifter vad giller versioner av en fordonstyp eller
av varianter av en fordonstyp bor anpassas i enlighet med detta.

(15) Forordningarna (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1302/2014 och (EU) 2016/919 bor ta beakta dndringar av
forfarandet for utslippandet av mobila delsystem p& marknaden, enligt vad som foreskrivs i artiklarna 20-26
i direktiv (EU) 2016/797. Dessa TSD:er bor ddrfor ange de grundliggande konstruktionsegenskaper som anvinds
for att identifiera fordonstypen och faststilla krav avseende dndringar som paverkar dessa. Forteckningen over
ERATV-parametrar bor dndras i enlighet med detta.

(16)  Enligt beslut (EU) 2017/1474 ska TSD:er ange huruvida organ for bedomning av overensstimmelse som redan
anmdlts for en tidigare version av TSD:n beh6ver anmalas pd nytt, och huruvida en forenklad anmalningsprocess
ska tillimpas. Denna férordning medfor begrinsade forandringar och det bor inte vara nodvindigt att pd nytt
anmila organ som anmilts for en tidigare version av TSD:n.

(17) Denna forordning dndrar TSD:er for att uppnd ytterligare driftskompatibilitet inom unionens jarnvigssystem,
forbattra och utveckla internationell jirnvagstransport, bidra till att stegvis skapa en inre marknad och
komplettera TSD:er for att ticka visentliga krav. Den gor det mojligt att uppnd mélen och uppfylla de visentliga
kraven i Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57[EG (°) och direktiv (EU) 2016/797. Dirfor bor denna
forordning vara direkt tillimplig i alla medlemsstater, dven medlemsstater som i enlighet med artikel 57.2
i direktiv (EU) 2016/797 har anmalt till byrdn och kommission att de har forlangt inforlivandeperioden och alltsd
fortsitter att tillimpa direktiv 2008/57/EG fram till senast den 15 juni 2020. Anmilda organ som bedriver
verksamhet enligt direktiv 2008/57/EG i de medlemsstater som har forlangt inforlivandeperioden bor kunna
utfirda EG-kontrollintyg i enlighet med denna forordning s linge som direktiv 2008/57/EG ir tillimpligt i den
medlemsstat dér de ar etablerade.

(18) Den 17 december 2015, 6 januari 2016 och 14 november 2017 utfirdade byrdn tre rekommendationer om
dndring av forordning (EU) nr 1302/2014 som omfattar villkoren att inneha tillstdnd for utslippande pa
marknaden som inte dr begrinsade till enskilda nationella nét, stingande av oppna punkter, krav pa sikerhets-
kritiska komponenter och 6versyn av bestimmelserna om automatiska system f6r variabel sparvidd.

(19) Den 11 april 2016 utfirdade byran en rekommendation om édndring av férordning (EU) nr 321/2013 som
omfattar stingande av 6ppna punkter.

(20) Den 4 oktober 2017 utfirdade byrdn en rekommendation om 4ndring av forordning (EU) nr 1299/2014 som
omfattar stingande av ppna punkter.

(21) Den 19 juli 2018 utfirdade byrdn en rekommendation om dndring av férordningarna (EU) nr 321/2013 och
(EU) nr 1302/2014 samt kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU (*°) som omfattar dndring av
forfarandet for utslippandet av mobila delsystem pd marknaden, inklusive kontroll av fordons-[ruttkompatibilitet
efter fordonsgodkinnandet och fore den forsta anvindningen av godkinda fordon samt bestimmelser som ska
tillimpas pd befintliga delsystem och fordon, i synnerhet vid ombyggnad eller modernisering.

(22) Den 19 oktober 2018 utfirdade byrdn en rekommendation om é4ndring av foérordning (EU) 2016/919 som
omfattar dndring av forfarandet for utslippandet av mobila delsystem p& marknaden, inklusive kontroll av
fordons-[ruttkompatibilitet efter fordonsgodkdnnandet och fore den forsta anvindningen av godkinda fordon
samt bestimmelser som ska tillimpas pd befintliga delsystem och fordon, i synnerhet vid ombyggnad eller
modernisering.

(23) Den 15 november 2018 utfirdade byrén en rekommendation om 4ndring av férordning (EU) nr 1303/2014 som
omfattar dndringar for att anpassa den forordningen till direktiv (EU) 2016/797.

(*) Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om faststillande av praktiska arrangemang i processen
for godkinnande av jarnvigsfordon och typer av jirnvigsfordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
(EUTL 90, 6.4.2018, 5. 66).

(’) Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).

(") Kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret dver godkinda typer av fordon
(EUTL 264, 8.10.2011,s. 32).
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(24)

(25)

(26)

Den 29 november 2018 utfirdade byran en rekommendation om dndring av forordningarna (EU) nr 1299/2014
och (EU) nr 1301/2014 som omfattar dndringar for att anpassa dessa forordningar till direktiv (EU) 2016/797.

Forordning (EU) nr 321/2013, forordning (EU) nr 1299/2014, forordning (EU) nr 1301/2014, forordning (EU)
nr 1302/2014, forordning (EU) nr 1303/2014, forordning (EU) 2016/919 och genomférandebeslut
2011/665(EU bor dirfor dndras i enlighet med detta.

De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frdn den kommitté som inrattats
i enlighet med artikel 51.1 i direktiv (EU) 2016/797.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 321/2013 ska dndras pa foljande sitt:

1. I artikel 2.1 ska hénvisningen till "punkt 2.7 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hénvisning till
”punkt 2.7 i bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 (¥).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos

jarnvigssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”

2. Tartikel 3 ska andra stycket dndras pa f6ljande sitt:

a)

Led a ska ersittas med foljande:

”a) Nar de moderniseras eller byggs om i enlighet med avsnitt 7.2.2 i bilagan till denna forordning”.

b) Led c ska ersittas med foljande:

”c) Med avseende pd mirkningen 'GE’ enligt punkt 5 i tilligg C till bilagan kan vagnar i den befintliga
vagnparken, vilka har godkints i enlighet med kommissionens beslut 2006/861/EG i dess dndrade lydelse
enligt beslut 2009/107EG, eller beslut 2006/861/EG i dess dndrade lydelse enligt beslut 2009/107/EG och
2012/464(EU, och vilka uppfyller villkoren i punkt 7.6.4 i beslut 2009/107[EG, erhélla GE-mérkningen utan
nagon ytterligare tredjepartsbedomning eller ndgot nytt godkdnnande for utslippande pd marknaden.
Anvindningen av denna markning av vagnar i drift star fortfarande under jarnvigsforetagens ansvar.”

3. Artikel 4 ska dndras pé foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. Nar det giller "6ppna punkter’ som anges i tilligg A ska de villkor som mdste uppfyllas vid kontroll av de
visentliga kraven i direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststills i gdllande nationella bestimmelser i den
medlemsstat som ingdr i omréddet for anvindning for de fordon som omfattas av denna forordning”.

b) Punkt 2 led c ska ersittas med foljande:

"c) De organ som har utsetts att utféra bedomningen av Gverensstimmelse och kontrollforfarandena med
avseende pd de 6ppna punkterna”.

4. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

1. Nar det giller specialfall som avses i avsnitt 7.3 i bilagan ska de villkor som mdste uppfyllas vid kontroll
av de visentliga kraven i direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststills i avsnitt 7.3 i bilagan eller
i gdllande nationella bestimmelser i den medlemsstat som ingédr i omréadet for anviandning for de fordon som
omlfattas av denna forordning”.

b) Punkt 2 led ¢ ska ersittas med foljande:

”c) De organ som har utsetts att utféra bedéomningen av Gverensstimmelse och kontrollférfarandena for de
specialfall som avses i punkt 7.3 i bilagan”.
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5. Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  For ett delsystem som innehaller driftskompatibilitetskomponenter som inte r férsedda med EG-férsakran
om Overensstimmelse eller limplighet for anvindning, fir ett EG-kontrollintyg utfirdas under en
overgangsperiod som loper ut den 1 januari 2024 forutsatt att bestimmelserna i avsnitt 6.3 i bilagan ar
uppfyllda.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Nyproduktionen eller ombyggnaden/moderniseringen av delsystemet med anvindning av ej certifierade
driftskompatibilitetskomponenter ska vara avslutad inom den 6vergingsperiod som anges i punkt 1, inklusive
forfarandet for utslippande pd marknaden.”

¢) I punkt 3 led b ska hanvisningen till "artikel 18 i direktiv 2004/49/EG” ersittas med en hénvisning till "artikel
19 i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016798 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jdrnvagssikerhet
(EUT L 138, 26.5.2016, s. 102).”

d) Punkt 4 ska ersittas med f6ljande:

4. Efter en Gvergdngsperiod som loper ut den 1 januari 2015 ska nyproducerade driftskompatibilitetskom-
ponenter i form av ’slutsignaler’ omfattas av den EG-forsdkran om Gverensstimmelse som krévs.”

6. Artikel 8a ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. Trots bestimmelserna i avsnitt 6.3 i bilagan far ett EG-kontrollintyg utfirdas for ett delsystem innehéllande
komponenter som motsvarar driftskompatibilitetskomponenten ‘friktionselement for bromsar som verkar pd
hjulets 16pbana’ som inte har en EG-forsakran om overensstimmelse under en overgdngsperiod som loper ut
den 1 januari 2024, om foljande villkor 4r uppfyllda:

a) Komponenten tillverkades innan denna forordning bérjade tillimpas.

b) Driftskompatibilitetskomponenten har anvints i ett delsystem som hade godkints och slippts ut pd
marknaden i minst en medlemsstat fore den dag da denna forordning borjade tillimpas.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Nytillverkningen, ombyggnaden eller moderniseringen av ett delsystem med anvidndning av ej certifierade
driftskompatibilitetskomponenter ska vara avslutad, inbegripet beviljande av tillstind for utslippande pd
marknaden, innan den 6vergdngsperiod som anges i punkt 1 loper ut.”

¢) I punkt 3 led b ska hanvisningen till "artikel 18 i direktiv 2004/49/EG” ersdttas med en hénvisning till "artikel
19 i direktiv (EU) 2016/798".

7. Artikel 8c ska dndras pd f6ljande sitt:
a) Punkt 1 led b ska ersittas med foljande:

”b) Driftskompatibilitetskomponenten har anvints i ett delsystem som hade godkints och slippts ut pd
marknaden i minst en medlemsstat fore utgdngen av godkinnandeperioden for driftskompatibilitetskom-
ponenten”.

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Nytillverkningen, ombyggnaden eller moderniseringen av ett delsystem med anvindning av €] certifierade
driftskompatibilitetskomponenter ska vara avslutad, inbegripet beviljande av tillstdind for utslippande pd
marknaden, innan den 6vergdngsperiod som anges i punkt 1 loper ut.”

¢) I punkt 3 led b ska hanvisningen till "artikel 18 i direktiv 2004/49/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel
19 i direktiv (EU) 2016/798".

8. Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:

"Den kontrollforklaring ochfeller forsikran om typGverensstimmelse som tagits fram for ett nytt fordon i enlighet
med beslut 2006/861/EG ska anses vara giltig till utgdngen av Overgdngsperioden som 16per ut den 1 januari
2017
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9. Artikel 10a ska dndras pa f6ljande sitt:

a) I punkt 4 ska hdnvisningen till "artikel 6 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en héanvisning till "artikel 5
i direktiv (EU) 2016/797".

b) 1 punkt 5 ska hanvisningen till "direktiv 2008/57 [EG” ersittas med en hénvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

10. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga I till denna f6rordning.

Artikel 2

Forordning (EU) nr 1299/2014 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:

a) I punkt 1 ska hdnvisningen till "punkt 2.1 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till
”punkt 2.1 i bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016797 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”

b) I punkt 3 ska hdnvisningen till "artikel 20 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hédnvisning till "artikel 18
i direktiv (EU) 2016/797".

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. TSD:n ska tillimpas pd nitet i jirnvdgssystemet i unionen enligt beskrivning i bilaga I till direktiv (EU)
2016/797, med undantag av de fall som avses i artikel 1.3 och 1.4 i direktiv (EU) 2016/797".

2. Artikel 3 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

”1.  Nar det giller de punkter som anges som 'Oppna punkter’ i tilligg R till bilagan till denna forordning ska de
villkor som maste uppfyllas vid kontroll avseende de visentliga kraven enligt bilaga III till direktiv (EU) 2016/797
vara de villkor som faststills i gillande nationella bestimmelser i den medlemsstat som godkinner ibruktagandet
av det delsystem som omfattas av denna férordning.”

b) Punkt 2 led ¢ ska ersittas med foljande:

’c) De organ som har utsetts att utfora bedomningen av Gverensstimmelse och kontrollforfarandena med
avseende pd de dppna punkterna”.

3. Artikel 4 ska dndras pa f6ljande sitt:
Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Nar det giller specialfall som anges i avsnitt 7.7 i bilagan ska de villkor som maste uppfyllas vid kontroll
avseende de visentliga kraven i bilaga III till direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststills i avsnitt 7.7
i bilagan eller i gillande nationella bestimmelser i den medlemsstat som godkinner ibruktagandet av det delsystem
som omfattas av denna forordning.”

4. Artikel 4 punkt 2 led ¢ ska ersittas med foljande:

”c) De organ som har utsetts for att utféra bedéomningen av Overensstimmelse och kontrollforfarandena for de
nationella bestimmelserna for de specialfall som avses i punkt 7.7 i bilagan”.

5. Artikel 7.3 ska dndras pé foljande sitt:

a) Iled a ska hdnvisningen till "artikel 18 i direktiv 2008/57[EG” ersittas med en hidnvisning till "artikel 15 i direktiv
(EU) 2016/797".

b) I'led b ska hanvisningarna till "artikel 16.2 ¢ i Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG” och "artikel
18 i direktiv 2004/49/EG” ersittas med hénvisningar till “artikel 16.2 d i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/798 (*)

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvéagssikerhet (EUT L 138,
26.5.2016, s. 102).”

respektive "artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798".
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6. Artikel 9.2 ska utga.
7. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt 4 ska hianvisningen till "artikel 6 i direktiv 2008/57/EG” ersdttas med en hinvisning till "artikel 5
i direktiv (EU) 2016797

b) I punkt 5 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

8. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga II till denna forordning.

Artikel 3

Forordning (EU) nr 1301/2014 ska dndras pa f6ljande stt:
1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:

a) 1 punkt 1 ska hianvisningen till "punkt 2.2 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till
"punkt 2.2 i bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016797 (¥).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”

b) I punkt 3 ska hinvisningen till "artikel 20 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till “artikel 18
i direktiv (EU) 2016/797".

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. TSD:n ska tillimpas pé nitet i jirnvdgssystemet i unionen enligt beskrivning i bilaga I till direktiv (EU)
2016/797, med undantag av de fall som avses i artikel 1.3 och 1.4 i direktiv (EU) 2016/797".

2. Artikel 4 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

”1.  Nar det giller specialfall som anges i avsnitt 7.4.2 i bilagan ska de villkor som maste uppfyllas vid kontroll
avseende de vasentliga krav som faststills i bilaga III till direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststlls
i avsnitt 7.4.2 i bilagan eller i gillande nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkinner
ibruktagandet av det delsystem som omfattas av denna férordning.”

b) Punkt 2 led c ska ersittas med f6ljande:

”c) De organ som har utsetts for att utfora bedomningen av verensstimmelse och kontrollférfarandena for de
nationella bestimmelserna for de specialfall som avses i punkt 7.4.2 i bilagan”.

3. Artikel 7.3 ska dndras pé foljande sitt:

a) 1led a ska hdnvisningen till "artikel 18 i direktiv 2008/57[EG” ersittas med en hinvisning till "artikel 15 i direktiv
(EU) 2016/797”.

b) Iled b ska hinvisningarna till "artikel 16.2 ¢ i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG” och "artikel
18 i direktiv 2004/49/EG” ersittas med hanvisningar till "artikel 16.2 d i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016798 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssakerhet (EUT L 138,
26.5.2016, s. 102).”

respektive “artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798".
4. Artikel 9.2 ska utga.
5. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:

a) 1 punkt 4 ska hanvisningen till "artikel 6 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel 5
i direktiv (EU) 2016/797".

b) I punkt 5 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

6. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga III till denna forordning.
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Artikel 4

Forordning (EU) nr 1302/2014 ska dndras pa f6ljande sitt:

1. T artikel 2.1 ska hinvisningen till "punkt 2.7 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till
punkt 2.7 i bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016797 ().

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvigssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”

2. Artikel 3.2 ska ersdttas med foljande:
2. TSD:n ska inte tillimpas pd befintlig rullande materiel i unionens jarnvagssystem som redan tagits i bruk pa

hela eller delar av ndgon medlemsstats nit fore den 1 januari 2015, férutom om den genomgér modernisering eller
ombyggnad i enlighet med avsnitt 7.1.2 i bilagan.”

3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:
"1. Nar det giller de punkter som anges som 'Oppna punkter’ i tillagg I till bilagan ska de villkor som maste
uppfyllas vid kontroll avseende de visentliga kraven enligt bilaga III till direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor

som faststdlls i gillande nationella bestimmelser i den medlemsstat som ingdr i omrddet for anvindning for de
fordon som omfattas av denna férordning.”

b) Punkt 2 led c ska ersittas med foljande:

”c) De organ som har utsetts for att utfora bedéomningen av Gverensstimmelse och kontrollférfarandena med
avseende pd de Oppna punkterna.”

4. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
Punkt 1 ska ersittas med foljande:
"1.  Nar det giller specialfall som anges i avsnitt 7.3 i bilagan ska de villkor som maste uppfyllas vid kontroll
avseende de visentliga kraven i bilaga III till direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststills i avsnitt 7.3

i bilagan eller i gillande nationella bestimmelser i den medlemsstat som ingdr i omradet for anvindning for de
fordon som omfattas av denna férordning.”

5. Artikel 5 punkt 2 led c ska ersittas med foljande:

”c) De organ som har utsetts for att genomfora bedomningen av Gverensstimmelse och kontrollférfarandena inom
ramen for de nationella bestimmelserna for de specialfall som avses i avsnitt 7.3 i bilagan.”

6. Artikel 8.3 ska dndras pa foljande sitt:

a) I led a ska hanvisningarna till "artikel 18 i direktiv 2008/57/EG” och "artikel 16.2 ¢ i direktiv 2004/49/EG”
ersittas med en hinvisning till "artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797".

b) 1led b ska hidnvisningarna till "artikel 16.2 ¢ i Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG” och "artikel
18 i direktiv 2004/49/EG.” ersittas med hinvisningar till "artikel 16.2 d i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/798 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jirnvigssdkerhet
pap ) ) g
(EUT L 138, 26.5.2016, s. 102).”

respektive "artikel 19 i direktiv (EU) 2016/798".

7. T artikel 9 ska hinvisningarna till "artiklarna 16-18 i direktiv 2008/57/EG” och "artikel 26 i direktiv 2008/57EG”
ersittas med hanvisningar till "artiklarna 13-15 i direktiv (EU) 2016/797” respektive "artikel 24 i direktiv (EU)
2016/797".

8. Artikel 10 ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 punkt 4 ska hdnvisningen till "artikel 6 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel 5
i direktiv (EU) 2016/797".

b) T punkt 5 ska hanvisningen till "direktiv 2008/57 [EG” ersittas med en hénvisning till "direktiv (EU) 2016/797".
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9. Tartikel 11 ska foljande punkt liggas till som punkt 3:
”3.  Avsnitt 7.1.3.1 i bilagan till denna férordning ska inte tillimpas pa fordon som slapps ut pd marknaden efter

den 31 december 2028. Fordon som sldpps ut pd marknaden efter det datumet ska uppfylla kraven i kapitel 4, 5
och 6 i bilagan till denna forordning.”

10. T artikel 11 ska foljande punkt liggas till som punkt 4:
4. Medlemsstaterna fir endast i vederborligen motiverade fall tilldta att sokande inte tillimpar denna forordning
eller delar av denna forordning i enlighet med artikel 7.1 a i direktiv 2016/797 pa projekt for vilka moéjligheten att

tillimpa avsnitt 7.1.1.2 eller 7.1.3.1 i bilagan har 16pt ut. For tillimpning av avsnitt 7.1.1.2 eller 7.1.3.1 i bilagan
kravs inte att artikel 7.1 a i direktiv 2016/797 tillimpas.”

11. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga IV till denna forordning.

Artikel 5

Forordning (EU) nr 1303/2014 ska dndras pa f6ljande sitt:

1. I artikel 2 ska hinvisningen till "bilaga II till direktiv 2008/57/EG” ersdttas med en hanvisning till "bilaga II till
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”

2. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:
"1.  Nar det giller specialfall som anges i avsnitt 7.3 i bilagan ska de villkor som maste uppfyllas vid kontroll
avseende de visentliga kraven enligt bilaga III till direktiv (EU) 2016/797 vara de villkor som faststills i avsnitt 7.3

i bilagan eller i gillande nationella bestimmelser i den medlemsstat som godkdnner ibruktagande av de fasta
delsystemen eller som ingdr i omrddet for anvindning f6r de fordon som omfattas av denna férordning.”

b) Punkt 2 led c ska ersittas med foljande:

’c) De organ som har utsetts att utfora bedomningen av Gverensstimmelse och kontrollforfarandena for de
specialfall som avses i punkt 7.3 i bilagan”.

3. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 punkt 4 ska hanvisningen till "artikel 6 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel 5
i direktiv (EU) 2016/797”.

b) I punkt 5 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57[EG” ersittas med en hinvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

4. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga V till denna férordning.

Artikel 6

Forordning (EU) 2016/919 ska dndras pd f6ljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pé f6ljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1. TSD:n ska tillimpas pé alla nya, ombyggda eller moderniserade "markbaserade delsystem for trafikstyrning
och signalering’ och ’fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering’ i jarnvagssystemet enligt
definitionen i punkterna 2.3 och 2.4 i bilaga II till Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/797 (¥).
Avsnitt 7.2.1a i bilagan ska tillimpas p4 alla dndringar av ett befintligt fordonsbaserat delsystem.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).”
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b) I punkt 2 ska orden "artikel 20 i direktiv 2008/57/EG och” utga.
¢) Punkt 3 ska utga.

2. T artikel 3.1 ska hidnvisningen till "artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hédnvisning till "artikel 14
i direktiv (EU) 2016/797".

3. Artikel 5 ska utga.
4. Artikel 6 ska dndras pa f6ljande sitt:

a) 1 punkt 2 ska hinvisningen till "artiklarna 13 och 18 i direktiv 2008/57/EG” ersdttas med en hinvisning till
"artiklarna 10 och 15 i direktiv (EU) 2016/797".

b) I punkt 3 ska hanvisningen till "artikel 16 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG” ersittas med en
hinvisning till "artikel 16 i direktiv (EU) 2016/798".

5. Artikel 9 ska dndras pé foljande sitt:

a) I punkt 4 ska hanvisningen till "artikel 29.1 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hédnvisning till "artikel 51.1
i direktiv (EU) 2016/797".

b) I punkt 5 ska hinvisningen till "punkterna 7.3.2.1, 7.3.2.2 och 7.3.2.3 i beslut 2012/88/EU” ersittas med en
hinvisning till "artikel 2.1 i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/6 (*) och punkt 7.4.1.1 i bilagan
till denna férordning.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/6 av den 5 januari 2017 om den europeiska genomforan-
deplanen for det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (EUT L 3, 6.1.2017, s. 6).”

6. Artiklarna 10 och 11 ska ersdttas med foljande:
"Artikel 10
Felkorrigeringar

Om fel uppticks som gor att systemet inte kan tillhandahalla normala driftsfunktioner ska byran pa eget initiativ eller
pa begiran av kommissionen snarast mojligt ta fram 16sningar for att atgdrda dessa fel och bedoma vilken inverkan
de har pa kompatibiliteten och stabiliteten for den befintliga ERTMS-anvandningen. I sddana fall ska byrdn sidnda ett
utldtande till kommissionen om sddana losningar och om bedomningen. Kommissionen ska analysera byrans
utldtande, med bistdnd av den kommitté som avses i artikel 51.1 i direktiv (EU) 2016/797, och far rekommendera att
de losningar som anges i byrans utldtande ska anvindas fram till ndsta 6versyn av den ber6rda TSD:n.

Artikel 11
Banbrytande teknik pd ERTMS-omridet

1. Senast juni 2021 ska kommissionen, med beaktande av synpunkter frdn Shift2Rail och byrédn, utfirda en
rapport om definitionen av nista generations kommunikationssystem. Rapporten ska innefatta villkoren och de
tinkbara strategierna for migreringen till detta system med vederborlig hinsyn till samexistensen mellan systemkrav
och spektrumbehov.

2. Nar byrdn har utfirdat ett utlitande med utkastet till specifikationer for banbrytande ERMTS-teknik, sdsom
anges i ERA-REP-150, ska leverantorerna och de operatorer som tidigt infor tekniken anvinda dessa specifikationer
i sina pilotprojekt och de ska informera byran.”

7. Foljande artikel ska inforas som artikel 11a:
"Artikel 11a
ERTMS-kompatibilitet och framtida 6versyn
1. Senast den 1 juni 2020 ska byrdn limna en rapport till kommissionen om genomforande av ETCS-systemkom-
patibilitet (ESC) och radiosystemkompatibilitet (RSC). Rapporten ska innehdlla en bedémning av de olika typerna av

ESC och RSC och potentialen for att minska de underliggande tekniska skillnaderna mellan olika ESC- och RSC-typer.
Medlemsstaterna ska forse byrdn med den information som behovs for att slutfora analysen.
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2. Senast den 1 december 2021 ska kommissionen, baserat pd underlag fran byran, faststilla de atgirder som
kravs for att avskaffa provningar eller kontroller for att styrka fordonsbaserade enheters kompatibilitet med olika
markbaserade ERTMS-tillimpningar, i synnerhet for att uppnd harmonisering av tekniska regler och driftsregler inom
och mellan medlemsstater. Medlemsstaterna ska forse kommissionen och byrdn med den information som behovs for
att slutfora analysen.

3. Senast den 1 december 2020 ska byrdn limna en rapport till kommissionen om mdjligheterna att inkludera
ytterligare delar av arkitekturen for markbaserade och fordonsbaserade system for trafikstyrning och signalering,
i synnerhet for att uppnd en framtidsanpassad konstruktion, frimja anvindningen av den senaste tekniken och
sikerstilla bakdtkompabilitet.”

8. Tartikel 13 ska foljande liggas till som punkt 2 och punkt 3:

”2.  Medlemsstaterna fir endast i vederborligen motiverade fall tillita att sokande inte tillimpar avsnitt 7.4.2.1
i bilagan i enlighet med artikel 7.1 a i direktiv 2016/797 pa projekt dir mojligheten att tillimpa avsnitt 7.4.2.3
i bilagan existerar eller har 16pt ut. For tillimpning av avsnitt 7.4.2.3 i bilagan krdvs inte att artikel 7.1 a i direktiv
2016/797 tillimpas.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 6.1.2.4 och 6.1.2.5 i bilagan far sokande fortsitta att tillimpa
bestimmelserna i den ursprungliga versionen av férordning (EU) 2016/919 (och relevanta utlitanden frdn byran) vid
ansokan om godkinnande av

a) markbaserade projekt vars utveckling r langt framskriden den dag dé denna forordning trader i kraft, och

b) fordonsbaserade projekt som utvecklats i enlighet med ERTMS-specifikationerna #2 eller #3 som fortecknas
i tabell A.2 i bilaga A och vars utveckling ar 1angt framskriden den dag dé denna f6rordning trader i kraft”.

9. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga VII till denna férordning.

Artikel 7

Genomforandebeslut 2011/665/EU ska dndras pd foljande sitt:
1. Foljande artikel ska inf6ras som artikel 2a:

"Artikel 2 a

Uppgifter som ska foras in av byrin

Byrén ska i det europeiska registret 6ver godkidnda fordonstyper fora in uppgifter om godkdnnanden av fordonstyper
eller varianter av fordonstyper som beviljats av byrdn och om nya versioner av en fordonstyp eller variant av
fordonstyp i enlighet med artikel 50 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 (*), sisom anges
i bilaga II till detta beslut.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545 av 4 april 2018 om faststillande av praktiska
arrangemang i processen for godkinnande av jarnvigsfordon och typer av jirnvigsfordon enligt Europapar-
lamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90, 6.4.2018, s. 66).”

2. Artikel 3.1 ska ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska se till att de nationella sikerhetsmyndigheterna limnar information om godkinnanden av
fordonstyper eller varianter av fordonstyper som de har beviljat och om den nya versionen av fordonstypen eller
varianten av fordonstyp i enlighet med artikel 50 i férordning (EU) 2018/545, sdsom anges i bilaga II till detta
beslut.”

3. Artikel 4 ska ersittas med foljande:
"Artikel 4
Begrinsningskoder

Harmoniserade begrinsningskoder ska vara tillimpliga i alla medlemsstater.

Forteckningen over harmoniserade begrinsningskoder ska vara den forteckning som avses i kommissionens
genomforandebeslut (EU) 2018/1614 (*).

() Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2018/1614 av den 25 oktober 2018 om specifikationer for de
fordonsregister som avses i artikel 47 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 och om &ndring
och upphédvande av kommissionens beslut 2007/756/EG (EUT L 268, 26.10.2018, s. 53).”
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4. Bilaga I ska dndras i enlighet med bilaga VIII till denna f6rordning.

5. Bilaga II ska ersdttas med bilaga IX till denna forordning.

Artikel 8

I enlighet med forordningarna (EU) nr 1299/2014 och (EU) nr 1303/2014 ska varje medlemsstat uppdatera sin
nationella genomférandeplan for TSD Infrastruktur och TSD Sikerhet i jarnvdgstunnlar. Varje medlemsstat ska skicka sin
uppdaterade genomférandeplan till 6vriga medlemsstater och till kommissionen fore den 1 januari 2020.

Artikel 9

1. Anmilningar av organ f6r bedomning av Gverensstimmelse inom ramen for forordningarna (EU) nr 321/2013,
(EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr 1302/2014, (EU) nr 1303/2014 och (EU) 2016/919 ska fortsitta att
vara giltiga pd grundval av de forordningarna, i deras dndrade lydelse enligt denna f6rordning.

2. Organ for bedomning av overensstimmelse som anmalts i enlighet med direktiv 2008/57EG far utfirda EG-
forsikran om Overensstimmelse och EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvdndning avseende
driftskompatibilitetskomponenter i enlighet med denna férordning sd linge som direktiv 2008/57EG tillimpas i den
medlemsstat ddr de 4r etablerade i enlighet med artikel 57.2 i direktiv (EU) 2016/797 och fram till senast den 15 juni
2020.

Artikel 10

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 16 juni 2019.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 16 maj 2019

Pd kommissionens vighar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

Bilagan till forordning (EU) 321/2013 ska dndras pa f6ljande sitt:

(1) I avsnitten 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1 och 6.1.2.3 ska hinvisningarna till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med
hdnvisningar till "direktiv (EU) 2016/797".

(2) Avsnitt 1.2 ska ersittas med f6ljande:
1.2 Geografiskt tillimpningsomride
Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD 4r hela Europeiska unionens jarnvigssystem enligt avsnitt
1 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, med hinsyn tagen till de begrinsningar rorande sparvidd som anges
i artikel 2.”
(3) Avsnitt 2 ska ersittas med f6ljande:
”2.  DELSYSTEMETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITION
2.1 Tillimpningsomrade
Denna TSD d4r tillimplig pd "godsvagnar, inbegripet fordon utformade for transport av lastbilar” enligt avsnitt
2 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, med beaktande av de begrinsningar som anges i artikel 2. Nedan
kallas denna del av delsystemet Rullande materiel for godsvagnar och tillhor delsystemet Rullande materiel

i enlighet med bilaga II till direktiv (EU) 2016/797.

De ovriga fordon som anges i avsnitt 2 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797 omfattas inte av denna TSD.
Detta giller sarskilt for

a) fordon for uppbyggnad och underhill av jarnvagsinfrastruktur
b) fordon som 4r utformade for transport av

— motorfordon med passagerare ombord, eller

— motorfordon utan passagerare ombord, men som ir avsedda att ingd i persontdg (personbilsvagnar)
¢) fordon som

— okar sin lingd i lastat tillstdnd, och

— vars nyttolast i sig dr en del av fordonskonstruktionen.

Anmarkning: Se dven avsnitt 7.1 for sdrskilda fall.

2.2 Definitioner
I denna TSD anvinds foljande definitioner:

a) En enhet 4r den Gvergripande term som anvinds for att beteckna rullande materiel. Den omfattas av
tillimpningen av denna TSD och dérigenom 4ven av EG-kontrollforfarandet.

En enhet kan bestd av ndgot av foljande:

— En vagn som kan anvindas separat, med en egen ram som ir monterad pd vagnens egen
hjuluppsittning.

— En sammansittning med permanent sammankopplade element som inte kan anvindas separat.

— Separata jarnvigsboggier som dr ansluta till kompatibla vigfordon (ett eller flera) vilkas kombination
utgor en sammansittning i ett jirnvigskompatibelt system.

b) Ett tdg dr en driftsmadssig sammansittning bestdende av flera enheter.
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¢) Fordonets projekterade driftsstatus omfattar alla férhillanden som enheten 4r avsedd att anvindas under
och dess tekniska grinser. Fordonets projekterade driftsstatus kan g utover specifikationerna i denna TSD
for att enheterna ska kunna anvindas tillsammans i ett tdg pd jarnvigsnitet inom ramen for ett jirnvégs-
foretags sikerhetsstyrningssystem.”

(4) T avsnitt 3 ska rad 4.2.3.6.6 i tabell 1 ersittas med foljande:

"4.2.3.6.6 | Automatiska system for variabel spar- | 1.1.1, 1.2 1.5
vidd 1.1.2,
1.1.3

(5) Avsnitt 4.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”4.2.2.2 Strukturen hos enhetens korg, eventuella fastsittningar av utrustning samt lyft- och uppallningspunkter
ska vara konstruerade sé att inga sprickor, betydande permanenta deformeringar eller brott uppstdr under
de lastfall som anges i kapitel 5 i EN 12663-2:2010.

Nir det ror sig om en sammansittning i ett jirnvigskompatibelt system bestdende av separata
jarnvigsboggier som ir ansluta till kompatibla vigfordon, kan lastfallen skilja sig frdn dem som anges
ovan, pd grund av deras bimodala specifikation. I ett sddant fall ska lastfallen beskrivas av sokanden pa
grundval av en konsekvent uppsittning specifikationer, med beaktande av sirskilda villkor for anvandning
vid tdgsammansittning, vaxling och drift.

Hur 6verensstimmelsen ska visas, beskrivs i punkt 6.2.2.1.

Lyft- och uppallningspunkterna ska markeras pd enheten. Markningen ska uppfylla kraven i punkt 4.5.14
i EN 15877-1:2012.

Anmirkning: Demonstrationen av Gverensstimmelse enligt punkt 6.2.2.1 anses dven omfatta fognings-

tekniker.”.

(6) I andra och tredje stycket i avsnitt 4.2.3.1 ska texten "EN 15273-2:2009” ersittas med "EN 15273-2:2013
+A1:2016".

(7) Tavsnitt 4.2.3.1 ska texten "GIC1 och GIC2” ersittas med "GI1 och GI2”.

(8) Tavsnitt 4.2.3.2 ska texten "EN 15528:2008” ersittas med "EN 15528:2015".

(9) Tavsnitt 4.2.3.3 ska texten "kommissionens beslut 2012/88/EU(")” ersittas med "ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0".
(10) I punkt 4.2.3.3 ska fotnoten "(') EUT L 51, 23.2.2012, s. 1.” strykas.

(11) I avsnitt 4.2.3.4 ska texten "For fordonsbaserad utrustning dr konstruktionens specifikationer och bedémningen av
overensstimmelse en Oppen punkt i denna TSD.” ersittas med foljande:

"Om enheten 4r avsedd att kunna overvakas med fordonsbaserad utrustning ska foljande krav tillimpas:
— Utrustningen ska kunna detektera en forsimring pd ndgon av enhetens axelboxlager.

— Lagrens tillstdind ska bedémas genom Overvakning av antingen temperatur eller dynamiska frekvenser eller
ndgon annan limplig egenskap som indikerar axellagrens tillstdnd.

— Detekteringssystemet ska i sin helhet vara placerat ombord pd enheten och diagnosmeddelanden ska
tillhandahéllas ombord.

— Levererade diagnosmeddelanden och hur de gors tillgingliga ska beskrivas i den driftsdokumentation som avses
i avsnitt 4.4 i denna TSD och i de underhéllsregler som beskrivs i avsnitt 4.5 i denna TSD.”

(12) T avsnitt 4.2.3.5.2 ska texten "kapitel 5 i EN 14363:2005” ersittas med “kapitlen 4, 5 och 7 i EN 14363:2016".
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(13) Avsnitt 4.2.3.6.6 ska ersdttas med foljande:
”4.2.3.6.6 Automatiska system for variabel sparvidd

Detta krav ar tillimpligt pad enheter forsedda med ett automatiskt system for variabel sparvidd med en
omstillningsmekanism for hjulens axiala lige sé att enheten blir kompatibel med sparvidden 1 435 mm
och andra sparvidder inom tillimpningsomrddet for denna TSD genom passage genom en
sparviddsvixlare.

Omstillningsmekanismen ska sakerstilla 1asning i korrekt axiellt lage for hjulet.

Efter passage genom sparviddsvixlaren, ska kontrollen av ldsningssystemets tillstdnd (lst eller olast) och
av hjulens lige utforas med hjilp av en eller flera av foljande metoder: Visuell kontroll, ombordbaserat
kontrollsystem eller markbaserat kontrollsystem Om det ror sig om ett ombordbaserat kontrollsystem,
ska kontinuerlig 6vervakning vara mojlig.

Om ett lopverk forsett med bromsutrustning som &dndrar lige under dndring av spdrvidden, ska det
automatiska systemet for variabel sparvidd sdkerstilla laget och siker lasning i korrekt lige for denna
utrustning samtidigt som hjulen.

Om lasningen av hjulens och bromsutrustningens (om relevant) position under drift misslyckas, kan det
typiskt leda direkt till en katastrofal olycka (med flera dodsfall). Mot bakgrund av hur allvarliga
konsekvenser ett fel kan fa, ska det visas att risken halls kontrollerad pd en godtagbar niva.

Det automatiska systemet for variabel sparvidd definieras som en driftskompatibilitetskomponent (punkt
5.3.4b) och ir en del av driftskompatibilitetskomponenten hjulpar (punkt 5.3.2). Forfarandet for
bedémning av overensstimmelse beskrivs i punkt 6.1.2.6 (driftskompatibilitetskomponentnivéd), punkt
6.1.2.2 (sikerhetskrav) och i punkt 6.2.2.4a (delsystemsniva) i denna TSD.

Spérvidden som enheten dr kompatibel med ska registreras i den tekniska dokumentationen.

En beskrivning av omstéllningsdrift i normaltillstdnd, inklusive typ(er) av sparviddsvixlare som enheten
ar kompatibel med, ska utgora en del av den tekniska dokumentationen (se dven avsnitt 4.4 i denna
TSD).

De krav och bedémningar av 6verensstimmelse som krdvs i andra avsnitt i denna TSD tillimpas separat
for varje hjullige som motsvarar en sparvidd och ska dokumenteras i enlighet med detta.”

(14) T avsnitt 4.2.4.2 ska texten "kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 (') ” ersittas med texten "kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 (') ™.

(15) I avsnitt 4.2.4.2 ska fotnoten ”(!) EUT L 108, 29.4.2009, s. 4.” ersittas med fotnoten ”(!) EUT L 121, 3.5.2013,
s. 87

(16) I avsnitt 4.2.4.3.2.1 ska texten "UIC-norm 544-1: 2013” och "UIC 544-2013:1" ersittas med texten "UIC 544-
1:2014".

(17) T avsnitt 4.2.4.3.2.2 ska texten "Minsta tillitna parkeringsbromsprestanda” ersittas med “minsta parkerings-
bromskraft”.

(18) I avsnitt 4.2.4.3.2.2 ska texten "Minsta tillitna parkeringsbromsprestanda ska finnas markerad pd enheten.
Mirkningen ska uppfylla kraven i avsnitt 4.5.25 i EN 15877-1:2012.” strykas.

(19) Tavsnitt 4.2.5 ska texten "EN 50125-1:1999” ersittas med "EN 50125-1:2014".
(20) T avsnitt 4.2.6.2.1 ska texten "EN 50153:2002” ersittas med "EN 50153:2014".
(21) T avsnitt 6.2.2.8.4 ska texten "TS 45545-7:2009” ersdttas med "EN 45545-7:2013".
(22) T avsnitt 4.2.6.2.2 ska texten "EN 50153:2002” ersittas med "EN 50153:2014".

(23) T avsnitt 4.2.6.3 ska texten "kapitel 1 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den
18 januari 2013 som finns publicerat pd ERA:s webbplats (http:/[www.era.europa.cu)” ersittas med “figur 11 i EN
16116-2:2013".
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(24) T tabell 7 i avsnitt 4.3.3 ska texten "Referens Kommissionens beslut 2012/88/EU Bilaga A, tabell A2, index 77~
ersittas med "Hénvisning till ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0”.

(25) Avsnitt 4.4 ska ersittas med foljande:
”4.4 Driftsregler

Driftsregler utvecklas genom de forfaranden som beskrivs i jarnvigsforetagens sikerhetsstyrningssystem.
Dessa regler ska beakta dokumentationen avseende drift som utgor en del av det tekniska underlag som kravs
i artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016797 och som faststills i bilaga IV till samma direktiv.

I friga om sikerhetskritiska komponenter (se dven 4.5) utvecklas sirskilda driftsmassiga krav och
driftsmissiga sparbarhetskrav av konstruktorer/tillverkare under konstruktionsfasen och genom ett samarbete
mellan konstruktorer och tillverkare och de berorda jarnvigsforetagen eller den berorda fordonsinnehavaren
efter det att fordonen tagits i drift.

Dokumentationen avseende drift beskriver enhetens egenskaper i forhdllande till fordonets projekterade
driftsstatus som ska beaktas for att definiera driftsregler for normaltillstdnd och olika typer av nedsatt tillstand
som rimligen kan forutses.

Dokumentationen avseende drift bestar av foljande:

— En beskrivning av drift i normaltillstdnd, vilket innefattar enhetens driftsegenskaper och begransningar (t.
ex. fordonsprofil, hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda och kompatibilitet med
tdgdetekteringssystem, tillitna miljoforhallanden, typ(er) och drift av sparviddsvixlare som enheten ir
kompatibel med).

— En beskrivning av drift i nedsatt tillstdnd (ndr utrustning eller funktioner som beskrivs i denna TSD lider
av sikerhetsproblem) i den utstrickning som rimligen kan forutses, tillsammans med tillhérande
godtagbara gransvirden och driftsvillkor som kan vara aktuella for enheten.

— En forteckning 6ver sikerhetskritiska komponenter: Forteckningen 6ver sakerhetskritiska komponenter ska
innehalla de sdrskilda driftsméssiga kraven och de driftsmassiga sparbarhetskraven.

Sokanden ska tillhandahélla den forsta versionen av dokumentationen avseende driftsreglerna. Denna
dokumentation kan senare dndras i enlighet med motsvarande lagstiftning inom unionen, med beaktande av
enhetens befintliga drifts- och underhdllsforhallanden. Det anmilda organet ska endast verifiera att
dokumentationen avseende drift tillhandahalls.”

(26) Awvsnitt 4.5 ska ersittas med foljande:
4.5 Underhillsregler

Underhéll dr en uppsittning aktiviteter som utfors for att bibehalla en funktionell enhet i, eller terstilla den
till, ett tillstdnd i vilket den kan utféra den funktion som krivs av den.

Foljande dokument som ingdr i det tekniska underlag som krévs i artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016/797 och
som faststdlls i bilaga IV till samma direktiv kravs for att utfora underhéllsaktiviteter pd enheterna:

— Allmén dokumentation (punkt 4.5.1).
— Verifikationsrapporten f6r underhéllsdata (punkt 4.5.2).
— Underhallsanvisningen (punkt 4.5.3).

Sokanden ska tillhandahdlla de tre dokument som beskrivs i avsnitten 4.5.1, 4.5.2 och 4.5.3.
Dokumentationen kan senare modifieras i enlighet med motsvarande EU-lagstiftning, med beaktande av
enhetens befintliga drifts- och underhéllsférhallanden. Det anmilda organet ska endast verifiera att
dokumentationen for underhll tillhandahlls.

Sokanden eller ndgon enhet som godkints av sokanden (t.ex. en fordonsinnehavare) ska tillhandahélla
denna dokumentation till den enhet som ansvarar for underhdll s& snart enheten tilldelats underhéllet av
enheten.



L 1391/124 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

Pd grundval av dessa tre handlingar ska den enhet som ansvarar for underhll faststdlla en underhallsplan
och limpliga underhéllskrav pd driftsnivd under dess enskilda ansvar (inte inom ramen for bedémningen
gentemot denna TSD).
Dokumentationen innehdller en forteckning 6ver sikerhetskritiska komponenter. Sdkerhetskritiska
komponenter dr komponenter dir ett enstaka fel troligtvis kan leda direkt till en allvarlig olycka enligt
definitionen i artikel 3.12 i direktiv (EU) 2016/798.
De sikerhetskritiska komponenterna och deras sirskilda servicekrav, driftsmassiga krav och driftsmassiga
sparbarhetskrav identifieras av konstruktorer/tillverkare under konstruktionsfasen och genom ett samarbete
mellan konstruktorer/tillverkare och de berérda enheterna med ansvar for underhéllet efter det att fordonen
tagits i drift.

4.5.1 Allman dokumentation
Den allmidnna dokumentationen bestar av f6ljande:
— Ritningar och beskrivning av enheten och dess komponenter.
— Alla rittsliga krav rorande underhéllet av enheten.

— Ritningar av system (elektriska, pneumatiska och hydrauliska scheman, samt kretsscheman).

— Ytterligare fordonsbaserade system (beskrivning av systemen inklusive beskrivning av funktionalitet,
specifikation av grinssnitt samt databehandling och protokoll).

— Konfigurationsdokumentation for varje fordon (reservdelslista och materialférteckning) for att
mojliggora (i synnerhet men inte enbart) sparbarhet under underhallsaktiviteter.

4.5.2  Verifikationsrapport for underhdllsdata
Verifikationsrapporten for underhéllsdata forklarar hur underhallsarbeten definieras och utformas for att
sikerstilla att den rullande materielens egenskaper bibehdlls inom tillitna granser for anvdndning under
dess livstid. Rapporten ska ge ingdngsdata for att bestimma kontrollkriterierna och underhéllsarbetenas
periodicitet. Verifikationsrapporten for underhéllsdata ska innehalla foljande:

— Erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att utforma underhéllet av enheten.

— Erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att identifiera sidkerhetskritiska komponenter och
deras specifika driftsmissiga krav samt service-, underhdlls- och sparbarhetskrav.

— Gransvirden for normalt utnyttjande av enheten (t.ex. km/manad, klimatgrinsvirden, typer av last som
forutses etc.).

— Relevanta uppgifter som anvints for att utforma underhdllet och ursprunget till dessa uppgifter (genom
erfarenhet).

— Prov, undersokningar och utforda berdkningar som anvénts for att utforma underhéllet.

4.5.3  Underhallsanvisning

Underhéllsanvisningen beskriver hur underhéllsarbeten kan utforas. Till underhéllsarbeten ridknas bland
annat inspektioner, 6vervakning, prov, mitningar, utbyten, justeringar och reparationer.

Underhallsarbeten delas upp i

— forebyggande underhall (schemalagt och styrt) och

— avhjilpande underhall.

Underhéllsanvisningen innehéller foljande:

— Komponenthierarki och funktionell beskrivning som sitter upp granserna for den rullande materielen

genom att forteckna alla delar som tillhor den rullande materielens produktstruktur och anvinda ett
lampligt antal bestimda nivder. Den ldgsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar komponent.
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(27)

(28)

(29)

— Reservdelslista som ska innehdlla de tekniska och funktionella beskrivningarna av reservdelarna
(utbytbara enheter). Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat utbyte, eller vilka kan
kriva utbyte efter elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka forvintas behova utbytas efter oforutsedd
skada. Driftskompatibilitetskomponenter ska anges och en hidnvisning ska ges till deras tillh6rande
forsikran om Gverensstimmelse.

— Forteckning over sikerhetskritiska komponenter: Forteckningen over sikerhetskritiska komponenter ska
innehalla specifika service- och underhallskrav samt sparbarhetskrav i friga om service och underhall.

— Grénsvirden for komponenter som inte ska 6verskridas under drift. Det ar tilldtet att specificera driftsbe-
gransningar vid nedsatt tillstdnd (ndr vissa gransvirden uppndtts).

— Forteckning med referenser till de europeiska rittsliga skyldigheter som komponenter eller delsystem
omfattas av.

— Underhéllsplan (¥), dvs. den strukturerade uppsittning med uppgifter som ska utféras for underhallet,
inklusive aktiviteter, forfaranden och medel. Beskrivningen av dessa uppgifter innefattar foljande:

a) Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som kravs for korrekt montering/demontering
av utbytbara delar.

b) Underhallskriterier.

¢) Kontroller och prov, i synnerhet av sakerhetsrelevanta delar; i detta innefattas visuell inspektion och
icke-forstérande prov (ndr detta dr lampligt for att exempelvis uppticka fel som kan péverka
sikerheten).

d) Verktyg och material som kravs for att utféra uppgiften.

e) Forbrukningsmateriel som krivs for att utfora uppgiften.

f) Personlig sikerhets- och skyddsutrustning.

— Prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhallsarbete innan den rullande materielen ater tas
i trafik.

(*) For underhéllsplanen ska hinsyn tas till de resultat som ERA Task force on Freight Maintenance har kommit

fram till (se Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance som 4r publicerad pé
ERA:s webbplats http://www.era.europa.eu).”

[ avsnitt 4.8 ska texten "GIC1 och GIC2” ersittas med "GI1 och GI2”.

Ett nytt avsnitt 4.9 ska ldggas till enligt foljande:

”4.9 Kontroller av ruttkompatibilitet innan godkinda fordon anvinds
Parametrarna for delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar” som ska anvindas av jarnvigsforetag for att
kontrollera strickans kompatibilitet beskrivs i tilligg D1 i kommissionens genomforandeforordning EU)
2019/773 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for

driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i Europeiska unionens jarnvigssystem och om
upphivande av kommissionens beslut 2012/757/EU (EUT L 139 [, 27.5.2019, s. 5).”

[ avsnitt 5.3.1 ska texten "Lopverket ska konstrueras for ett tillimpningsomrdde, anvindningsomradet, pd det sitt
som definieras av foljande parametrar:” ersittas med foljande:

"Lopverket ska konstrueras for alla tillimpningsomrdden, anvindningsomrddena, pd det sitt som definieras av
foljande parametrar:

— Spérvidd”.

[ avsnitt 5.3.2 ska texten "Ett hjulpar ska konstrueras och bedomas for ett anvindningsomrdde som definieras av
foljande:” ersittas av foljande:

" denna TSD omfattar hjulpar de huvuddelar som sikerstiller det mekaniska granssnittet mot spéret (hjul och
anslutningsdelar som tvirgdende axel eller oberoende hjulaxel). Tillhorande delar (axellager, axelboxar och
bromsskivor) bedoms pé delsystemsniva.


http://www.era.europa.eu)

L 1391/126 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

Ett hjulpar ska konstrueras och bedémas for ett anvandningsomrade som definieras av f6ljande:
— Spérvidd.”
(31) Iavsnitt 5.3.3 ska texten: "— Hogsta hastighet och livslingd.” ersittas med foljande:
"— Hogsta hastighet.
— Driftsgransvirden.”
(32) Ett nytt avsnitt 5.3.4b ska ldggas till efter avsnitt 5.3.4a:
”5.3.4b Automatiskt system for variabel spdrvidd

Ett automatiskt system for variabel sparvidd som utgor en driftskompatibilitetskomponent ska konstrueras
och bedomas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:

— De spérvidder som systemet ar avsett for.

— Intervallet for de storsta statiska axellasterna.

— Intervallet for de nominella diametrarna pé hjulens l6pbana.
— Enhetens hogsta konstruktionshastighet.

— De typer av sparviddsvixlare som systemet ar avsett for, inbegripet den nominella hastigheten genom
sparviddsvixlare och de hogsta lingsgdende krafterna vid automatisk sparviddsvixling.

Automatiska system for variabel sparvidd ska uppfylla de krav som anges i punkt 4.2.3.6.6. Dessa krav ska
bedomas pa driftskompatibilitetskomponentniva i enlighet med punkt 6.1.2.6.”

(33) Tavsnitt 6.1.2 tabell 9 ska en ny rad 4.2.3.6.6 laggas till under raden 4.2.3.6.4 Axel

"4.2.3.6.6 | Automatiskt system for variabel spar- | X () X X X () X X ()
vidd

(34) Tavsnitt 6.1.2 ska foljande text laggas till efter sista stycket:
"I frdga om ett specialfall som &r tillimpligt pd en komponent som ir definierad som en driftskompatibilitets-
komponent i avsnitt 5.3 i denna TSD, kan motsvarande krav vara en del av kontrollen pé driftskompatibilitetskom-
ponentnivd endast i de fall dd komponenten ér forenlig med kapitlen 4 och 5 i denna TSD och om specialfallet inte
avser en nationell bestimmelse (dvs. ytterligare krav férenligt med den grundliggande TSD:n och fullt specificerat
i TSD:n).

I andra fall ska kontrollen goras pa delsystemsnivd. Nir en nationell regel giller for en komponent, fir den berérda
medlemsstaten faststilla tillimpliga forfaranden for beddmning av overensstimmelse.”

(35) Awsnitt 6.1.2.1 ska ersittas med foljande
”6.1.2.1 Lopverk
Hur 6verensstimmelsen for gdngdynamiska egenskaper ska visas, beskrivs 1 EN 16235:2013.

Enheter med ett etablerat 16pverk enligt kapitel 6 i EN 16235:2013 forutsitts vara i Gverensstimmelse
med de relevanta kraven forutsatt att 1opverket anvinds inom dess etablerade anvandningsomrade.

Bedémningen av boggiramens styrka ska vara baserad pa avsnitt 6.2 i EN 13749:2011.”
(36) I avsnitt 6.1.2.2 ska sista stycket ersittas med foljande:
“Ett kontrollforfarande ska finnas f6r att vid monteringsfasen sikerstilla att inga defekter pa ett negativt sitt kan
paverka sdkerheten genom forindringar av de monterade axeldelarnas mekaniska egenskaper. Detta forfarande ska

innehélla faststillandet av interferensvirdena och, nér det ror sig om presspassade hjulpar, motsvarande presspass-
ningsdiagram.”



27.5.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 1391/127

(37) T avsnitt 6.1.2.5 ska fyra forekomster av texten "ERA[TD/2013-02/INT version 2.0 av den XX.XX.2014” ersittas
med texten "ERA[TD/2013-02/INT version 3.0 av den 27.11.2015".

(38) Ett nytt avsnitt 6.1.2.6 ska ldggas till efter punkt 6.1.2.5:
”6.1.2.6 Automatiskt system f6r variabel sparvidd

Bedomningen av Overensstimmelse ska baseras pd en valideringsplan som omfattar alla aspekter som
ndmns i punkterna 4.2.3.6.6 och 5.3.4b.

Valideringsplanen ska Overensstimma med den sikerhetsanalys som krivs i avsnitt 4.2.3.6.6 och ska
faststalla den bedomning som behovs i alla f6ljande faser:

— Konstruktionskontroll.

— Statiska prov (prov i provbank och prov av integration i hjulparet/enheten).

— Prov av spdrviddsvixlare som dr representativa for driftsvillkor.

— Prov pd spér som dr representativa for driftsvillkor.

Nir det giller att pavisa Gverensstimmelse med den sikerhetsnivd som krévs i punkt 4.2.3.6.6, ska de
antaganden som beaktas for sikerhetsanalysen avseende enheten som systemet dr avsett att ingd i, och
som 4r kopplade till enhetens anvindningsprofil, tydligt dokumenteras.

Det automatiska systemet for variabel sprvidd kan komma att bli foremal fér en bedomning avseende
dess lamplighet for anvindning (modul CV). Innan driftsprov inleds ska en limplig modul (CB eller CH1)
anvindas for att certifiera driftskompatibilitetskomponentens konstruktion. Driftsproven ska organiseras
pa begiran av tillverkaren, som madste nd en overenskommelse med ett jirnvigsforetag i friga om det
foretagets bidrag till en sddan bedomning.

De intyg som utfirdats av det anmalda organ som ansvarar for bedomningen av Overensstimmelse ska
omfatta bide villkoren foér anvindning enligt punkt 5.3.4b och typ(er) och driftsforhllanden for
sparviddsvixlare som det automatiska systemet for variabel sparvidd har bedomts for.”

(39) T avsnitt 6.2.2.1 ska texten "Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 6 och 7 i EN 12663-2:2010.”
ersittas med "Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 6 och 7 i EN 12663-2010:2, eller alternativt
med kapitel 9.2 1 EN 12663-1:2010+A1:2014.”

(40) Awvsnitt 6.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”6.2.2.2 Sikerhet mot urspdrning pa skevt spar
Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 4, 5 och 6.1 i EN 14363:2016.”

(41) Avsnitt 6.2.2.3 ska ersittas med foljande:

”6.2.2.3 Gdngdynamiska egenskaper
Prov pd spdr
Overensstimmelsen ska visas i enlighet med kapitlen 4, 5 och 7 i EN 14363:2016.
I friga om enheter som anvinds pé jarnvigsnat med spdrvidden 1 668 mm ska utvdrderingen av det
uppskattade virdet for lateralkraften normaliserad till radien Rm = 350 m enligt EN 14363:2016, punkt
7.6.3.2.6(2), berdknas enligt foljande formel:
Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm - 33) kN.

Grinsvirdet for den kvasistatiska lateralkraften Yj,a,qst ska vara 66 kN.

Virdena pd ralsforhojningsbristen kan anpassas till sparvidden 1 668 mm genom att man multiplicerar
motsvarande parametervirden for 1 435 mm med f6ljande omvandlingsfaktor: 1 733/1 500.

Kombinationen av hogsta ekvivalenta konicitet och hastighet for vilken enheten klarar stabilitetskravet
i kapitlen 4, 5 och 7 1 EN 14363:2016 ska registreras i rapporten.”
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(42) Tavsnitt 6.2.2.4 ska foljande text liggas till efter texten:

" friga om ovanstdende pédvisande av Overensstimmelse dr det tillitet att anvinda andra standarder om EN-
standarderna inte ticker in den foreslagna tekniska losningen. I sddana fall ska det anmaélda organet kontrollera att
de alternativa standarderna utg6r en del av en tekniskt enhetlig uppsittning standarder tillimpliga pd utformning,
konstruktion och provning av lager.

Det gir bara att hidnvisa till offentligt tillgingliga standarder nir det giller pavisande av Gverensstimmelse enligt
ovan.

Nir det giller lager som dar tillverkade enligt en konstruktion som tagits fram och redan anvints for att placera
produkter p& marknaden fore ikrafttradandet av den TSD som dr tillimplig pa dessa produkter, far sokanden avvika
frin ovanstdende forfarande for pavisande av Gverensstimmelse, och i stillet hinvisa till konstruktionsgranskning
och typkontroll som utforts for tidigare tillimpningar under jimforbara forhallanden. Detta pavisande ska
dokumenteras och anses ge samma bevisnivd som typkontroll enligt modul SB eller konstruktionskontroll enligt
modul SH1.”
(43) Ett nytt avsnitt 6.2.2.4a ska ldggas till efter punkt 6.2.2.4:
6.2.2.4a Automatiska system for variabel spdrvidd
Den sikerhetsanalys som krivs i punkt 4.2.3.6.6 och som utforts pa driftskompatibilitetskomponentnivé
ska konsolideras pa enhetsniva. Framforallt kan det bli nodvindigt att se 6ver de antaganden som gjorts

i enlighet med punkt 6.1.2.6 for att ta hidnsyn till enheten och dess anvindningsprofil.”

(44) T avsnitt 6.2.2.5 ska texten "For boggienheter: figur 18 i bilaga H till UIC-norm 430-1:2012.” ersittas med "For
boggienheter: figur 18 i bilaga H och figurerna 19 och 20 i bilaga I till UIC-norm 430-1:2012.”

(45) Tavsnitt 6.2.2.8.1 ska texten "EN 1363-1:1999” ersittas med "EN 1363-1:2012".

(46) 1 avsnitt 6.2.2.8.2 ska texten "Prov av materialens antindlighet och flamspridningsegenskaper ska utforas i enlighet
med ISO 5658-2:2006/Am1:2011 med gransvirdet CFE > 18 kW/m2. For foljande material och komponenter
bedoms brandsikerhetskraven overensstimma med kraven rorande antindlighet och flamspridningsegenskaper:

“ersdttas med” Prov av materialens antdndlighet och flamspridningsegenskaper ska utféras i enlighet med ISO
5658-2:2006/Am1:2011 med gransvirdet CFE > 18 kW/m2

For gummidelar till boggier ska provningen utforas i enlighet med ISO 5660-2015:1 dir grinsvirdet ska vara
MARHE < 90 kW/m? under de provningsforhallanden som anges i referens T03.02 i tabell 6 i EN 45545-2:2013
+A1:2015.

For foljande material och komponenter bedoms brandsikerhetskraven overensstimma med kraven rorande
antdndlighet och flamspridningsegenskaper:

— Hjulpar, med eller utan beldggning.”.
(47) Tavsnitt 6.2.2.8.3 ska texten "EN 50355:2003" ersittas med "EN 50355:2013".
(48) T avsnitt 6.2.2.8.3 ska texten "EN 50343:2003" ersittas med "EN 50343:2014".
(49) Avsnitt 7.1 ska ersittas enligt foljande:
7.1 Godkinnande for utslippande pd marknaden
Denna TSD giller for delsystemet "Rullande materiel — godsvagnar” inom det tillimpningsomride som
faststills i avsnitten 1.1, 1.2 och 2.1 nir delsystemet slipps ut pd marknaden efter den dag dd denna TSD
borjar gilla.
Denna TSD dr dven pa frivillig basis tillimplig pa

— enheter som avses i avsnitt 2.1 a konfigurerade for transport (krning), om de motsvarar en “enhet” enligt
definitionen i denna TSD, och

— enheter enligt definitionen i avsnitt 2.1 ¢ om de saknar konfiguration.

Om sokanden viljer att tillimpa denna TSD ska motsvarande EG-kontrollférklaring erkdnnas som sddan av
medlemsstaterna.”
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(50) Avsnitt 7.1.2 ska ersittas enligt foljande:
”7.1.2 Omsesidigt erkinnande av det forsta godkinnandet for utslippande pd marknaden

I enlighet med artikel 21.3 b i direktiv (EU) 2016/797 beviljas godkinnande for utslippande av fordon pa
marknaden (enligt definitionen i denna TSD) pd grundval av féljande:

— T enlighet med artikel 21.3 a: den EG-kontrollforklaring som foreskrivs i artikel 15 i samma direktiv.

— 1 enlighet med artikel 21.3 d: bevis pd enhetens tekniska kompatibilitet med jdrnvdgsnitet i det
anvindningsomréde som omfattar det europeiska jarnvigsnitet.

Artikel 21.3 b och ¢ i direktiv (EU) 2016/797 utgor inget ytterligare krav. I frdga om fordonets tekniska
kompatibilitet med det jirnvagsndt som omfattas av bestimmelser (TSD:er eller nationella bestimmelser)
ska den aspekten ocksd bedomas pé nivén EG-kontroll.

Dirfor specificeras villkoren for ett anvidndningsomrdde som inte dr begrinsat till sirskilda nationella
jarnvdgsnit nedan som ytterligare krav som ska tickas av EG-kontrollen av delsystemet Rullande materiel.
Dessa villkor ska ses som komplement till kraven i avsnitt 4.2 och maste uppfyllas helt och hallet enligt
foljande:

a) Enheten mdste vara utrustad med smidda och valsade hjul som bedomts enligt punkt 6.1.2.3 a.

b) Overensstimmelse eller icke-dverensstimmelse med kraven pd overvakning av axellagrets tillstdnd
genom utrustning lings spdret enligt punkt 7.3.2.2 a mdste registreras i det tekniska underlaget.

¢) Den referensprofil som tagits fram for enheten enligt punkt 4.2.3.1 mdste tilldelas en av maélreferen-
sprofilerna G1, GA, GB eller GC, inklusive dem som anvinds for den nedre delen — GI1 och GI2.

d) Enheten mdste vara kompatibel med tdgdetekteringssystemen som &r baserade pd sparledningar,
axelrdknare och slingutrustning enligt specifikationen i avsnitten 4.2.3.3 a, 4.2.3.3 b och 4.2.3.3 c.

¢) Enheten mdste vara forsedd antingen med ett manuellt koppelsystem i enlighet med foreskrifterna
i avsnitt 1 i tilligg C samt uppfylla kraven i avsnitt 8, eller med ett halvautomatiskt eller automatiskt
standardiserat koppelsystem.

f) Bromssystemet madste uppfylla villkoren i avsnitten 9, 14 och 15 i tilligg C nir det referensfall som
anges i punkt 4.2.4.2 tillimpas.

g) Enheten madste vara uppmirkt med alla tillimpliga mérkningar i enlighet med EN 15877-1:2012,
forutom den mirkning som definieras i punkt 4.5.25 b 1 EN 15877-1:2012.

h) Parkeringsbromskraften ska mirkas enligt figur 1, 30 mm under den mirkning som definieras i punkt
4.531EN 15877-1:

Figur 1

Mirkning av parkeringsbromskraft

270 - 285
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Om ett internationellt avtal, i vilket Europeiska unionen 4r part, innehdller 6msesidiga rittsliga
bestammelser, ska enheter som godkints for drift enligt ett sddant internationellt avtal och som uppfyller
alla krav i avsnitt 4.2 och i denna punkt 7.1.2 anses godkinda for utslippande pd marknaden
i Europeiska unionens medlemsstater.”

(51) Awsnitt 7.2 ska ersittas med foljande:
”7.2 Allminna bestimmelser f6r genomférandet
7.2.1 Utbyte av komponenter

I detta avsnitt behandlas utbyte av komponenter som avses i artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797.

Foljande kategorier mdaste beaktas:

Certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som motsvarar en driftskompatibilitets-
komponent i kapitel 5 och som har ett intyg om 6verensstimmelse.

Ovriga komponenter: alla komponenter som inte motsvarar en driftskompatibilitetskomponent enligt

kapitel 5.

Ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter: komponenter som motsvarar en driftskompatibilitets-
komponent i kapitel 5, men som inte har nigot intyg om Overensstimmelse och som tillverkats innan
den Overgdngsperiod som avses i avsnitt 6.3 loper ut.

Tabell 11 visar de mojliga kombinationerna.

Tabell 11

Kombinationstabell f6r utbyte

7.2.2
7.2.2.1

utbytt med ...
... certifierade drifts- ... ¢ certifierade drifts-
kompatibilitetskompo- | ... ovriga komponenter | kompatibilitetskompo-
nenter nenter
Certifierade  driftskompatibili- gér bra ¢j mojligt gar bra
tetskomponenter ...
Ovriga komponenter ... ¢j mojligt gdr bra ¢j mojligt
Ej certifierade driftskompatibili- gér bra ¢j mojligt gér bra
tetskomponenter ...

Orden "gdr bra” i tabell 11 betyder att den enhet som ansvarar for underhéll (ECM —Entity in Charge of
Maintenance) pd eget ansvar kan byta ut en komponent mot en annan med samma funktion och minst
samma prestanda i enlighet med relevanta TSD-krav, forutsatt att denna komponent

— dr lamplig, dvs. uppfyller kraven i relevant TSD (eller relevanta TSD:er),

— anvinds inom det anvindningsomréade den ar framtagen for,

— mojliggor driftskompatibilitet,

— uppfyller de visentliga kraven, och

— dr i linje med de begransningar som finns angivna i det tekniska underlaget.

Andringar av en befintlig enhet eller en befintlig enhetstyp

Inledning

I denna punkt faststills de principer som ska tillimpas av de enheter som hanterar dndringarna och av
godkinnande enheter i enlighet med forfarandet for EG-kontroll som beskrivs i artiklarna 15.9 och
21.12 i och bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797. Detta forfarande utvecklas ytterligare i artiklarna 13,

15 och 16 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545 (*) och i kommissionens beslut
2010/713[EG (*¥).
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Denna punkt ska tillimpas vid alla dndringar av en befintlig enhet eller enhetstyp, dven modernisering
eller ombyggnad. Den ska inte tillimpas vid dndringar

— som inte leder till ngon avvikelse frin det tekniska underlag som atf6ljer EG-kontrollférklaringen
for delsystemen, och

— som inte har en inverkan pé grundliggande parametrar som inte omfattas av EG-forsdkran.

Innehavaren av fordonstypgodkinnandet ska, pd rimliga villkor, informera den enhet som hanterar
dndringen om de uppgifter som édr nodvindiga for att bedoma dndringarna.

7.2.2.2  Bestimmelser for att forvalta dndringar bdde av en enhet och en enhetstyp

Delar och grundliggande parametrar i enheten vilka inte paverkas av dndringen/dndringarna undantas
fran bedomningen av overensstimmelse med avseende pd bestimmelserna i denna TSD.

Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.2.2.3, ska 6verensstimmelse med kraven i denna TSD
eller TSD Buller (kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 (***), se avsnitt 7.2 i den TSD:n) endast
kravas for de grundldggande parametrarna i denna TSD som kan pédverkas av dndringen/4dndringarna.

I enlighet med artiklarna 15 och 16 i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/545 och
beslut 2010/713/EU och genom tillimpning av modulerna SB, SD/SF eller SH1 for EG-kontroll och,
i forekommande fall i enlighet med artikel 15.5 i direktiv (EU) 2016/797, ska den enhet som hanterar
dndringen underrdtta ett anmdlt organ om alla dndringar som péaverkar delsystemets Gverensstimmelse
med kraven i relevanta TSD:er som kréver att ett anmilt organ utf6r nya kontroller. Denna information
ska ldmnas av den enhet som hanterar 4ndringen tillsammans med motsvarande hinvisningar till den
tekniska dokumentationen rorande befintligt EG-typgodkinnandeintyg eller befintligt konstruktionskon-
trollintyg.

Utan att det paverkar tillimpningen av den allminna sikerhetsbedomning som foreskrivs i artikel 21.12
b i direktiv (EU) 2016/797 krévs, i frdga om édndringar som kraver omvirdering av sikerhetskraven
i avsnitt 4.2.4.2 for bromssystemet, ett nytt tillstdnd for utslippande pd marknaden om inte ett av
foljande villkor ar uppfyllt:

— Bromssystemet uppfyller villkoren i C.9 och C.14 i tilldgg C efter dndring.
— Béde det ursprungliga och det dndrade bromssystemet uppfyller sikerhetskraven i avsnitt 4.2.4.2.

Nationella 6vergdngsstrategier till foljd av genomforandet av andra TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar
fasta installationer) ska beaktas ndr beslut fattas om i vilken omfattning de TSD:er som omfattar
rullande materiel behover tillimpas.

De grundliggande konstruktionsegenskaperna hos rullande materiel faststills i tabell 11a. P4 grundval
av dessa tabeller och av sikerhetsbedémningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797
ska dndringarna omfattas av

— 15.1 ¢ i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545 om de 6verstiger de troskelvirden
som anges i kolumn 3 och understiger de troskelvirden som anges i kolumn 4, om inte sikerhetsbe-
domningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016797 kréver att de ska omfattas av
15.1 d, eller

— 15.1 d i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 om de overstiger de troskelvirden
som anges i kolumn 4 eller om sikerhetsbedémningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv
(EU) 2016/797 kraver att de ska omfattas av 15.1 d.

Faststillandet av huruvida dndringarna ligger bortom eller over de troskelvirden som anges ovan ska
goras i frdga om parametervirdena vid tidpunkten for det senaste godkinnandet av den rullande
materielen eller typen av rullande materiel.

Andringar som inte avses i stycket ovan anses inte ha nigon inverkan pa grundliggande konstruktions-
egenskaper och omfattas av 15.1 a och 15.1 b i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2018/545, sdvida inte sikerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797
kréver att de ska omfattas av 15.1 d.
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Den sikerhetsbedomning som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 ska ticka alla
dndringar som ror de grundliggande parametrarna i tabell 1 med koppling till alla grundliggande krav,
framfor allt kraven "Sakerhet” och "Teknisk kompatibilitet”.

Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.2.2.3 ska alla dndringar fortsittningsvis verensstimma
med tillimpliga TSD:er oavsett klassificering.

Utbyte av ett helt element i en sammansittning med permanent sammankopplade element efter en
allvarlig skada kraver ingen bedomning av 6verensstimmelsen mot denna TSD, under forutsittning att
elementet dr identiskt med det som ersitts. Sddana element maste vara spirbara och certifierade
i enlighet med alla nationella eller internationella bestimmelser eller praxis som ir allmint erkinda
inom jarnvigsomradet.

Tabell 11a

Grundliggande konstruktionsegenskaper som ror de grundliggande parametrar som anges i TSD Godsvagnar

1. TSD-avsnitt

2. Relaterade grundliggande kon-
struktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegenska-
pen och som inte omfattas av 21.12
ai direktiv (EU) 2016/797

4. Andringar som péverkar den
grundldggande konstruktionsegenska-
pen och som omfattas av 21.12 a i
direktiv (EU) 2016797

4.2.2.1.1 Drag- och sto-
tinrdttning

Typ av drag- och stotinrittning

Andring av typ av drag- och sto-
tinrdttning

Ej tillimpligt

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Referensprofil

Ej tillimpligt

Andring av referensprofilen som
fordonet 6verensstimmer med

Minsta vertikala konvexa kurvra-
diekapacitet

Andring av minsta vertikala kon-
vexa kurvradiekapacitet som en-
heten dr kompatibel med mer dn
10 %

Ej tillimpligt

Minsta vertikala konkava kurvra-
diekapacitet

Andring av minsta vertikala kon-
kava kurvradiekapacitet som en-
heten dr kompatibel med mer dn
10 %

Ej tillimpligt

4.2.3.2 Kompatibilitet
med linjers barférméga

Tilldten nyttolast for olika linje-
kategorier

Forandring (') av vertikala belas-
tningsegenskaper, vilket resulte-
rar i en forindring av den eller
de linjekategorier godsvagnen ar
kompatibel med

Ej tillimpligt

4.2.3.3 Kompatibilitet
med tdgdetekteringssys-
tem

Kompatibilitet med tdgdetekter-
ingssystem

Ej tillampligt

Andring av deklarerad kompatibi-
litet med ett eller flera av de tre
tdgdetekteringssystemen:

Spérledning
Axelriknare

Slingutrustning

4.2.3.4 Overvakning av
axellagers tillstand

Ombordbaserat  detekteringssys-
tem

Ej tillimpligt

Montering/avligsnande av om-
bordbaserat detekteringssystem
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterade grundliggande kon-
struktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegenska-
pen och som inte omfattas av 21.12
a i direktiv (EU) 2016/797

4. Andringar som péverkar den
grundldggande konstruktionsegenska-
pen och som omfattas av 21.12 a i
direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.5 Géngsakerhet

Kombinationen av hogsta tillitna
hastighet och maximal ralsfor-
hojningsbrist for vilken enheten
bedomdes

Ej tillampligt

Okning av hogsta tillitna hastig-
het med mer 4n 15 km/tim eller
indring med mer 4n * 10 % av
maximal tilldten ralsforhojnings-
brist

Rillutning Ej tillimpligt Andring av rillutningen som for-
donet 6verensstimmer med (3)
4.2.3.6.2 Egenskaper for | Sparvidd Ej tillimpligt Andring av spérvidden hjulparet

hjulpar

ar forenligt med

4.2.3.6.3 Egenskaper for
hjul

Minsta tillitna hjuldiameter vid
drift

Andring av minsta tillitna hjul-
diameter med mer dn 10 mm

Ej tillimpligt

4.2.3.6.6 Automatiska
system for variabel spér-
vidd

Spérviddsvixlare for hjulparet

Andringar av enheten som leder
till en dndring av sparviddsvixla-
ren som hjulparet dr forenligt
med

Andring av spérviddsvixlare hjul-
paret ar forenligt med

4.2.4.3.2.1 Driftbroms

Stoppstracka

Andring av stoppstrickan med
mer an + 10 %

Anmirkning: Bromstal (dven be-
namnt "lambda” eller "bromspro-
cent”) och bromsvikt anvinds
ocksd och kan harledas (direkt el-
ler via stoppstrickan) ur retarda-
tionskurvorna genom berikning.

Den tillitna dndringen dr samma
(x 10 %)

Ej tillimpligt

Maximal retardation for lastfallet
"storsta tilldtna hastighet vid nor-
mal nyttolast vid hogsta kon-
struktionshastighet”

Andring med mer &n £ 10 % av
maximalt medelvirde for retarda-
tion

Ej tillimpligt

4.2.4.3.2.2 Parkerings-
broms

Parkeringsbroms

Parkeringsbromsens funktion in-
stalleras/tas bort

Ej tillimpligt

4.2.4.3.3 Termisk kapa-
citet

Termisk kapacitet uttryckt i
Hastighet
Lutning

Bromsstricka

Ej tillimpligt

Nytt referensfall deklarerat

4.2.4.3.4 Fastbroms-
ningsskydd (WSP)

Fastbromsningsskydd

Ej tillampligt

Montering/borttagande av  fast-
bromsningsskyddsfunktionen
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3. Andringar som paverkar den 4. Andringar som péverkar den
1. TSD-avsnitt 2. Relaterade grundliaggande kon- | grundliggande konstruktionsegenska- | grundliggande konstruktionsegenska-
) struktionsegenskap(er) pen och som inte omfattas av 21.12 | pen och som omfattas av 21.12 a i
a i direktiv (EU) 2016/797 direktiv (EU) 2016/797
4.2.5 Klimat- och milj6- | Temperaturintervall Andring av temperaturintervall | Ej tillimpligt
forhallanden (T1, T2, T3)
Sno, is och hagel Andring av det valda intervallet | Ej tillimpligt

for "sno, is och hagel” (nominella
eller svéra forhéllanden)

(1) Andring av belastningsegenskaper ska inte bedémas pa nytt i drift (lastning/lossning av vagnar)
() Den rullande materiel som uppfyller ndgot av foljande villkor ska anses vara forenlig med alla rallutningar:

— Rullande materiel som bedomts enligt EN 14363:2016.

— Rullande materiel som bedomt enligt EN 14363:005 (indrad eller inte dndrad genom ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009, med resultat
att det inte foreligger nigon begrinsning till en réllutning.

— Fordon som bedoémts enligt EN 14363:2005 (dndrad eller inte dndrad genom ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med resultat att det
finns en begransning till en réllutning och en ny bedomning av provningsférhallandena for kontakt mellan hjul och rils baserade pa verkliga
hjul- och rilsprofiler och uppmitt sparvidd visar att efterlevnad av kraven pd kontakt mellan hjul och rils uppfyller villkoren i EN
14363:2016.

For att uppritta EG-typgodkdnnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget kan det anmilda organ
som valts ut av enheten som hanterar dndringar hinvisa till foljande:

Det ursprungliga EG-typgodkinnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget for delar av
konstruktionen som inte har dndrats, eller f6r delar som dndrats, men vilket inte paverkar delsystemets
overensstimmelse, sd linge det fortfarande dr giltigt (under en tio dr lang fas B-period).

Ytterligare EG-typgodkdnnandeintyg eller konstruktionskontrollintyg (som &ndrar det ursprungliga
intyget) for dndrade delar av konstruktionen vilka paverkar Gverensstimmelsen for delsystemet i den
senaste utgdvan av denna TSD, som var géllande vid den aktuella tidpunkten.

I vilket fall som helst ska den enhet som hanterar dndringen sikerstdlla att den tekniska dokumentation
som ror EG- typgodkinnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget uppdateras i enlighet med detta.

Det hinvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen, som rér EG-typgodkidnnandeintyg eller
konstruktionskontrollintyget, i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen som utfardats
av den enhet som hanterar dndringen av den rullande materiel som forklarats 6verensstimma med den
dndrade typen.

7.2.2.3  Sarskilda bestimmelser for befintliga enheter som inte omfattas av en EG-kontroll-
forklaring med ett forsta godkdnnande f6r ibruktagande fore den 1 januari 2015

Foljande regler ska tillimpas, forutom avsnitt 7.1.2.2, i friga om befintliga enheter med ett forsta
godkinnande for ibruktagande fore den 1 januari 2015, om édndringens omfattning har en inverkan pé
de grundldggande parametrar som inte omfattas av EG-forsikran.

Overensstimmelse med de tekniska kraven i denna TSD ska anses vara uppnddd nir en grundlidggande
parameter forbattras i riktning mot de prestanda som anges i TSD:n och den enhet som hanterar
dndringen visar att de motsvarande visentliga kraven dr uppfyllda och sikerhetsnivan uppritthalls och,
om det dr praktiskt mojligt, forbidttras. Den enhet som hanterar dndringen ska i detta fall motivera
varfor de prestanda som anges i TSD:n inte uppndddes, med beaktande av vergingsstrategier i andra
TSD:er sd som anges i avsnitt 7.2.2.2. Denna motivering ska ingd i eventuellt tekniskt underlag eller
i enhetens ursprungliga tekniska dokumentation.

Den sirskilda bestimmelse som anges i foregdende punkt dr inte tillimplig pad dndringar som péverkar
de grundliggande konstruktionsegenskaperna och som omfattas av 21.12 a i tabell 11b. I friga om
dessa dndringar 4r 6verensstimmelse med kraven i TSD:n obligatoriska.
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Tabell 11b

Andringar av grundliggande parametrar for vilka verensstimmelse med kraven
i TSD ir obligatorisk for rullande materiel som inte innehar ett EG-typgodkin-
nandeintyg eller konstruktionskontrollintyg

TSD-avsnitt

Relaterade grundliggande konstruktions-
egenskap(er)

Andringar som péverkar den grundlig-
gande konstruktionsegenskapen och som
omfattas av 21.12 a i direktiv (EU)
2016797

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Referensprofil

Andring av referensprofilen som en-
heten overensstimmer med

4.2.3.3 Kompatibilitet
med tagdetekteringssys-
tem

Kompatibilitet med tégdetekterings-
system

Andring av deklarerad kompatibilitet
med ett eller flera av de tre tdgdetek-
teringssystemen:

Spérledning
Axelriknare

Slingutrustning

4.2.3.4 Overvakning av
axellagers tillstdnd

Ombordbaserat detekteringssystem

Montering/avligsnande av ombordba-
serat detekteringssystem

4.2.3.6.2 Egenskaper for
hjulpar

Spérvidd

Andring av sparvidden hjulparet &r
forenligt med

4.2.3.6.6 Automatiska
system for variabel spér-

Spérviddsvixlare for hjulparet

Andring av sparviddsvixlare hjulpa-
ret dr forenligt med

vidd

7.2.3 Bestimmelser avseende EG-typgodkinnandeintyg eller konstruktionskontrollintyg

7.2.3.1 Delsystemet Rullande materiel

Denna punkt ror en typ av rullande materiel (typ av enhet i denna TSD) enligt definitionen i artikel 2.26
i direktiv (EU) 2016/797, som omfattas av ett forfarande for EG-typkontroll eller EG-konstruktions-
kontroll i enlighet med avsnitt 6.2 i denna TSD. Den ska ocksé tillimpas pa forfarandet for EG-
typkontroll eller EG-konstruktionskontroll i enlighet med TSD Buller, som hénvisar till denna TSD for
dess tillimpningsomréde for fraktenheter.

TSD:ns bedomningsgrund f6r en EG-typkontroll eller konstruktionskontroll anges i kolumnerna
"Konstruktionskontroll” och "Typprovning” i tilligg F till denna TSD och i tilldgg C till TSD Buller.

7.23.1.1 Fas A

Fas A startar sd snart ett anmalt organ som ar ansvarigt for EG-kontroll har férordnats av sokanden och
avslutas nir EG-typgodkidnnandeintyg eller konstruktionskontrollintyget ar utfirdat.

TSD:ns bedomningsgrund for en typ anges for en fas A-period, med en varaktighet pd hogst fyra ér.
Under fas A-perioden fir den bedomningsgrund for EG-kontroll som ska anvindas av det anmalda
organet inte dndras.

Om en reviderad version av denna TSD eller av TSD Buller trdder i kraft under fas A-perioden, dr det
tillitet (men inte obligatoriskt) att anvdnda den reviderade versionen, antingen i sin helhet eller med
avseende pd vissa avsnitt, om inte annat uttryckligen anges i Oversynen av dessa TSD:er. Om
tillimpningen begrinsas till vissa avsnitt maste sokanden motivera detta och dokumentera att tillimpliga
krav fortfarande uppfylls, och detta maste godkinnas av det anmélda organet.

7.2.3.1.2 Fas B

Fas B-perioden anger giltighetsperioden for EG-typgodkinnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget
sé snart det utfirdats av det anmilda organet. Under denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pa
overensstimmelse med typ.
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EG-typgodkinnandeintyget eller konstruktionskontrollintyget for EG-kontrollférklaringen for delsystemet
ar giltigt under en tio dr ling fas B-period efter dagen for utfirdandet, dven om en revidering av denna
TSD eller av TSD Buller trdder i kraft, om inte annat uttryckligen anges i revideringen av dessa TSD:er.
Under denna giltighetsperiod far ny rullande materiel av samma typ slippas ut pd marknaden baserat pa
en EG-kontrollforklaring som hanvisar till typkontrollintyget.

Det hinvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen, som ror EG-typgodkinnandeintyget eller
konstruktionskontrollintyget, i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen som utfirdats
av sokanden for rullande materiel som forklarats dverensstimma med den dndrade typen.

7.2.3.2  Driftskompatibilitetskomponenter

Denna punkt giller driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av EG-typkontroll (modul CB),
konstruktionskontroll (modul CH1) eller lamplighet for anvindning (modul CV) i enlighet med avsnitt
6.1 i denna TSD.

EG-typkontrollintyget eller konstruktionskontrollintyget eller intyget om limplighet for anvindning ar
giltigt under en period av tio dr. Under denna period fir nya komponenter av samma typ sldppas ut pd
marknaden utan en ny typbedomning, om inte annat uttryckligen anges i revideringen av denna TSD.
Fore slutet av tiodrsperioden ska komponenten bedémas — i enlighet med den senaste, vid den aktuella
tidpunkten gillande utgdvan av denna TSD — i friga om de krav som dndrats eller dr nya i jamforelse
med de som intyget baseras pa.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om faststillande av praktiska
arrangemang i processen for godkdnnande av jarnvigsfordon och typer av jarnvigsfordon enligt Europapar-
lamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena for bedémning
av overensstimmelse, bedomning av limplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/57[EG (EUT L 319, 4.12.2010, s. 1).

(***) Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet "Rullande materiel — buller”, om dndring av beslut 2008/232/EG
och om upphévande av beslut 2011/229/EU (EUT L 356, 12.12.2014, s. 421).”

(52) T avsnitt 7.2.2.2 ska en ny fotnot (') EUT L 356, 12.12.2014, s. 421.” ldggas till pd samma sida som texten
"kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 (1)".

(53) Avsnitt 7.3.1 ska ersittas enligt foljande:
"Specialfallen, som fortecknas i punkt 7.3.2, klassificeras pa f6ljande sitt:
— "P"-fall: "permanenta fall”.
— "T’fall: "temporira” fall, for vilka systemets mél ska uppnds senast 31 december 2025.
Samtliga specialfall med tillhorande relevanta datum ska granskas pd nytt inom ramen for framtida revideringar av
TSD:n i syfte att begrinsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrdde baserat pd en bedomning av deras
paverkan pa sdkerhet, driftskompatibilitet, grinsoverskridande tjanster, TEN-T-korridorer, samt de praktiska och
ekonomiska konsekvenserna av att behdlla eller ta bort dem. Sirskild vikt ska liggas vid tillgdngen pd EU-

finansiering.

Specialfall ska begrinsas till strickan eller nitet dir de ar strikt nodvandiga och med beaktande av forfarandena for
strackans kompatibilitet.

I friga om ett specialfall som &r tillimpligt pd en komponent som definieras som en driftskompatibilitets-
komponent i avsnitt 5.3 i denna TSD, mdste bedomningen av Gverensstimmelse utforas enligt punkt 6.1.2.”

(54) Avsnitt 7.3.2.1a ska laggas till:
”7.3.2.1a Fordonsprofiler (punkt 4.2.3.1)
Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland

("P”) Det ir tilltet att faststdlla referensprofilen for enhetens ovre och undre del i enlighet med de
nationella tekniska bestimmelser som anmalts for detta andamal.

Detta specialfall hindrar inte tillgdng till rullande materiel som uppfyller TSD sé linge som den ocksd ar
forenlig med en IRL-spdrvidd (system med 1 600 mm spdrvidd).”
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(55) Tavsnitt 7.3.2.2 ska foljande text strykas:

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

"b) Specialfall for Portugal

("P”) Enheter som ir avsedda att anvindas pa det portugisiska jarnvagsnitet ska vara i overensstimmelse med
de mitomraden och f6rbjudna omrdden som anges i tabell 13.

Tabell 13

Mitomride och forbjudet omride f6r enheter som ir avsedda for anvindning i Portugal

Yy, [mm] Wiy [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

Portugal 1 000 > 65 > 100 1 000 > 115 > 500”

[ avsnitt 7.3.2.3 ska texten "EN 14363:2005 punkt 4.1.3.4.1” ersittas med "EN 14363:2016 avsnitt 6.1.5.3.1".

[ avsnitt 7.3.2.3 ska foljande text liggas till efter texten:

"Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnatet for TSD-kompatibel rullande materiel.”
Avsnitt 7.3.2.4 "Gangdynamiska egenskaper (punkt 4.2.3.5.2)" ska ersittas med foljande:

"Specialfall fér Forenade kungariket for Storbritannien

("P”) Grundvillkoren for anvindning av den férenklade mitmetod som specificeras i EN 14363:2016 avsnitt 7.2.2
bor utvidgas till nominella statiska vertikala krafter pa hjulparet (PFO) upp till 250 kN. For teknisk kompatibilitet
med det befintliga jarnvigsnatet ar det tillatet att tillimpa nationella tekniska bestimmelser som innebér dndringar

av EN 14363:2016 och som anmilts for dandamalet gdngdynamiska egenskaper.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnitet fér TSD-kompatibel rullande materiel.

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland

("P”) For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvigsnitet med 1 600 mm spérvidd ar det tillatet att anvinda
anmalda nationella tekniska bestimmelser for att bedomda gdngdynamiska egenskaper.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande materiel.”
Avsnitt 7.3.2.5 "Egenskaper for hjulpar (punkt 4.2.3.6.2)” ska ersdttas med foljande:
”7.3.2.5 Egenskaper for hjulpar, hjul och axlar (punkterna 4.2.3.6.2 och 4.3.2.6.3)
Specialfall for Férenade kungariket for Storbritannien
("P”) For enheter som enbart dr avsedda att anvindas pd jarnvigsnitet i Storbritannien kan egenskaperna
for hjulpar, hjul och axlar vara i enlighet med de nationella tekniska bestimmelser som meddelats for

detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvagsnitet for TSD-kompatibel rullande
materiel.”

Avsnitt 7.3.2.6 "Egenskaper hos hjul (punkt 4.2.3.6.2)" ska strykas.

Avsnitt 7.3.2.7 ska omnumreras till 7.3.2.6. Texten i avsnittet ska ersittas med foljande:
"Fastsdttningsanordningar for slutsignal (punkt 4.2.6.3)

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland

("P”) Fastsittningsanordningar for slutsignaler for enheter som enbart dr avsedda for anvindning i trafik pd
jarnvagsnit med 1 600 mm sparvidd ska uppfylla de nationella bestimmelser som anmalts for det dndamalet.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jarnvagsnitet fér TSD-kompatibel rullande materiel.”
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(62) Avsnitt 7.3.2.7 ska laggas till:

”7.3.2.7 Bestimmelser for att forvalta dndringar av bdde rullande materiel och typ av rullande
materiel (7.2.2.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien)

("P”) Varje dndring av ett fordons fria utrymme som definieras i de nationella tekniska bestimmelser som
anmilts for matning (t.ex. som beskrivs i RIS-2773-RST) kommer att omfattas av 15.1 ¢ i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/545 och kommer inte att omfattas av 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797.”

(63) Ett nytt avsnitt 7.6 ska laggas till enligt foljande:
7.6 Aspekter som mdiste beaktas vid revideringen eller vid byrins 6vriga verksamheter

Forutom den analys som genomfordes vid utarbetandet av denna TSD, har vissa aspekter identifierats som
intressanta for utvecklingen av EU:s jarnvigssystem.

Aspekterna anges nedan.

7.6.1 Bestammelser for utvidgning av anvindningsomrddet for befintlig rullande materiel som inte omfattas av en EG-
kontrollforklaring

Enligt artikel 54.2 och 54.3 i direktiv (EU) 2016/797 ska fordon som godkints for ibruktagande fore den
15 juni 2016 erhélla ett godkdnnande for utslippande pd marknaden i enlighet med artikel 21 i direktiv
(EU) 2016/797 for att fa anvindas pa ett eller flera nit som dnnu inte omfattas av godkdnnandet. Sddana
fordon ska saledes Gverensstimma med denna TSD eller inte behova tillimpa denna TSD i enlighet med
artikel 7.1 1 direktiv 2016/797.

I syfte att underlitta den fria rorligheten for fordon ska det utvecklas bestimmelser som anger vilken
flexibilitetsnivd som skulle kunna beviljas for sidana fordon samt for fordon som inte omfattas av
godkdnnande, vad giller efterlevnad av TSD-kraven samtidigt som de visentliga kraven uppfylls och
sikerhetsnivan uppritthélls och, om det dr praktiskt mojligt, forbattras.”

(64) 1Tilligg A ska hela texten ersittas med "Anvénds inte”.

(65) I Tilligg C, villkor C.1 "Manuellt koppelsystem” ska texten "Det fria utrymmet kring dragkroken ska vara i enlighet
med kapitel 2 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari 2013 som finns
publicerat pd byrdns webbplats (http:/[www.era.europa.eu).” ersittas med "Det fria utrymmet kring dragkroken ska
vara i enlighet med avsnitt 6.3.2 1 EN 16116-2:2013.”

(66) I Tilligg C, villkor C.1 "Manuellt koppelsystem” ska texten "Utrymmet for véxlingspersonalen ska vara i enlighet
med kapitel 3 i ERA:s tekniska dokument ERA/TD/2012-04/INT version 1.2 av den 18 januari 2013 som finns
publicerat pd ERA:s webbplats (http:/[www.era.europa.eu).” ersittas med "Utrymmet for vixlingspersonalen ska
vara i enlighet med avsnitt 6.2.1 i EN 16116-2:2013. I frdga om manuella koppelsystem utrustade med 550 mm
breda buffertar fir berdkningen av det fria utrymmet goras med beaktande av att komponenterna i kopplingsut-
rustningen dr centralt placerade i sidled (D = 0 mm enligt definitionen i bilaga A till EN 16116-2:2013).”

(67) 1tilligg C, villkor C.2 ska "UIC-fotsteg och -handtag” ersittas med f6ljande:

"2 UIC-fotsteg och -handtag

Enheten ska vara utrustad med fotsteg och handtag i enlighet med kapitlen 4 och 5 1 EN 16116-2:2013 och
i enlighet med avsnitt 6.2.2 1 EN 16116-2:2013.”

(68) I tillagg C, villkor C.5 "Mirkning av enheter” ska f6ljande text utgé:

"Mirkningarna i EN 15877-1:2012 madste anvindas nir detta dr tillimpligt. Foljande mirkningar ar alltid
tillimpliga:

— 4.5.2 Spéarviddens mérkning
— 4.5.3 Fordonets egenvikt
— 4.5.4 Lastgrdnsraster

— 4.5.5 Mirkning for langd 6ver buffertar
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— 4.5.12 Tabell med underhallsdatum
— 4.5.14 Mirkningar for lyft och isparning
— 4.5.23 Avstdnd mellan dndaxlar och boggicenter
— 4.5.29 Bromsvikt”
(69) 1tilligg 6, villkor C.6 "Lastprofil G1” ska texten "GIC1” ersdttas med "GI1”.

(70) 1tilligg C, villkor C.8 "Prov rérande longitudinella tryckkrafter” ska texten "EN 15839:2012” ersittas med "EN
15839:2012+A1:2015".

(71) I tilligg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska texten "UIC 540:2006” ersittas med texten "UIC 540:2014” i leden ¢ och
e.

(72) 1 tillagg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska texten ") Pneumatisk kopplingsndve” ersittas med "i) Pneumatisk
kopplingsnive och tillhorande slang”.

(73) 1 tilligg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska texten "k) Bromsblockhillare ska vara i enlighet med UIC-norm
542:2010.” ersittas med “k) Bromsblockhallare ska vara i enlighet med UIC-norm 542:2015.”

(74) 1tillagg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska led m ersittas med foljande:

"m) Bromsregulatorer ska vara i enlighet med kapitlen 4 och 5 i EN 16241:2014. Bedomningen av
overensstimmelse ska utforas i enlighet med avsnitt 6.3.2-6.3.5 1 EN 16241:2014. Dessutom ska en livstids-
provning utforas for att visa bromsregulatorns limplighet for drift pd enheten och for att kontrollera
underhéllskraven under enhetens driftslivstid. Denna ska utforas vid storsta markbelastning med cykling
genom hela instéllningsomradet.”

(75) 1tillagg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska texten "UIC 544-1:2013" i raden "Bromslige "G” i tabell C.3 ersittas med
texten "UIC 544-1:2014".

(76) 1 tilligg C, villkor C.9 "UIC-broms” ska texten "EN 14531-1:2005 avsnitt 5.11" i fotnot (!) till tabell C.3 ersittas
med texten "EN 14531-1:2015 avsnitt 4.”

(77) 1 tillagg C, villkor C.11 ska "Temperaturomriden for luftbehillare, slangar och smorjmedel” ersittas med
foljande villkor:

”"11. Temperaturomriden for luftbehéllare, slangar och smérjmedel
Foljande krav bedoms vara i Overensstimmelse med temperaturomraden enligt punkt 4.2.5:
— Luftbehéllare ska vara konstruerade for temperaturomradet frén — 40 °C till + 70 °C.

— Bromscylindrar och bromskopplingar ska vara konstruerade for temperaturomrddet frén — 40 o°C till +
70 °C.

— Slangar for pneumatiska bromsar och tryckluftsforsorjning ska specificeras for temperaturomrédet fran —
40 °C till + 70 °C.

Foljande krav bedoms vara i 6verensstimmelse med omréadet T1 enligt punkt 4.2.5:
— Smorjmedel for smorjning av rullager ska specificeras for omgivningstemperaturer ner till — 20 °C.”
(78) Ttilligg C, villkor C.12 ska "Svetsning” ersittas med foljande villkor:

"Svetsning ska utforas i enlighet med EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085- 3:2007, EN
15085-4:2007 och EN 15085-5:2007."

(79) 1tillagg C ska foljande text liggas till efter texten i villkor C.16 "Dragkrokar”:
"Alternativa tekniska losningar tillits under forutsittning att villkor 1.4.2 till 1.4.9 i UIC 535-2:2006

respekteras. Om den alternativa losningen dr en konsol for kabelgenomforing, ska den dessutom ha en minsta
diameter pd 85 mm.”



L 139 1/140

Europeiska unionens officiella tidning

27.5.2019

(80) Ttilligg C ska foljande villkor C.19 ldggas till:

"19. Overvakning av axellagers tillstdnd

Det ska vara mojligt att overvaka axellagrens tillstdind pa enheten med hjilp av detekteringsutrustning lings

sparet.”

(81) Tillagg D ska ersittas enligt foljande:

"Tilligg D

Obligatoriska standarder och normgivande dokument som avses i denna TSD

TSD

Standard/dokument

Referenser till standard eller doku-

Egenskaper som ska bedomas ment Avsnitt

Struktur och mekaniska delar 4.2.2
Enhetens hallfasthet 4222 EN 12663-2:2010 5

EN 15877-1:2012 4.5.14

6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2

EN 12663-2:2010 6,7
Fordonsprofiler och samverkan | 4.2.3
mellan fordon och bana
Fordonsprofiler 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 Alla
Kompatibilitet med linjers barforméga | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6,1, 6.2

Kompatibilitet med tdgdetekteringssys- | 4.2.3.3

ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0

Se tabell 7 i denna

tem TSD
Overvakning av axellagers tillstdnd 4234 EN 15437-1:2009 51,52
Sakerhet mot urspdrning pa skevt spar | 4.2.3.5.1 — —
6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5,6.1
Gangdynamiska egenskaper 42352 EN 14363:2016 4,57
6.1.2.1 EN 14363:2016 4,57
6.2.2.3 EN 16235:2013 Alla
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Boggiramens strukturella konstruktion | 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Egenskaper for hjulpar 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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TSD

Standard/dokument

Referenser till standard eller doku-

Egenskaper som ska bedomas ment Avsnitt
Egenskaper for hjul 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Egenskaper for axlar 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Axelboxar/axellager 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Lopverk for manuellt byte av hjulpar | 4.2.3.6.7 — —
6.2.2.5 UIC-norm 430-1:2012 Bilagorna B, H, I
UIC 430-3:1995 Bilaga 7
Broms 424
Driftbroms 4.24.3.2.1 EN 14531-6:2009 Alla
UIC 544-1:2014 Alla
Parkeringsbroms 4.2.43.2.2 EN 14531-6:2009 6
Friktionselement for bromsar som ver- | 4.2.4.3.5 — —
kar pa hjulets 16pbana
6.1.2.5 ERA:s tekniska dokument Alla
ERA/TD/2013-02/INT
Version 3.0 av den
27.11.2015
Klimat- och miljoférhallanden 4.2.5
Klimat- och miljoférhéllanden 425 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — —
Skyddssystem 4.2.6
Barridrer 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 Alla
Material 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | Alla
EN 13501-1:2007+A1:2009 Alla
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabell 6
ISO 5660-1:2015 Alla
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TSD Standard/dokument
Egenskaper som ska bedomas Referenser till i;agiard eller doku- Avsnitt
Kablar 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Alla
EN 50343:2014 Alla

Brandfarliga vitskor 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Alla
Skyddsatgdrder mot indirekt kontakt | 4.2.6.2. 1 EN 50153:2014 6.4
(skyddsjordning)
Skyddsatgarder mot direkt kontakt 4.2.6.2.2 EN 50153:2014 5
Fastsdttningsanordningar for slutsignal | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Figur 11

Standarder eller dokument som avses i ytterligare frivilliga vil

lkor som anges i tilligg C:

Yeterligare frivilliga villkor for enheter Tilligg C StandardUIC-norm|dokument
Manuellt koppelsystem C1 EN 15566:2009+A1:2010 Alla (forutom 4.4)
EN 15551:2009+A1:2010 Alla
EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Figur 75
UIC-fotsteg och -handtag C2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Formadga att vixlas over vall C3 EN 12663-2:2010 5,8
Prov rorande longitudinella tryckkraf- | C.8 EN 15839:2012+A1:2015 Alla
ter
UIC-broms C9 EN 15355:2008+A1:2010 Alla
EN 15611:2008+A1:2010 Alla
UIC 540:2014 Alla
EN 14531-1:2015 4
EN 15624:2008+A1:2010 Alla
EN 15625:2008+A1:2010 Alla
EN 286-3:1994 Alla
EN 286-4:1994 Alla
EN 15807:2011 Alla
EN 14601:2005+A1:2010 Alla
UIC 544-1:2014 Alla
UIC 542:2015 Alla
UIC 541-4:2010 Alla
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Ytterligare frivilliga villkor for enheter Tillagg C Standard[UIC-norm/dokument
EN 16241:2014 4,5,6.3.2-6.3.5
EN 15595:2009+A1:2011 Alla
Svetsning C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 Alla
EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Specifika produktegenskaper rérande | C.15 EN 13262:2004 Alla
hjul + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 Alla
+ A1:2009+A2:2011
Dragkrokar C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Skyddsanordningar pa utskjutande de- | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
lar
Korthéllare och fastsittningsanord- | C.18 UIC 575:1995 17

ningar for slutsignal

(82) I Tilldgg E ska texten "Lampan ska ha en lysande yta med minst 170 mm diameter. Reflektorsystemet ska vara
konstruerat for att uppvisa en ljusstyrka pd minst 15 candela rott ljus lings belysningsytans axel i en
betraktningsvinkel pd 15° horisontellt och 5° vertikalt. Intensiteten madste ligga pd minst 7,5 candela rott
ljus."ersdttas med” Slutsignallyktan ska vara konstruerad for att uppvisa en ljusstyrka i enlighet med tabell 8 i EN

15153-1:2013+A1:2016".

(83) Itillagg E ska texten "EN 15153-1:2013" ersittas med "EN 15153-1:2013+A1:2016".

(84) I tillagg F ska raden "Hjulpar for variabel spirvidd” i tabell F.1 ersittas med f6ljande:

"Automatiskt system for variabel spar-
vidd

4.2.3.6.6

X X X

6.1.2.6/6.2.2.4a”
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BILAGA 11

Bilagan till kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 ska dndras pa foljande sitt:
(1) Avsnitt 1.1 ska ersittas med foljande:
"1.1 Tekniskt tillimpningsomride

Denna TSD ror delsystemet Infrastruktur och en del av delsystemet Underhdll i unionens jirnvigssystem
i enlighet med artikel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemen Infrastruktur och Underhéll definieras i punkt 2.1 respektive 2.8 i bilaga II till direktiv (EU)
2016/797.

Det tekniska tillimpningsomradet for denna TSD definieras ndrmare i artikel 2.1, 2.5 och 2.6 i denna
forordning.”

(2) T avsnitt 1.3 ska punkt 1 ersittas med foljande:
”1. Denna TSD uppfyller kraven i artikel 4.3 i direktiv (EU) 2016797 genom att
a) ange det tillimpningsomrdde som avses (avsnitt 2),
b) ange de visentliga kraven for delsystemet Infrastruktur och en del av delsystemet Underhall (avsnitt 3),

¢) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas vad giller delsystemet Infrastruktur
och en del av delsystemet Underhdll och dess granssnitt mot andra delsystem (avsnitt 4),

d) specificera vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som madste omfattas av europeiska
specifikationer, inklusive europeiska standarder, som krivs for att uppnd driftskompatibilitet hos unionens
jarnvdgssystem (avsnitt 5),

e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskom-
ponenters overensstimmelse eller limplighet for anvindning & ena sidan och vid EG-kontroll av delsystem &
andra sidan (avsnitt 6),

f) ange strategin for genomférandet av denna TSD (avsnitt 7),

g) for den berorda personalen ange de yrkeskvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krdvs for drift och underhill av delsystemet Infrastruktur, samt for genomférandet av denna TSD (avsnitt 4),

h) ange vilka bestimmelser som giller for det existerande delsystemet Infrastruktur, i synnerhet vid
modernisering och ombyggnad och i sidana fall vilka fordndringar som gor att det krivs en ansdkan om ett
nytt godkdnnande,

i) ange vilka parametrar hos delsystemet Infrastruktur som ska kontrolleras av jirnvigsforetaget och de
forfaranden som ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter utfirdandet av godkinnandet for
utsldppande av fordon pd marknaden och innan fordonet anvinds for forsta gdngen, for att sikerstilla
kompatibiliteten mellan fordonen och de strickor som de ska framforas pd.

I enlighet med artikel 4.5 i direktiv (EU) 2016/797 anges bestimmelser for specialfall i avsnitt 7.”
(3) Avsnitt 2.1 ska ersittas med f6ljande:
”2.1 Definition av delsystemet Infrastruktur
Denna TSD omfattar
a) det strukturella delsystemet Infrastruktur,

b) den del av det funktionella delsystemet avseende wunderhdll av delsystemet Infrastruktur
(dvs. tvdttanliggningar for utvindig rengéring av tdg, vattenpdfyllning, brinslepafyllning, fasta
installationer for toalettomning och stromforsorjning vid service).



27.5.2019

Europeiska unionens officiella tidning

L 139 1/145

Delarna i delsystemet Infrastruktur beskrivs i punkt 2.1 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797.

Delarna i delsystemet Underhall beskrivs i punkt 2.8 i bilaga II till direktiv (EU) 2016/797.

Tillimpningsomrédet for denna TSD omfattar dirmed foljande aspekter av delsystemet Infrastruktur:

Linjeforing.
Sparparametrar.
Sparvixlar.

Spérets formaga att motsta pélagda laster.

Konstruktioners formaga att motstd trafiklaster.

Grinser for omedelbar atgird vid sparlagesfel.
Plattformar.

Hilsa, sikerhet och milj6.
Driftsbestimmelser.

Fasta installationer for service av tdg.

Nérmare beskrivningar ges i punkt 4.2.2 i denna TSD.”

(4) Tavsnitt 2.5 ska hinvisningen till "direktiv 2004/49/EG” ersittas med en hinvisning till "direktiv (EU) 2016/798”.

(5) T'avsnitt 3 ska hdnvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hénvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

(6) T avsnitt

3 ska tabell 1 ersdttas med foljande:

"Tabell 1

Grundliggande parametrar for delsystemet Infrastruktur som motsvarar de visentliga kraven

Tillforlit- Teknisk
.Punk.t Punktens rubrik i TSD:n Sakerher | lighet och Hilsa Miljo- kompati- Tillgang-
i TSD:n tillgdng- skydd o lighet
i bilitet
ighet
4.23.1 Infrastrukturprofil 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 Spéravstdnd 1.1.1, 1.5
2.1.1
4233 Maximala lutningar 1.1.1 1.5
4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie 1.1.3 1.5
4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie 1.1.3 1.5
42.4.1 Nominell sparvidd 1.5
4.2.4.2 Rélsforhojning 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4243 Rilsforhojningsbrist 1.1.1 1.5
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Tillforlit- .
; e Teknisk -
.Punk‘t Punktens rubrik i TSD:n Sikerhet | lighet och Hilsa Miljo- kompati- Tillgang-
i TSDin tillging- skydd 1 lighet
i bilitet
ighet
4244 Plotslig forandring av ralsfor- | 2.1.1
hojningsbrist
4245 Ekvivalent konicitet 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Ralhuvudets profil for spar 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.7 Rillutning 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for | 1.1.1, 1.5
sparvaxlar 1.1.2,
1.13
4.2.5.2 Anvindning av  korsningar 1.1.2,
med rorlig spets 1.1.3
4253 Lingsta ostyrda lingd for fasta | 1.1.1, 1.5
dubbelspetsade korsningar 1.1.2
4.2.6.1 Spérets formdga att motstd | 1.1.1, 1.5
vertikala laster 1.1.2,
1.13
4.2.6.2 Spérets longitudinella mot- | 1.1.1, 1.5
standsformdga 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Spérets laterala motstandsfor- 1.1.1, 1.5
maga 1.1.2,
1.1.3
4271 Nya broars formaga att motsta | 1.1.1, 1.5
trafiklaster 1.1.3
4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning | 1.1.1, 1.5
for nya geokonstruktioner och | 1.1.3
jordtryckseffekter pa nya kon-
struktioner
4273 Motstdndsféormdga hos nya| 1.1.1, 1.5
konstruktioner som dr place- | 1.1.3
rade over eller i anslutning till
spar
42.7.4 Befintliga broars och geokon- | 1.1.1, 1.5
struktioners ~ formdga  att | 1.1.3
motstd trafiklaster
4.2.8.1 Grins for omedelbar atgird for | 1.1.1, 1.2
sidoldge 1.1.2
4.2.8.2 Grins for omedelbar atgird for 1.1.1, 1.2
hojdlage 1.1.2
4.2.8.3 Grins for omedelbar atgird for | 1.1.1, 1.2
spérets skevning 1.1.2
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Tillforlit- .
; e Teknisk -
.Punk‘t Punktens rubrik i TSD:n Sikerhet | lighet och Hilsa Miljo- kompati- Tillgang-
i TSDin tillging- skydd 1 lighet
i bilitet
ighet
4.2.8.4 Grins for omedelbar atgird for 1.1.1, 1.2
punktfel i sparvidd 1.1.2
42.8.5 Grins for omedelbar atgird for | 1.1.1, 1.2
ralsforhojning 1.1.2
4.2.8.6 Grins for omedelbar atgird for | 1.1.1, 1.2 1.5
sparvaxlar 1.1.2
4.2.9.1 Anvindbar plattformslangd 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.209.2 Plattformshojd 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4293 Plattformskantens lage 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
42.9.4 Sparutformning lings plattfor- | 1.1.1, 1.5 1.6.1
mar 2.1.1
42.10.1 | Storsta tryckforandringar | 1.1.1, 1.5
i tunnlar 2.1.1
4.2.10.2 | Sidovindseffekt 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamisk effekt pd ballas- | 1.1.1 1.2 1.5
terade spar
42.11.1 | Kilometertavlor 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalent konicitet i drift 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.12.2 | Toalettomning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Utrustning f6r utvindig reng6- 1.2 1.5
ring av tag
4.2.12.4 | Vattenpéfyllning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Brinslepéfyllning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Stromforsorjning vid service 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Driftsregler 1.2
4.5 Underhallsregler 1.2
4.6 Yrkeskvalifikationer 1.1.5 1.2
4.7 Villkor avseende hilsa och si- | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
kerhet
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(7) T avsnitt 4.1 punkt 1 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med hdnvisningen till "direktiv (EU)
2016(797".

(8) I avsnitt 4.1 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3. De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet Infrastruktur och en del av delsystemet
Underhall och dess granssnitt, som beskrivs i punkterna 4.2 och 4.3, innehaller inte nigra krav pd anvindning
av viss teknik eller bestimda tekniska 16sningar, utom i de fall dd detta ar absolut nodvandigt for driftskompati-
biliteten hos unionens jarnvigssystem.”

(9) I avsnitt 4.2 ska rubriken ersdttas med foljande:
”4.2 Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet Infrastruktur”
(10) T avsnitt 4.2.1 ska punkterna 1-3 ersittas med foljande:

”1. Delarna i unionens jarnvigsnat beskrivs i punkt 1 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797. For att pd ett kostnads-
effektivt sdtt dstadkomma driftskompatibilitet ska varje del i unionens jirnvdgsnit tilldelas en "TSD-
linjekategori”.

2. TSD-linjekategorin ska vara en kombination av trafikkoder. For linjer dir endast en typ av trafik kors (till
exempel linjer for enbart godstrafik) fir en enstaka kod anvindas for att beskriva prestanda, medan kategorin
vid blandad trafik ska beskrivas av en eller flera koder for passagerar- och godstrafik. De kombinerade
trafikkoderna beskriver ramarna inom vilka den 6nskade blandningen av jarnvagstrafik kan rymmas.

3. Dessa TSD-linjekategorier ska anvindas for att klassificera befintliga linjer i syfte att definiera ett mélsystem s
att de relevanta prestandaparametrarna kan uppfyllas.”

(11) I avsnitt 4.2.1.7 ska anmarkningen (') till tabell 3 ersittas med foljande:

() Axellasten baseras pa tjanstevikten i drift (design mass in working order) for drivenheter och lok, enligt
definitionen i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010, och pd vikten vid normal nyttolast (design mass under
normal payload) for andra fordon i enlighet med punkt 6.3 i EN 15663:2009+AC:2010.”

(12) T avsnitt 4.2.1 ska punkt 10 ersittas med foljande:

”10. T enlighet med artikel 4.7 i direktiv (EU) 2016/797, dir det foreskrivs att TSD:er inte fir hindra
medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvindningen av infrastrukturerna for forflyttning av fordon som
inte omfattas av TSD:erna, ar det tilldtet att utforma nya och ombyggda linjer som passar for

— storre profiler,
— hogre axellaster,
— hogre hastigheter,
— langre anvindbar plattformslingd,
— langre tag
dn de som anges i tabell 2 och tabell 3.
(13) T avsnitt 4.2.2.1 ska punkt H led ¢ ersittas med foljande:
”c) Aerodynamisk effekt pd ballasterade spér (4.2.10.3).”
(14) I punkt K i avsnitt 4.2.2.1 ska foljande led laggas till:
”b) Underhéllsplan (4.5.2).”
(15) T avsnitt 4.2.4.2 ska punkt 5 ersittas med foljande:

”5. For system med spirvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 1 att den projekterade rilsforhojningen inte far
Overstiga 185 mm.”
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(16) T avsnitt 4.2.4.4 ska punkt 4 ersittas med foljande:

”4. For system med sparvidden 1 668 mm giller i stillet for punkt 1 att de maximala konstruktionsvirdena for
plotslig forandring av ralsforhojningsbrist ska vara

a) 150 mm f6r v < 45 km/tim,

b) 115 mm for 45 km/tim < v < 100 km/tim,

¢) (399 - v)/2,6 [mm] for 100 km/tim < v < 220 km/tim,

d) 70 mm for 220 km/tim < v < 230 km/tim.

e) Plotslig forandring av ralsforhojningsbrist ar inte tillatet for hastigheter som overstiger 230 km/tim.”
(17) T avsnitt 4.2.4.5 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3. Konstruerad sparvidd, ralhuvudets profil och réllutning for spar ska véljas pé ett sddant sitt att de grinser for
ekvivalent konicitet som anges i tabell 10 inte dverskrids.”

(18) I avsnitt 4.2.4.6 ska figur 1 ersittas med foljande:
"Figur 1

Rilhuvudets profil

@R>12 31-37.5
> -

<20

28

crown of rail
tangent point
lateral slope

vertical axis of rail head

iR W N

gauge corner”

(19) Iavsnitt 4.2.4.7.1 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. For spér dir det 4r tinkt att man ska kora 60 km/tim eller snabbare ska rdllutningen for en given jarnvigslinje
viljas inom intervallet 1/20 till 1/40.”

(20) I avsnitt 4.2.6.2.2 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. Bestimmelser om anvdndningen av virvelstrombromssystem pd spdr ska definieras pd operativ nivd av
infrastrukturforvaltaren pa grundval av de sirskilda egenskaperna hos spdret, inklusive sparvixlar. Villkoren for
anvindning av detta bromssystem faststdlls i enlighet med kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/777 (*), (RINF).

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma specifikationer
for registret over jarnvagsinfrastruktur och om upphdvande av genomf6randebeslut 2014/880/EU (EUT L 139 1,
27.5.2019, 5. 312) [RINF].”



L 139 1/150 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

(21) T avsnitt 4.2.7.1.1 ska tabell 11 ersdttas med foljande:

"Tabell 11

Koefficienten alfa (a) f6r utformning av nya konstruktioner

Typ av trafik Minivirde for koefficienten alfa (a)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 1
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,17

(22) Avsnitt 4.2.10.3 ska ersittas med foljande:
74.2.10.3 Aerodynamisk effekt pad ballasterade spér
(1) Den aerodynamiska interaktionen mellan rullande materiel och infrastruktur kan medfora att
ballaststenar lyfts och slungas bort frin bankroppen vid spar och sparvixlar (ballastsprut/“flygande

ballast”). Denna risk ska begransas.

(2) Kraven i delsystemet Infrastruktur for att begrinsa risken for ballastsprut/“flygande ballast” galler
bara for linjer dér det 4r tinkt att man ska kora 250 km/tim eller snabbare.

(3) Kraven i punkt 2 ovan 4r en 6ppen punkt.”
(23) Awvsnitt 4.2.12.2 ska ersdttas med foljande:
”4.2.12.2 Toalettomning

Fasta installationer for toalettomning ska Gverensstimma med de egenskaper hos slutna toalettsystem
som anges i TSD Lok och passagerarfordon.”

(24) 1 avsnitt 4.2.12.4 ska punkt 1 ersittas med f6ljande:

”1. Fast utrustning for vattenpafyllning ska Overensstimma med egenskaperna for det vattensystem som anges
i TSD Lok och passagerarfordon.”

(25) Awvsnitt 4.2.12.5 ska ersdttas med foljande:
”4.2.12.5 Branslepafyllning

Brinslepéfyllningsutrustning ska overensstimma med egenskaperna for det brinslesystem som anges
i TSD Lok och passagerarfordon.”

(26) Awvsnitt 4.2.12.6 ska ersdttas med foljande:
"4.2.12.6 Stromforsorjning

Stromforsorjning vid service ska, nir sddan tillhandahalls, ske med hjilp av ett eller flera av de stromfor-
sorjningssystem som anges i TSD Lok och passagerarfordon.”
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(27) T avsnitt 4.3.1 ska tabell 15 ersittas med foljande:

"Tabell 15

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD

passagerarfordon

Rullande materiel - Lok och

Granssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur

Hanvisning i TSD Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon

Spérvidd

4.2.4.1 Nominell sparvidd

4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for spar-
véxlar

4.2.8.6 Grans for omedelbar atgard for
sparvaxlar

4.2.3.5.2.1 Mekaniska och geometriska
egenskaper hos hjulpar

4.2.3.5.2.3 Hjulpar for variabel sparvidd

Profil

4.2.3.1 Infrastrukturprofil

4.2.3.2 Spéravstand

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie
4.2.9.3 Plattformskantens lage

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Axellast och axelavstdnd

4.2.6.1 Spérets formdga att motstd verti-
kala laster

4.2.6.3 Sparets
maga

laterala motstdndsfor-

4.2.7.1 Nya broars formdga att motstd
trafiklaster

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for
nya geokonstruktioner och jordtrycksef-
fekter pa nya konstruktioner

4.2.7.4 Befintliga broars och geokon-
struktioners formdga att motstd trafiklas-
ter

4.2.2.10 Lastfall och vigd massa

4.2.3.2.1 Parametern axellast

Koregenskaper 4.2.6.1 Spdrets formdga att motstd verti- | 4.2.3.4.2.1 Grénsvirden for gangsikerhet
kala laster 4.2.3.4.2.2 Gransvirden for sparkrafter
4.2.6.3 Spérets laterala motstandsfor-
maga
4.2.7.1.4 Sidokrafter

Stabil gédng 4.2.4.4 Ekvivalent konicitet 4.2.3.4.3 Ekvivalent konicitet

4.2.4.6 Ralhuvudets profil f6r spar
4.2.11.2 Ekvivalent konicitet i drift

4.2.3.5.2.2 Mekaniska och geometriska
egenskaper hos hjul

Longitudinella krafter

4.2.6.2 Spérets longitudinella motstands-
formaga

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft (longitudinella belastningar)

4.2.4.5 Bromsformaga

Minsta horisontella

4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie

4.2.3.6 Minsta kurvradie

kurvradie Bilaga A, A.1 Buffertar
Gangdynamiska 4.2.4.3 Ralsforhojningsbrist 4.2.3.4.2 Gangdynamiska egenskaper
egenskaper

Maximal retardation

4.2.6.2 Sparets longitudinella motstands-
formaga

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft

4.2.4.5 Bromsformaga
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Grénssnitt Hanvisning i TSD Infrastruktur Hanvisning i TSD Rullande materiel — Lok och

passagerarfordon

Aerodynamiska effekter

4.2.3.2 Spéravstdnd

4.2.7.3 Motstandsformdga hos nya kon-
struktioner som ar placerade over eller
i anslutning till spar

4.2.10.1 Storsta tryckfordndringar i tunn-
lar

4.2.10.3 Aerodynamisk effekt pa ballas-
terade spar

4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pd pas-
sagerare pa en plattform och pa spérarbe-
tare intill sparet

4.2.6.2.2 Fronttryckstot

4.2.6.2.3 Storsta tryckforandringar i tunn-
lar

4.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pd ballas-
terade spar

Sidovind

4.2.10.2 Sidovindseffekter

4.2.6.2.4 Sidovind

Installationer for service
av tag

4.2.12.2 Toalettomning

4.2.12.3 Utrustning for utvindig rengo-
ring av tag

4.2.12.4 Vattenpéfyllning
4.2.12.5 Brinslepéfyllning

4.2.12.6 Stromforsorjning vid service

4.2.11.3 Anslutning till toalettémnings-
system

4.2.11.2.2 Yttre
tvattanldggning

rengdring genom en

4.2.11.4 Vattenpafyllningsutrustning
4.2.11.5 Granssnitt for vattenpafyllning
4.2.11.7 Branslepéfyllningsutrustning

4.2.11.6 Sdrskilda krav for uppstillning
av tag”

(28) I avsnitt 4.3.1 ska tabell 16 ersdttas med foljande:

"Tabell 16

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD Rullande materiel - Godsvagnar

Granssnitt

Hénvisning i TSD Infrastruktur

Hanvisning i TSD Godsvagnar

Spérvidd

4.2.4.1 Nominell sparvidd
4.2.4.6 Rilhuvudets profil for spar

4.2.5.1 Konstruktionsgeometri for spar-
véxlar

4.2.8.6 Grins for omedelbar atgird for
sparvaxlar

4.2.3.6.2 Egenskaper for hjulpar
4.2.3.6.3 Egenskaper for hjul

Profil

4.2.3.1 Infrastrukturprofil
4.2.3.2 Spéravstind

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie
4.2.9.3 Plattformskantens lage

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Axellast och axelavstdnd

4.2.6.1 Spdrets formdga att motstd verti-
kala laster

4.2.6.3 Sparets
maga

laterala motstdndsfor-

4.2.7.1 Nya broars formdga att motstd
trafiklaster

4.2.7.2 Ekvivalent vertikal belastning for
nya geokonstruktioner och jordtrycksef-
fekter pd nya konstruktioner

4.2.7.4 Befintliga broars och geokon-
struktioners formdga att motstd trafiklas-
ter

4.2.3.2 Kompatibilitet med linjers barfor-
maga
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Grénssnitt Hanvisning i TSD Infrastruktur Hanvisning i TSD Godsvagnar
Gangdynamiska 4.2.8 Grinser for omedelbar atgird vid | 4.2.3.5.2 Géngdynamiska egenskaper
egenskaper spérligesfel

Longitudinella krafter

4.2.6.2 Spérets longitudinella motstands-
formaga

4.2.7.1.5 Accelerationskraft och broms-
kraft (longitudinella belastningar)

4.2.4.3.2 Bromsprestanda

Minsta kurvradie

4.2.3.4 Minsta horisontella kurvradie

4.2.2.1 Mekaniskt granssnitt

Vertikal kurva

4.2.3.5 Minsta vertikala kurvradie

4.2.3.1 Fordonsprofiler”

(29) I avsnitt 4.3.4 ska tabell 19 ersittas med foljande:

*Tabell 19

Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur

Hanvisning i TSD Drift och trafikledning

Stabil gdng

4.2.11.2 Ekvivalent konicitet i drift

4.2.3.4.4 Driftskvalitet

Anvindning av

4.2.6.2 Spérets longitudinella motstands-

4.2.2.6.2 Bromsformaga

virvelstromsbromsar formaga
Sidovindar 4.2.10.2 Sidovindseffekter 4.2.3.6.3 Beredskapsplaner
Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.2.1.2.2.2 Andring av information i lin-

jeboken
4.2.3.6 Drift vid storning

Personalens kompetens

4.6 Yrkeskvalifikationer

2.2.1 Personal och tig”

(30) T avsnitt 4.4 punkt 1 ska “artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG och faststills i punkt 2.4 i bilaga VI till samma
direktiv "ersittas med” artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016/797 och faststills i punkt 2.4 i bilaga IV till samma

direktiv”.

(31) Avsnitt 4.5.2 ska ersdttas med foljande:

”4.5.2 Underhdllsplan

Infrastrukturforvaltaren ska ha en underhéllsplan med de poster som anges i punkt 4.5.1, samt dtminstone

foljande:

a) En uppsittning virden for underhdllsgrinser och varningsgranser.

b) En redogorelse for de metoder som ska anvindas, de yrkeskvalifikationer som krivs av personalen och
den personliga skyddsutrustning som ska anvindas.

¢) Regler som ska tillimpas for att skydda personal som arbetar pd eller ndra spéret.

d) Metoder som anvinds for att kontrollera att driftvirdesgrinserna efterlevs.

e) Atgirder som vidtagits, for hastigheter over 250 kmftim, for att begrinsa risken for ballastsprut/
“flygande ballast”.”
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(32) T avsnitt 4.7 ska punkt 1 ersittas med foljande:

"1. De villkor avseende hilsa och sikerhet som stills i samband med personalens drift och underhill av
delsystemet Infrastruktur ska folja relevant europeisk och nationell lagstiftning.”

(33) I avsnitt 5.3.2 ska punkt 2.b ersittas med foljande:

”b) Rélsbefdstningen méste kunna motstd 3 000 000 cykler av den typiska belastningen i en skarp kurva pé ett
sadant satt att forandringen av befistningens prestanda inte overstiger

— 20 % i friga om klamkraft,

— 25 % i frdga om vertikal styvhet,

— en minskning pd mer 4n 20 % i friga om lingsmotstind.

Den typiska belastningen ska vara i enlighet med

— den hogsta axellast som rélsbefdstningssystemet ar utformat att klara,

— den kombination av rdl, rillutning, mellanldggsplatta och slipertyp som befdstningssystemet kan komma att
anvandas med.”

(34) Avsnitt 6.1.4.1 ska ersittas med foljande:
”6.1.4.1 Driftskompatibilitetskomponenter som omfattas av andra EU-direktiv

1. T enlighet med artikel 10.3 i direktiv (EU) 2016/797 ska det for driftskompatibilitetskomponenter
som omfattas av andra unionsrittsakter som behandlar andra frigor framgd av EG-forsikran om
overensstimmelse eller limplighet for anvindning att komponenten ocksd uppfyller kraven i dessa
andra rittsakter.

2. I enlighet med bilaga I till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/250 (*) ska EG-
forsidkran om Gverensstimmelse eller limplighet f6r anvindning innehélla en férteckning over villkor
eller restriktioner f6r anvandning.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/250 av den 12 februari 2019 om mallar f6r EG-
forsikringar, EG-intyg samt EG-kontrollférklaringar och kontrollintyg for jirnvigens driftskompatibilitetskom-
ponenter respektive delsystem, om utformning av forsikran om Overensstimmelse med en godkind typ av
jarnvigsfordon och om forfarandena for EG-kontroll av delsystem i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016797, och om upphdvande av kommissionens férordning (EU) nr 201/2011
(EUT L 42, 13.2.2019, 5. 9).”

(35) I avsnitt 6.2.1 punkt 1 ska hidnvisningen till "artikel 18 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hanvisning till
“artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797".

(36) Iavsnitt 6.2.1 ska punkt 6 ersittas med foljande:

”6. Sokanden ska uppritta EG-kontrollforklaringen for delsystemet Infrastruktur i enlighet med artikel 15 i direktiv
(EU) 2016/797.”

(37) Tavsnitt 6.2.4 ska foljande punkt laggas till efter punkt 6.2.4.14:
”6.2.4.15 Bedomning av kompatibilitet med bromssystem
Bedomning av kraven som faststills i punkt 4.2.6.2.2.2 krévs inte.”
(38) I avsnitt 6.4 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3. Det anmilda organet ska bifoga en hdnvisning till den underhallsinstruktion som krivs enligt punkt 4.5.1
i denna TSD i det tekniska underlag som avses i artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016/797.”

(39) I avsnitt 6.5.2 punkt 2 ska hinvisningen till "artikel 17 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hanvisning till
“artikel 14 i direktiv (EU) 2016/797".

(40) Forsta stycket i avsnitt 7 ovanfor avsnitt 7.1 ska ersittas med foljande:

"Varje medlemsstat ska ta fram en nationell plan f6r genomférandet av denna TSD, med beaktande av
enhetligheten hos Europeiska unionens hela jirnvigssystem. Denna plan ska innefatta alla projekt rorande nya
delsystem Infrastruktur, eller modernisering och ombyggnad av sddana, i linje med den information som ges
i punkterna 7.1-7.7.”
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(41) Avsnitt 7.3.1 ska ersdttas med foljande:
”7.3.1 Ombyggnad eller modernisering av en linje

(1) Enligt artikel 2.14 i direktiv (EU) 2016/797 4r 'ombyggnad’ sddant storre arbete for att dndra ett
delsystem eller en del av detta som resulterar i en fordndring i det tekniska underlag som atfoljer EG-
kontrollférklaringen, om detta tekniska underlag existerar, och som forbittrar delsystemets totala
prestanda.

(2) Delsystemet Infrastruktur f6r en linje anses vara ombyggt inom ramarna for denna TSD nidr
atminstone prestandaparametern axellast eller profil, enligt definitionen i punkt 4.2.1, har forbittrats
for att uppfylla kraven for en annan trafikkod.

(3) Enligt artikel 2.15 i direktiv (EU) 2016/797 ar ‘modernisering’ sddant arbete for att byta ett delsystem
eller en del av detta som inte dndrar delsystemets totala prestanda.

(4) For detta dndamal bor storre arbete for att byta tolkas som ett projekt som genomfors for att
systematiskt byta ut delar pd en linje eller ett avsnitt av en linje. Modernisering skiljer sig fran utbyte
inom ramen for underhdll, som avses i punkt 7.3.3 nedan, eftersom det ger en majlighet att uppnd en
TSD-kompatibel linje. Modernisering dr i princip samma sak som ombyggnad, forutom att prestanda-
parametrarna inte dndras.

(5) En ombyggnad eller modernisering av delsystemet Infrastruktur kan omfatta hela delsystemet pd en
viss linje eller enbart vissa delar av delsystemet. Enligt artikel 18.6 i direktiv (EU) 2016/797 ska den
nationella sdkerhetsmyndigheten granska projektet och besluta huruvida det behovs ett nytt
godkdnnande for ibruktagande.

(6) Nar ett nytt godkdnnande krivs ska de delar av delsystemet Infrastruktur som omfattas av ombyggnad
eller modernisering uppfylla kraven i denna TSD och omfattas av det forfarande som faststills i artikel
15 i direktiv (EU) 2016/797, savida inte tillstdnd att inte tillimpa TSD:n beviljas i enlighet med artikel
7 i direktiv (EU) 2016/797.

(7) Om ett nytt godkdnnande for ibruktagande inte krivs rekommenderas verensstimmelse med denna
TSD. Om o6verensstimmelse inte dr mojlig ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten
om orsakerna till detta.”

(42) Avsnitt 7.3.2 ska utga.
(43) T avsnitt 7.3.3 ska punkt 4 ersittas med foljande:

"4. 1 dessa fall bor det noteras att var och en av ovanstdende aspekter separat inte kan sikerstilla dverensstimmelse
for hela delsystemet. Overensstimmelse for ett delsystem kan endast faststillas ndr alla aspekter ar
i overensstimmelse med TSD:n.”

(44) Avsnitt 7.6 ska ersittas med foljande:
"7.6 Kontroller av ruttkompatibilitet fore anvindning av godkinda fordon

Det forfarande som ska tillimpas och de parametrar hos delsystemet Infrastruktur som ska anvindas for
kontroll av ruttkompatibilitet beskrivs i punkt 4.2.2.5 och i tilligg D1 i bilagan till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2019/773 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i Europeiska unionens jarnvagssystem och om
upphivande av kommissionens beslut 2012/757/EU (EUT L 139 [, 27.5.2019, s. 5).”

(45) Tavsnitt 7.7 ska foljande stycke liggas till efter led b och f6re avsnitt 7.7.1:

”Alla specialfall och de relevanta datumen for dessa ska undersokas pa nytt i samband med framtida revideringar av
TSD:n i syfte att begrinsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrade pd grundval av en bedomning av
deras inverkan pd sikerhet, driftskompatibilitet, gransoverskridande trafik, TEN-T-korridorer och de praktiska och
ekonomiska konsekvenserna av att behdlla eller eliminera dem. Sirskild hinsyn ska tas till tillgdng till EU-
finansiering.

Specialfall ska begrinsas till de firdvdgar eller jirnvdgsnit dir de dr absolut nodvindiga och beaktas genom
forfaranden for ruttkompatibilitet.”
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(46) Tavsnitt 7.7.2.1 ska andra stycket ersittas med foljande:

"For plattformshdjderna 550 mm och 760 mm ska det konventionella vérdet by, for plattformskantens lage
beriknas enligt foljande formler:”

(47) Giller inte den svenska versionen.
(48) I avsnitt 7.7.11.1 ska punkt 2 utga.
(49) Avsnitt 7.7.13.5 ska ersittas med foljande:
»7.7.13.5 Plattformshojd (4.2.9.2)
P-fall
For den nominella sparvidden 1 668 mm fir, for ombyggda eller moderniserade plattformar, den
nominella plattformshojden vara 685 mm (allmidn anvindning) eller 900 mm (stads- eller forortstrafik)

over sparplanet for kurvradier pd mer d4n 300 m respektive 350 m.”

(50) Itilligg A ska tabell 36 ersdttas med foljande:

"Tabell 36

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter for EG-férsikran om 6verensstimmelse

Bedomning i foljande fas
Tillverkningsfas
. . Tillverkningspro-
Egenskaper som ska bedomas Konstruktions- och utvecklingsfas cess + produkt-
prov
Konstruktions- Kontroll av till- T . Produktkvalitet
kontroll verkningsprocess ypprovning (serie)
5.3.1 Rél
5.3.1.1 Rilhuvudets profil X Ej tillimpligt X X
5.3.1.2 Railstal X X X X
5.3.2 Rilsbefdstningssystem Ej tillampligt Ej tillampligt X X
5.3.3 Linjesliprar X X Ej tillimpligt X

(51) Itabell 37 i tilligg B ska raden om "Spérets longitudinella motstandsformédga” ersittas med foljande:

Egenskaper som ska bedomas Konstruktionskontroll | BY8gnation fore ibruk- SérSkﬂfi a beddmnings-
tagande forfaranden
"Spérets longitudinella motstandsformaga X Ej tillimpligt 6.2.5
(4.2.6.2) 6.2.4.15”

(52) Itillagg C.2 ska punkt c ersittas med foljande:
”c) Sliper.”

(53) Tillagg E ska dndras pd foljande sitt:
a) Andra stycket ska ersittas med f6ljande:

”EN-linjekategorin 4r en funktion av axellasten och geometriska aspekter som ror avstdndet mellan axlar. EN-
linjekategorierna anges i bilaga A till EN 15528:2015.”
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b) Tabell 38 ska ersittas med foljande:

"Tabell 38

EN-linjekategori — motsvarande hastighet (')(°) (km/tim) - persontrafik

Trafikkod

Vagnar i resandetdg (vilket
innefattar personvagnar,
resgodsvagnar och biltrans-
portvagnar) och litta gods-
vagnar () ()

Lok och drivenheter (3) (%)

Elektriska eller dieseldrivna
motorvagnstdg, drivenheter
och motorvagnar med en
vagnkorg (3 (?)

P1 Ej tillampligt (') Ej tillampligt (*?) Oppen punkt
P2 Ej tillimpligt (') Ej tillimpligt (') Oppen punkt
P3a (> 160 km/tim) A -200 D2 - 200 () Oppen punkt
B1 -160
P3b (< 160 km/tim) B1 - 160 D2 - 160 C2 (9 - 160
D2 () - 120
P4a (> 160 km/tim) A -200 D2 - 200 () Oppen punkt
B1 -160
P4b (< 160 km/tim) A-160 D2 - 160 B1(’) - 160
B1 - 140 C2 (%) - 140
D2 (°) - 120
P5 B1 -120 C2-120 () B1(’) - 120
P6 al2
P1520 Oppen punkt
P1600 Oppen punkt”

¢) Anmirkning (') ska ersittas med foljande:

(1) Det angivna hastighetsvirdet i tabellen motsvarar det maximala kravet for linjen och kan vara lagre
i enlighet med kraven i punkt 4.2.1.12. Vid kontroll av enskilda konstruktioner pa linjen ar det tillatet att
ta hdnsyn till typen av fordon och den lokalt tillitna hastigheten.”

d) Anmirkning (?) ska ersittas med foljande:

”(3) Vagnar i resandetdg (vilket innefattar personvagnar, resgodsvagnar och biltransportvagnar), 6vriga fordon,
lok, drivenheter, elektriska och dieseldrivna motorvagnstdg och motorvagnar med en vagnkorg definieras
i TSD Lok och passagerarfordon. Litta godsvagnar definieras som resgodsvagnar férutom att de far ingd
i tigsammansittningar som inte 4r avsedda att transportera passagerare.”

e) Anmirkning (') ska utga.

f) Foljande ska laggas till som anmarkning (2):

(') Mot bakgrund av driftens utvecklingsnivd behover harmoniserade krav inte faststillas for att limplig
driftskompatibilitet ska uppnas for denna typ av fordon for trafikkoderna P1 och P2.”
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(54) Tillagg F ska dndras pa foljande sitt:

a) Tabell 40 ska ersdttas med foljande:

"Tabell 40

Route Availability-nummer — motsvarande hastighet (!) (°) (miles per timme) - persontrafik

Trafikkod

Vagnar i resandetdg (vilket
innefattar personvagnar,
resgodsvagnar och biltrans-
portvagnar) och litta gods-

vagnar () () (°)

Lok och drivenheter (3) (%)

Elektriska eller dieseldrivna
motorvagnstdg, drivenheter
och motorvagnar med en

vagnkorg () () (°)

P1 Ej tillimpligt (') Ej tillimpligt (') Oppen punkt
P2 Fj tillimpligt (11) Fj tillimpligt (11) Oppen punkt
P3a (> 160 km/tim) RA1 -125 RA7 - 125 () Oppen punkt
RA2 - 90 RAS - 110 ()
RA8 - 100 (%)
RA5 - 125 (%)
P3b (< 160 km/tim) RA1 - 100 RAS — 100 (%) RA3 - 100
RA2 - 90 RAS5 - 100 ()
P4a (> 160 km/tim) RA1 -125 RA7 - 125 () Oppen punkt
RA2 - 90 RA7 - 100 (%)
RA4 - 125 ()
P4b (< 160 km/tim) RA1 - 100 RA7 - 100 () RA3 - 100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 - 75 RAS5 — 75 () (19) RA3 - 75
RA4-75 () (19
P6 RA1
P1600 Oppen punkt”

b) Anmirkning (') ska ersittas med foljande:

() Det angivna hastighetsvirdet i tabellen motsvarar det maximala kravet for linjen och kan vara ligre
i enlighet med kraven i punkt 4.2.1.12. Vid kontroll av enskilda konstruktioner pé linjen dr det tillatet att
ta hdnsyn till typen av fordon och den lokalt tillitna hastigheten.”

¢) Anmirkning(?) ska ersittas med foljande:
”(3) Vagnar i resandetdg (vilket innefattar personvagnar, resgodsvagnar och biltransportvagnar), 6vriga fordon,
lok, drivenheter, elektriska och dieseldrivna motorvagnstdg och motorvagnar med en vagnkorg definieras
i TSD Lok och passagerarfordon. Litta godsvagnar definieras som resgodsvagnar férutom att de far ingd
i tigsammansittningar som inte dr avsedda att transportera passagerare.”

d) Foljande ska laggas till som anmarkning (*1):

(1) Mot bakgrund av driftens utvecklingsnivd beh6ver harmoniserade krav inte faststillas for att limplig
driftskompatibilitet ska uppnés for denna typ av fordon for trafikkoderna P1 och P2.”

(55) Itillagg K ska fjarde stycket, nirmast fore tabell 45, utga.



27.5.2019

Europeiska unionens officiella tidning

(56) Tillagg L ska utgd.

(57) Itillagg P punkt P3 ska andra stycket dndras enligt foljande (normal stil):

"Den vertikala kurvradien Rv dr begrinsad till 500 m. Hojder som inte 6verstiger 80 mm ska rdknas som noll
inom en radie Rv pd mellan 500 m och 625 m.”

(58) Itillagg Q ska tabell 47 ersdttas med foljande:

"Tabell 47

Nationella tekniska regler for specialfall for Forenade kungarikets jirnvigsnit i Storbritannien

Specialfall Punkt i TSD:n Krav NTR-Ref. NTR-titel
7.7.17.1 4.2.1: Linjekategorier: GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
tabellerna 2 Profil ture and for Defining and Maintaining Clea-
och 3 rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.2 4.2.3.1 och Infrastrukturprofil GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
och 6.2.4.1 ture and for Defining and Maintaining Clea-
7.7.17.9 rances
GE/RT8073 Requirements for the Application of Stan-
dard Vehicle Gauges
GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.3 4.2.3.2: Tabell | Spéravstind GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
och 4 och 6.2.4.2 ture and for Defining and Maintaining Clea-
7.7.17.10 rances
7.7.17.4 4.2.5.3 och Lingsta ostyrda GC|RT5021 | Track System Requirements
tillagg | langd for fasta
dubbelspetsade GM/RT2466 | Railway Wheelsets
korsningar
7.7.17.6 4.2.9.2 Plattformshojd GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
form Offset and Platform Width
7.7.17.7 4.2.9.3 och Plattformskantens GI/RT7020 GB Requirements for Platform Height, Plat-
och 7.7. 6.2.4.11 lage form Offset and Platform Width
17.11
GI/RT7073 Requirements for the Position of Infrastruc-
ture and for Defining and Maintaining Clea-
rances”
(59) Tilldgg R ska ersittas med f6ljande:
"Tilligg R

Lista 6ver 6ppna punkter

(1) Granser for omedelbar dtgird for punktfel i sidoldge for hastigheter som overstiger 300 km/tim (4.2.8.1).

(2) Grénser for omedelbar dtgird for punktfel i hojdlage for hastigheter som overstiger 300 km/tim (4.2.8.2).
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(3) Det minsta tillitna virdet for sparavstind for den enhetliga infrastrukturprofilen IRL3 4r en Gppen punkt

(7.7.18.2).

(4) EN-linjekategori — motsvarande hastighet (km/tim) for trafikkoderna P1 (motorvagnstdg), P2 (motorvagnstdg),
P3a (motorvagnstdg), P4a (motorvagnstdg), P1520 (alla fordon), P1600 (alla fordon), F1520 (alla fordon) och
F1600 (alla fordon) i tilligg E, tabellerna 38 och 39.

(5) Route Availability-nummer — motsvarande hastighet (miles/tim) for trafikkoderna P1 (motorvagnstdg), P2
(motorvagnstdg), P3a (motorvagnstdg), P4a (motorvagnstdg), P1600 (alla fordon) och F1600 (alla fordon)
i tillagg F, tabellerna 40 och 41.

(6) Regler och ritningar rorande profilerna IRL1, IRL2 och IRL3 4r en 6ppen punkt (tilligg O).

(7) Kraven for att begransa riskerna for ballastsprut/flygande ballast’ f6r hastigheter 6ver 250 km/tim.”

[ tilldgg S ska tabell 48 ersittas med foljande:

"Tabell 48

Termer

Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Verklig 4.2.8.6 Den fysiska avrundningen av den matematiska korsnings-

korsningsspets/Actual point spetsen. Se figur 2 som visar forhallandet mellan den verk-

(RP)/ liga korsningsspetsen (RP) och den matematiska korsnings-

Praktischer Herzpunkt/ spetsen (MKS).

Pointe de coeur

Varningsgrans/Alert limit 4.5.2 Det virde som, om det 6verskrids, medfor att sparlageskvali-

Auslésewert] teten behover analyseras och beaktas vid det 16pande under-
hallet.

Limite d’alerte

Axellast/Axle load/ 4.2.1, 4.2.6.1 Summan av de statiska vertikala krafter som ett hjulpar, eller

Achsfahrmasse/ ett par oberoende hjul, utsitter sparet for dividerat med
tyngdaccelerationen.

Charge a l'essieu

Bromssystem som inte r 4.2.6.2.2 Bromssystem som inte dr beroende av adhesionsforhéllanden

beroende av mellan hjul och rdl” avser alla bromssystem i den rullande

adhesionsforhéllanden materielen som kan utveckla en bromskraft mot rilen som

mellan hjul och rél/ | inte dr beroende av adhesionsférhéllanden mellan hjul och

Braking systems independent ril (t.ex. magnetskenbromssystem och virvelstrombromssys-

of wheel-rail adhesion tem).

conditions

Rilsforhojning/Cant/ 4.2.4.2 Hojdskillnaden, i forhéllande till horisontalplanet, mellan de

Uberhohung/ 4285 bada rilerna i ett spar pd en viss plats, matt vid ralhuvude-

& o nas mittlinje.

Dévers de la voie

Rilsforhojningsbrist/Cant 4.2.4.3 Skillnaden mellan den anordnade rilsforhojningen och den

deficiency/ hogre teoretiska ralsforhojningen.

Uberhohungsfehlbetrag/Insu-

ffisance de devers

Spérkorsning/Common 4.2.8.6 Anordning som hanterar skdrningen mellan tvd motsatta

crossing/ farkanter i vixlar eller sparkryss och har en korsningsspets

Starres Herzstiick/ och tvd vingraler.

Coeur de croisement

Sidovind/Crosswind| 4.2.10.2 Stark vind som blaser i sidled mot en linje och som kan pa-

Seitenwind] verka tagets sikerhet pa ett negativt sitt.

Vents traversiers
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Konstruktionsvirde/Design 4.23.4,4.2.4.2, Teoretiskt virde utan toleranser for tillverkning, konstruk-

value/ 4.2.4.5,4.25.1, tion eller underhall.

Planungswert/ 4253

Valeur de conception

Konstruerad sparvidd/Design 5.3.3 Ett virde som erhdlls nir alla komponenter pé spéret Gver-

track gauge/ ensstimmer exakt med konstruktionsmdtten eller, nir det

Konstruktionsspurweite/ ror sig om ett intervall, befinner sig i mitten av konstruk-
tionsmatten.

Ecartement de conception de

la voie

Spéravstdnd/Distance 4232 Avstdndet mellan punkter pd mittlinjerna for de bada be-

between track centres| rorda spdren; avstdndet mits parallellt med sparplanet for

Gleisabstand| referensspéret, det vill sdga sparet med den ldgsta rilsforhoj-
ningen.

Entraxe de voies

Dynamisk sidokraft/ 4.2.6.3 Summan av dynamiska krafter som utovas av ett hjulpar pd

Dynamic lateral force/ spéret i lateral riktning.

Dynamische Querkraft/

Effort dynamique transversal

Geokonstruktioner/Earthwo- 4.2.7.2,4.2.7.4 | Jordkonstruktioner och stodkonstruktioner som har till upp-

rks/
Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

gift att motstd belastning fran jarnvigstrafik.

EN-linjekategori/EN Line
Category/
EN Streckenklasse/

EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, tilligg E

Resultatet av den klassificeringsprocess som faststills i bilaga
A till EN 15528:2015 och som i den standarden kallas for
"Linjekategori”. Genom EN-linjekategorin anges infrastruktu-
rens formdga att motstd vertikala laster som utdvas av for-
don pd linjen eller linjedelstrackan for reguljar ("normal”)
trafik.

Ekvivalent
konicitet/Equivalent conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,4.2.11.2

Konlutningen for ett hjulpar med koniska hjul vars laterala
rorelse har samma kinematiska vaglingd som det givna hjul-
paret pé rakspér och kurvor med stor radie.

MotrilsavstindFixed nose
protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, tilligg |

Maétt mellan vixelkorsningsspets och motril (se maétt nr 2
i figur 10 nedan).

Flinsrannans 4.2.8.6 Maétt mellan sparplanet och botten av flinsrinnan (se matt
djup/Flangeway depth/ nr 6 i figur 10 nedan).

Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Flansrdnnans 4.2.8.6 Matt mellan en 16pril och en angransande motril eller ving-
bredd[Flangeway width/ rdl (se matt nr 5 i figur 10 nedan).

Rillenweite/

Largeur d’orniére

Fri hjulpassage vid ingdng 4.2.8.6 Mitt mellan insidan av spdrkorsningens motril eller vingral

mot motral/vingral/

Free wheel passage at check
rail/wing rail entry/Freier
Raddurchlauf im Radlenker-
Einlauf/Fliigelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail

och farrilens framsida, mittemot inloppet till motrilen re-
spektive vingrilen

(se matt nr 4 i figur 10 nedan). Ingdngen till motrilen eller
vingrilen 4r den punkt dar hjulet tilldts fa kontakt med mo-
trilen eller vingralen.
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Fri hjulpassage vid 4.2.8.6 Matt mellan ytterkanten av sparkorsningens vingril och mo-

vixelkorsningsspets/Free trilens ytterkant (se matt nr 3 i figur 10 nedan).

wheel passage at crossing

nose/

Freier Raddurchlauf im

Bereich der Herzspitze/

Cote de libre passage dans le

croisement

Fri hjulpassage i spérvixlar/ 4.2.8.6 Mitt frdn en vixeltungas farkant till den motsatta vixeltung-

Free wheel passage in ans bortre kant (se matt nr 1 i figur 10 nedan).

switches/ Freier

Raddurchlauf im Bereich der

Zungen-vorrichtung/ Cote

de libre passage de

l'aiguillage

Profil/Gauge/ 4.2.1, En uppsittning regler, som innehéller en referensprofil och

Begrenzungslinie/ 4231 tillhorande beréiliningsregler, som medger en definit.ion av

‘ fordonets yttermdtt och det utrymme som ska vara fritt frin

Gabarit hinder i infrastrukturen.

HBW/HBW/HBW /HBW 5.3.1.2 En enhet for stils hdrdhet som inte dr standardiserad i SI-sy-
stemet och som definieras i EN ISO 6506—1:2005 Metalliska
material — Hirdhetsprovning enligt Brinell. Provningsmetod.

Motrilens 6verhojd/Height 4.2.8.6, Motrilens hojd 6ver sparplanet (se matt 7 i figur 14 nedan).

of check rail/ tilligg |

Radlenkeriiberhohung/

Surélévation du contre rail

Grins for omedelbar 428, 4.5 Det virde som, om det 6verskrids, medfor att dtgarder beho-

atgard/Immediate Action ver vidtas for att minska risken for urspérning till en godtag-

Limit/Soforteingriffsschwell- bar niva.

N

Limite d'intervention

immédiate

Infrastrukturforvaltare/Infra- 4.2.5.1,4.2.8.3, Enligt definitionen i artikel 2 h i direktiv 2001/14/EG av

structure Manager/ 4.2.8.6,42.11.2 | den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapaci-

Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de

4.4,4.52,4.6,4.7,
6.2.2.1,6.2.4, 6.4

tet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 29).

I'Infrastructure

Driftsvirde/In service value/ 42.8.5,4.2.11.2 | Vdrde som mits nir infrastrukturen har tagits i drift.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Matematisk korsningsspets 4.2.8.6 Teoretisk korsningspunkt for farkanterna i mitten av kors-
(MKS)/Intersection point ningen (se figur 2).

(Ip)/

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection

théorique

Underhallsgrans/Intervention 4.5.2 Det virde som, om det 6verskrids, medfor att korrigerande
Limit/Eingriffsschwelle/ underhéll krivs for att gransen for omedelbar 4tgird inte ska
Valeur d'intervention nds fore nista inspektion.

Punktfel/Isolated defect/ 4.2.8 Ett diskret fel i sparets geometri.

Einzelfehler/

Défaut isolé
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Linjehastighet/Line speed| 4.2.1 Den hogsta hastighet for vilken en linje har konstruerats.

Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne

Underhéllsinstruktion/Maint- 4.5.1 Del av det tekniska underlaget som innehaller villkor och be-

enance file/ grinsningar for anviandning samt instruktioner for under-

Instandhaltungsdossier/ hall.

Dossier de maintenance

Underhéllsplan/Maintenance 4.5.2 Ett antal dokument vari anges de underhéllsrutiner for infra-

plan/ strukturen som en infrastrukturforvaltare anvander sig av.

Instandhaltungsplan/

Plan de maintenance

Spér med flera 4222 Spér som har mer 4n tvd réler, dir minst tvd par av respek-

sparvidder/Multi-rail track/ tive rdler dr utformade for att anvindas som separata en-

Mehrschienengleis| skilda spdr, med eller utan olika sparvidder.

Voie a multi écartement

Nominell sparvidd/Nominal 4.2.4.1 Ett virde som identifierar sparvidden, men som kan avvika

track gauge/Nennspurweite/ fran den konstruerade sparvidden.

Ecartement nominal de la

voie

Normal drift/Normal 4222 Jarnvigstrafiken gar enligt tidtabellen.

service| 42.9

Regelbetrieb/

Service régulier

Reservation for framtida 4.2.9 Reservation for framtida byggatgarder som innebar en fysisk

byggétgirder/Passive utvidgning av en konstruktion (till exempel: forlingning av

provision/ en plattform).

Vorsorge fiir kiinftige

Erweiterungen/Réservation

pour extension future

Prestandaparameter/Perform- 4.2.1 En parameter som beskriver en TSD-linjekategori som an-

ance Parameter/ vinds som grund for utformningen av delar i delsystemet In-

Leistungskennwert/ frastruktur och for indikering av en linjes prestandaniva.

Paramétre de performance

Spér/Plain line/ 4.2.4.5 Spérdel utan sparvixlar.

Freie Strecke/ 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Avrundning av 4.2.8.6 Referenslinjen i en fast sparkorsning kan avvika frén den te-

korsningsspets/Point oretiska referenslinjen. Frén ett visst avstdnd frdn den mate-

retraction/ matiska korsningsspetsen dr den fysiska korsningsspetsen av-

Spitzenbeihobel rundad, beroende pé utformning, frin den teoretiska
p, ! %en e.1 obelung/ . referenslinjen och bort frdn hjulets flins for att undvika kon-

Dénivelation de la pointe de takt mellan korsningens spets och hjulets flins. Den hir si-

coeur tuationen beskrivs i figur 2.

Rillutning/Rail 4.2.4.5 En vinkel som definierar ralhuvudets lutning i forhéllande

inclination/Schienenneigung/ 4247 till sparplanet, ndr rilen dr monterad i spéret, vilket ar lika

Inclinaison du rail

med vinkeln mellan symmetriaxeln for rilen (eller en mot-
svarande symmetrisk rdl som har samma rilhuvudprofil)
och den rita vinkeln mot spérplanet.
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Definierad term

Punkt i TSD:n

Definition

Mellanliggsplatta/Rail pad/ 5.3.2 Ett motstandskraftigt lager som 4r monterat mellan rilen

Schienenzwischenlage/ och den stodjande slipern eller underliggsplattan.

Semelle sous rail

S-kurva/Reverse curve/ 4234 Tva angrinsande kurvor med motsatt krokning.

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Infrastrukturprofil/Structure 4.2.3.1 Definierar utrymmet runt referenssparet som ska vara fritt

gauge/ fran alla objekt eller konstruktioner och fran all trafik pd in-

Lichtraum| tilliggande spar, for att mojliggora en sdker drift pa referens-

‘ sparet. Infrastrukturprofilen definieras utifrdin en referen-

Gabarit des obstacles sprofil med tillhérande berdkningsregler.

Rorlig spets/Swing nose 4252 Inom omréddet “spirkorsning med rorlig punkt” avser be-
greppet “rorlig spets” den v-formade delen av korsningen,
som flyttas for att bilda en kontinuerlig farkant for antingen
huvud- eller sidolinjen.

Tunganordning/Switch/ 4.2.8.6 En spdrdel som bestdr av tva fasta riler (stodriler) och tvd

Zungenvorrichtung] rorliga raler (vixeltungor) som anvinds for att dirigera for-

g g don frén ett spér till ett annat spar.
Aiguillage
Spérvixlar/Switches and 4245,4247, Spér som konstruerats frdn sammansattningar av tunganord-

crossings|/

Weichen und Kreuzungen/

4.2.5, 4.2.6, 4.2.8.6,
5.2, 6.2.4.4, 6.2.4.8,
6.2.5.2, 7.3.3, tilligg

ningar och enskilda sparkorsningar och rilerna som forbin-
der dem.

Appareil de voie CochD

Genomgéende spar/Through Tillagg D Den firdvig genom spdrvixeln som bibehaller spérets hu-
route/ vudriktning.

Stammgleis|

Voie directe

Spérkonstruktion/Track 4.2.6,6.2.5, Spéarkonstruktionen bestdr av ett tvirsnitt som definierar

design

tilligg C och D

grundliggande maétt och spdrkomponenter (till exempel ri-
ler, ralsbeféstningar, sliprar och ballast) som anvinds tillsam-
mans med olika driftsforhdllanden som péverkar krafterna,
enligt punkt 4.2.6, exempelvis axellast, hastighet och radie
pa horisontella kurvor.

Spérvidd|Track gauge/ 42.4.1,4.24.5, Det minsta avstdndet mellan linjer som 4r vinkelrdta mot
Spurweite/ 4284, 533, sparplanet och som korsar réil}eluvudprofilerna i ett intervall
6.1.5.2, 6.2.4.3, till- | mellan 0 och 14 mm under spérplanet.

Ecartement de la voie igg H

Spérets skevning/Track twist/ 4.2.7.1.6 Spérets skevning definieras som den algebraiska skillnaden

Gleisverwindung]/ 4283 6.2.4.9 mellan tvd ralsforhojningar som mitts upp med ett defini-
T mw erat inbordes avstind mellan dem, normalt uttryckt som en

Gauche gradient mellan de tvd punkter vid vilken ralsforhojningen

mats.
Téglangd|Train length/ 4.2.1 Lingden pé ett tdg som kan koras pd en viss linje i normal

Zuglinge/

Longueur du train

drift.
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Definierad term Punkt i TSD:n Definition
Ostyrd lingd for en 4.2.5.3, tillagg Del av en dubbelspetsad korsning dir det inte finns ndgon
dubbelspetsad styrning av hjulet, vilket beskrivs som “ostyrd lingd” i EN

korsning/Unguided length of
an obtuse crossing/

Fihrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

13232-3:2003.

Anvindbar
plattformsldngd/Usable
length of

a platform/Bahnsteignutzlan-
ge/

Longueur utile de quai

4.2.1,4.29.1

Den maximala kontinuerliga lingden hos den del av en
plattform framfor vilken ett tdg avses std stilla under nor-
mala driftsforhéllanden, sd att passagerare kan stiga pd och
av tdget, med medrikning av limpliga stopptoleranser for ta-

get.

Med normala driftsforhéllanden menas att jarnvigen funge-
rar utan nedsittning av funktionerna (dvs. rdlens adhesion
ar normal, signaler fungerar och allt gér enligt planerna).”

(61) I tabell 49 i tilligg T ska index-nr 4 ersattas med foljande:

"4 | EN 13848-1 | Jarnvdgar — Spar — Spérldgeskvalitet 2003 Grins for omedelbar atgird for spa-
- Df% 1: IO(a{akterisering av paramet- | 41.900g | rets skevning (4.2.8.3)"
rar for sparlage
(med dndring A1:2008)
(62) I tabell 49 i tilligg T ska index-nr 9 ersattas med foljande:
"9 EN 15528 | Jarnvdgar — Linjeklasser for hante- 2015 Krav pd barférmdgan hos konstruk-

ring av samverkan mellan fordons
axellaster och infrastruktur

tioner utifrdn trafikkod (tilligg E)”
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BILAGA 111

Bilagan till forordning (EU) 1301/2014 ska dndras pé foljande sitt:

(1) Avsnitt 1.1 ska ersittas med f6ljande:

1.1 Tekniskt tillimpningsomrade

Denna TSD ror delsystemet Energi och en del av delsystemet Underhdll i unionens jarnvigssystem i enlighet
med artikel 1 i direktiv (EU) 2016/797.

Delsystemen Energi och Underhall definieras i punkt 2.2 respektive 2.8 i bilaga II till direktiv (EU) 2016/797.
Det tekniska tillimpningsomradet for denna TSD definieras i artikel 2 i denna férordning.”

(2) Iavsnitt 1.3 ska punkterna 1 och 2 ersittas med foljande:
”1. Denna TSD uppfyller kraven i artikel 4.3 i direktiv (EU) 2016/797 genom att
a) ange det tillimpningsomrdde som avses (avsnitt 2),
b) ange de visentliga kraven for delsystemet Energi och en del av delsystemet Underhdll (avsnitt 3),

¢) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas vad giller delsystemet Energi och en
del av delsystemet Underhdll och dess granssnitt mot andra delsystem (avsnitt 4),

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som madste omfattas av europeiska
specifikationer, ddribland europeiska standarder, for att driftskompatibilitet inom unionens jirnvagssystem
ska kunna uppnads (avsnitt 5),

e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid bedémning av driftskompatibilitetskom-
ponenters overensstimmelse eller limplighet for anvindning & ena sidan och vid EG-kontroll av delsystem &
andra sidan (avsnitt 6),

f) ange strategin for genomforandet av denna TSD (avsnitt 7),

g) for den berorda personalen ange de yrkeskvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
kravs for drift och underhall av delsystemet Energi, samt for genomforandet av denna TSD (avsnitt 4),

h) ange vilka bestimmelser som giller for det existerande delsystemet Energi, i synnerhet vid modernisering
och ombyggnad och i sidana fall vilka fordndringar som gor att det krivs en ansdkan om ett nytt
godkinnande,

i) ange vilka parametrar hos delsystemet Energi som ska kontrolleras av jarnvigsforetaget och de forfaranden
som ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter utfirdandet av godkdnnandet for utslippande av
fordon pd marknaden och innan fordonet anvinds for forsta gangen, for att sakerstilla kompatibiliteten
mellan fordonen och de strickor som de ska framforas pa.

2. Tenlighet med artikel 4.5 i direktiv (EU) 2016797 anges bestimmelser for specialfall i avsnitt 7.”

(3) Tavsnitt 2.1 punkt 3, avsnitt 3 och avsnitt 4.1 punkt 1 ska hanvisningarna till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med
hanvisningar till "direktiv (EU) 2016/797".

(4) avsnitt 4.2.11 punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4. Kurvorna giller for hastigheter upp till 360 km/tim. For hastigheter ver 360 km/tim ska de forfaranden som
anges i punkt 6.1.3 gilla.”

(5) avsnitt 4.4. punkt 1 ska ersittas med foljande:
”1. Driftsregler utvecklas genom de forfaranden som beskrivs i infrastrukturforvaltarens sakerhetsstyrningssystem.

Dessa regler ska beakta dokumentationen avseende drift som utgér en del av det tekniska underlag som krévs
i artikel 15.4 i direktiv (EU) 2016/797 och som faststills i bilaga IV till samma direktiv.”
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(6) I avsnitt 5.1 punkt 1 ska hanvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med hanvisning till "direktiv (EU)
2016(797".

(7) Avsnitt 6.2.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

1. Pa begidran av sokanden ska det anmilda organet genomfora EG-kontrollen i enlighet med artikel 15
i direktiv (EU) 2016/797 och i enlighet med bestimmelserna i de relevanta modulerna.”

b) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4. Sokanden ska uppritta EG-kontrollférklaringen for delsystemet Energi enligt artikel 15.1 i och bilaga IV till
direktiv (EU) 2016/797."

(8) I avsnitt 6.3.2 ska punkt c ersittas med foljande:

”c. for dessa driftskompatibilitetskomponenter, skilet eller skilen till varfor tillverkaren inte tillhandaholl en EG-
forsikran om Overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning innan de inforlivades i delsystemet,
inklusive tillimpningen av nationella bestimmelser som anmilts enligt artikel 13 i direktiv (EU) 2016/797.”

(9) Tavsnitt 7 ska forsta stycket ersattas med foljande:

"Varje medlemsstat ska ta fram en nationell plan for genomférandet av denna TSD, med beaktande av
enhetligheten hos Europeiska unionens hela jirnvigssystem. Denna plan ska innefatta alla projekt rorande nya
delsystem Energi, eller modernisering och ombyggnad av sddana, i linje med den information som ges i punkterna
7.1-7.4”

(10) I avsnitt 7.2.1 ska punkt 3 utga.

(11) Avsnitt 7.3.1 Inledning ska dndras pa foljande sitt:

”7.3.1 Inledning

Om denna TSD ska tillimpas pa befintliga linjer ska foljande faktorer beaktas, utan att det paverkar
tillimpningen av punkt 7.4 (specialfall):

a) En ombyggnad eller modernisering av delsystemet Energi kan omfatta hela delsystemet pd en viss linje
eller enbart vissa delar av delsystemet. I enlighet med artikel 18.6 i direktiv (EU) 2016/797 ska den
nationella sikerhetsmyndigheten granska projektet och besluta huruvida det behévs ett nytt
godkdnnande for ibruktagande.

b) Nar ett nytt godkdnnande krivs ska de delar av delsystemet Energi som omfattas av ombyggnad eller
modernisering uppfylla kraven i denna TSD och omfattas av det forfarande som faststills i artikel 15
i direktiv (EU) 2016797, sdvida inte tillstdnd att inte tillimpa TSD:n beviljas i enlighet med artikel 7
i direktiv (EU) 2016/797.

¢) Om ett nytt godkdnnande for ibruktagande krivs, ska den upphandlande enheten faststilla vilka
praktiska atgdrder och vilka olika projektfaser som dr nodvindiga for att man ska uppnd erforderliga
prestanda. Dessa projektfaser kan omfatta Overgdngsperioder med ibruktagande av utrustning med
begrinsade prestanda.

d) Om ett nytt godkdnnande for ibruktagande inte krivs rekommenderas 6verensstimmelse med denna
TSD. Om 6verensstaimmelse inte dr mojlig ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten om
orsakerna till detta.”

(12) Iavsnitt 7.3.2 ska punkt 2 utga.

(13) Ett nytt avsnitt ska laggas till som avsnitt 7.3.5:

”7.3.5 Kontroller av firdvigskompatibilitet fore anvindning av godkanda fordon

Det forfarande som ska tillimpas och de parametrar for delsystemet Energi som ska anvindas av jarnvigs-
foretaget for kontroll av firdvigskompatibilitet beskrivs i punkt 4.2.2.5 och tilligg D1 i bilagan till
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/773 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvigssystemet inom Europeiska unionen
och om upphidvande av beslut 2012/757/EU (EUT L 139 1, 27.5.2019, s. 5).”
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(14) Avsnitt 7.4.1 ska ersdttas med foljande:
"7.4.1 Allmant

1. Specialfallen, som fortecknas i punkt 7.4.2, beskriver sirskilda bestimmelser som krdvs och ar
godkinda pd sirskilda jarnvigsnit i varje medlemsstat.

2. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
— "P"fall: permanenta fall.
— "T"-fall: temporira fall, for vilka systemets mél ska vara uppnatt senast den 31 december 2035.

Alla specialfall och de relevanta datumen for dessa ska undersokas pd nytt i samband med framtida
revideringar av TSD:n i syfte att begrdnsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrdde pd grundval av
en beddmning av deras inverkan pd sikerhet, driftskompatibilitet, grinséverskridande trafik, TEN-T-
korridorer och de praktiska och ekonomiska konsekvenserna av att behdlla eller eliminera dem. Sarskild
hinsyn ska tas till tillgdng till EU-finansiering.

Specialfall ska begrinsas till de firdvigar eller jarnvigsnit dir de dr absolut nodvindiga och beaktas genom
forfaranden for fardvigskompatibilitet.”
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BILAGA IV

Bilagan till forordning (EU) nr 1302/2014 ska dndras pa f6ljande sitt:

(1) Avsnitt 1.1 ska dndras pa foljande sitt:

a)

b)

0

d)

Hanvisningen till "artikel 1 i direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med en hanvisning till "artikel 1 i direktiv (EU)
2016/797".

Hanvisningen till “avsnitt 2.7 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG” ska ersdttas med en hédnvisning till "avsnitt
2.7 i bilaga 11 till direktiv (EU) 2016/797".

Texten “ensligt avsnitt 1.2 och 2.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG” ska ersdttas med texten “enligt avsnitt 2
i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797".

Texten “artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med texten “artikel 1.3 och 1.4 i direktiv (EU)
2016/797".

(2) Avsnitt 1.2-1.3 ska ersdttas med foljande:

"1.2 Geografiskt tillimpningsomrade

1.3

Det geografiska tillimpningsomrddet for denna TSD 4r unionens jirnvdgssystem enligt vad som anges
i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, med undantag av de fall som avses i artikel 1.3 och 1.4 i direktiv (EU)
2016/797.

Innehillet i denna TSD
Denna TSD uppfyller kraven i artikel 4.3 i direktiv (EU) 2016/797 genom att
a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon och for dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 3),

c) faststdlla de funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas nir det giller delsystemet och dess
grinssnitt mot andra delsystem (kapitel 4),

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som madste omfattas av europeiska
specifikationer, ddribland europeiska standarder, for att driftskompatibilitet inom Europeiska unionens
jarnvagssystem ska kunna uppnas (kapitel 5),

e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskom-
ponenters Overensstimmelse eller lamplighet for anvindning & ena sidan eller vid EG-kontroll av
delsystem & andra sidan (kapitel 6),

f) ange strategin for genomférandet av TSD:erna (kapitel 7),

g) for den berorda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och
siakerhet som krédvs for drift och underhéll av det delsystem som avses samt for genomforandet av denna
TSD (kapitel 4).

h) ange vilka bestimmelser som giller for det existerande delsystemet rullande materiel, i synnerhet vid
ombyggnad och modernisering och i sddana fall vilka férandringar som gor att det krdvs en ansokan om
ett nytt godkdnnande,

i) ange vilka parametrar hos delsystemet rullande materiel som ska kontrolleras av jarnvigsforetaget och de
forfaranden som ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter utfirdandet av godkdnnandet for
utsldppande av fordon pd marknaden och innan fordonet anvinds for forsta gdngen, for att sikerstalla
kompatibiliteten mellan fordonen och de strickor som de ska framforas pa.

I enlighet med artikel 4.5 i direktiv (EU) 2016/797 anges bestimmelser for specialfall i kapitel 7.”
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(3) Tavsnitt 2.1 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hdnvisning till "direktiv (EU) 2016/797”.

(4) T avsnitt 2.2 ska texten “artikel 2 c i direktiv 2008/57/EG” ersittas med texten “artikel 2.3 i direktiv (EU)
2016/797".

(5) Tavsnitt 2.2.2 ska texten ersittas med foljande:
”2.2.2 Rullande materiel:

Definitionerna nedan ar klassificerade i tre grupper i enlighet med indelningen i avsnitt 2 i bilaga I till
direktiv (EU) 2016/797.

A) Lok och passagerarfordon, inbegripet drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift, motorvagnstég
med el- eller forbranningsmotordrift for persontrafik, och personvagnar

(1) Drivenheter med el- eller forbrinningsmotordrift

Ett lok dr ett traktionsfordon (eller en kombination av flera fordon) som inte dr avsett att
transportera nyttolast och som under normal drift kan kopplas bort frin tiget och anvindas
oberoende av tdget.

Ett vixlingslok dr en drivenhet som 4r konstruerad for anvindning endast pd rangerbangédrdar,
stationer och depder.

Traktionen i ett tdg kan dven tillhandahéllas av ett motordrivet fordon med eller utan forarhytt,
som kan vara placerat inuti eller i ena dnden av ett tdgsitt och som inte dr avsett att kopplas bort
under normal drift. Ett sddant fordon kallas drivenhet.

(2) Motorvagnstdg med el- eller forbrinningsmotordrift for persontrafik

Ett tagsdtt dr en fast sammansittning som kan anvindas som ett tdg. Det dr enligt definition inte
avsett att konfigureras om, utom pa en verkstad. Det dr sammansatt av endast motordrivna eller av
motordrivna och ej motordrivna fordon.

Ett elektriskt och/eller dieseldrivet motorvagnstdg ir ett tdgsitt dir alla fordon kan transportera en
nyttolast (passagerare eller bagage/post eller gods).

En motorvagn med en vagnskorg dr ett fordon som kan anvindas sjilvstindigt och som kan
transportera en nyttolast (passagerare eller bagage/post eller gods).

En duospdrvagn dr ett fordon avsett for kombinerad anvindning pd bdde snabbsparvigsinfrastruktur
och jarnvagsinfrastruktur.

(3) Personvagnar och andra relaterade vagnar

En personvagn dr ett fordon utan egen traktion i en fast eller variabel sammansittning, som kan
transportera passagerare (de krav som specificeras for personvagnar i denna TSD anses dven gilla
restaurangvagnar, sovvagnar, liggvagnar etc.).

En resgodsvagn dr ett fordon utan egen traktion som kan transportera annan nyttolast dn
passagerare, t.ex. bagage eller post, avsedd att ingd i en fast eller variabel sammansittning som
anvinds for transport av passagerare.

En mangvervagn dr ett fordon utan egen traktion forsett med en forarhytt.
En personvagn kan vara forsedd med en forarhytt och bendmns dd manovervagn.

En resgodsvagn kan vara forsedd med en forarhytt och bendmns d& manovervagn.
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En personbilsvagn dr ett fordon utan egen traktion som kan transportera personbilar utan deras
passagerare och som ér avsedd att ingd i ett persontdg.

Ett vagnsitt dr en sammansittning av flera personvagnar som dr halvpermanent sammankopplade
eller som endast kan konfigureras om da det ¢j dr i drift.

B) Godsvagnar, inbegripet ldga fordon utformade for hela jirnvigsnitet och fordon utformade for
transport av lastbilar

Dessa fordon omfattas inte av tillimpningsomrddet f6r denna TSD.. De omfattas av forordning (EU)
nr 321/2013 (TSD Godsvagnar).

C) Specialfordon, exempelvis arbetsfordon

Arbetsfordon idr fordon sirskilt konstruerade f6r anliggning och underhll av spéret och infrastrukturen.
Arbetsfordon anvidnds i olika lidgen: arbetslige, transportlige sdsom sjilvgdende fordon samt
transportlige sdsom draget fordon.

Fordon for kontroll av infrastruktur anvands for att overvaka infrastrukturens skick. Fordon for kontroll av
infrastruktur anvinds pd samma sitt som gods- eller persontdg, utan distinktion mellan transport- och
arbetsldgen.”

(6) Avsnitt 2.3.1 ska ersdttas med foljande:
”2.3.1 Typer av rullande materiel

Tillimpningsomrddet for denna TSD avseende rullande materiel, indelat i tre grupper enligt avsnitt 2
i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, kan beskrivas enligt foljande:

A) Lok och passagerarfordon, inbegripet drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift, motorvagnstag
med el- eller forbranningsmotordrift for persontrafik, och personvagnar

(1) Drivenheter med el- eller forbrinningsmotordrift

Denna typ omfattar traktionsfordon som inte kan transportera nyttolast, sisom el- eller
forbranningsmotordrivna lok eller drivenheter.

De berorda traktionsfordonen ar avsedda for transport av gods- och/eller passagerare.
Undantag fran tillimpningsomrédet:

Vixlingslok (enligt definitionen i avsnitt 2.2) omfattas inte av tillimpningsomradet for denna TSD.
I de fall de dr avsedda att anvidndas pd unionens jirnvigsnit (for rorelser mellan rangerbangdrdar,
stationer och depder) ar artikel 1.4 b i direktiv (EU) 2016/797 tillimplig.

(2) Motorvagnstdg med el- eller forbrinningsmotordrift for persontrafik

Denna typ omfattar tdg med fast eller fordefinierad sammansittning som bestdr av fordon som
transporterar passagerare och/eller fordon som inte transporterar passagerare.

El- eller forbranningsmotordriven traktionsutrustning finns installerad pa vissa fordon i tdget och
tdget dr forsett med en forarhytt.

Undantag fran tillimpningsomradet:

I enlighet med artikel 1.3, 1.4 d och 1.5 i direktiv (EU) 2016797 omfattas foljande rullande
materiel inte av tillimpningsomradet for denna TSD:

— Rullande materiel avsedd att trafikera lokala jarnvigsnit eller jarnvagsnit i stider eller fororter
som dr funktionellt tskilda fran resten av jarnvigssystemet.
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— Rullande materiel som huvudsakligen anvinds pd snabbspdrvigsinfrastruktur men som dar
utrustad med vissa jarnviagskomponenter som kravs for att mojliggora transit som dger rum pa
ett avgrinsat och begrinsat jarnvagsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

— Duospdrvagnar.

(3) Personvagnar och andra relaterade vagnar
Personvagnar

Denna typ omfattar fordon utan egen traktion som transporterar passagerare (personvagnar, enligt
definitionen i avsnitt 2.2) och som anvinds i olika sammansittningar med fordon fran kategorin
"drivenheter med el- eller forbrinningsmotordrift’, enligt definitionen ovan, som tillhandahaller
traktionsfunktionen.

Fordon som inte transporterar passagerare och som ingdr i ett persontag:

Denna typ inbegriper fordon utan egen traktion som ingdr i persontdg (t.ex. bagage- eller
postvagnar, personbilsvagnar och servicefordon). De omfattas av tillimpningsomradet for denna
TSD eftersom de ar fordon som ar relaterade till transport av passagerare.

B) Godsvagnar, inbegripet liga fordon utformade for hela jirnvigsnitet och fordon utformade for
transport av lastbilar

Godsvagnar omfattas inte av tillimpningsomrddet for denna TSD. De omfattas av TSD Godsvagnar
aven om de ingdr i ett persontdg (tdgsammansattningen ar i detta fall en driftsfrdga).

Fordon avsedda att transportera vigmotorfordon (med personer ombord pd dessa vigmotorfordon)
omfattas inte av tillimpningsomradet f6r denna TSD.

() Specialfordon, exempelvis arbetsfordon

Denna typ av rullande materiel omfattas av tillimpningsomréidet for denna TSD endast under foljande
forutsattningar:

(1) Den gdr pd egna jarnvigshjul.

(2) Den ar konstruerad for och avsedd att detekteras av ett sparbaserat tdgdetekteringssystem for
trafikstyrning.

(3) I frdga om arbetsfordon, att den 4r konfigurerad for transport (korning), som sjilvgdende eller
draget fordon.

Undantag frdn tillimpningsomradet for denna TSD:
Arbetsfordon i arbetskonfiguration omfattas inte av tillimpningsomridet for denna TSD.”

(7) I kapitel 3 ska hidnvisningarna till "bilaga III till direktiv 2008/57/EG” ersittas med hanvisningar till "bilaga III till
direktiv (EU) 2016/797".

(8) Awsnitt 3.1 ska ersittas med foljande:
3.1 Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras av visentliga krav

[ foljande tabell anges de visentliga krav, med definition och numrering enligt bilaga III till direktiv (EU)
2016/797, som uppfylls genom Gverensstimmelse med specifikationerna i kapitel 4 i denna TSD.

Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras av vésentliga krav

Anmdrkning: Endast de punkter i avsnitt 4.2 som innehdller krav r fortecknade.
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Tillforlitlighet Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sakerhet och tillgdng- Halsa Miljoskydd k ¢ nllts).l'
lighet ompatibilitet
42222 Kortkoppel 1.1.3
241
42223 Drag- och stétinrdttning 1.1.3
2.4.1
4.2.2.2.4 Réiddningskoppel 2.4.2 2,53
42225 Atkomst for personal vid till- och bortkopp- 1.1.5 2.5.1 2,53
ling
4.2.23 Overgangar mellan vagnar 1.1.5
4224 Fordonsstrukturens héllfasthet 1.1.3
2.4.1
4.2.2.5 Passiv sikerhet 2.41
4.2.2.6 Lyftning och uppallning 253
4227 Fastsittning av anordningar péd korgstruktu- 1.1.3
ren
4.2.2.8 Dorrar for personal och gods 1.1.5
2.4.1
4229 Glasets mekaniska egenskaper 241
4.2.2.10 Lastfall och vigd massa 1.1.3
4.2.3.1 Fordonsprofiler 243
42321 Parametern axellast 243
4.2.3.2.2 Hjullast 1.1.3
4.2.3.3.1 Rullande materiels egenskaper for kompati- 1.1.1 2.4.3
bilitet med tigdetekteringssystem 232
4.2.3.3.2 Overvakning av axellagers tillstdnd 1.1.1 1.2
4.2.3.4.1 Sikerhet mot urspéarning pa skevt spar 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.2 Gangdynamiska egenskaper 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Gransvdrden for gdngsikerhet 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Grinsvirden for sparkrafter 243
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Tillforlitlighet Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sakerhet och tillgdng- Halsa Miljoskydd k ¢ nllts).l'
lighet ompatibilitet
42343 Ekvivalent konicitet 1.1.1 2,43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Konstruktionsvirden for nya hjulprofiler 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Driftvdrden for hjulpars ekvivalenta konici- 1.1.2 1.2 2,43
tet
4.2.3.5.1 Boggiramens strukturella konstruktion 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mekaniska och geometriska egenskaper hos 1.1.1 243
hjulpar 11.2
4.2.3.5.2.2 | Mekaniska och geometriska egenskaper hos 1.1.1
hjul 1.1.2
4.23.53 Automatiska system for variabel sparvidd 1.1.1 1.2 1.5
1.1.2,1.1.3
4.2.3.6 Minsta kurvradie 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Gardjirn 1.1.1
4.2.4.2.1 Broms — Funktionskrav 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.2.2 Broms — Sakerhetskrav 1.1.1 1.2
2.4.2
4243 Typ av bromssystem 243
4.2.4.4.1 Nodbromskommando 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Driftbromskommando 243
4.2.4.43 Direktbromskommando 2.43
4.2.4.4.4 Kommando for dynamisk broms 1.1.3
4.2.4.4.5 Parkeringsbromskommando 2.4.3
4.2.4.5.1 Bromsprestanda — Allménna krav 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Nodbromsning 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Tillforlitlighet Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sakerhet och tillgdng- Halsa Miljoskydd k ¢ nllts).l'
lighet ompatibilitet
42,453 Driftbromsning 2.4.3
42454 Berdkningar avseende termisk kapacitet 241 2.4.3
4.2.4.5.5 Parkeringsbroms 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Grinsvirde for adhesionsprofil mellan hjul 2.4.1 1.2
och ril 24
4.2.4.6.2 Fastbromsningsskyddssystem 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.7 Dynamisk broms — Bromssystem kopplade 2.4.1 1.2
till traktionssystem 2.4
4.2.4.8.1. Bromssystem oberoende av adhesionsforhal- 2.4.1 1.2
landen — Allmant
24.2
4.2.4.8.2. Magnetskenbroms 243
4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms 243
4249 Bromstillstand och felindikering 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Bromskrav for bogsering/bargning 2.4.2
4.25.1 Hygiensystem 1.4.1
4.2.5.2 Ljudkommunikationssystem 241
4.2.53 Passagerarlarm 2.4.1
4.2.5.4 Kommunikationsutrustning for passagerare 2.4.1
4.2.5.5 Ytterdorrar: pa- och avstigning pd rullande 2.4.1
materiel
4.2.5.6 Ytterdorrar: systemkonstruktion 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Dorrar mellan enheter 1.1.5
4.2.5.8 Inre luftkvalitet 1.3.2
4259 Fordonskorgens sidofonster 1.1.5
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Tillforlitlighet Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sakerhet och tillgdng- Halsa Miljoskydd k ¢ n'lli'l'
lighet ompatibilitet

4.2.6.1 Klimat- och miljoforhéllanden 2.4.2
4.2.6.2.1 Acrodynamiska effekter pd passagerare pa 1.1.1 1.3.1

en plattform och pd spérarbetare intill spé-

ret
4.2.6.2.2 Fronttryckstot 243
4.2.6.2.3 Storsta tryckforandring i tunnlar 2.4.3
4.2.6.2.4 Sidvind 1.1.1
4.2.6.2.5 Aecrodynamisk effekt pa ballasterat spar 1.1.1 2.4.3
427.1.1 Strélkastare 2.4.3
4.2.7.1.2 Positionslyktor 1.1.1 243
42713 Slutsignallyktor 1.1.1 2.4.3
42.7.1.4 Belysningsreglage 243
4.2.7.2.1 Tyfon — Allmint 1.1.1 243

2.6.3
4.2.7.22 Ljudtrycksnivéer for tyfon 1.1.1 1.3.1
42723 | Skydd 243
4.2.7.2.4 Tyfonreglage 1.1.1 243
4.2.8.1 Traktionsprestanda 2.4.3
2.6.3

4.2.8.2 Stromforsorjning 1.5
4.2.8.2.1 243
till
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Elektriskt skydd av taget 2.4.1
4.2.8.3 Traktionssystem med diesel- eller annan for- 2.4.1 1.4.1

branningsmotordrift
4.2.8.4 Skydd mot elektriska riskkallor 2.4.1
429.1.1 Forarhytt — Allmént — — — — —
429.1.2 Pé- och avstigning 1.1.5 243
4.29.13 Sikt ut 1.1.1 243
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. . 5 Tillf('jr‘litlaghet 5 i Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sikerhet och1 itgﬂ}ll%etmg— Halsa Mijoskydd | o el
429.1.4 Interior 1.1.5
4.29.1.5 Forarstol 1.3.1
4.2.9.1.6 Manéverbord — Ergonomi 1.1.5 1.3.1
4.29.1.7 Klimatstyrning och luftkvalitet 1.3.1
429.1.8 Inre belysning 2.6.3
4.29.2.1 Frontruta — Mekaniska egenskaper 2.4.1
4.29.2.2 Frontruta — Optiska egenskaper 243
429.23 Frontruta — Utrustning 243
4.29.3.1 Forarovervakningsfunktion 1.1.1 2.6.3
429322 Visning av hastighet 1.1.5
42933 Forarens informationspanel och bildskdrmar 1.1.5
42934 Reglage och indikatorer 1.1.5
42935 Markning 2.6.3
4.2.9.3.6 Radiostyrningsfunktion att anvindas av per- 1.1.1
sonal vid vixlingsarbete
4.2.9.4 Ombordbaserade verktyg och portabel ut- 241 2.4.3
rustning 2.6.3
4.2.9.5 Forvaringsutrymmen for personalens tillho- — — — — —
righeter
4.2.9.6 Registreringsenhet 2.4.4
4.2.10.2 Brandsikerhet — Atgirder for att forhindra 1.1.4 1.3.2 1.4.2
brand
4.2.10.3 Atgirder for att detektera och kontrollera 1.1.4
brand
4.2.10.4 Krav relaterade till nodsituationer 2.41
4.2.10.5 Krav relaterade till evakuering 2.4.1
4.2.11.2 Yttre rengoring av tdg 1.5
42113 Anslutning till toalettémningssystem 1.5
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Tillforlitlighet Teknisk
Ref. punkt Komponent i delsystemet Rullande materiel Sakerhet och tillgdng- Halsa Miljoskydd k ¢ n'lli'l'
lighet ompatibilitet
42114 Vattenpafyllningsutrustning 1.3.1
42115 Grénssnitt for vattenpéfyllning 1.5
42.11.6 Sarskilda krav for uppstillning av tag 1.5
4211.7 Brinslepéfyllningsutrustning 1.5
42118 Inre rengéring av tdg — stromf6rsorjning 253
42122 Allmin dokumentation 1.5
42123 Dokumentation avseende underhall 1.1.1 2.5.1
252
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Driftsdokumentation 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
42125 Lyftschema och anvisningar 2,53
4.2.12.6 Bargningsrelaterade beskrivningar 2.4.2 2.5.3”

(9) T avsnitt 4.1 ska texten “direktiv 2008/57[EG” ersittas med texten "direktiv (EU) 2016/797".

(10) T avsnitt 4.2.1.1 ska texten "artikel 5.8 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med texten "artikel 4.8 i direktiv (EU)

(11)

2016/797".

Avsnitt 4.2.1.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Texten "artikel 5.6 i direktiv 200857 /EG” ska ersittas med texten "artikel 4.6 i direktiv (EU) 2016/797".

b) Texten “artiklarna 5.6 och 17.3 i direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med texten "artiklarna 4.6 och 13.2

i direktiv (EU) 2016/797".

(12) I avsnitt 4.2.2.2.3 ska punkt b-1 ersittas med f6ljande:

”b-2) Kompatibilitet mellan enheter

Pd enheter som dr utrustade med manuellt koppel av typen UIC (enligt beskrivningen i avsnitt 5.3.2) och
pneumatisk broms kompatibel med typen UIC (enligt beskrivningen i avsnitt 4.2.4.3) dr foljande krav

tillimpliga:

(1) Buffertarna och skruvkopplet ska installeras enligt avsnitten 5 och 6 i den specifikation som det

hanvisas till i tilldgg J.1, index 110.

(2) Matten pd och utformningen av bromsledningar, bromsslangar, kopplingar och kranar ska uppfylla de
krav som anges i avsnitten 7 och 8 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 110.”
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(13) T avsnitt 4.2.2.5 ska punkterna 5-9 ersittas med foljande:

”5) Passiv sikerhet syftar till att komplettera aktiv sdkerhet nir alla andra dtgirder har misslyckats. For detta syfte

ska fordonets mekaniska struktur skydda personer i fordonet i hindelse av kollision genom att

— begrinsa retardationen,

— bibehilla 6verlevnadsutrymme och strukturell motstdndskraft dir personer kan befinna sig,

— minska risken for klattring,

— minska risken for urspérning,

— begrinsa konsekvenserna vid sammanstotning med hinder pa spéret.

For att uppfylla dessa funktionskrav ska enheter uppfylla de detaljerade krav som specificeras i den
specifikation som det hdnvisas till i tilligg J-1, index 8 avseende kollisionssiker konstruktion kategori C-I
(enligt tabell 1 i avsnitt 5 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J-1, index 8) om inte annat anges

nedan.

Foljande fyra referenskollisionsscenarier ska beaktas:

— Scenario 1: En frontalkollision mellan tvd identiska tdgenheter.

— Scenario 2: En frontalkollision med en godsvagn.

— Scenario 3: En kollision med ett stort vigfordon i en plankorsning.

— Scenario 4: En kollision med ett ldgt hinder (t.ex. en personbil i en plankorsning, ett djur, en sten etc.).

6) Dessa scenarier beskrivs i tabell 3 i avsnitt 5 i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 8.

7) 1 denna TSD specificeras de krav pd kollisionssikerhet som dr tillimpliga inom dess tillimpningsomréde.
Dirfor ska bilaga A till den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 8 inte tillimpas. Kraven
i avsnitt 6 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 8, ska tillimpas i relation till ovan
angivna referenskollisionsscenarier.

8) For att begrinsa konsekvenserna vid pakérning av ett hinder pd sparet ska de frimre dndarna av lok,
motorvagnar, mandvervagnar och tigsitt vara forsedda med hinderavvisare. De krav som hinderavvisare ska
uppfylla anges i avsnitt 6.5 i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 8.”

(14) I punkt 1 i avsnitt 4.2.2.10 ska hidnvisningen till "avsnitt 2.1” ersittas med "avsnitt 4.5”.

(15) Efter punkt 2 i avsnitt 4.2.3.3.2.2 ska f6ljande nya punkt liggas till som punkt 2a:

”2a) For enheter konstruerade for att trafikera system med sparvidden 1 668 mm ska det omrdde pd den rullande
materielen som 4r synligt for den markbaserade utrustningen vara det omrade som anges i tabell 1 och som
avser parametrarna i den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 15.

Tabell 1

Milomride och forbjudet omride for enheter som ir avsedda for anvindning pd
jarnvigsnit med 1 668 mm spirvidd

S}Ei:g?d YTA (mm) WTA (mm) LTA (mm) YPZ (mm) WPZ (mm) LPZ (mm)
1668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 >110 > 500"
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(16) 1 avsnitt 4.2.3.3.2.2 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2) For enheter konstruerade for att trafikera andra sparvidder 4n 1 435 mm eller 1 668 mm forklaras specialfall
foreligga dar s dr relevant (harmoniserade regler ar tillgangliga for natverket i fraga).”

(17) T avsnitt 4.2.3.4.2 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3) Enheten ska gd sikert och ge upphov till spdrkrafter pd godtagbar nivé vid drift inom de grinser som
definieras av kombinationen av hastighet och rilsforhdjningsbrist under de forhdllanden som anges i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 16.

Detta ska bedomas genom kontroll av att de griansvirden som specificeras nedan i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och
4.2.3.42.2 i denna TSD respekteras. Forfarandet fér bedomning av overensstimmelse beskrivs i avsnitt
6.2.3.4 i denna TSD.”

(18) I avsnitt 4.2.3.4.2 ska punkt 5 ersittas med foljande:

”5) Provrapporten Over gingdynamiska egenskaper (inklusive anvindningsbegrinsningar och sparkraftspa-
rametrar) ska ingd i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Sparkraftsparametrar (inklusive de extra Ymax, Bmax och Bgst dir det dr relevant) som ska registreras finns
angivna i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 16.”

(19) I avsnitt 4.2.3.4.2.1 ska punkt 1 ersittas med foljande:

1) De gransvirden for gdngsdkerhet som enheten ska uppfylla specificeras i den specifikation som det hinvisas
till i tilligg J.1, index 17.”

(20) I avsnitt 4.2.3.4.2.2 ska punkt 1 ersdttas med foljande:

1) De grinsvirden for sparkrafter som enheten ska uppfylla (vid bedémning enligt den normala metoden)
specificeras i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 19.”

(21) Avsnitt 4.2.3.5.2.3 ska utga.
(22) Efter avsnitt 4.2.3.5.2.2 ska ett nytt avsnitt 4.2.3.5.3 ldggas till enligt f6ljande:
4.2.3.5.3 Automatiska system for variabel spdrvidd

(1) Detta krav dr tillimpligt pd enheter forsedda med ett automatiskt system for variabel sparvidd
med en omstillningsmekanism for hjulens axiala lige som gor att enheten blir kompatibel med
sparvidden 1 435 mm och andra sparvidder inom tillimpningsomradet for denna TSD genom
passage genom en sparviddsvixlare.

(2) Omstallningsmekanismen ska sikerstdlla lsning i korrekt axiellt lage for hjulet.

(3) Efter passagen genom sparviddsvixlaren ska kontrollen av lasningssystemets tillstdnd (last eller
olast) och av hjulens lige utféras med hjilp av en eller flera av foljande metoder: visuell kontroll,
ombordbaserat kontrollsystem eller kontrollsystem for infrastrukturen/anldggningen. Om det ror
sig om ett ombordbaserat kontrollsystem ska kontinuerlig overvakning vara mojlig.

(4) Om ett 16pverk ar forsett med bromsutrustning som édndrar lige nir sparvidden dndras ska det
automatiska systemet for variabel spdrvidd sikerstilla liget och siker lasning i korrekt lige for
denna utrustning samtidigt som detta ocksé gors for hjulen.

(5) Om lasningen av hjulens och bromsutrustningens (om relevant) lige under drift misslyckas, kan
det typiskt leda till en katastrofal olycka (med flera dodsfall). Med hdnsyn till hur allvarliga
konsekvenser ett fel kan fa ska det visas att risken hélls kontrollerad pa en godtagbar niva.
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(6) Det automatiska systemet for variabel sparvidd definieras som en driftskompatibilitetskomponent
(avsnitt 5.3.4 b). Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.1.3.1
a (driftskompatibilitetskomponentnivd), avsnitt 6.2.3.5 (sikerhetskrav) och avsnitt 6.2.3.7 b
(delsystemnivd) i denna TSD.

(7) Spédrvidden som enheten dr kompatibel med ska registreras i den tekniska dokumentationen. En
beskrivning av omstillningsoperationen i normaltillstdnd, inklusive typ(er) av spdrviddsvixlare
som enheten dr kompatibel med, ska ingd i den tekniska dokumentationen (se dven avsnitt
4.2.12.4 (1) i denna TSD).

(8) De krav och bedomningar av overensstimmelse som krivs i andra avsnitt i denna TSD ska
tillimpas separat for varje hjullige som motsvarar en sparvidd och ska dokumenteras i enlighet
med detta.”

(23) Awvsnitt 4.2.4.8.2 ska ersittas med foljande:
"4.2.4.8.2 Magnetskenbroms

(1) Kraven pd magnetiska bromsar som specificeras for kompatibilitet med tdgdetekteringssystem
baserade pa axelraknare anges i form av en hinvisning i avsnitt 4.2.3.3.1.2 (10) i denna TSD.

(2) En magnetskenbroms fir anvindas som nodbroms, sdsom nidmns i TSD Infrastruktur, avsnitt
4.2.6.2.2.

(3) De geometriska egenskaperna hos de delar av magneten som kommer i kontakt med rilen ska
vara sd som specificeras for en av de typer som beskrivs i den specifikation som det hinvisas till
i tillagg J.1, index 31.

(4) Magnetskenbroms far inte anvindas vid hogre hastighet dn 280 km/tim.

(5) Den bromsprestanda for enheten som anges i avsnitt 4.2.4.5.2 i denna TSD ska faststillas med
och utan anvindning av magnetskenbromsar.”

(24) Avsnitt 4.2.4.8.3 ska ersittas med foljande:
"4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms

(1) Detta avsnitt omfattar endast virvelstromsbromsar som utvecklar en bromskraft mellan enheten
och rilen.

(2) Kraven pa virvelstromsbromsar som specificeras for kompatibilitet med tdgdetekteringssystem
utifrdn axelrdknare, sparledningar, hjulavkinnare och fordonsdetektorer som bygger pad induktiva
slingor 4r som det hinvisas till i punkt 4.2.3.3.1.2 (10) i denna TSD.

(3) Om virvelstromsbromsen kriaver en forskjutning av sina magneter nir den dr ansatt ska den
obehindrade rorelsen hos sidana magneter mellan positionerna bromsen lossad’ och 'bromsen
ansatt’ visas genom berdkning i enlighet med den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1,
index 14.

(4) Det storsta avstindet mellan virvelstromsbromsen och det spir som motsvarar positionen
‘bromsen lossad’ ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12
i denna TSD.

(5) Virvelstromsbromsen ska inte fungera under ett fast troskelvirde for hastigheten.

(6) Anvandningsvillkoren for virvelstromsbromsar for teknisk kompatibilitet med spdret ar inte
harmoniserade (sdrskilt vad giller deras inverkan pé ralsuppvdarmning och vertikalkraft) och ar en
oppen punkt.

(7) Infrastrukturregistret anger, per spdravsnitt, om de fir lov att anvdndas, och i sa fall vilka villkor
som giller.

— Det storsta avstdndet mellan virvelstromsbromsen och det spir som motsvarar ‘bromsen
lossad’ enligt vad som avses i punkt 4.

— Den fasta hastighetstroskel som avses i punkt 5.
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— Vertikalkraft som funktion av tdghastigheten vid full anvindning av virvelstromsbromsen
(n6dbromsning) och begransad anvindning av virvelstromsbromsen (driftbromsning).

— Bromskraft som funktion av tdghastigheten vid full anvindning av virvelstromsbromsen
(nodbromsning) och begransad anvindning av virvelstromsbromsen (driftbromsning).

(8) Den bromsprestanda for enheten som anges i avsnitten 4.2.4.5.2 och 4.2.4.5.3 i denna TSD ska
faststdllas med och utan anvindning av virvelstromsbromsar.”

(25) T avsnitt 4.2.6.2 ska punkt 1 ersittas med foljande:

1) Kraven i detta avsnitt ar tillimpliga pd all rullande materiel. For rullande materiel med 1 520 mm och 1 600
mm sparvidd ska, vid en hogsta hastighet som Gverstiger de gransvirden som anges i avsnitten 4.2.6.2.1 och
4.2.6.2.5, forfarandet for innovativa 16sningar tillimpas.”

(26) Awvsnitt 4.2.6.2.1 ska ersittas med foljande:
"4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform och pd spdrarbetare intill spdret

(1) Enheter med en hogsta konstruktionshastighet v, ... > 160 km/tim som kor i fri luft med en
referenshastighet v, . ska inte medfora att lufthastigheten Gverstiger, vid nigon métpunkt som
anges i avsnitt 4.2.2.1 och tabell 5 i den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 108,
virdet Uy .., enligt vad som anges i tabell 5 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 108.

(2) For enheter som dr avsedda att anvindas pd jirnvigsnit med sparvidderna 1 524 mm och 1 668
mm ska motsvarande virden i tabell 4 som giller parametrarna i den specifikation som det
hinvisas till i tilligg J.1, index 108, tillimpas:

Tabell 4
Grinsvirdeskriterier
Mitpunkt Hogsta tilltna
lufthastighet vid
Sparvidd | Hogsta konstruktionshas- , , id aret . .
Pzz;‘g) (iz(ig;haet ‘(I)ns rlzk;lc;g;)as Miitning u_t‘ford Mitning utford Sl(gigni“;ésr%i;e Referenshastighet v, ¢ (km/tim)
tmax vid hojd over pa ett avstdnd b
rdlsoverkant fran sparmitt OT Uss smax
(m/s))
02m 30 m 225 Hogsta konsguktlonshastlg-
et
1524 160 < v,,... < 250
200 km/tim eller hogsta kon-
1,4 m 3,0 m 18 struktionshastighet, beroende
pa vilket som dr lagst
0.2 m 31m 20 Hogsta kons;]ruktlonshastlg-
et
160 < v, < 250
200 km/tim eller hogsta kon-
1,4 m 3,1m 15.5 struktionshastighet, beroende
pa vilket som dr lagst
1668
300 km/tim eller hogsta kon-
0,2 m 3,1m 22 struktionshastighet, beroende
250 < virmax pa vilket som ar lagst
1,4 m 3,1m 15.5 200 km/tim
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(3) Den tdgsammansittning som ska provas specificeras for fasta/fordefinierade sammansittningar
och enheter som bedoms for allman drift i avsnitt 4.2.2.2 respektive 4.2.2.4 i den specifikation
som det hanvisas till i tilligg J.1, index 108. Enskilda enheter forsedda med en forarhytt ska
provas i en sammansittning som uppfyller de krav som anges i avsnitt 4.2.2.3 i den specifikation

som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 108.

()

Forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.13 i denna TSD.”

(27) Avsnitt 4.2.6.2.2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1) Tvd motande tdg genererar en aerodynamisk effekt pd varandra. Kravet avseende fronttryckstot i fri luft
tillter ett gransvirde for den aerodynamiska effekt som orsakas av den rullande materielen i fri luft som
ska faststillas med antagande av ett sparavstdnd for det spar dir tdget dr avsett att framforas.

Spéravstindet beror pé hastigheten och linjens lastprofil. Minimivirden for spdravstdnd beroende pd
hastighet och lastprofil anges i TSD Infrastruktur.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2) Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som Overstiger 160 km/tim som kor i fri luft med en
referenshastighet vtr,ref pa spar med sparvidden 1 435 mm far inte orsaka en storsta tryckforandring topp
till topp som &verstiger den maximalt tilldtna tryckforindring som anges i tabell 2 i den specifikation som
det hianvisas till i tilligg J.1, index 109, bedémt vid de mitligen som anges i avsnitt 4.1.2 i den
specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 109.”

¢) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3) For enheter som ér avsedda att anvindas pa jarnvigsndt med sparvidderna 1 524 mm och 1 668 mm ska
motsvarande virden i tabell 4 a som giller parametrarna i den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 109, tillimpas:

Tabell 4 a
Grinsvirdeskriterier
Mitpunkt
) . Tillaten tryckfo- .
- Hogsta konstruktionshas- e . Jaten try Referenshastighet v,
Spérvidd | " iohet v, (kmjtim) | Mitning utford vid hojd | Maming utford | rindring (Apys., kmftim)
o over rilsoverkant pé ett avstind max
fran sparmitt
1524mm | 160<v,, <250 |mellan1,50ch3,0m 2,5m 1 600 Pa HOgStahk‘”?S“”k“O“S'
max astighet
160 <v,. <250 | mellan 1,5 och 3,0 m 2,6 m 800 Pa HOgStahkor.‘S““k“(’“S'
Hmax astighet
1 668 mm
250 < v mellan 1,5 och 3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/tim”

(28) Awvsnitt 4.2.6.2.5 ska ersittas med foljande:

74.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pa ballasterat spar

1)  Detta krav giller for enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn 250 km/tim.

2) Kravet pd den aerodynamiska effekten av tig pd ballasterade spér, for att begrinsa risker till f6ljd
av ballastsprut, ar en 6ppen punkt.”
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(29) T avsnitt 4.2.7.1 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2) Detta krav ar inte tillimpligt pd lampor som har en ljusintensitet pd hogst 100 cd och som ingdr
i tryckknappar for styrning av passagerardorrar (vilka inte lyser kontinuerligt).”

(30) Efter punkt 4 i avsnitt 4.2.8.2.9.1.1 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 5:

”5) Mellan 3 920 och 5 700 mm o6ver rilsoverkant for elektriska enheter konstruerade for att trafikera ett 1 500
V likstromssystem i enlighet med IRL-profilen (system med spéarvidden 1 600 mm).”

(31) Iavsnitt 4.2.8.2.9.2 ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1) For elektriska enheter konstruerade for att trafikera system med andra sparvidder dn 1 520 eller 1 600 mm,
ska minst en av de installerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri dverensstimmer med nigon
av de tvé specifikationer som anges i avsnitten 4.2.8.2.9.2.1 och 4.2.8.2.9.2.2 nedan.”

(32) Efter punkt 2 i avsnitt 4.2.8.2.9.2 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 2 a:

2 a) For elektriska enheter konstruerade for att trafikera endast system med sparvidden 1 600 mm ska minst en
av de installerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri overensstimmer med de specifikationer
som anges i avsnitt 4.2.8.9.2.3 a nedan.”

(33) Avsnitt 4.2.8.2.9.3 ska numreras om till 4.2.8.2.9.3 a.
(34) Efter avsnitt 4.2.8.2.9.2.3 ska ett nytt avsnitt 4.2.8.2.9.3 laggas till enligt foljande:
”4.2.8.2.9.3 Stromavtagartopp med geometri av typ 1 800 mm

(1) Profilen pd stromavtagartoppen ska vara sd som avbildas nedan:

(35) I avsnitt 4.2.11.6 ska punkt 4 ersittas med f6ljande:

”4) Tagvarmekabel for 1-fas kraftforsorjning (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC 3 kV), i enlighet med den specifikation
som det hinvisas till i tillagg J.1, index 111.”

(36) I avsnitt 4.2.12.1 ska hidnvisningen till “avsnitt 2.4 i bilaga VI till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en
hinvisning till "avsnitt 2.4 a i bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797".

(37) Tavsnitt 4.2.12.1 ska punkterna 2 och 3 ersittas med foljande:

”2) Denna dokumentation, som utgor en del av det tekniska underlaget, sammanstills av sokanden och ska
medfolja EG-kontrollforklaringen. Den ska sparas av sokanden under delsystemets hela livslingd.”

(38) Efter punkt 2 i avsnitt 4.2.12.1 ska foljande nya punkt ldggas till som punkt 3:

”3) Sokanden eller ndgon enhet som bemyndigats av sokanden (t.ex. en fordonsinnehavare) ska tillhandahélla den
del av denna dokumentation som kravs for att forvalta den underhéllsdokumentation som beskrivs i artikel
14.3 b i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/798 (*) for den enhet som ansvarar for
underhéllet sd snart som den getts ansvar for underhallet av enheten.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jirnvégssikerhet (EUT L 138,
26.5.2016, s. 102).”
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(39) Iavsnitt 4.2.12.1 ska punkt 4 ersittas med f6ljande:

”4) Dokumentationen innehéller ocksd en forteckning over sikerhetskritiska komponenter. Sikerhetskritiska
komponenter dr komponenter for vilka ett enskilt fel har en trolig potential att direkt leda till en allvarlig
olycka, enligt definitionen i artikel 3.12 i direktiv (EU) 2016/798.

5) Dokumentationens innehéll beskrivs i avsnitten nedan.”
(40) Efter punkt 3 i avsnitt 4.2.12.2 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 3 a:

”3 a) For enheter som dr utformade och som bedoms for allmén drift ska detta inbegripa en beskrivning av de
elektriska granssnitten mellan enheterna och av kommunikationsprotokoll, med en hinvisning till de
standarder eller andra normgivande dokument som har tillimpats. Kommunikationsprotokollen (om sddana
anvinds) ska Overensstimma med den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 112.”

(41) Efter punkt 9 i avsnitt 4.2.12.2 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 9 a:

"9 a) Maximalt avstdnd mellan virvelstromsbromsen och det spir som motsvarar bromsen lossad’, fast
hastighetstroskel, vertikalkraft och bromskraft som funktion av tdghastigheten, vid full anvindning av
virvelstromsbromsen (nodbromsning) och begrinsad anvindning av virvelstromsbromsen (driftbromsning),
enligt vad som krévs i avsnitt 4.2.4.8.3.”

(42) Tavsnitt 4.2.12.3 ska punkt 2 ersittas med f6ljande:

”2) Verifikationsrapporten for underhdllsdata: forklarar hur underhdllsarbeten definieras och utformas for att
sikerstdlla att den rullande materielens egenskaper bibehalls inom godtagbara grinser f6r anvidndning under
dess livstid.

Verifikationsrapporten for underhdllsdata ska ge ingdngsdata for att bestimma kontrollkriterierna och
underhéllsarbetenas periodicitet.”

(43) I avsnitt 4.2.12.3 ska punkt 3 ersittas med f6ljande:
”3) Underhéllsanvisningen: forklarar hur det rekommenderas att underhéllsarbeten utfors.”
(44) Efter punkt 1 i avsnitt 4.2.12.3.1 ska foljande nya punkt ldggas till som punkt 1 a:

"1 a) Erfarenheter, principer och metoder som anvints for att identifiera sikerhetskritiska komponenter och deras
sdrskilda driftsméssiga krav samt service-, underhdlls- och sparbarhetskrav.”

(45) Efter punkt 6 i avsnitt 4.2.12.3.2 ska f6ljande nya punkt liggas till som punkt 6 a:

6 a) Forteckning oOver sikerhetskritiska komponenter: Forteckningen over sikerhetskritiska komponenter ska
innehdlla de sirskilda service- och underhéllskraven samt spérbarhetskraven i friga om service och
underhall.”

(46) 1 avsnitt 4.2.12.4 ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1) En beskrivning av drift i normaltillstind, vilket inbegriper enhetens driftsegenskaper och begrinsningar (t.ex.
fordonsprofil, hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda, typ(er) och drift av sparviddsvixlare
som enheten dr kompatibel med).”

(47) Efter punkt 3 i avsnitt 4.2.12.4 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 3 a:

"3 a) Forteckning 6ver sikerhetskritiska komponenter: Forteckningen over sikerhetskritiska komponenter ska
innehalla de sirskilda driftsméssiga kraven och sparbarhetskraven.”
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(48) T avsnitt 4.3.2 ska tabell 7 ersittas med foljande:

"Tabell 7

Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur

Hanvisning i TSD Lok och passagerarfordon Hénvisning i TSD Infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kinematisk lastprofil for rullande materiel | 4.2.3.1. Fria rummet 4.2.3.1
Spéravstand 423.2
Minsta vertikala kurvradie 4235
Parametern axellast 4.2.3.2.1 Spérets formdga att motstd vertikala be- | 4.2.6.1
lastningar
Spérets laterala motstdndsformaga 4.2.6.3
Nya broars férmdaga att motstd belastnin- | 4.2.7.1
gar frn trafiken
Ekvivalent vertikal belastning for nya | 4.2.7.2
markarbeten och jordtryckseffekter
Befintliga broars och markarbetens for- | 4.2.7.4
mdga att motstd belastningar frén trafi-
ken
Gangdynamiska egenskaper 4.2.3.4.2. | Ralsforhojningsbrist 4.2.43
Gangdynamiska grinsvirden for sparkraf- | 4.2.3.4.2.2 | Spérets formdga att motstd vertikala be- | 4.2.6.1
ter lastningar
Spérets laterala motstdndsformaga 4.2.6.3
Ekvivalent konicitet 4.2.3.43 | Ekvivalent konicitet 4.2.4.5
Geometriska egenskaper hos hjulpar 4.2.3.5.2.1 | Nominell sparvidd 4.2.4.1
Geometriska egenskaper hos hjul 4.2.3.5.2.2 | Rilhuvudets profil for spar 4.2.4.6
Automatiska system for variabel sparvidd | 4.2.3.5.3 Geometri for sparvixlar i drift 4253
Minsta kurvradie 4.2.3.6 Minsta horisontella kurvradie 4234
Maximal medelretardation 4.24.5.1 Spérets longitudinella motstdndsformédga | 4.2.6.2
Accelerations- och bromskrafter
4.2.7.1.5
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2.1 Motstdndsformédga hos nya konstruktio- | 4.2.7.3
ner som dr placerade over eller i anslut-
ning till spar
Fronttryckstot 4.2.6.2.2 Storsta tryckforandring i tunnlar 4.2.10.1
Storsta tryckfordndring i tunnlar 4.2.6.2.3 Spéravstand 423.2
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Hanvisning i TSD Lok och passagerarfordon Hanvisning i TSD Infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Sidvind 4.2.6.2.4 | Sidvindseffekter 4.2.10.2
Aerodynamisk effekt pa ballasterat spér 4.2.6.2.5 Ballastsprut/flygande ballast’ 4.2.10.3
Toalettomningssystem 42113 Toalettémning 42122

Yttre reng6ring genom en tvittanldggning | 4.2.11.2.2 | Utrustning for utvindig rengéring av tig | 4.2.12.3

Vattenpafyllningsutrustning: 42114 Vattenpafyllning 42124

Grénssnitt for vattenpéfyllning 42115

Brinslepéfyllningsutrustning 4211.7 Brinslepéfyllning 42125

Sarskilda krav for uppstillning av tag 4.2.11.6 Stromf6rsorjning vid service 4.2.12.6”

(49) Efter punkt 3 i avsnitt 4.4 ska foljande nya punkt liggas till som punkt 3 a:

"3 a) I friga om sakerhetskritiska komponenter ska de sirskilda driftsméssiga kraven och de driftsmissiga
sparbarhetskraven tas fram av konstruktorer/tillverkare under konstruktionsfasen och genom ett samarbete
mellan konstruktorer/tillverkare och de ber6rda jarnvigsforetagen efter det att fordonen tagits i drift.”

(50) Awsnitt 4.5 ska ersdttas med foljande:

4.5  Underhéllsregler

(1)

Mot bakgrund av de visentliga krav som nidmns i kapitel 3 beskrivs bestimmelserna for underhéll
av den rullande materiel som ingér i tillimpningsomradet f6r denna TSD i foljande avsnitt:

— Auvsnitt 4.2.11 (Service).
— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

Andra bestimmelser i avsnitt 4.2 (avsnitten 4.2.3.4 och 4.2.3.5) specificerar sirskilda egenskaper for
grinsvirdena som mdste kontrolleras vid utférandet av underhéllsarbete.

De sikerhetskritiska komponenterna och deras sirskilda servicekrav, underhdllskrav och
sparbarhetskrav i frdga om underhdll ska identifieras av konstruktorer/tillverkare under konstruk-
tionsfasen och genom ett samarbete mellan konstruktorer/tillverkare och de berorda enheter som
ansvarar for underhéllet efter det att fordonen tagits i drift.

P4 grundval av ovannimnda information och den som tillhandahalls i avsnitt 4.2 faststalls lampliga
toleranser och intervall for att sikerstilla overensstimmelse med de visentliga kraven under den
rullande materielens hela livstid pa underhéllsdriftsnivd av enheter med ansvar for underhallet, och
helt pa deras ansvar (ingér inte i tillimpningsomradet fér bedomningen gentemot denna TSD). Detta
arbete omfattar f6ljande:

— Faststillande av driftvirden d& de inte specificeras i denna TSD, eller dd driftsforhéllanden
medger anvindning av andra driftgransvirden dn de som specificeras i denna TSD.

— Styrkande av dessa driftvirden, genom tillhandahallande av information som ar likvardig med
den som krdvs i avsnitt 4.2.12.3.1 (Verifikationsrapport for underhallsdata).

Baserat pd den information som ndmns ovan i detta avsnitt faststills en underhillsplan pa
underhdllsdriftsnivd av enheter med ansvar for underhdllet, och helt pd deras ansvar (ingdr inte
i tillimpningsomrddet fér bedomningen gentemot denna TSD), bestdende av en strukturerad
uppsittning underhdllsuppgifter som omfattar arbeten, prov, sitt, underhéllskriterier, periodicitet
och arbetstid som krivs for att utfora underhallsuppgifterna.
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(50 Vid alla dndringar av programvara ombord ska konstruktoren/tillverkaren specificera alla
underhéllskrav och underhéllsforfaranden (inbegripet 6vervakning av utrustningens tillstdnd, diagnos
av hindelser, provningsmetoder och provningsverktyg, samt de yrkeskvalifikationer som krivs) som
ir nodvindiga for att uppnd de visentliga krav och virden som anges i de obligatoriska kraven
i denna TSD under hela livslingden (installation, normal drift, funktionsavbrott, reparationstgarder,
kontroll- och underhéllsatgirder, avveckling etc.)”

(51) I avsnitt 4.7 ska hinvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hdnvisning till "direktiv (EU) 2016/797".

(52) T avsnitt 4.8 ska hanvisningen till "artikel 34.2 a i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel
48.3 a i direktiv (EU) 2016/797".

(53) Efter punkt 3 i avsnitt 4.8 ska foljande nya avsnitt laggas till som avsnitt 4.9:
4.9 Kontroller av firdvigskompatibilitet fore anvindning av godkinda fordon

De parametrar for delsystemet 'Rullande materiel — Lok och passagerarfordon’ som ska anvindas av
jarnvagsforetag for att kontrollera fardviagskompatibilitet anges i tilligg D1 till kommissionens genomféran-
deforordning (EU) 2019/773 (¥).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvigssystemet i Europeiska unionen och
om upphidvande av beslut 2012/757/EU (EUT L 139 I, 27.5.2019, s. 5).”

(54) T avsnitt 5.1 ska hdnvisningen till "artikel 2 f i direktiv 2008/57/EG” ersdttas med en hinvisning till "artikel 2.7
i direktiv (EU) 2016/797".

(55) Efter avsnitt 5.3.4 ska ett nytt avsnitt 5.3.4 a lidggas till enligt f6ljande:
”5.3.4a Automatiskt system for variabel sparvidd

(1) Ett automatiskt system for variabel sparvidd som utgor en driftskompatibilitetskomponent ska
konstrueras och bedémas for ett anvindningsomrade som definieras av foljande:

— De spérvidder som systemet ar avsett for.

— Intervallet for de storsta statiska axellasterna (motsvarande projekterad massa vid normal
nyttolast enligt definitionen i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD).

— Intervallet for de nominella diametrarna pa hjulens l6pbana.
— Enhetens hogsta konstruktionshastighet.

— Den eller de typ(er) av sparviddsvixlare som systemet ar avsett for, inbegripet den nominella
hastigheten genom spérviddsvixlaren/sparviddsvixlarna och de maximala axialkrafterna vid
automatisk sparviddsvixling.

(2) Automatiska system for variabel sparvidd ska uppfylla de krav som anges i avsnitt 4.2.3.5.2.3. Dessa
krav ska bedomas pa komponentnivd i enlighet med avsnitt 6.1.3.1 a.”

(56) T avsnitt 6.1.1 ska texten “artikel 13.1 och bilaga IV till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hanvisning till
“artikel 10 i direktiv (EU) 2016/797".

(57) Efter punkt 2 i avsnitt 6.1.1 ska foljande nya punkt ldggas till som punkt 3:

”3) I friga om ett specialfall som &r tillimpligt pd en komponent som &r definierad som en driftskompatibilitets-
komponent i avsnitt 5.3 i denna TSD kan motsvarande krav vara en del av kontrollen pé driftskompatibilitets-
komponentnivd endast om komponenten forblir forenlig med kapitlen 4 och 5 i denna TSD och om
specialfallet inte avser en nationell bestimmelse (dvs. ytterligare krav forenliga med kdrn-TSD:n och fullt
specificerade i TSD:n).

[ andra fall ska kontrollen goras pd delsystemsnivé. Nar en nationell bestimmelse giller for en komponent far
den berorda medlemsstaten faststilla relevanta tillimpliga forfaranden for beddmning av 6verensstimmelse.”
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(58) I den andra tabellen i avsnitt 6.1.2 ska en ny rad ldggas till under raden ”5.3.4 Hjul” enligt foljande:

"534 a Automatiska system for variabel spar- X () X X X () X”
vidd

(59) Efter punkt 8 i avsnitt 6.1.3.1 ska ett nytt avsnitt 6.1.3.1 a ldggas till enligt foljande:
76.1.3.1 a Automatiskt system for variabel sparvidd (avsnitt 5.3.4 a)

(1) Bedomningsforfarandet ska baseras pd en kontrollplan som omfattar alla aspekter som ndmns
i avsnitten 4.2.3.5.3 och 5.3.4 a.

(2) Kontrollplanen ska 6verensstimma med den sikerhetsanalys som krévs i avsnitt 4.2.3.5.3 och ska
faststdlla den bedomning som behovs i alla foljande faser:

— Konstruktionsgranskning.
— Statiska prov (prov i provbink och prov av integration i lopverket/enheten).
— Prov pa spdrviddsvixlare, representativa for driftsforhallanden.
— Prov pa spdr som &r representativa for driftsférhillanden.
(3) Nar det giller pavisande av 6verensstimmelse med punkt 5 i avsnitt 4.2.3.5.3 ska de antaganden

som beaktas i sikerhetsanalysen for det fordon som systemet dr avsett att ingd i, och som ar
kopplade till driftsprofilen for det fordonet, tydligt dokumenteras.

(4) Det automatiska systemet for variabel sparvidd kan komma att bli féremal for en bedomning
avseende dess lamplighet for anvindning (modul CV, se dven avsnitt 6.1.6).

(5) Intyget som utfirdas av det anmilda organ som ansvarar for bedomningen av 6verensstimmelse
ska omfatta bade villkoren for anvindning enligt punkt 1 i avsnitt 5.3.4 a och den eller de typer
av sparviddsvixlare och dessas driftsforhédllanden som det automatiska systemet for variabel
sparvidd har bedomts for.”

(60) I avsnitt 6.1.6 ska punkt 1 ersdttas med foljande:

1) Bedomning av lamplighet for anvindning enligt forfarandet for typvalidering genom erfarenhetsdrift (modul
CV) kan utgora en del av bedomningsforfarandet for foljande driftskompatibilitetskomponenter:

— Hjul (se avsnitt 6.1.3.1).

— Automatiskt system for variabel sparvidd (se avsnitt 6.1.3.1 a)
— Fastbromsningsskyddssystem (se avsnitt 6.1.3.2).

— Kolslitskenor (se avsnitt 6.1.3.8).”

(61) I avsnitt 6.2.1 ska texten "artikel 18 och bilaga VI till direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel
15 och bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797".

(62) T avsnitt 6.2.3.3 ska punkt 1 ersittas med foljande:

1) Pavisande av Overensstimmelse ska utforas i enlighet med en av de metoder som specificeras i den
specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 83.”

(63) Avsnitt 6.2.3.4 ska ersdttas med foljande:
”6.2.3.4 Gdngdynamiska egenskaper — tekniska krav (avsnitt 4.2.3.4.2 a)
1) For enheter konstruerade for att trafikera system med spdrvidden 1 435 mm, 1 524 mm eller

1 668 mm ska Gverensstimmelse pavisas i enlighet med avsnitt 7 i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 84.

De parametrar som beskrivs i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2 ska bedomas enligt de kriterier som
anges i den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 84.”
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(64) T avsnitt 6.2.3.5 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3) Uppfyllandet av de sikerhetskrav som specificeras i avsnitten 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5,
4.2.5.5.8 och 4.2.5.5.9, i termer av allvarlighetsgrad/konsekvenser kopplade till farliga felscenarier, ska péavisas
med en av foljande tvd metoder:

1. Tillimpning av ett harmoniserat riskacceptanskriterium kopplat till den allvarlighetsgrad som specificeras
i avsnitt 4.2 (t.ex. flera dodsfall’ for nddbromsning).

Sokanden kan vilja att anvdnda denna metod, forutsatt att det finns ett harmoniserat kriterium for
riskacceptans angivet i den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning
(kommissionens forordning (EU) nr 402/2013 (*)) med dndringar.

Sokanden ska pavisa Overensstimmelse med det harmoniserade kriteriet genom att tillimpa bilaga I-3 till
den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning. Foljande principer (och
kombinationer av dessa) fir anvindas for att pdvisa Overensstimmelse: jimforelse med referenssystem,
tillimpning av vedertagen praxis, tillimpning av en uttrycklig riskuppskattning (t.ex. en sannolik-
hetsbaserad metod).

Sokanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis som sokanden ligger fram: antingen det anmalda
organ som valts for delsystemet Rullande materiel eller ett bedémningsorgan enligt definitionen i den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning.

Pavisad dverensstimmelse ska erkinnas i alla medlemsstater.

2. Tillimpning av en riskvirdering och riskbedomning i enlighet med den gemensamma sakerhetsmetoden
for riskvirdering och riskbedémning, for att definiera det riskacceptanskriterium som ska anvidndas och
pavisa overensstimmelse med detta kriterium.

Sokanden kan vilja att anvinda denna metod i vilket fall som helst.

Sokanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis som sokanden ligger fram, sdsom anges i den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning.

En sdkerhetsbedomningsrapport ska tillhandahallas i 6verensstimmelse med kraven i den gemensamma
sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedémning, med dndringar.

Sikerhetsbedomningsrapporten ska beaktas av den godkinnande enheten, i enlighet med avsnitt 2.5.6
i bilaga I och artikel 15.2 i den gemensamma sakerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedémning.

() Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sikerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedémning och om upphdvande av forordning (EG) nr 352/2009

enligt vad som hinvisas till i artikel 6.3 a i Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG (EUT L 121,
3.5.2013, s. 8).”

(65) I avsnitt 6.2.3.6 ska det andra stycket i punkt 1 ersdttas med foljande:

"Bedémningen av ekvivalent konicitet beskrivs i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 107.”
(66) Efter avsnitt 6.2.3.7 ska ett nytt avsnitt 6.2.3.7 a laggas till enligt f6ljande:

76.2.3.7 a Automatiskt system for variabel spdrvidd

(1) Den sikerhetsanalys som kravs i punkt 5 i avsnitt 4.2.3.5.3, och som utforts pa driftskompatibili-
tetskomponentnivd, ska konsolideras pd enhetsnivd (fordonsnivé). Framforallt kan det bli
nodvindigt att se 6ver de antaganden som gjorts i enlighet med punkt 3 i avsnitt 6.1.3.1 a for att
ta hénsyn till fordonet och dess driftprofil.

(2) Bedomningen av integrering av driftskompatibilitetskomponenterna i lopverket/enheten och
teknisk kompatibilitet med sparviddsvixlaren ska bestd av:

— Overensstimmelse med det anvdndningsomréde som definieras i punkt 1 i avsnitt 5.3.4 a ska
kontrolleras.
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— Kontroll av korrekt integrering av driftkompatibilitetskomponenterna i lopverket/enheten,
inklusive korrekt funktion hos dess ombordbaserade system for styrning och 6vervakning
(om tillimpligt).

— Prov pd spér inklusive prov pd sparviddsvixlare, representativa for driftsforhallanden.”
(67) Avsnitt 6.2.3.13 ska ersdttas med foljande:

”6.2.3.13 Aerodynamiska effekter pd passagerare pd en plattform och pd spdrarbetare intill
sparet (avsnitt 4.2.6.2.1)

(1) Pavisande av overensstimmelse med grinsvirdet for hogsta tillitna lufthastighet vid sidan av
spéret, som anges i avsnitt 4.2.6.2.1 i denna TSD, ska goras baserat pd fullskaliga prov pa raka
spar som utfors i enlighet med avsnitt 6.2.2.1 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 94.

(2) I stillet for den fullstindiga bedomning som beskrivs ovan ar det tilldtet att utfora en forenklad
bedomning for rullande materiel med liknande konstruktion som den rullande materiel for vilken
en heltickande bedomning enligt definition i denna TSD har genomforts. I sidana fall kan den
forenklade bedémning av 6verensstimmelse som anges i avsnitt 4.2.4 i den specifikation som det
hinvisas till i tilligg J.1 index 94 tillimpas, s& linge skillnaderna i konstruktionen ar inom de
granser som anges i tabell 7 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 94.”

(68) Awvsnitt 6.2.3.14 ska ersdttas med foljande:
6.2.3.14 Fronttryckstot (avsnitt 4.2.6.2.2)

(1) Overensstimmelsen ska bedémas baserat pd fullskaliga prov under férhéllanden som specificeras
i avsnitt 6.1.2.1 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 95. Alternativt kan
overensstimmelsen bedomas med hjilp av antingen validerade datorstodda stromningsdynamiska
simuleringar, s som beskrivs i avsnitt 6.1.2.4 i den specifikation som det hanvisas till i tilldgg J.1,
index 95, eller, som ytterligare ett alternativ, med hjilp av rérliga modellprov, sd som specificeras
i avsnitt 6.1.2.2 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 95.

(2) 1 stillet for den fullstindiga bedomning som beskrivs ovan ir det tilldtet att utfora en forenklad
bedomning for rullande materiel med liknande konstruktion som den rullande materiel for vilken
en heltickande bedomning enligt definition i denna TSD har genomforts. I sddana fall kan den
forenklade bedomning av overensstimmelse som anges i avsnitt 4.1.4 i den specifikation som det
hinvisas till i tilligg J.1 index 95 tillimpas, sd linge skillnaderna i konstruktionen dr inom de
granser som anges i tabell 4 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 95.”

(69) 1 avsnitt 6.2.6 ska texten “artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hdnvisning till "artikel 15.4
i direktiv (EU) 2016797

(70) Efter avsnitt 6.2.7 ska ett nytt avsnitt 6.2.7 a ldggas till enligt foljande:
”6.2.7 a Ytterligare frivilliga villkor for enheter som dr avsedda for anvindning i allman drift

(1) Overensstimmelse med foljande villkor 2-9 ar frivilligt och syftar endast till att underlitta utbyte
av enheter som 4r avsedda for allmin drift. Efterlevnad av dessa bestimmelser garanterar inte
fullstindig utbytbarhet av enheter och befriar inte jirnvagsforetag fran sitt ansvar avseende
anvindning av dessa enheter i en tdgsammansittning enligt definition i avsnitt 6.2.7. Om sokanden
viljer detta alternativ, méste ett anmélt organ bedéma overensstimmelsen inom EG-kontrollfér-
farandet. Detta ska rapporteras i intyget och i den tekniska dokumentationen.

(2) Enheten ska vara utrustad med ett manuellt koppelsystem, sd som anges i avsnitten 4.2.2.2.3 b och
53.2

(3) Enheten ska vara utrustad med ett bromssystem enligt EN-UIC, sd som anges i den specifikation
som det hanvisas till i tillagg J.1, index 22.

(4) Enheten ska uppfylla kraven i denna TSD dtminstone inom temperaturomradet T1 (- 25 °C till
+40 °C, nominellt) s som anges i avsnitt 4.2.6.1 i denna TSD och i den specifikation som det
hanvisas till i tillagg J.1, index 34.



L 1391/192 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

(5) De slutsignallyktor som krivs enligt avsnitt 4.2.7.1 ska utgoras av fasta slutsignallyktor.

(6) Om enheten har en 6vergdng mellan vagnar ska Gvergdngen uppfylla den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.1, index 113.

(7) Stromforsorjningen ska overensstimma med punkt 4 i avsnitt 4.2.11.6.

(8) Det fysiska granssnittet mellan enheter for signaloverforing ska sikerstilla att kabel och kontakt for
dtminstone en linje dr forenliga med den 18-ledarkabel som definieras i platta 2 i den specifikation
som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 114.

(9) Enheten ska mirkas med dtminstone fo6ljande markningar i enlighet med den specifikation som det
hanvisas till i tilldgg J.1, index 115:

— Lingd over buffertar
— Elforsorjning”.

(71) T avsnitt 6.3.2 ska texten "artikel 17 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med en hinvisning till "artikel 14 i direktiv
(EU) 2016/797".

(72) Tavsnitt 7.1.1.1, punkt 1, ska texten "arbetsfordon” ersittas med texten "specialfordon, exempelvis arbetsfordon”.

(73) T avsnitt 7.1.1.2.1, punkt 1, ska texten "i enlighet med artikel 5.3 f i direktiv 2008/57/EG” ersittas med texten
"i enlighet med artikel 4.3 f i direktiv (EU) 2016/797".

(74) Tavsnitt 7.1.1.2.1 ska punkt 3 ersittas med foljande:

”3) Tillimpningen av denna TSD pé rullande materiel som omfattas av ndgot av de tre fallen ovan ar inte
obligatorisk om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

— Om den rullande materielen ingdr i tillimpningsomrédet for TSD Rullande materiel f6r hoghastighetstrafik
fran 2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik fran 2011, dr motsvarande TSD(:
er) tillimpliga, inklusive genomforandebestimmelser och giltighetstid for typ- eller konstruktionskontrol-
lintyget (7 &r). Denna bestimmelse ska inte gilla fordon som inte Gverensstimmer med TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik frin 2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik
frdn 2011, och som har sldppts ut pd marknaden efter den 31 maj 2017.

— Om den rullande materielen inte ingdr i tillimpningsomradet for vare sig TSD Rullande materiel for
hoghastighetstrafik frin 2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik frin 2011:
godkinnande for utslippande pd marknaden utfirdas under en Overgingsperiod som loper ut den
31 december 2020.”

(75) T avsnitt 7.1.1.2.1, punkt 4, ska texten "ta i bruk fordon i enlighet med artiklarna 22-25 i direktiv 2008/57/EG”
ersittas med texten “slippa ut fordon pa marknaden i enlighet med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797”.

(76) Tavsnitt 7.1.1.2.2, punkt 1, ska texten "artikel 2 t i direktiv 2008/57/EG” ersdttas med en hanvisning till "artikel 2
punkt 23 i direktiv (EU) 2016/797".

(77) T avsnitt 7.1.1.3 ska rubriken "Tillimpning péd fordon fér uppbyggnad och underhdll av jirnvigsin-
frastruktur (arbetsfordon)” ersittas med rubriken "Tillimpning pd specialfordon, exempelvis
arbetsfordon”.

(78) T avsnitt 7.1.1.3, punkt 3, ska texten "i enlighet med artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med
texten i enlighet med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 tillsammans med nationella bestimmelser avseende de
grundliggande parametrarna i denna TSD”.

(79) T avsnitt 7.1.1.4, punkt 3, ska texten "i enlighet med artikel 24 eller 25 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med
texten i enlighet med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 tillsammans med nationella bestimmelser avseende de

grundldggande parametrarna i denna TSD”.

(80) T avsnitt 7.1.1.4 a ska hanvisningen till ”4.2.8.2.8” ersittas med en hanvisning till ”4.2.8.2.8.4".
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(81) I avsnitt 7.1.1.5, punkt 1, ska texten "tre dr efter den dag dd denna TSD borjar tillimpas” ersdttas med “den
1 januari 2018”.

(82) Tavsnitt 7.1.1, efter avsnitt 7.1.1.7, ska ett nytt avsnitt 7.1.1.8 laggas till enligt f6ljande:

"7.1.1.8 Overgdngsldsning for krav pd passiv sikerhet

Kraven i punkt 6 i avsnitt 4.2.2.5 ska inte vara obligatoriska under en overgdngsperiod som slutar den
1 januari 2022 for lok med en enda mitthytt som den 27 maj 2019 4r projekt som befinner sig i ett
sent utvecklingsstadium, avtal som dr under utforande och rullande materiel av en befintlig konstruktion
i enlighet med avsnitt 7.1.1.2 i denna TSD.

Nir de krav som faststdlls i punkt 6 i avsnitt 4.2.2.5 inte tillimpas dr det tilltet, som en alternativ
metod till att pavisa Overensstimmelse med kraven i scenario 3 i punkt 5 i avsnitt 4.2.2.5, pavisa
overensstimmelse med foljande kriterier:

— Lokets ram &r konstruerad enligt den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 7, kategori
L (som specificerats ovan i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD).

— Avstandet mellan buffertarna och férarhyttens frontruta dr minst 2,5 m.”

(83) Avsnitt 7.1.2 ska ersittas med foljande:

77.1.2

7.1.2.1

7.1.2.2

Andringar av befintlig rullande materiel eller typ av rullande materiel
Inledning

(1) I detta avsnitt, 7.1.2, faststills de principer som ska tillimpas av de enheter som forvaltar
dndringarna och av godkdnnande enheter i enlighet med forfarandet for EG-kontroll som
beskrivs i artikel 15.9, artikel 21.12 och bilaga 1V till direktiv (EU) 2016/797. Detta forfarande
utvecklas ytterligare i artiklarna 13, 15 och 16 i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2018/545 (*) och i beslut 2010/713/EU (*¥).

(2) Detta avsnitt, 7.1.2, ska tillimpas vid alla dndringar av befintlig rullande materiel eller typ av
rullande materiel, dven modernisering eller ombyggnad. Det ska inte tillimpas vid féljande
andringar:

— En 4ndring som inte medfor ndgon avvikelse frin de tekniska underlag som &tfoljer
delsystemens EG-kontrollforklaringar, i forekommande fall.

— En 4ndring som inte har en inverkan pd grundliggande parametrar som inte omfattas av EG-
forsikran, i forekommande fall.

Innehavaren av fordonstypgodkidnnandet ska, pd rimliga villkor, tillhandahalla de uppgifter som
dr nodvindiga for att bedoma dndringarna av enheten som hanterar dndringen.

Bestimmelser for att hantera dndringar av bdde rullande materiel och typ av
rullande materiel

(I)  Delar och grundparametrar i rullande materiel vilka inte paverkas av dndringen/dndringarna
undantas frin bedomningen av Gverensstimmelse med avseende pd bestimmelserna i denna
TSD.

(2)  Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.1.2.2 a ska Overensstimmelse med kraven
i denna TSD, TSD Buller (kommissionens férordning nr 1304/2014, se avsnitt 7.2 i den TSD:n)
och TSD Tillginglighet for funktionshindrade (kommissionens férordning (EU)
nr 1300/2014 (***), se avsnitt 7.2.3 i den TSD:n) endast krivas f6r de grundparametrar i denna
TSD som kan péverkas av dndringen/dndringarna.

(3) I enlighet med artiklarna 15 och 16 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545
och beslut 2010/713/EU och genom tillimpning av modulerna SB, SD eller SF och SH1 for
EG-kontroll och, i férekommande fall i enlighet med artikel 15.5 i direktiv (EU) 2016797, ska
den enhet som forvaltar dndringen underritta ett anmilt organ om alla dndringar som péverkar
delsystemets Gverensstimmelse med kraven i relevanta TSD:er som kraver nya kontroller av ett
anmalt organ. Denna information ska limnas av den enhet som forvaltar dndringen
tillsammans med motsvarande hanvisningar till den tekniska dokumentationen rorande
befintligt EG-typkontrollintyg eller befintligt EG-konstruktionskontrollintyg.
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(4)  Utan att det paverkar tillimpningen av den allmdnna sikerhetsbedomning som foreskrivs
i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797, krévs, i friga om dndringar som kriver omvirdering
av sikerhetskraven i avsnitten 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 och 4.2.5.5.9,
att det forfarande som anges i avsnitt 6.2.3.5 tillimpas. I tabell 17 anges nir ett nytt
godkinnande krévs.

Tabell 17

Fordon som ursprungligen bedomts enligt ...

Gemensam siker-
Forsta metoden Andra metoden hetsmetod for
i punkt 3 i avsnitt | i punkt 3 i avsnitt | riskvdrdering och
6.2.3.5 6.2.3.5 riskbedomning ej
tillimpad
Forsta metoden i punkt 3 Inget nytt till- | Kontrollera (*) | Inget nytt till-
) i avsnitt 6.2.3.5 stand kravs stand kravs
B
5 Andra metoden i punkt 3 Kontrollera (*) Kontrollera (*) Kontrollera (*)
'g i avsnitt 6.2.3.5
:Q
s
2
o | Gemensam sikerhetsmetod Inte mojligt Inte mojligt Inte mojligt
5 for riskvirdering och
= riskbedomning ej tillimpad

Ordet "Kontrollera’ i tabell 17 betyder att sokanden ska tillimpa bilaga I till den gemensamma sakerhets-
metoden for riskvirdering och riskbeddmning for att visa att det dndrade fordonet sikerstiller en mot-
svarande eller hogre sikerhetsnivd. Detta pavisande ska bli foremal for en oberoende bedomning av ett
bedémningsorgan sd som anges i den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvardering och riskbedom-
ning. Om bedomningsorganet drar slutsatsen att den nya bedomningen visar en lagre sikerhetsniva eller
om resultatet dr oklart, ska den sokande begdra ett godkdnnande for utslippande pd marknaden.

*
=

(4 a) Utan att det péverkar tillimpningen av den allmidnna sikerhetsbedomning som foreskrivs
i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016797, ska, i friga om dndringar som péverkar de krav som
anges i avsnitten 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 och 4.2.10.3.4 och som kraver en ny funktionssiker-
hetsanalys, ett nytt godkdnnande for utslippande pd marknaden kravas, sdvida inte det anmalda
organet drar slutsatsen att de sdkerhetsrelaterade krav som omfattas av funktionssikerhets-
analysen forbittras eller uppritthélls. Det anmilda organet tar hdnsyn till den reviderade
underhélls- och driftdokumentationen i sin bedomning, dar sa krévs.

(5)  Nationella 6vergangsstrategier till foljd av genomforandet av andra TSD:er (t.ex. TSD:er som
omfattar fasta installationer) ska beaktas vid beslut om i vilken omfattning de TSD:er som
omfattar rullande materiel behover tillimpas.

(6)  De grundlidggande konstruktionsegenskaperna hos rullande materiel faststills i tabell 17a och
tabell 17b. P4 grundval av dessa tabeller och av sikerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel
21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 ska dndringarna klassificeras enligt foljande:

a) Enligt 15.1 ¢ i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 om de overstiger de
troskelvarden som anges i kolumn 3 och understiger de troskelvirden som anges i kolumn
4, om inte sikerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797
kraver att de ska klassificeras som 15.1 d, eller

b) enligt 15.1 d i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 om de Gverstiger de
troskelvarden som anges i kolumn 4 eller om sikerhetsbedomningen som foreskrivs i artikel
21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 kréver att de ska klassificeras som 15.1 d.

Faststallandet av huruvida dndringarna ligger bortom eller 6ver de troskelvirden som anges
ovan ska goras i forhéllande till parametervirdena vid tidpunkten for det senaste godkdnnandet
av den rullande materielen eller typen av rullande materiel.
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(7)  Andringar som inte omfattas av punkt 7.1.2.2.6 anses inte ha ndgon inverkan pé
grundliggande konstruktionsegenskaper och kan klassificeras enligt 15.1 a och 151 b
i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/545, savida inte sikerhetsbedomningen
som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 kraver att de ska klassificeras som
15.1d.

(8)  Den sikerhetsbedomning som foreskrivs i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 ska omfatta
andringar som beror de grundliggande parametrarna i tabellen i avsnitt 3.1 och beror alla de
visentliga kraven, sdrskilt kraven avseende “sidkerhet” och “teknisk kompatibilitet”.

(9)  Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.1.2.2 a ska alla 4ndringar fortsittningsvis
overensstimma med tillimpliga TSD:er oavsett klassificering.

(10) Utbyte av ett eller flera fordon inom en fast sammansittning efter en allvarlig skada krdver inte
en bedomning av Overensstimmelse med denna TSD, sd linge enhetens eller
fordonets/fordonens tekniska parametrar och funktion dr oférindrade jamfort med den/de
enheter/fordon de ersitter. Sddana enheter miste vara sparbara och certifierade i enlighet med
ndgra nationella eller internationella bestimmelser eller ndgon praxis som ér allmint erkind
inom jdrnvdgsomrédet.

Tabell 17 a

Grundliggande konstruktionsegenskaper som ror grundliggande parametrar som anges i TSD Lok och
passagerarfordon

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

2. Relaterad(e) grundliggande

1. TSD-avsnitt konstruktionsegenskap(er)

4.2.2.2.3 Drag- och stdtinritt- | Typ av drag- och stétinrttning | Andring av typ av drag- och st6- | Ej tillimpligt
ning tinrattning

4.2.2.10 Lastfall och vigd massa | Projekterad massa i driftskick. Andring i ndgon av de motsva- | Fj tillimpligt
rande grundldggande konstruk-
tionsegenskaperna, vilket resulte-
Projekterad massa vid normal | rar i en forindring av den eller
nyttolast. de linjekategorier fordonet ar
kompatibelt med

4.2.3.2.1 Parametern axellast

Projekterad massa vid extrem
nyttolast.

Hogsta  konstruktionshastighet
(km/tim)

Statisk axellast i driftskick

Statisk axellast vid extrem nytto-
last

Fordonets lingd

Statisk axellast vid normal nytto-
last

Placering av axlarna lings med
enheten (axelavstind).
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

Fordonets totala massa (for varje
fordon i enheten).

Andring i ndgon av de motsva-
rande grundliggande konstruk-
tionsegenskaperna, vilket resulte-
rar i en forindring av den eller
de linjekategorier fordonet &r
kompatibelt med

Andring p4 mer 4n * 10 %

Massa per hjul

Andring i nigon av de motsva-
rande grundldggande konstruk-
tionsegenskaperna, vilket resulte-
rar i en forindring av den eller
de linjekategorier fordonet ar
kompatibelt med, eller

Andring p& mer dn + 10 %

Ej tillimpligt

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Referensprofil

Ej tillimpligt

Andring av referensprofilen som
fordonet Gverensstimmer med

Minsta vertikala konvexa kurvra-
diekapacitet

Andring av den minsta vertikala
konvexa kurvradiekapacitet som
fordonet 4r kompatibelt med,
med mer dn 10 %

Ej tillimpligt

Minsta vertikala konkava kurvra-
diekapacitet

Andring av den minsta vertikala
konkava kurvradiekapacitet som
fordonet dr kompatibelt med,
med mer dn 10 %

Ej tillimpligt

4.2.3.3.1 Rullande materiels
egenskaper for kompatibilitet med
tagdetekteringssystem

Kompatibilitet med tdgdetekter-
ingssystem

Ej tillimpligt

Andring av deklarerad kompatibi-
litet med en eller fler av foljande
tre tdgdetekteringssystem:

— Spérledning
— Axelriknare

— Slingutrustning

4.2.3.3.2 Overvakning av axella-
gers tillstdnd

Ombordbaserat detekteringssys-
tem

Montering av ombordbaserat de-
tekteringssystem

Borttagande av ombordbaserat de-
tekteringssystem

4.2.3.4 Gangdynamiska egenska-
per hos rullande materiel

Kombination av hogsta tilldtna
hastighet och maximal rilsfor-
hojningsbrist for vilken fordonet

bedémdes

Ej tillimpligt

Okning av hogsta tillitna hastig-
het med mer 4n 15 kmftim eller
dndring med mer dn + 10 % av
maximal tilliten rélsforhojnings-
brist

Rillutning Ej tillimpligt Andring av rillutning(ar) som for-
donet 6verensstimmer med (¥)
4.2.3.5.2.1 Mekaniska och geo- | Sparvidd Ej tillimpligt Andring av den sparvidd som

metriska egenskaper hos hjulpar

hjulparet ar forenligt med
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.5.2.2 Egenskaper for hjul

Minsta tillitna hjuldiameter vid

drift

Andring av minsta tillitna hjul-
diameter vid drift med mer 4n +
10 mm

Ej tillimpligt

4.2.3.5.2.3 Automatiska
for variabel sparvidd

system

Spérviddsvixlare

Andring av fordonet som leder
till en 4ndring av den eller de
omstillningsmekanism(er) som
hjulparet ar forenligt med

Andring av sparvidd(er) hjulparet
ar forenligt med

4.2.3.6 Minsta kurvradie

Minsta horisontella kurvradieka-
pacitet

Okning av minsta horisontella
kurvradie pd mer dn 5 m

Ej tillimpligt

4.2.4.5.1 Bromsprestanda — All-
minna krav

Hogsta medelretardation

Andring med mer dn * 10 % av
hogsta medelretardation

Ej tillimpligt

42.4.52 - Bromsprestanda —
Nodbromssystem

Stoppstricka och retardations-
kurva for varje lastfall per hogsta
hastighet som fordonet dr kon-
struerat for

Andring av stoppstrickan med
mer dan + 10 %

Anmirkning: Bromstal (dven be-
ndmnt lambda eller bromspro-
cent) eller bromsvikt anvinds
ocksd och kan hirledas (direkt
eller via stoppstrickan) ur retar-
dationskurvorna genom berak-
ning.

Den tillitna dndringen 4r den-
samma (+ 10 %)

Ej tillimpligt

4.2.45.3 — Bromsprestanda —
Driftbromsning

Stoppstricka och maximal retar-
dation for lastfallet "projekterad
massa vid normal nyttolast” vid
den hogsta hastighet som fordo-
net dr konstruerat for.

Andring av stoppstrickan med
mer dn £ 10 %

Ej tillimpligt

42.4.54 - Bromsprestanda —
Termisk kapacitet

Bromsens hogsta termiska ener-
gikapacitet

eller

Termisk kapacitet uttryckt som
linjens storsta lutning, tillho-
rande lingd och drifthastighet

Ej tillimpligt

Andring av linjens storsta lut-
ning, tillhérande lingd eller drif-
thastighet for vilket bromssyste-
met 4r konstruerat, i forhdllande
till bromsens termiska energika-
pacitet

Andring av bromsens hogsta ter-
miska energi >= 10 %

4.2.4.5.5 Bromsprestanda — Par-
keringsbroms

Maximal lutning vid vilken enhe-
ten halls stillastdende enbart
med hjilp av parkeringsbromsen
(om sidan ir installerad pa for-
donet)

Andring av deklarerad maximal
lutning med mer 4n * 10 %

Ej tillimpligt
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.4.6.2 Fastbromsningsskydds-
system

Fastbromsningsskyddssystem

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av  fast-
bromsningsskyddsfunktionen

4.2.4.8.2 Magnetskenbroms

Magnetskenbroms

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av mag-
netskenbromsfunktionen

Mojlighet att forhindra anvind-
ning av magnetskenbromsen

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av  den
bromsstyrning som mojliggor ak-
tivering/avaktivering av magnets-
kenbromsen

4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms

Virvelstromsbroms

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av virvel-
stromsbromsfunktionen

Mojlighet att forhindra anvind-
ning av virvelstromsbromsen

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av  den
bromsstyrning som mojliggor ak-
tivering/avaktivering av  virvel-
stromsbromsen

4.2.6.1.1 Temperatur

Temperaturintervall

Andring av temperaturintervall
(T1, T2 och T3)

Ej tillimpligt

4.2.6.1.2 Sno, is och hagel

Sno, is och hagel

Andring av det valda intervallet
for "sno, is och hagel” (nominell
eller svar)

Ej tillimpligt

4.2.8.2.2 Drift inom olika spian-
nings- och frekvensomraden

Banmatningssystem
och frekvens)

(spanning

Ej tillimpligt

Byte av spinning/frekvens for
banmatningssystemet

(AC 25 kV 50 Hz, AC 15 kV 16,7

Hz, DC 3 kV, DC 1,5 kV, DC 750
V, kontaktskena, m.fl.)

4.2.8.2.3 Atermatande  broms,
som dterfor energi till kontaktled-
ningen

Atermatande broms

Ej tillimpligt

Montering/borttagande av funk-
tionen dtermatande broms

Mojlighet att forhindra anvind-
ning av dtermatande broms, om
sddan 4r installerad

Montering/borttagande av moj-
ligheten att forhindra anvind-
ning av dtermatande broms

Ej tillimpligt

4.2.8.2.4 Storsta effekt och strom
som kan tas frdn kontaktled-
ningen

Gdller endast for elektriska enheter
med hogre effekt an 2 MW:

Effekt- eller strombegrinsnings-
funktion

Effekt- eller strombegrinsnings-
funktion installerad/borttagen

Ej tillimpligt
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1. TSD-avsnitt

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.8.2.5 Storsta strom vid stil-
lastdende for likspanningssystem

Storsta strom vid stillastiende
per stromavtagare for varje lik-
stromssystem som fordonet &r
utrustat for

Andring av det storsta virdet for
strommen med 50 A utan att
overskrida den grins som anges
i TSD:n

Ej tillimpligt

4.2.8.2.9.1.1 Hojd for samverkan
med kontakttrddar (fordonsnivé)

Stromavtagarens hojd for sam-
verkan med kontaktledningen
(over rilsoverkant)

Andring av hojd for samverkan
som mojliggor/inte lingre moj-
liggér mekanisk kontakt med en
av kontaktledningarna vid hojder
over rilsoverkanten mellan:

4 800 mm och 6 500 mm
4 500 mm och 6 500 mm
5 550 mm och 6 800 mm
5 600 mm och 6 600 mm

Ej tillimpligt

4.2.8.2.9.2 Geometri for stro-
mavtagartopp (komponentniva)

Geometri for strémavtagartopp

Ej tillimpligt

Andring av stromavtagartoppens
geometri till eller fran en av de ty-
per som definieras 1 avsnitten
4282921, 4.2829.2.2 eller
4.2.8.29.23

4.2.8.2.9.4.2 Kolslitskenans
terial

ma-

Kolslitskenans material

Ny kolslitskena
4.2.8.2.9.4.2 punkt 3

enligt

Ej tillimpligt

4.2.8.2.9.6 Stromavtagarens kon-
taktkraft och dynamiska egenska-

per

Medelkontaktkraftkurva

Andring som kriver en ny be-
démning av stromavtagarens dy-
namiska beteende.

Ej tillimpligt

4.2.8.2.9.7 Stromavtagarnas av-

stdnd (fordonsnivd)

Antal stromavtagare och kortaste
avstdndet mellan tvd stromavta-
gare

Ej tillimpligt

Nir avstdndet mellan tvd péd var-
andra  foljande  stromavtagare
i fasta eller fordefinierade sam-
mansdttningar med den bedémda
enheten minskas genom att ett
fordon avligsnas

4.2.8.2.9.10 Sankning av stro-
mavtagare (fordonsnivé)

Automatisk sinkanordning

Funktionen automatisk sidnk-
ningsanordning ~ monteras/tas
bort

Ej tillimpligt

4.2.10.1 Allmidnt och kategori-
sering

Brandsikerhetskategori

Ej tillimpligt

Andring av brandsikerhetskate-
gori

4.2.12.2 Allmdn dokumentation
— antal enheter vid multipeldrift

Hogsta antalet tagsitt eller lok
som kopplas samman vid multi-
peldrift

Ej tillimpligt

Andring av hégsta tillitna antalet
tdgsitt eller lok som kopplas sam-
man vid multipeldrift
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3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

2. Relaterad(e) grundliggande

1. TSD-avsnitt konstruktionsegenskap(er)

4. Andringar som paverkar den
grundlidggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

Endast for fasta sammansitt-

ningar:

4.2.12.2 Allmidn dokumentation
- antal fordon i en enhet

Ej tillimpligt

Fordon som utgoér den fasta
sammansdttningen

Andring av antalet fordon som ut-
gor den fasta sammansittningen

(*) Den rullande materiel som uppfyller ndgot av foljande villkor ska anses vara forenlig med alla réllutningar:
— Rullande materiel som bedomts enligt 14363:2016

— Rullande materiel som bedoémts enligt EN 14363:2005 (dndrad eller inte dndrad genom ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009, med resul-

tatet att det inte foreligger ndgon begrinsning till en rallutning.

— Rullande materiel som bedomts enligt EN 14363:2005 (indrad eller inte dndrad genom ERA/TD/2012-17[INT) eller UIC 518:2009, med resul-
tatet att det finns en begransning till en rallutning, och en ny bedémning av provningsforhéllandena for kontakt mellan hjul och rils baserade
pa verkliga hjul- och rilsprofiler och uppmatt sparvidd visar att kraven pé forhallandena for kontakt mellan hjul och rdls i EN 14363:2016 ar

uppfyllda.

Tabell 17b

Grundliggande konstruktionsegenskaper som ror grundliggande parametrar som anges i TSD Tillginglighet for

funktionshindrade

3. Andringar som paverkar den
grundldggande konstruktionsegen-
skapen och som inte Klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU)
2016/797

2. Relaterad(e) grundliggande

1. TSD-avsnitt konstruktionsegenskap(er)

4. Andringar som péverkar den
grundliggande konstruktionsegen-
skapen och som klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.11 Placering av trappsteg
for pa- och avstigning

Plattformshojder som fordonet
ir konstruerat for.

Ej tillimpligt

Andring av den plattformshdjd
som fordonet ar forenligt med

(11) For att faststilla EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget kan det anmalda organ som valts

ut av den enhet som forvaltar dndringen hinvisa till foljande:

— Det ursprungliga EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget for delar av konstruktionen
som inte har dndrats, eller for delar som dndrats men som inte péaverkar delsystemets
overensstimmelse, s lange det fortfarande 4r giltigt (under en sju ar lang fas B-period).

— Ytterligare EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyg (som &ndrar det ursprungliga
intyget) for adndrade delar av konstruktionen vilka paverkar Overensstimmelsen for
delsystemet i den senaste utgdvan av denna TSD, som var gillande vid den aktuella

tidpunkten.

(12) T vilket fall som helst ska den enhet som forvaltar dndringen sikerstilla att den tekniska
dokumentation som ror EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget uppdateras i enlighet

med detta.

(13) Det hinvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen som ror EG-typ- eller EG-
konstruktionskontrollintyget i det tekniska underlag som étfoljer EG-kontrollforklaringen som
utfirdats av den enhet som forvaltar dndringen av den rullande materiel som forklarats

overensstimma med den dndrade typen.

7.1.22a

Sarskilda bestimmelser for befintligt rullande materiel som inte omfattas av en EG-

kontrollférklaring med ett forsta godkdnnande f6r ibruktagande fére den 1 januari

2015

(1) Foljande regler ska tillimpas, forutom avsnitt 7.1.2.2, i frdga om befintligt rullande materiel med
ett forsta godkinnande for ibruktagande fore den 1 januari 2015, om dndringens omfattning har
en inverkan pd grundliggande parametrar som inte omfattas av EG-forsikran (i forekommande

fall).
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(2) Overensstimmelse med de tekniska kraven i denna TSD ska anses vara uppnddd nir en
grundparameter forbattras i riktning mot de prestanda som anges i TSD:n och den enhet som
forvaltar dndringen visar att de motsvarande vésentliga kraven dr uppfyllda och sikerhetsnivan
uppritthdlls och, i den mén det dr rimligen genomforbart, forbiattras. Den enhet som forvaltar
dndringen ska i detta fall motivera varfor de prestanda som anges i TSD:n inte uppndddes, med
beaktande av punkt 3 i avsnitt 7.1.2.2. Denna motivering ska inga i eventuellt tekniskt underlag
eller i fordonets ursprungliga tekniska dokumentation.

Den sirskilda bestimmelse som anges i punkt 2 ovan dr inte tillimplig pd 4ndringar av

grundldggande parametrar klassificerade som 21.12 a i tabellerna 17c¢ och 17d. For dessa
dndringar dr 6verensstimmelse med kraven i TSD:n obligatorisk.

Tabell 17c¢

Andringar av grundliggande parametrar for vilka 6verensstimmelse med kraven i TSD ir obligatorisk for
rullande materiel som inte innehar ett EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyg

TSD-avsnitt

Relaterad(e) grundldggande konstruktionsegen-
skap(er)

Andringar som paverkar den grundliggande
konstruktionsegenskapen och som klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.1 Fordonsprofiler

Referensprofil

Andring av referensprofilen som fordonet
overensstimmer med

4.2.3.3.1 Rullande materiels egenskaper
for kompatibilitet med tagdetekteringssys-
tem

Kompatibilitet med tdgdetekteringssystem

Andring av deklarerad kompatibilitet med
en eller fler av foljande tre tdgdetekterings-
system:

— Spérledning
— Axelrdknare

— Slingutrustning

4.2.3.3.2 Overvakning av axellagers till-
stand

Ombordbaserat detekteringssystem

Montering/borttagande av ombordbaserat
detekteringssystem

4.2.3.5.2.1 Mekaniska och geometriska | Sparvidd Andring av den spdrvidd som hjulparet ir
egenskaper hos hjulpar forenligt med
4.2.3.5.2.3 Automatiska system for varia- | Sparviddsvixlare Andring av sparvidd(er) hjulparet ir foren-

bel spérvidd

ligt med

4.2.8.2.3 Atermatande broms, som &terfor
energi till kontaktledningen

Atermatande broms

Montering/borttagande av funktionen &ter-
matande broms

Tabell 174

Andringar av grundliggande parametrar i TSD Tillginglighet for funktionshindrade for vilka éverensstimmelse
med kraven i TSD ir obligatorisk for rullande materiel som inte innehar ett EG-typ- eller EG-konstruktionskon-

trollintyg

TSD-avsnitt

Relaterad(e) grundldggande konstruktionsegen-
skap(er)

Andringar som péverkar den grundliggande
konstruktionsegenskapen och som klassificeras
som 21.12 a i direktiv (EU) 2016/797

4.2.2.11 Placering av trappsteg for pa- och
avstigning

Plattformshojder som fordonet 4r kon-
struerat for.

Andring av den plattformshojd som fordo-
net ar forenligt med
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7.1.2.2b Sirskilda bestimmelser for fordon som dndrats for att undersoka tillforlitligheten av
tekniska innovationer under en begrdnsad tidsperiod

(1) Foljande regler ska tillimpas, forutom avsnitt 7.1.2.2, vid 4ndringar av enskilda godkinda fordon
i syfte att undersoka prestanda och tillforlitlighet av tekniska innovationer under en fast
tidsperiod som inte dr lingre 4n ett ar. De inte tillimpas om samma édndringar gors for flera
fordon.

(2) Overensstimmelse med de tekniska kraven i denna TSD ska anses vara uppnddd nir en
grundparameter dr oférandrad eller forbittras i riktning mot de prestanda som anges i TSD:n och
den enhet som forvaltar dndringen visar att de motsvarande visentliga kraven dr uppfyllda och
sakerhetsnivdn uppratthdlls och, i den man det dr rimligen genomforbart, forbittras.

(*)  Kommissionens forordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om faststillande av praktiska arrangemang
i processen for godkinnande av jarnvigsfordon och typer av jarnvigsfordon enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90, 6.4.2018, s. 66).

(**) Kommissionens beslut av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena for bedomning av
overensstimmelse, bedomning av lamplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och rédets
direktiv 2008/57/EG (EUT L 319, 4.12.2010, s. 1).

(**) Kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november 2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska unionens jirnvigssystem for personer med
funktionsnedsittningar och personer med nedsatt rorlighet (EUT L 356, 12.12.2014, s. 110).”

(84) Rubriken pd avsnitt 7.1.3 "Bestammelser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg” ska ersdttas med "Bestimmelser
avseende EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyg”.

(85) Awsnitt 7.1.3.1 ska ersittas med foljande:
”7.1.3.1 Delsystemet Rullande materiel

(1) Detta avsnitt ror en typ av rullande materiel (typ av enhet i denna TSD) enligt definitionen i artikel
2.26 i direktiv (EU) 2016797, som omfattas av ett forfarande for EG-typkontroll eller EG-konstruk-
tionskontroll i enlighet med avsnitt 6.2 i denna TSD. Det ska ocksd tillimpas pd forfarandet for EG-
typkontroll eller EG-konstruktionskontroll i enlighet med TSD Buller (kommissionens forordning
(EU) nr 1304/2014 (*)) och TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade (kommissionens forordning
(EU) nr 1300/2014) som hinvisar till denna TSD for dess tillimpningsomride for delsystemet
Rullande materiel — Lok och passagerarfordon.

(2) TSD:ns bedomningsgrund for en “EG-typkontroll eller EG-konstruktionskontroll” anges
i kolumnerna 2 och 3 "Konstruktionsgranskning” och "Typprovning” i tilligg H till denna TSD.

Fas A

(3) Fas A startar sd snart ett anmalt organ som 4r ansvarigt for EG-kontroll har forordnats av sokanden
och avslutas nir EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget dr utfirdat.

(4) TSD:ns bedomningsgrund for en typ anges for en fas A-period, med en varaktighet pd hogst sju ar.
Under fas A-perioden far den bedomningsgrund for EG-kontroll som ska anvindas av det anmalda
organet inte dndras.

(5) Om en reviderad version av denna TSD eller av TSD Buller eller av TSD Tillgdnglighet for funktions-
hindrade trider i kraft under fas A-perioden, ir det tillitet (men inte obligatoriskt) att anvinda den
reviderade versionen, antingen i sin helhet eller med avseende pd vissa avsnitt, om inte annat
uttryckligen anges i oversynen av dessa TSD. Om tillimpningen begrinsas till vissa avsnitt mdste
sokanden motivera och dokumentera att tillimpliga krav fortfarande uppfylls och detta maste
godkdnnas av det anmilda organet.

Fas B

(6) Fas B-perioden anger giltighetsperioden f6r EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget sd snart
det utfirdats av det anmilda organet. Under denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pd
overensstimmelse med typ.
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(7) EG-typ- eller EG-konstruktionskontrollintyget i EG-kontrollférklaringen for delsystemet ir giltigt
under en sju ar lang fas B-period efter dagen for utfirdandet, dven om en revidering av denna TSD
eller av TSD Buller eller av TSD Tillginglighet for funktionshindrade trader i kraft, om inte annat
uttryckligen anges i revideringen av dessa TSD. Under denna giltighetsperiod fir ny rullande
materiel av samma typ sldppas ut pd marknaden baserat pd en EG-kontrollforklaring som hanvisar
till typkontrollintyget

() Kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 av den 26 november 2014 av den 26 november 2014 om en

teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet 'Rullande materiel — buller’, om 4ndring av
beslut 2008/232/EG och om upphivande av beslut 2011/229/EU (EUT L 356, 12.12.2014, s. 421).”

(86) Avsnitt 7.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Hanvisningen till "artikel 34 i direktiv 2008/57/EG” ska ersdttas med en hanvisning till "artikel 48 i direktiv
(EU) 2016/797".

b) Texten “artikel 35 i direktiv 2008/57/EG och kommissionens genomférandebeslut 2011/633/EU” ska ersittas
med texten artikel 48 i direktiv (EU) 2016/797 och kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/777
().

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret Over jdrnvigsinfrastruktur och om upphivande av genomférandebeslut
2014/880/EU (RINF) (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312).”

(87) Tavsnitt 7.3.1 ska punkt 2 ersittas med foljande:
”2. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
— ’P-fall: permanenta fall.

— 'TO": "tempordra’ fall av obegrinsad varaktighet, for vilka malsystemet ska uppnds senast ett datum som
annu inte faststallts.

— 'TI'-fall: 'temporira’ fall, for vilka malsystemet ska vara uppndtt senast den 31 december 2025.
— 'T2'fall: "temporira’ fall, f6r vilka mélsystemet ska vara uppnétt senast den 31 december 2035.

Alla specialfall och de relevanta datumen for dessa ska undersokas pd nytt i samband med framtida
revideringar av TSD:n i syfte att begrinsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrdde pd grundval av
en bedomning av deras inverkan pa sakerhet, driftskompatibilitet, grans6verskridande trafik, TEN-T-korridorer
och de praktiska och ekonomiska konsekvenserna av att behilla eller eliminera dem. Sirskild hinsyn ska tas
till tillgdng till EU-finansiering.

Specialfall ska begrinsas till de fardvdgar eller jarnvagsndt dar de dr absolut nodvandiga och beaktas genom
forfaranden for fardvagskompatibilitet.”

(88) Efter punkt 5 i avsnitt 7.3.1 ska foljande nya punkt ldggas till som punkt 6:

”6) I fraga om ett specialfall som ar tillimpligt for en komponent som dr definierad som en driftskompatibilitets-
komponent i avsnitt 5.3 i denna TSD maste bedomningen av overensstimmelse utforas i enlighet med punkt
3 i avsnitt 6.1.1.”

(89) I avsnitt 7.3.2.3 ska foljande text utga:

"Specialfall Portugal ('P’)

Pd enheter som idr avsedda for anvindning pd det portugisiska jarnvigsnitet (spirvidd 1 668 mm) och ir

beroende av markbaserad utrustning for overvakning av axellagers tillstdnd, ska malomradet som ska vara fritt for

att medge observation med markbaserad HABD-utrustning och dess position i forhéllande till fordonets

centrumlinje vara som foljer:

— YTA =1 000 mm (lateral position for centrum av malomradet i férhallande till fordonets centrumlinje).

— WTA > 65 mm (lateral bredd fér malomradet).
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— LTA > 100 mm (longitudinell lingd for mélomradet).

— YPZ = 1000 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omrddet i forhdllande till fordonets
centrumlinje).

— WPZ > 115 mm (lateral bredd for det forbjudna omradet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omradet).

Specialfall Spanien ('P’)

Pé rullande materiel som ér avsedd for anvindning pa det spanska jarnvigsnitet (sparvidd 1 668 mm) och som
dr beroende av markbaserad utrustning for Gvervakning av axellagers tillstdnd, ska det omréde pé den rullande
materielen som 4r synligt for den markbaserade utrustningen vara det omrdde som anges i EN 15437-1:2009,
avsnitten 5.1 och 5.2 med beaktande av féljande varden och inte angivna virden:

— YTA =1 176 * 10 mm (lateral position for centrum av mdlomrédet i forhdllande till fordonets centrumlinje).
— WTA > 55 mm (lateral bredd fér malomradet).

— LTA > 100 mm (longitudinell lingd for malomradet).

— YPZ = 1176 + 10 mm (lateral position for centrum av det forbjudna omrddet i férhéllande till fordonets
centrumlinje).

— WPZ > 110 mm (lateral bredd for det forbjudna omrédet).
— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det férbjudna omradet).”
(90) I avsnitt 7.3.2.3 ska texten "Specialfall Sverige ('T’)” ersittas med texten "Specialfall Sverige ('T1’)".
(91) Awsnitt 7.3.2.4 ska ersittas med foljande:
77.3.2.4 Sikerhet mot ursparning pd skevt spdr (4.2.3.4.1)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ('P’)

Det ir tillatet for alla enheter och fall att anvinda metod 3 som finns angiven i avsnitt 6.1.5.3.1
i EN14363:2016.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jirnvigsnitet for TSD-kompatibel rullande
materiel.”

(92) Avsnitt 7.3.2.5 ska ersittas med foljande:
77.3.2.5 Gdngdynamiska egenskaper (punkt 4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Specialfall Finland ('P’)

Foljande dndringar av de avsnitt i TSD:n som ror gdngdynamiska egenskaper ir tillimpliga pd fordon
som dr avsedda att endast trafikera det finska jarnvigsnitet med sparvidden 1 524 mm.

— Provzon 4 ir inte tillimplig fér provning av gdngdynamiska egenskaper.

— Medelvirde pd kurvradien f6r alla sparavsnitt i provzon 3 ska vara 550 + 50 meter for provning av
gingdynamiska egenskaper.

— Parametrar for sparets kvalitet vid provning av gdngdynamiska egenskaper ska vara enligt RATO 13
(baninspektion).

— Mitmetoderna ska vara enligt EN 13848:2003+A1.

Specialfall Irland och Forenade kungariket f6r Nordirland ('P’)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnitet dr det tillatet att tillimpa anmélda nationella
tekniska foreskrifter for bedomning av gdngdynamiska egenskaper.
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Specialfall Spanien ('P’)

For rullande materiel avsedd for anvdndning pd sparvidden 1 668 mm, ska grinsvirdet for den
kvasistatiska lateralkraften Yqst utvdrderas for kurvradier

250 m < Rm < 400 m

Grénsvardet ska vara: (Ygst)lim = 66 kN.

For normalisering av det uppskattade virdet for radien Rm = 350 m enligt punkt 2 i avsnitt 7.6.3.2.6
i EN 14363:2016, ska formeln 'Ya,nf,gst = Yaf,gst — (10 500 m/Rm — 30) kN’ ersittas med 'Ya,nf,gst =
Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN

Virdena pa rilsforhojningsbristen kan anpassas till spirvidden 1 668 mm genom att man multiplicerar
motsvarande 1 435 mm parametervirden med foljande omvandlingsfaktor: 1 733/1 500.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ('P’)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvigsnatet dr det tillatet att tillimpa nationella tekniska
foreskrifter som innebdr dndringar av kraven enligt EN 14363 och som anmilts for dndamalet
gdngdynamiska egenskaper. Detta specialfall forhindrar inte tilltrade till det nationella jirnvagsnatet for
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TSD-kompatibel rullande materiel.”.

(93) I avsnitt 7.3.2.6 ska tabell 21 ersittas med f6ljande tabell:

1 600 mm

"endmning Hjuld(ire;lrrr;le)ter b Minsta virde (mm) | Storsta virde (mm)
Hjulringens bredd (B) (med GRADER pd | 690 <D <1 016 137 139
maximalt 5 mm)
Flansens tjocklek (S,) 690 <D <1016 26 33
Flansens hojd (S,) 690 <D <1016 28 38
Flinsens branthet (qy) 690 <D <1016 6,5 —

(94) T avsnitt 7.3.2.6 ska tabell 22 ersittas med foljande tabell:

1600 mm

"Benéimning Hj“m(i;fln‘;ter D | Minsta virde (mm) | Stérsta virde (mm)

Matt mellan fronterna (SR) 690 <D <1016 1573 1593,3

SR = AR + Sd,vdnster + Sd,hoger

Avstind mellan hjulbaksidor (AR) 690 <D <1016 1521 1527,3
Hjulringens bredd (BR) 690 <D <1016 127 139

(med grader p& maximalt 5 mm)

Flansens tjocklek (Sd) 690<D <1016 24 33
Flinsens hojd (S,) 690 <D <1016 28 38
Flansens branthet (qy) 690 <D <1016 6,5 —




L 139 1/206 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

(95) T avsnitt 7.3.2.6 under tabell 22 ska texten "Specialfall Spanien ('P’)” i punkt 7.3.2.6 ersittas med "Specialfall
Spanien fér 1 668 mm sparvidd ('P’)".

(96) Ett nytt avsnitt 7.3.2.6a ska ldggas till efter punkt 7.3.2.6:
7.3.2.6a Minsta kurvradie (4.2.3.6)
Specialfall Irland ('P’)

Nir det giller system med sparvidden 1 600 mm ska den minsta kurvradien som ska kunna hanteras
vara 105 m for alla enheter”.

(97) T avsnitt 7.3.2.10 ska texten "avsnitt 7.4.2.8.1” ersittas med "avsnitt 7.4.2.9.1”.
(98) Avsnitt 7.3.2.11 ska dndras pa foljande sitt:
— Texten "Specialfall Estland ('T’)” ska ersittas med texten "Specialfall Estland (T1’)".
— Texten "Specialfall Frankrike (T')” ska ersdttas med texten "Specialfall Frankrike ('T2’)".
— Texten "Specialfall Lettland ('T')” ska ersittas med texten "Specialfall Lettland ('T1")".
(99) Tavsnitt 7.3.2.11 ska texten "avsnitt 7.4.2.3.1” ersittas med "avsnitt 7.4.2.4.1".
(100) T avsnitt 7.3.2.12 ska texten "('T’)” ersittas med texten "(T1’)".
(101) Avsnitt 7.3.2.14 ska dndras pa foljande sitt:
— Texten "Specialfall Kroatien ('T’)” ska ersittas med texten "Specialfall Kroatien (T1’)".
— Texten "Specialfall Finland (T)” ska ersittas med texten "Specialfall Finland (T1)".
— Texten "Specialfall Frankrike (T')” ska ersdttas med texten "Specialfall Frankrike ('T2’)".
— Texten "Specialfall Italien ('T")” ska ersittas med texten "Specialfall Italien (T0’)".
— Texten "Specialfall Portugal ('T’)” ska ersittas med texten "Specialfall Portugal (T0’)".
— Texten "Specialfall Slovenien (T)” ska ersittas med texten "Specialfall Slovenien (TO0)".
— Texten "Specialfall Sverige ('T")” ska ersittas med texten "Specialfall Sverige ('T1’)".
(102) Avsnitt 7.3.2.16 ska dndras pa foljande sitt:
— Texten "Specialfall Frankrike (T')” ska ersdttas med texten "Specialfall Frankrike ('T2’)".
— Texten "Specialfall Sverige ('T’)” ska ersittas med texten "Specialfall Sverige (T1’)".
(103) T avsnitt 7.3.2.20 ska texten "Specialfall Italien ('T')” ersittas med texten "Specialfall Italien ('TO’)".
(104) I avsnitt 7.3.2.20 ska foljande stycke ldggas till:
”Oversynsklausul:

Senast den 31 juli 2025 ska medlemsstaten forse kommissionen med en rapport om mojliga alternativ till
ovanndmnda ytterligare specifikationer, i syfte att avskaffa eller avsevirt minska de hinder for rullande materiel
som orsakas av tunnlar som inte uppfyller TSD-kraven.”

(105) I avsnitt 7.3.2.21 ska texten "Specialfall tunneln under Engelska kanalen (T)” ersittas med texten "Specialfall
tunneln under Engelska kanalen (P)".
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(106) Efter avsnitt 7.3.2.26 ska ett nytt avsnitt 7.3.2.27 ldggas till enligt foljande:

”7.3.2.27 Bestimmelser for att hantera dndringar av bdde rullande materiel och typ av rullande
materiel (7.1.2.2)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) ('P’)

Varje dndring av ett fordons fria utrymme som definieras i de nationella tekniska foreskrifter som
anmilts for matning (t.ex. som beskrivs i RIS-2773-RST) kommer att kategoriseras som 15.1 ¢
i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545, och de kommer inte att klassificeras som
21.12 a i direktiv (EU) 2016/797.”

(107) Efter avsnitt 7.5.1.2 ska ett nytt avsnitt 7.5.1.3 laggas till enligt f6ljande:
”7.5.1.3 Aerodynamisk effekt pd ballasterade spdr (avsnitt 4.2.6.2.5)

Krav pé aerodynamisk effekt pé ballasterade spar har faststallts for enheter med en hogsta konstruktions-
hastighet hogre dn 250 km/tim.

Eftersom det med nuvarande utvecklingsnivd inte dr mojligt att infora ett harmoniserat krav eller en
harmoniserad bedomningsmetod, tilliter TSD tillimpningen av nationella regler.

Detta kommer att behova ses Gver for att beakta foljande:

— Undersokning av  ballastsprut/flygande ballast’ och motsvarande inverkan pd sikerheten
(i forekommande fall)

— Utveckling av en harmoniserad, kostnadseffektiv metod som ar tillimpbar i EU.”
(108) Efter avsnitt 7.5.2.1 ska ett nytt avsnitt 7.5.2.2 laggas till enligt f6ljande:

»7.5.2.2 Villkor for att ett godkdnnande for utslippande pd marknaden inte ska vara begridnsat
till sarskilda jarnviagsnat

For att underldtta den fria rorligheten for lok och personvagnar utvecklades, under utarbetandet av
europeiska forskningsrddets rekommendation ERA-REC-111-2015-REC av den 17 december 2015,
villkor for ett godkidnnande for utslippande p& marknaden som inte dr begransat till sirskilda
jarnvagsnat.

Dessa bestimmelser bor vidareutvecklas for att anpassa dem till direktiv (EU) 2016/797 och for att
beakta upprensningen av nationella tekniska foreskrifter, med sdrskilt fokus pa personvagnar.”

(109) Ett nytt avsnitt 7.5.2.3 ska ldggas till efter avsnitt 7.5.2.2 enligt f6ljande:

”7.5.2.3 Bestimmelser for utvidgning av anvidndningsomrddet for befintligt rullande materiel
som inte omfattas av en EG-kontrollférklaring

I enlighet med artiklarna 54.2 och 54.3 i direktiv (EU) 2016797 ska fordon som ir godkinda for
ibruktagande fore den 15 juni 2016 erhdlla ett godkinnande for utslippande pd marknaden i enlighet
med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 for att fa anvindas pd ett eller flera jarnvigsnit som dnnu inte
omfattas av godkdnnandet. Sddana fordon ska sdledes uppfylla kraven i denna TSD eller kunna utnyttja
att denna TSD inte 4r tillimplig i enlighet med artikel 7.1 i direktiv 2016/797.

For att underldtta den fria rorligheten av fordon ska bestimmelser utarbetas for att faststilla vilken nivd
av flexibilitet som kan tillatas sddana fordon samt fordon som inte varit foremal for godkdnnande, nir
det giller att uppfylla kraven i TSD:n samtidigt som de uppfyller de visentligaste kraven, uppritthaller en
lamplig sdkerhetsniva och, dir sé dr rimligen genomforbart, forbattrar den.”

(110) Avsnitt 7.5.3.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Hanvisningen till "direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med en hénvisning till "direktiv (EU) 2016/797".
b) Texten ”i enlighet med artikel 17 i direktiv 2008/57/EG eller genom det infrastrukturregister som avses

i artikel 35 i samma direktiv” ska ersittas med texten "i enlighet med artikel 14 i direktiv (EU) 2016/797 eller
genom det infrastrukturregister som avses i artikel 49 i samma direktiv”.
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(111) I forteckningen "TILLAGG” som foljer efter kapitel 7 ska texten "Tilligg A: Buffertar och skruvkoppelsystem”
ersittas med "Tillagg A: Avsiktligt raderad”.

(112) Texten i tilligg A ska ersdttas med "Avsiktligt raderad”.
(113) Avsnitt C.3 i tilligg C ska ersittas med foljande:
"C.3 Gangdynamiska egenskaper

Géngegenskaperna fér faststdllas genom korprov, genom hinvisning till ett liknande typprovat arbetsfordon,
sé som beskrivs i detalj i avsnitt 4.2.3.4.2 i denna TSD, eller genom simulering.

Foljande ytterligare avvikelser frn den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 16 ar tillimpliga:
— Provet ska alltid utforas enligt den férenklade metoden for denna typ av fordon.

— Om korprov enligt den specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 16, utférs med hjulprofiler
i nyskick, 4r dessa godkdnda for en lingsta stricka pa 50 000 km. Efter 50 000 km 4r det nodvindigt
att antingen

— omprofilera hjulen,

— berékna den ekvivalenta koniciteten for den slitna profilen och kontrollera att den inte avviker med
mer dn 50 % frén provvirdet enligt den specifikation som det hinvisas till i tilldgg J.1, index 16 (med
en storsta differens pa 0,05), eller

— gora ett nytt prov enligt den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.-1, index 16 med sliten
hjulprofil.

— T allmédnhet kravs inte stationdra prov for att faststilla parametrarna for karakteristiska lopverk i enlighet
med avsnitt 5.3.1 i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 16.

— Om den specificerade provhastigheten inte kan uppnds med sjilva arbetsfordonet, ska arbetsfordonet
dras vid proven.

Géngegenskaperna kan visas genom simulering av de provningar som beskrivs i den specifikation som det
hinvisas till i tilligg J.1, index 16 (med de undantag som specificeras ovan) ndr det finns en validerad
modell med for arbetsfordonet representativa spar- och driftsférhéllanden.

En modell av ett arbetsfordon for simulering av gdngegenskaperna ska valideras genom att modellresultaten
jamfors med korprovsresultaten, med samma ingéngsvarden for sparegenskaper.

En validerad modell 4r en simuleringsmodell som har kontrollerats mot ett verkligt korprov som péverkar
fiadringen tillrdckligt och ddr det finns en nira korrelation mellan korprovets resultat och forutsigelserna
fran simuleringsmodellen 6ver samma provspér.”

(114) Tillagg H ska ersattas med foljande:
"Tilligg H
Bedomning av delsystemet Rullande materiel
H.1 Tillimpningsomride

I detta tilligg visas bedomningen av overensstimmelse for delsystemet Rullande materiel

H.2 Egenskaper och moduler

De egenskaper hos delsystemet som ska bedémas under de olika konstruktions-, utvecklings- och tillverk-
ningsfaserna ar markerade med ett X i tabell H.1. Ett X i kolumn 4 i tabell H.1 anger att relevanta
egenskaper ska kontrolleras genom provning av varje enskilt delsystem.



27.5.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 139 1/209
Tabell H.1
Bed6mning av delsystemet Rullande materiel
1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sirskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt beds K
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnings-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning .
ning nng
Komponent i delsys:i:net Rullande mate- Avsnitt Avsnitt

Strukturer och mekaniska delar 422
Kortkoppel 42222 X Saknas Saknas |—
Drag- och stotinrattning. 42223 X Saknas Saknas |—
Automatkoppel (driftskompatibilitets- | 5.3.1 X X X —
komponent)
Manuellt koppel (driftskompatibilitets- | 5.3.2 X X X —
komponent)
Réiddningskoppel 4.2.2.2.4 X X Saknas |—
Riddningskoppel  (driftskompatibili- | 5.3.3 X X X
tetskomponent)
Atkomst for personal vid till- och |4.2.2.2.5 X X Saknas |—
bortkoppling
Overgangar mellan vagnar 4.2.2.3 X X Saknas |—
Fordonsstrukturens héllfasthet 4224 X X Saknas | —
Passiv sikerhet 4225 X X Saknas | —
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 X X Saknas |—
Fastsittning av anordningar pd korg- |4.2.2.7 X Saknas Saknas | —
strukturen
Dérrar for personal och gods 42238 X X Saknas |—
Glasets mekaniska egenskaper 4229 X Saknas Saknas | —
Lastfall och vigd massa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Samverkan mellan fordon och bana |4.2.3
samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler 4.2.3.1 X Saknas Saknas |—
Hjullast 4.2.3.2.2 X X Saknas [6.2.3.2
Rullande materiels egenskaper for |4.2.3.3.1 X X X —
kompatibilitet med tagdetekteringssys-
tem
Overvakning av axellagers tillstdnd 4.23.3.2 X X Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sirskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt b d'grs !
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnings-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Sikerhet mot urspdrning pa skevt spar | 4.2.3.4.1 X X Saknas  [6.2.3.3
Krav avseende gingdynamiska egen- |4.2.3.4.2 a X X Saknas |6.2.3.4
skaper
Aktiva system — sidkerhetskrav 423420 X Saknas Saknas |6.2.3.5
Grinsvirden for gangsikerhet 4.2.3.4.2.1 X X Saknas |6.2.3.4
Grinsvirden for sparkrafter 4.23.422 X X Saknas |6.2.3.4
Ekvivalent konicitet 42343 X Saknas Saknas | —
Konstruktionsvirden for nya hjulprofi- | 4.2.3.4.3.1 X Saknas Saknas  |6.2.3.6
ler
Driftvirden for hjulpars ekvivalenta |4.2.3.4.3.2 X —
konicitet
Boggiramens strukturella konstruktion |4.2.3.5.1 X X. Saknas | —
Mekaniska och geometriska egenska- |4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
per hos hjulpar
Mekaniska och geometriska egenska- |4.2.3.5.2.2 X X X —
per hos hjul
Hjul (driftskompatibilitetskomponent) | 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Automatiska system for variabel spér- |4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7 a
vidd
Automatiska system for variabel spdr- | 5.3.4 a X X X 6.13.1a
vidd (driftskompatibilitetskomponent)
Minsta kurvradie 4.2.3.6 X Saknas Saknas | —
Gardjirn 4.23.7 X Saknas Saknas | —
Bromsning 424
Funktionskrav 4.2.4.2.1 X X Saknas | —
Sakerhetskrav 42422 X Saknas Saknas | 6.2.3.5
Typ av bromssystem 4.2.4.3 X X Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt bedémnings
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnngs-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Bromskommando 4244
Nodbromsning 4.2.4.4.1 X X X —
Driftbromsning 4.2.4.4.2 X X X —
Direktbromskommando 4.2.4.43 X X X —
Kommando fér dynamisk broms 4.2.4.4.4 X X Saknas |—
Parkeringsbromskommando 4.2.4.4.5 X X X —
Bromsprestanda 4.24.5
Allminna krav 4.2.4.5.1 X Saknas Saknas |—
Nodbromsning 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Driftbromsning 42453 X X X 6.2.3.9
Berakningar avseende termisk kapaci- | 4.2.4.5.4 X Saknas Saknas | —
tet
Parkeringsbroms 4.2.4.55 X Saknas Saknas | —
Grinsvirde for adhesionsprofil mellan |4.2.4.6.1 X Saknas Saknas |—
hjul och ril
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 X X Saknas | 6.2.3.10
Fastbromsningsskyddssystem  (drifts- | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
kompatibilitetskomponent)
Grinssnitt mot traktion — Bromssys- |4.2.4.7 X X X —
tem kopplade till traktionssystem
(elektriskt, hydrodynamiskt)
Bromssystem oberoende av adhe- |4.2.4.8
sionsfoérhillanden
Allmént 4.2.4.8.1 X Saknas Saknas | —
Magnetskenbroms 424382 X X Saknas | —
Virvelstromsbroms 4.2.4.8.3 X X Saknas | —
Bromstillstdnd och felindikering 4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt bedémnings
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnngs-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Bromskrav for bogsering/bargning 4.2.4.10 X X Saknas | —
Passagerarrelaterade punkter 425
Hygiensystem 4.2.5.1 X Saknas Saknas [6.2.3.11
Ljudkommunikationssystem 4.2.5.2 X X X —
Passagerarlarm 4.2.5.3 X X X —
Passagerarlarm — sikerhetskrav 4.2.5.3 X Saknas Saknas [6.2.3.5
Kommunikationsutrustning for passa- |4.2.5.4 X X X —
gerare
Ytterdorrar: pa- och avstigning pa rul- | 4.2.5.5 X X X —
lande materiel
Externa dorrar — sikerhetskrav 4.2.5.5 X Saknas Saknas  [6.2.3.5
Externa dorrars systemkonstruktion 4.2.5.6 X Saknas Saknas |—
Dorrar mellan enheter 4257 X X Saknas | —
Inre luftkvalitet 4.2.5.8 X Saknas Saknas | 6.2.3.12
Fordonskorgens sidofonster 4259 X —
Klimat- och milj6férhallanden och |4.2.6
aerodynamiska effekter
Klimat- och miljoférhallanden 4.2.6.1
Temperatur 4.2.6.1.1 X Saknas X Saknas | —
()
Sno, is och hagel 4.2.6.1.2 X Saknas X Saknas |—
)
(") Typprov om och som definierat av
sokanden.

Aerodynamiska effekter 4.2.6.2
Aerodynamiska effekter pd passagerare | 4.2.6.2.1 X X Saknas [6.2.3.13

pd en plattform och pé spararbetare
intill spéret
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt P
. beddmnings-
4.2 i denna TSD Konstruk- . .
. . Rutinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Fronttryckstot 4.2.6.2.2 X X Saknas |6.2.3.14
Storsta tryckforandringar i tunnlar 4.2.6.2.3 X X Saknas  [6.2.3.15
Sidvind 4.2.6.2.4 X Saknas Saknas  [6.2.3.16
Externa lyktor och ljus- och ljudsig- | 4.2.7
nalanordningar
Frimre och bakre externa lyktor 4271
Strilkastare 427.1.1 X X Saknas |—6.1.3.3
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.6
Positionslyktor 427122 X X Saknas | —6.1.3.4
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.7
Slutsignallyktor 42713 X X Saknas  [-6.1.3,5
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.8
Belysningsreglage 4.2.7.1.4 X X Saknas | —
Tyfon 4.2.7.2
Allmint - varningsljud 42.7.21 X X Saknas |—6.1.3.6
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.9
Ljudtrycksnivéer for tyfon 4.2.7.2.2 X X Saknas  [6.2.3.17
5.3.9 6.1.3.6
Skydd 4.2.7.23 X Saknas Saknas | —
Reglage 4.2.7.2.4 X X Saknas | —
Traktionsutrustning och elektrisk | 4.2.8
utrustning
Traktionsprestanda 4281
Allmint 428.1.1
Prestandakrav 4.2.8.1.2 X Saknas Saknas | —




L 1391/214 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019
1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt b d'grs !
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ecomnings-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyiggnet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Stromforsorjning 4.2.8.2
Allmint 4.2.8.2.1 X Saknas Saknas |—
Drift inom olika spannings- och frek- |4.2.8.2.2 X X Saknas |—
vensomraden
Atermatande  broms, som aterfor |4.2.8.2.3 X X Saknas | —
energi till kontaktledningen
Storsta effekt och strom som kan tas |4.2.8.2.4 X X Saknas [6.2.3.18
fran kontaktledningen
Storsta strom vid stillastdende for liks- | 4.2.8.2.5 X X Saknas | —
panningssystem
Effektfaktor 4.2.8.2.6 X X Saknas  [6.2.3.19
Storningar i energisystemet 4.2.8.2.7 X X Saknas | —
Funktion for mdtning av energifor- |4.2.8.2.8 X X Saknas | —
brukning
Krav avseende stromavtagare 4.2.8.2.9 X X Saknas  [6.2.3.20
och
6.2.3.21
Stromavtagare  (driftskompatibilitets- | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
komponent)
Kolslitskenor ~ (driftskompatibilitets- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
komponent)
Elektriskt skydd av tiget 4.2.8.2.10 X X Saknas | —
Huvudstrombrytare (driftskompatibili- | 5.3.12
tetskomponent)
Traktionssystem med diesel- eller an- |4.2.8.3 — — — Annat di-
nan forbranningsmotordrift rektiv
Skydd mot elektriska riskkallor 4.2.8.4 X X Saknas |—
Forarhytt och drift 429
Forarhytt 4291 X Saknas Saknas | —
Allmint 4.29.11 X Saknas Saknas |—
Pa- och avstigning 429.1.2 X Saknas Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt bedémni
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnings-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Pa- och avstigning under driftsforhal- | 4.2.9.1.2.1 X Saknas Saknas | —
landen
Forarhyttens nodutging 4.29.1.2.2 X Saknas Saknas | —
Sikt ut 429.1.3 X Saknas Saknas | —
Sikt framat 4.29.13.1 X Saknas Saknas | —
Sikt bakat och &t sidan 429.1.3.2 X Saknas Saknas | —
Interior 429.14 X Saknas Saknas |—
Forarstol 429.1.5 X Saknas Saknas | —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.13 X X X
Manéverbord — Ergonomi 4.2.9.1.6 X Saknas Saknas | —
Klimatstyrning och luftkvalitet 429.1.7 X X Saknas  [6.2.3.12
Inre belysning 4.29.1.8 X X Saknas | —
Frontruta — Mekaniska egenskaper 4.29.2.1 X X Saknas  |6.2.3.22
Frontruta — Optiska egenskaper 4.29.22 X X Saknas  [6.2.3.22
Frontruta — Utrustning 4.29.23 X X Saknas | —
Grinssnitt forare-maskin 4.2.9.3
Férarovervakningsfunktion 4.29.3.1 X X X —
Visning av hastighet 42932 — — — —
Forarens informationspanel och bild- |4.2.9.3.3 X X Saknas | —
skdrmar
Reglage och indikatorer 4.2.9.3.4 X X Saknas | —
Mirkning 42935 X Saknas Saknas | —
Radiostyrningsfunktion att anvindas |4.2.9.3.6 X X Saknas | —
av personal vid vixlingsarbete
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt bedémnings
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnngs-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
ning nng
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Ombordbaserade verktyg och portabel |4.2.9.4 X Saknas Saknas | —
utrustning
Forvaringsutrymmen for personalens | 4.2.9.5 X Saknas Saknas | —
tillhorigheter
Registreringsenhet 4.2.9.6 X X X —
Brandsikerhet och evakuering 4.2.10
Allmint och kategorisering 4.2.10.1 X Saknas Saknas | —
Atgirder for att forhindra brand 4.2.10.2 X X Saknas | —
Atgirder for att detektera och kontrol- | 4.2.10.3 X X Saknas | —
lera brand
Krav relaterade till nodsituationer 4.2.10.4 X X Saknas | —
Krav relaterade till evakuering 4.2.10.5 X X Saknas | —
Service 4.2.11
Rengoring av forarhyttens frontruta 4.2.11.2 X X Saknas |—
Anslutning till toalettomningssystem | 4.2.11.3 X Saknas Saknas |—
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.14
Vattenpéfyllningsutrustning 42114 X Saknas Saknas | —
Granssnitt for vattenpéfyllning 4.2.11.5 X Saknas Saknas | —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.15
Sarskilda krav for uppstillning av tdg  |4.2.11.6 X X Saknas |—
Branslepéfyllningsutrustning 42117 X Saknas Saknas | —
Inre rengodring av tdg — stromforsorj- |4.2.11.8 X Saknas Saknas |—
ning
Dokumentation for drift och under- |4.2.12
hall
Allmint 42121 X Saknas Saknas | —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- Tillverk-
lingsfas ningsfas Sarskilt
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt bedémnings
4.2 i denna TSD Konstruk- Ruti ccomnngs-
. . utinprov- forfarande
tionsgransk- | Typprovning :
> ning
ning
Komponent i delsyigzinet Rullande mate- Avsnitt Avsnitt
Allmin dokumentation 42122 X Saknas Saknas | —
Dokumentation avseende underhall 42123 X Saknas Saknas | —
I en verifikationsrapport foér under- |4.2.12.3.1 X Saknas Saknas | —
hallsdata
Underhéllsanvisning 4.2.12.3.2 X Saknas Saknas | —
Driftsdokumentation 4.2.12.4 X Saknas Saknas | —
Lyftschema och anvisningar 4.2.12.4 X Saknas Saknas |—
Birgningsrelaterade beskrivningar 4.2.12.5 X Saknas Saknas | —"
(115) Tillagg I ska ersittas med foljande:
"Tillagg I
Aspekter for vilka den tekniska specifikationen inte ir tillginglig
(oppna punkter)
Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jérnvigsnitet:
Komponent i delsystemet Rullande Avsnitt Teknisk aspekt som inte omfattas Kommentarer
materiel i denna TSD av denna TSD
Kompatibilitet med tigdetekter- | 4.2.3.3.1 | Se den specifikation som det | Oppna punkter som ocksd
ingssystem hanvisas till i tilligg J-2, index | anges i TSD Trafikstyrning och
1. signalering.
Géngdynamiska egenskaper for | 4.2.3.4.2 | Gingdynamiska  egenskaper. | De normgivande dokument
system med spdrvidden 1520 | ,, 3,3 | Ekvivalent konicitet. som det hinvisas till i denna
mm T TSD bygger pé erfarenheter frin
system med 1 435 mm spir-
vidd.
Bromssystem oberoende av ad- | 4.2.4.8.3 | Virvelstromsbroms Utrustning ej obligatorisk.
hesionsforhallanden Elektromagnetisk kompatibilitet
med berort jarnvigsnat.
Aerodynamisk effekt pd ballas- | 4.2.6.2.5 | Gransvirde och bedomning av | Pdgdende arbete inom CEN.

terat spar for rullande materiel
med konstruktionshastighet >
250 km/tim

overensstimmelse for att be-
grinsa risker till foljd av bal-
lastsprut

Oppen punkt dven i TSD Infra-
struktur.
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(116) Tillagg J ska ersittas med foljande:

Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigsnitet:

Komponent i delsystemet Rullande
materiel

Avsnitt
i denna TSD

Teknisk aspekt som inte omfattas
av denna TSD

Kommentarer

System for att begransa och for-
hindra spridning av brand

4.2.10.3.4

Bedomning av Overensstim-
melse for andra brandbegrins-
ningssystem 4n hela skiljevig-
gar.

Ett forfarande for bedomning av
effektiviteten ndr det giller att
forhindra spridning av brand
och rok har utvecklats av CEN
i enlighet med ett standardiser-
ingsforslag fran ERA.”

"Tilligg |

J.1 Standarder eller normgivande dokument

Tekniska specifikationer som det hinvisas till i denna TSD

TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
1 Kortkoppel for permanentkopplade enheter | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 + 6.5.3,6.7.5
Al:2014
2 Drag- och stotinrittning — manuellt koppel | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011 relevant avsnitt (1)
av UIC-typ — grénssnitt for ledningar
3 Drag- och stotinrdttning — manuellt koppel | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005 + relevant avsnitt (')
av UIC-typ — kopplingsventiler A1:2010
4 Drag- och stétinrittning — manuellt koppel | 4.2.2.2.3 UIC 648:sept. 2001 relevant avsnitt (1)
av UIC-typ — bromsledningars och kikars pla-
cering i sidled
5 Riddningskoppel — granssnitt mot hjilpfor- | 4.2.2.2.4 UIC 648:sept. 2001 relevant avsnitt (')
don
6 Atkomst for personal vid till- och bortkopp- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
ling — utrymme for vixlingspersonal
7 Fordonsstrukturens hallfasthet — allmént 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 + relevant avsnitt (1)
Al1:2014
Fordonsstrukturens héllfasthet — kategoriser- 5.2
ing av rullande materiel
Fordonsstrukturens hallfasthet — kontrollme- 9.2
tod
Fordonsstrukturens hallfasthet — alternativa | Tilligg C 6.1 till 6.5
krav for arbetsfordon Avsnitt C.1
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
8 Passiv sikerhet — allmént 4225 FprEN 15227:2017 relevant avsnitt (1)
Utom bilaga A
Passiv sakerhet — kategorisering 5: tabell 1
Passiv sikerhet — scenarier 5: tabell 3, 6.
Passiv sikerhet — hinderavvisare 6.5
9 Lyftning och uppallning — permanenta och | 4.2.2.6 EN 16404:2016 52,53
borttagbara lyftpunkters geometri
10 Lyftning och uppallning — markning 4226 EN 15877-2:2013 4.5.17
11 Lyftning och uppallning — héllfasthet kon- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 + 6.3.2,6.3.3,9.2
trollmetod Al:2014
12 Fastsittning av anordningar pd korgstruktu- | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 + 6.5.2
ren Al1:2014
13 Lastfall och vigd massa — lastfall 4.2.2.10 EN 15663:2009 2.1
hypotes om lastfall [AC:2010 relevant avsnitt (1)
14 Fordonsprofiler — metod, referensprofiler 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 + relevant avsnitt (1)
A1:2016
Fordonsprofiler — metod, referensprofiler 4.2.4.8.3(3) A3.12
kontroll av virvelstromsbromsar
kontroll av strémavtagarprofil
Fordonsprofiler — metod, referensprofiler 4.2.3.1 relevant avsnitt (1)
kontroll av virvelstromsbromsar
kontroll av stromavtagarprofil
15 Overvakning av axellagers tillstdind — omrade | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
synligt f6r markbaserad utrustning
16 Gangdynamiska egenskaper 4.23.4.2 EN 14363:2016 relevant avsnitt (')
Tillagg C
17 Gangdynamiska egenskaper — grinsvirden | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016 7.5

for gangsakerhet
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TSD

Normgivande dokument

Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
18 | EJ UTNYTTJAD
19 Gangdynamiska egenskaper — grinsvirden | 4.2.3.4.2.2 EN 14363: 2016 7.5
for sparkrafter
20 Boggiramens strukturella konstruktion 423.5.1 EN 13749:2011 6.2,
Bilaga C
21 Boggiramens strukturella konstruktion — an- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 + relevant avsnitt (1)
slutningen mellan fordonskorg och boggi Al1:2014
22 Bromsning — typ av bromssystem, UIC- | 4.2.4.3 EN 14198:2016 5.4
bromssystem 6.2.7a
23 Bromsprestanda — berdkning — allmant 42451 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (')
EN 14531-6:2009
24 Bromsprestanda — friktionskoefficient 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Nodbromsprestanda —  reaktionstid/fordroj- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
ningstid
Nodbromsprestanda — bromstal 5.12
26 Nodbromsprestanda — berdkning 4.24.5.2 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (')
EN 14531-6:2009
27 Nodbromsprestanda — friktionskoefficient 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
28 Driftbromsprestanda — berakning 42453 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
EN 14531-6:2009
29 Parkeringsbromsprestanda — berakning 42455 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (!)
EN 14531-6:2009
30 Fastbromsningsskyddssystem — konstruktion | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 + 4
A1:2011
Fastbromsningsskyddssystem - kontrollme- 5,6
tod
Fastbromsningsskyddssystem - system for 4243
overvakning av hjulens rotation
31 Magnetskenbroms 4.2.4.8.2 EN 16207:2014 Bilaga C
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
32 Dorrhinderdetektering — kinslighet 42553 EN 14752:2015 5.2.1.4.1
Dorrhinderdetektering — storsta kraft 5.2.1.4.2.2
33 Dorroppning i nodsituationer — manuell | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015 5.5.1.5
kraft for att 6ppna dorren
34 Klimat- och miljoférhéllanden — temperatur | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 Klimat- och miljoférhéllanden - sno, is och | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
hagel
36 Klimat- och miljoforhallanden — hinderavvi- | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 relevant avsnitt (')
sare +A1:2011
37 Acrodynamiska effekter — sidvind; kontroll- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
metod
38 Strilkastare — firg 427.11 EN 15153-1:2013 + 5.3.3
ljusintensitet vid helljus; linjér justering A1:2016 5.3.5
Stralkastare — ljusintensitet vid halvljus 5.3.4, tabell 2 forsta
raden
Stralkastare — ljusintensitet vid helljus 5.3.4, tabell 2 forsta
raden
Strilkastare — linjdr justering 5.3.5
39 Positionsljus — firg 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 + 5.4.3.1, tabell 4
A1:2016
Positionsljus — spektralférdelning 5.4.3.2
Positionsljus — ljusintensitet 5.4.4
tabell 6
40 Slutsignallyktor — firg 427.13 EN 15153-1:2013 + 5.5.3
Al1:2016 tabell 7
Slutsignallyktor — ljusintensitet 5.5.4
tabell 8
41 Ljudtrycksnivéer for tyfon 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
42 Atermatande broms, som Aaterfor energi till | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 och 12.1.1

kontaktledningen

EN
50388:2012/AC:2013
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
43 Storsta effekt och strom som kan tas frin | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 och 7.2
kontaktledningen — automatisk reglering av EN
strommen 50388:2012/AC:2013
44 Effektfaktor — kontrollmetod 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 och 6
EN
50388:2012/AC:2013
45 Storningar i energisystemet for vixelspin- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 och 10.1
ningssystem — Overtoner och dynamiska ef- EN
fekter 50388:2012/AC:2013
Storningar i energisystemet for vixelspin- 10.3
ningssystem — kompatibilitetsundersokning tabell 5
bilaga D
10.4
46 Stromavtagarens arbetsomrdde i hojdled | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 4.2,6.23
(komponentnivd) — egenskaper
47 Geometri for stromavtagartopp 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 och 5322
EN
50367:2012/AC:2013
48 Stromavtagartopp med geometri av typ | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 och Bilaga A.2 Figur
1 600 mm EN A.6
50367:2012/AC:2013
49 Stromavtagartopp med geometri av typ | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 och Bilaga A.2 Figur
1 950 mm EN A7
50367:2012/AC:2013
50 Stromavtagarens stromkapacitet (komponent- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
niva)
51 Sinkning av stromavtagare (fordonsnivd) — | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
tid for sidnkning av strémavtagaren
Sinkning av stromavtagare (fordonsnivd) — 4.8
automatisk sinkningsanordning
52 Sinkning av stromavtagare (fordonsnivd) — | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 och tabell 2
dynamiskt isoleringsavstand EN
50119:2009/A1:2013
53 Elektriskt skydd av tiget — samordning av el- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 och 11
skydd EN
50388:2012/AC:2013
54 Skydd mot elektriska riskkéllor 4.2.8.4 EN 50153:2014 relevant avsnitt (1)
55 Frontruta — mekaniska egenskaper 429.21 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9




27.5.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 1391/223
TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
56 Frontruta — vinkel mellan primédra och sekun- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 4.2.2
déra bilder
Frontruta — visuell distorsion 4.2.3
Frontruta — ljusdiffusion 424
Frontruta — ljustransmittans 4.2.5
Frontruta — kromaticitet 4.2.6
57 Registreringsenhet — funktionskrav 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1,4.2.2,4.2.3,
4.2.4
Registreringsenhet — registreringsprestanda 43.1.2.2
Registreringsenhet — integritet 43.1.4
Registreringsenhet — dataintegritetsskydd 4.3.1.5
Registreringsenhet — skyddsniva 43.1.7
58 Atgirder for att forhindra brand — material- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 + relevant avsnitt (%)
krav A1:2015
59 Sarskilda atgirder for brandfarliga vitskor 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 + tabell 5
Al1:2015
60 Skyddsatgirder mot brandspridning i rullande | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (1)
materiel for persontrafik — provning av skilje-
véaggar
61 Skyddsatgirder mot brandspridning i rullande | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (')
materiel for persontrafik — provning av skilje-
véaggar
62 Nodbelysning — belysningsniva 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
63 Driftsformaga 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 och relevant avsnitt. (?)
EN
50553:2012/AC:2013
64 Granssnitt for vattenpéfyllning 42115 EN 16362:2013 412
figur 1
65 Sarskilda krav for uppstillning av tag — lokal | 4.2.11.6 EN/JIEC 60309-2:1999 | relevant avsnitt (')
extern hjilpkraftforsorjning och dndringarna EN
60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 och A2:2012
66 Automatkoppel — typ 10 5.3.1 EN 16019:2014 relevant avsnitt (')
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TSD

Normgivande dokument

Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
67 Manuellt koppel — UIC-typ 5.3.2 EN 15551:2017 relevant avsnitt ()
68 Manuellt koppel — UIC-typ 5.3.2 EN 15566:2016 relevant avsnitt (')
69 Riddningskoppel 5.3.3 EN 15020:2006 relevant avsnitt (')

+A1:2010
70 Huvudstrombrytare — samordning av elskydd | 5.3.12 EN 50388:2012 och 11
EN
50388:2012/AC:2013
71 Hjul - kontrollmetod 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 + 7.2.1,7.2.2
beslutskriterier A2:2011 7.23
Hjul - kontrollmetod 7.3
Ytterligare kontrollmetod
Hjul - kontrollmetod 6
Termomekaniska driftsegenskaper
72 Fastbromsningsskydd — kontrollmetod 6.1.3.2 EN 15595:2009 + 5
A1:2011
Fastbromsningsskydd — provprogram endast 6.2.31 6.2
73 Stralkastare — firg 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 + 6.3
A1:2016
Strilkastare — ljusintensitet 6.4
74 Positionsljus — firg 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 + 6.3
A1:2016
Positionsljus — ljusintensitet 6.4
75 Slutsignallyktor — firg 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 + 6.3
A1:2016
Slutsignallyktor — ljusintensitet 6.4
76 Tyfon — ljud 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Tyfon — ljudtrycksnivd 6
77 Stromavtagare — statisk kontaktkraft 6.1.3.7 EN 50367:2012 och 7.2
EN
50367:2012/AC:2013
78 Stromavtagare — gransvarde 6.1.3.7 EN 50119:2009 och 51.2
EN
50119:2009/A1:2013
79 Stromavtagare — kontrollmetod 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
80 Stromavtagare — dynamiska egenskaper 6.1.3.7 EN 50318:2002 relevant avsnitt. ()
81 Stromavtagare — samverkansegenskaper 6.1.3.7 EN 50317:2012 och relevant avsnitt (1)
EN
50317:2012/AC:2012
82 Kolslitskenor — kontrollmetod 6.1.3.8 EN 50405:2015 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Sikerhet mot ursparning pé skevt spar 6.2.3.3 EN 14363:2016 4,5,6.1
84 Gangdynamiska egenskaper — kontrollmetod | 6.2.3.4 EN 14363:2016 4,57
bedomning av kriterier
bedémningsvillkor
85 Ekvivalent konicitet — definition av rélsprofi- | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 relevant avsnitt (1)
ler
86 Ekvivalent konicitet — definition av hjulprofi- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 + relevant avsnitt (!)
ler A1:2010
87 Hjulpar — montering 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010
88 Hjulpar — axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
+A1:2010 +A2:2012
Hjulpar — axlar, beslutskriterier 7
89 Hjulpar - axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13104:2009 + 4,5 6
A1:2010
Hjulpar - axlar, beslutskriterier 7
90 Axelboxar/axellager 6.2.3.7 EN 12082:2007 + 6
A1:2010
91 Nodbromsprestanda 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 511.3
92 Driftbromsprestanda 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5113
93 Fastbromsningsskydd, metod for prestanda- | 6.2.3.10 EN 15595:2009 + 6.4
kontroll Al1:2011
94 Aerodynamiska effekter — fullskaliga prov 6.2.3.13 EN 14067-4:2013 6.2.2.1

Aerodynamiska effekter — forenklad bedom-
ning

4.2.4 och tabell 7
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
95 Fronttryckstot — kontrollmetod 6.2.3.14 EN 14067-4:2013 6.1.2.1
Fronttryckstot — datorstodd stromningsdyna- 6.1.2.4
mik
Fronttryckstot — rorlig modell 6.1.2.2
Fronttryckstot — forenklad bedémningsmetod 4.1.4 och tabell 4
96 Storsta tryckvariationer — avstandet xp mel- | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 relevant avsnitt (1)
lan ingdngsportalen och mitpositionen, defi- +A1:2010
nitioner av ApFr, ApN, ApT, minsta tunnel-
langd
97 Tyfon — ljudtrycksnivd 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 + 5
Al1:2016
98 Storsta effekt och strom som kan tas fran | 6.2.3.18 EN 50388:2012 och 15.3
kontaktledningen — kontrollmetod EN
50388:2012/AC:2013
99 Effektfaktor — kontrollmetod 6.2.3.19 EN 50388:2012 och 15.2
EN
50388:2012/AC:2013
100 | Stromavtagningens dynamiska egenskaper — | 6.2.3.20 EN 50317:2012 och relevant avsnitt (1)
dynamiska prov EN
50317:2012/AC:2012
101 | Frontruta — egenskaper 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 till 6.2.7
102 Strukturell hallfasthet Tillagg C EN 12663-2:2010 5.2.1tll 5.2.4
Avsnitt C.1
103 | EJ UTNYTTJAD
104 E] UTNYTTJAD
105 E] UTNYTTJAD
106 E] UTNYTTJAD
107 | Konstruktionsvirden for nya hjulprofiler — | 6.2.3.6 EN 14363:2016 Bilagorna O och P
bedémning av ekvivalent konicitet
108 | Aerodynamiska effekter — krav 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013 4.2.2.1, 4222,
4.2.2.3 och 4.2.2.4
109 | Fronttryckstot — krav 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013 4.1.2
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
110 | Drag- och stotinrittning — kompatibilitet | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
mellan enheter — manuellt koppel av UIC-typ 7.8
111 | Tagvirmekabel for 1-fas kraftforsorjning 4.2.11.6 CLC|TS 50534:2010 Bilaga A
112 Kommunikationsprotokoll 42122 IEC 61375-1:2012 relevant avsnitt (1)
113 | Overgdngar — Gummivulstbalgar 6.2.7a EN 16286-1:2013 Bilagorna A och B
114 | Fysiskt grinssnitt mellan enheter for signal- | 6.2.7a UIC 558, januari 1996 | Platta 2
overforing
115 | Mérkning: lingd over buffertar och elforsorj- | 6.2.7a EN 15877-2:2013 4.5.5.1
ning 4563
116 | Fordonsbaserad lokaliseringsfunktion - krav | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017 4.4
117 | Energimitningsfunktion — noggrannhet for | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017 4.2.3.1 och 4.2.3.4
mitning av aktiv energi:
Energimitningsfunktion — klassificeringar 4.3.3.4, 4.3.4.3 och
4.4.4.2
Energimitningsfunktion — beddmning 6.2.3.19b 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2,
5.4.4.3.1, tabell 3,
5.4.3.4.3.1 och
5.4.4.3.2.1
118 | Energimitningsfunktion:  punktidentifiering | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017 4.2.5.2
av forbrukningen — Definition
119 Griénssnittsprotokoll mellan det fordonsbase- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017 4.3.3.1, 4.3.3.3,
rade energimitningssystemet och det mark- 4.3.4,4.3.5,4.3.6
baserade systemet for insamling av energidata och 4.3.7
— Krav
120 | Energimitningsfunktion: — medeltemperatur- | 6.2.3.19b EN 50463-2:2017 5.4.3.4.3.2 och
koefficienten for varje anordning — Bedom- 5.4.4.3.2.2
ningsmetod
121 | Sammanstillningen och hanteringen av data | 6.2.3.19b EN 50463-3:2017 5.4.8.3, 5.4.8.5 och
i databehandlingssystemet — Beddmningsme- 5.4.8.6
tod
122 | Fordonsbaserat energimitningssystem — Prov- | 6.2.3.19b EN 50463-5:2017 5.3.3 och 5.5.4

ning

(') De avsnitt i standarden som har en direkt koppling till de krav som uttrycks i det TSD-avsnitt som anges i kolumn 3.




L 1391228

Europeiska unionens officiella tidning

27.5.2019

J.2 Tekniska dokument (tillgingliga pd ERA:s webbplats)

TSD ERA:s tekniska dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Obligatorisk ref. Avsnitt
Dokument nr
1 Granssnitt mellan markbaserad trafikstyrning | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1, 3.2
och signalering och andra delsystem rev 4.0
2 Friktionselement for bromsar som verkar pa | 7.1.4.2 ERA/TD/2013-02/INT | Alla”

hjulets 16pbana fér godsvagnar

v.3.0
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BILAGA'V

Bilagan till forordning (EU) 1303/2014 ska dndras pé foljande sitt:

(1) I punkterna 1.1, 3, 4.1, 4.4 och 6.2.5 ska hanvisningarna till "direktiv 2008/57/EG” ersdttas med hanvisningar till
"direktiv (EU) 2016/797".

(2) I punkt 1.1.1 a ska "Europeiska unionens jarnvigsnit” ersittas med “nétet i unionens jarnvagssystem”.

(3) I punkt 1.1.3.1 ska "Europeiska unionens jirnvigssystem” ersittas med “ndtet i jarnvigssystemet i Europeiska
unionen”.

(4) Punkt 1.1.4 ska dndras pd foljande sitt:

"1.1.4  Riskomfattning
1.1.4.1 Risker som omfattas av denna TSD

a) Denna TSD omfattar endast specifika risker som giller sikerheten for passagerare och tdgpersonal
i tunnlar for de delsystem som anges ovan.

b) Nir en riskanalys leder till slutsatsen att andra tunnelolyckor kan vara relevanta ska sirskilda atgarder
faststllas for att hantera dessa scenarier.

1.1.4.2 Risker som inte omfattas av denna TSD

a) Foljande risker omfattas inte av denna TSD:
(1) Arbetsmilj6 for personal som arbetar med underhdll av fasta installationer i tunnlar.

(2) Ekonomisk forlust till foljd av skador pa tunnelkonstruktioner och tig, och f6ljaktligen forluster till
foljd av att tunneln stings for reparationer.

(3) Obehorigt tilltrade till tunneln genom dess mynningar.

(4) Terrorism, dvs. avsiktliga och planerade handlingar som ir avsedda att urskillningslost forstora
materiel eller skada och déda ménniskor.

(5) Risker for manniskor i ndrheten av en tunnel dir en kollaps av tunnelns barande huvudsystem
skulle kunna fa katastrofala foljder.”

(5) Punkt 1.2 ska ersittas med foljande:

"1.2 Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomrddet for denna TSD 4r nitet i unionens jarnvagssystem enligt beskrivning
i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, med undantag av de fall som avses i artiklarna 1.3 och 1.4 i direktiv
(EU) 2016/797.

(6) I punkterna 1.1.1 b, 2.2.1 b, 2.4 ¢, 42.1.7, 42.3, 441 ¢, 442 a och 4.4.6 ska “utgdngspunkt for
brandbekdmpning” ersittas med "utrymnings- och raddningsplats”, i dess korrekta grammatiska form.

(7) I punkt 2.2.3 b ska orden "panik och” utga.
(8) I punkt 2.3 ¢ 1 ska orden "inne i tunneln” utgd.
(9) Punkt 2.3 f ska ersittas med foljande:

”f) Om det enligt rdddningsplanerna forvintas mer av raddningstjansten 4n vad som angetts ovan, kan behovet av
ytterligare tgérder eller tunnelutrustning 6vervigas.”

(10) I punkt 2.4 ska foljande definition b1 av “slutgiltig siker plats” laggas till:

"b1) slutgiltig saker plats: plats ddr passagerare och personal inte lingre paverkas av foljderna av den ursprungliga
olyckan (t.ex. tit rok, giftig rok, temperatur). Den utgor slutpunkten for utrymningen.”
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(11) Punkt 2.4 ¢ ska ersittas med foljande:

”c) utrymnings- och rdddningsplats: en bestimd plats, inne i eller utanfor tunneln, dir brandbekdmpningsutrustning

kan anvindas av raddningstjanst och dit passagerare och personal kan utrymmas fran ett tdg.”

(12) Foljande definition g av "gemensam sikerhetsmetod f6r riskbedomning” ska laggas till:

”g) gemensam sdkerhetsmetod for riskbedomning: syftar pd bilaga I till kommissionens genomforandeforordning (EU)

nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma sdkerhetsmetoden for riskvirdering och
riskbedomning och om upphévande av forordning (EG) nr 352/2009 (EUT L 121, 3.5.2013, s. 8).”

(13) Avsnitt 3 ska ersittas med f6ljande:

"3

3.1

VASENTLIGA KRAV

a) I foljande tabell visas grundparametrarna for denna TSD och hur de motsvarar de visentliga kraven enligt
beskrivning och numrering i bilaga III till direktiv (EU) 2016/797.

b) Vid bedéomningen av om de visentliga kraven uppfylls ska motsvarande parametrar i punkterna 4.2.1,
4.2.2 och 4.2.3 tillimpas.

Delsystemen Infrastruktur och Energi

a) For att uppfylla det visentliga kravet *Sikerhet’ som giller for delsystemen Infrastruktur och Energi fir den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning tillimpas som alternativ till motsvarande parametrar
i punkterna 4.2.1 och 4.2.2.

b) De risker som anges i punkt 1.1.4 och de scenarier som fortecknas i punkt 2.2 kan pd samma sitt

bedomas genom

(1) en jimforelse med ett referenssystem,

(2) en uttrycklig riskuppskattning och riskvardering.

¢) Vid bedémningen av om de visentliga kraven, med undantag av 'Sdkerhet, uppfylls, ska motsvarande

parametrar i punkterna 4.2.1 och 4.2.2 tillimpas.

Ref. till lighet och Teknisk | 1yjoiing.
Delomrade av delsystemet Infrastruktur : Sakerhet 8et Hilsa Miljoskydd | kompatibi- . 8ang
punkt tillgang- litet lighet
lighet e
Forhindrande av obehorigt tilltrade till n6- |  4.2.1.1. 2.1.1
dutgédngar och teknikrum
Brandmotstdnd i tunnelkonstruktionen 4.2.1.2. 1.1.4
2.1.1
Byggnadsmaterials brandtekniska egenska- | 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
per 2.1.1
Branddetektering 4.2.1.4. 1.1.4
2.1.1
Utrymningsanordningar 4.2.1.5. 1.1.5
2.1.1
Utrymningsvéagar 4.2.1.6. 2.1.1
Utrymnings- och rdddningsplatser 421.7 2.1.1
(¢j punkt
b)
Utrymnings- och rdddningsplatser 421.7b 1.5
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Tillforlit- .
Delomrade av delsystemet Infrastruktur I;ifnfil Sakerhet ht%l}ll;r?gc_h Hilsa Miljoskydd kc;r%l;)?tsilgi— Tillilgg}'a]':tg—
lighet et
Nodkommunikation 4.2.1.8. 2.1.1
Elforsorjning for raddningstjanst 4.2.1.9 2.11
Elektriska systems tillforlitlighet 4.2.1.10 2.1.1
Sektionering av kontaktledning 4.2.2.1. 221
Jordning av kontaktledning 4.2.2.2. 221

3.2 Delsystemet Rullande materiel

a) Vid bedomningen av om de visentliga kraven uppfylls ska motsvarande parametrar i punkt 4.2.3

tillimpas.
Tillforlit- .
. . Teknisk -
Delomréde i delsystemet Rullande materiel Ref. il Sikerhet l1gheF och Hilsa Miljoskydd | kompatibi- Tll.lgang-
punkt tillgang- litet lighet
lighet
Atgirder for att forhindra brand 4.23.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Atgirder for att detektera och kontrollera | 4.2.3.2 1.1.4
brand 241
Krav for nodsituationer 4.2.3.3 2.4.1 2.4.2 1.5
2.43
Krav for utrymning 4234 241

(14) I punkt 4.1 ska "Europeiska unionens jarnvagssystem” ersittas med "unionens jarnvigssystem”.

(15) Punkt 4.2.1.2 b ska utga.

(16) Punkt 4.2.1.3 ska ersittas med foljande:

”4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper

Denna specifikation géller alla tunnlar.

a) Denna specifikation giller byggprodukter och byggnadselement inne i tunnlar. Dessa produkter ska
uppfylla kraven i kommissionens forordning (EU) 2016/364 (*):

(1) Byggnadsmaterial i tunneln ska uppfylla kraven for klassificering A2.

(2) Ytskikt som inte hor till barande konstruktioner samt annan utrustning ska uppfylla kraven for

klassificering B.

(3) Exponerade kablar ska vara svarantindliga samt ha ldg brandspridningsformaga, ldg giftighet och
lag rokutveckling. Dessa krav dr uppfyllda nir kablarna uppfyller minst kraven for klassificering

B2ca, sla, al.

Om Kklassificeringen ar ligre dn B2ca, sla, al, far klassificeringen avgoras av infrastrukturforvaltaren
efter en riskbedémning, med beaktande av tunnelns egenskaper och de avsedda driftsprinciperna. For
att undvika tvivel: kablar med olika klassificering far anvindas for olika installationer i samma tunnel
under forutsittning att kraven i denna punkt uppfylls.
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b) Material som inte bidrar visentligt till brandbelastningen ska fortecknas. De mdste inte uppfylla det
ovanstdende.

(*) Kommissionens delegerade forordning (EU) 2016/364 av den 1 juli 2015 om klassificering av byggprodukters
reaktion vid brandpédverkan enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 305/2011 (EUT L 68,
15.3.2016, s. 4).”

(17) Punkt 4.2.1.4 ska ersittas med foljande:

”4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum

Denna specifikation géller alla tunnlar som 4r lingre 4n 1 km.
a) Brand i teknikrum ska detekteras for att larma infrastrukturforvaltaren.”
(18) Punkt 4.2.1.5.2 b3 ska utga.

(19) I punkt 4.2.1.5.4 ska "langs utrymningsvigar” och "s& ldngt ner som mojligt” utgd, och punkt c ska ersittas med
foljande:

"c) Oberoende och tillforlitlighet: en alternativ stromforsorjning ska vara tillgianglig under en skalig tidsperiod efter
att den ordinarie stromforsorjningen slutat att fungera. Den tidsperiod som krivs ska stimma Gverens med
utrymningsscenarierna och anges i riddningsplanen.”

(20) Giiller inte den svenska versionen.
(21) I punkt 4.2.1.6 a ska "rilsoverkanten” ersittas med “rdlsnederkanten”.
(22) Punkt 4.2.1.7 ska dndras pd foljande sitt:

a) Ipunkta 1 ska "tdglingd” ersittas med "persontdgslangd”.

b) I punkt a 2 ska "Det sdkra utrymmet” ersittas med "Omradet i det fria”, och "lings med ett sikert utrymme” ska
utga.

(23) Tabellen i avsnitt 4.2.1.7 ska ersittas med foljande:

Maximalt avstind fran mynningar till en utrymnings- och

"Kategori av rullande materiel enligt punkt 4.2.3 raddningsplats och mellan utrymnings- och riddningsplatser

Kategori A 5 km

Kategori B 20 km”

(24) Punkt 4.2.1.7 ¢ 4 ska ersdttas med foljande:
”4. Det ska vara mojligt att koppla bort och jorda kontaktledningen, antingen lokalt eller med fjarrstyrning.”

(25) En ny punkt 4.2.1.9 ska ldggas till enligt foljande:

"4.2.1.9 Elforsorjning for raddningstjdnst
Denna specifikation géller alla tunnlar som &r lingre dn 1 km.

Systemet for elforsorjning i tunneln ska vara kompatibelt med raddningstjdnstens utrustning, i enlighet
med rdddningsplanen for tunneln. Vissa grupper inom den nationella riddningstjansten kan vara sjalvfor-
sorjande i friga om elstrom. I sddana fall kan det vara limpligt att inte tillhandahélla anordningar for
stromf6rsorjning till sddana grupper. Ett sddant beslut méste dock framga av raddningsplanen.”
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(26) En ny punkt 4.2.1.10 ska ldggas till enligt foljande:

”4.2.1.10 Elektriska systems tillforlitlighet

Denna specifikation giller alla tunnlar som r lingre 4n 1 km.

a) Elektriska system som av infrastrukturforvaltaren identifierats som avgorande for passagerarnas
sikerhet i tunneln ska bibehallas i drift sd linge som krévs enligt de utrymningsscenarier som beaktas
i raddningsplanen.

b) Oberoende och tillférlitlighet: en alternativ stromférsorjning ska vara tillginglig under en skilig
tidsperiod efter att den ordinarie stromforsorjningen slutat att fungera. Den tidsperiod som krivs ska
vara forenlig med utrymningsscenarierna som beaktas och ska ingé i rdiddningsplanen.”

(27) En ny punkt 4.2.1.11 ska ldggas till enligt foljande:

”4.2.1.11 Kommunikation och belysning vid elkopplare

Denna specifikation giller alla tunnlar som 4r lingre 4n 1 km.

a) Nar kontaktledningen 4r indelad i sektioner som kan kopplas bort och kopplas in lokalt ska
kommunikationsutrustning och belysning finnas vid elkopplaren.”

(28) Punkt 4.2.2.1 ska ersittas med foljande:

74.2.2.1 Sektionering av kontaktledning

Denna specifikation galler alla tunnlar som &r lingre dn 1 km.
a) Systemet for forsorjning av traktionsstrom i en tunnel fir vara indelat i sektioner.

b) I sé fall ska det vara mojligt att koppla bort varje sektion av kontaktledningen, antingen lokalt eller
med fjarrstyrning.”

(29) I punkt 4.2.2.2 ska ”Jordning av kontaktledning eller stromskenor” ersittas med “Jordning av kontaktledning”.
Punkt ¢ ska utgd.

(30) Punkt 4.2.2.3 ska utga.

(31) Punkt 4.2.2.4 ska utga.

(32) Punkt 4.2.2.5 ska utgd.

(33) I tabellen i punkt 4.3.1 ska hinvisningen till punkt "4.2.2.4 a” ersittas med en hdnvisning till punkt "4.2.1.3".
(34) I tabellen i punkt 4.3.2 ska "Sarskilda krav for tdgpersonal och assisterande personal” och ”4.6.3.2.3” utga.
(35) I punkt 4.4 ska "artikel 18.3” ersdttas med “artikel 15.4” och "bilaga VI” ersittas med "bilaga IV”.

(36) Punkt 4.4.2 ska ersittas med foljande:

”4.4.2 Rdddningsplan for tunnlar

Dessa bestimmelser giller tunnlar som ar lingre dn 1 km.

a) En rdddningsplan ska utformas for respektive tunnel under ledning av infrastrukturforvaltaren (eller
infrastrukturforvaltarna), i samarbete med riddningstjansten och berérda myndigheter. Aven stations-
forvaltare ska delta i lika grad om en eller flera stationer anvinds som en siker plats eller som en
utrymnings- och rdddningsplats. Om rdddningsplanen giller en befintlig tunnel méste samrad ske med
de jarnvigsforetag som redan trafikerar tunneln. Om rdddningsplanen giller en ny tunnel kan samrdd
ske med de jarnvigsforetag som planerar att trafikera tunneln.

b) Ridddningsplanen ska stimma overens med de anordningar for sjilvriddning, utrymning,
brandbekdmpning och riddningsinsatser som finns tillgingliga.
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¢) Detaljerade tunnelspecifika olycksscenarier, anpassade till de lokala tunnelforhéllandena, ska utarbetas for
raddningsplanen.

d) Nir raddningsplanen ir utarbetad ska de jarnvigsforetag som planerar att anvinda tunneln fi ta del av
planen.”

(37) Punkt 4.4.4 ska dndras pa foljande sitt:

”4.4.4 Forfaranden for bortkoppling och jordning

Dessa bestimmelser giller alla tunnlar.

a) Om systemet for forsorjning av traktionsstrom madste kopplas bort ska infrastrukturforvaltaren se till att
relevanta sektioner av kontaktledningen har kopplats bort och informera riddningstjansten innan den
gdr in i tunneln eller en sektion av tunneln.

b) Det dr infrastrukturforvaltarens ansvar att koppla bort forsorjningen av traktionsstrom.

¢) Forfaranden och ansvarsfordelning mellan infrastrukturforvaltaren och raddningstjansten vid jordning av
kontaktledningen ska faststillas och anges i rdddningsplanen. Bestimmelser ska utarbetas for
bortkoppling av den sektion dar olyckan har dgt rum.”

(38) I punkt 4.4.6 a ska "i infrastrukturregistret som definieras i punkt 4.8.1 och” utga.
(39) I punkt 4.4.6 c ska "panik och” utga.
(40) Punkt 4.8 ska utga.
(41) Punkt 6.2.5 a ska dndras pa foljande sitt:
a) "artikel 18.3” ska ersittas med "artikel 15.4".

b) “det anmilda organet” ska ersittas med "den ansokande”.

(42) Punkt 6.2.6 ska ersittas med foljande:

”6.2.6 Bedomning av overensstammelse med sakerhetskrav som galler for delsystemen Infrastruktur och Energi

a) Denna punkt ar tillimplig ndr en jimforelse med ett referenssystem eller en uttrycklig riskuppskattning
anvinds for att uppfylla det visentliga kravet 'Sikerhet' som giller for delsystemen Infrastruktur och
Energi.

b) I sé fall ska den ansokande

(1) bestimma principen for riskacceptans, metoden for riskbedomning, de sidkerhetskrav som systemet
ska uppfylla och sittet att visa att de dr uppfyllda,

(2) bestimma nivderna for riskacceptans tillsammans med den eller de berorda nationella
myndigheterna,

(3) utse det oberoende bedomningsorganet enligt definitionen i den gemensamma sikerhetsmetoden om
riskbedémning. Detta bedomningsorgan kan vara det anmiélda organ som valts ut for delsystemet
Infrastruktur eller Energi om det dr erkdnt eller ackrediterat i enlighet med avdelning 7 i den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning.

¢) En sikerhetsbedomningsrapport ska tillhandahéllas i 6verensstimmelse med de krav som definieras i den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning.

d) Den princip for riskacceptans som anvinds for uppfylla kravet 'Sakerhet’ i denna TSD ska uttryckligen
omnimnas i det EG-intyg som utfirdas av det anmilda organet. Aven den metod som tillimpats for
riskbedomningen och nivderna for riskacceptans ska omnimnas dar.”

(43) Punkt 6.2.7 ska dndras pa foljande sitt:
[ punkt 6.2.7.1 ska hela texten ersittas med "Anvinds inte.”

Punkt 6.2.7.2: Punkt a 2 ska utga.

Punkt 6.2.7.3: T punkt a ska "4.2.1.3 ¢” ersittas med "4.2.1.3 b”".
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Punkt 6.2.7.4: Punkt b ska utga.

Punkt 6.2.7.5 ska ersittas med foljande:

”6.2.7.5. Nodbelysning i ombyggda/moderniserade tunnlar

For ombyggda eller moderniserade tunnlar enligt punkt 7.2.2.1 bestdr bedomningen av en kontroll att
det finns belysning. Det 4r inte nodvandigt att tillimpa ndgra detaljerade krav.”

I punkt 6.2.7.6 ska “installationer” ersittas med “system” och hanvisningen till punkt ”4.2.2.5” ska ersdttas med en
hanvisning till punkt "4.2.1.10".

(44) Punkt 7 b ska dndras pé foljande sitt:

"lampliga for en sdker integrering, i enlighet med artikel 15.1 i direktiv 2008/57/EG, med alla tunnlar som inte
uppfyller TSD-kraven och som finns inom det geografiska tillimpningsomréadet for denna TSD” ska ersdttas med
“tekniskt kompatibla med alla tunnlar som inte uppfyller TSD-kraven och som finns inom det geografiska
tillimpningsomrédet f6r denna TSD i enlighet med artikel 21.3 i direktiv (EU) 2016/797".

(45) Punkt 7.1.1 b ska dndras pa foljande sitt:
"I det senare fallet galler artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG.” ska utga.

(46) Punkt 7.2.2 ska ersittas med f6ljande:

”7.2.2 Ombyggnads- och moderniseringsdtgdrder for tunnlar

Vid ombyggnad eller modernisering av en tunnel, i enlighet med artikel 15.7 i direktiv (EU) 2016/797
och bilaga IV till samma direktiv, utfirdar det anmalda organet kontrollintyg for de delar av delsystemet
som ingdr i tunneln och som omfattas av ombyggnaden eller moderniseringen.

7.22.1 Ombyggnad eller modernisering av en tunnel

a) En tunnel anses vara ombyggd eller moderniserad inom ramarna for denna TSD niérhelst ett storre
arbete utforts for att dndra eller byta ett delsystem (eller en del av det) som utgor en del av tunneln.

b) Sammansatta och enskilda komponenter som inte omfattas av ett visst program for ombyggnad eller
modernisering mdste inte bringas i overensstimmelse vid tidpunkten for ett sddant program.

¢) Ndr ombyggnads- eller moderniseringsarbeten utfors ar foljande parametrar tillimpliga om de
omfattas av arbetet:

4.2.1.1 Forhindrande av obehorigt tilltrade till nddutgdngar och teknikrum

4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper

4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum

4.2.1.5.4 Nodbelysning (om sddan finns, dr det inte nédvindigt att tillimpa ndgra detaljerade krav).
4.2.1.5.5 Vigledande markering

4.2.1.8 Nodkommunikation

d) Tunnels riddningsplan ska ses Gver.

7.2.2.2  Utvidgning av en tunnel

a) En tunnel anses vara utvidgad inom ramen for denna TSD nidr dess geometri paverkas (t.ex. genom
forlingning eller anslutning till en annan tunnel).

b) Nir en tunnelutvidgning utfors ska nedanstdende tgirder genomforas for de sammansatta och
enskilda komponenter som ingér i utvidgningen. Vid tillimpningen av dessa ska tunnellingden anses
vara den totala tunnelldngden efter utvidgningen.

4.2.1.1 Forhindrande av obehorigt tilltrade till nodutgdngar och teknikrum
4.2.1.2  Brandmotstind i tunnelkonstruktionen

4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper
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4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum

4.2.1.5.4 Nodbelysning

4.2.1.5.5 Vigledande markering

4.2.1.6  Utrymningsvéagar

4.2.1.8 Nodkommunikation

4.2.1.9  Elforsorjning for rdddningstjanst

4.2.1.10 Elektriska systems tillforlitlighet

4.2.1.11 Kommunikation och belysning vid elkopplare
4.2.2.1 Sektionering av kontaktledning

4.2.2.2  Jordning av kontaktledning

¢) Den gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning ska tillimpas sdsom beskrivs i punkt 6.2.6
for att faststilla om det ar relevant att tillimpa andra dtgarder i punkt 4.2.1.5 och atgirderna i punkt
4.2.1.7 pd hela den tunnel som 4r resultatet av utvidgningen.

d) I tillimpliga fall ska tunnelns raddningsplan ses over.”

(47) Punkt 7.3.1 ska ersittas med foljande:

77.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

Allmént

(1) 1 specialfallen, sdsom de fortecknas i foljande punkt, beskrivs sirskilda bestimmelser som kravs och
ar godkinda pa sirskilda jirnvdgsnit i respektive medlemsstat.

(2) Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
— 'P-fall: permanenta fall.

— 'T0": temporira fall med obegrinsad varaktighet, for vilka malsystemet ska uppnds senast ett
datum som 4nnu inte faststéllts.

— 'T1'-fall: temporira fall, for vilka mélsystemet ska uppnds senast den 31 december 2025.
— 'T2'fall: temporira fall, for vilka malsystemet ska uppnds senast den 31 december 2035.
Alla specialfall och de relevanta datumen for dessa ska undersokas pa nytt i samband med framtida
revideringar av TSD:n i syfte att begrdnsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrade pa
grundval av en bedémning av deras inverkan pa sakerhet, driftskompatibilitet, gransoverskridande

trafik, TEN-T-korridorer och de praktiska och ekonomiska konsekvenserna av att behdlla eller
eliminera dem. Sdrskild hdnsyn ska tas till tillgdng till EU-finansiering.

Specialfall ska begransas till de firdvigar eller jarnvigsnit dir de dr absolut nodvindiga och beaktas
genom forfaranden for fiardvagskompatibilitet.

(3) Alla specialfall som ir tillimpliga pé rullande materiel inom tillimpningsomradet for denna TSD
beskrivs i detalj i TSD Lok och passagerarfordon.

Driftsbestammelser for tdg som framfors i tunnlar (punkt 4.4.6)
Specialfall for Italien ('TO’)

Ytterligare foreskrifter for rullande materiel som dr avsedd for drift i befintliga tunnlar i Italien som inte
uppfyller TSD-kraven finns i punkt 7.3.2.20 i TSD Lok och passagerarfordon.

Specialfall for tunneln under Engelska kanalen ('P’)

Ytterligare foreskrifter for rullande materiel som ar avsedd for drift i tunneln under Engelska kanalen finns
i punkt 7.3.2.21 i TSD Lok och passagerarfordon.”
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(48) Tabellen i tilligg B ska ersittas med f6ljande:
Projektfas
Sarskilda bedom-
"Egenskaper som ska bedomas Konstrukt.ions- quplett delsystem ningsforfaranden
granskning fore ibruktagande
1 2 3

4.2.1.1 Forhindrande av obehorigt tilltride till no- X X
dutgdngar och teknikrum
4.2.1.2 Brandmotstdnd i tunnelkonstruktionen X 6.2.7.2
4.2.1.3 Byggnadsmaterials brandtekniska egenska- X 6.2.7.3
per
4.2.1.4 Branddetektering i teknikrum X X
4.2.1.5 Utrymningsanordningar X X 6.2.7.4

6.2.7.5
4.2.1.6 Utrymningsvagar X X
4.2.1.7 Utrymnings- och riddningsplatser X X
4.2.1.8 Nodkommunikation X
4.2.1.9 Elf6rsorjning for raddningstjanst X
4.2.1.10 Elektriska systems tillforlitlighet X 6.2.7.6
4.2.2.1 Sektionering av kontaktledning X X
4.2.2.2 Jordning av kontaktledning X X”
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BILAGA VI

Bilagan till forordning (EU) 2016/919 ska dndras pa foljande sitt:
(1) Avsnitt 1.1 ska dndras pa f6ljande sitt:

a) I andra stycket ska texten "punkterna 1.2 och 2.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG” ersittas med texten "punkt
2 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797".

b) Punkterna 1-4 ska ersdttas med foljande:
"1. Lok och passagerarfordon, inbegripet traktionsenheter med el- eller forbranningsmotordrift, motorvagnstdg
med el- eller forbrainningsmotordrift for persontrafik samt personvagnar, om de dr utrustade med en

forarhytt.

2. Specialfordon, t.ex. arbetsfordon, om de dr utrustade med en forarhytt och avsedda att anvindas
i transportlige pé egna hjul.

Forteckningen over fordon ska inbegripa sddana som ar sirskilt konstruerade for trafik pd de olika typer av
héghastighetslinjer som beskrivs i punkt 1.2. (Geografiskt tillimpningsomréde).”

(2) Avsnitt 1.2 ska ersittas med foljande:

"1.2 Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD dr jarnvagsnitet i hela jarnvigssystemet, som beskrivs
i punkt 1 i bilaga I till direktiv (EU) 2016/797, undantaget sddan infrastruktur som avses i artikel 1.3 och 1.4
i direktiv (EU) 2016/797.

TSD:n ska vara tillimplig pd jarnvigsndt med sparvidderna 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
och 1 668 mm. Den ska dock inte vara tillimplig pd korta grins6verskridande linjer med 1 520 mm
sparvidd vilka 4r anslutna till nit i tredjelinder.”

(3) Avsnitt 1.3 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Texten "artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med texten "artikel 4.3 i direktiv (EU) 2016/797".
b) Foljande punkter ska ldggas till efter punkt 7 som punkterna 8 och 9:

”8. ange de bestimmelser som dar tillimpliga pd de befintliga delsystemen, i synnerhet vid ombyggnad och
modernisering och, i sddana fall, vilka forandringar som gor att det krdvs en ansokan om ett nytt
godkinnande for det fordons- eller markbaserade delsystemet — kapitel 7 (Genomforande av TSD
Trafikstyrning och signalering),

9. ange vilka parametrar hos delsystemen som ska kontrolleras av jarnvigsforetaget och de forfaranden som
ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter utfirdandet av godkdnnandet for utslippande av
fordon pd marknaden och innan fordonet anvinds for forsta gangen, for att sikerstilla kompatibiliteten
mellan fordonen och de strickor som de ska framforas pa — kapitel 4 (Beskrivning av delsystemen).”

c) Texten "artikel 5.5 i direktiv 2008/57/EG” ska ersdttas med texten "artikel 4.5 i direktiv (EU) 2016/797".
(4) Avsnitt 2.1 forsta stycket ska ersittas med foljande:

"Delsystemen for trafikstyrning och signalering definieras i bilaga II till direktiv (EU) 2016/797 pé foljande sitt:

a) Markbaserad trafikstyrning och signalering: 'All markbaserad utrustning som dr nodvindig for att sikerstilla
sikerhet for, och styrning och kontroll av trafiken med tig som 4r godkinda for att trafikera jarnvagsnatet.

b) Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering: 'All fordonsbaserad utrustning som &r nodvindig for att
sakerstilla sikerhet for, och styrning och kontroll av trafiken med tdg som ar godkinda for att trafikera
jarnvagsndtet.”.
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(5) Avsnitt 2.2 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Forsta stycket ska ersittas med foljande:

" TSD:n for delsystemen for trafikstyrning och signalering specificeras bara de krav som dr nddvindiga for att
sakerstilla driftskompatibiliteten hos unionens jarnvagssystem och uppfyllandet av de visentliga kraven (*).

(*) 1 TSD Trafikstyrning och signalering specificeras for nirvarande inte nigot krav pd driftskompatibilitet for
signalstillverk, plankorsningar och vissa andra element av trafikstyrning och signalering.”

b) Texten "System av klass B for jarnvigsnitet i det transeuropeiska jarnvigssystemet dr en begrinsad uppsittning
befintliga tigskyddssystem som var i bruk i det transeuropeiska jarnvigsnitet fore den 20 april 2001” ska
ersittas med "System av klass B for jarnvagsndtet i det transeuropeiska jarnvigssystemet dr en begrinsad
uppsittning befintliga tigskydds- och talradiosystem som redan var i bruk i det transeuropeiska jarnvagsnatet
fore den 20 april 2001”.

) Texten "System av klass B for andra delar av nétet i jarnvigssystemet i Europeiska unionen ir en begrinsad
uppsittning befintliga tigskyddssystem som redan var i bruk i detta nit fore den 1 juli 2015” ska ersdttas med
"System av klass B for andra delar av nitet i jarnvagssystemet i Europeiska unionen &r en begrinsad uppsittning
befintliga tdgskydds- och talradiosystem som redan var i bruk i det transeuropeiska jirnvagsnitet fore den 1 juli
20157

d) Texten "Forteckningen Over system av klass B finns i Europeiska jarnvigsbyrdns tekniska dokument 'List of CCS
Class B systems’, ERA/TD[2011-11, version 3.0 ’ska ersittas med’ Forteckningen over system av klass B finns
i Europeiska unionens jarnvagsbyrés tekniska dokument ‘List of CCS Class B systems’, ERA/TD/2011-11, version
4.0”.

e) Texten "Alla delsystem for trafikstyrning och signalering, dven om de inte specificeras i denna TSD, ska
bedémas i enlighet med kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 402/2013.” ska laggas till i slutet av
avsnitt 2.2.

(6) Avsnitt 2.3 ska ersittas med f6ljande:

”2.3 Markbaserade tillimpningsnivier (ETCS)

I de grinssnitt som specificeras i denna TSD definieras hur dataéverforingen till och (nér sé ar tillimpligt) frn
tdgen ska genomforas. I de specifikationer for ETCS som det hinvisas till i denna TSD anges
tillimpningsnivéer bland vilka man vid markbaserat genomforande kan vilja de mojligheter till overféring
som uppfyller kraven.

I denna TSD definieras kraven for alla tillimpningsnivaer.
For den tekniska definitionen av tillimpningsnivder for ETCS, se punkt 4.1 c i bilaga A.”

(7) Avsnitt 3.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Texten "direktiv 2008/57/EG” ska ersdttas med "direktiv (EU) 2016/797".
b) Efter punkt 5 ska foljande nya punkt ldggas till som punkt 6:
76. tillgdnglighet.”

(8) Avsnitt 3.2.1 ska ersittas med foljande:

”3.2.1 Sdkerhet

[ varje projekt inom delsystemen for trafikstyrning och signalering ska nodvindiga dtgirder vidtas for att
sikerstilla att risknivin for att en olycka intriffar inom tillimpningsomrddet for delsystemen for
trafikstyrning och signalering inte 4r hogre dn det angivna malet for trafiken.

For att sikerstilla att de dtgdrder som vidtas for sikerheten inte dventyrar driftskompatibiliteten, ska kraven
avseende den grundparameter som definieras i punkt 4.2.1 (Tillforlitlighets-, tillgdnglighets- och sdkerhets-
egenskaper for trafikstyrning och signalering av betydelse for driftskompatibiliteten) beaktas.
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For ETCS-system av klass A ir sikerhetsmalet fordelat mellan det fordonsbaserade och det markbaserade
delsystemet for trafikstyrning och signalering. De detaljerade kraven specificeras i den grundparameter som
definieras 1 punkt 4.2.1 (Tillforlitlighets-, tillgdnglighets- och sakerhetsegenskaper for trafikstyrning och
signalering av betydelse for driftskompatibiliteten). Detta sdkerhetskrav ska uppfyllas tillsammans med
tillganglighetskraven i punkt 3.2.2 (Tillf6rlitlighet och tillgianglighet).

For ETCS-system av klass A:

a) De dndringar som gors av jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare ska hanteras i enlighet med
processerna och forfarandena i deras sidkerhetsstyrningssystem.

b) De dndringar som gors av andra aktorer (t.ex. tillverkare eller andra leverantorer) ska hanteras i enlighet
med den riskhanteringsprocess som beskrivs i bilaga I till kommissionens genomforandeforordning (EU)
nr 402/2013 (), som det hdnvisas till i artikel 6.1 a i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU)
2016798 (*¥).

Dessutom ska en oberoende bedomning av den korrekta tillimpningen av den riskhanteringsprocess som
beskrivs i bilaga I till forordning (EU) nr 402/2013, samt liampligheten hos resultaten av tillimpningen,
goras av ett bedomningsorgan for gemensamma sdkerhetsmetoder i enlighet med artikel 6 i den
forordningen. Bedomningsorganet for gemensamma sikerhetsmetoder ska vara ackrediterat eller erkint
i enlighet med kraven i bilaga II till forordning (EU) nr 402/2013 inom omrddena “trafikstyrning och
signalering” och “siker integrering av system” som fortecknas i punkt 5 “klassificering” i Eradis-
databasposten for bedomningsorgan.

Tillimpningen av de specifikationer som det hénvisas till i tabell A 3 i bilaga A 4r ett lampligt sdtt att fullt
ut folja den riskhanteringsprocess som beskrivs i bilaga I till férordning (EU) nr 402/2013 for utformning,
inforande, produktion, installation och validering (inkl. sikerhetsacceptans) av driftskompatibilitetskom-
ponenter och delsystem. Om andra specifikationer dn dem som det hinvisas till i tabell A 3 i bilaga
A tillimpas, ska det visas att de dr dtminstone likvardiga med specifikationerna i tabell A 3 i bilaga A.

Nar de specifikationer som det hdnvisas till i tabell A 3 i bilaga A anvinds som ett laimpligt sdtt att fullt ut
folja den riskhanteringsprocess som beskrivs i bilaga I till forordning (EU) nr 402/2013, for att undvika
onddigt dubbelarbete med oberoende bedomning, ska de oberoende sikerhetsbedomningsaktiviteter som
kravs enligt de specifikationer som det hdnvisas till i tabell A 3 i bilaga A utféras av ett bedomningsorgan
som dr ackrediterat eller erkint sd som specificeras i ovanstdende avsnitt i stillet for en oberoende sikerhets-
bedémare enligt Cenelec.

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sakerhetsmetoden for riskvirdering och riskbedomning och om upphivande av forordning (EG) nr 352/2009
(EUT L 121, 3.5.2013, s. 8).

(**) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvégssikerhet (EUT L 138,
26.5.2016, s. 102).”

(9) Iavsnitt 3.2.2 ska andra stycket ersittas med foljande:

"Risknivan orsakad av dlder och forslitning hos komponenter som anvinds inom delsystemet ska overvakas. Kraven
pa underhall som anges i punkt 4.5 ska beaktas.”.

(10) Awsnitt 3.2.5.2 ska utga.

(11) Foljande nya avsnitt ska liggas till som avsnitt 3.2.6:

”3.2.6 Tillganglighet

Inga krav foreskrivs for delsystemen for trafikstyrning och signalering avseende det visentliga kravet
tillganglighet.”

(12) Awvsnitt 4.1.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Giller inte den svenska versionen.
b) Foljande nya punkt ska ldggas till som punkt 17:

”17. ETCS- och radiosystemkompatibilitet (punkt 4.2.17)".
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(13) T avsnitt 4.1.2 ska texten “begrinsa fri rorlighet for fordonsbaserade delsystem som uppfyller kraven i TSD:n”
ersittas med "begrinsa rorligheten for fordon med fordonsbaserade delsystem som uppfyller kraven i TSD:n”.

(14) T avsnitt 4.1.3 ska tabell 4.1 ersittas med foljande:

"Tabell 4.1
Delsystem Del Grundparametrar
Fordonsbaserad Tagskydd 4.2.1, 422,425,426, 42.8, 42.9, 42.12, 4.2.14,
trafikstyrning och 4.2.16, 4.2.17
signalering
Talradiokommunikation 42.1.2, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4.2.17
Dataradiokommunikation 4.2.1.2, 4241, 4243, 4251, 4.2.6.2, 4.2.16,
4.2.17
Markbaserad Tégskydd 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
trafikstyrning och 4.2.17
signalering

Talradiokommunikation

4.2.1.2,4.2.4,4.25.1,4.2.7,4.2.16, 42.17

Dataradiokommunikation

4.2.1.2,4.2.4,4.25.1,4.2.7,4.2.16, 42.17

Téagdetektering

4.2.10, 4.2.11, 4.2.16”

(15) Rubriken pd avsnitt 4.2.1 ska ersittas med "Tillforlitlighets-, tillginglighets- och sakerhetsegenskaper for trafikstyrning och
signalering av betydelse for driftskompatibiliteten”.

(16) Avsnitt 4.2.2 ska ersdttas med foljande:

”4.2.2 Funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS

Grundparametern for funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS beskriver alla funktioner som behovs for att
framfora ett tdg pé ett sakert sitt. Den primira funktionen 4r att ge automatiskt tdgskydd och forarhyttssig-
nalering, vilket innefattar att

(1) stilla in tdgegenskaperna (exempelvis hogsta tdghastighet och bromsprestanda),

(2) vilja 6vervakningsldge baserat pd information frdn det markbaserade systemet,

(3) utfora distansmatningsfunktioner,

(4) positionera tdget i ett koordinatsystem baserat pd eurobalisernas placering,

(5) berdkna den dynamiska hastighetsprofilen for fiarden utifrdn tdgegenskaper och information frin det
markbaserade systemet,

(6) overvaka den dynamiska hastighetsprofilen under firden,

(7) tillhandahalla funktionen for automatiskt bromsingrepp.

Dessa funktioner ska inforas i enlighet med punkt 4.2.2 b i bilaga A och deras prestanda ska folja kraven
i punkt 4.2.2 a i bilaga A.

Provkraven specificeras i punkt 4.2.2 ¢ i bilaga A.

Huvudfunktionaliteten stods av andra funktioner, for vilka punkt 4.2.2 a och 4.2.2 b i bilaga A ocksd ar
tillimpliga, tillsammans med foljande ytterligare specifikationer:

(1) Kommunikation med det markbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering.

a) Eurobalis-datadverforing. Se punkt 4.2.5.2 (Eurobalis-kommunikation med tiget).
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b) Datadverforing via euroslinga. Se punkt 4.2.5.3 (Kommunikation med tdget via euroslinga). Denna
funktionalitet ar frivillig ombord pé fordonet sdvida inte euroslinga ar installerad lings sparet enligt
ETCS nivd 1 och frislippningshastigheten dr satt till noll av sikerhetsskal (exempelvis skydd av
farliga punkter).

¢) Datadverforing via radio for radioburen héjning. Se punkt 4.2.2 d i bilaga A och punkterna 4.2.5.1
(Radiokommunikation med tdget), 4.2.6.2 (Grinssnitt mellan GSM-R-radiodatakommunikation och
ETCS) och 4.2.8 (Hantering av krypteringsnycklar). Denna funktionalitet dr frivillig ombord pa
fordonet savida inte dataverforing via radio for radioburen héjning ar installerad lings spéret enligt
ETCS nivd 1 och frislippningshastigheten dr satt till noll av sikerhetsskil (exempelvis skydd av
farliga punkter).

d) Dataoverforing via radio. Se punkterna 4.2.5.1 (Radiokommunikation med tdget), 4.2.6.2 (Granssnitt
mellan GSM-R-radiodatakommunikation och ETCS) och 4.2.8 (Hantering av krypteringsnycklar).
Denna radiodatadverforing ar frivillig sdvida inte fordonet framfors pé linjer med ETCS-nivé 2 eller
3.

(2) Kommunikation med foraren. Se punkt 4.2.2 e i bilaga A och punkt 4.2.12 (ETCS DMI).

(3) Kommunikation med STM (den specifika anpassningsenheten). Se punkt 4.2.6.1 (Grinssnitt mellan
ETCS och STM). Denna funktion innefattar

a) hantering av utdata frin STM,
b) tillhandahdllande av data for anvindning av STM,
¢) hantering av STM-6vergdngar.

(4) Hantering av information om huruvida tdgsammansittningen ar fullstindig (tdgintegritet) — tillhanda-
hillande av tdgintegritet till det fordonsbaserade delsystemet ar frivilligt, sdvida det inte krivs av
marksystemet.

(5) Overvakning av utrustningens tillstdnd och stéd vid olika driftstérningar. Denna funktion innefattar
a) initiering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS,

b) tillhandahallande av stod vid olika driftstorningar,

¢) isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS.

(6) Stodjande av datainsamling for myndighetskontroll. Se punkt 4.2.14 (Granssnitt mot datainsamling for
myndighetskontroll).

(7) Vidarebefordran av information/order och mottagande av ldgesinformation fran rullande materiel
a) till DMI (granssnitt forare-maskin); se punkt 4.2.12 (ETCS DMI),
b) till/frén fordonsgranssnitt; se punkt 4.2.2 f i bilaga A”.

(17) Awsnitt 4.2.3 ska ersittas med foljande:

”4.2.3 Funktionaliteten hos markbaserad ETCS

Denna grundparameter beskriver funktionaliteten hos det markbaserade ETCS-systemet. Den omfattar all
ETCS-funktionalitet som behdvs for att ett visst tag ska fd en siker fardvig.

Huvudfunktionaliteten ar att
(1) lokalisera ett specifikt tdg i ett koordinatsystem baserat pd eurobalisernas placering (nivé 2 och nivé 3),

(2) omvandla informationen frdn markbaserad signaleringsutrustning till ett standardformat for det
fordonsbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering,

(3) skicka korbesked, vilket innefattar sparbeskrivning och order som tilldelats ett specifikt tag.

Dessa funktioner ska inforas i enlighet med punkt 4.2.3 b i bilaga A och deras prestanda ska folja kraven
i punkt 4.2.3 a i bilaga A.
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Huvudfunktionaliteten stods av andra funktioner, for vilka punkt 4.2.3 a och 4.2.3 b i bilaga A ocksa ar
tillimpliga, tillsammans med foljande ytterligare specifikationer:

(1) Kommunikation med det fordonsbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering. Denna post
omlfattar foljande:

a) Eurobalis-datadverforing. Se punkt 4.2.5.2 (Eurobalis-kommunikation med tdget) och punkt 4.2.7.4
(Eurobaliser/LEU (spdrnira elektronisk enhet)).

b) Dataoverforing via euroslinga. Se punkt 4.2.5.3 (Kommunikation med tdget via euroslinga) och
punkt 4.2.7.5 (Euroslinga/LEU). Euroslinga 4r endast relevant for niva 1, dir den r frivillig.

¢) Datadverforing via radio f6r radioburen hojning. Se punkt 4.2.3 d i bilaga A och punkterna 4.2.5.1
(Radiokommunikation med tdget), 4.2.7.3 (GSM-R/markbaserad ETCS) och 4.2.8 (Hantering av
krypteringsnycklar). Radioburen hojning ar endast relevant pé nivé 1, ddr den ar frivillig.

d) Datadverforing via radio. Se punkterna 4.2.5.1 (Radiokommunikation med tiget), 4.2.7.3 (GSM-
R/markbaserad ETCS) och 4.2.8 (Hantering av krypteringsnycklar). Datadverforing via radio ar endast
relevant for nivd 2 och nivé 3.

(2) Generering av informationforder till det fordonsbaserade ETCS-systemet, exempelvis information
rorande stingning/Oppning av luftklaffarna, sinkning/héjning av stromavtagaren, till/frdn-slagning av
huvudstrombrytaren, byte mellan traktionssystem A och B. Inférandet av denna funktionalitet dr frivillig
for marksystemet. Det kan dock krivas enligt andra tillimpliga TSD:er eller nationella regler eller genom
tillimpning av riskvirdering och riskbedomning for siker integrering av delsystem.

(3) Hantering av overgdngar mellan omrdden som Overvakas av olika radioblockcentraler (RBC) (endast
relevant for nivd 2 och nivd 3). Se punkt 4.2.7.1 (Funktionellt granssnitt mellan RBC:er) och punkt
4.2.7.2 (Tekniskt granssnitt mellan RBC:er).”

(18) I avsnitt 4.2.6.3 ska hinvisningen till "4.2.6 " utga.

(19) I avsnitt 4.2.11 ska texten "utrustning for trafikstyrning och signalering.” ersittas med “tigdetekteringsutrustning
for trafikstyrning och signalering.”

(20) T avsnitt 4.2.16 ska texten "av fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering” ersittas med “av
fordonsbaserade driftskompatibilitetskomponenter och delsystem for trafikstyrning och signalering”.

(21) Foljande nya avsnitt ska laggas till som avsnitt 4.2.17:

"4.2.17  ETCS- och radiosystemkompatibilitet

Pd grund av de olika mojliga genomforandena och statusen for migration till delsystem f6r trafikstyrning
och signalering som helt uppfyller kraven, ska kontroller utféras for att visa den tekniska
kompatibiliteten mellan fordonsbaserade och markbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering.
Nodvindigheten av dessa kontroller ska Gvervigas som en dtgird for att 6ka vissheten om den tekniska
kompatibiliteten mellan olika delsystem for trafikstyrning och signalering. Det forvintas att dessa
kontroller kommer att minskas fram till dess att principen i punkt 6.1.2.1 dr forverkligad.

4.2.17.1 ETCS-systemkompatibilitet

ETCS-systemkompatibilitet (nedan kallad ESC) ska vara registreringen av teknisk kompatibilitet mellan
fordonsbaserad ETCS och markbaserade ETCS-delar av delsystemen for trafikstyrning och signalering
inom ett omrade for anvindning.

ESC-typ ska vara det tilldelade virdet for den tekniska kompatibiliteten mellan en fordonsbaserad ETCS
och ett avsnitt inom omrédet for anvindning. Alla avsnitt av unionens jarnvigsnit som kriver samma
uppsittning kontroller for att visa ESC ska ha samma ESC-typ.

4.2.17.2 Radiosystemkompatibilitet

Radiosystemkompatibilitet (nedan kallad RSC) ska vara registreringen av teknisk kompatibilitet mellan
fordonsbaserad tal- eller dataradio och markbaserade GSM-R-delar av delsystemen for trafikstyrning och
signalering

RSC-typ ska vara det tilldelade virdet for den tekniska kompatibiliteten mellan en tal- eller dataradio och
ett avsnitt inom omrddet for anvindning. Alla avsnitt inom unionens jirnvigsndt som kraver samma
uppsittning kontroller for att visa RSC ska ha samma RSC-typ.”
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(22) Avsnitt 4.3 ska dndras pé foljande sitt:

a) I tabellernas rubriker ska texten "Avsnitt” ersdttas med "Punkt”.

b) Avsnitt 4.3.1 ska ersittas med foljande:

4.3.1 Granssnitt mot delsystemet for drift och trafikledning

Grénssnitt mot TSD Drift och trafikledning

Hanvisning i TSD Trgfikstyrning och Hanvisning i TSD Drift och trafikledning ()
signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Driftsregler (normal drift och driftstor- | 4.4 Regelbok 421.21
ningar) Driftsregler 4.4
Synbarhet hos markbaserade trafikstyr- | 4.2.15 | Signalers och tavlors synbarhet 4.2.2.8
nings- och signaleringsobjekt
Prestanda och karakteristika for tdg- | 4.2.2 Bromsférméga 4.2.2.6
broms
Anvindning av sandningsutrustning 4.2.10 | Regelbok 4.21.2.1
Fordonsbaserad flanssmorjning
Anvindning av kompositbromsblock
Granssnitt mot datainsamling for myn- | 4.2.14 | Registrering av data ombord 4.2.3.5
dighetskontroll
ETCS DMI (granssnitt forare-maskin) 4.2.12 | Operativt tignummer 42.3.2.1
GSM-R DMI (granssnitt forare-maskin) | 4.2.13 | Operativt tignummer 4.2.3.2.1
Hantering av krypteringsnycklar 4.2.8 Sakerstdllande av att tdget 4r i kordug- | 4.2.2.7
ligt skick
Kontroller av ruttkompatibilitet fére an- | 4.9 Parametrar for fordonets och tagets | Tilligg D1
vandning av godkdnda fordon kompatibilitet pd den stricka som ta-
get dr avsett att framforas pa

(') Kommissionens forordning (EU) 2015/995 av den 8 juni 2015 om andring av beslut 2012/757/EU om teknisk specifika-
tion for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Drift och trafikledning” i jarnvagssystemet i Europeiska unionen (EUT L

165, 30.6.2015, s. 1).

Avsnitt 4.3.2 ska ersittas med f6ljande:

”4.3.2 Granssnitt mot delsystemet for rullande materiel

Granssnitt mot TSD:er Rullande materiel

Hanvisning i TSD Tr?fikstyrning Hanvisning i TSD:er Rullande materiel
och signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kompatibilitet med 4.2.10 | Rullande materiels TSD Rullande hjulparens placering | 4.2.7.9.2
noqarkbasera_de egenskaper for m_gteriel_, . axellast 4.2.3.2
tagdetekteringssystem: kompatibilitet med hoghastighetstrafik (1) i
fordonskonstruktion tagdetekteringssystem sandning 4.23.10
som 4r baserade pa elektriskt motstand 42.33.1
sparledningar mellan hjul
TSD Rullande materiel, konventionell trafik (3) | 4.2.3.3.1.1
TSD Lok och passagerarfordon (?) 4233.1.1
TSD Godsvagnar (¥) 42.3.2
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Granssnitt mot TSD:er Rullande materiel
Hénvisnigghi 5;&12;?§§Styrning Hinvisning i TSD:er Rullande materiel
Parameter Punkt Parameter Punkt
Rullande materiels TSD Rullande hjulparens geometri | 4.2.7.9.2
egenskaper for materiel, :
k%mpatill)ﬁlitet med hoghastighetstrafik hjul 42793
tdgdetekteringssystem
som ir baserade pd TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.3.3.1.2
axelrdknare TSD Lok och passagerarfordon 4.23.3.1.2
TSD Godsvagnar 4233
Rullande materiels TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik Inget
egenskaper for
kompatibilitet med TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.3.3.1.3
slingutrustning TSD Lok och passagerarfordon 423.3.1.3
TSD Godsvagnar 4233
Elektromagnetisk 4.2.11 | Rullande materiels TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.6.6.1
kompatibilitet mellan egenskaper for
rullande materiel och kompatibilitet med TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4233.1.1
markba.serad‘ tagde.t_ektermgssystoe ™ | TSD Lok och passagerarfordon 423.3.1.1
utrustning for som 4r baserade pa
trafikstyrning och spérledningar TSD Godsvagnar 4233
signalering
Rullande materiels TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.6.6.1
egenskaper for
kompatibilitet med TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.3.3.1.2
tagde.t_ektermgssystoe ™ | TSD Lok och passagerarfordon 423.3.1.2
som dr baserade pa
axelrdknare TSD Godsvagnar 4.2.3.3
Prestanda och 4.2.2 | Nodbromsprestanda | TSD Rullande No6dbromsning 4241
karakteristika for materiel, . '
tdgbroms hoghastighetstrafik Driftbromsning 4.2.4.4
TSD Rullande Nodbromsning 424.5.2
materiel, ) )
konventionell trafik  Priftbromsning 42453
TSD Lok och Nodbromsning 4.2.4.5.2
passagerarfordon . )
Driftbromsning 42453
TSD Godsvagnar 424.1.2
Placering av 4.2.2 | Kinematisk lastprofil | TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.3.1
fordonsbaserade
antenner for TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.3.1
ttaﬁksty'rmng och TSD Lok och passagerarfordon 4.2.3.1
signalering
TSD Godsvagnar Inget
Isolering av 4.2.2 | Driftsregler TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 42791
funktionaliteten hos
fordonsbaserad ETCS TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.12.3
TSD Lok och passagerarfordon 42123
TSD Godsvagnar Inget
Grénssnitt for data 4.2.2 | Koncept for TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.7.10
overvakning och
diagnostik TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.1.1
TSD Lok och passagerarfordon 42.1.1
TSD Godsvagnar Inget
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Granssnitt mot TSD:er Rullande materiel
Hénvisnigghi 5;&12;?§§Styrning Hinvisning i TSD:er Rullande materiel
Parameter Punkt Parameter Punkt
Synbarhet hos 4215 | Sikt ut TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 427.41.1
maljkbasergde Stralkastare TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.7.1.1
trafikstyrnings- och
signaleringsobjekt TSD Lok och passagerarfordon 427.11
TSD Godsvagnar Inget
Forarens yttre synfdlt | TSD Rullande siktlinje 4226b
materiel,
hoghastighetstrafik frontruta 4227
TSD Rullande siktlinje 4.29.1.3.1
materiel,
konventionell trafik ~ frontruta 4.2.9.2
TSD Lok och siktlinje 4.29.13.1
passagerarfordon
frontruta 4292
TSD Godsvagnar Inget
Granssnitt mot 4.2.14 | Registreringsenhet TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.7.10
datainsamling for
myndighetskontroll TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.9.6
TSD Lok och passagerarfordon 4.2.9.6
TSD Godsvagnar Inget
Kommandon till 4.2.2 | Fasskiljning TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.8.3.6.7
rullande materiels 423
utrustning - TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.8.29.8
TSD Lok och passagerarfordon 4.2.8.29.38
TSD Godsvagnar Inget
No6dbromskommando | 4.2.2 | Nédbromskommando | TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik Inget
TSD Rullande materiel, konventionell trafik 42441
TSD Lok och passagerarfordon 4.2.4.4.1
TSD Godsvagnar Inget
Konstruktion av 4.2.16 | Materialkrav TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik 4.2.7.2.2
utrustning
TSD Rullande materiel, konventionell trafik 4.2.10.2.1
TSD Lok och passagerarfordon 4.2.10.21
TSD Godsvagnar Inget

Med TSD Rullande materiel, hoghastighetstrafik avses kommissionens beslut 2008/232/EG av den 21 februari 2008 om
tekniska specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsystemet Rullande materiel i det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for hoghastighetstag.

Med TSD Rullande materiel, konventionell trafik avses kommissionens beslut 2011/291/EU av den 26 april 2011 om tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet 'Rullande materiel — Lok och passagerarfordon’ i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik.

Med TSD Lok och passagerarfordon avses kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om
en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i Euro-
peiska unionens jarnvagssystem.

Med TSD Godsvagnar avses kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 av den 13 mars 2013 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jirnvigssystem och
om upphivande av kommissionens beslut 2006/861/EG.”

d) Gdller inte den svenska versionen.

(23) T avsnitt 4.4 ska texten "TSD” Drift och trafikledning ersittas med "TSD Drift och trafikledning”.
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(24) T avsnitt 4.5.1 ska foljande text laggas till i slutet av punkt 1: "for korrigering av fel pd utrustning se punkt 6.5,

(25) Awvsnitt 4.8 ska ersittas med foljande:

4.8 Register

De datauppgifter som ska tillhandahéllas for de register som beskrivs i artiklarna 48 och 49 i direktiv (EU)
2016/797 ar de som anges i kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU (¥) och kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2019/777 (*¥).

(*) Kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret dver
godkinda typer av fordon (EUT L 264, 8.10.2011, s. 32).

(**) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret Over jdrnvigsinfrastruktur och om upphivande av genomforandebeslut
2014/880/EU (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312).”

(26) Efter avsnitt 4.8 ska foljande nya avsnitt laggas till som avsnitt 4.9:

4.9 Kontroller av ruttkompatibilitet fore anvindning av godkinda fordon

De parametrar for det fordonsbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering som ska anvindas av
jarnvagsforetaget for att kontrollera ruttkompatibilitet, anges i tilligg D1 till kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2019/773 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvédgssystemet i Europeiska unionen och
om upphivande av beslut 2012/757/EU (EUT L 139 [, 27.5.2019, 5. 5).”

(27) Awsnitt 5.1 ska ersittas med foljande:

”5.1 Definition

Enligt artikel 2.7 i direktiv (EU) 2016/797 avses med driftskompatibilitetskomponenter alla grundliggande
komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats
eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet 4r direkt eller
indirekt beroende av, inbegripet sdval materiella foremal som immateriella foremal.”

(28) I slutet av avsnitt 5.2.2 ska foljande nya stycke ldggas till:

"Overensstimmelse for grinssnitt som 4r interna for gruppen av driftskompatibilitetskomponenter och grundpara-
metrarna i kapitel 4 behover inte kontrolleras. Grinssnitt som 4r externa for gruppen av driftskompatibilitetskom-
ponenter ska kontrolleras for att visa att de overensstimmer med de grundparametrar som ir relaterade till krav
for dessa externa grinssnitt.”.

(29) Avsnitt 5.3 ska dndras pa foljande sitt:

a) Tabell 5.1 a ska ersittas med foljande:

*Tabell 5.1 a

Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i det fordonsbaserade delsystemet for
trafikstyrning och signalering

1 2 3 4

Driftskompatibilitetskompo- Sérskilda krav som

Nr ¢ Egenskaper ska bedomas i enlighet
nen med kapitel 4
1| Fordonsbaserad ETCS Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsméssighet och si- | 4.2.1

kerhet (RAMS) 451

Funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS (med undantag | 4.2.2
av distansmitning)
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1 2 3 4
. aa Sarskilda krav som
Nr Driftskompatibilitetskompo- Egenskaper ska bedomas i enlighet
nent .
med kapitel 4
Luftgapsgranssnitt avseende ETCS och GSM-R 425
— RBC (radiodatadverforing frivillig) 4251
— Enhet for radioburen hojning (funktionalitet frivillig) | 4.2.5.1
— Eurobalis-luftgap 4.25.2
— Euroslinga-luftgap (funktionalitet frivillig) 4.2.5.3
Granssnitt
— STM (genomf6rande av frivilligt granssnitt K) 4.2.6.1
— GSM-R-radio for enbart ETCS-data 4.2.6.2
— Distansmatning 4.2.6.3
— System for hantering av krypteringsnycklar 428
— Hantering av ETCS-ID 4.2.9
— ETCS DMI (grénssnitt forare-maskin) 4.2.12
— Fordonsgrinssnitt 422
— Fordonsbaserad registreringsenhet 4.2.14
Konstruktion av utrustning 4.2.16
2 | Distansmitningsutrustning | Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmissighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS: endast distans- | 4.2.2
matning
Granssnitt
— Fordonsbaserad ETCS 4.2.6.3
Konstruktion av utrustning 4.2.16
3 Griénssnitt for extern STM | Grénssnitt
— Fordonsbaserad ETCS 4.2.6.1
4 | GSM-R-hyttradio for Tillforlitlighet, tillganglighet, underhdllsmissighet (RAM) | 4.2.1.2
talkommunikation
4.5.1
Anmirkning: SIM-kort, an-
tenn, anslutningskablar och | Grundliggande kommunikationsfunktioner 4.2.4.1
filter ingdr inte i denna
driftskompatibilitetskompo- | Tillsmpningar for tal- och driftkommunikation 4.2.4.2
nent.
Granssnitt
— GSM-R luftgap 4.2.5.1
— GSM-R DMI (granssnitt forare-maskin) 4.2.13
Konstruktion av utrustning 4.2.16
5 | GSM-R-radio for enbart Tillforlitlighet, tillganglighet, underhéllsmissighet (RAM) | 4.2.1.2
ETCS-data
4.5.1
Anmirkning: SIM-kort, an-
tenn, anslutningskablar och | Grundliggande kommunikationsfunktioner 4241
filter ingdr inte i denna
driftskompatibilitetskompo- | Datakommunikationstillimpningar for ETCS 4.2.43

nent.
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1 2 3 4
. s Sirskilda krav som
Nr Driftskompatibilitetskompo- Egenskaper ska bedomas i enlighet
nent .
med kapitel 4
Granssnitt
— Fordonsbaserad ETCS 4.2.6.2
— GSM-R luftgap 4.2.5.1
Konstruktion av utrustning 4.2.16
6 | GSM-R, SIM-kort Grundldggande kommunikationsfunktioner 42.4.1
Anmirkning: det dr GSM-
R-nétoperat('jrens ansvar att Konstruktion av utrustning 4.2.16”
till jarnvigsforetagen till-
handahdlla de SIM-kort
som ska infoéras i GSM-R-
terminalutrustning.

b) Tabell 5.1 b ska ersittas med f6ljande:

"Tabell 5.1 b

Grupper av driftskompatibilitetskomponenter i det fordonsbaserade delsystemet for trafikstyrning
och signalering

Denna tabell ir ett exempel som visar uppbyggnaden. Andra grupper ir tilltna.

1 2 3 4

Grupp av driftskompatibilitets- Sarskilda kray som

Nr Egenskaper ska bedomas i enlighet
komponenter med kapitel 4
1 | Fordonsbaserad ETCS Tillforlitlighet, tillginglighet, underhallsmassighet och si- | 4.2.1

kerhet (RAMS)

Distansmatningsutrustning 4.5.1
Funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS 4.2.2
Luftgapsgranssnitt avseende ETCS och GSM-R 4.2.5
— RBC (radiodatadverforing frivillig) 4251
— Enbhet for radioburen hojning (funktionalitet frivillig) | 4.2.5.1
— Eurobalis-luftgap 4.2.5.2
— Euroslinga-luftgap (funktionalitet frivillig) 4253
Grénssnitt
— STM (genomforande av frivilligt granssnitt K) 4.2.6.1
— GSM-R-radio for enbart ETCS-data 4.2.6.2
— System for hantering av krypteringsnycklar 4.2.8
— Hantering av ETCS-ID 4.2.9
— ETCS DMI (granssnitt forare—maskin) 4.2.12
— Fordonsgrinssnitt 422
— Fordonsbaserad registreringsenhet 4.2.14

Konstruktion av utrustning 4.2.16”




L 139 1/250

Europeiska unionens officiella tidning

27.5.2019

¢) Tabell 5.2 a ska ersittas med f6ljande:

"Tabell 5.2 a
Grundliggande driftskompatibilitetskomponenter i det markbaserade delsystemet for
trafikstyrning och signalering
1 2 3 4
. a Sarskilda krav som
Nr Driftskompatibilitetskompo- Egenskaper ska bedomas i enlighet
nent .
med kapitel 4
1 | RBC Tillforlitlighet, tillginglighet, underhallsmassighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Funktionaliteten hos markbaserad ETCS (exklusive kom- | 4.2.3
munikation via eurobaliser, radioburen hojning och euro-
slinga)
Luftgapsgrinssnitt avseende ETCS och GSM-R: endast ra- | 4.2.5.1
diokommunikation med tiget
Granssnitt
— Angrinsande RBC 427.1,427.2
— Dataradiokommunikation 4273
— System for hantering av krypteringsnycklar 4.2.8
— Hantering av ETCS-ID 4.2.9
Konstruktion av utrustning 4.2.16
2 | Enhet for radioburen Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmissighet och si- | 4.2.1
hojning kerhet (RAMS) 451
Funktionaliteten hos markbaserad ETCS (exklusive kom- | 4.2.3
munikation via eurobaliser, euroslinga och nivd 2- och
nivd 3-funktionalitet)
Luftgapsgrinssnitt avseende ETCS och GSM-R: endast ra- | 4.2.5.1
diokommunikation med tiget
Granssnitt
— Dataradiokommunikation 4.2.7.3
— System for hantering av krypteringsnycklar 428
— Hantering av ETCS-ID 4.2.9
— Signalstallverk och LEU 423
Konstruktion av utrustning 4.2.16
3 | Eurobalis Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmissighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Luftgapsgrinssnitt avseende ETCS och GSM-R: kommuni- | 4.2.5.2
kation med tdget endast via eurobalis
Granssnitt
— LEU - eurobalis 4.2.7.4
Konstruktion av utrustning 4.2.16
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1 2 3 4
. aa Sarskilda krav som
Nr Driftskompatibilitetskompo- Egenskaper ska bedomas i enlighet
nent .
med kapitel 4
4 | Euroslinga Tillforlitlighet, tillgdnglighet, underhallsmissighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Luftgapsgranssnitt avseende ETCS och GSM-R: kommuni- | 4.2.5.3
kation med tdget endast via euroslinga
Grénssnitt
— LEU - euroslinga 4275
Konstruktion av utrustning 4.2.16
5 | LEU - eurobalis Tillforlitlighet, tillginglighet, underhallsmassighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Funktionaliteten hos markbaserad ETCS (exklusive kom- | 4.2.3
munikation via radioburen hojning, euroslinga och nivd
2- och niva 3-funktionalitet)
Granssnitt
— LEU - eurobalis 4274
Konstruktion av utrustning 4.2.16
6 | LEU — euroslinga Tillforlitlighet, tillginglighet, underhallsmassighet och si- | 4.2.1
kerhet (RAMS)
4.5.1
Funktionaliteten hos markbaserad ETCS (exklusive kom- | 4.2.3
munikation via radioburen hojning, eurobalis och nivéd 2-
och nivd 3-funktionalitet)
Granssnitt
— LEU - euroslinga 4275
Konstruktion av utrustning 4.2.16
7 | Axelrdknare Markbaserade tdgdetekteringssystem (endast parametrar | 4.2.10
relevanta for axelriknare)
Elektromagnetisk kompatibilitet (endast parametrar rele- | 4.2.11
vanta for axelriknare)
Konstruktion av utrustning 4.2.16”

(30) Avsnitt 6.1 ska ersittas med foljande:

76.1 Inledning
6.1.1  Allmanna principer
6.1.1.1

Overensstimmelse med grundparametrar

Uppfyllandet av de visentliga krav som faststills i kapitel 3 i denna TSD ska sikerstillas genom
overensstimmelse med de grundparametrar som specificeras i kapitel 4.

Denna overensstimmelse ska visas genom

(1) bedomning av Gverensstimmelsen hos de driftskompatibilitetskomponenter som specificeras i kapitel
5 (se punkterna 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 och 6.2.4),

(2) kontroll av delsystemen (se punkt 6.3 och punkt 6.4).
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6.1.1.2 Visentliga krav som uppfylls genom nationella regler

I vissa fall kan en del av de visentliga kraven uppfyllas genom nationella regler pd grund av
(1) anvindningen av system av klass B,

(2) 6ppna punkter i TSD:n,

(3) icke-tillimpning av TSD:er (undantag) i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797,
(4) specialfall som beskrivs i punkt 7.6.

[ sddana fall ska bedomningen av overensstimmelsen med dessa regler utforas pd de berorda
medlemsstaternas ansvar enligt anmalda forfaranden. Se punkt 6.4.2.

6.1.1.3 Delvis uppfyllande av TSD-krav

Vid kontroll av uppfyllandet av visentliga krav genom 6verensstimmelse med grundparametrarna, och
utan att det paverkar de skyldigheter som anges i kapitel 7 i denna TSD, giller att for driftskompatibilitets-
komponenter och delsystem for trafikstyrning och signalering vilka inte realiserar alla funktioner,
prestanda och granssnitt som anges i kapitel 4 (inklusive de specifikationer som avses i bilaga A) kan EG-
intyg om overensstimmelse respektive EG-kontrollintyg utfirdas enligt foljande villkor for utfirdande och
anvindning av intygen:

(1) Den som ansoker om EG-kontroll av ett markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering har
ansvaret for att besluta vilka funktioner, prestanda och granssnitt som behover realiseras for att mélen
for tjansten ska uppfyllas och for att det ska sdkerstillas att inga krav som strider mot eller gar utover
TSD:erna overfors till de fordonsbaserade delsystemen for trafikstyrning och signalering.

(2) Driften av ett fordonsbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering, vilket inte realiserar alla
funktioner, prestanda och grinssnitt som specificeras i denna TSD, fir omfattas av villkor och
begrinsningar for anvindning beroende pd kompatibilitet ochfeller siker integrering med
markbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering. Utan att det paverkar de uppgifter som ska
utforas av ett anmalt organ enligt respektive EU-lagstiftning och tillhérande dokument, har den som
ansoker om EG-kontroll ansvaret for att sikerstilla att det tekniska underlaget innehaller all
information (*) som en operator behéver for att identifiera sddana villkor och begrinsningar for
anvindning.

(3) Den godkidnnande enheten far av vederborligen motiverade skl vdgra att utfirda godkdnnandet att ta
i bruk eller sldppa ut pd marknaden, eller faststilla villkor och begrinsningar av anvindning for
driften av, delsystem for trafikstyrning och signalering vilka inte realiserar alla funktioner, prestanda
och granssnitt som specificeras i denna TSD.

Om en driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem for trafikstyrning och signalering inte realiserar

alla de funktioner, prestanda och grinssnitt som specificeras i denna TSD, ska bestimmelserna i punkt
6.4.3 vara tillimpliga.

6.1.2  Principer for provning av ETCS och GSM-R
6.1.2.1 Princip

Principen dr att ett fordonsbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering som omfattas av en EG-
kontrollforklaring kan koras pd alla markbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering som
omfattas av en EG-kontrollforklaring, under de villkor som specificeras i denna TSD, utan ytterligare
kontroller.

Denna princip nds genom

(1) regler for konstruktion och installation av fordonsbaserade och markbaserade delsystem for
trafikstyrning och signalering,

(2) provspecifikationer for att kontrollera att de fordonsbaserade och de markbaserade delsystemen for
trafikstyrning och signalering uppfyller kraven i denna TSD och 4r 6msesidigt kompatibla.
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6.1.2.2 Driftprovscenarier

I denna TSD avses med ett driftprovscenario en sekvens av markbaserade och fordonsbaserade hindelser
som avser eller paverkar delsystemen for trafikstyrning och signalering (t.ex. sindning/mottagning av
meddelanden, overskridande av en hastighetsgrins, operatorers dtgarder) och specificerade tidsforlopp
mellan dem for att prova jirnvigssystemets avsedda drift i situationer som ar relevanta for ETCS och
GSM-R (t.ex. nir ett tdg kommer in pé ett utrustat omrade, uppstart av tdg, passage av signal i stopp).

Driftprovscenarierna baseras pd de projekteringsregler som antagits for projektet.

Kontroll av en verklig installations Gverensstimmelse med ett driftprovscenario ska vara méjlig genom
insamling av information via enkelt tillgingliga grinssnitt (helst de standardgrinssnitt som specificeras
i denna TSD).

6.1.2.3 Krav for driftprovscenarier

Uppsittningen av projekteringsregler for de markbaserade delarna av ETCS och GSM-R och de tillhorande
driftprovscenarierna for det markbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering ska vara
tillrdckliga for att beskriva all drift av systemet for det markbaserade delsystemet for trafikstyrning och
signalering under normala forhdllanden och vid identifierade situationer med driftstorningar, och de ska

(1) overensstimma med de specifikationer som det hinvisas till i denna TSD,

(2) forutsdtta att funktioner, granssnitt och prestanda hos fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning
och signalering som interagerar med det markbaserade delsystemet uppfyller kraven i denna TSD,

(3) vara de som anvinds vid EG-kontrollen av det markbaserade delsystemet for trafikstyrning och
signalering for att kontrollera att de inforda funktionerna, grinssnitten och prestandan kan sikerstilla
att den avsedda driften av systemet i kombination med relevanta driftligen och overgéngar mellan
nivder och driftligen hos de fordonsbaserade delsystemen for trafikstyrning och signalering beaktas.

6.1.2.4 Krav for ETCS-systemkompatibilitet

Byrdn ska i ett tekniskt dokument uppritta och hantera uppsittningen av kontroller for att visa den
tekniska kompatibiliteten mellan ett fordonsbaserat delsystem och det markbaserade delsystemet.

Infrastrukturforvaltarna ska, med stod av ETCS-leverantorerna for deras jarnvagsnit, till byrdn limna in
definitionen av de nodvindiga kontrollerna (i enlighet med punkt 4.2.17) pd deras jarnvigsndt senast den
16 januari 2020.

Infrastrukturforvaltarna ska klassificera ETCS-linjer efter ESC-typer i infrastrukturregistret (nedan kallat
RINP).

Infrastrukturforvaltarna ska till byrdn limna in eventuella dndringar av de avsedda kontrollerna for sina
jarnvagsndt. Byrdn ska uppdatera det tekniska dokumentet inom fem arbetsdagar.

6.1.2.5 Krav for radiosystemkompatibilitet

Byrdn ska i ett tekniskt dokument uppritta och hantera uppsittningen av kontroller for att visa den
tekniska kompatibiliteten mellan ett fordonsbaserat delsystem och det markbaserade delsystemet.

Infrastrukturforvaltarna ska, med stod av GSM-R-leverantorerna for deras jirnvigsnit, till byran ldimna in
definitionen av de nodvindiga kontrollerna (i enlighet med punkt 4.2.17) pd deras jarnvigsndt senast den
16 januari 2020.

Infrastrukturforvaltarna ska klassificera sina linjer efter RSC-typer for talkommunikation och, om
tillimpligt, ETCS-data i RINF.

Infrastrukturforvaltarna ska till byrdn limna in eventuella dndringar av de avsedda kontrollerna for sina
jarnvagsndt. Byrdn ska uppdatera det tekniska dokumentet inom fem arbetsdagar.

(*) Den forlaga som ska anvindas for att tillhandahélla denna information kommer att definieras i vigledningen.”
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(31) Awvsnitt 6.2 ska dndras pé foljande sitt:

a) I avsnitt 6.2.1 ska texten "artikel 13.1 i direktiv 2008/57/EG och bilaga IV till det direktivet” ersittas med
“artiklarna 10.1 och 9.2 i direktiv (EU) 2016/797".

b) Tabell 6.1 ska ersittas med f6ljande:

"Tabell 6.1

Krav for overensstimmelsebedomning av en driftskompatibilitetskomponent eller en grupp av

driftskompatibilitetskomponenter

Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

1 Funktioner, Kontrollera att alla obligatoriska funktio- | Konstruktionsdokumentation och genomfo-
granssnitt och ner och granssnitt inforts och att all obli- | rande av provfall och provsekvenser, enligt
prestanda gatorisk prestanda uppnadtts enligt beskriv- | beskrivningen i de grundparametrar som

ningen i de grundparametrar som det | det hinvisas till i relevant tabell i kapitel 5.
hinvisas till i relevant tabell i kapitel 5 och

att dessa uppfyller kraven i denna TSD.

Kontrollera vilka frivilliga funktioner och | Konstruktionsdokumentation och genomfs-
granssnitt, enligt beskrivningen i de grund- | rande av provfall och provsekvenser, enligt
parametrar som det hdnvisas till i relevant | beskrivningen i de grundparametrar som
tabell i kapitel 5, som inforts och att de | det hinvisas till i relevant tabell i kapitel 5.
uppfyller kraven i denna TSD.

Kontrollera vilka ytterligare funktioner och | Pdverkansanalys

granssnitt (¢j specificerade i denna TSD)

som inforts och att de inte leder till kon-

flikter med inforda funktioner som specifi-

ceras i denna TSD.

2 Konstruktion av | Kontrollera att de obligatoriska villkoren, | Dokumentation om material som anvints

utrustning ndr sddana ar specificerade i de grundpara- | och, ddr sd krdvs, provningar for att siker-
metrar som det hinvisas till i relevant ta- | stilla att kraven i de grundparametrar som
bell i kapitel 5, ar uppfyllda. det hinvisas till i relevant tabell i kapitel 5

ar uppfyllda.

Kontrollera dven att driftskompatibilitets- | Provningar enligt sokandens specifikationer.
komponenten fungerar korrekt under de
miljoforhéllanden som den ar konstruerad
for.

3 Tillforlitlighet, Kontrollera att de sikerhetskrav som be- | 1. Berdkningar av tolererbara risknivder
tillganglighet, skrivs i de grundparametrar som det hin- (THR) som orsakas av slumpmissiga
underhdllsmissig- | visas till i relevant tabell i kapitel 5 upp- fel, med stod av tillforlitlighetsdata.
het och sakerhet | fylls, dvs. 2.1 Tillverkarens kvalitets- och sdkerhets-
(RAMS) 1. beaktandet av kvantitativa tolererbara ledning under konstruktion, tillverk-

risknivéer (THR) till foljd av slumpmas- ning och provning uppfyller en etable-
siga fel, rad standard (se anmirkning).
2. utvecklingsprocessens formaga att upp- | 2.2 Programvaruutvecklingens  livscykel,
ticka och eliminera systematiska fel. maskinvaruutvecklingens livscykel och
integreringen av maskinvara och pro-
gramvara har genomférts i enlighet
med en etablerad standard (se anmark-
ning).
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Nr Aspekt

Vad som ska bedomas

Stodjande bevis

2.3 Processen for verifiering och kontroll
av sakerheten har genomforts i enlighet
med en etablerad standard (se anmark-
ning) och beaktar de sikerhetskrav
som beskrivs i de grundparametrar
som det hanvisas till i relevant tabell
i kapitel 5.

2.4 De funktionella och tekniska sikerhets-
kraven (korrekt drift under felfria for-
héllanden, foljder av fel och extern pa-
verkan) kontrolleras i enlighet med en
etablerad standard (se anmirkning).

Anmirkning: Standarden ska uppfylla &t-
minstone f6ljande krav:

1. Overensstimma med de krav for veder-
tagen praxis som anges i punkt 2.3.2 i bi-
laga I till férordning (EU) nr 402/2013.

2. Vara allmint etablerad inom jdrnvigs-
branschen; om detta inte dr fallet mdste
standarden motiveras och vara godtag-
bar for det anmalda organet.

3. Vara relevant for kontrollen av de aktu-
ella riskkidllorna i systemet som ska be-
domas.

4. Vara offentligt tillginglig for alla aktorer
som vill anvinda den.

Kontrollera att det kvantitativa tillforlitlig-
hetsmél (avseende slumpmissiga fel) som
angetts av sokanden uppnds.

Berdkningar.

Eliminering av systematiska fel.

Provning av utrustning (fullstindig drifts-
kompatibilitetskomponent eller separat for
ingdende delar) under driftsforhéllanden,
med reparation nir defekter upptacks.

I dokumentation som &tfoljer intyget anges
vilka slags kontroller som har utforts, vilka
standarder som har tillimpats och vilka kri-
terier som antagits for att provningarna ska
anses slutforda (enligt den sokandes beslut).

Kontrollera att underhéllskraven uppfylls —
se punkt 4.5.1.

Dokumentkontroll.”

¢) Tavsnitt 6.2.4.1 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. dessa provningar har utforts i ett laboratorium som dr ackrediterat i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 765/2008 (*) och de standarder som avses i tabell A 4 i bilaga A for att utfora
provningar med anvindning av den provningsarkitektur och de forfaranden som specificeras i punkt 4.2.2

c i bilaga A.

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering
och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphivande av férordning (EEG)
nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).”

d) Avsnitten 6.2.5 och 6.2.6 ska utga.

L 139 1/255
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(32) Awvsnitt 6.3 ska dndras pé foljande sitt:

a) Avsnitt 6.3.1 ska ersittas med f6ljande:

76.3.1 Bedomningsforfaranden for delsystem for trafikstyrning och signalering

I det hdr kapitlet behandlas EG-kontrollforklaringen for det fordonsbaserade och det markbaserade
delsystemet for trafikstyrning och signalering.

Pd sokandens begdran ska det anmilda organet utfora en EG-kontroll av ett fordonsbaserat eller
markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering i enlighet med bilaga IV till direktiv (EU)
2016/797.

Sokanden ska uppritta EG-kontrollforklaringen for det fordonsbaserade eller markbaserade delsystemet
for trafikstyrning och signalering i enlighet med artikel 15.1 och 15.9 i direktiv (EU) 2016/797.

Innehéllet i EG-kontrollforklaringen ska Gverensstimma med artikel 15.9 i direktiv (EU) 2016/797.

Bedomningsforfarandet ska utféras genom anvindning av de moduler som specificeras i punkt 6.3.2
(Moduler for delsystem for trafikstyrning och signalering).

EG-kontrollférklaringarna for ett fordonsbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering och for ett
markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering ska, tillsammans med intygen om
overensstimmelse, anses tillrackliga for att sikerstilla att delsystemen 4r kompatibla enligt de villkor som
specificeras i denna TSD.”

b) Avsnitt 6.3.2.3 ska ersittas med foljande:

”6.3.2.3 Villkor for anvindning av moduler fér fordonsbaserade och markbaserade delsystem

Med hdnvisning till punkt 4.2 i modul SB (typkontroll) krdvs en kontroll av konstruktionen.

Med hinvisning till punkt 4.2 i modul SH1 (fullstindigt kvalitetsledningssystem med kontroll av
konstruktionen) krévs en ytterligare typprovning.”

c) Tavsnitt 6.3.3 ska tabell 6.2 ersittas med f6ljande:

"Tabell 6.2

Krav for éverensstimmelsebedomning for ett fordonsbaserat delsystem

Aspekt Vad som ska bedémas Stodjande bevis

Anvindning av Kontrollera huruvida alla de driftskompatibilitets- | Styrkande dokument samt deras in-
driftskompatibili- | komponenter som ska integreras i delsystemet om- | nehall.
tetskomponenter | fattas av en EG-forsikran om overensstimmelse

och ett motsvarande intyg.

Delsystemet madste kontrolleras med ett SIM-kort
som uppfyller kraven i denna TSD. Att byta SIM-
kortet mot ett annat som uppfyller kraven i TSD:n
utgdr inte en dndring av delsystemet.

Kontrollera villkor och begrinsningar f6r anvind- | Analys genom dokumentkontroll.
ning av driftskompatibilitetskomponenter mot del-
systemets egenskaper och miljoférhéllandena.

For driftskompatibilitetskomponenter som har cer- | Paverkansanalys genom dokument-
tifierats mot en version av TSD Trafikstyrning och | kontroll.

signalering som skiljer sig frdn den version som
tillimpas for EG-kontrollen av delsystemet och/el-
ler mot en uppsittning specifikationer som skiljer
sig frdn den specifikationsuppsittning som
tillimpas for EG-kontrollen av delsystemet, kon-
trollera att intyget sikerstiller att delsystemet dven
uppfyller kraven i den nu gillande TSD:n.
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Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis
2 Integrering av Kontrollera att delsystemets interna grinssnitt dr | Kontroller enligt specifikationer.
driftskompatibili- | korrekt installerade och fungerar som de ska —
tetskomponenter | grundparameter 4.2.6.
i delsystemet
Kontrollera att ytterligare funktioner (som inte spe- | Paverkansanalys
cificeras i denna TSD) inte péaverkar de obligato-
riska.
Kontrollera att virdena for ETCS-ID ligger inom | Kontroll av konstruktionsspecifika-
tillatet intervall och, om sa krévs enligt denna TSD, | tioner.
har unika virden — grundparameter 4.2.9.
3 Integrering med | Kontrollera att utrustningen ar korrekt installerad — | Resultat av kontroller (enligt de
rullande materiel | enligt grundparametrarna 4.2.2, 4.2.4 och 4.2.14 | specifikationer som det hinvisas till
samt villkoren for installation av utrustning enligt | i grundparametrarna och tillverka-
tillverkarens specifikation. rens installationsregler).
Kontrollera att det fordonsbaserade delsystemet for | Dokumentkontroll (intyg for drifts-
trafikstyrning och signalering dr kompatibelt med | kompatibilitetskomponenter ~ och
den rullande materielens miljo — grundparameter | mojliga integreringsmetoder kon-
4.2.16. trolleras mot den rullande materiel-
ens egenskaper).
Kontrollera att parametrarna (exempelvis bromspa- | Dokumentkontroll (parametrarnas
rametrarna) ar korrekt konfigurerade och att de lig- | virden kontrolleras mot den rul-
ger inom tilldtet intervall. lande materielens egenskaper).
4 Integrering med | Kontrollera att extern STM 4r ansluten till fordons- | Inget att prova: det finns ett stan-
klass B baserad ETCS med grinssnitt som uppfyller kraven | dardgranssnitt som redan provats
i TSD:n. pa driftskompatibilitetskomponent-
niva. Dess funktion har redan pro-
vats vid kontrollen av integreringen
av  driftskompatibilitetskomponen-
ter i delsystemet.
Kontrollera att de klass B-funktioner som inforts | Inget att prova: allting har redan
i det fordonsbaserade ETCS-systemet — grundpara- | provats pd driftskompatibilitets-
meter 4.2.6.1 — inte ger upphov till ndgra ytterli- | komponentniva
gare krav pd det markbaserade delsystemet for tra-
fikstyrning och signalering till foljd av overgangar.
Kontrollera att separat klass B-utrustning som inte | Inget att prova: inget grinssnitt (')
ar ansluten till det fordonsbaserade ETCS-systemet
— grundparameter 4.2.6.1 — inte ger upphov till né-
gra ytterligare krav pd det markbaserade delsyste-
met for trafikstyrning och signalering till foljd av
Overgangar.
Kontrollera att separat klass B-utrustning som dr | Paverkansanalys.
ansluten till det fordonsbaserade ETCS-systemet
med anvdndning av grinssnitt som (delvis) inte
uppfyller kraven i TSD:n — grundparameter 4.2.6.1
— inte ger upphov till ndgra ytterligare krav pa det
markbaserade delsystemet for trafikstyrning och
signalering till foljd av overgdngar. Kontrollera
aven att ETCS-funktionerna inte paverkas.
5 Integrering med | Kontrollera att eurobalis-telegram kan ldsas (om- | Provning med en certifierad euro-

markbaserade
delsystem for
trafikstyrning
och signalering

fattningen av denna provning begrinsas till kon-
troll av att antennen har installerats korrekt; de
provningar som redan utforts pd driftskompatibili-
tetskomponentnivd ska inte upprepas) — grundpa-
rameter 4.2.5.

balis: formdgan att korrekt ldsa tele-
grammet dr det stddjande beviset.
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Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

Kontrollera att telegram fran euroslinga (om detta | Provning med en certifierad euro-

ar aktuellt) kan ldsas — grundparameter 4.2.5. slinga: formagan att korrekt ldsa te-
legrammet ar det stodjande beviset.

Kontrollera att utrustningen kan hantera GSM-R- | Provning med ett certifierat GSM-

anrop for talkommunikation och datadverforing | R-nit. Formédgan att uppritta, bibe-

(om detta ar aktuellt) — grundparameter 4.2.5. halla och koppla ner en anslutning
ar det stodjande beviset.

6 Tillforlitlighet, Kontrollera att utrustningen uppfyller sikerhetskra- | Tillimpning av de rutiner som spe-
tillgdnglighet, ven — grundparameter 4.2.1. cificeras i den gemensamma siker-
underhéllsmissig- hetsmetoden for riskvirdering och
het och sikerhet riskbedémning.

(RAMYS)
Kontrollera att de kvantitativa tillforlitlighetsmélen | Berikningar.
nds — grundparameter 4.2.1.
Kontrollera att underhéllskraven uppfylls — punkt | Dokumentkontroll.
4.5.2.
7 Integrering med | Prova delsystemets beteende under s& ménga olika | Rapporter frn provkorningar.

markbaserade
delsystem for
trafikstyrning
och signalering
och andra
delsystem:

Provning under
forhallanden som
motsvarar den
avsedda driften.

forhallanden som ar praktiskt rimligt och som
motsvarar den avsedda driften (t.ex. vad giller lin-
jelutning, taghastighet, vibrationer, traktionskraft,
viderforhallanden och utformning av markbaserad
funktionalitet for trafikstyrning och signalering).
Provningen maste kunna verifiera

1. att distansmdtningsfunktionerna utfors pa kor-
rekt sitt — grundparameter 4.2.2,

2. att det fordonsbaserade delsystemet for trafik-
styrning och signalering dr kompatibelt med
den rullande materielens miljo — grundparame-
ter 4.2.16.

Dessa provningar mdste dven Oka vissheten om att
inga systematiska fel kommer att intriffa.

Dessa provningars omfattning exkluderar prov-
ningar som redan utforts i andra steg: provningar
som utforts pd driftskompatibilitetskomponenter
och provningar som utforts pa delsystemet i en si-
mulerad miljo ska tas med i berdkningen.

Provningar under miljéforhdllanden i4r inte nod-
vindiga for fordonsbaserad GSM-R-utrustning for
talkommunikation.

Anmirkning: Ange i intyget vilka forhallanden
som har provats och vilka standarder som har
tillimpats.

(') Idetta fall ska bedémningen av hanteringen av overgdngar ske enligt nationella specifikationer.”

d) Efter tabell 6.2 ska foljande nya avsnitt laggas till som avsnitt 6.3.3.1:

”6.3.3.1 Kontroller av ETCS- och radiosystemkompatibilitet

Sarskild omsorg ska 4gnas at att bedoma Gverensstimmelsen f6r det fordonsbaserade delsystemet for
trafikstyrning och signalering avseende grundparametern ETCS- och radiosystemkompatibilitet som
avses i punkt 4.2.17.
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Oavsett vilken modul som valts for det foregdende EG-kontrollférfarandet for det fordonsbaserade
delsystemet ska det anmalda organet kontrollera foljande:

a) Tillgangligheten for resultatet av de tekniska kompatibilitetskontrollerna for det valda omréddet for
anvindning av fordonet.

b) Att de tekniska kompatibilitetskontrollerna har utforts i enlighet med det tekniska dokument som
offentliggjorts av byrdn och som avses i punkterna 6.1.2.4 och 6.1.2.5.

¢) Baserat pd rapporten om kontrollerna, att resultaten av de tekniska kompatibilitetskontrollerna
anger alla inkompatibiliteter och fel som upptickts vid de tekniska kompatibilitetskontrollerna.

Det anmilda organet ska inte pd nytt kontrollera ndgon aspekt som omfattats av det redan utforda EG-
kontrollférfarandet for det fordonsbaserade delsystemet.

Det anmilda organ som utfor dessa kontroller far vara ett annat dn det anmalda organ som utfér EG-
kontrollforfarandet for det fordonsbaserade delsystemet.

Att utfora dessa kontroller dven pd driftskompatibilitetskomponentnivd kan minska antalet kontroller
pa nivan for delsystem for trafikstyrning och signalering.”

e) Iavsnitt 6.3.4 ska tabell 6.3 ersittas med f6ljande:

"Tabell 6.3

Krav for overensstimmelsebedémning for ett markbaserat delsystem

Nr

Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

Anvindning av Kontrollera att alla driftskompatibilitets- | Styrkande dokument samt deras innehall.
driftskompatibili- | komponenter som ska integreras i delsyste-
tetskomponenter | met omfattas av en EG-forsdkran om over-

ensstimmelse och ett motsvarande intyg.

Kontrollera villkor och begrinsningar for | Pdverkansanalys genom dokumentkontroll.
anvindning av driftskompatibilitetskompo-
nenter mot delsystemets egenskaper och
miljéférhéllandena.

For driftskompatibilitetskomponenter som | Paverkansanalys genom jimforelse av de
har certifierats mot en version av TSD tra- | specifikationer som det hdnvisas till i TSD:n
fikstyrning och signalering som skiljer sig | med intygen for driftskompatibilitetskom-
fran den version som tillimpas for EG- | ponenterna.

kontrollen av delsystemet och/eller mot en
uppsittning specifikationer som skiljer sig
fran den specifikationsuppsittning som
tillimpas for EG-kontrollen av delsystemet,
kontrollera att intyget dven sakerstiller
uppfyllelse av kraven i den nu gillande
TSD:n.

Integrering av Kontrollera att delsystemets interna grans- | Kontroller enligt specifikationer.
driftskompatibili- | snitt 4r korrekt installerade och fungerar
tetskomponenter | som de ska — grundparametrarna 4.2.5,
i delsystemet 4.2.7 och villkor specificerade av tillverka-

ren.

(Ej tillimpligt for driftskompatibilitetskom-
ponenten axelraknare)

Kontrollera att ytterligare funktioner (som | Pdverkansanalys.
inte specificeras i denna TSD) inte paver-
kar de obligatoriska.
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Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

Kontrollera att virdena for ETCS-ID ligger | Kontroll av konstruktionsspecifikationer.
inom tilldtet intervall och, om sd krivs en-

ligt denna TSD, har unika virden — grund-

parameter 4.2.9.

(Ej tillampligt for driftskompatibilitetskom-

ponenten axelriknare)

For driftskompatibilitetskomponenten | Dokumentkontroll.
axelrdknare (endast):

Driftskompatibilitetskomponentens  integ-

rering i delsystemet ska kontrolleras:

Kontrollera endast index 77, punkterna

3.1.2.1, 3.1.2.4 och 3.1.2.5.

Kontrollera korrekt installation av utrust-

ning och villkor specificerade av tillverka-

ren och/eller infrastrukturforvaltaren.

3 Synbarhet hos Kontrollera att de krav for tavlor som spe- | Konstruktionsdokumentation, resultat av
markbaserade cificeras i denna TSD uppfylls (egenskaper, | provningar eller provkorningar med rul-
trafikstyrningsob- | kompatibilitet med infrastrukturkraven | lande materiel som uppfyller kraven i TSD:
jekt [sparvidd, ...], kompatibilitet med forarens | n

synfilt) — Grundparameter 4.2.15

4 Integrering med | Kontrollera att utrustningen har installerats | Resultat av kontroller (enligt de specifikatio-

infrastruktur korrekt — enligt grundparametrarna 4.2.3 | ner som det hinvisas till i grundparamet-
och 4.2.4 samt villkoren for installation | rarna och tillverkarens installationsregler).
enligt tillverkarens specifikation.
Kontrollera att utrustningen i det markba- | Dokumentkontroll (intyg for driftskompati-
serade delsystemet for trafikstyrning och | bilitetskomponenter och mojliga integrer-
signalering 4r kompatibel med miljon | ingsmetoder kontrolleras mot egenskaperna
langs sparet — grundparameter 4.2.16. langs spéret).

5 Integrering med | Kontrollera att alla funktioner som krdvs | Dokumentkontroll (sokandens konstruk-

markbaserad
signalering

av tillimpningen &r inforda i enlighet med
de specifikationer som det hdnvisas till
i denna TSD — grundparameter 4.2.3.

tionsspecifikation och intyg for driftskom-
patibilitetskomponenter).

Kontrollera att parametrarna dr korrekt
konfigurerade (eurobalis-telegram, RBC-
meddelanden, tavlors placering etc.).

Dokumentkontroll (parametrarnas virden
kontrolleras mot egenskaperna lings spéret
och signaleringens egenskaper).

Kontrollera att granssnitten dr korrekt in-
stallerade och fungerar som de ska.

Konstruktionskontroll och provningar enligt
information som tillhandahélls av sokanden

Kontrollera att det markbaserade delsyste-
met for trafikstyrning och signalering fun-
gerar korrekt utifrdn informationen vid
grinssnitten med markbaserad signalering
(exempelvis korrekt generering av euroba-
lis-telegram av en LEU eller meddelande
frén RBC)

Konstruktionskontroll och provningar enligt
den information som tillhandahdlls av s6-
kanden.
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Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

6 Integrering med | Kontrollera GSM-R-tickningen — grundpa- | Métningar pé plats.
fordonsbaserade | rameter 4.2.4.
delsystem for
trafikstyrning
och signalering Kontrollera att alla funktioner som kravs | Rapporter frin de driftsprovscenarier som
och med rullande | av tillimpningen &r inforda i enlighet med | specificeras i punkt 6.1.2 med minst tva
materiel de specifikationer som det hinvisas till | certifierade fordonsbaserade delsystem for

i denna TSD - grundparametrarna 4.2.3, | trafikstyrning och signalering fran olika le-

4.2.4 och 4.2.5. verantorer. Rapporterna ska ange vilka
driftsprovscenarier som har provats, vilken
fordonsbaserad utrustning som har anvints
och om provningarna har utforts i laborato-
rier, pa provspdr eller i verklig drift.

7 Kompatibilitet Kontrollera att tdgdetekteringssystemen | Bevis f6r kompatibilitet hos utrustning frin
hos uppfyller kraven i denna TSD — grundpara- | befintliga installationer (for system som re-
tdgdetekteringssy- | metrarna 4.2.10 och 4.2.11. dan 4r i bruk); utfor provningar enligt stan-
stem Kontrollera korrekt installation av utrust- | darderna for nya typer.

(Utom ning och villkor specificerade av tillverka- | Métningar pd plats for att styrka installatio-
axelrdknare) ren och/eller infrastrukturforvaltaren. nens korrekthet.
Dokumentkontroll av korrekt installation av
utrustning.

8 Tillforlitlighet, Kontrollera att sdkerhetskraven uppfylls — | Tillimpning av de rutiner som specificeras
tillganglighet, grundparameter 4.2.1.1 i den gemensamma sikerhetsmetoden for
underhéllsmissig- riskvdrdering och riskbedomning
het och sakerhet
(RAMS)

(utom Kontrollera att de kvantitativa tillforlitlig- | Berdkningar.
. ) hetsmalen beaktas - grundparameter
tagdetektering) 8 p
& & 14212
Kontrollera att underhéllskraven uppfylls — | Dokumentkontroll.
punkt 4.5.2.
9 Integrering med | Prova delsystemets beteende under sd | Rapporter frin provkorningar.

det
fordonsbaserade
delsystemet for
trafikstyrning
och signalering
och med rullande
materiel:
Provning under
forhallanden som
motsvarar den
avsedda driften.

madnga olika forhéllanden som ir praktiskt
genomforbart och som motsvarar den av-
sedda driften (t.ex. vad giller tighastighet,
antal tdg péd linjen, véderférhillanden).
Provningen maste kunna verifiera

1. tdgdetekteringssystemens prestanda -
grundparametrarna 4.2.10 och 4.2.11,

2. att utrustningen i det markbaserade del-
systemet for trafikstyrning och signaler-
ing dr kompatibel med miljon lings
spéret — grundparameter 4.2.16.

Provningarna okar dven vissheten om att
inga systematiska fel finns.

Dessa provningars omfattning exkluderar
provningar som redan utforts i andra steg:
provningar som utforts pd driftskompati-
bilitetskomponentnivd och  provningar
som utforts pa delsystemet i en simulerad
miljo ska tas med i berdkningen.

Anmirkning: Ange i intyget vilka forhal-
landen som har provats och vilka standar-
der som har tillimpats.
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Nr Aspekt Vad som ska bedomas Stodjande bevis

10 ETCS- och Den nédvindiga ESC- och RSC-kontrollde- | Tekniska kompatibilitetskontroller for ESC
radiosystemkom- | finitionen gors tillgdnglig for byrdn — | och RSC offentliggérs och uppritthalls av
patibilitet Grundparameter 4.2.17. byrén.”

(33) Awvsnitt 6.4 ska ersittas med foljande:

a) Avsnitt 6.4.1 ska ersittas med foljande:

”6.4.1 Bedomning av delar av delsystem for trafikstyrning och signalering

I enlighet med artikel 15.7 i direktiv (EU) 2016/797 far det anmilda organet utfirda kontrollintyg som
géller vissa delar av ett delsystem, om relevanta TSD:er s4 tillater.

Som papekas i punkt 2.2 (Tillimpningsomrdde) i denna TSD, bestdr de markbaserade och
fordonsbaserade delsystemen for trafikstyrning och signalering av delar, som specificeras i punkt 4.1
(Inledning).

Ett kontrollintyg far utfirdas for varje del eller f6r en kombination av delar som specificeras i denna
TSD; det anmilda organet kontrollerar endast om den specifika delen uppfyller kraven i TSD:n.

Oavsett vilken modul som viljs ska det anmalda organet kontrollera att
(1) TSD-kraven for delen i friga ar uppfyllda,

(2) uppfyllandet av de TSD-krav som redan bedomts for andra delar av samma delsystem inte har
fordndrats.”

b) Tavsnitt 6.4.2 ska texten "kontrollintyget” ersittas med texten "EG-kontrollintyget”.

) Avsnitt 6.4.3.3 ska ersittas med foljande:

”6.4.3.3 Intygens innehall

Under alla omstindigheter ska anmilda organ samordna med byrdn det sitt pa vilket villkor och
begrinsningar for anvindningen av driftskompatibilitetskomponenter och delsystem hanteras i de
relevanta intygen och tekniska underlagen i den arbetsgrupp som inrittats i enlighet med artikel 24
i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796.”

d) Avsnitt 6.4.4 ska ersittas med foljande:

”6.4.4 Mellanliggande kontrollintyg

Om overensstimmelse bedoms for delar av delsystem som anges av sokanden och delarna skiljer sig frin
de delar som tillats i tabell 4.1 i denna TSD, eller om endast vissa etapper av kontrollférfarandet har
genomforts, far endast ett mellanliggande kontrollintyg utfirdas.”

(34) Avsnitt 6.5 ska ersittas med foljande:

”6.5 Hantering av fel

Om avvikelser fran avsedda funktioner ochfeller prestanda uppticks under provningarna eller under
delsystemets livstid i drift, ska sokandena ochfeller operatérerna utan drojsmdl informera byrdn och den
godkdnnande enhet som utfirdat godkdnnandena av de berorda delsystemen eller fordonen, sd att de
forfaranden som anges i artikel 16 i direktiv (EU) 2016/797 kan inledas. Som ett resultat av tillimpningen av
artikel 16.3 i det direktivet:

(1) Om avvikelsen beror pé felaktig tillimpning av denna TSD eller pé fel i konstruktionen eller installationen
av utrustning, ska den som ansokt om intygen i frdga vidta nddvindiga korrigerande dtgirder och de
berérda intygen ochfeller de motsvarande tekniska underlagen (for driftskompatibilitetskomponenter
och/eller delsystem), tillsammans med de motsvarande EG-forklaringarna, ska uppdateras.
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(2) Om avvikelsen beror pé fel i denna TSD eller i specifikationer som det hinvisas till hiri, ska forfarandet
enligt artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797 inledas.

Byrdn ska organisera en effektiv behandling av all den information som tas emot, for att underldtta den
andringshanteringsprocess som syftar till att forbattra/vidareutveckla specifikationerna, inbegripet provning-
sspecifikationerna.”

(35) Avsnitt 7.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Efter avsnitt 7.2.1 ska foljande tvd nya avsnitt ldggas till som avsnitten 7.2.1a och 7.2.1b:

"7.2.1a  Andringar av ett befintligt fordonsbaserat delsystem

I denna punkt faststills de principer som ska tillimpas av de enheter som hanterar dndring och av
godkdnnande enheter i enlighet med det EG-kontrollférfarande som beskrivs i artiklarna 15.9 och
21.12 i direktiv (EU) 2016/797 och i bilaga IV till det direktivet. Detta forfarande utvecklas ytterligare
i artiklarna 13, 15 och 16 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018545 (*) och
i kommissionens beslut 2010/713/EU (*).

Denna punkt ska tillimpas vid varje dndring av ett befintligt fordonsbaserat delsystem eller av typ av
fordonsbaserat delsystem, dven modernisering eller ombyggnad. Den ska inte tillimpas vid dndringar
som omlfattas av artikel 15.1 a i genomférandeférordning (EU) 2018/545.

7.2.1a.1 Regler for att hantera dndringar av fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning
och signalering

1. Delar, enligt definitionen i tabell 4.1 i denna TSD, och grundparametrar i det fordonsbaserade
delsystemet vilka inte pédverkas av dndringen/dndringarna undantas frin bedomningen av
overensstimmelse med avseende pd bestimmelserna i denna TSD. Forteckningen 6ver delar och
grundparametrar som paverkas av dndringen ska tillhandahéllas av den enhet som hanterar
andringen.

2. En ny bedomning mot kraven i den tillimpliga TSD:n behover endast goras for de
grundparametrar som kan paverkas av dndringen/dndringarna.

3. Den enhet som hanterar idndringen ska underritta ett anmdlt organ om alla dndringar som
paverkar delsystemets oOverensstimmelse med kraven i relevanta TSD:er och som kriver nya
kontroller, i enlighet med artiklarna 15 och 16 i genomforandeférordning (EU) 2018545 och
beslut 2010/713/EU och med tillimpning av modulerna SB, SD/SF eller SH1 for EG-kontrollen,
och om s dr tillimpligt artikel 15.5 i direktiv (EU) 2016/797. Denna information ska limnas av
den enhet som hanterar dndringen tillsammans med motsvarande hdnvisningar till den tekniska
dokumentationen rorande befintligt EG-intyg.

4. Den enhet som hanterar dndringen ska styrka och dokumentera att de tillimpliga kraven
fortfarande uppfylls pa delsystemnivé, och detta ska bedomas av ett anmalt organ.

5. De 4ndringar som paverkar de grundliggande konstruktionsegenskaperna hos det
fordonsbaserade delsystemet definieras i tabell 7.1 Grundldggande konstruktionsegenskaper och
ska klassificeras som 15.1 ¢ eller 15.1 d i genomforandeforordning (EU) 2018/545, och
dndringar som enligt tabell 7.1 Grundliggande konstruktionsegenskaper inte paverkar men ar
relaterade till de grundliggande konstruktionsegenskaperna ska klassificeras som 15.1 b
i genomforandeforordning (EU) 2018/545.

6. Andringar som inte omfattas av punkt 7.2.1a.1.5 ovan ska inte anses ha nigon paverkan pa de
grundliggande konstruktionsegenskaperna. De kommer av den enhet som hanterar dndringen
att klassificeras som 15.1 a eller 15.1 b i genomférandeférordning (EU) 2018/545.

Anmarkning: Klassificeringen av de dndringar som anges i punkterna 7.2.1a.1.5 och 7.2.1a.1.6
utfors av den enhet som hanterar dndringen utan att det paverkar den sikerhetsbedomning som
kravs enligt artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797.

7. Alla andringar ska fortfarande uppfylla kraven i tillimpliga TSD:er (*) oavsett deras
klassificering.
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Tabell 7.1

Grundliggande konstruktionsegenskaper

1. Punkt i TSD:n

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som inte paverkar
de grundliggande konstruk-
tionsegenskaperna i enlighet

med artikel 15.1 b i f6rordning

(EU) 2018/545

4. Andringar som paverkar de
grundliggande konstruktions-
egenskaperna men inom de
godtagbara parameterintervallen
och som darfor ska klassificeras
enligt artikel 15.1 ¢ i forordning
(EU) 2018/545

5. Andringar som péverkar de
grundldggande konstruktions-
egenskaperna och utanfor de
godtagbara parameterintervallen
och som darfor ska klassificeras
enligt artikel 15.1 d i forordning
(EU) 2018/545

4.2.2 Funktionaliteten
hos fordonsbaserad
ETCS

Uppsittning specifikationer
i bilaga A

Ej tillampligt

Ej tillampligt

Anvind en annan
specifikationsuppsattning
i bilaga A

Inférande av fordonsbaserad
ETCS

Uppfyller alla villkor i punkt
7.2.1a.2 (indring av
realisering)

Ej tillimpligt

Uppfyller inte alla villkor
i punkt 7.2.1a.2 (funktionell
andring)

Hantering av information
om huruvida
tdgsammansdttningen dr
fullstandig

Ej tillimpligt

Tillagg eller borttagande av
overvakning av tagintegritet

Ej tillampligt

4.2.17.1 ETCS- ETCS-systemkompatibilitet | Ej tillimpligt Tillagg eller borttagande av | Ej tillimpligt
systemkompatibilitet ESC-parameter efter kontroll

av ett anmalt organ
4.2.4 Mobila GSM-R basversion Anvind en annan Ej tillampligt Anvind en annan basversion

kommunikationsfunktio-
ner for jarnvig GSM-R

4.2.4.2 Tillimpning for
tal- och
driftkommunikation

basversion som uppfyller
alla villkor i punkt 7.2.1a.3.

som inte uppfyller alla villkor
i punkt 7.2.1a.3.

Genomforande av tal- och
driftkommunikation

Uppfyller alla villkor i punkt
7.2.1a.3 (dndring av
realisering)

Ej tillampligt

Uppfyller inte alla villkor
i punkt 7.2.1a.3 (funktionell
andring)

SIM-kortsstod f6r Grupp ID
555

Ej tillimpligt

Byte av SIM-kortsstod for
Grupp ID 555

Ej tillimpligt

4.2.17.2 Radiosystemk-

Systemkompatibilitet

Ej tillampligt

Tillagg eller borttagande av

Ej tillampligt

ompatibilitet avseende talradio RSC-parameter efter
kontroll av ett anmalt organ
4.2.4 Mobila GSM-R basversion Anvind en annan Ej tillimpligt Anvind en annan basversion

kommunikationsfunktio-
ner for jarnviag - GSM-R

4.2.4.3 Datakommuni-
kationstillimpningar for
ETCS

basversion som uppfyller
alla villkor i punkt 7.2.1a.3.

som inte uppfyller alla villkor
i punkt 7.2.1a.3.

Datakommunikation for
ETCS-genomforande

Uppfyller alla villkor i punkt
7.2.1a.3 (indring av
realisering)

Ej tillampligt

Uppfyller inte alla villkor
i punkt 7.2.1a.3 (funktionell
andring)

4.2.17.2 Radiosystemk-

Systemkompatibilitet

Ej tillampligt

Tillagg eller borttagande av

Ej tillampligt

ompatibilitet avseende dataradio RSC-parameter efter
kontroll av ett anmalt organ
4.2.4 Mobila SIM-kort GSM-R- Ej tillampligt Utbyte av ett TSD-forenligt | Ej tillimpligt

kommunikationsfunktio-
ner for jarnvig GSM-R

4.2.4.1 Grundliggande
kommunikationsfunktio-
n

hemnitverk

GSM-R-SIM-kort mot ett
annat TSD-forenligt GSM-R-
SIM-kort med ett annat
GSM-R-hemniitverk
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1. Punkt i TSD:n

2. Relaterad(e) grundliggande
konstruktionsegenskap(er)

3. Andringar som inte paverkar
de grundliggande konstruk-
tionsegenskaperna i enlighet

med artikel 15.1 b i férordning

(EU) 2018/545

4. Andringar som paverkar de
grundliggande konstruktions-
egenskaperna men inom de
godtagbara parameterintervallen
och som darfor ska klassificeras
enligt artikel 15.1 ¢ i férordning
(EU) 2018/545

5. Andringar som péverkar de
grundliggande konstruktions-
egenskaperna och utanfor de
godtagbara parameterintervallen
och som darfor ska klassificeras
enligt artikel 15.1 d i férordning
(EU) 2018/545

4.2.6.1 ETCS och
tagskydd av klass B

Befintliga tagskyddssystem
av klass B

Ansvaret for kraven pé
system av klass B ligger pa
respektive medlemsstat.

Ansvaret for kraven pé
system av klass B ligger pa
respektive medlemsstat.

Ligga till eller ta bort
tagskyddssystem av klass B.

Ansvaret for kraven pa
system av klass B ligger pa
respektive medlemsstat.

4.2.5.1 Radiokommuni-
kation med taget

Befintliga radiosystem av
klass B

Ansvaret for kraven pa
system av klass B ligger pd
respektive medlemsstat.

Ansvaret for kraven pd
system av klass B ligger pd
respektive medlemsstat.

Ligga till eller ta bort
radiosystem av klass B.

Ansvaret for kraven pd
system av klass B ligger pd
respektive medlemsstat.

8.  For att uppritta EG-intyget fir det anmilda organet hénvisa till foljande:

— Det ursprungliga EG-intyget for delar av konstruktionen som inte har dndrats, eller for delar
som dndrats, men vilket inte pdverkar delsystemets Overensstimmelse, sd linge det
fortfarande ar giltigt.

— Andringar av det ursprungliga EG-intyget fér dndrade delar av konstruktionen som paverkar
delsystemets Overensstimmelse med den tillimpliga TSD-version som anvinds for EG-

kontrollen.

9. Under alla forhdllanden ska den enhet som hanterar indringen sikerstilla att den tekniska
dokumentation som ror EG-intyget uppdateras i enlighet med detta.

10. Det hdnvisas till den uppdaterade tekniska dokumentationen som ror EG-intyget i det tekniska
underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen som utfirdats av den enhet som hanterar
dndringen av det fordonsbaserade delsystem som forklarats overensstimma med den dndrade

typen.

11. En ’systemidentifierare’ 4r en numreringsplan for att identifiera systemversionen av ett delsystem
for trafikstyrning och signalering och skilja mellan en funktionsidentifierare och en realiseringsi-
dentifierare. En 'funktionsidentifierare’ dr en del av systemidentifieraren och bestdr av en siffra
eller ett antal siffror som faststdllts av den individuella konfigurationsstyrningen, som utgor en
referens for de grundlidggande konstruktionsegenskaperna for trafikstyrning och signalering i ett
delsystem for trafikstyrning och signalering. En ’realiseringsidentifierare’ 4r en del av systemiden-
tifieraren och bestdr av en siffra eller ett antal siffror som faststillts av den individuella konfigura-
tionsstyrningen hos en leverantor, som utgor en specifik konfiguration (t.ex. HW eller SW) av ett
delsystem for trafikstyrning och signalering. 'Systemidentifieraren’, funktionsidentifieraren’ och
‘realiseringsidentifieraren’ ska faststillas av varje enskild leverantor.

7.2.1a.2 Villkor for en dndring av fordonsbaserad ETCS-funktionalitet som inte pdverkar de
grundliggande konstruktionsegenskaperna

1. Mélfunktionaliteten (*) forblir oforandrad eller faststills till det tillstdnd som redan forvintats
under det ursprungliga certifierings- eller godkinnandeforfarandet.

2. De granssnitt som ar relevanta for sikerhet och teknisk kompatibilitet forblir oforindrade eller
faststalls till det tillstind som redan forvdntats under det ursprungliga certifierings- eller
godkinnandeforfarandet.

3. Resultatet av sdkerhetsbeddmningen (t.ex. sdkerhetsbevisningen enligt EN 50126) forblir

oforindrat.

4. Inga nya sikerhetsrelaterade tillimpningsvillkor (SRAC) eller driftskompatibilitetsbegransningar
har lagts till pd grund av dndringen.
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5. Ett bedomningsorgan (CSM RA) som specificeras i punkt 3.2.1 har sjilvstindigt bedomt
sokandens riskbedomning och diri bevisningen av att dndringen inte péaverkar sikerheten
negativt. S6kandens bevisning ska innefatta bevis for att dndringen i sjdlva verket korrigerar
orsakerna till den ursprungliga avvikelsen for funktionaliteten.

6. Andringen utfors enligt ett kvalitetsledningssystem som godkints av ett anmilt organ (t.ex. enligt
modulerna CH1, SH1, CD, SD). For andra moduler (t.ex. CF, SF) ska det styrkas att den utforda
kontrollen fortfarande ar giltig (*').

7. Den individuella konfigurationsstyrningen definierar en ’‘systemidentifierare’ (enligt definitionen
i punkt 7.2.1a.1.11) och funktionsdelen har inte dndrats efter dndringen.

8. Andringen ska vara en del av den konfigurationsstyrning som krivs enligt artikel 5 i forordning
(EU) 2018/545.

7.2.1a.3 Villkor fér en dndring av fordonsbaserade mobilkommunikationsfunktioner for
jarnvdg som inte pdverkar de grundlidggande konstruktionsegenskaperna

1. Malfunktionaliteten () forblir ofordndrad eller faststills till det tillstind som redan foérvintats
under det ursprungliga certifierings- eller godkinnandeférfarandet.

2. De granssnitt som ar relevanta for teknisk kompatibilitet {orblir oférandrade eller faststalls till det
tillstdnd som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

3. Andringen utfors enligt ett kvalitetsledningssystem som godkénts av ett anmilt organ (t.ex. enligt
modulerna CH1, SH1, CD, SD). For andra moduler (t.ex. CF, SF) ska det styrkas att den utforda
kontrollen fortfarande ar giltig (7).

4. Andringen ska vara en del av den konfigurationsstyrning som krivs enligt artikel 5 i férordning
(EU) 2018/545.

7.2.1b  Andringar av ett befintligt markbaserat delsystem

I denna punkt faststills de principer som ska tillimpas av de enheter som hanterar dndring och av
godkinnande enheter i enlighet med det EG-kontrollférfarande som beskrivs i artiklarna 15.9 och
18.6 i direktiv (EU) 2010/797 och i beslut 2010/713/EU.

7.2.1b.1 Regler for att hantera dndringar av markbaserade delsystem for trafikstyrning och
signalering

Vid ombyggnad eller modernisering av delsystem for trafikstyrning och signalering som har EG-
kontrollintyg giller f6ljande regler:

1. Andringarna kriver nytt godkidnnande om de paverkar grundparametrar som definieras i tabell

7.2.
Tabell 7.2
Andringar av markbaserade grundparametrar som kriver ett nytt
godkinnande
Grundparameter Andring som kréver ett nytt godkdnnande

423 Funktionaliteten hos markbaserad ETCS | Uppfyller inte alla villkor i punkt 7.2.1b.2

424 Mobila  kommunikationsfunktioner for | Uppfyller inte alla villkor i punkt 7.2.1b.3
jarnvdg — GSM-R

4.2.42 | Tillimpning for tal- och driftkommunika-
tion

4.2.4 Mobila kommunikationsfunktioner fér | Uppfyller inte alla villkor i punkt 7.2.1b.3
jarnvdg — GSM-R

4.2.4.3 | Datakommunikationstillimpningar ~ for
ETCS
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2. Andringarna far hanteras genom att man endast bedémer de 4ndringar som péverkar delsystemets
overensstimmelse med den tillimpliga TSD-version som anvinds fér EG-kontrollen. Den enhet
som hanterar dndringen ska styrka och dokumentera att de tillimpliga kraven fortfarande uppfylls
pa delsystemnivd, och detta ska bedomas av ett anmilt organ.

3. Den enhet som hanterar dndringen ska underritta det anmilda organet om alla dndringar som
paverkar delsystemets overensstimmelse med kraven i relevanta TSD:er eller villkoren for intygets
giltighet.

Denna information ska limnas av den enhet som hanterar dndringen tillsammans med
motsvarande hidnvisningar till den tekniska dokumentationen rorande befintligt EG-intyg.

4. For att uppritta EG-intyget far det anmélda organet hinvisa till foljande:

— Det ursprungliga EG-intyget for delar av konstruktionen som inte har dndrats, eller for delar
som 4ndrats, men vilket inte paverkar delsystemets Gverensstimmelse, sd linge det fortfarande
ar giltigt.

— Kompletterande EG-intyg (som 4ndrar det ursprungliga intyget) for &dndrade delar av
konstruktionen som péverkar delsystemets overensstimmelse med den tillimpliga TSD-version
som anvinds for EG-kontrollen.

5. Under alla forhdllanden ska den enhet som hanterar dndringen sikerstilla att den tekniska
dokumentation som ror EG-intyget uppdateras i enlighet med detta.

6. En 'systemidentifierare’ 4r en numreringsplan for att identifiera systemversionen av ett delsystem
for trafikstyrning och signalering och skilja mellan en funktionsidentifierare och en realiseringsi-
dentifierare. En 'funktionsidentifierare’ dr en del av systemidentifieraren och bestér av en siffra eller
ett antal siffror som faststillts av den individuella konfigurationsstyrningen, som utgér en referens
for de grundliggande konstruktionsegenskaperna for trafikstyrning och signalering i ett delsystem
for trafikstyrning och signalering. En ’realiseringsidentifierare’ dr en del av systemidentifieraren och
bestér av en siffra eller ett antal siffror som faststillts av den individuella konfigurationsstyrningen
hos en leverantor, som utgor en specifik konfiguration (t.ex. HW eller SW) av ett delsystem for
trafikstyrning och signalering. ‘Systemidentifieraren’, *funktionsidentifieraren’ och ’realiseringsiden-
tifieraren’ ska faststillas av varje enskild leverantor.

7. ’Konfigurationsstyrning’ avser en systematisk process som ror organisation, teknik och
administration och som sikerstiller att dokumentationen dr konsekvent samt att dndringarnas
sparbarhet upprittas och underhalls sd att

a) krav i relevant unionslagstiftning och nationella regler uppfylls,

b) édndringar kontrolleras och dokumenteras antingen i de tekniska underlagen eller i det underlag
som medfoljer det utfirdade godkdnnandet,

¢) information och data ir aktuella och korrekta,

d) berdrda parter informeras om dndringar, enligt vad som kravs.

7.2.1b.2 Villkor fér en dndring av markbaserad ETCS-funktionalitet som kridver ett nytt
godkinnande for ibruktagande om villkoren inte dr uppfyllda

1. Malfunktionaliteten (*') forblir oférindrad eller faststills till det tillstdnd som redan forvintats
under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

2. De grinssnitt som ir relevanta for sikerhet och teknisk kompatibilitet forblir ofordndrade eller
faststalls till det tillstind som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller
godkinnandeforfarandet.

3. Resultatet av sdkerhetsbedomningen (t.ex. sdkerhetsbevisningen enligt EN 50126) forblir
ofordndrat.

4. Inga nya sikerhetsrelaterade tillimpningsvillkor (SRAC) eller driftskompatibilitetsbegransningar
har lagts till pd grund av dndringen.

5. Nir s krdvs i punkt 3.2.1 har ett bedomningsorgan (CSM RA) sjdlvstindigt bedomt sokandens
riskbedomning och ddri bevisningen av att dndringen inte péverkar sikerheten negativt.
Sokandens bevisning ska innefatta bevis for att dndringen i sjilva verket korrigerar orsakerna till
den ursprungliga avvikelsen for funktionaliteten.
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6. Andringen utfors enligt ett kvalitetsledningssystem som godkints av ett anmélt organ (t.ex. enligt
modulerna CH1, SH1, CD, SD). For andra moduler (t.ex. CF, SF, SG) ska det styrkas att den
utforda kontrollen fortfarande ar giltig (*).

7. Den individuella konfigurationsstyrningen definierar en ’‘systemidentifierare’ (enligt definitionen
i punkt 7.2.1b.1.6) och funktionsdelen har inte dndrats efter dndringen.

8. Andringen ska vara en del av den konfigurationsstyrning som definieras i punkt 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.3 Villkor f6r en dndring av markbaserade mobilkommunikationsfunktioner for
jarnvdg som krdver ett nytt godkinnande for ibruktagande om villkoren inte dr
uppfyllda

1. Malfunktionaliteten (*") forblir ofordndrad eller faststills till det tillstdnd som redan forvintats
under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

2. De grinssnitt som 4r relevanta for teknisk kompatibilitet {orblir oférandrade eller faststalls till det
tillstdnd som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

3. Andringen utfors enligt ett kvalitetsledningssystem som godkints av ett anmilt organ (t.ex. enligt
modulerna CH1, SHI1, CD, SD). For andra moduler (t.ex. CF, SF, SG) ska det styrkas att den
utforda kontrollen fortfarande ar giltig (*").

4. Andringen ska vara en del av den konfigurationsstyrning som definieras i punkt 7.2.1b.1.7.

7.2.1b.4 Pdverkan pd& den tekniska kompatibiliteten mellan fordonsbaserade och
markbaserade delar av delsystemen for fordonsstyrning och signalering

Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att dndringar av ett befintligt markbaserat delsystem mojliggor
fortsatt drift av TSD-forenliga ('*) fordonsbaserade delsystem som ér i drift pa de linjer som berors av
andringarna.

Detta krav ar inte tillimpligt nir dndringarna ar en foljd av inforandet av en ny nivd av markbaserad
tillimpning, genom krav som definieras i punkterna 7.2.6.1 och 7.2.6.3, eller en inkompatibel
tillimpning av den specifikationsuppsittning som avses i bilaga A till denna TSD om &ndringen
meddelas minst 3 ar i forvig savida inte en kortare tidsperiod 6verenskoms mellan den infrastruktur-
forvaltare och de jarnvagsforetag som bedriver verksamhet pd dessa spar (**).

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 av den 4 april 2018 om faststillande av praktiska
arrangemang i processen for godkdnnande av jarnvigsfordon och typer av jarnvigsfordon enligt Europapar-
lamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90, 6.4.2018, s. 66).

(*) Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena for
bedémning av overensstimmelse, bedomning av limplighet fér anvindning och EG-kontroll som ska
anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets
och réadets direktiv 2008/57/EG (EUT L 319, 4.12.2010, s. 1).

(*) Om det inte behovs ett nytt godkinnande ska, enligt byrans rdd 2017/3, den tillimpliga TSD:n vara den
som anvindes for den ursprungliga certifieringen. Om det behovs ett nytt godkidnnande ska den tillimpliga
TSD:n vara den senaste TSD:n.

(*) Malfunktionalitet avser den ETCS-funktionalitet som har utvirderats i delsystemets EG-intyg. De tekniska
utldtanden som offentliggérs av byrdn och som korrigerar fel i TSD:n anses definiera det funktionalitets-
tillstdind som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

(') Alla verksamheter som krivs for en dndring som utfors utanfor ett kvalitetsledningssystem som godkénts
av ett anmalt organ kan foranleda det anmalda organet att gora ytterligare unders6kningar eller provningar.

(*) Malfunktionalitet avser den mobilkommunikationsfunktionalitet som har utvirderats i delsystemets EG-
intyg. De tekniska utlitanden som offentliggérs av byrdn och som korrigerar fel i TSD:n anses definiera det
funktionalitetstillstind som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkinnandefor-
farandet.

(") Alla verksamheter som krivs for en dndring som utfors utanfor ett kvalitetsledningssystem som godkénts
av ett anmalt organ kan féranleda det anmilda organet att gora ytterligare undersokningar eller provningar.

(*) Malfunktionalitet avser den ETCS-funktionalitet som har utvirderats i delsystemets EG-intyg. De tekniska
utldtanden som offentliggdrs av byrdn och som korrigerar fel i TSD:n anses definiera det funktionalitets-
tillstdind som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.
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(") Alla verksamheter som krivs for en dndring som utfors utanfor ett kvalitetsledningssystem som godkints
av ett anmalt organ kan foranleda det anmalda organet att gora ytterligare unders6kningar eller provningar.

(1) Malfunktionalitet avser den ETCS-funktionalitet som har utvirderats i delsystemets EG-intyg. De tekniska
utldtanden som offentliggdrs av byrdn och som korrigerar fel i TSD:n anses definiera det funktionalitets-
tillstdnd som redan forvintats under det ursprungliga certifierings- eller godkdnnandeforfarandet.

(') Alla verksamheter som krdvs for en dndring som utfors utanfor ett kvalitetsledningssystem som godkénts
av ett anmalt organ kan foranleda det anmilda organet att gora ytterligare undersokningar eller provningar.

('*) Fordonsbaserade delsystem med villkor och begransningar for anviandning eller oupptdckta brister anses
inte vara TSD-forenliga enligt detta avsnitt.

(") Spar som drivs i blandad trafik fir byggas om till ETCS nivé 3 endast om persontdg och godstdg behaller
tilltradet till dessa spér.”

b) I avsnitt 7.2.3 ska texten “artikel 29.1 i direktiv 2008/57/EG” ersittas med ”artikel 51.1 i direktiv (EU)
2016/797".

) Avsnitt 7.2.6 ska ersittas med foljande:

»7.2.6 Villkor for obligatoriska och frivilliga funktioner

Den som ansoker om EG-kontroll av ett markbaserat delsystem for trafikstyrning och signalering ska

kontrollera huruvida sddana markbaserade funktioner for trafikstyrning och signalering som definieras

som ‘frivilliga’ i denna TSD, krivs enligt andra TSD:er eller nationella regler eller genom tillimpning av

riskvdrdering och riskbedomning for siker integrering av delsystem.

Markbaserat inférande av nationella eller frivilliga funktioner fir inte forhindra att tdg som endast

uppfyller de obligatoriska kraven for fordonsbaserade system av klass A framfors pé infrastrukturen,

utom i f6ljande fall da det krivs vissa fordonsbaserade frivilliga funktioner:

(1) En markbaserad ETCS-tillimpning pa niva 3 kraver att fordonssidan kan bekrifta tdgintegriteten.

(2) En markbaserad ETCS-tillimpning pd nivd 1 med radioburen hojning kriaver att fordonssidan dr
utrustad med motsvarande dataGverforing for hojning (euroslinga eller radio) om frislippningshas-
tigheten ar satt till noll av sikerhetsskal (t.ex. skydd av farliga punkter).

(3) Nar ETCS kriver datadverforing via radio, krdvs delen dataradiokommunikation som specificeras
i denna TSD.

Ett fordonsbaserat delsystem, som innehdller en KER-STM, kan gora det nddvindigt att infora K-
granssnittet.”

(36) Awsnitt 7.3.2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Giller inte den svenska versionen.
b) Texten "redan ir i drift” ska ersdttas med "redan finns pd marknaden”.

(37) Avsnitt 7.4.1 ersittas med foljande:

*7.4.1  Markbaserade installationer

Artiklarna 1 och 2 i samt bilaga I till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/6 (*) ska
tillimpas i enlighet med artikel 47 i forordning (EU) nr 1315/2013 (**).

Marksystemet ska inte installera och driva euroslinga och datadverforing for radioburen héjning, utom pé
redan befintliga installationer eller planerade projekt som anvinder sidan datadverforing. Sidana
planerade projekt ska anmilas till Europeiska kommissionen senast den 30 juni 2020.

7.4.1.1 Jarnvagsnit for hoghastighetstrafik

Det ar obligatoriskt att installera markbaserad ETCS nir

1. tdgovervakningsdelen i det markbaserade delsystemet Trafikstyrning och signalering installeras for
forsta gdngen (med eller utan ett system av klass B), eller
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2. den befintliga tigovervakningsdelen i det markbaserade delsystemet for trafikstyrning och signalering
byggs om, nir detta dndrar funktioner, prestanda ochfeller driftskompatibilitetsrelevanta grianssnitt
(luftgap) i befintliga kvarvarande system. Detta giller inte fordndringar som bedoéms vara nédvindiga
for att avhjilpa sikerhetsrelaterade brister i en befintlig installation.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/6 av den 5 januari 2017 om den europeiska genomféran-
deplanen for det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (EUT L 3, 6.1.2017, s. 6).

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer f6r utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut nr 661/2010/EU
(EUT L 348, 20.12.2013,s. 1).”

(38) Avsnitt 7.4.2.1 ska dndras pd foljande sitt:

”7.4.2.1 Nya fordon

1. For att slippas ut pd marknaden i enlighet med artikel 21 i direktiv (EU) 2016797 ska nya fordon,
inbegripet fordon godkinda i 6verensstimmelse med en typ, vara utrustade med ETCS i enlighet med
bilaga A till denna TSD och ska Gverensstimma med specifikationsuppsittning #2 eller #3 som avses
i tabell A 2 i bilaga A (¥).

2. Kravet pd ETCS-utrustning ér inte tillimpligt pd foljande:
(1) Nya mobila utrustningar for uppbyggnad och underhall av jarnvégsinfrastruktur.
(2) Nya vixellok.
(3) Andra nya fordon som inte dr avsedda att framforas pé linjer for hoghastighetstrafik, om de ar

a) avsedda uteslutande for nationell trafik som bedrivs utanfor de korridorer som definieras
i bilaga I till genomférandeférordning (EU) 2017/6 och utanfér de linjer som utgor
anslutningar till de viktigaste europeiska hamnarna, rangerbangdrdarna, godsterminalerna och
godstransportomradena som definieras i artikel 2.1 i genomférandeforordning (EU) 2017/6,
eller

b) avsedda for grinsoverskridande trafik utanfor TEN, dvs. trafik fram till den forsta stationen
i det angransande landet eller till den forsta stationen dir det finns vidare anslutningar i det
angransande landet med anvindning endast av linjer utanfér det transeuropeiska nitet.

3. Alla fordonstypgodkinnanden som beviljats pd grundval av overensstimmelse med specifikationsupp-
sattning #1 som avses i tabell A 2 i bilaga A i denna TSD ska inte ldngre vara giltiga for godkdnnande
av nya fordon i overensstimmelse med dessa fordonstyper (utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 7.4.2.3). Alla fordon som redan godkints enligt dessa fordonstyper paverkas inte.

(*) Eller tas i bruk i enlighet med direktiv 2008/57/EG, om direktiv 2016/797EG dnnu inte ir tillimpligt.”

(39) Foljande nya avsnitt ska ldaggas till som avsnitt 7.4.2.3:

7.4.2.3 Tillimpning av TSD-kraven for nya fordon under en 6vergdngsfas

1. Vissa projekt eller kontrakt, som inleddes innan denna TSD blev tillimplig, kan komma att anséka om
ett godkdnnande for utslippande pd marknaden (¥) av nya fordon som &r utrustade med ETCS som
uppfyller specifikation #1 som avses i tabell A 2.1 i bilaga A till denna TSD och som inte fullt ut
uppfyller kraven i avsnitt 7.4.2.1 i denna TSD. For fordon som berors av dessa projekt eller kontrakt,
och i enlighet med artikel 4.3 f i direktiv (EU) 2016797, har en 6vergingsfas faststillts under vilken
tillimpningen av avsnitt 7.4.2.1 i denna TSD inte 4r obligatorisk.

2. Denna 6vergingsfas giller f6r nya fordon som godkints i Gverensstimmelse med en fordonstyp (**)
som godkints fore den 1 januari 2019 i en medlemsstat pd grundval av Overensstimmelse med
specifikationsuppsittning #1 som avses i tabell A 2 i bilaga A i denna TSD till och med den
31 december 2020.

3. Overgdngsfasen ir foljande:

a) Till och med den 31 december 2020: For att slippas ut pd marknaden (*) i enlighet med artikel 21
i direktiv 2016/797[EG ska de nya fordon som avses i punkt 2 vara utrustade med ETCS i enlighet
med specifikationsuppsittning #1, #2 eller #3 som avses i tabell A 2 i bilaga A till denna TSD.
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b) Om specifikationsuppsdttning #1 anvdnds ska ett villkor for anvindning inkluderas
i godkdnnandet for utslippande pd marknaden (*) som innebir att specifikationsuppsittning #2
eller #3 ska uppfyllas senast den 1 juli 2023.

(*) Eller tas i bruk i enlighet med direktiv 2008/57/EG, om direktiv 2016/797/EG dnnu inte ér tillimpligt.

(**) Varianter eller versioner av en fordonstyp anses vara godkinda i 6verensstimmelse med en befintlig godkind
typ. I de fall reglerna i direktiv 2008/57EG ir tillimpliga anses dven dndringar som skulle ge upphov till
varianter eller versioner av en fordonstyp enligt genomférandeforordning 2018/545 vara grundade pd en

befintlig godkind typ.”

(40) I avsnitt 7.4.3 ska texten "ibruktagandet” ersittas med "utslippande pd marknaden”.
(41) Avsnitt 7.4.4 ska dndras pa foljande sitt:

a) I forsta stycket ska texten "dessa med ETCS och for att avveckla klass B-system” ersittas med "dessa linjer med
ETCS och radio av klass A och for att avveckla klass B-system”.

b) I punkt 1 ska texten "Allmin och sammanhangsbaserad beskrivning, inbegripet fakta och siffror om befintliga
tagskyddssystem, som kapacitet, sikerhet, tillforlitlighetsprestanda och aterstdende ekonomisk livstid for den
installerade utrustningen, samt en kostnads-nyttoanalys avseende ETCS-genomforandet.” ersittas med "Allmin
och sammanhangsbaserad beskrivning, inbegripet

(1) fakta och siffror om befintliga tdgskyddssystem, som kapacitet, sikerhet, tillforlitlighetsprestanda,

(2) aterstdende ekonomisk livstid for den installerade utrustningen, samt en kostnads-nyttoanalys avseende
genomforandet av ETCS och radio av klass A,

(3) nationella krav som ar relevanta for fordonsbaserade enheter i basversion 3,

(4) information om system for kommunikation mellan fordonsbaserade enheter och markbaserade installationer
(t.ex. kretskopplad eller paketformedlad radiokommunikation, valbara funktioner for radioburen hojning for
ETCS, kommunikationssystem av klass B)”.

¢) I punkt 4 i ska texten "de datum da ETCS ska ha inforts” ersittas med "de datum dd ETCS och radio av klass
A ska ha inforts”.

d) T punkt 4 iii ska texten “eller andra delar av jirnvigsndtet” ersittas med “eller andra delar av jarnvigsnitet,
inbegripet anldggningar for tjanster”.

e) I tredje stycket ska texten “minst vart femte &r.” ersittas med "minst vart femte ar. Uppdateringen av de
nationella genomforandeplanerna ska ta hinsyn till inférandet av nésta generations kommunikationssystem,

inbegripet men inte begrinsat till datum for idrifttagning och, ndr s ar tillimpligt, datum for avveckling av
GSM-R pa (delar av) jirnvagsnitet.”

f) Texten "artikel 29.1 i direktiv 2008/57/EG” ska ersittas med "artikel 51.1 i direktiv (EU) 2016/797".

(42) Efter avsnitt 7.4.4 ska foljande nya avsnitt ldggas till som avsnitt 7.4a:

"7.4a Genomféranderegler fér kontroller av ETCS- och radiosystemkompatibilitet

Befintliga fordon ska anses vara kompatibla med kompatibilitetstyperna f6r ETCS och radiosystem for de
jarnvagsndt pd vilka de ar i drift den 16 januari 2020 utan ndgra ytterligare kontroller, med bibehallande av
befintliga begransningar eller villkor for anvindning.

Varje senare dndring av fordonet eller infrastrukturen i friga om teknisk kompatibilitet eller ruttkompa-
tibilitet ska hanteras i enlighet med de krav som specificerats for ETCS- och radiosystemkompatibilitet.”

(43) Tavsnitt 7.5 ska fjarde stycket ersittas med foljande:

“Inforandet av ett tdgdetekteringssystem som uppfyller kraven i denna TSD kan goras oberoende av installationen
av ETCS eller GSM-R.”

(44) T avsnitt 7.6.1 ska texten "punkterna nedan bor ldsas” ersittas med "punkterna nedan ska ldsas”.
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(45) 1 slutet av avsnitt 7.6.2 ska foljande nya stycke liggas till:

"Alla specialfall och de relevanta datumen for dessa ska undersokas pa nytt i samband med framtida revideringar av
TSD:n i syfte att begrinsa deras tekniska och geografiska tillimpningsomrade pd grundval av en bedomning av
deras inverkan pé sikerhet, driftskompatibilitet, gransoverskridande trafik, TEN-T-korridorer och de praktiska och
ekonomiska konsekvenserna av att behdlla eller eliminera dem. Sirskild hidnsyn ska tas till tillgang till EU-
finansiering.

Specialfall ska begrinsas till de firdvdgar eller jirnvagsnidt ddr de dr absolut nodviandiga och beaktas genom
forfaranden for ruttkompatibilitet.”

(46) Avsnitt 7.6.2.1 ska dndras pd foljande sitt:
a) Giller ¢j den svenska versionen.
b) Texten "Index 77, punkt 3.1.2.4” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.2.3".
¢) Texten "Index 77, punkt 3.1.8” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.7”.
(47) Avsnitt 7.6.2.2 ska dndras pé foljande sitt:
a) Texten "Index 77, punkt 3.1.2.4” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.2.3".

(48) I de tvé sista raderna i tredje kolumnen i tabellen ska texten "uppsittningen specifikationer nr 2” ersittas med
"uppsdttningen specifikationer nr 2 eller 3”.

(49) Avsnitt 7.6.2.3 ska dndras pd foljande sitt:
a) Texten "Index 77, punkt 3.1.2.4” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.2.3".
b) Texten "Index 77, punkt 3.1.8” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.7".
¢) I forsta raden i andra kolumnen i tabellen ska texten "T3” ersdttas med "P”.

d) I forsta raden i tredje kolumnen i tabellen ska texten "Detta specialfall dr kopplat till anvindningen av TVM”
ersittas med "Detta specialfall dr kopplat till anvindningen av sparledningar med elektriska skarvar”.

e) Itredje raden i forsta kolumnen i tabellen: Géller ej den svenska versionen.

f) Islutet av tabellen ska foljande nya rad laggas till:

”4.2.10 Markbaserade tigdetekteringssystem P Detta specialfall 4r kopplat till anvind-

ningen av spdrledningar med en hogre
Index 77, punkt 3.1.4.1. kinslighet vad giller isoleringsskiktet mel-
Utover TSD-kraven ir den hogsta tilldtna méngden lan hJul och riler pé grund av Sandning pé
sand per enhet och per ril inom 30 s 750 g det franska jirnvigsnitet.”

(50) Awvsnitt 7.6.2.6 ska ersittas med foljande:

77.6.2.6 Sverige

Specialfall Kategori Anmirkningar
4.2.4 Mobila kommunikationsfunktioner for jarn- P Driftskompatibiliteten paverkas inte.

vig — GSM-R
Index 33, meddelande 4.2.3:

Det ar tillatet att slippa ut pd marknaden ett for-
donsbaserat delsystem for trafikstyrning och signal-
ering som innefattar en 2 watts GSM-R-hyttradio
for talkommunikation samt radioenheter for enbart
ETCS-data. Delsystemen ska klara drift i nit med -
82 dBm.

4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem P
Index 77, punkt 3.1.2.1:

Storsta axelavstind mellan tvd axlar < 17,5 m (ai
ifig. 1, punkt 3.1.2.1).
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Specialfall Kategori Anmirkningar
4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem P
Index 77, punkt 3.1.2.3:
Minsta axelavstind mellan forsta och sista axeln >
4,5 m (L-b1-b2 i fig. 1, punkt 3.1.2.3).
4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem p”

Index 77, punkt 3.2.2.5:
Frekvensomrade: 0,0-2,0 Hz

Storstromgrins [rms-varde] 25,0 A Utvidrderingsme-
tod: lagpassfilter

Utvarderingsparametrar: (nedsampling till 1 kHz,
foljt av) 2,0 Hz fjarde ordningens Butterworth-lag-
passfilter, f6ljt av en ideal likriktare for att ge det ab-
soluta vardet.

Den hogsta storstrommen for ett jarnvigsfordon far
inte overstiga 25,0 A i frekvensomradet 0,0-2,0 Hz.
Startstrommen fir Gverstiga 45,0 A under mindre
dn 1,5 sekunder och 25 A under mindre 4n 2,5 se-

kunder.

(51) T avsnitt 7.6.2.7 ska texten "Index 77, punkt 3.1.2.4” ska ersittas med "Index 77, punkt 3.1.4.1".

(52) T avsnitt 7.6.2.8 ska foljande nya rad laggas till i slutet av tabellen:

”4.2.10 Markbaserade tgdetekteringssystem
Index 77, punkt 3.2.2.5:

Frekvensomrédde: 93-110 Hz
Storstromgrans [rms-varde]

2.8 A (for paverkande enhet)

2 A (for en traktionsenhet)
Utvirderingsmetod: bandpassfilter
Utvidrderingsparametrar:

— Bandpassfiltrets egenskaper:

Centerfrekvenser: 95, 96, 98, 100, 104, 106
och 108 Hz

3 dB-bandbredd: 4 Hz
Butterworth, sjitte ordningens
— Berikning av rms-virde:
Integreringstid: 0,5 s
Tidsoverlappning: 50 %

T3

Detta specialfall behovs eftersom dessa spérled-
ningar kan komma att dndras genom byte av
centerfrekvens fran 100 Hz till 106,7 Hz.
Detta skulle innebéra att en fordonsrelaterad
nationell teknisk regel som kraver ett overvak-
ningssystem fér 100 Hz blir obsolet.”
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(53) Efter avsnitt 7.6.2.8 ska f6ljande nya avsnitt liggas till som avsnitt 7.6.2.9:

77.6.2.9 Italien

Specialfall Kategori Anmirkningar

4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem P
Index 77, punkt 3.2.2.4 och punkt 3.2.2.6:
Frekvensomride: 82-86 Hz

Storstromgrans [rms-varde] 1 125 A
Utvirderingsmetod: snabb Fouriertransform

Utvirderingsparametrar: tidsfonster 1 s, Hannfons-
ter, 50 % overlappning, medelvirde for sex pa var-
andra f6ljande fonster

(54) Efter avsnitt 7.6.2.9 ska foljande nya avsnitt laggas till som avsnitt 7.6.2.10:

”7.6.2.10 Tjeckien

Specialfall Kategori Anmirkningar
4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem T3 Detta specialfall behévs sd linge
Index 77, punkt 3.2.2.4 och punkt 3.2.2.6: som spérledningar av typen EFCP
anvénds.

Frekvensomréde: 70,5-79,5 Hz
Storstromgrans [rms-virde] 1 A
Utvirderingsmetod: bandpassfilter
Utvirderingsparametrar:

— Bandpassfiltrets egenskaper:

Centerfrekvenser: 73, 75, 77 Hz (kontinuerligt
band)

3 dB-bandbredd: 5 Hz
Butterworth, ordning 2*4

— Berikning av rms-vérde:
Integreringstid: 0,5 s
Tidsoverlappning: minst 75 %
Frekvensomrade: 271,5-278,5 Hz
Storstromgrins [rms-virde] 0,5 A

Utvirderingsmetod: bandpassfilter

Utvirderingsparametrar:

— Bandpassfiltrets egenskaper:

Centerfrekvenser: 274, 276 Hz (kontinuerligt
band)

3 dB-bandbredd: 5 Hz
Butterworth, ordning 2*4

— Berikning av rms-vérde:
Integreringstid: 0,5 s
Tidsoverlappning: minst 75 %
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(55) Efter avsnitt 7.6.2.10 ska foljande nya avsnitt laggas till som avsnitt 7.6.2.11:

”7.6.2.11 Nederlinderna

Specialfall

Kategori

Anmirkningar

4.2.10 Markbaserade tdgdetekteringssystem
Index 77, punkt 3.2.2.6:
Frekvensomrade: 65-85 Hz
(ATBEG-gréns)
Storstromgrans [rms-virde] 0,5 A
Utvirderingsmetod: bandpassfilter
Utvirderingsparametrar:
— Bandpassfiltrets egenskaper
Centerfrekvens: 75 Hz
3 dB-bandbredd: 20 Hz
20 dB-bandbredd: 40 Hz
— Berdkning av rms-virde
Integreringstid: 5 s
Tidsoverlappning: 80 %

Man kan bortse fran en transient som ir kortare dn 1 s
och endast overskrider ATBEG-gransen men inte GRS-

gransen.
Frekvensomrade: 65-85 Hz
(GRS TC-grins)
Storstromgrins [rms-virde] 1,7 A
Utvirderingsmetod: bandpassfilter
Utvirderingsparametrar:
— Bandpassfiltrets egenskaper
Centerfrekvens: 75 Hz
3 dB-bandbredd: 20 Hz
20 dB-bandbredd: 40 Hz
— Berdkning av rms-virde
Integreringstid: 1,8 s
Tidsoverlappning: 80 %

T3

Dessa specialfall behovs inom
ramen for klass B-systemet
ATBEG.”

(56) Bilaga A ska ersittas med f6ljande:

"BILAGA A

Héanvisningar

For varje hdnvisning som gors i grundparametrarna (kapitel 4 i denna TSD) anges i foljande tabell motsvarande
obligatoriska specifikationer, via indexet i tabell A 2 (tabell A 2.1, tabell A 2.2 och tabell A 2.3).

Tabell A 1

Hinvisning i kapitel 4

Indexnummer (se tabell A 2)

4.1

4.1a

Avsiktligt raderad




L 1391/276 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019

Hénvisning i kapitel 4 Indexnummer (se tabell A 2)
41b Avsiktligt raderad
41c 3

4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422b 1,4,13,15, 60
422c 31,37 b, ¢, d
422d 18, 20
422e 6
4221 7, 81, 82
4.2.3
423a 14
423b 1,4,13,15, 60
423¢ Avsiktligt raderad
423d 18, 21
4.2.4
424a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
424d 68
424 ¢ 73,74
424 f 32,33
424 ¢ 48
42.4h 69, 70
424 71,72
424k 75,76
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Hinvisning i kapitel 4 Indexnummer (se tabell A 2)
4.2.5
4.25a 64, 65
42.5b 10, 39, 40
425¢ 19, 20
4254d 9,43
425e 16, 50
4.2.6
4.2.6a 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
426D 29, 45
4.2.6 ¢ 46
4.2.64d 34
4.26e 20
42,6 f Avsiktligt raderad
4.2.7
4.2.7 a 12
42.7b 62, 63
4.2.7 ¢ 34
42.7d 9
4.2.7 ¢ 16
4.2.8
428a 11,79, 83
4.2.9
4.29a 23
4.2.10
4210 a 77 (punkt 3.1)
4.2.11
42.11a 77 (punkt 3.2)
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Hinvisning i kapitel 4 Indexnummer (se tabell A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213 a 32, 33, 51, 80

4.2.14

4214 a 5

4.2.15

42.15a 38

Specifikationer

En av de tre tabellerna i tabell A 2 (tabell A 2.1, tabell A 2.2 eller tabell A 2.3) i denna bilaga ska tillimpas for det
markbaserade delsystemet. For det fordonsbaserade delsystemet ska antingen tabell A 2.2 eller tabell A 2.3
tillimpas, efter den Gvergangsperiod som anges i punkt 7.4.2.3.

Nar ett dokument som fortecknas i tabell A 2 innehdller en specifik punkt i ett annat dokument, genom att dterge
eller hanvisa till den, ska den punkten, och endast den, anses utgora en del av de dokument som fortecknas i tabell
A2

Nar ett dokument som fortecknas i tabell A 2 i denna TSD innehéller en 'obligatorisk’ eller 'normativ’ hanvisning
till ett dokument som inte fortecknas i tabell A 2 ska det dokument som det hinvisas till alltid ses som ett
godtagbart sitt att pdvisa Overensstimmelse med grundparametrar (vilket kan anvdndas for certifiering av
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem, utan att det krdvs ndgra framtida revideringar av TSD:n) och inte
som en obligatorisk specifikation.

Anmirkning: Specifikationer som ar markerade med 'Reserverad’ i tabell A 2 tas ocksd upp som Oppna punkter
i bilaga G om det krdvs anmilan av nationella regler for att stinga de berorda Oppna punkterna. Reserverade
dokument som inte anges i forteckningen som dppna punkter dr avsedda som forbittringar av systemet.

Tabell A 2.1

Forteckning 6ver obligatoriska specifikationer

Specifikationsuppsittning #1 (endast for markbaserade delsystem. For fordonsbaserade delsystem ska den inte
tillimpas efter den Gvergdngsperiod som anges i avsnitt 7.4.2.3.
Index nr (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar
1 ERA/ERTMS[003204 | ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification
2 Avsiktligt raderad
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical ~recorder-downloading 2.3.0 Anmirkning 1
tool
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Specifikationsuppsittning #1 (endast for markbaserade delsystem. For fordonsbaserade delsystem ska den inte
tillimpas efter den overgangsperiod som anges i avsnitt 7.4.2.3.
Index nr (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p4 specifikation Version Anmiirkningar
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.41
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Avsiktligt raderad
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Avsiktligt raderad
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Avsiktligt raderad
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 2.5.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Avsiktligt raderad
29 SUBSET-102 Test specification for interface 'K’ 1.0.0
30 Avsiktligt raderad
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Anmirkning 10
cation
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Specifikationsuppsittning #1 (endast for markbaserade delsystem. For fordonsbaserade delsystem ska den inte
tillimpas efter den dvergingsperiod som anges i avsnitt 7.4.2.3.
Index nr (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Anmirkning 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Avsiktligt raderad
36 a Avsiktligt raderad
36 b Avsiktligt raderad
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37 a Avsiktligt raderad
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233
37 c SUBSET-076-6-3 Test sequences 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37 e Avsiktligt raderad
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Avsiktligt raderad
42 Avsiktligt raderad
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Avsiktligt raderad
45 SUBSET-101 Interface 'K’ Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 1.0.1
47 Avsiktligt raderad
48 Reserverad Test specification for mobile equipment Anmirkning 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Reserverad Ergonomic aspects of the DMI
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Avsiktligt raderad
54 Avsiktligt raderad
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Specifikationsuppsittning #1 (endast for markbaserade delsystem. For fordonsbaserade delsystem ska den inte
tillimpas efter den Gvergdngsperiod som anges i avsnitt 7.4.2.3.
Index nr (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar
55 Avsiktligt raderad
56 Avsiktligt raderad
57 Avsiktligt raderad
58 Avsiktligt raderad
59 Avsiktligt raderad
60 Avsiktligt raderad
61 Avsiktligt raderad
62 Reserverad RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Anmirkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Anmirkning 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Anmirkning 10
9001
68 Etsi TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFES for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFES for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
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Specifikationsuppsittning #1 (endast for markbaserade delsystem. For fordonsbaserade delsystem ska den inte
tillimpas efter den Gvergdngsperiod som anges i avsnitt 7.4.2.3.

Index nr (ETCS basversion 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar

77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Anmirkning 7

other subsystems
78 Reserverad Safety requirements for ETCS DMI func-

tions
79 Ej tillampligt Ej tillimpligt
80 Ej tillimpligt Ej tillimpligt
81 Ej tillampligt Ej tillimpligt
82 Ej tillimpligt Ej tillimpligt

Tabell A 2.2
Forteckning 6ver obligatoriska specifikationer
Specifikationsuppsittning nr 2
Index (ETCS basversion 3 underhallsutgdva 1 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p4 specifikation Version Anmirkningar

1 Avsiktligt raderad
2 Avsiktligt raderad
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0

rability
15 Avsiktligt raderad
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Avsiktligt raderad




27.5.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 1391/283
Specifikationsuppsittning nr 2
Index nr (ETCS basversion 3 underhéllsutgava 1 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar
18 Avsiktligt raderad
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Avsiktligt raderad
22 Avsiktligt raderad
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Avsiktligt raderad
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.4.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Avsiktligt raderad
29 SUBSET-102 Test specification for interface 'K’ 2.0.0
30 Avsiktligt raderad
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Anmirkning 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Anmirkning 10
tion
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio
35 Avsiktligt raderad
36 a Avsiktligt raderad
36 b Avsiktligt raderad
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0
37 a Avsiktligt raderad
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0
37 c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0
37e Avsiktligt raderad
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Specifikationsuppsittning nr 2
Index nr (ETCS basversion 3 underhéllsutgava 1 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0

41 Avsiktligt raderad

42 Avsiktligt raderad

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Avsiktligt raderad

45 SUBSET-101 Interface 'K’ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 2.0.0

47 Avsiktligt raderad

48 Reserverad Test specification for mobile equipment Anmirkning 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Avsiktligt raderad

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Avsiktligt raderad

54 Avsiktligt raderad

55 Avsiktligt raderad

56 Avsiktligt raderad

57 Avsiktligt raderad

58 Avsiktligt raderad

59 Avsiktligt raderad

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Avsiktligt raderad

62 Avsiktligt raderad

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Anmirkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Anmirkning 3
on railways
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Specifikationsuppsittning nr 2
Index nr (ETCS basversion 3 underhéllsutgava 1 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Anmirkning 10
9001
68 Etsi TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T FFES for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Anmarkning 7
other subsystems
78 Avsiktligt raderad Anmirkning 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Avsiktligt raderad Anmirkning 5
81 Reserverad Train Interface FFFIS
82 Reserverad FFFIS TI — Safety Analysis
Tabell A 2.3
Forteckning 6ver obligatoriska specifikationer
Specifikationsuppsittning nr 3
I (ETCS basversion 3 utgdva 2 och GSM-R basversion 1)
ndex nr
Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar
1 Avsiktligt raderad
2 Avsiktligt raderad
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Specifikationsuppsittning nr 3
Index nr (ETCS basversion 3 utgdva 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0
6 ERA_ERTMS 015560 | ETCS Driver Machine interface 3.6.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability
15 Avsiktligt raderad
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Avsiktligt raderad
18 Avsiktligt raderad
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Avsiktligt raderad
22 Avsiktligt raderad
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables
24 Avsiktligt raderad
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical In- 3.6.0
teroperability of ETCS in Levels 1 and 2
28 Avsiktligt raderad
29 SUBSET-102 Test specification for interface 'K’ 2.0.0
30 Avsiktligt raderad
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Specifikationsuppsittning nr 3
Index nr (ETCS basversion 3 utgdva 2 och GSM-R basversion 1)
Referens Namn p# specifikation Version Anmirkningar

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Anmirkning 10
cation

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Anmirkning 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Avsiktligt raderad

36 a Avsiktligt raderad

36 b Avsiktligt raderad

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Avsiktligt raderad

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37 e Avsiktligt raderad

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Avsiktligt raderad

42 Avsiktligt raderad

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Avsiktligt raderad

45 SUBSET-101 Interface K’ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 2.0.0

47 Avsiktligt raderad

48 Reserverad Test specification for mobile equipment Anmirkning 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Avsiktligt raderad




L 1391/288 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2019
Specifikationsuppsittning nr 3
I (ETCS basversion 3 utgdva 2 och GSM-R basversion 1)
ndex nr
Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Avsiktligt raderad
54 Avsiktligt raderad
55 Avsiktligt raderad
56 Avsiktligt raderad
57 Avsiktligt raderad
58 Avsiktligt raderad
59 Avsiktligt raderad
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Avsiktligt raderad
62 Avsiktligt raderad
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Anmirkning 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Anmirkning 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Anmirkning 10
9001
68 Etsi TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F10 T FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
70 (MORANE) F 12 T FIS for Confirmation of High Priority 5.0
6002 Calls
71 (MORANE)E10 T FFFS for Functional Addressing 4.1
6001
72 (MORANE)E 12 T FIS for Functional Addressing 5.1
6001
73 (MORANE) F 10 FFFS for Location Dependent Addressing 4
T6001
74 (MORANE) F 12 FIS for Location Dependent Addressing 3
T6001
75 (MORANE) F10 T FFES for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
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Specifikationsuppsittning nr 3
Index nr (ETCS basversion 3 utgdva 2 och GSM-R basversion 1)

Referens Namn pa specifikation Version Anmirkningar

76 (MORANE) F12 T FIS for Presentation of Functional Num- 4
6003 bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between CCS trackside and 4.0 Anmirkning 7
other subsystems

78 Avsiktligt raderad Anmirkning 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Avsiktligt raderad Anmirkning 5
81 Reserverad Train Interface FFFIS
82 Reserverad FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Anmirkning 1: Endast den funktionella beskrivningen av den information som ska registreras ar obligatorisk, inte
granssnittets tekniska egenskaper.

Anmirkning 2: De punkter i specifikationerna i punkt 2.1 i EN 301 515 vilka i index 32 och index 33 anges som
"M’ ir obligatoriska.

Anmirkning 3: De édndringsforfragningar (CR) i tabellerna 1 och 2 i TS 102 281 vilka péverkar punkter som
i index 32 och index 33 anges som 'MI ir obligatoriska.

Anmirkning 4: Index 48 avser endast provfall fér mobil GSM-R-utrustning. Det hlls 'reserverat’ for nirvarande.
Om sa beslutas vid en framtida 6versyn av TSD:n, kommer en forteckning 6ver tillgangliga harmoniserade provfall
for bedomningen av mobila utrustningar och nit, i enlighet med de faser som anges i punkt 6.1.2 i denna TSD, att
inforas i dessa tabeller.

Anmirkning 5: De produkter som finns pd marknaden ir redan anpassade efter jarnvigsforetagets behov avseende
GSM-R DMI (grinssnittet forare—maskin) och fullt driftskompatibla, darfor finns inget behov av en standard i TSD
"Trafikstyrning och signalering’.

Anmirkning 6: Information som var avsedd for index 78 ar nu inforlivad i index 27 (SUBSET-091).
Anmirkning 7: Detta dokument ar oberoende av basversionerna av ETCS och GSM-R.

Anmirkning 8: Avsiktligt raderad.

Anmirkning 9: Avsiktligt raderad.

Anmirkning 10: Endast (MI)-kraven foreskrivs i TSD 'Trafikstyrning och signalering’.

Anmirkning 11: Avsiktligt raderad.

Anmirkning 12: Avsiktligt raderad.

Anmirkning 13: Avsiktligt raderad.

Anmirkning 14: Avsiktligt raderad.
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Tabell A 3

Forteckning 6ver obligatoriska standarder

Tillimpningen av den version av standarderna som anges i tabellen nedan, och deras senare indringar nir de
offentliggjorts som harmoniserad standard i certifieringsprocessen, dr ett lampligt medel for att fullt ut f6lja den
riskhanteringsprocess som beskrivs i bilaga I till kommissionens genomférandefoérordning (EU) nr 402/2013, utan
att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i kapitel 4 och kapitel 6 i denna TSD.

Referens

Dokumentnamn och kommentarer

Version

Anmirkning

Al

EN 50126-1

Jarnvigstillimpningar - Specifikation
och demonstration av tillforlitlighet, till-
ginglighet, underhéllsmissighet och si-
kerhet (RAMS) — Del 1: Generell RAMS-
process

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Jarnvigsanliggningar — Programvara for
jarnvagsstyrning och skyddssystem

2011

A3

EN 50129

Jarnvigsanliggningar - Datadverforing
och jdrnvdgsstyrning — Elektroniska sig-
nalsystem av betydelse for sikerheten

2003

A4

EN 50159

Jarnvdgsanldggningar — System for tele-
kommunikation, signal- och processtyr-
ning — Overféring av sikerhetsrelaterade
data 1 teletransmissionssystem

2010

A5

EN 50126-2

Jarnvégstillimpningar - Specifikation
och demonstration av tillforlitlighet, till-
ganglighet, underhallsméssighet och si-
kerhet (RAMS) — Del 2: Systeminriktad
sikerhetsmetodik

2017

Anmirkning 1: Denna standard ar harmoniserad, se kommissionens meddelande inom ramen for genomférandet
av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen (EUT C 435, 15.12.2017, s. 93), ddr ocksd offentliggjorda redaktionella
rittelser anges.

Anmirkning 2: Denna version av standarden fir anvindas under den oOvergdngsperiod som anges i den
uppdaterade versionen av standarden.

Anmirkning 3: Ska anvindas i kombination med EN 50126-1 (2017).

Forteckning 6ver obligatoriska standarder for ackrediterade laboratorier

Tabell A 4

Nr

Referens

Dokumentnamn och kommentarer

Version

Anmirkning

Ab

ISOJIEC 17025

Allménna kompetenskrav for provnings-
och kalibreringslaboratorier,

20177
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(57) Bilaga G ska ersittas med f6ljande:
"BILAGA G
Oppna punkter

Oppen punkt

Anmirkningar

Bromsning

Giller endast ETCS basversion 2 (se bilaga A, tabell A 2,
index 15).

Lost for ETCS basversion 3 (se bilaga A, tabell A 2, in-
dex 4 och index 13).

Krav avseende tillforlitlighet och tillginglighet

Ofta forekommande situationer med driftstorningar till
foljd av fel pd utrustning for trafikstyrning och signaler-
ing inverkar negativt pd systemets sakerhet.

Egenskaper for sand som anvinds pa spar

Se bilaga A, tabell A 2, index 77.

Detta &r inte en 6ppen punkt for 1 520 mm.

Egenskaper hos flinssmorjapparater

Se bilaga A, tabell A 2, index 77.

Kombinationer av egenskaper hos rullande materiel som
paverkar shuntningsimpedansen

Se bilaga A, tabell A 2, index 77.

Ledningsstorning

Fordonsimpedans

Understationens impedans (endast for likstromsnat)

Utombandsgranser

Storstromsgranser som tilldelats understationerna re-
spektive den rullande materielen

Specifikation for mdtning, provning och utvirdering

Se bilaga A, tabell A 2, index 77.”
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BILAGA VII

Bilaga I till beslut 2011/665/EU ska dndras pa foljande sitt:

(1) Punkt 2.3 ska ersittas med foljande:

2.3 Anvindare och dtkomstrittigheter f6r anvindare

Registret ska ha foljande anvindare:

Tabell 1

Atkomstrittigheter till registret

Anvindare Atkomstrittigheter Inloggning, anvindarkonton
Nationell Inlimnade uppgifter som ber6ér denna | Inloggning med anvindarnamn och 16-
sikerhetsmyndighet medlemsstat ska kontrolleras av byran senord

i en medlemsstat

(2)

Obegrinsade sokmojligheter bland alla
uppgifter, dven de uppgifter som dnnu
inte har kontrollerats

Inga funktionella eller anonyma konton
ska goras tillgangliga. Flera konton ska
skapas om den nationella sikerhetsmyn-
digheten begir detta.

Byrédn

Registrering av uppgifter avseende for-
donstypgodkinnandet som den har be-

Inloggning med anvindarnamn och 16-
senord

handlat i egenskap av godkdnnande en-
het.

Kontroll av 6verensstimmelsen med
denna specifikation och offentliggorande
av de uppgifter som ldmnas in av en na-
tionell sikerhetsmyndighet.

Obegrinsade sokmojligheter bland alla
uppgifter, dven de uppgifter som dnnu
inte har kontrollerats

Offentliga byggnader Tillgdng till kontrollerade uppgifter Ej tillimpligt”

I punkt 2.4 ska foljande stycke liggas till:

"Registret ska pd lampligt sitt mojliggora informationsutbyte med byrdns andra informationssystem, sisom det
europeiska fordonsregister som avses i beslut (EU) 2018/1614, det gemensamma anvindargranssnitt for registret
over jarnvagsinfrastruktur som avses i kommissionens beslut 2014/880/EU (*) och den one-stop-shop som avses
i artikel 12 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/796 (**).

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2014/880/EU av den 26 november 2014 om gemensamma specifikationer
for registret over jarnvdgsinfrastruktur och om upphivande av genomférandebeslut 2011/633/EU (EUT L 356,
12.12.2014, s. 489),

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens
jarnvagsbyrd och om upphidvande av forordning (EG) nr 881/2004 (EUT L 138, 26.5.2016, s. 1).”

I punkt 2.5 ska foljande strecksatser laggas till:

— "Europeiska fordonsregistret: Formatet for uppgifter om typ av fordon i Europeiska fordonsregistret ska entydigt
overensstimma med beteckningen av typer och i forekommande fall med varianter och versioner av en typ
i registret.

— One-stop-shop (*) (OSS): OSS ska forlita sig pé registret ndr det giller att hantera all eventuell information som
avser typer|[varianter|versioner. Typidentifieringen ska anvindas som referens under informationsutbytet mellan
systemen; OSS kommer att méjliggora inhdmtning av information om typer/varianter/versioner fran registret och
kommer att vara det som utloser offentliggorandet av typ-/variant-|versioninformation i registret i samband med
fordonstypgodkinnandet.
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— Databas over nationella regler (**): for nationella regler for fordonsgodkinnande: forteckningen 6ver parametrar
for vilka bedémningen av 6verensstimmelse gjorts mot nationella regler som anges i registret ska vara de samma
i databasen over nationella regler. I registret far det inte vara mojligt att hanvisa till ndgon parameter som inte
ingdr i databasen over nationella regler.

Till dess att databasen Gver nationella regler dr operativ och uppgifter migrerats frn referensdokumentdatabasen
och Notif-IT ska den forteckning over parametrar for vilka beddmningen av Overensstimmelse gjorts mot
nationella regler i registret vara densamma som i referensdokumentdatabasen. I registret far det inte vara mojligt
att hdnvisa till ndgon parameter som inte ingér i referensdokumentdatabasen.

(*) Foreskrivs i artikel 12 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/796.
(**) Foreskrivs i artikel 27 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/796.”

(4) Punkt 5.1 ska ersittas med f6ljande:

”5.1 Allmidnna principer

Varje nationell siakerhetsmyndighet ska limna in uppgifter om godkdnnande av en fordonstyp eller variant av
fordonstyp som myndigheten har utfirdat.

Varje nationell sikerhetsmyndighet ska ldimna in uppgifter om de versioner av en fordonstyp eller versioner av
en variant av en fordonstyp som myndigheten har mottagit i enlighet med artikel 15.3 i forordning (EU)
2018/545.

Byran ska omedelbart registrera dels information om godkidnnande av en fordonstyp eller en variant av
fordonstyp som den har utfirdat, dels information om de versioner av en fordonstyp eller versioner av en

variant av en fordonstyp som den mottagit.

Registret ska innehdlla ett webbaserat verktyg for utbyte av information mellan de nationella sidkerhetsmyn-
digheterna och byrdn. Detta verktyg ska medge f6ljande informationsutbyte:

(1) Reservation av ett typ-ID.
(2) Inlimning av uppgifter till registret frin en nationell sikerhetsmyndighet till byrdn, inbegripet
a) uppgifter om beviljande av godkdnnande av en ny typ av fordon eller en ny variant av fordonstyp
(i detta fall ska den nationella sikerhetsmyndigheten limna de fullstindiga uppgifter som anges i bilaga
1m),
b) uppgifter om beviljande av godkdnnande av en typ av fordon som tidigare har forts in i registret (i detta
fall ska den nationella sikerhetsmyndigheten endast limna uppgifter om godkinnandet i sig, det vill
sdga falt i avsnitt 3 i den forteckning som anges i bilaga II),
¢) uppgifter om registrering av en version av en fordonstyp eller version av en variant av fordonstyp
(i detta fall ska den nationella sikerhetsmyndigheten limna de fullstindiga uppgifter som anges i bilaga
1m),
d) uppgifter om 4dndring av ett befintligt godkidnnande (i detta fall ska den nationella sdkerhetsmyndigheten
endast limna uppgifter som beror de filt som behéver dndras; detta fir inte omfatta dndring av

uppgifter om fordonets egenskaper),

e) uppgifter om tillflligt upphivande av ett befintligt godkinnande (i detta fall ska den nationella
sikerhetsmyndigheten endast ange dagen f6r upphédvandet),

f) uppgifter om dteraktivering av ett befintligt godkdnnande (i detta fall ska den nationella sikerhetsmyn-
digheten endast ldmna uppgifter som beror de filt som behover dndras), varvid dtskillnad ska goras
mellan
— dteraktivering utan dndring av uppgifter,

— dteraktivering med 4ndring av uppgifter (dessa uppgifter fir inte gilla fordonets egenskaper),

g) uppgifter om tillbakadragande av ett godkinnande,

h) uppgifter om korrigering av ett fel,
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(3) begdran fran byrdn om att en nationell sikerhetsmyndighet ska fortydliga och/eller korrigera uppgifter,
(4) svar fran en nationell sikerhetsmyndighet pa byrdns begiran om fortydligande och/eller korrigering.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska overlimna uppgifter for uppdatering av registret elektroniskt med
hjilp av en webbaserad tillimpning och ett standardiserat webbaserat elektroniskt formuldr ddr de berorda
falten fylls i i enlighet med bilaga II.

Byrdn ska kontrollera att de uppgifter som den nationella sikerhetsmyndigheten limnar 6verensstimmer med
denna verifikation och antingen validera dem eller begira ett fortydligande.

Om byrdn anser att de uppgifter som har limnats av den nationella sikerhetsmyndigheten inte dverensstimmer
med denna specifikation ska byran skicka en begiran om korrigering eller fortydligande av uppgifterna till den
nationella sakerhetsmyndigheten.

Vid varje uppdatering av uppgifter om en typ av fordon ska systemet skapa ett bekriftelsemeddelande som ska
skickas med e-post till anvindarna hos den nationella sikerhetsmyndighet som limnade in uppgifterna, till de
nationella sikerhetsmyndigheterna i alla andra medlemsstater ddr typen dr godkind, till innehavaren av
fordonstypgodkinnandet samt till byran.”.

(5) Punkt 5.2.1 ska ersdttas med foljande:

”5.2.1 Registrering av ett nytt fordonstypgodkdnnande, en ny variant av fordonstyp eller en ny version av en fordonstyp

(1) Den nationella sikerhetsmyndigheten ska informera byrdn om nya fordonstypgodkdnnanden inom 20
arbetsdagar efter det att godkdnnandet har utfdrdats.

(2) Den nationella sikerhetsmyndigheten ska informera byrdn om eventuella varianter av fordonstyper inom
20 arbetsdagar efter det att godkdnnandet har utfardats.

(3) Den nationella sikerhetsmyndigheten ska informera byrdn om eventuella versioner av en fordonstyp eller
versioner av en variant av en fordonstyp som myndigheten har mottagit i enlighet med artikel 15.3
i forordning (EU) 2018/545, inom 20 arbetsdagar frin mottagandet av den fullstindiga informationen.

(4) Byrédn ska kontrollera de uppgifter som den nationella sikerhetsmyndigheten har limnat och inom tjugo
(20) arbetsdagar efter mottagandet av dessa uppgifter antingen validera dem och tilldela typen av fordon
ett nummer i enlighet med bilaga III eller begira en korrigering eller ett fortydligande. For att forhindra
att samma typ oavsiktligt fors in flera gdnger i registret ska byrdn sé langt de tillgdngliga uppgifterna
i registret tillater kontrollera att denna typ inte har registrerats tidigare av en annan medlemsstat.

(5) Nar byrdn har validerat de uppgifter som har limnats av den nationella sikerhetsmyndigheten ska den
tilldela den nya typen av fordon ett nummer. Bestimmelserna for att tilldela nummer till typer av fordon
anges i bilaga IIL.".

(6) Punkt 5.3 ska ersittas med f6ljande:

"5.3

Inliggning eller dndring av uppgifter av byrin
Den godkénnande enheten dr en nationell sikerhetsmyndighet

Om en nationell sikerhetsmyndighet fungerar som godkidnnande enhet, fir byrdn inte dndra uppgifter som
lamnas in av en nationell siakerhetsmyndighet. Byrdns roll ska endast vara att validera och offentliggora.

Under exceptionella omstindigheter, till exempel nir det inte dr tekniskt mojligt att folja det normala
forfarandet, far byrdn pd en nationell sikerhetsmyndighets begiran ligga in eller dndra uppgifter som limnats
in av en nationell sikerhetsmyndighet. I detta fall ska den nationella sikerhetsmyndighet som har begirt att
uppgifter ska liggas in eller dndras bekrifta de uppgifter som har lagts in eller dndrats av byrdn och byrén
ska dokumentera processen pd vederborligt sitt. De tidsfrister for att ligga in uppgifter i registret som anges
i avsnitt 5.2 ska gilla.
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5.3.2  Den godkinnande enheten dr byrdn

Om byran fungerar som godkidnnande enhet ska den

a) registrera alla fordonstypgodkdnnanden eller varianter av fordonstyp inom 20 arbetsdagar efter det att
godkinnandet har utfardats,

b) registrera alla versioner av en fordonstyp eller versioner av en fordonstyp inom 20 arbetsdagar efter det
att fullstindig information ar mottagits,

¢) 4ndra alla befintligt godkdnnanden av en fordonstyp inom 20 arbetsdagar efter det att godkdnnandet har

andrats,

d) upphéva alla befintliga godkdnnanden av en fordonstyp inom fem arbetsdagar efter det att myndigheten
upphivt godkdnnandet,

e) dteraktivera alla godkinnanden av en fordonstyp som tidigare har dragits tillbaka inom 20 arbetsdagar
efter det att godkdnnandet har teraktiverats,

f) dra tillbaka alla befintliga godkinnanden av en fordonstyp inom fem arbetsdagar efter det att
godkinnandet har aterkallats.”

(7) Avsnitt 6 ska ersittas med foljande:

”6. ORDLISTA

Term eller forkortning

Definition

Typ-ID

En identifierare av typ bestdende av typnumret (parameter 0.1, nummer bestdende av 10
siffror), varianten (parameter 0.2, alfanumeriskt bestdende av tre tecken) och versionen
(parameter 0.4, alfanumeriskt bestdende av tre tecken):

Typ-ID = Typnummer+Variant+Version = XX-XXX-XXXX-X-ZZZ-VVV

Begrdnsning

Varje villkor eller begransning som anges i godkinnandet av fordonstypen och som giller
for utslippande pd marknaden eller anvindning av varje fordon som Gverensstimmer
med denna typ. Begrdnsningar omfattar inte tekniska egenskaper som ingér i avsnitt 4 i bi-
laga II (forteckning over och format for parametrar).

Andring av
godkinnande

Andring, pd begiran av en godkinnande enhet, av information om det registrerade for-
donstypgodkidnnande som tidigare offentliggjorts som behéver dndras.

Upphédvande av
godkdnnande

Ett beslut som fattas av en godkdnnande enhet om att ett godkdnnande av en fordonstyp
tillfalligt upphdvs och att inga fordon fr godkidnnas for utslippande pd marknaden pé
grundval av dess Overensstimmelse med den angivna typen, tills de skil som lig bakom
upphidvandet har analyserats. Ett upphédvande av ett godkidnnande av en fordonstyp ska
inte gilla for de fordon som redan har tagits i bruk.

Ateraktivering av
godkdnnande

Ett beslut som fattas av en godkdnnande enhet om att ett upphidvande av ett godkdnnande
inte langre ska gilla.

Godkinnanden som
mdste fornyas

Ett beslut som fattas av en godkdnnande enhet om att ett godkidnnande av en fordonstyp
mdste fornyas i enlighet med artikel 24.3 i direktiv (EU) 2016/797 och att inget fordon fir
godkinnas for utslippande pd marknaden pa grundval av dess 6verensstimmelse med den
angivna typen. Att ett fordonstypsgodkdnnande maste fornyas paverkar inte fordon som
redan dr i bruk.

Aterkallelse av

Beslut fattat i enlighet med artikel 26 i direktiv (EU) 2016/797 av en godkdnnande enhet

godkdnnande om att ett godkdnnande av en fordonstyp inte lingre 4r giltigt. Fordon som redan har god-
kénts for att sldppas ut pd marknaden pa grundval av sin typ ska dras tillbaka
Fel Inlimnade eller offentliggjorda uppgifter som inte 6verensstimmer med det berérda god-

kinnandet av fordonstypen. Andring av ett godkdnnande omfattas inte av denna defini-
tion.”
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BILAGA VIl

Bilaga II till beslut 2011/665/EU ska ersittas med foljande:

"BILAGA 1T
UPPGIFTER SOM SKA REGISTRERAS OCH DERAS FORMAT

(1) Registret ska innehilla foljande uppgifter for varje godkind fordonstyp:
a) Identifiering av typen.
b) Tillverkare.

¢) Overensstimmelse med TSD:erna.

d) Godkinnanden inklusive allmédn information om dessa godkdnnanden, deras status, forteckning 6ver parametrar
for vilka det har gjorts en kontroll av 6verensstimmelse med nationella bestimmelser.

e) Tekniska egenskaper.

(2) De uppgifter som ska foras in i registret for varje fordonstyp och formatet for dessa uppgifter anges i tabell 2. Vilka
uppgifter som ska foras in beror pd fordonskategori, enligt vad som anges i tabell 2.

(3) De vdrden som anges for parametrarna for de tekniska egenskaperna ska vara de virden som noterats i den
dokumentation som atféljer ansokan.

(4) 1 de fall dir mojliga vdrden for en parameter dr begrinsade till en i forvdg faststilld forteckning ska byrdn
underhélla och uppdatera dessa forteckningar.

(5) For de fordonstyper som inte 6verensstimmer med samtliga gillande TSD:er fir den nationella sikerhetsmyndighet
som har beviljat typgodkidnnandet begrinsa den information som ska limnas om de tekniska egenskaper som
anges i avsnitt 4 nedan till de parametrar som har kontrollerats enligt de tillimpliga bestimmelserna.

(6) Nar en parameter har faststillts i den tillimpliga TSD:n ska det virde som anges f6r den parametern vara det virde
som har bedomts under kontrollférfarandet.

(7)  Fordefinierade forteckningar ska underhallas och héllas uppdaterade av byrdn i enlighet med de gillande TSD:erna,
inbegripet de TSD:er som kan tillimpas under en &vergdngsperiod.

(8) For parametrar som anges som ‘6ppna punkter’ ska inga uppgifter liggas in tills den "oppna punkten’ har stingts
i den berorda TSD:n.

(9) For parametrar som anges som ’frivilliga’, ska uppgifter endast laggas in efter beslut av den som ansoker om
typgodkannandet.

(10) Byran ska fylla i falt 0.1-0.4.
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Tabell 2
Parametrar i registret
Tillamplighet pa fordonskategori-
erna (ja, nej, valfritt, 6ppen punkt) 3
o®
= E
3 3
E g
= =
5 R
"8 - o >
S =g
= h= s g 5 38 ¢
Parametrar Dataformat S g g B & E g
5 & ¥ | & |8 =
£ 2 z = |88 g
s | 5| S| & |EEs
— ) - < £ g 2
I = 2
a =R
B2
=
0 Identifiering av typen Rubrik (uppgifter saknas)
0.1 Typnummer (i enlighet med bilaga III) | [nummer] XX-XXX-XXXX-X )| ] ] J
0.2 Variant som omfattas av denna typ [alfanumeriskt] ZZZ ) ) ] )
(i enlighet med artikel 2.13 i f6rord-
ning (EU) 2018/545)
0.4 Versioner som omfattas av denna typ. | [alfanumeriskt] VVV ] ] ] ]
(i enlighet med artikel 2.14 i f6rord-
ning (EU) 2018/545)
0.3 Datum for registrering i registret [datum] AAAAMMDD ] ] ] J
1 Allmiin information Rubrik (uppgifter saknas)
1.1 Typnamn [teckenstring] (hogst 256 \% \% \% \%
tecken)
1.2 Alternativt typnamn [teckenstring] (hogst 256 \% \% \% \%
tecken)
1.3 Tillverkarens namn Rubrik (uppgifter saknas)
1.3.1 Tillverkarens identifieringsuppgif- | Rubrik (uppgifter saknas)
ter
1.3.1.1 Organisationens namn [teckenstring] (hogst 256 ] ] ] ]
tecken)
Val ur en fordefinierad
forteckning, mojlighet att ligga
till nya organisationer
1.3.1.2 Registrerat organisationsnummer Text \ \ \ \
1.3.1.3 Organisationskod Alfanumerisk kod \% \% \% \%
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Tillamplighet pa fordonskategori-
erna (ja, nej, valfritt, 6ppen punkt) 3
oS
< g
E
g £ 3
E EREl
o = = g =3 &
Parametrar Dataformat _?2 %@ %ﬁ E Qg é é
= 2 3z R
= g S 3 = iv]
a & o =9 £ EB
= g - 2 e gz
: x
el é:
=
=
1.3.2 Tillverkarens kontaktuppgifter Rubrik (uppgifter saknas)
1.3.2.1 Organisationens gatuadress Text \ \ \ \
1.3.2.2 Ort Text \ \ \ \
1.3.2.3 Landskod Kod enligt EU:s \% \4 \4 \Y
interinstitutionella
publikationshandbok
1.3.2.4 Postnummer Alfanumerisk kod \ \ \ \%
1.3.2.5 E-postadress E-post: \% \% \% \%
1.4 Kategori [teckenstring] Val ur en ] ) ) )
fordefinierad forteckning
(enligt bilaga III)
1.5 Underkategori [teckenstring] Val ur en )| J ] J
fordefinierad forteckning
(enligt bilaga III)
2 Overensstimmelse med TSD:er Rubrik (uppgifter saknas)
2.1 Overensstimmelse med TSD For varje TSD: ] ] ] ]
[teckenstring] J/N/Delvis/Ej
tillimpligt Val ur en
fordefinierad forteckning over
fordonsrelaterade TSD:er (bade
gillande TSD:er och sddana
som tidigare var i kraft)
(mojligt att vélja flera stycken)
2.2 EG-kontrollintyg: [teckenstring] (mojligt att ange ] ] ] ]
Hanvisning till "EG-typkontrollintyg’ (filelr a lntyg,ff.ex. llln tyc% for
(om modul SB tillimpas) och/eller | ©€ sys.telm‘ or rlfl,, ande
EG-konstruktionskontrollintyg' ~ (om | Matericl, intyg for .
modul SH1 tillimpas) trafikstyrning och signalering)
2.3 Tillimpliga specialfall (specialfall dar | [teckenstring] Val ur en )| ] ] ]

Sverensstimmelse har bedomts)

fordefinierad forteckning
(mojligt att gora flera val)
baserad pa TSD:er (for varje
TSD som édr markerad som ]
eller P)
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Tillamplighet pa fordonskategori-
erna (ja, nej, valfritt, 6ppen punkt) 3
o®
< g
53 &
g 28 £
S L = %
2 . |2EE
E | E| E | 2 |£8c¢
Parametrar Dataformat _?2 gﬂ gb E S s .g
= 2 3z T |28 s
A = |8 2 | EE+
=g 2 & |ESE
£ M
~ °z
He) é:
=
B
2.4 Avsnitt av TSD som inte uppfylls [teckenstring] Val ur en ] ] ] ]
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora flera val)
baserad pad TSD:er (for varje
TSD som &r markerad som P)
3 Godkinnanden Rubrik (uppgifter saknas)
3.0 Anvindningsomréade [teckenstring] Val ur en ] ] ] ]
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val): MS— Nitverk
3.1 Godkinnande i Rubrik (uppgifter saknas)
3.1.1 Medlemsstat som beviljat godkinnan- | [teckenstrdng] Val ur en ) ) ) )
det fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val):
3.1.2 Aktuell status Rubrik (uppgifter saknas)
3.1.2.1 Status [teckenstring] + [datum] ] ] ] ]
Majliga alternativ: Giltigt,
Upphiavt AAAAMMDD,
Aterkallat AAAAMMDD,
maste fornyas AAAAMMDD
3.1.2.2 Godkinnandets giltighetstid (om an- | [datum] AAAAMMDD ] ] ] ]
givet)
3.1.2.3 Kodade anvindningsvillkor och andra | [teckenstring] Kod tilldelad av ] ] ] ]
begrinsningar byran
3.1.2.4 Icke-kodade anvindningsvillkor och | [teckenstring] ] ] ] )
andra begransningar
3.1.3 Historik Rubrik (uppgifter saknas)
3.13.1 Ursprungligt godkinnande Rubrik (uppgifter saknas)
3.1.3.1.1 Datum for det ursprungliga godkin- | [datum] AAAAMMDD ] ] ] )

nandet
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Tillamplighet pa fordonskategori-
erna (ja, nej, valfritt, 6ppen punkt)
Parametrar Dataformat

1. Drivfordon
2. Dragna passagerarfordon
3. Godsvagnar
4. Specialfordon

Parametrar for teknisk

overensstimmelse mellan fordon och

ndtverket/nitverken inom anvindningsomradet

3.1.3.1.2 Innehavare av godkinnandet Rubrik (uppgifter saknas)
3.1.3.1.2.1 | Identifieringsuppgifter for inneha- | Rubrik (uppgifter saknas)
vare av godkinnandet
3.1.3.1.2.1.1 | Organisationens namn [teckenstring] (hogst 256 ] ) ) )
tecken)
Val ur en fordefinierad
forteckning, mojlighet att ligga
till nya organisationer
3.1.3.1.2.1.2 | Registrerat organisationsnummer Text ] ] ] ]
3.1.3.1.2.1.3 | Organisationskod Alfanumerisk kod \% \% \% \%
3.1.3.1.2.2 | Kontaktuppgifter for innehavare | Rubrik (uppgifter saknas)
av godkinnandet
3.1.3.1.2.2.1 | Organisationens gatuadress Text ] ] ] ]
3.1.3.1.2.2.2 | Ort Text ] ] ] ]
3.1.3.1.2.2.3 | Landskod Kod enligt EU:s ] ] ] ]
interinstitutionella
publikationshandbok
3.1.3.1.2.2.4 | Postnummer Alfanumerisk kod ] ] ] ]
3.1.3.1.2.2.5 | E-postadress E-post: ] ] ] ]
3.1.3.1.3 Hinvisning till godkdnnandedoku- | [teckenstring] (EIN) ] ] ] ]
ment
3.1.3.1.4 Kontrollintyg: [teckenstring] ] ) ) )

Hanvisning till typkontroll eller kon-
struktionskontrolltyp

(Mojligt att ange flera intyg, t.
ex. intyg for delsystem for
rullande materiel, intyg
delsystem for trafikstyrning
och signalering, etc.)
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3.1.3.1.5 Parametrar for vilka det har gjorts en | [teckenstrdng] Val ur en ] ] ] )
bedémning av 6verensstimmelse med | fordefinierad forteckning
tillimpliga nationella bestimmelser (mojligt med flera val) baserad
pd kommissionens beslut
2015/2299/EU
3.1.3.1.6 Kommentarer [teckenstring] (hogst 1 024 \% \% \% \%
tecken)
3.1.3.1.7 Hanvisning till den skriftliga deklara- | [teckenstring] ) ) ) )
tion frdn forslagsstillaren som avses
i artikel 3.11 i forordning (EU)
402/2013
3.1.3X Andring av godkinnande Rubrik (inga uppgifter) (X ] ] ] )
okar successivt frin 2, s
mdnga ginger som
godkinnandet av typen har
andrats)
3.1.3X.1 Typ av dndring [teckenstring] Text fran en ] ) ) )
fordefinierad forteckning
3.1.3.X.2 Datum [datum] AAAAMMDD ] J J J
3.1.3.X.3 Innehavare av godkidnnande (om til- | [teckenstrang] (hogst 256 ] ] ] ]
lampligt) tecken) Val ur en fordefinierad
forteckning, mojlighet att ligga
till nya organisationer
3.1.3X.3.1 | Identifieringsuppgifter fér inneha- | Rubrik (uppgifter saknas)
vare av godkinnandet
3.1.3.X.3.1.1 | Organisationens namn [teckenstring] (hogst 256 ] ] ] ]
tecken)
Val ur en fordefinierad
forteckning, mojlighet att ligga
till nya organisationer
3.1.3.X.3.1.2 | Registrerat organisationsnummer Text ] ] ] ]
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3.1.3.X.3.1.3 | Organisationskod Alfanumerisk kod \ \ \ \
3.1.3X.3.2 | Kontaktuppgifter for innehavare | Rubrik (uppgifter saknas)
av godkinnandet
3.1.3.X.3.2.1 | Organisationens gatuadress Text J ] ] ]
3.1.3X.3.2.2 | Ort Text J J J J
3.1.3.X.3.2.3 | Landskod Kod enligt EU:s ) ) ) )
interinstitutionella
publikationshandbok
3.1.3.X.3.2.4 | Postnummer Alfanumerisk kod ] ] ] ]
3.1.3.X.3.2.5 | E-postadress E-post: ] ] ] J
3.1.3.X.4 Hinvisning till dokument &ver dn- | [teckenstring] ] ) ) )
dring av godkinnande
3.1.3.X.5 Kontrollintyg: [teckenstring] ) ) ) )
Hinvisning till typkontroll eller kon- | (mojligt att ange flera intyg, t.
struktionskontrolltyp ex. intyg for delsystem for
rullande materiel, intyg for
trafikstyrning och signalering)
3.1.3.X.6 Tillimpliga nationella bestimmelser | [teckenstrang] Val ur en ] ) ) )
(om tillimpligt) fordefinierad forteckning
(mojligt med flera val) baserad
pad kommissionens beslut
2015/2299/EU
3.1.3.X.7 Kommentarer [teckenstring] (hogst 1 024 \% \% \% \%
tecken)
3.1.3.X.8 Hinvisning till den skriftliga deklara- | [teckenstrdng] ] ] ] ]

tion frin forslagsstillaren som avses
i artikel 3.11 i forordning (EU)
402/2013
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3.X Godkinnande i Rubrik (inga uppgifter) (X ) ) ) )
okar successivt med en
enhet frin 2 och uppit varje
gang det utfirdas ett
godkinnande for denna typ).
Detta avsnitt innehdller
samma filt som 3.1.
4 Fordonets tekniska egenskaper Rubrik (uppgifter saknas)
4.1 Allminna tekniska egenskaper Rubrik (uppgifter saknas)
4.1.1 Antal forarhytter [Antal] 0/1/2 ] ) ) ) N
4.1.2 Hastighet Rubrik (uppgifter saknas)
4.1.2.1 Den hogsta hastighet som fordonet 4r | [Antal] km/tim ] ] ] ] N
konstruerat for:
413 Sparvidd [teckenstring] Val ur en ] ) ] ) ]
fordefinierad forteckning
4.1.5 Hogsta antal tdgsdtt eller lok som | [antal] ] N N N N
kopplas samman vid multipeldrift
41.11 Omstillningsmekanism for spédrvidd | [teckenstriang] Val ur en ) ) ) ) ]
for hjulparet fordefinierad forteckning
4.1.12 Antal fordon som utgér den fasta | [antal] ] ) ) ) N
sammansittningen (endast for fasta
sammansattningar)
4.2 Fordonsprofil Rubrik (uppgifter saknas)
4.2.1 Referensprofil [teckenstring] Val ur ) ) ) ) ]
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val) (forteckningen kommer att
vara olika for olika kategorier
beroende pé den tillimpliga
TSD:n)
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4.3 Miljoférhéllanden Rubrik (uppgifter saknas)
431 Temperaturintervall [teckenstring] Val ur en ) ) ) ) N
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
433 Sno, is och hagel [teckenstring] Val ur en ] ) ) ) N
fordefinierad forteckning
44 Brandsikerhet Rubrik (uppgifter saknas)
441 Brandsikerhetskategori [teckenstring] Val ur en ] ] N ] ]
fordefinierad forteckning
4.5 Projekterad massa och last Rubrik (uppgifter saknas)
4.5.1 Tilldten nyttolast for olika linjekatego- | [antal] t for linjekategori op op ) op J
rier [teckenstring]
4.5.2 Projekterad massa Rubrik (uppgifter saknas)
4.5.2.1 Projekterad massa i driftskick [antal] kg ] ) \% ) ]
45.2.2 Projekterad massa vid normal nytto- | [antal] kg ] ) \% ) ]
last.
4523 Projekterad massa vid extrem nytto- | [antal] kg ] ) N ) ]
last
453 Statisk axellast Rubrik (uppgifter saknas)
4.5.3.1 Statisk axellast i driftskick [antal] kg ] ] \% ) ]
4.5.3.2 Statisk axellast vid normal nyttolast [antal] kg ] ) ) ) ]
4.5.3.3 Statisk axellast vid extrem nyttolast [antal] kg ) ) N ) ]
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4534 Placering av axlarna lings med enhe- | a [antal] m ] ] ] ] ]
ten (axelavstdnd): b [antal] m
a: Axelavstind ¢ [antal] m
b: Avstdnd mellan den yttersta axeln
och nirmaste kopplingsplan
¢ = Avstdnd mellan tvd inre axlar
4.5.5 Fordonets totala massa (for varje for- | [antal] kg ] ) ) ) ]
don i enheten).
4.5.6 Massa per hjul [antal] kg ] ] ] ] ]
4.6 Rullande materiels gingdynamiska | Rubrik (uppgifter saknas)
egenskaper
4.6.4 Kombinationen av hogsta tillitna has- | [antal] km/tim - [antal] mm ) ) ) ) ]
tighet och maximal rilsférhojnings-
brist for vilken fordonet bedémdes
4.6.5 Rillutning [teckenstring] ur en ] ] ] ] ]
fordefinierad forteckning
4.7 Bromsning Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.1 Hogsta genomsnittliga tdgretardation | [antal] m/s2 )| N N J N
4.7.2 Termisk kapacitet Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.21 Bromsprestanda i branta lutningar | Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.2.1.1 Referensfall i TSD [teckenstring] ur en )| ] ] J N
fordefinierad forteckning
4.7.2.1.2 Hastighet (om inget referensfall har | [antal] km/tim ] ] ] ] N

angetts)
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4.7.2.13 Lutning (om inget referensfall har | [antal] %o (mm/m) ] ] ] ) N
angetts)
4.7.2.1.4 Avstdnd (om inget referensfall har | [antal] km ] ] ] ] N
angetts)
4.7.2.1.5 Tid (om avstdnd inte har angetts) (om | [antal] min ) ) ) ) N
inget referensfall har angetts)
4.7.2.1.6 Hogsta termiska bromskapacitet [antal] kW ] ) ) ) N
4.7.3 Parkeringsbroms Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.3.3 Maximal lutning vid vilken enheten | [antal] %o (mm/m) )| ] ] J N
halls stillastdende enbart med hjilp
av parkeringsbromsen (om sddan ir
installerad pa fordonet)
473.4 Parkeringsbroms [boolesk] J/N N N ) N N
4.7.4 Bromssystem som har installerats | Rubrik (uppgifter saknas)
pé fordonet
4.7.4.1 Virvelstrémsbroms Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.4.1.1 Virvelstromsbroms installerad [boolesk] J/N ] ) N ) ]
4.7.4.1.2 Mojlighet att forhindra anvindning av | [boolesk] J/N ] ) N ) ]
virvelstromsbromsen (enbart om vir-
velstromsbroms ir installerad)
4.7.4.2 Magnetisk broms Rubrik (uppgifter saknas)
4.7.4.2.1 Magnetisk broms installerad [boolesk] J/N ) ) N ) ]
4.7.4.2.2 Mojlighet att forhindra anvindning av | [boolesk] J/N ] ) N ) ]
magnetisk broms (enbart om magne-
tisk broms ir installerad)
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4.7.4.3 Atermatande broms (endast for | Rubrik (uppgifter saknas)
fordon med elektriskt traktions-
system)
4.7.4.3.1 Atermatande broms installerad [boolesk] J/N ] N N ] ]
4.7.4.3.2 Maijlighet att forhindra anvidndning av | [boolesk] J/N ] N N ] ]
dtermatande broms (enbart om dter-
matande broms ir installerad)
4.7.5 Nodbroms: Stoppstracka och retarda- | [antal] m ] ] N ] N
tionskurva for varje lastfall per den
tal 2
hogsta hastighet som  fordonet ir [antal] mjs
konstruerat for
4.7.6 For allmén drift: Lambdavirde (%) ] ] ] ] N
Bromsprocent (lambdavirde) eller | [antal] ton
bromsvikt
4.7.7 Driftbroms: [antal] m ] ) ) ) N
Vid maximal driftbroms: Stopp- | [antal] m/s?
stricka, maximal retardation, for last-
fallet ’projekterad massa vid normal
nyttolast’ vid den hogsta hastighet
som fordonet 4r konstruerat for.
4.7.8 Fastbromsningsskyddssystem [boolesk] J/N )| ] ] J N
4.8 Geometriska egenskaper Rubrik (uppgifter saknas)
4.8.1 Fordonets lingd [antal] m ] ] ] ] N
4.8.2 Minsta hjuldiameter vid drift [antal] mm J ] ] ] ]
4.8.4 Minsta horisontella kurvradiekapaci- | [antal] m ] ] N ] ]
tet
4.8.5 Minsta vertikala konvexa kurvradieka- | [antal] m ] ] ] ] N
pacitet
4.8.6 Minsta vertikala konkava kurvradie- | [antal] m ] ) ] ) N

kapacitet
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4.9 Utrustning Rubrik (uppgifter saknas)
4.9.1 Typ av drag- och stétinrittning [teckenstring] Val ur en ] ] ] J N
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.9.2 Varmgdngsdetektering (detektering av | [teckenstrdng] Val ur en ) ) ) ) ]
varma axelboxar) fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
410 Energif6rsorjning Rubrik (uppgifter saknas)
4.10.1 Energiforsorjningssystem  (spanning | [teckenstrang] Val ur en ] ) N ) ]
och frekvens) fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.10.4 Maximal strom vid stillastdende per | [antal] A for [spdnning fylls ] ) N ) N
stromavtagare (ska anges for varje lik- | i automatiskt]
stromssystem som fordonet r utrus-
tat for)
4.10.5 Stromavtagarens hojd for samverkan | [antal] fran [m] till [m] (med ] ] N ) ]
med kontaktledningen (6ver rilsover- | tvd decimaler)
kant) (ska anges for varje energifor-
sorjningssystem som fordonet ar ut-
rustat for)
4.10.6 Stromavtagartoppens geometri (ska | [teckenstring] for ] ] N ] ]
anges for varje energiforsorjningssys- | [energiforsorjningssystemet
tem som fordonet ir utrustat for) anges automatiskt]
Ur en fordefinierad forteckning
(mojligt att gora flera val)
4.10.7 Antal stromavtagare i kontakt med | [Antal] ] ] N ] ]

kontaktledningen (ska anges for varje
energiforsorjningssystem som fordo-
net dr utrustat for)
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4.10.8 Kortaste avstdnd mellan tvd stromav- | [Antal] [m] ] ] N ] ]
tagare i kontakt med kontaktled-
ningen (ska anges for varje energifor-
sorjningssystem som fordonet dr
utrustat forka anges for singeldrift
och, i forekommande fall, for multi-
peldrift) (endast om mer dn 1 stro-
mavtagare ar upplyft)
4.10.10 Material i kolslitskenor for stromavta- | [teckenstring] for ] ) N ) ]
gare som fordonet fir utrustas med | [energiforsorjningssystemet
(ska anges for varje energiforsorj- | anges automatiskt]
ningssystem som fordonet &r utrustat | ;. .. fisrdefinicrad forte ckning
for) (mojligt att gora flera val)
4.10.11 Automatisk sankningsanordning | [boolesk] J/N )| ] N J ]
(ADD) installerad (ska anges for varje
energiforsorjningssystem som fordo-
net dr utrustat for)
4.10.14 Elektriska enheter forsedda med ef- | [boolesk] J/N ] N N ] ]
fekt- eller strombegransningsfunktion
4.10.15 Medelkontaktkraft [antal] [N] ] ] N ] ]
4.12 Passagerarrelaterade egenskaper Rubrik (uppgifter saknas)
412.3.1 Plattformshojder som fordonet &r | [antal] ur en fordefinierad ] ] N N ]
konstruerat for. forteckning (mojligt att gora
mer 4n ett val)
413 Fordonsbaserad  trafikstyrnings- | Rubrik (uppgifter saknas)
och signaleringsutrustning (endast
for fordon med forarhytt)
413.1 Signalering Rubrik (uppgifter saknas)
4.13.1.1 ETCS-utrustning ombord och specifi- | [teckenstrdng] Ur en ] N N ] ]
kationer frdn TSD Trafikstyrning och | fordefinierad forteckning
signalering bilaga A
4.13.1.5 Tégskydds-, styr- och varningssystem | [Teckenstrang] Ur en ) N N ] ]
av klass B eller av andra klasser in- | fordefinierad forteckning
stallerade (system och, i forekom- | (mojligt att gora mer dn ett
mande fall, version) val)
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4.13.1.7 Fordonsbaserad ETCS-utrustning [teckenstring] ] N N ] ]
4.13.1.8 ETCS-systemkompatibilitet [Teckenstring] Ur en ] N N ] N
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.13.1.9 Hantering av information om huru- | [boolesk] J/N ] N N ] ]
vida tagsitten 4r fullstindiga
4.13.2 Radio Rubrik (uppgifter saknas)
4.13.2.1 GSM-R-radio for tal ombord och dess | [teckenstring] Ur en ) N N ) ]
basversion fordefinierad forteckning
4.13.2.3 Installerade radiosystem av klass B el- | [Teckenstring] Ur en ) N N ) ]
ler andra radiosystem (system och, | fordefinierad forteckning
i forekommande fall, version) (mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.13.2.5 Systemkomkompatibilitet fo6r radio- | [Teckenstring] Ur en ] N N ] N
rost fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.13.2.6 Genomforande av tal- och driftkom- | [teckenstring] ] N N ] ]
munikation
4.13.2.7 GSM-R-radiodatakommunikation om- | [teckenstring] Ur en ] N N ] ]
bord och dess basversion fordefinierad forteckning
4.13.2.8 Systemkompatibilitet for radiodata [Teckenstring] Ur en ] N N ) N
fordefinierad forteckning
(mojligt att gora mer 4n ett
val)
4.13.2.9 Datakommunikationstillimpningar [teckenstring] ) N N ) ]
for ETCS-genomforande
4.13.2.10 Rost-SIM-kort GSM R Hemnitverk [teckenstring] Ur en ] N N ] N
fordefinierad forteckning
4.13.2.11 Data-SIM-kort GSM R Hemnitverk [teckenstring] Ur en ] N N ) N
fordefinierad forteckning
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4.13.2.12 Rost-SIM-kort stod av Grupp ID 555 | [boolesk] J/N ] N N ] N
4.14 Kompatibilitet med tigdetekter- | Rubrik (uppgifter saknas)
ingssystem
4.14.1 Typ av tdgdetekteringssystem for | [Teckenstrang] Ur en ] ) ) ) ]
vilka fordonet har konstruerats och | fordefinierad forteckning
bedomts (mojligt att gora mer 4n ett
val)
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