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1 Uppdraget

Jarnvigsstyrelsen har ombetts av Transportstyrelseutredningen (Kommittédirektiv
2007:105, inrdttandet av en trafikinspektionsorganisation) att limna ett forslag till
avgiftsfinansiering av Jarnvagsstyrelsens verksamhet. Bakgrunden dr att utredaren ska
analysera och féresla finansieringsform och eventuell avgiftskonstruktion for en
Transportstyrelse avseende samtliga transportslag.

Jarnvigsstyrelsens utgangspunkt ar att finna formerna och systemen for ett
avgiftssystem som kan finansiera hela Jarnvagsstyrelsens verksamhet.

1.1 Finansiering av Jarnvigsstyrelsen idag

Jarnvigsstyrelsen finansieras idag helt med anslag. 2007 uppgick anslaget till 58,3 Mkr
(inklusive anslagssparande f6r 2006 om 1,5 Mkr). Jarnvigsstyrelsens anslag f6r 2008
ar 60,9 Mkr. Dessutom disponeras hela anslagssparandet for 2007 vilket motsvarar ca
9 Mkr. Jarnvagsstyrelsens verksamhet dr under uppbyggnad och i stark utveckling.
Till £6]jd av tillkommande uppgifter de kommande aren bedéms verksamheten
komma att utokas kraftigt. Jarnvigsstyrelsens bedomning idr att kostnaderna for
verksamheten kommer att uppga till ca 95,0 Mkr redan under ar 2010 inklusive
jarnvigssektorns finansiering av Haverikommissionens verksamhet.
Jarnvigsstyrelsens laneram dr 18 Mkr varav den prelimindra ramen f6r nyupplaning
infor 2008 dr 10,0 Mkr. Utgangspunkten for vad som ska finansieras dr saledes inte
enbart Jarnvigsstyrelsens verksamhet idag utan ocksa den verksamhet som
tillkommer under de kommande éren till f6ljd av nya krav och uppgifter som vi
redan idag vet om till f6ljd av nya reformer i staten, omorganisation inom staten eller
genom redan beslutade EG-direktiv.

2 Mal

Malet ar att Jarnvigsstyrelsens verksambhet i sin helhet skall vara finansierad med
avgifter. Avgiftssystemet ska ocksa ha en sidan utformning att det ar

e enkelt
e robust
®  rittvist.

Dessutom bor systemet fa en sidan utformning att det i méjligaste man ar likformigt
med systemen inom andra trafikslag och att det utformas sa att det ar
konkurrensneutralt gentemot avgiftssystemen for tillsyn inom de andra trafikslagen.

Malet ar att avgiftsfinansiering av tillsynsverksamheten inom jarnvigsomradet ska
starta den 1 januari 2010.

3 Verksamhetens omfattning

Jarnvigsstyrelsen dr central forvaltningsmyndighet och ut6var tillsyn 6ver jarnvigs-
tunnelbane- och sparvigssystem. Jarnvigsstyrelsen verkar for sikerheten inom
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systemen, en effektiv jairnvigsmarknad med sund konkurrens och att de
transportpolitiska malen uppnas.

3.1 Jarnvigsstyrelsens huvuduppgifter idag enligt instruktionen (2007:1028 )
ar frimst att;

e oOvervaka att avgifter och tilldelning av infrastrukturkapacitet och andra
tjanster ar forenliga med krav pa icke-diskriminering och
konkurrensneutralitet,

e Overvaka att marknaderna for jarnvigstjanster fungerar effektivt ur ett
konkurrensperspektiv och anmila missférhallanden till Konkurrensverket
som man ska samriada med i konkurrensfragor,

e utova tillsyn och prova tvister enligt jarnvigslagen och jarnvigsférordningen,

e utova tillsyn enligt lagen och férordningen om sikerhet vid tunnelbana och
sparvag,

e prova fragor om tillstind att organisera och utfora trafik samt att driva
sparanliggningar,

e prova fragor om godkinnande av delsystem,

e prova fragor om undantag fran kraven pa driftskompabilitet samt utéva
marknadskontroll i friga om komponenter som ir nédvandiga for
driftskompabilitet och delsystem,

e fora register 6ver jarnvigsinfrastruktur och fordon,

e meddela foreskrifter.

Jarnvagsstyrelsen ska bista regeringen samt tillvarata Sveriges intressen i det
internationella arbetet som r6r jarnvigstransportsystemet.

Jarnvigsstyrelsen har inte nagot utpekat sektorsansvar.

3.2 Tillkommande uppgifter och kostnader utover vad som gors idag

Det nyligen faststillda sa kallade tredje jirnvagspaketet innebir for Jarnvigsstyrelsen
nya uppgifter inom omradet marknadstilltride (skadlighetsprévning mellan
kommersiell och upphandlad persontrafik), registerhallning 6ver lokférare samt
“korkort” for lokforare. Uppgifterna beraknas medfora kostnader f6r Jarnvigs-
styrelsen fr.o.m. 2010 pa cirka 3 Mkr.

Det pagar for nirvarande en utredning avseende Okad konkurrens pa marknaden for
persontransport (N2007: 11) dar utredaren ska redovisa uppdraget till regeringen
senast den 1 oktober 2008. Beroende pa i vilken omfattning utredaren ligger fram
sitt forslag till regeringen, kan kostnaden for skadlighetsprévning mellan kommersiell
och upphandlad persontrafik, visentligt f6randras till vad som ovan angivits.

Jarnvigsstyrelsen har uppgiften att reglera den svenska jarnvagssektorn avseende
nationella regler. Utgangspunkten 4r att skapa nationella regler pa en 6vergripande
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nationell niva motsvarande strukturen och kravnivaerna i de europeiska reglerna
(TSD). Detta arbete kraver 14 arsarbetskrafter plus externa expertresurser
motsvarande tre heltidsarbetskrafter. Idag finns resurser for ca 7 drssarbetskrafter
och ytterligare 7 beh6vs.

Regeringens utredare 6ver betinkandet Alltid redo! En ny myndighet mot olyckor
och kriser (SOU 2007:31), foreslar att verksamheten kring farligt gods 6verfors fran
Riddningsverket till den tilltinkta Transportstyrelsen, motsvarande 15 arsarbets-
krafter och till en kostnad om 10,7 Mkr. Jarnvigsstyrelsens har i sitt yttrande (SOU
2007:31) till regeringen patalat, att den korrekta kostnaden for dessa 15 arsarbets-
krafter ar cirka 15,0 Mkr. Hur stor del av denna verksamhet som tillfaller jairnvigen
kontra vig dr for nirvarande oklart. En kvalificerad bedomning ger vid hand att cirka
20 procent av dessa 15 arsarbetskrafter dtgar till jarnvigssektorn dvs. 3 arsarbets-
krafter och resterande 12 arsarbetskrafter kan hianféras till vagsidan.

Vidare har foreskriftsarbetet avseende nationella trafikregler (TRI) overforts fran
Banverk till Jirnvagsstyrelsen under 2007. Att uppritthalla och férvalta dessa
trafikregler kriver resurser motsvarande 2 arsarbetskrafter.

Jarnvigsstyrelsen kommer under 2008 att forstirka med en medarbetare for att klara
av internationell samordning.

Hanteringen av ekonomi och léneadministration inklusive hanteringen av
avgiftssystemet forutsitts komma att hanteras i egenregi fr.o.m. den 1 januari 2009,
vilket motsvarar 3 arsarbetskrafter.

Godkinnande av delsystemet stationshus (TSD handikapp) kommer under slutet av
2008 att 6verforas fran Banverket till Jarnvigsstyrelsen motsvarande 1 arsarbetskraft.

Detta innebir att Jarnvigsstyrelsens verksamhet vid utgangen av 2011 bér omfatta
kostnader pa cirka 88 arsarbetskrafter vilket motsvarar kostnader pa cirka 85 Mkr.

Till detta ska liggas ett belopp som motsvarar jarnvigssektorns finansiering av
Haverikommissionens verksamhet, vilket f6r 2009 beriknas till 5,0 Mkr.

Detta innebar att Jarnvigsstyrelsens kostnader motsvaras av cirka 90,0 Mkr.

Efter 2012 beriknas kostnader for certifiering av underhallsverkstider att tillkomma
motsvarande cirka 3 Mkr.

4 Allminna principer fér avgiftsfinansiering

Ett krav pa en regleringsmyndighets oberoende som brukar framféras internationellt
ar att den ska finansieras via avgifter som direkt disponeras av myndigheten sjilv.
Det skapar en storre grad av oberoende mot politisk styrning, genom att
finansieringen dr mer sikerstilld 4n nir verksamheten finansieras med anslag. Denna
form av avgiftsfinansierad verksamhet kallas nettofinansierad myndighet

Oberoende mot tillsynsobjektet tillgodoses bist genom att tillsynsverksamheten
finansieras med anslag via statsbudgeten. Huruvida verksamheten ér avgiftsbelagd
eller inte spelar ingen roll f6r oberoendet sa linge verksamheten direkt
anslagsfinansieras. Nir tillsynsmyndigheten tar ut avgifter f6r varor och tjanster som
den tillhandahaller och avgifterna tillfaller statskassan direkt och myndigheten
erhaller anslagsmedel fran regeringen for att ticka sina kostnader kallas
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finansieringsformen for bruttofinansierad myndighet. Denna form av finansiering
okar det politiska beroendet. Dessutom kan det vara svart att forena
bruttofinansiering med principerna med utgiftstak om verksamheten har kraftiga
variationer i omfattning som gor att kostnaderna f6r verksamheten varierar frian ér till
ar.

4.1 Avgiftsprinciper

En avgift ska normalt motsvaras av en direkt motprestation i form av en vara eller en
tjanst. Avgiften ska direkt relateras till en enskild kund och normalt inte till
kollektivet av kunder inom en bransch. Eftersom en verksamhet som
Jarnvagsstyrelsens bade innehaller tjanster som direkt tillhandahalls till en enskild
kund, t.ex. tillstind och godkinnanden, men dven av tjanster som tillhandahalls hela
kollektivet av foretag (t.ex, foreskrifter) kan inte hela Jarnvigsstyrelsens verksamhet
finansieras med avgifter som uppfyller kraven pa en direkt motprestation.

Det avgiftssystem som byggs upp maste saledes klara av att finansiera bade enskilda
och kollektiva tjanster for att systemet ska stodja myndighetens hela uppdrag och
tillsynsuppgift.

Dessutom maste avgiftsstrukturen vara litt att forsta, transparent samt
kostnadseffektiv. I princip finns tre sitt att ta ut en avgift
a) genom att tillimpa timtaxa rakt av for alla direkta tjanster

b) en fast avgift for hela verksamheten

c) en fasta avgifter per produkt.

Alternativen a) ovan ir mindre lamplig eftersom timtaxa forutsitter att myndigheten
har en enhetlig och likartad standard 1 all myndighetsutévning. Dessutom far
myndigheten inte ritt incitament for att driva, utveckla och effektivisera
verksamheten. Aven alternativ b) har sina brister da avgiften far bristande koppling
till motprestationen och darmed blir allt f6r trubbig och mer att likna vid en skatt.

Alternativ ¢) ir att féredra men kan vanligtvis inte helt finansiera en myndighet
eftersom en allt f6r omfattande produktdifferentiering inte ar maojlig. Dessutom kan
inte tjanster med kollektiva inslag avgiftsbelaggas eftersom det ar svart att definiera
kunden.

Slutsatsen ar att en kombination av b) och c¢) ir limpligast.

4.1.1 Kombination av myndighetsavgift och direkt avgift

De tjdnster som Jarnvigsstyrelsen tillhandahaller syftar till att utéva sadan tillsyn over
aktorerna inom omradet att malen for verksamhetsomradet jarnvig kan nas.

Ett sitt att finansiera Jarnvagsstyrelsens tjanster skulle kunna vara att ta ut en avgift
av alla Jarnvagsstyrelsens kunder och intressenter som nyttjar Jairnvagsstyrelsens
tjanster. Dessa kunder dr infrastrukturférvaltare, jairnvigsforetag, vagnhallare,
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underhiéllsansvariga for fordon, sparvig och tunnelbana, organisatorer av trafik,
utbildningsféretag, enskilda personer som séker dispens eller foratlicens.

Fragan ar hur ett rittvist avgiftssystem ska utformas som dels tillgodoser behovet av
enskilda tjanster till féretagen, dels behovet av gemensamma tjdnster till hela
kollektivet av brukare inom jirnvig, sparvag och tunnelbana. I bada fallen bor
avgifterna utformas s att de tar hinsyn till omfattningen av nyttjandet av
Jarnvigsstyrelsens tjanster.

En avvigning mellan ett detaljerat och rattvist avgiftssystem, som kan bli mycket
komplext och ineffektivt 4 ena sidan, och ett enkelt och robust men ocksa okénsligt
och orittvist system, maste goras. Dessutom maste utgangspunkten for det system
som byggs upp vara att myndigheten sjalv har férmaga att fakturera kunderna genom
att faktureringsunderlaget finns i myndighetens eget affirssystem. D.v.s.
informationen som ligger till grund for fakturering skall vara uppgifter som finns 1
tillstanden eller i de register och system som finns hos myndigheten. Exempel pa
uppgifter som inte finns hos myndigheten ér enskilda foretags trafikarbete. Diremot
finns uppgifter om bl.a. antalet fordon, sparlingd, typ av verksamhet, ekonomisk
omslutning.

Avgiftssystemet bor ocksa byggas upp sa att varje delprocess utgor ett eget
resultatomrade dir avgifterna svarar mot kostnaderna. Nagon korssubventionering
bor eller far inte ske inom systemet. For direkta tjanster dir en motprestation
levereras till kunden bér en avgift som hyfsat vil stimmer mot kostnaden for
tjansten efterstriavas.

For tjanster av kollektiv karaktir bor en generell avgift tas ut som dock baseras pa
foretagets tinkta nyttjande av tjansten. En sadan avgift bor pa nigot sitt baseras pa
storleken och verksamheten hos féretaget.

For Jarnvagsstyrelsens verksamhet bér man dérfér dela upp avgiften i tre
komponenter

e Mpyndighetsavgift for att ticka kostnaden for kollektiva tjanster
(forvaltningsavgift).

e Direkta avgifter for att ticka tjdnster till enskilda kunder (vederlag).

e Avgift for ajourhallning av register.

4.1.2 Myndighetsavgift

Da Jarnvigsstyrelsens verksamhet 1 stort kan bedémas till 75 procent utgbras av
kostnader for att producera generella tjanster och till 25 procent av kostnader f6r
direkta tjdnster bor avgiftssystemet utformas s att en myndighetsavgift finansierar
cirka 75 procent av Jarnvigsstyrelsens verksamhet. Myndighetsavgiften fluktuerar
med ett antal procentenheter riknat fr.o.m. 2010 till 2013 beroende pa att intikten
fran den direkta avgiften okar pga. att en storre antal tjanster till enskilda kunder
kommer att finnas.

Myndighetsavgiften finansierar verksamhet som ticker tjinster med egenskaper av
kollektiv vara vid Jarnvagsstyrelsen och dar ingen direkt kund kan identifieras. Dessa
verksambheter dr regelutveckling, internationellt samarbete, extern information,
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incidentanalys, forskning, riskvirdering, regeringsuppdrag, marknadstillsyn,
marknadskontroll, konkurrensbevakning, jourberedskap och allmant
utredningsarbete m.m. Dessutom ingar kostnaden for jirnvagssektorns finansiering
av Haverikommissionens verksamhet

Man bor Overviga en schablonisering av avgifter for kostnadstickning inom denna
del av verksamheten. En sidan schablonisering bor bygga pa ett enkelt, robust och
rittvist system i syfte att ta fram en modell f6r att balansera kostnaderna f6r sma och
stora foretag. Exempelvis infrastrukturforvaltarens innehav av sparsystem,
jarnvagsforetagens nyttjande av sparsystemet, antalet anstallda i foretaget, omsattning
1jarnvagsforetaget etc.

4.1.3 Direkt avgift

Direkta avgifter avser produkter och tjanster som tillhandahalls av Jarnvagsstyrelsen
och som har en identifierbar kund. En direkt avgift ar utformad sa att de ticker de
kostnader som dr férknippade med verksamheten. De bygger bland annat pa
redovisning av nedlagd tid och 6vriga produktionskostnader £6r tjansterna. Den tas
ut av alla tillstindshavare och bor finansiera cirka 22 procent av Jarnvagsstyrelsens
verksambhet.

De direkta avgifterna svarar mot en produktkatalog innehallande foljande tjanster:
e nya eller dndrade tillstind,
e sikerhetstillsyner,
e oodkinnande av jirnvigsmateriel,
e kompetenscertifiering.
Till detta kommer sirskilda avgifter i samband med
e kontroll nir avvikelser frin regelverk uppdagats eller nir

e fornyad provning maste genomforas efter ett underkinnande.

Avgifterna berdknas i forvig och utformas som en fast i f6rvig faststilld avgift per
produkt.

4.1.4 Avgift for ajourhdllning av register

Den resterande delen av direkta avgifter (3 procent) bor tas ut som avgift for
ajourhallning av fordonsregister, lokforarregister, infrastrukturregister och ovriga
register som finns inom myndigheten. Avgiften féreslas finansieras via en arlig fast
avgift per brukare samt en rorlig avgift baserad pa verksamhetens omfattning.

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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5 Inventering av avgiftssystem och finansieringsprinciper
i vara grannlander

Vid en jamforelse av finansieringen av Jarnvigsstyrelsens verksamhet med véra
grannlinder giller foljande. I Danmark och Norge finansieras verksamheten med
anslag.

Den Hollindska jarnvigsmyndigheten (Verkeer en Waterstaat) ir avgiftsfinansierad
till 20 % (tillstand, godkdnnanden och inspektioner) och foljer principerna f6r en
bruttofinansierad myndighet. Resten av deras verksambhet 4r anslagsfinansierad.

Den tyska jarnvigsmyndigheten (EBA) tillimpar den férstndmnda principen, dvs.att
avgifterna disponeras direkt av myndigheten sjilv. Den tyska jarnvigsmyndigheten
faststaller sjilv avgiftsnivaerna (nettofinansierad myndighet).

I Storbritannien finansieras myndigheten dels via en avgift f6r marknadsovervakning
som Network Rail betalar, dels en avgift som avser sikerhet och som betalas av
brukarna och som baseras pé respektive foretags omsittning.

6 Forslag till avgifter inom jarnvagsomradet

6.1 Direkt avgift

Den direkta avgiften baseras med utgangspunkt fran att myndigheten skall erhalla
kostnadstickning inom nedan redovisade produktomriden. Avgiften baseras pa hur
stor insats (tid och pengar) som krivs for en leverans av tjansten. Nedlagd tid baseras
pé en genomsnittlig timtaxa f6r myndighets personal, dir hinsyn har tagits till de
kostnader som dr férenat med detta. Den arliga timtiden per anstilld dr satt till 1600
timmar/dr, vilket ger en genomsnittlig timtaxa om 625 kronor/timme och anstilld.

Denna timtaxa anvinds vid beridkningen av nedanstdende produktomraden.

Tillstand infrastrukturférvaltare Avgift (tkr)

Stora Infrastrukturforvaltare (Banverket, SL, GS och Veolia. | 150

Ny provning, grupp 1. 100
Omprovning Stora infrastrukturforvaltare 150
Omprovning, grupp 1. Vart 5:e ar. 75
Ny- och omprovning, grupp 2. Vart 5:e ar. 25
Ny- och omprovning, grupp 3. Vart 5:e ar. Samt ovriga 10
sparvagar

Gruppindelningen finns i JAS, behovs for andra andamal.
Grupp 1 = Trafikindex >30 och vagnar/mén >30 (150 st)
Grupp 2 = Trafikindex <30 och vagnar/main >10 (150 st)
Grupp 3 = Trafikindex <30 och vagnar <10 (150 st)

Nyprovning Tillstind Tunnelbana/sparvig 250
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Omprovning Tillstind Tunnelbana/spirvig 150
Godkinnande av trafikplatsnamn, 5
Sikerhetstillsyn och marknadsévervakning, Avgift(tkr)
infrastrukturforvaltare

Revisionstyp1, genomfores brevledes. Arligen. 10
Revisionstyp 2, féretag som saknar personal med 25
arbetsuppgifter som har betydelse f6r sikerheten. Vartannat

ar.

Revisionstyp 2, féretag som har personal med arbetsuppgifter | 50
som har betydelse for sikerheten. Vartannat ar.

Revisionstyp 3, foretag som saknar personal med 50
arbetsuppgifter som har betydelse f6r sikerheten. Vart 3:e ar.
Revisions typ 3, foretag som har personal med 100
arbetsuppgifter som har betydelse f6r sikerheten. Vart 3:e ar.
Foretagsmote. Grupp 1 vart 3:e ar (de riktigt stora varje ar). 5
Ovriga mycket sporadiskt.

Tillstand jarnvagsforetag Avgift (tkr)
Nyprovning Licens. 10
Omprovning Licens. 10
Nyprévning Sikerhetsintyg-A for ett jirnvigsforetag, tagspar. | 100
Omprovning Sikerhetsintyg-A for ett jarnvagsforetag. 75
tagspar.

Nyprévning Sikerhetsintyg-B for ett jarnvigsforetag, tagspar. | 25
Omprovning Sikerhetsintyg-B for ett jarnvigsforetag. 25
tdgspar,

Nyprévning Sirskilt tillstand for ett jirnvagstoretag, tagspar, | 125
Omprévning Sarskilt tillstand f6r ett jarnvigsforetag, tagspar. | 100
Nyprovning Auktorisation. 15
Omprévning Auktorisation. 10
Nyprévning av Sdrskilt tillstind £6r jarnvigstoretag, vixling. | 100
Omprovning av sarskilt tillstand for jarnvagsforetag, vaxling. | 75
Sikerhetstillsyn jirnvigsforetag Avgift(tkr)
Revisionstypl, genomfores brevledes. 10
Revisionstyp 2, for ett jarnvigsforetag. 50

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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Revisionstyp 3, for ett jarnvagsforetag.

100

Foretagsmote med verksamhetsutévarens ledning.

5

Tillsyn mot transporter av fatligt gods, kostnad/vagn.

5

Godkinnande

Avgift(tkr))

Godkinnande av delsystem som ir helt reglerad i enlighet
med TSD-f6reskrift, nytt storre tag eller byggprojekt.

90

Godkiannande av delsystem som ir helt reglerad i enlighet
med TSD-f6reskrift, nytt mindre tag eller byggprojekt.

60

Godkinnande av delsystem som ir helt reglerad i enlighet
med TSD-foreskrift, godkint i annat land enligt nya
metoden.

30

Godkinnande av delsystem som delvis dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, nytt storre tag eller byggprojekt.

110

Godkiannande av delsystem som delvis ir reglerade 1 enlighet
med TSD-foreskrift, nytt mindre tag eller byggprojekt.

80

Godkinnande av delsystem som delvis dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, godkint i annat land enligt den nya
metoden.

30

Godkinnande av delsystem som ej ir reglerade 1 enlighet
med TSD-f6rskrift, nationellt godkidnnande, fordon, nytt
tagkoncept (motorvagnar, arbetsmaskiner, sparbytestag,

sparvagnar, tunnelbanevagnar, lok och personvagnar), Niva
1.

200

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, nationellt godkdnnande, fordon, nytt
tagkoncept (motorvagnar, arbetsmaskiner, sparbytestag,
sparvagnar, tunnelbanevagnar, lok och personvagnar), Niva
2.

100

Godkiannande av delsystem som ej dr reglerade 1 enlighet
med TSD-féreskrift, nationellt godkinnande, fordon, nytt
tagkoncept (motorvagnar, arbetsmaskiner, sparbytestag,
sparvagnar, tunnelbanevagnar, lok och personvagnar), Niva
3.

50

Godkinnande av delsystem som ej ir reglerade 1 enlighet
med TSD-f6reskrift, nya godsvagnar, Niva 1.

50

Godkiannande av delsystem som ej dr reglerade 1 enlighet
med TSD-féreskrift, typanslutning, Niva 1.

20

Godkinnande av delsystem som ej ér reglerade i enlighet
med TSD-f6reskrift, Niva 1.

20

Godkinnande av delsystem som ej ir reglerade i enlighet
med TSD-féreskrift, fordon med giltigt utlindskt
godkinnande, tigkoncept (motorvagnar, sparvagnar,

50
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arbetsmaskiner, sparbytestag, tunnelbanevagnar, lok och
personvagnar), Niva 1.

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, fordon med giltigt utlindskt
godkinnande, taigkoncept, (motorvagnar, sparvagnar,
arbetsmaskiner, sparbytestag, tunnelbanevagnar, lok och
personvagnar), Niva 2.

75

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-forskrift, godsvagnar, Niva 1.

30

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-f6reskrift, godsvagnar, Niva 2..

50

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, utlindska fordon som tillfalligt framfors
1 Sverige, tagkoncept (motorvagnar, sparbytestag,
arbetsmaskiner, sparvagnar, tunnelbanevagnar, lok och
personvagnar), Nivi 1.

20

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, utlindska fordon som tillfalligt framfors
1 Sverige, tagkoncept (motorvagnar, sparbytestag,
arbetsmaskiner, sparvagnar, tunnelbanevagnar, lok och
personvagnar), Niva 2.

50

Godkinnade av delsystem som e¢j dr reglerade i enlighet med
TSD-foreskrift, utlindska fordon som tillfilligt framfors 1
Sverige, godsvagnar, Niva 1

15

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-f6reskrift, godkinnande av jirnvigsinfrastruktur
(inklusive sikerhetskomponenter), utveckling av ny teknik,
Niva 1.

50

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, godkdnnande av jarnvigsinfrastruktur
(inklusive sikerhetskomponenter), utveckling av ny teknik,
Niva 2..

100

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, storre ombyggnad eller nybyggnation,
Niva 1.

50

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, storre ombyggnad eller nybyggnation,
Niva 2.

100

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-f6reskift, mindre modifiering, Niva 1.

20

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet
med TSD-foreskrift, Niva 2.

50

Godkinnande av delsystem som ej dr reglerade i enlighet

30

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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med TSD-foreskrift, godkinnande av infrastruktur som
bygger pa teknik som tidigare prévats (forenklat
godkinnande), storre ombyggnad eller nybyggnation, Niva 1.

Godkiannande av delsystem som ej dr reglerade 1 enlighet 70

med TSD-foreskrift, godkdnnande av infrastruktur som

bygger pa teknik som tidigare prévats (forenklat

godkinnande), storre ombyggnad eller nybyggnation, Niva 2.
Godkiannande av delsystem som ej dr reglerade 1 enlighet 20

med TSD-foreskrift, godkdnnande av infrastruktur som

bygger pa teknik som tidigare prévats (forenklat

godkinnande), mindre modifieringar, Niva 1.

Godkiannande av delsystem som ej dr reglerade 1 enlighet 30

med TSD-f6reskrift, godkdnnande av infrastruktur som

bygger pa teknik som tidigare prévats (forenklat

godkinnande), mindre modifieringar, Niva 2.

Undantag fran TSD, pa TEN nitet. 30
Undantag fran TSD, utom TEN nitet. 20
Godkinnande av utbildningsplaner for ett féretag med hogst | 50

100 anstallda.

Godkinnande av utbildningsplaner for ett féretag med mer 50

in 100 anstillda

Certifikat f6r underhallsforetag, rullande materiel Avgift(tkr)
Certifikat f6r underhallsféretag dir mindre dn 300 Avgift kan

medlemmar av personalen utévar en sikerhetsfunktion (EU-
direktiv 96/48/EC samt Direktiv 2004/50/EC och
2004/49/EC).

tidigast uttagas
ar 2013

Certifikat f6r underhallsféretag dir 300 eller fler medlemmar
av personalen utévar en sikerhetsfunktion (EU-direktiv
96/48/EC samt Direktiv 2004/50/EC och 2004/48/EC).

Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2013

Tillstind for Entity in charge of maintenance

Avgift(tkr)

Tillstandsbevis for dgare av jarnvigsfordon med en
fordonspark understigande 100 fordon.

Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2012

Tillstandsbevis for dgare av jarnvigsfordon med en

fordonspark Gverstigande 100 fordon men hogst 500 stycken.

Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2012

Tillstandsbevis for dgare av jarnvigsfordon med en
fordonspark 6verstigande 500 fordon.

Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2012

Avgift for ajourhéllning av register

Avgift(kronor)

Avgift £6r ajourhallning av fordonsregister, styckkostnad per

Lok 500
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fordon, lok och vagnar. Vagnar 40
Avgift for ajourhallning av infrastrukturregister, arlig kostnad. | Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2010
Avgift for kompetensregister, arlig kostnad. Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2010
Kompetenscertifiering Avgift
(kronor)
Ackreditering av utbildningsféretag. Timtaxa
Utfiardande av kortkortsbevis. Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2010
Registerhallning. Avgift kan
tidigast uttagas
ar 2010
Medicinska dispenser, styckkostnad per dispens. 4000

6.2 Avgift for Jarnvigsstyrelsens verksamhet, myndighetsavgift

Jarnvigsstyrelsens kostnader for kollektiva tjanster utgor cirka 68,5 Mkr 2009. Dessa
kostnader bor da motsvaras av en myndighetsavgift som drar in lika mycket.
Myndighetsavgiften ska betalas av alla med tillstind, d.v.s. infrastrukturférvaltare,
jarnvigsforetag och organisationer med auktorisation. Jarnvigsféretag och
organisationer med auktorisation bor svara for 10 Mkr och infrastrukturforvaltarna
for resten dvs. 58,5 Mkt.

Samtliga infrastrukturférvaltare i landet bor betala myndighetsavgift i proportion till
innehavet av sparkilometer. Sverige har idag ca 17 000 sparkilometer vilket innebar
att myndighetsavgiften for Jarnvagsstyrelsens verksamhet bor vara 3 441,17 kronor
per innehavd sparkilometer.

Jarnvagsstyrelsen har tagit fram tva alternativa forslag till myndighetsavgift avseende
jarnvigsforetag och organisationer med auktorisation baserat pa en myndighetsavgift
om 10,0 Mkr. Bada férslagen har f6r-och nackdelar.

Alternativ 1. Jirnvigsforetagen bor betala en myndighetsavgift baserad pa antal
tagkilometer 1 proportion till antalet tagkilometer som foretaget producerat
foregiende ar.

Enligt Statens institut f6r kommunikationsanalys, (SIKA) producerades under 2006
cirka 86 miljoner tagkilometer pa persontrafiksomradet emedan cirka 45 miljoner
tagkilometer hinfors till godstrafik. Vidare producerades cirka 14 miljoner
tagkilometer inom sparvigen och cirka 13 miljoner tagkilometer inom tunnelbana.

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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Detta innebar, att persontrafiken bor belastas med cirka 71,5 procent av dessa 10
miljoner kronor och godstrafiken med cirka 28,5 procent.

Nackdelen med detta forslag ar primirt att man maste konstruera systemet pa rent
historiska data (f6rdrojning av faktaunderlag mellan 12-18 manader) fran en annan
myndighet (SIKA). Vi har tidigare i rapporten omnamnt vikten av att
utgangspunkten for det system som byggs upp maste vara att myndigheten sjalv har
formaga att fakturera kunderna genom ett faktureringsunderlag som finns inom
myndighetens eget affirssystem, vilket inte dr aktuellt i detta fall.

Alternativ 2. Jairnvagsforetagen (saval person-som godstrafik) bor betala en
myndighetsavgift i proportion till féretagets omsittning. Vid en genomgang av
jarnvigsforetagens omsittning 2006, kan man konstatera, att bland de sex storsta
foretagen (saval person-som godstrafik) i Sverige, var omsittningen cirka 18 509
miljoner kronor, férdelat pa godstrafik cirka 35,5 procent och persontrafik 64,5
procent. Dessa siffror representerar drygt 90 procent av jarnvagsmarknaden i Sverige.

Nackdelen med detta forslag ar i likhet med ovan angivna alternativ 1, att vi maste
bygga systemet pa rent historiska data..Vidare att jairnvigsforetagen maste sirredovisa
sin verksamhet arligen med hinvisning till vad som kan hinféras till jarnvigs-
verksamhet och till annan verksamhet inom foéretaget (exempelvis transporter med
buss eller annan kringverksamhet som inte kan hinféras till jarnvigen). Det dr en
mer omfattande sirredovisning dn vad som det stalls krav pd idag. Jarnvigsstyrelsen
kan dock konstatera, att aven om det finns inskrivet i jarnvagslagen att
jarnvigsforetagen ér skyldiga att sirredovisa, finns det vissa brister i
jarnvigsforetagens vilja att sirredovisa deras verksamheter pa ett korrekt sitt, bland
annat med hinvisning konkurrenssituationen pa marknaden samt till sekretess.
Fordelen med alternativ tva dr dock att Jarnvigsstyrelsen har formagan att fakturera
kunderna genom eget faktureringsunderlag, eller genom litt atkomliga uppgifter via
Bolagsverket.

Jarnvigsstyrelsen anser att ett system baserat pa fOretagets omsittning bor viljas 1
forsta hand.

Organisationer med auktorisation har bara nytta av en begrinsad del av
Jarnvigsstyrelsens tjanster, fraimst tjanster rorande kapacitetstragor.
Myndighetsavgiften for sadana foretag bor saledes vara liten och uppga till 5000 kr
per ar.

Myndighetsavgift Avgift(kronor)
Avgift per innehavd sparkilometer. 3441,17
Avgift for organisationer med auktorisation. Arlig 5 000,00

avgift.

Avgift/km i proportion till antalet tigkilometer 0,06

som foretaget producerat. (Alternativ 1).
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Avgift i proportion till f6retagets omsittning. 0,00049/omsittningskrona
(Alternativ 2)

7 Konsekvenser av forslaget

For Jarnvagsstyrelsen

Avgiftsfinansiering av Jarnvigsstyrelsens verksamhet kommer av naturliga skal att
medfora att myndigheten pafors en rad nya arbetsuppgifter i samband med
utfakturering av myndighetens kostnader mot kunderna. De anstillda maste halla
ordningen pa hur mycket arbetstid de ligger mot en kund och vad som skall ligga till
underlag for fakturering. Dessutom maste myndigheten ha system for kontroll och
uppféljning av betalningar av fakturor. Totalt beriknas antalet tjanster att behova
utokas for att uppritthalla sidana system och rutiner med cirka 1,5 arsarbetskraft,
forutsatt att synergier kan uppnas vid integreringen med de andra trafikslagen och
deras ekonomisystem.

For storre infrastrukturforvaltare
Banverket

Banverket forvaltar statens jarnvigsnat, som utgor cirka 80 procent av Sveriges
jarnvagsnit. Det 6vriga nitet skots av foretag, kommuner eller museiféreningar.

80 procent av 17 000 sparkilometer motsvaras av 13 600 sparkilometer, vilket
innebdr att Banverket enligt forslaget ska, faktureras en arlig avgift om 46,8 Mkr f6r
att tacka Jarnvigsstyrelsens myndighetsavgift. Till detta tillkommer de direkta
avgifterna (omprovning av tillstand, godkdnnanden samt cirka 10 stycken tillsyner),
vilket riknat pa 2008- ars virden motsvarar en kostnad om cirka 2,2 Mkr.

Totalt ska sdledes Banverket faktureras en avgift om 49,0 Mkr.

For mindre infrastrukturforvaltare

En mindre infrastrukturférvaltare (cirka 500 stycken i landet) kommer enligt
torslaget, 1 medeltal, faktureras en arlig avgift om 8 602 kronor f6r deras innehav av
dgda sparkilometer (myndighetsavgiften). Utover detta tillkommer Jarnvagsstyrelsens
direkta avgifter som pa arsbasis beraknas kosta infrastrukturforvaltarna cirka 25 000
kronor. Vart femte ar skall tillstinden f6r mindre infrastrukturférvaltare omprévas,
vilket medfér en engangskostnad om 75 000 kronor

For storre Jarnvigsforetag
For S] AB

SJ AB kommer enligt forslaget att faktureras en arlig avgift om cirka 3,0 Mkr f6r att
ticka Jarnvigsstyrelsens myndighetsavgift. Till detta tillkommer de direkta avgifterna
har (omprévning tillstand samt cirka fem revisioner, typ 1), vilket riknat pa 2008-ars
aktiviteter motsvarar en kostnad om cirka 150 tkr.

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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Totalt ska siledes S] AB faktureras om cirka 3,15 Mkr fOr att ticka Jarnvigsstyrelsens
kostnader. Sett till S] ABs verksamhet ar 2006, utgoér denna kostnad 5/10 av en
promille av féretagets omsittning.

For Green Cargo

Green Cargo kommer enligt forslaget att faktureras en érlig avgift om cirka 2,6 Mkr
tor att ticka Jarnvigsstyrelsens myndighetsavgift. Till detta tillkommer de direkta
avgifterna som myndigheten har (omprévning av tillstind, godkidnnanden samt cirka
fem revisioner revisioner, typ 1), vilket raknar pa 2008-drs virden motsvarar cirka
150 tkr.

Totalt skall sdledes Green Cargo faktureras en arlig avgift om cirka 2,75 Mkr for att
ticka Jarnvigsstyrelsens kostnader. Sett till Green Cargo’s verksamhet dr 2006, utgor
denna kostnad 5/10 av en promille av féretagets omsittning.

For mindre jarnvigsféretag

Mindre jarnvigsforetag med en arlig omsittning av exempelvis 50 Mkr kommer
enligt forslaget faktureras en arlig avgift om cirka 24 000 kronor for att ticka
Jarnvigsstyrelsens myndighetsavgift. Till detta tillkommer de direkta avgifterna som
myndigheten har (omprovningar av tillstaind, godkdnnanden, tillsyner) som kan
variera mellan aren (fran 5 till 100 tkr) beroende pé féretagets situation.

For historiska jirnvigsforetag

I Sverige finns idag drygt 40 stycken ideella museijarnvigsforetag varav flera av dessa
nyttjar stambanenitet emedan andra bedriver sin verksamhet pa egen infrastruktur.
For att ticka Jarnvigsstyrelsens myndighetsavgift bor man darfér endast fakturera en
mindre summa om 2 000 kronor per ar f6r dessa foretag. Vad avser tillstand, ny-
omproévningar av sikerhetsintyg, revisioner (dvs. den direkta avgiften) etc behandlas
dessa museijarnvigsforetag pa samma satt som ett kommersiellt jirnvagsforetag inom
Jarnvigsstyrelsen. Kostnaden for dessa tjanster varierar mellan 10 till 125 tusen-
kronor. For en ideell férening ér detta en stor kostnad. Man bor dirfér 6vervaga om
den direkta avgiften f6r museijarnvigsforetag skall avgiftsfinansieras eller
anslagsfinansieras.
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8 Slutsatser

Denna rapport har som utgangspunkt att finna formerna och systemen fér en 100-
procentig avgiftsfinansiering av Jarnvagsstyrelsens verksamhet i enlighet med
direktiven i Transportstyrelseutredningen (N 2007:5) med verkan frin och med den 1
januari 2010.

Jarnvagsstyrelsens forslag till avgiftssystem visar att cirka 75 procent av myndighetens
verksamhet bor finansieras via myndighetsavgiften och cirka 22 procent med en
direkt avgift och cirka 3 procent med en registerhallningsavgift.

Genom att kombinera direkta avgifter och en fast avgift kan hela verksamheten
finansieras med avgifter. En stor del av finansieringsbordan faller dessutom pa
Banverket vilket dr rimligt da deras verksamhet dr den avgjort storsta av alla aktérer
pa marknaden. Aven SJAB och Green Cargo fir bira en stor del av bérdan for att
ticka kostnaderna for s.k. kollektiva tjanster vilket ocksa far anses som rimligt da
dessa tva dr de helt dominerande aktérerna pa person, resp. godsmarknaden.

Da avgiftsfinansiering av Jarnvigsstyrelsens verksamhet aldrig tidigare har tillimpats,
bor man Gverviga bruttofinansierad verksamhet for Jarnvagsstyrelsens verksamhet
under en 6vergangsperiod om exempelvis ett till tva ar, for att vinna erfarenhet. Ett
annat skal till detta argument ar att verksamhetsvolymen kan vara svar att férutse och
att den dr beroende av konjunkturerna samt till utvecklingen inom EU-omrédet.

Jarnvigsstyrelsen férordar dock pa sikt finansiering med avgifter som direkt
disponeras av myndigheten sjilv. Jarnvigsstyrelsen foérordar att myndigheten far
besluta om avgiften alternativt att regeringen ska sitta avgifterna samt att
myndigheten sjilv far disponera intikterna.

Jarnvigsstyrelsen har under utredningens gang identifierat fyra “produktomriaden”
som man sarskilt bor beakta vid faststallande av avgiftsstruktur och avgiftsniva och
var dessa avgifter skall liggas. Det forsta avser internationellt arbete pa uppdrag frin
regeringen. Detta dr en naturlig av en myndighetens uppgift och bor dirfér
finansieras via anslag. Det andra avser ideella museijarnvigsforetag och om
motsvarande avgifter for godkdnnanden och tillsyner skall tillimpas mot dessa
toretag i likhet till Gvriga kommersiella foretag. Ideella museijarnvigsforetag har
begrinsade ekonomiska resurser, varfor en avgiftstinansiering for olika tillstand och
godkiannanden, kan medfor att verksamheten omoijligeérs Det tredje ar medicinska
dispenser som Jarnvagsstyrelsen idag utfardar, skilet dr att den enskildes rattsakerhet
riskerar att paverkas av en avgiftsfinansiering. Det fjirde avser verksamhet som avser
tvistlosning, 6verprovning av beslut dir valet star mellan anslagsfinansiering,
finansiering genom paslag pa avgifter for tillstind m.m. dér 6verprovning kan
pakallas eller finansieras fran allminfinansierade avgifter.

I det forslag till avgiftsfinansiering som Jarnvagsstyrelsen foreslar, ligger dessa
”produkter” i savil myndighetsavgiften som 1 den direkta avgiften.

Som framgir av bilaga 1, fluktuerar intdkterna och kostnaderna mellan aren
beroende pa framfor allt olika EU-direktiv och nir dessa skall trida i kraft i Sverige.
For ar 2010 beriknas den direkta avgiften (inklusive ajourhallning av register och
kompetenscertifiering) motsvara ca 21,5 Mkr, 2010 27,0 Mkr, 2011 26,4 Mkr, 2012
31,0 Mkr samt 2013 31,0 Mkr.

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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Som tidigare nimnts, pagar det for nirvarande en intensiv utveckling inom
jarnvigssektorn 1 Europa varfor det kan vara svart att forutse 1 vilken takt och
omfattning detta kommer att paverka Jarnvagsstyrelsen verksamhet 6ver dren.

9 Forslag till avgiftsfinansiering inom Jarnvagsstyrelsens
verksamhet 2009- 2013

Verksamhetens kostnader 91615| 95719| 97825| 104 709 106 761

— varav Infrastrukturféretag 60110| 58467| 60964| 63100 64 866
— varav Jarnvéagsforetag 10000| 10220| 10445| 10675 10 909
— varav Auktorisation 25 25 25 25 25

Summa 91615| 95719| 97825)| 104 709 106 761

Verksamhetens kostnader ar uppréaknade 2,2 % per ar. 2012 och 2013 tillkommer 3 Mkr per ar for
godkannande och certifiering av underhallsverkstader.
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10 Rekommendation

Jarnviagsstyrelsen forordar att myndighetens verksamheter finansieras med avgifter
med verkan frin den 1 januari 2010 enligt bifogat férslag och till de resursbehov som
redovisats.

Jarnviagsstyrelsen forordar vidare, att man bor 6verviga mojligheterna, att finansiera
myndighetens verksamhet via den s.k. bruttofinansieringsmetoden under en
overgangsperiod av ett till tva ar, for att vinna erfarenhet. Direfter bor
nettofinansieringsmetoden tillimpas for att uppna likformighet mellan de fyra
transportslagen.

Jarnvigsstyrelsen forordar vidare, att man bor 6verviga mojligheterna till att infora
ett system som mojliggor att myndigheten tar ut en drsavgift i forskott (alternativt
kvartalsvis i forskott) avseende myndighetsavgiften.

Den direkta avgiften (tillstand, tillsyn, godkdnnanden, registerhallning) féreslas
faktureras mot myndighetens kunder i samband med att myndigheten pabérjar sitt
arbete.

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen
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Bilaga 1: Intakter fran direkta avgifter, 2009-2013

Benamning (tal angivna i Mkr) 2009| 2010 2011} 2012 2013
Tillstand infrastrukturforvaltare 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5
Sdkerhetstillsyn infrastrukturforvaltare 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5
Tillstand jarnvagsforetag 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Sikerhetstillsyn jarnvigsforetag 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Godkinnande Entity in charge of 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0
maintenance

Certifikat f6r underhéllsforetag, rullande 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0
materiel

Godkinnande av jarnvigsmateriel 6,2 6,2 5,5 5,0 5,0
Avgift for ajourhéllning av register 1,3 2,3 2,4 2,4 2,5
Avgift for ajourhallning av fordonsregister, 1,3 1,3 1,3 1,4 1,4
styckkostnad per fordon, lok och vagnar

Avgift f6r ajourhallning av infrastrukturregister, 0,0 1,0 1,0 1,0 1,1
arlig kostnad

Avgift f6r kompetensregister, arlig kostnad

Kompetenscertifiering

Ackreditering av utbildningsféretag

Utfiardande av kortkortsbevis 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Registerhallning 0,0 0,5 0,5 0,5 0,5
Medicinska dispenser 1,5 1,5 1,5 1,5 1,6
Totalt 215 270| 264| 31,0] 310

Mot varje intdkt star en motsvarande kostnad. Varje resultatomrade beriknas ge ett

nollresultat.
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Bilaga 2: Myndighetens kostnader fordelat pa processer
och uppdelade pa myndighetsavgift och direkta avgifter

Bendmning (tal angivna i tkr) AL AL Al A A
Verksamhetens kostnader 91 615 95719 | 97825| 104709 106761
Myndighetsavgift 70 135 68 712 71434 73 800 75 800
varav infrastrukturforetag,sparinnehav 60100 58 467 60 964 63100 64 866
dirav infrastrukturférvaltare med sparinnehav 6ver 10 000 km 46 435 45 889 47965 49 643 51056
dirav infrastrukturférvaltare med sparinnehav under 10 000 km 11675 12578 12999 13 457 13 810
varav jarnvigsforetag, i forhillande till omsittning 10 000 10220 10 445 10 675 10909
dirav jirnvigsforetag, foretagets omsittning(person) 6ver 100 mkr 6450 6591 6736 6884 7035
dirav jairnvigsforetag, foretagets omsittning(person) under 100 mkr 580 593 606 619 632
dirav jairnvigsforetag, foretagets omsittning(gods) 6ver 100 mkr 2762 2822 2884 2947 3012
dirav jairnvigsforetag, foretagets omsittning (gods) under 100 mkr 208 214 219 225 230
varav jarnvigsforetag, auktorisation 25 26 26 27 27
Direkta avgifter Styckpris | Dagar | Antal | Utf.2007 20200 21700 21000 25 500 25 500
Tillstind infrastrukturforvaltare 3000 2500 2500 2500 2500
dirav stora 150 50 1 150
infrastrukturforvaltare®
dirav nyprévning* 100 20 1 100
dirav omprévning stora 150 30 0 0
infrastrukturforvaltaren,*
dirav omprovning grupp 1, * 75 15 118 8 850
dirav ny-omprévning, grupp 2,* 25 5 11 275
dirav ny- och 10 2 11 110
omproévningar,grupp 3,*
dirav godkidnnande av 5 1 10 50
trafikplatsnamn,*
Sikerhetstillsyn 2000 2500 2500 2500 2500
infrastrukturférvaltare
dirav revisionstyp 1, * 10 2 175 1750
dirav revisons typ 2,% 25 5 22 550
dirav revisions typ 3,* 100 20 2 200
dirav féretagsmoten,* 5 1 7 35
Tillstind jarnvigsforetag 4000 4000 4000 4000 4000
dirav nyprovning/omprévning 10 2 5 50
av licens,*
dirav nyprévning Sikerhetsintyg 100 20 7 700
A for ett jarnvigsforetag,tagspar,*
dirav omprévning 75 15 0 0
Sikerhetsintyg A for ett
jarnvigsforetag,*
dirav nyproévning Sikerhetsintyg 25 5 175
B for ett jarnvigsforetag,tagspar,*
dirav omprévning 25 5 0 0
Sikerhetsintyg B for ett
jarnvigsforetag,*
dirav nyprévning av Sarskilt 125 25 0 0
tillstand,jarnvigsforetag,*
dirav omprévning av Sirskilt 100 20 18 1800
tillstand, jarnvigsforetag, *
dirav nyprévning, 15 3 4 60
auktorisation,*
dirav omprévning, 10 2 0 0

Avgiftsfinansiering inom Jarnvigsstyrelsen




24

auktorisation,*

dérav nyprovning av sirskilt
tillstand for jvg,vixling,*

100

20

dérav nyprovning av sirskilt
tillstand for jvg,vixling,*

75

15

Sikerhetstillsyn jarnvigsforetag

3 500

3500

3500

3500

3500

dérav revisionstyp 1,*

10

100

1000

dirav revisionstyp 2,*

50

10

20

1000

dirav revisons typ3,*

100

20

dirav tillsyn mot transport av
farligt gods,*

100

500

dirav foretagsmdten,*

20

Godkinnande Entity in charge of
maintenance

2000

2000

Certifikat f6r underhallsforetag,
rullande materiel

3000

3000

Godkinnande av
jarnvigsmateriel

6200

6200

5500

5000

5000

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD, niva 1,*

200

40

600

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD, niva 2,*

100

20

400

dirav godkidnnande av
delsystem, ej TSD, niva 3,*

50

10

150

dirav godkidnnande av
delsystem, ej TSD, nya
godsvagnar,*

50

10

50

dirav godkidnnande av
delsystem, ej
TSD,typanslutning,*

20

20

dirav godkidnnande av
delsystem, ej TSD,kompl
modifiering,*

20

20

dirav godkidnnande av
delsystem, ej
TSD,tiagkoncept,niva 1,*

50

10

10

500

dirav godkidnnande av
delsystem,ej
TSD,tagkoncept,niva2,*

75

15

650

dirav godkidnnande av
delsystem,ej
TSD,godsvagnar,nival *

30

90

dirav godkinnande av
delsystem,ej
TSD,godsvagnar,niva2,*

50

10

100

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD, tg utlindska
fordon,nival,*

20

10

200

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,tg utlindska
fordon,niva2,*

50

10

250

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,utlindska
fordon,gods,*

15

15

dirav godkidnnande av
delsystem,ej
TSD,jvginfrastruktur,nival,*

50

10

250

dirav godkidnnande av
delsystem,ej
TSD,jvginfrastruktur,niva2,*

100

20

400

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,storre
modifiering,nival,*

50

10

10

500

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,stérre

100

20

500




modifiering,niva2,*
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dirav godkidnnande av
delsystem, ej TSD,mindre
modifieringar,niva 1,%*

20

80

dirav godkidnnande av
delsystem, ej TSD,mindre
modifieringar,niva 2,*

50

10

150

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,mod,férenklat
godk.nival,*

30

150

dirav godkinnande av
delsystem,ej TSD,mod.férenklat
godk.niva2,*

70

14

350

dirav godkinnande av
delsystem,ej TSD,mindre
mod.for.godk.nival,*

20

100

dirav godkidnnande av
delsystem,ej TSD,mindre
mod.for.godk.niva2,*

30

150

dirav godkidnnande av delsystem
stationshus(TSD handikapp) 1 ae

1000

Avgift for ajourhallning av
fordonsregister, styckkostnad per
fordon, lok och vagnar

1280

2307

2358

2409

2 461

dirav ajourhallning av
fordonsregister,styckkostnad/vagn,
22 000 stycken a’40 kr

880

899

919

939

959

dirav ajourhéllning av
fordonsregister,styckkostnad/lok,
800 stycken a"500 kr

400

408

417

426

435

Avgift f6r ajourhillning av
infrastrukturregister, drlig kostnad

1000

1022

1044

1067

Avgift f6r kompetensregister, étlig
kostnad

Kompetenscertifiering

3000

3033

3066

3101

Ackreditering av utbildningsféretag

Utfirdande av kortkortsbevis

1000

1000

1000

1 000

Registerhallning

500

500

500

Medicinska dispenser

Medicinska dispenser,*

0,8

400

1600

Totalt

1120

24 630

1500

1533

1566

1601

Totalt

21 500

27 000

26 400

31 000

31 000

* Utridkningarna bygger pa hur manga beslut,godkinnanden,tillstand,revisioner,tillsyner etc som limnades under 2007 fran

Jéarnvigsstyrelsen
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