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1 Bakgrund

Jarnvagsstyrelsen skall verka for en hog sikerhet i jarnvigs-, sparvigs- och
tunnelbanesystemen. For att uppna det malet dr det viktigt att erfarenheter fran
intriffade olyckor, tillbud och andra avvikelser med betydelse f6r sikerheten tas
tillvara. I denna rapport presenteras dirfor en 6vergripande riskanalys utifran de
uppgifter om olyckor, tillbud och avvikelser som rapporterats till Jarnvigsstyrelsen de
senaste dren.

1.1 Syfte
Syftet med den 6vergripande riskanalysen kan brytas ned i tre delar:

e Den ska syfta till att ge en del av det underlag som behdvs for att styra den
verksamhetsplanerade tillsynen till de omraden som bor prioriteras.

e Den ska syfta till att ge underlag f6r vilka olycksstudier som kan behéva
genomforas under 2008.

e Den ska visa pa vad som beh6vs for att Jarnvigsstyrelsen skall kunna ga
vidare och forbittra sitt anvindande av riskperspektiv for att styra sin
verksamhet.

1.2 Metod

Analysen har inriktats pa en kartliggning av de hindelser som har anmalts till
Jarnvigsstyrelsen fran dar 2003 till 2006 samt en sammanstillning av de
riskvirderingar som Jarnvagsstyrelsen gjort av hindelser under de forsta nio
manaderna ar 2007. Analysen avgrinsas till hindelser som bedémts som
anmilningspliktiga till Jirnvagsstyrelsen enligt lagen (1990:712) om undersékning av
olyckor samt Jarnvagsinspektionens foreskrifter (BV-FS 1997:3) om rapportering av
olyckor och tillbud. Vilka hindelser som inkluderas i detta redovisas i avsnitt 2.1.

For att fa en overgripande riskbild stills f6ljande fragor:
1. Vilka typer av anmalningspliktiga hindelser dr oftast férekommande?
2. Vilka konsekvenser har intraffade olyckor medfort?

3. Vilken riskniva har olika handelser viarderats till?

For att kunna besvara frigorna har féljande killmaterial anvints:

e Uppgifterna om intriffade hindelser och deras konsekvenser dr himtade fran
Jarnvagsstyrelsens hiandelseregister (JAS)

e Uppgifterna om riskvirderingar av anmalda hindelser 2007-01-01 — 2007-09-
30 dr hamtade fran Jarnvigsstyrelsens analysgrupps veckomotesanteckningar
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e Uppgifterna om tagkilometer och personkilometer for ar 2003 — 2005 ar
himtade fran Statens institut f6r kommunikationsanalys offentliga
statistikpublikation Bantrafik 2005 (2007:26)'

e Uppgifterna om tagkilometer och personkilometer for jarnvig 2006 ir
himtade frin Jirnvigsstyrelsens Sikerhetsrapport 2007 (2007:12)*

e De preliminira uppgifterna om tiagkilometer och personkilometer for
tunnelbana och sparvag 2006 har limnats av Banverket

¢ Definitionen av en anmalningspliktig hindelse 4r hamtad fran
Jarnvigsinspektionens foreskrifter (BV-ES 1997:3) om rapportering av
olyckor och tillbud samt Lagen (1990:712) om undersékning av olyckor

e  Uppgifter om Go6teborgs Sparvagar AB:s atgarder ar himtade fran foretagets
Arsberittelse Trafiksikerhet 2006 Sparvagn, Géteborgs Sparvigar AB
Affirsomrade Sparvagn Sikerhetsstab, Maj 2007

Rapporten dr framtagen av Eva-Lotta Hogberg och Anders Lidell,
Jarnvigsstyrelsen.

1.3 Revisionsinformation
1.0 2007-11-22 Faststilld utgava
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2 Vilka typer av anmilningspliktiga hiandelser dr oftast
forekommande?

For att svara pa den rubricerade fragan presenteras i detta kapitel en sammanstallning
av vilka oonskade hindelser som har anmalts till Jarnvigsstyrelsens telefonberedskap
de fyra senaste aren. Notera att dessa hindelser inte motsvarar samtliga handelser
som intriffar inom spartrafiken eller samtliga hindelser som anmils till
Jarnvigsstyrelsen utan endast de som bedomts som anmalningspliktiga. Antalet
olyckor ir heller inte jaimférbart med det antal olyckor som redovisas i Statens
institut £6r kommunikationsanalys officiella statistikpublikation Bantrafik da en del
hindelser som ej medriknas i den publikationen har tagits med hir, sisom
exempelvis elolyckor och olyckor utan rullande materiel i rérelse.

2.1 Definition av anmalningspliktig handelse

De hindelser som dr anmilningspliktiga till Jirnvagsstyrelsens telefonberedskap ar
olyckor inom jirnvigs-, sparvags- eller tunnelbanedrift dar:

e nagon manniska blivit dodad eller skadats allvarligt, eller

e sparfordon, sparanligegningar eller annan egendom som inte transporteras
med sparfordonet har fatt betydande skador eller betydande skador
uppkommit i miljén (minst en miljon SEK)

Anmilningspliktiga dr ocksa olyckor som medfort att:
e farligt gods slappts ut 1 miljon, eller

e sparfordon som transporterat farligt gods blivit allvarligt skadat eller pa
sparfordon transporterad lastbirare med farligt gods blivit allvarligt skadad

Aven tillbud som inneburit allvarlig fara for att en olycka enligt ovanstaende kriterier
skulle intraffa och tillbud som tyder pa ett visentligt fel hos sparfordon eller
sparanliggning eller pa andra vasentliga brister i sakerhetshinseende ér
anmilningspliktiga.’

Enligt Jarnvigsstyrelsens nuvarande definitioner, som anvinds 1 detta dokument,
benimns den forstnaimnda typen av tillbud ovan just tillbud medan den andra typen
benimns avvikelser.

En person som avlider inom 30 dagar till f6ljd av en olycka riknas som déd. En
person som drabbas av skador som leder till sjukskrivning i minst 14 dagar till f6ljd
av olyckan riknas som allvarligt skadad. Definitionen av allvarligt skadad kommer i
Jarnvagsstyrelsens nya foreskrift om rapportering av olyckor och tillbud att dndras till

3 Lagen (1990:712) om undersékning av olyckor samt Jarnvigsinspektionens foreskrifter (BV-FS
1997:3) om rapportering av olyckor och tillbud med kommentarer
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24 timmars sjukhusvistelse for att harmonisera med jirnvigssikerhetsdirektivet”. T
denna rapport avses dock 14 dagars sjukskrivning nar benimningen allvarligt skadad
anvands.

2.2 Rapporterade anmalningspliktiga hindelser 2003 - 2006

Figur 1 visar antalet inrapporterade anmalningspliktiga hiandelser till Jarnvigsstyrelsen
fran ar 2003 till 2006.

Inrapporterade handelser som bedémts som
anmalningspliktiga

300
250 -
| /

200 - —&— Olyckor
150 Tillbud
100 - Avvikelser

50 -

0

2003 2004 2005 2006

Figur 1: Inrapporterade handelser till [arnvégsstyrelsen dar 2003-2006 som bedimts som anmiiningspliktiga. De forsta
nio manaderna dar 2007 har 179 olyckor, 42 tillbud och 22 andra avvikelser rapporterats vilket kan jamforas med
174 olyckor, 51 tillbud och 42 andra avvikelser for motsvarande period 2006.

Antalet rapporterade anmalningspliktiga olyckor har 6kat fran ar 2005 till 2006. De
hittills rapporterade olyckorna for 2007 ligger pa samma niva som motsvarande
tidpunkt 2006 vilket indikerar att 4ven antalet olyckor 2007 kommer att ligga pa en
okad niva jimfoért med 2005.

Rapporteringen av tillbud och avvikelser har ocksa okat fram till 2006, detta behover
dock inte nédvindigtvis vara negativt da 0kningen i rapporteringen kan bero pa en
okad formaga hos verksamhetsutévarna att uppmirksamma och rapportera tillbud.
Det anmils betydligt fler olyckor dn tillbud och avvikelser till Jarnvigsstyrelsen
medan det i verkligheten bor vara sa att ett flertal tillbud och avvikelser féregar en
olycka. En anledning till skillnaden i antalet anmalningar ar troligen att det ér lattare
tor en verksamhetsutévare att avgéra om en olycka dr anmalningspliktig 4n att avgora

4 Rittelse till Europapatlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet
pé gemenskapens jarnvigar och om dndring av ridets direktv 95/18/EG om tillstdnd for
jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for
utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg, http://eur-
lex.europa.eu/ILexUriServ/LexUriServ.doruri=CEILEX:320041.0049R (01):SV:HTMI., 2007-11-15.
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om ett tillbud ar det. I olycksfallet kan anmailaren se till de faktiska konsekvenserna
medan det i tillbudsfallet handlar mer om en bedémning. En f6ljd av detta kan ocksa
vara att en del olyckor som 1 sig sjilva inte uppfyller kriterierna f6r anmalningsplikt
men som utgor tillbud till anmilningspliktiga olyckor inte anmils. De hittills
rapporterade tillbuden och avvikelserna for ar 2007 ar firre dn motsvarande tidpunkt
20006.

Figur 2 visar rapporterade anmilningspliktiga olyckor for ar 2003 till 2006 uppdelade
pa jarnvig, sparvig och tunnelbana.

Antal rapporterade anmalningspliktiga olyckor
per trafiktyp

250
200
150 - lJarnvag
O Sparvag
100 - OTunnelbana
50 -
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Figur 2: Antal rapporterade anmalningspliktiga olyckor uppdelat pa trafiktyp. De forsta nio manaderna ar 2007 har
154 jérnvégsolyckor, 14 sparvigsolyckor och 11 tunnelbaneolyckor rapporterats som kan jamforas med 132, 23 och 19
for motsvarande period 2006.

Antalet rapporterade anmalningspliktiga jarnvigsolyckor har fran att ha minskat
mellan 2003 och 2005 ater 6kat. Antalet sparvigs- och tunnelbaneolyckor har varierat
mellan 11 och 34, respektive 17 och 27 de senaste fyra aren. De hittills rapporterade
olyckorna f6r 2007 ar fler 4n vid motsvarande tidpunkt 2006 vad giller jarnviagen
men firre vad giller sparvagen och tunnelbanan.

For att kunna gbra en jamforelse mellan antalet olyckor intriffade pa jirnvig, sparvag
och tunnelbana redovisas i tabell 1 antal miljoner tagkilometer per trafiktyp. Figur 3
visar rapporterade anmilningspliktiga olyckor per miljon tigkilometer f6r de tre
trafiktyperna.
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2003 2004 2005 2006

Jarnvag 127,308 | 127,702 | 127,503 | 132,295
Sparvag 12,913 | 13,296 | 13,397 | 14,000
Tunnelbana 12,474 | 12,263 | 12,381 | 12,757

Tabell 1: Tagkilometer (miljoner) per trafiktyp.”

Olyckor per miljon tagkm
3
2,5 —8— Ap Jarnvag
2 .
15 1 x| Ap Spérvag
L ._ \/
05 | Tunnelbana
0 T T T
2003 2004 2005 2006

Figur 3: Antal rapporterade anmiilningspliktiga olyckor per miljon tagkilometer.

Antalet rapporterade anmalningspliktiga olyckor inom jirnvigen har legat mellan 1,2
och 1,5 per miljon tagkilometer de senaste aren. Rapporteringen av
anmalningspliktiga sparvigsolyckor 6kade frin 0,8 per miljon tigkilometer 2004 till
2,5 per miljon tagkilometer 2005, eller i absoluta tal fran 11 till 34 olyckor. Ar 2006
rapporterades 30 anmalningspliktiga sparvigsolyckor; 2,1 per miljon tagkilometer.
Rapporteringen av anmalningspliktiga tunnelbaneolyckor har varierat mellan 1,4 och
2,2 per miljon tigkilometer. Ar 2006 rapporterades 1,6 tunnelbaneolyckor per miljon
tagkilometer.

Figur 4 visar rapporterade anmalningspliktiga tillbud och avvikelser f6r ar 2003 till
2006 uppdelade pa jarnvag, sparvig och tunnelbana.

5> Uppgifterna dr himtade fran Statens institut f6r kommunikationsanalys officiella statistikpublikation
Bantrafik 2005 (2007:26) Tabell D1 med undantag f6r ar 2006. Fér 2006 har virdet for jairnvig
himtats fran de uppgifter verksamhetsutévare limnade till Jarnvigsstyrelsens Sikerhetsrapport 2007.
Virdena for sparvig och tunnelbana ar 2006 ar prelimindra uppgifter frin Banverket.
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Antal rapporterade anmalningspliktiga
tillbud och avvikelser per trafiktyp
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Figur 4: Antal rapporterade anmdlningspliktiga tillbud och avvikelser uppdelat pa trafiktyp. De frsta nio manaderna
ar 2007 har 56 tillbud och avvikelser inom jarnvdgen, 1 inom sparvigen och 7 inom tunnelbanan rapporterats som
kan jamforas med 82, 2 och 9 for motsvarande period 2006.

Antalet rapporterade anmalningspliktiga tillbud och avvikelser inom jirnvigen har
okat. Det har rapporterats fa anmalningspliktiga tillbud och avvikelser inom
sparvigen. Antalet rapporterade tillbud och avvikelser inom tunnelbanan har varit
fler ar 2005 och 2006 jamtort med tidigare ar. De hittills rapporterade tillbuden och
avvikelserna f6r 2007 4r farre 4n vid motsvarande tidpunkt 2006 vad giller jarnvigen
och nagot firre vad giller sparvigen och tunnelbanan.

2.2.1 Jarnvag

Figur 5 visar antalet jarnvagsolyckor som bedémts som anmailningspliktiga fran ar
2003 till 2006 férdelade pa hindelsekategorier.

Anmalda anmalningspliktiga jarnvagsolyckor
100 @ Arbetsolycka
28 OBrand
70 - OKollision
60 B Personolycka
50 - O Plankorsningsolycka
40 W Pakorning
28 | O Vagtrafikolycka
10 - W Ursparning
0 - @ Utslapp
2003 2004 2005 2006 0O Ovrig olycka

Figur 5: Antal rapporterade anmdilningspliktiga jarnvagsolyckor 2003 - 2006 fordelade pa hindelsekategors.
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Som visas 1 figur 5 dr personolycka den kategori som har flest rapporterade
anmilningspliktiga olyckor. Mellan 70 och 95 personolyckor inom jirnvagen har
rapporterats de senaste fyra dren och antalet har 6kat sedan 2005. Under de forsta
nio méanaderna 2007 har 80 anmailningspliktiga personolyckor inom jarnvigen
rapporterats som kan jamféras med 59 f6r motsvarande period 2006. For en niarmare
genomgang av personolyckor se avsnitt 3.2.

For att ge en tydligare bild av antalet anmalningar bland 6vriga kategorier visas 1 figur
6 rapporterade jarnvagsolyckor exklusive personolyckor.

Anmalda anmalningspliktiga jarnvagsolyckor
exklusive personolyckor

40 B Arbetsolycka
351 1 N OBrand
el - OKollision
;g : O Plankorsningsolycka
15 A @ Pakorning
10 1 O Véagtrafikolycka
S | L l:l B Ursparning
0 i | Utslapp

2003 2004 2005 2006 O Ovrig olycka

Figur 6: Antal rapporterade anmdilningspliktiga jarnvagsolyckor exklusive personolyckor 2003 - 2006 firdelade pa
hdndelsekategor:.

Den nist vanligaste hiandelsekategorin bland rapporterade jirnvagsolyckor ér brand.
Hir bor dock inflikas att det rader en praxis om att alla brinder 4r anmalningspliktiga
inklusive rékutveckling. Under de férsta nio manaderna 2007 har 20
anmilningspliktiga brinder inom jirnvigen rapporterats som kan jamféras med 24
t6r motsvarande period 2006.

Den tredje vanligaste kategorin bland jarnvigsolyckor ar plankorsningsolycka. Under
de forsta nio manaderna 2007 har 19 anmilningspliktiga plankorsningsolyckor inom
jarnvigen rapporterats vilket kan jamféras med 11 f6r motsvarande period 2006.

Nistkommande kategorier ar ursparning, utslipp, pakorning och kollision som
placerar sig 1 olika ordning olika ar.

Figur 7 visar antalet rapporterade anmalningspliktiga tillbud till jarnvigsolyckor frin
ar 2003 till 2000.
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Anmalda an_mélningspliktiga tilloud till [mTiipud till arbetsolycka
jarnvagsolyckor
O Tillbud till brand
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B Tillbud till personolycka
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O Tillbud till
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Figur 7: Antal rapporterade anmdlningspliktiga tillbud till jarnvigsolyckor 2003 - 2006 fordelade pa tillbudskategors.

De vanligaste tillbudskategorierna ar tillbud till personolycka och
plankorsningsolycka. Observera att antalet anmailda tillbud till Jarnvagsstyrelsen inte
representerar alla tillbud som intriffar. Slutsatser fran figuren bor endast dras med
torsiktighet da tillbud kan vara svéra att fanga upp och bedémningen av om en
hindelse ar ett tillbud till en anmilningspliktig olycka kan vara svir att gora f6r
anmilande verksamhetsutovare.

Figur 8 visar antal rapporterade jirnvigsavvikelser som bedomts som
anmalningspliktiga fran ar 2003 till ar 2006.

Anmalda anmalningspliktiga jarnvagsavvikelser
30
25
M Bristfalligt handhavande
20 O For hog hastighet
15 1 OOtillaten rorelse
10 - B Tekniskt fel
OAnnat
5 .
O .
2003 2004 2005 2006

Figur 8: Antal rapporterade anmalningspliktiga jarnvigsavvikelser 2003 - 2006 fordelade pa avvikelsekategors.,
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Antalet rapporterade anmalningspliktiga tekniska fel har 6kat markant fran ar 2005
till 2006. Av de 25 rapporterade tekniska felen ar 2006 rorde 9 dorrar, 6 broms, 4
signal, 3 hjul, 2 varmgang och 1 ATC. Under de f6rsta nio manaderna 2007 har 10
anmilningspliktiga tekniska fel rapporterats for jirnvigen som kan jimfoéras med 22
f6r motsvarande period 2006. Av de tekniska felen de forsta nio manaderna 2007
rorde 6 dorrar, 1 broms, 1 signal, 1 ATC och 1 automatkoppel.

2.2.2 Sparvag

Figur 9 visar antalet sparvigsolyckor som bedomts som anmalningspliktiga frin ar
2003 till 2006 férdelade pa hindelsekategorier.

Anmalningspliktiga sparvagsolyckor
30
25 [ m Kollision
20 - O Personolycka
O Plankorsningsolycka

151 m Pakorning
101 B @ Ursparning

54 m Végtrafikolycka

N1 IS §

2003 2004 2005 2006

Figur 9: Antal rapporterade anmdilningspliktiga sparvigsolyckor 2003-2006 per olyckskategori.

Personolycka dr den vanligaste forekommande olyckskategorin dven inom sparvigen.
Denna kategori har 6kat de senaste dren, en av anledningarna till 6kningen som
Goteborgs sparvigar sjilva tar upp i sin arsrapport for 2006° ir dldre personer som
fallit i vagn eller vid pa-/avstigning och darmed fitt allvatliga skador. Ingen brand
har rapporterats till Jirnvagsstyrelsen de senaste fyra aren men enligt Goteborgs
sparvagars arsrapport har det skett 13, 17, 9 respektive 6 brinder. Varfor dessa inte
ansetts anmalningspliktiga till Jarnvagsstyrelsens telefonberedskap ar ett fraigetecken
som bor redas ut.

¢ Arsberittelse Trafiksikerhet 2006 Sparvagn, Géteborgs Sparvigar AB Affirsomrade Sparvagn
Sakerhetsstab, Maj 2007.
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Figur 10 visar rapporterade anmalningspliktiga tillbud och avvikelser inom sparvigen.

Anmalningspliktiga tillbud och avvikelser inom
sparvagen

2 @ Tillbud till brand
O Tillbud till kollision

1 r O Tekniskt fel
0

2003 2004 2005 2006

Figur 10: Antal rapporterade anmdlningspliktiga tillbud och avvikelser inom sparvigen 2003-2006 per kategori.

Som figur 10 visar rapporteras ytterst fa anmilningspliktiga tillbud och avvikelser f6r
sparvagen.

2.2.3 Tunnelbana

Figur 11 visar rapporterade anmalningspliktiga tunnelbaneolyckor ar 2003 till 2006.

Anmalda anmalningspliktiga tunnelbaneolyckor
30
25 —
@ Brand

20 OKollision
15 O Personolycka
10 4 B Pakorning

5 | I_I_‘ O Ursparning

O n T . T = T I =

2003 2004 2005 2006

Figur 11: Antal rapporterade anmidlningspliktiga tunnelbaneolyckor 2003-2006 per kategor:.

Aven nir det giller olyckor inom tunnelbanan dr personolyckor vanligast. Nist
vanligast ar brand. Under de forsta nio manaderna ar 2007 har 8 anmailningspliktiga
personolyckor och 3 anmilningspliktiga brinder rapporterats som kan jamféras mot
13 och 5 ar 2006. En brand 1 ett tunnelbanetag har stora potentiella konsekvenser da
taget kan befinna sig inne 1 en tunnel ndr branden bryter ut vilket férsvarar
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evakueringsmoijligheterna. Figur 12 visar hur de rapporterade tunnelbanebrinderna
som dgt rum under perioden 2003-01-01 — 2007-09-30 varit fordelade med avseende
pa rullande materiel och infrastruktur.

Var har tunnelbanebranderna agt rum?

Ol lok

B | motorvagn

01 sparanlaggning
Ol annan egendom

Figur 12: Rapporterade anmilningspliktiga tunnelbanebrinder 2003-01-01 — 2007-09-30 uppdelat pa
var det brunnit. Brinderna i annan egendom har varit anlagd tidningsbrand, rékutveckling frin hiss, 1
soprum, i maskinrum, pa plattform samt i rulltrappa. Brinderna i sparanldggning har varit skripbrand
under strdmskena, brand i kablar samt anlagd brand pa plattform.
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3 Vilka konsekvenser har intriffade olyckor medfort?

Olyckor som intriffar inom spartrafiken leder till personskador, olika typer av
kostnader samt skador pa miljon. I detta kapitel redovisas vilka personskador olyckor
har lett till under ar 2003 till 2006. Uppgifter om kostnader som olyckor medfort ar
2006 gar att finna i Jirnvigsstyrelsens Sikerhetsrapport 2007 (2007:12)".

3.1 Déda och allvarligt skadade

Figur 13 visar antal déda och allvarligt skadade, inklusive obehérigt sparbetridande
och sjilvmord, inom spartrafiken under ar 2003 till 2006. En person som avlider
inom 30 dagar till f6ljd av en olycka riknas som déd. En person som drabbas av
skador som leder till sjukskrivning 1 minst 14 dagar till f6ljd av olyckan riknas som
allvarligt skadad.

Doda och skadade 2003-2006
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Figur 13: Dida och allvarligt skadade inom spartrafiken 2003-2006. Allvarligt skadad innebdr att den drabbade
varit sjukskriven i minst tvi veckor till foljd av handelsen. Under de forsta nio minaderna ar 2007 har 85 personer
rapporterats omkonmna och 31 personer allvarligt skadade vilket kan jamforas med 65 respektive 37 motsvarande
period 2006.

Figur 14 och 15 visar antal déda och allvarligt skadade per trafiktyp: totalt samt per
miljon tagkilometer.
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Doda och allvarligt skadade per trafiktyp
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Figur 14: Dida och allvarligt skadade i spartrafiken 2003-2006 fordelat pa trafiktyp. Allvarligt skadad innebir att
den drabbade varit sjukskriven i minst tvd veckor till foljd av handelsen. Under de forsta nio manaderna ar 2007 har
96 personer inom jarnvdgen, 12 inom spdrvagen och 8 inom tunnelbanan rapporterats omkomna och allvarligt skadade.
For motsvarande period ar 2006 har 70, 20 respektive 12 personer rapporterats.

Déda och allvarligt skadade per miljon tagkm
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Figur 15: Dida och allvarligt skadade i spartrafiken 2003-2006 per miljon tagkilometer. Allvarligt skadad innebar
att den drabbade varit sjukskriven i minst tva veckor till foljd av handelsen.

For jarnvigen har antalet déda och allvarligt skadade legat relativt konstant de
senaste aren, kring 0,8 doda och allvarligt skadade per miljon tigkilometer, trots att
antalet korda tagkilometer har 6kat. Sparvigen har haft ett 6kat antal déda och
allvarligt skadade fran 2004 till 2005, med 1,4 per miljon tagkilometer eller 11 till 29 i
absoluta tal, samtidigt som antalet korda tigkilometer endast 6kat nagot. Virdet for
tunnelbanan har legat kring 0,9 déda och allvarligt skadade per miljon tagkilometer
och ar férutom ar 2004 da virdet var 2 doda och allvarligt skadade per miljon
tagkilometer.
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I figur 16 visas antal déda och allvarligt skadade resande per trafiktyp f6r ar 2003 till
2000. I tabell 2 redovisas miljoner personkilometer per trafiktyp och i figur 17 visas
antalet déda och allvarligt skadade resande per 100 miljoner personkilometer.

Déda och allvarligt skadade resande per trafiktyp
25
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Figur 16: Dida och allvarligt skadade resande i spartrafiken 2003-2006 fordelat pa trafiktyp. Allvarligt skadad
innebar att den drabbade varit sjukskriven i minst tva veckor till foljd av handelsen.

2003 2004 2005 2006

Jarnvag 8834 8658 8936 9716
Sparvag 436 462 466 483
Tunnelbana 1558 1556 1541 1657

Tabell 2: Personkilometer (miljoner) per trafiktyp.’

8 Uppgifterna dr himtade fran Statens institut f6r kommunikationsanalys officiella statistikpublikation
Bantrafik 2005 (2007:26) Tabell D5 med undantag f6r ar 2006. Fér 2006 har virdet for jairnvig
himtats fran de uppgifter verksamhetsutdvare limnade till Jirnvigsstyrelsens Sikerhetsrapport 2007.
Virdena for sparvig och tunnelbana ar 2006 dr preliminidra uppgifter frin Banverket.
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Doda och allvarligt skadade resande
per 100 miljoner personkilometer
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Figur 17: Dida och allvarligt skadade resande i spartrafiken 2003-2006 per 100 miljoner personkilometer.

Antalet déda och allvarligt skadade resande inom jirnvigen har minskat fran 0,14 per
hundra miljoner personkilometer ar 2004 till 0,05 per hundra miljoner
personkilometer ar 2006. Rapporteringen av antalet doda och allvarligt skadade
resande inom sparvigen har 6kat de senaste aren fran 1,5 per hundra miljoner
personkilometer ar 2004 till 4,6 ar 2006. Till storsta delen ér detta personer som
skadats allvatligt till f6ljd av fall i vagn eller vid av/péstigning. Se vidare avsnitt 3.1.1.
For tunnelbanan rapporteras fa resande som omkommit eller skadats allvarligt, 0 —
0,13 per hundra miljoner personkilometer och ar.

Figur 18 visar inom vilka olyckskategorier personer omkommit ar 2003 till 2000,
samtliga personer som omkommit kan hirledas till personolyckor och
plankorsningsolyckor. Nir det 1 denna rapport talas om personolyckor inkluderas
dven sjilvmord om inte annat anges.
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Figur 18: Om#komna i spartrafiken 2003-2006 fordelade pa hindelsekategori. Ingen har under dren 2003-2006
ombkommit till foljd av kollision, pakirming, vigtrafikolycka, ursparning, brand, arbetsolycka eller utslipp.

Figur 19 visar inom vilka olyckskategorier som personer skadats allvarligt 2003-20006.
Majoriteten av de personer som skadats allvarligt har gjort det i personolycka eller
plankorsningsolycka.

Allvarligt skadade per olyckskategori
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Figur 19: Allvarligt skadade i spartrafiken 2003-2006 fordelat pa hindelsekategori. Allvarligt skadad innebir att
den drabbade varit sjukskriven i minst tva veckor till foljd av handelsen.

For att ge en tydligare bild av allvarligt skadade 1 6vriga olyckskategorier visas i figur
20 allvarligt skadade i andra kategorier dn personolyckor.
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Allvarligt skadade per olyckskategori exklusive
personolyckor
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Figur 20: Allvarligt skadade i spartrafiken 2003-2006 fordelat pa hindelsekategori exklusive personolyckor.
Allvarligt skadad innebar att den drabbade varit sjukskriven i minst tva veckor till foljd av handelsen.

Den kategori som har nist flest allvarligt skadade ér plankorsningsolycka. Direfter
féljer kollision och arbetsolycka. Ar 2003 skadades 6 personer allvarligt vid en
tagkollision och 6 personer vid en sparvagnskollision. Ar 2006 skadades 6 personer
allvarligt i en sparvagnskollision.

3.1.1 1 personolyckor

Personolyckorna har till stérsta delen skett pa Banverkets spar som ocksa dr den
absolut storsta infrastrukturférvaltaren. Ett antal personolyckor har dven skett pa
Arlandabanan. Figur 21 visar vid vilken typ av personolycka personer har omkommit
och skadats allvarligt.

Doda och allvarligt skadade i personolyckor
2003-01-01 - 2007-09-30
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Figur 21: Dida och allvarligt skadade i personolyckor 2003-01-01 — 2007-09-30.
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Som figur 21 visar ar den vanligast férekommande typen av personolycka sjalvmord
toljd av obehérigt sparbetridande. Tredje vanligaste kategorin dr olycka i vagn, f6ljd
av olycka vid av/pistigning. Direfter foljer elolycka.

Sjalvmord

Under perioden 2003-01-01 till 2007-09-30 har 313 personer omkommit till £6ljd av
sjalvmord och 27 personer skadats allvarligt till £6ljd av sjalvmordsférsck. 309 vid
jarnvig och 31 vid tunnelbana. Jarnvigsstyrelsen samlar fran och med ar 2006 in
uppgifter om alder och kén pa personer som omkommer eller skadas allvarligt i
spartrafiken. 62 procent av de 131 personer som omkommit och 10 personer som
skadats allvarligt till f6ljd av sjalvmord eller sjalvmordsforsok under perioden 20006-
01-01 till 2007-09-30 4r mén. Under dessa 21 manader har sju personer under 18 ar
omkommit till f6ljd av sjalvmord.

Obehorigt sparbetradande

Under perioden 2003-01-01 till 2007-09-30 har 78 personer omkommit och 33
personer skadats allvarligt till f6ljd av obehorigt sparbetridande. 82 procent av de 25
personer som omkommit och 9 personer som skadats allvarligt till f6ljd av obehorigt
sparbetridande under perioden 2006-01-01 till 2007-09-30 4dr min. Under dessa 21
manader har tre personer under 18 ar omkommit och tva skadats allvarligt till f6ljd
av obehorigt sparbetridande.

Fall vid av- eller pastigning

Under perioden 2003-01-01 till 2007-09-30 har en person omkommit och elva
personer skadats allvarligt vid av- eller pastigning av tag, en person omkommit och
13 personer skadats allvarligt vid av- eller pastigning av sparvagn och tva personer
skadats allvarligt vid av- eller pastigning av tunnelbana. Under perioden 2006-01-01
till 2007-09-30 har en man omkommit efter att ha klivit mellan tva vagnar pa ett
sparvagnsfordonssitt, tre kvinnor skadats allvarligt efter att ha blivit klimda i
sparvagnsdorrar och tvd kvinnor och en man skadats allvarligt efter att ha fallit vid
avstigning av sparvagn. Av dessa sju personer har fyra varit 6ver 70 ar. Nir det giller
de personer som skadats allvarligt vid av- eller pastigning av tdag under samma period
har en kvinna skadats efter att en dorr Oppnats pa fel sida, en kvinna skadats efter att
en dorr 6ppnats 6ver plattformséverging, en man skadats efter att ha fastnat med
foten 1 en dorr, en person skadats efter att ha fastnat med armen i en dérr och en
kvinna skadats efter att ha ramlat ner mellan perrong och tiag. En av dessa fem
personer har varit 6ver 70 ar. Ingen har varit under 18 ar.

Fall i vagn

Nir det giller olycka i vagn har en person omkommit och 41 personer skadats
allvarligt av fall i sparvagn under perioden 2003-01-01 till 2007-09-30. Ingen har
rapporterats omkommen eller allvarligt skadad av fall 1 tag eller tunnelbana. Under
perioden 2006-01-01 till 2007-09-30 har 20 personer skadats allvarligt till f6ljd av fall
1 sparvagn, samtliga av dessa har varit kvinnor och 13 av dem har varit éver 70 ér.
Ingen person under 18 dr har omkommit eller skadats allvarligt till f6ljd av fall i vagn
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under perioden. Géteborgs sparvigar redovisar i sin arsrapport’, som en av sina
atgirder for att reducera antalet personolyckor, att den inre sakerheten med fokus pa
de édldres skadesituation studeras under 2007-2008.

Personolycka dir el dr inblandat

Tio av de elva personer som omkommit eller skadats allvarligt i elolycka under
perioden 2003-01-01 till 2007-09-30 har varit privatpersoner som klittrat upp pa
uppstillda vagnar och kommit at kontaktledning. Den elfte personen var en person
som kom for nira kontaktledning nir denne skulle utfora reparation pa en uppstalld
vagn. Under hela ar 2006 rapporterades en omkommen person och en allvarligt
skadad person medan det under de forsta nio manaderna 2007 har rapporterats tre
omkomna och en allvarligt skadad. Samtliga dessa har varit ungdomar under 26 ar, 5
min och 1 kvinna. Vid Sundsvalls central har det vid tva tillfallen under 2007 skett
sadana olyckor.

Ovriga personolyckor

Personolyckorna som klassats som annat har varit en férare som blivit sjukskriven
lang tid efter att ha kort pa en ung flicka med sparvagn, en person som hoppat fran
bro och hamnat pa spar utan att nagot tag varit inblandat, tre personer som befunnit
sig pa plattform, en person som fallit ur tag, en person som akt utanpa ett pendeltag
och ramlat av, en person som ramlat ihop av sjukdom inne i taget, tva personer som
triffats av backspegel, tolv personer som pakorts av sparvagn samt en person som
ramlat mellan vagnar.

3.1.2 | plankorsningsolyckor

Figur 22 visar vilka fordon/personer som varit inblandade i plankorsningsolyckor
som lett till dodsfall eller allvarlig skada.

9 Arsberittelse Trafiksikerhet 2006 Sparvagn, Géteborgs sparvigar Affirsomrade Sparvagn
Sakerhetsstab, Maj 2007.
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Doda och allvarligt skadade i plankorsningsolyckor
2003-01-01 - 2007-09-30
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Figur 22: Dida och allvarligt skadade i plankorsningsolyckor 2003-01-01 — 2007-09-30.

Som figur 22 visar dr de flesta som omkommer eller skadas allvarligt till f6ljd av en
plankorsningsolycka vigtrafikanter. Under perioden 2003-01-01 till 2007-09-30 har
39 vigtrafikanter och tva anstillda omkommit 1 plankorsningsolyckor. Vidare har 42
vigtrafikanter, tre anstéllda och sex resande skadats allvarligt. Tva anstillda omkom
och en anstilld samt sex resande skadades allvarligt i en plankorsningsolycka 2004
dir ett tag kolliderade med en lastbil. En forare skadades allvarligt efter en kollision
med en lastbil 2005 och en férare blev allvarligt chockad efter en kollision med en
ung cyklist som skadades lindrigt 2006. Av vigtrafikanterna kan tva harroras till
sparvigen och Ovriga till jarnvigen. Under ar 2006 och de forsta nio manaderna 2007
har nastan dubbelt s manga manliga som kvinnliga vigtrafikanter omkommit eller
skadats allvarligt i plankorsningsolyckor. 3 av 16 omkomna och 4 av 19 allvarligt
skadade har varit personer under 18 ar under samma period. Dessa har firdats pa
moped i alla fall utom ett dir fairdmedlet var en cykel.
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4 Vilken riskniva har olika hindelser varderats till?

For att f6rhindra att olyckor intriffar dr det viktigt att uppticka sikerhetsbrister i ett
tidigt stadium. Ett sitt att gora det dr att vid inférandet av nya system analysera vilka
risker inférandet kan medféra och bygga barridrer f6r dessa. Men dven om riskerna
med system har analyserats noga si kan anda ytterligare risker uppkomma nir
systemet vil dr satt 1 drift. Ett sitt att fanga upp sadana risker ar att utifran intriffade
olyckor, tillbud och sikerhetsavvikelser virdera vad dessa kunnat leda till och f6rsoka
identifiera barridr- och systembrister.

4.1 Riskvardering utifran potentiell konsekvens och
allvarlighetsgrad

Alla hindelser som rapporteras till Jairnvigsstyrelsens telefonberedskap riskvirderas
fran och med ar 2007 utifran potentiell konsekvens och allvarlighetsgrad (grad av
kontroll 6ver hiandelseférloppet samt hindelsens relevans som indikator pa
systembrist). Hindelserna placeras in pa en fyrgradig skala dar 1 representerar lagst
risk och 4 hogst risk. De hindelser som virderas till niva 2, 3 eller 4 limnas vidare till
hindelsestyrd tillsyn.

Hog

Potentiell konsekvens

Lag
Al A2 A3 A4 A5
Hog Grad av kontroll Lag Allvarlighetsgrad
Lag Indikation p& systembrist Hog

Figur 23: Riskmatris som tillimpas vid riskvirdering av inrapporterade handelser #ill Jarnvigsstyrelsen
(A=allvarlighetsgrad, K=potentiell konsekvens, R=vdrderad riskniva)

4.1.1 Potentiell konsekvens

Den potentiella konsekvensen, K, virderas till en av nedanstiende nivéer:

K5: Minst tvi dodsfall och/eller minst fem svart skadade och/eller skador
t6r minst 100 miljoner.

K4: 1 dodsfall och/eller 2-4 svart skadade och/eller skador for 10-100
miljoner.
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K3: 1 svart skadad och/eller skador f6r 1-10 miljoner.
K2: Lindrigt skadade och/eller skador f6r 0,1 - 1 miljoner.
K1: Materiella skador f6r max 0,1 miljoner

Det ar inte den faktiska konsekvensen av den rapporterade hindelsen som virderas
utan den potentiella konsekvensen av handelsen. Nar det giller tillbud gors en
uppskattning av hur stora konsekvenserna skulle kunna ha blivit om hindelsen inte
hade begrinsats till ett tillbud utan lett till en olycka. Nir det giller olyckor gors en
uppskattning av hur stora konsekvenser olyckan skulle ha kunnat leda till. I vissa fall
sammanfaller dock den faktiska konsekvensen med den potentiella konsekvensen
dvs. olyckan ir sa allvarlig som den kan bli. Om en hindelses potentiella konsekvens
virderas hog sa dr det av stor vikt att halla nere sannolikheten for att en sidan
hindelse skall intraffa. Ett exempel pa en faktor som vigs in i bedémningen av
potentiell konsekvens ir storsta tillitna hastighet pa strickan. Aven om en olycka har
skett vid en lag hastighet virderas olyckan baserat pa vilken hastighet som skulle ha
kunnat rada vid olyckan, eftersom en hog hastighet kan ge hogre konsekvenser vid
till exempel en ursparning eller kollision.

4.1.2 Allvarlighetsgrad

Forutom potentiell konsekvens virderas ocksa allvarlighetsgraden hos anmailda
hindelser. Allvarlighetsgraden varderas utifran tva parametrar, grad av kontroll 6ver
torloppet samt hindelsens relevans som indikator pa systembrist. Det dr viktigt att ha
en hog grad av kontroll 6ver hindelser med stora potentiella konsekvenser samt att
identifiera systembrister som kan leda till olyckor med stora konsekvenser. Tanken
bakom detta ir att hog grad av kontroll 6ver ett handelseférlopp och lag grad av
systembrist innebdr lag sannolikhet f6r en allvarlig olycka. En lag grad av kontroll
over ett hindelseférlopp och hég grad av systembrist innebir pa motsvarande sitt en
hogre grad av sannolikhet for en allvarlig olycka.

Graden av kontroll 6ver en hindelses forlopp bedoms utifran hur méanga barriarer
som funnits kvar vid tillbudet eller olyckan. Vid ett tillbud har i regel minst en barriir
funnits kvar som kunnat hindra en olycka. Vid en olycka kan barridrer ha funnits
kvar som mildrat konsekvenserna av olyckan. Exempel p4 barridrer kan vara ATC"
som griper in och nodbromsar om inte féraren gor det, att en signalanliggning vid fel
slar om till r6tt, att jordningsdon anvinds vid arbete pa kontaktledning, att
hinderdetektering anvinds vid plankorsningar eller att en férare skall kontrollera om
ett motande tdg har inkommit till en station.

Aven en hindelses relevans som indikator pa systembrist bedéms. Exempel pa en
hindelse som virderats som hog indikator pa systembrist 2007 4r ett tekniskt fel dar

10 Automatisk tigkontroll. Ett system som Overvakar att tigen haller ritt hastighet och férhindrar att
ett tdg kor forbi en réd signal om lokforaren inte skulle ingripa.
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misstanke om fel i stillverket forelag. Indikationen pa systembrist virderades hog da
felet i stillverket lika girna hade kunnat leda till en allvarligare hindelse. Aven
hindelser som dterkommer fir en hég virdering nir det giller systembrist. Exempel
pa sadana hindelser ar 2007 dr personolyckor dir obehériga personer har klittrat upp
pa uppstillda vagnar och kommit i kontakt med stromforande kontaktledning vid
samma station (Sundsvall central) vid olika tillfallen. Ett annat exempel ar
aterkommande dorrproblematik. Ytterligare ett exempel dr upprepade tillbud till
kollision p4 banor med tiganmilan''. Att hindelserna upprepar sig ir ett tecken pa
att ndagot fel 1 systemet kan foreligga.

4.2 Riskvirderade handelser 2007-01-01 — 2007-09-30

Av de 243 anmalningspliktiga hindelser som har rapporterats till Jirnvigsstyrelsens
telefonberedskap under arets nio forsta manader har tva hiandelser bedémts hora till
riskniva 4 och dirmed limnats till tillsyn med rekommendation om att
Jarnviagsstyrelsen bor underséka hindelsen nirmare:

e Annan avvikelse - utebliven sprickkontroll pa hjul och boggi pa X10:0r

Graden av kontroll dver forloppet virderades som lag och avvikelsens relevans som
indikator pa systembrist som hig da jarnvégsforetaget inte hade kontroll pa en mycket
viktig del av underballet av fordon. Den potentiella konsekvensen bedimdes som hig di
avvikelsen kunde ha lett till ursparning med resandetag. 1 erksambetsutivaren som
anmdlde avvikelsen fattade sjaly beslutet att stoppa all trafik med de 44 X10:0r som inte
kontrollerats.

e Tillbud till plankorsningsolycka mellan en gruslastad lastbil och ett
resandetag,.

Graden av kontroll virderades som lig och tillbudets relevans som indikator pa systembrist
bedimdes som hig da tillbudet visade pa att system saknas for att fanga upp tillfalliga
trafikokningar, i detta fall pa grund av ett vighygge som krdvde mdnga transporter per dag
med grusbil dver en obevakad plankorsning. En komplexitet med problemet dr att
losningen ar beroende av aktorer utanfor jarnvégssystemet. De potentiella konsekvenserna
vdrderades som hoga dd ett tungt vagfordon och ett resandetag var inblandat.

Under samma period har 17 hindelser bedomts som riskniva 3 och av dessa har 12
limnats vidare till tillsyn med rekommendation om att handelsen bér undersokas. De
12 hiandelser som limnats till tillsyn férdelar sig pa foljande kategorier:

e Brand i tunnelbana med spontanevakuering som f6ljd

Graden av kontroll dver forloppet virderades som lig och de potentiella konsekvenserna
vdrderades som hoga da branden dgde rum i tunnel och ledde till spontanevakuneringen.
Hindelsens relevans som indikator pa systembrist virderades till ett medelvérde. Att det ar
mdjligt for resande att utan kontroll ta sig ur ett tunnelbanetag i en tunnel dr en brist

11 Bana som inte fjdrrstyrs utan skots manuellt med lokaltdgklarerare som skickar tigen mellan sig.
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samtidigt som det i vissa fall kan vara nidvindigt och problemet kan dérfor vara svart att
komma tillritta med.

Kollision mellan vagnar och lok

Graden av kontroll dver forloppet virderades som lig da vagnarna ¢ var sikrade och
sparet lutade. Faran dr inbyggd i systemet da den enda barridr som finns dr att den person
som staller upp vagnarna gor detta korrekt. Héndelsens relevans som indikator pa
systembrist vérderades till ett medelvéirde da det finns ett enkelfel som kan leda till en
allvarlig olycka men det inte finns inrapporterade handelser som stider att det finns en
stirre systembrist. De potentiella konsekvenserna virderades som higa pa grund av att om
inte loket varit i vagen sa hade vagnarna rullat nt pa linjen.

Plankorsningsolycka mellan ett resandetdg och en lastbil

Graden av kontroll dver forloppet bedomdes som lig och systembristen hog da
varningssignalering saknas och systemet bygger pa bilforarens uppsikt. De potentiella
konsekvenserna bedomdes som higa da det var ett tungt végfordon inblandat.

Tva pakorningar av brunnslock

Vdrderades som higa indikatorer pa systembrist och lag grad av kontroll da flera liknande
hédndelser skett tidigare pa samma stricka och Banverket enligt anmdilan inte tagit beslnt
om hastighetsnedsdttning. Den potentiella konsekvensen virderades som hig da de ntlagda
foremalen var tillrdckligt tunga for att kunna leda till nrspdrning.

Pakorning, utskjutande timmerstock fran godstag triffade persontag

Graden av kontroll virderades som lig och de potentiella konsekvenserna som higa da
stocken lika gdrna kunde ha triffat personer pa perrong. Hdndelsens relevans som
indikator pa systembrist virderades som hig da tappad last dr nagot som vid flera tillféllen
rapporterats till |drnvdgsstyrelsen.

Ursparning vid dubbelspar

Hindelsens relevans som indikator pa systembrist virderades som hig och graden av
kontroll vérderades som lag. Det var oklart om fel fanns i fordonet eller sparanldaggningen
men om val ursparningen intrdffar dr det en lag grad av kontroll kvar i form av barridrer,
7 synnerbet om det finns fara for att fordon eller last hamnar pa eller intill bredvidliggande
spar. De potentiella konsekvenserna virderades som higa da risk for kollision foreldg pa
bredyidliggande spar.

Tillbud till kollision mellan tva sparvagnstag

Hindelsens relevans som indikator pa systembrist vrderades som hig da tillbudet skedde
pd en glappstriicka ntan signalreglering mellan tva signalreglerade stréickor. Graden ay
kontroll dver forloppet bedomdes medelgod di en barridr fanns kvar; kdrning pa balysikt.
De potentiella konsekvenserna virderades som higa da risk for kollision med resandetdg

forelag.
2 Tillbud till plankorsningsolyckor
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Tillbudens relevans som indikatorer pa systembrist virderades som hig da de intriffade pa
samma plats, Ragsveden pa striickan mellan Repbdcken och Malung, som ett tidigare
tillbud dr 2007. Graden av kontroll dver forloppen virderades som lag det dr svart att
kontrollera végtrafikanters agerande vid plankorsningar. 1/id tva av tillbuden var ett tungt
vdgfordon inblandat vilket ger en hig potentiell konsekvens.

Utebliven ordergivning med méjlig potentiell konsekvens ursparning

Graden av kontroll virderades som lig och héndelsens relevans som indikator pa
systembrist vérderades som hig da kontrollsystemet forefoll ha brustit helt. Just det hir
problemet lades fram som en sarbar punkt i TRI-projektets riskanalys av BUF 900. Det
ar av stor vikt med barridrtankande i kontrollsysten.

Otillaten rérelse med mojlig potentiell konsekvens ursparning eller kollision

Graden av kontroll virderades som lig och héndelsens relevans som indikator pa
systembrist vrderades som hig da stor osikerbet kring varfor stoppsignalen passerades
forelag. De potentiella konsekvenserna virderades som higa da handelsen om den skett
under nagot andra omstandigheter kunnat leda till nrsparning eller kollision.

179 anmilningspliktiga handelser har varderats som riskniva 2 och av dessa har 53
hindelser lamnats vidare till tillsyn £6r bedémning av eventuell atgird.

De 53 hindelser som limnats till tillsyn férdelar sig pa foljande kategorier:

1 Arbetsolycka

7 Brander

14 Personolyckor

1 Pikorning

9 Ursparningar

1 Ovrig olycka, tappad last
1 Tillbud till personolycka

1 Tillbud till plankorsningsolycka
3 Tillbud till kollision

2 Bristfilliga handhavanden
1 Otillaten rorelse

11 Tekniska fel

1 Annan avvikelse med potentiell konsekvens personolycka
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4.3 Identifierade omraden med hog risk

Som féregaende avsnitt visat har de hindelser som bedémts som riskniva 3 och 4
och limnats 6ver till tillsyn med undantag f6r en brand alla haft potentiell eller
faktisk konsekvens kollision, ursparning eller plankorsningsolycka. Brinder i
tunnelbanesystemet stir for en hog risk da evakueringen vid sadana kan bli svar.
Bidragande till de héga riskvirderingarna av kollisionerna, ursparningarna och
plankorsningarna ér faktorer som hog fart och tunga fordon eller foremal. Sarskilt
riskfyllda virderas ursparningar vid dubbelspar da de kan leda till f6ljdolycka i form
av kollision pa intilliggande spar. Aven otilliten stoppsignalpassage vid vixling
bedoms som riskfylld eftersom en dvirgsignal kan skydda en tigvig och en
dvirgsignal aldrig ar ATC-6vervakad. Vixling 1 sig har inte sa stora potentiella
konsekvenser men nar vixlingen riskerar att komma ut i en tagvig blir den
potentiella konsekvensen hég. Sannolikheten f6r kollisioner, pakorningar och
ursparningar med tdg maste hallas pa en lag niva eftersom de potentiellt kan ha
mycket stora konsekvenser. En svarighet dr att jarnvigssystemet inte har riktig
kontroll pa alla dessa faror. Detta giller till exempel frimmande féremal som placeras
1 sparet (sabotage) och plankorsningsolyckor dir sikerheten dr beroende av bilf6rares
uppmirksamhet och omdéme. Ytterligare riskfaktorer som kan var svara att hantera
ar klimatforindringar vars foljder skulle kunna vara forstirkt fara for ras pa grund av
hoga vattenfléden med till exempel underminerad banvall som féljd.

Kategori12 Risknivi 1 Riskniva 2 Riskniva 3 Risknivi 4
Kollision och 7 7 5

pakorning

Ursparning 4 13 3 1

Tabell 3: Riskbedomda kollisioner, pakirningar och ursparningar samt tillbud till sidana och avvikelser som skulle
kunna leda till kollision/ péikirning eller urspirning

De hindelser som har virderats som niva 2 och 3 men inte limnats vidare till tillsyn
har till stérsta delen varit plankorsningsolyckor, personolyckor samt tillbud till
sadana. Dessa hindelser har hamnat pa riskniva 2 och 3 pa grund av att den
potentiella eller faktiska konsekvensen varit omkomna personer. Dessa hindelser har
inte lamnats till handelsestyrd tillsyn da det anses svirt att sitta in atgirder utifran
enstaka sadana hindelser. Diaremot limnas sadana hindelser vidare om de pekar pa
en sarskild risk, till exempel sa intriffade tre tillbud till plankorsningsolycka pa
samma plats inom ett kort tidsintervall — dessa limnades till tillsyn sa fort det andra
tillbudet intraffat. Genom att Jarnvagsstyrelsen reagerar redan pa allvarliga tillbud har
myndigheten moijlighet att stélla krav som leder till atgarder som forebygger att en
olycka intraffar.

12 Inklusive tillbud till kollision/pakorning eller utsparning och avvikelse som skulle kunna leda till
kollision/pakorning eller ursparning
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Aven om plankorsningsolyckor och personolyckor inte limnas 6ver till tillsyn for
atgird efter varje enskild hindelse sa dr det inda problemomraden som
Jarnviagsstyrelsen bor forsoka finna limpliga atgirder mot.

Risken med avseende pa plankorsningsolycka dr hg med tanke pa att det ar tillatet
for vigtrafikanter att (under forutsittning att inget tdg kommer) passera over en
korsning. Det finns dessutom en risk for férare och resande i taget i samband med
plankorsningsolyckor, 1 synnerhet vid plankorsningsolycka med tunga fordon. Att
dessa olyckor inte har virderats som niva 4 beror i férsta hand pa att systembristen
inte bedomts som vildigt hog beroende pa att det nastan alltid 4r bilféraren som har
gjort ett misstag eller en felbedomning. Fragan dr dock om jirnvigen bor ta ett storre
ansvar for plankorsningar med tanke pa riskerna och oférmagan att kontrollera dessa
risker. Nir det giller plankorsningsolyckor sa har antalet minskat om man jamfor
med hur det sig ut i mitten av 80-talet” men fortfarande omkommer ett antal
vigtrafikanter om aret 1 plankorsningsolyckor och under 2007 har nagra tillbud med
tunga fordon som hade kunnat sluta med dven skadade tagforare och resenirer dgt
rum, ddribland tva pa samma stille.

Nir det giller personolyckor handlar det om personer som antingen for att bega
sjalvmord eller av andra skal, till exempel fOr att ta en genvag, obehorigt betridder
spar. Ett ytterligare problemomrade dr ungdomar och andra som klittrar upp pa
uppstillda vagnar och kommer at kontaktledningen. I kategorin personolyckor finns
det ocksa resande som skadas allvarligt, detta fraimst vid fall 1 vagn och vid pa- eller
avstigning. En faktor som dr viktig att ha kontroll 6ver ar att dorrar halls stingda
under fird for att forhindra att resande ramlar ut.

Bhttp://www.banverket.se/sv/Amnen/Jarnvagen/Undersida-3-Jarnvagen/Jarnvagsovergangar.aspx,
2007-11-15.
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5 Slutsatser

De orsaker till olyckor som ligger helt inom spartrafikens eget omrade har
sparsektorn god kontroll pa. Olyckor som urspérningar eller kollisioner med dédade
eller allvarligt skadade ar sillsynta. De olyckor som beror pa orsaker eller
omstindigheter vilka ligger utanfér spartrafikens omrade har sparsektorn inte
kontroll pa i samma utstrickning. Personolyckor som beror pa att manniskor vistas
obehérigt i sparomridet och plankorsningsolyckor som beror pa att en bilférare
korsar sparet pa ett otillatet sitt 4r alltfor vanliga och far stora konsekvenser. En
plankorsningsolycka kan dessutom fa mycket stora konsekvenser for tiget om det ar
ett tungt vigfordon inblandat. For att komma tillritta med de olyckor dir de flesta
dodsfallen intraffar krivs det formodligen att dels obehorigt tilltrade till sparomrade
torhindras och dels att plankorsningar antingen undviks eller forses med system som
uppticker om det finns ett fordon pa sparet.

5.1 Vart bor tillsyn och olycksstudier riktas?

Jarnvigsstyrelsen behéver kombinera aktiviteter och atgirder riktade mot de
omraden dir olyckor med dédade och allvarligt skadade sker, med aktiviteter och
atgirder riktade mot de omraden dir sannolikheten f6r mycket allvarliga olyckor
maste hallas lag.

Omraden med hoga potentiella konsekvenser dr ursparning och kollision med tunga
foremal och/eller fordon i hog fart, brand pa bro eller i tunnel samt samtliga olyckor
som involverar utslipp av farligt gods. Sannolikheten f6r dessa hiandelser maste
darfor hallas lag. For att undvika att dessa oonskade handelser intriffar ar det viktigt
att dra lirdomar fran tillbud och avvikelser inom dessa omraden.

Vilken verksamhet har da sidana risker? Hur gar man vidare? Jo, hir ar det viktigt att
tillsynsenheterna bidrar med sin expertkunskap om verksamhetsutévarnas
verksamhet. Kanske dr dven djupare olycksstudier nédvindiga. Ndgra slutsatser som
kan dras efter denna rapport ar:

e Tillsyn med avsikt att f6rhindra ursparning bor bland annat inriktas mot
underhdll av spar och fordon. Tillsyn bér omfatta olika faktorer som péaverkar
kvaliteten pa underhallsarbetet. Ett exempel pa en viktig sidan faktor ar
personalens forutsittningar att efterleva styrande dokument. Tillsyn med
avsikt att forhindra ursparning bor dven inriktas mot infrastrukturforvaltares
beredskap att hantera klimatforindringar sisom exempelvis hga
vattenfloden.

e  Nir det giller kollisioner bor tillsynen inriktas pa otilliten stoppsignalpassage
vid vixling eftersom vixlingen kan komma ut i en tdgvig och inte ar ATC-
overvakad fortsatt bevakning av ATC-utbyggnad samt forbattring av
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synbarheten hos huvuddvirgsignaler (se Statens haverikommissions
utredning av tillbudet till kollision i Ange 2003-09-22'%).

e Nir det giller plankorsningsolyckor bor det utredas vilket tillsynsmandat
Jarnvigsstyrelsens har 6ver plankorsningar och vagskyddsanliggningar. Enligt
viagmirkesforordningen (SFS 2007:90) har Jarnvigsstyrelsen idag inte mandat
att besluta om kryssmirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar.
Enligt 8 § i vigmarkesférordningen beslutar Banverket, i samrad med den
statliga vaghallningsmyndigheten 1 den region dir plankorsningen ar beldgen,
om kryssmarke och sikerhetsanordning ska sittas upp eller tas bort. Det ar
otydligt vilket mandat Jarnvigsstyrelsen har att utéva tillsyn 6ver denna del av
jarnvigssystemet dar det sker dédsolyckor (se Statens haverikommissions
utredning av plankorsningsolyckan i Nosaby 2004-09-10").

e Nir det giller obehorigt sparbetridande bor Jarnvagsstyrelsens mojligheter
till krav gillande tilltridesskydd (exempelvis till bangardar med uppstillda
vagnar) och stationsutformningar (exempelvis for att forsvara sparspring)
utredas. Tillsyn bor riktas mot fall i vagn inom sparvigen. Jarnvigsstyrelsen
bér aven hiamta in mer kunskap vad giller sjalvmordsproblematiken.

e Tillsyn bor riktas mot brinder, frimst 1 tunnelbanesystemet pa grund av de
hoga potentiella konsekvenserna som kan uppsta pa grund av en brand i
tunnelbanan.

e Tillsyn bor dven i fortsattningen riktas mot de verksamhetsutévare som
ansvarar for transport av farligt gods dd de potentiella konsekvenserna med
olyckor med farligt gods dr hoga.

e Tillsyn bor riktas mot lastsikring och sidkerhetssyning av tag. Problem med
tappad last har sarskilt rapporterats for timmertransporter.

5.2 Vad behovs for att Jarnvagsstyrelsen skall kunna forbattra
sitt anvandande av riskperspektiv?

5.2.1 Utveckling av riskperspektivet

Riskvirderingarna av hindelser bor kombineras med resultat av utférd tillsyn och
andra iakttagelser. Ett system behover upprittas dar iakttagelser vid tillstindsgivning
och tillsyn tillsammans med rapporterade hindelser kombineras for att fa en
sammanhallen bild. Aven rekommendationer frin Statens haverikommission bér inga
1 detta system. Riskbedémningen behéver tas ett steg lingre — med expertkompetens
1 form av till exempel fordonsteknik, sparteknik, kunskap om verksamhetsutévarna,
MTO, TRI och tillsynsaktiviteter som beror hindelsen — for att en mer heltickande

14 http:/ /www.havkom.se/virtupload/reports/+j2005 01.pdf, 2007-11-15.

15 http:/ /www.havkom.se/virtupload/reports /111403890 j2006 01.pdf, 2007-11-15.
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bild skall kunna skapas. Jarnvagsstyrelsen bor dven se 6ver att det arbete som pagar
med riskvarderingar pa olika enheter harmoniseras sé att inte Jarnvigsstyrelsen ar
inkonsekvent 1 sina riskbedémningar.

5.2.2 Behov av ytterligare uppgifter

For att virdera risker utifran hindelsebeskrivningar behovs mer detaljerade
beskrivningar. Nédgra ytterligare data som behovs f6r varje hindelse jamfort med vad
som systematiskt inhamtas idag ar till exempel:

e Storsta tillitna hastighet for strickan
e Uppgift om ATC

e Trafikstyrningssystem (Fjarrblockering, radioblockering, tiganmilan, VUT-
bana, FOT-bana)

e Enkelspar, dubbelspar, fyrspar
e  Orsaker till hindelsen

For att fa en mer komplett bild skulle dven fler olyckor, tillbud och avvikelser dn
siadana som ar anmalningspliktiga till Jarnvigsstyrelsens telefonberedskap och
andra indikatorer behovas som underlag.

5.2.3 Behov av forbittrade registreringsmojligheter

For att kunna soka ut information om hindelser mer effektivt bor fler faktorer som
idag registreras i fritext istallet registreras i sOkbara filt. Exempelvis:

e Bor inmatningen av station och linje skiljas fran inmatningen av bro och
tunnel. Detta for att det finns ett behov av att kunna mata in och soka ut
hindelser som intraffat pa bade en station och i en tunnel.

e Bor en atskillnad géras mellan personbil, buss och lastbil samt cykel och
gaende vid inmatning av plankorsningsolycka.

e Bor det goras mojligt att mata in underkategorier for tillbud och avvikelser.
Till exempel vilket fordon som varit inblandat vid ett tillbud till
plankorsningsolycka.

Det finns dven uppgifter som idag registreras 1 en Excelfil som bor registreras 1
Jarnvagsstyrelsens officiella register. Exempelvis:

e Bor resultatet av riskvirderingar av anmalda hindelser registreras: grad av
kontroll 6ver en handelses forlopp (siffervirde 1-5), en hindelses relevans
som indikator pa systembrist (siffervirde 1-5), potentiell konsekvens
(siffervirde 1-5), riskniva (siffervirde 1-4).
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Bor det kunna registreras per hindelse om den limnats till tillsyn och/eller
annan enhet (beteckning IE, JFE, TE, JUE) samt vilken aterkoppling som
returnerats (fritext). Detta gors idag i allmint noteringsfilt i JAS.

Det behover kunna registreras per hindelse om den anmilts till Statens
haverikommission (ja/nej) och varfor/varfor inte (siffervirde utifrin intern
rutin 512 bilaga 5 alternativt fritext).

5.2.4 Behov av forbattrade sokmdojligheter

Det s6kverktyg som idag finns att tillga 1 JAS behover forfinas. Om en forbittring
inte hinner ske innan JAS avvecklas sd bor sidana s6kmoijligheter istéllet tas med 1
det nya handelseregister som skall upprittas. Exempel pa sidana forbittringar ar:

Antal handelser inom olika kategorier per kommun och lin bor goras
s6kbart. Det finns redan en koppling mellan anmailda hindelser och
kommun/lin via sparanldgening i JAS men det gir i dagsldget inte att sdka ut
antal anmalda hindelser per lin/kommun.

Underkategorier som idag registreras men inte dr sékbara bor goras sékbara
exempelvis var en brand dgt rum (i lok, motorvagn, resandevagn, godsvagn,
annan rullande materiel, sparanliggning, annan egendom).

Statistikutdraget "Dd6da och skadade” bor utékas med fler variabler som
exempelvis trafiktyp och plats.
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