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1.1.

INLEDNING

Omfattning

Denna vagledning ger information om tillampningen av "Kommissionens
forordning om ett certifieringssystem for enheter som ansvarar for underhall av
godsvagnar [1]" i enlighet med artikel 14(a) i sakerhetsdirektivet. Denna
forordning kommer i fortsattningen att kallas "ECM-férordning”.

Syftet med denna véagledning ar att ge en korrekt och allman forstaelse for
koncepten av ECM som utarbetats i ECM-forordningen, men innehaller inga
juridiskt bindande yttranden. Den innehaller forklarande information om potentiell
anvandning for alla aktorer' vars aktiviteter kan komma att paverka sakerheten i
jarnvagssystem och som direkt eller indirekt maste tillampa ECM-férordningen. Den kan
anvandas som en forklaringshjalp, utan att pa nagot satt foreskriva obligatoriska
procedurer som maste foljas och utan att etablera juridiskt bindande praxis.
Vagledningen ger forklaringar om bestammelserna i ECM-férordningen for att 6ka
forstaelsen for de narmanden och regler som beskrivs déri.

Vagledningen maste lasas igenom och tillampas som ett icke-bindande informativt
dokument och som hjalp vid tillampning av ECM-férordningen. Den ska anvéndas
tillsammans med ECM-férordningen for att forenkla tillampningen, men ersétter
den inte.

Vagledningen iordningstélls av Europeiska Jarnvagsbyran (ERA) med stod av
jarnvagsforbund och experter frdn nationella sakerhetsmyndigheter som ingar i
arbetsgruppen for ECM-vagledningar ("Task Force on ECM Guidelines"). Den
representerar en utarbetad samling idéer och information som samlats av byran
pa interna moten och moéten med ECM-arbetsgruppen och ovan namnda
arbetsgrupp. Vid behov kommer ERA att granska och uppdatera vagledningen for
att den ska aterspegla fortskridandet med de europeiska normerna, mojliga
andringar av ECM-férordningen och de erfarenheter om tillampningen av ECM-
forordningen som avgetts. Eftersom det inte ar magjligt att ge ett tidsschema for denna
revisionsprocess vid tidpunkten fér dokumentets forfattande, bor lasaren vanda sig till
byran for information om den senaste tillgangliga utgdvan av vagledningen eller
konsultera byrans webbsida (http://www.era.europa.eu).

ECM-férordningen tillhandahaller en ram fér harmonisering av krav och metoder
for att faststalla dugligheten av enheter som ansvarar for underhdll av
godsvagnar. Aven om definitionen av ECM inte &r bunden till godsvagnar, utan
galler for alla fordon som finns registrerade i NVR, i enlighet med ECM-
forordningen, &r omfattningen av detta dokument begransad till godsvagnar. Det
innebar dock inte att vagledningen inte galler for andra fordon. Likval finns det
inga garantier om att informationen som tillhandahalls ar fullstandig eller att den
ar helt och hallet tillamplig som sadan. Innehallet i detta dokument kommer att
revideras om obligatorisk certifiering kravs fér ECMs for andra fordon.

N&r infrastrukturforvaltare (IMs) anvander godsvagnar for att transportera
material for anlaggningsandamal eller for underhall av infrastruktur agerar de som
jarnvagsforetag (se redogorelse (5) i ECM-foérordningen). For att vara konsistent
med ECM-forordningen kommer termen "IM(s)" att anvandas i hela dokumentet
for utndmnda infrastrukturférvaltare som antar rollen som jarnvagsforetag for
egna behov.

1

Aktérerna som avses dr avtalsparterna enligt definitionen i artikel 5 i ECM-férordningen, inklusive deras
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1.2.Principer for denna vagledning

Aven om végledningen kan forefalla vara ett enskilt dokument i syfte att lasas, ersétter
den inte ECM-forordningen. Som jamforelsematerial finns det i denna vagledning, om
relevant, en hanvisning till eller kopia av den artikel i ECM-férordningen som avses. | de
fall dar detta anses vara nodvandigt for att underlatta forstaelsen innehaller efterféljande
paragrafer en vagledning.

Huvudstrukturen i den aktuella vagledningen foreslogs, diskuterades och godkandes pa
det forsta motet for arbetsgruppen for ECM-véagledningar ("Task Force on the ECM
Guidelines").

Innehallet i denna vagledning kompletteras av andra existerande
tillampningsvagledningar och férklarande dokument enligt foljande:

ECM Regulation
[1]

Safety Directive [2]
(Article 14a)

Scheme

Maintenance Workshop
Certification Scheme

ECM Accreditation
Scheme

ECM Certification

e Tillampningsvagledningen for det sektorsvisa ackrediteringssystemet (i fortsattningen
kallad ECM-ackrediteringssystem) [18] innehaller vagledningar som ska tillampas av
nationella ackrediteringsorgan vid beddmningen av certifieringsorgan som utfor
ECM-certifiering i dverensstammelse med ECM-férordningen (jamfor artikel 6(2)).

e Tillampningsvagledningen for certifieringssystemet [17] innehdller de vagledningar
som ska tillampas av certifieringsorgan vid bedémningen av ECM och sékande av
separata underhallsfunktioner i dverensstammelse med ECM-férordningen (jamfor
artikel 7 och 8, artikel 5(2) till 5(5) och bilaga III).

e Tillampningsvagledningen for certifieringssystemet for underhallsverkstader [19]
innehaller de vagledningar som ska tillampas av certifieringsorgan vid bedomningen
av ECM och sokande for den specifika funktionen for utférande av underhall i
Overensstammelse med ECM-férordningen (jamfor artikel 7 och 8, bilaga lll.I och
bilaga IIL.1V).

e Det forklarande dokumentet [20] ska ge information for att 6ka forstaelsen for varfor
och hur ECM-ackrediteringssystemet, ECM-certifieringssystemet, certifieringssystem
for underhallsverkstader och den specifika processen for nar NSAs som agerar som
certifieringsorgan har utarbetats.

Version: 0.5
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2.2.

DOKUMENTINFORMATION

Dokumentbeskrivning

Dokumentet ar indelat i féljande delar:

(a) Kapitel 1 definierar vagledningens omfattning och innehall
(b) Kapitel 2 innehaller listan dver referensdokument, definitioner, termer och

forkortningar som anvands i dokumentet

(c) Kapitel 3 ger detaljerad information om tillampningsvéagledningen

Referensdokument

Tabell 2: Tabell over referensdokument.

[Ref. nr,

Titel

Referens

Version

(1]

Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 av den 10
maj 2011 om ett certifieringssystem for enheter som
ansvarar for underhall av godsvagnar och om andring
av férordning (EG) nr 653/2007

445/2011/EU

10/05/11

(2]

Direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sékerhet
pa gemenskapens jarnvagar och om andring av radets
direktiv 95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag och
direktiv 2001/14/EG om tilldelning av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande
av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av
sakerhetsintyg (jarnvagssakerhetsdirektivet) (héri kallat
"Séakerhetsdirektiv")

2004/49/EC (andrat
genom 2008/57/EC och
2008/110/EC)

16/12/2008

(3]

Direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom
gemenskapen (hari kallat
"Driftskompatibilitetsdirektiv")

2008/57/EC

17/06/2008

[4]

Kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 av den
24 april 2009 om antagande av en gemensam
sakerhetsmetod for riskvardering och riskbedémning
som avses i artikel 6(3) a i Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/49/EG

352/2009/EC

24/04/2009

[5]

Kommissionens férordning (EU) nr 1158/2010 av
den 9 december 2010 om en gemensam
sakerhetsmetod for bedémning av
overensstammelse med kraven for att erhalla
sakerhetsintyg for jarnvag

1158/2010/EU

9/12/2010

(6]

Kommissionens forordning (EU) nr 1169/2010 av
den 10 december 2010 om en gemensam
sakerhetsmetod for bedémning av
overensstammelse med kraven for att erhalla
sakerhetstillstand for jarnvag

1169/2010/EU

10/12/2010

[7]

Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet "Rullande materiel i det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionell trafik (WAG TSI)

IU-WAG-TSI Slutgiltigt
utkast

Under
revision

(8]

Kommissionens beslut av den 12 maj 2011 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende

2011/314/EU

12/05/2011

defsystemet Drift och trafikiedning T det
tfranseuroneiska idrnvaassvstemet for konventionell
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[9] Kommissionens beslut av den 4 april 2011 om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet (TSI) avseende
delsystemet "Rullande materiel — buller" i det 2011/229/EU 04/04/2011
transeuropeiska jarnvagssystemet fér konventionell
trafik
Ref: ERA/GUI/08-2011/SAF Vagledning for tillampning av kommissionens
= Sékerhetsenhet
Tabell 2: Tabell 6ver referensdokument.
[Ref. nr, Titel ?penfs Version
[10] Kommissionens rekommendation av den 29 mars 2011 om godkannande 5011/
for ibruktagande av strukturella delsystem och fordon enligt
. >ISYS 217/ 29/03/2011
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG EU
[11] Kommissionens beslut av den 9 november 2007 om antagande av en 2007/,
gemensam specifikation for det nationella fordonsregistret som foreskrivs i 7E5g/ 10/02/2011
artikel 14.4 och 14.5 i direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG (andr
[12] Samforstandsavtal om grundlaggande principer for ett gemensamt
system for certifiering av enheter som ansvarar for underhall av - 14/05/2009
godsvaanar
[13] Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli
.. o - 765/2
2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med 008/| 09/07/2008
saluféring av produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93 EC
[14] Slutlig rapport om aktiviteterna i arbetsgruppen for godsvagnsunderhall ) 1.0
05/10/2010)
[15] Rekommendation om en gemensam sékerhetsmetod (CSM) om ERA/
dvervakning for jarnvagssektorn REC/ 0.9
SAF/
[16] Rekommendation om en gemensam sékerhetsmetod (CSM) om ERA/
Overvakning for de nationella sékerhetsmyndigheterna gig// 0.7
[17] ECM-certifiering - Tillampningsvagledning som inkluderar forklaringar av ECM- ERA/ 10
certifieringssystemet GUIl/ )
[18] ECM-certifiering - Tillampningsvégledning med ytterligare forklaringar ERA/
om det sektorsvisa ackrediteringssystemet Guvy 1.0
10-
[19] ECM-certifiering - Tillampningsvagledning som inkluderar forklaringar av ERA/
certifieringssystemet for underhallsverkstader GUI/ 1.0
11
[20] ECM-ackrediterings- och certifieringssystem - Dokument med férklaringar ) 1.0
21/10/2011
[21] Kommissionens forordning (EU) nr 1158/2010 av den 9 december 2010 (EV)
om en gemensam sékerhetsmetod fér beddmning av 6verensstammelse nr 1 09/12/2010
med kraven for att erhalla sakerhetsintyg for jarnvag 12%)51%/
[22] Kommissionens forordning (EU) nr 1169/2010 av den 10 december 2010 (EV)
om en gemensam sékerhetsmetod fér beddmning av 6verensstammelse nr
. N > Y LS . 10/12/2010
med kraven for att erhalla sékerhetstillstand for jarnvag 12%)?%/
[23] Kommissionens beslut av den 4 oktober 2011 om det europeiska registret {2011/
over godkanda typer av fordon 6:3/ 04/10/2011
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2.3. Definitioner, terminologi och forkortningar
2.3.1. Standardtermer och férkortningar

De allménna termerna och férkortningarna som anvands i detta dokument finns i
vanliga ordbocker. Pa byrans webbsida (http://www.era.europa.eu/Document-
Reqgister/Pages/Glossary-of-railway-terms.aspx). finns det dessutom en ordlista
over jarnvagstermer, som huvudsakligen fokuserar pa terminologi inom sakerhet
och driftskompatibilitet, men dven andra omradden som byran kan komma att
anvénda i sitt dagliga arbete liksom i sina arbetsgrupper for att utarbeta framtida
publikationer.

Sarskilda termer och forkortningar definieras i avsnitten nedan.

Date: 17/12/2011
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2.3.2.

Sarskilda termer och forkortningar

Detta avsnitt definierar sarskilda termer och férkortningar som ofta anvands i

dokumentet.
Tabell 3: Terminologitabell.
Term Definition
Ett intyg fran tredje part rérande ett organ fér bedomning av
Ackreditering Overensstammelse som utgor ett formellt bevis for att organet ar

behdrigt att utfora specifika beddomningar av éverensstammelse.

Ackrediteringsorgan

Behorigt organ som genomfor ackreditering (ISO/IEC 17000:2004 -
klausul 2.6).

Dokumenterat och allmént tillgangligt system med regler som faststaller

,:c;réenciltenngs- kraven foér ackrediteringsorgan utéver vad som féljer ISO/IEC 17011,
Y om tillampligt (anpassad fran EA 2-11).
Byra Europeiska Jarnvagsbyran (ERA).

Overklagandeorgan

Existerande domstol (eller administrativt organ) inom medlemsstaten dar
certifieringsorganet har sitt sate och behorighet att proéva talan vid
overklagandet av ansékande ECM mot beslut av sddant certifieringsorgan.

Certifiering

Ett intyg fran tredje part rérande produkter, procedurer, system eller
personer (ISO/IEC 17000:2004).

Certifieringsorgan

Ett organ, uthnamnt enligt artikel 10, ansvarigt for certifieringen av enheter
som ansvarar for underhall, baserat pa kriterierna i bilaga Il (ECM-
férordningen).

En opartisk organisation som har den nédvandiga kompetensen att driva
ett certifieringsprogram (ISO).

Certifierings-
system

Certifieringssystem relaterat till specifika produkter for vilka samma
specificerade krav, specifika regler och procedurer galler (1SO).

Container

Overgripande term for 1ada som &r tillverkad for godstransport och som &r
tillrackligt stabil for upprepad anvandning, som kan staplas och som har
anordningar som tillater omlastning mellan olika transportsétt (terminologi
fér kombinerad transport. Ekonomisk kommission fér Europa UN/ECE.
2001. Webbsida for den internationella unionen fér kombinerad jarnvags-
och landsvagstransport UIRR).

Farligt gods

De &mnen och varor som enligt RID inte far transporteras, eller som endast
far transporteras pa de villkor som anges déri (direktiv 2004/49/EC).

ECM

Den enhet som har ansvar for underhallet av ett fordon och &r registrerad
som sadan i NVR (jarnvagssakerhetsdirektivet).

ECM-certifiering

Ett certifikat som utfardas for en enhet som ansvarar for underhall enligt
artikel 14a(4) i direktiv 2004/49/EG.

ERATV

Europeiskt register for godkanda typer av fordon som avses i artikel 34 i
driftskompatibilitetsdirektivet (kommissionens beslut 2011/665/EU).

EA Multilateralt
avtal (EA MLA)

Ett avtal som tecknats mellan medlemmar i EA:s ackrediteringsorgan for
erkannande av likvardigheten, palitigheten och darfor godkannandet av
ackrediterade certifieringar, inspektioner, kalibreringsintyg och testrapporter i
hela Europa.

Europeiskt
samarbete
ackreditering (EA)

for

Den europeiska samarbetsorganisationen for ackrediteringsorgan som
erkanns mot den europeiska forordningen 765/2008. Alla medlemsstater i
Europeiska Unionen & medlemmar i EA.

Godsvagn

Ett icke-sjalvgaende fordon avsett for transport av gods eller andra
material som ska anvandas for verksamheter sdsom anlaggande eller
underhall av infrastruktur (ECM-férordning).

Fordonsinnehavare

Fordonsinnehavare ar den person eller enhet som, i egenskap av agare av
eller nyttjanderattshavare till ett fordon, anvander fordonet som ett
transportmedel och &r registrerad som sadan i det nationella fordonsregister
(NVR) som avses i artikel 33 i Europaparlamentets och radets direktiv
2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibilitet hos gemenskapens
jarnvagssystem (omarbetning) (*),

(artikel 3(s) i sakerhetsdirektivet

Version: 0.5
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Tabell 3: Terminologitabell.

Term Definition
Arbeten avsedda att bibehalla en funktionell enhet i, eller aterstélla den till, ett
tillstdnd i vilket den kan utfora den funktion som kravs av den, och darvid
sakerstalla sakerhetssystemens fortsatta integritet och dverensstammelse med
tilampliga  standarder och lamplig  underhdllsdokumentation eller

Underhall

uppgraderingsspecifikation (ERA).
ELLER

Kombination av alla tekniska, administrativa aktiviteter samt ledningsaktiviteter
under en enhets livscykel avsedd att halla kvar den, aterstélla den i ett tillstdnd
som den kan utfora de funktioner som kravs (EN 13306:2001).

Underhallsniva

Underhall kan delas in i 5 nivaer:

e Den forsta nivan inkluderar atgarder for kontroll och 6vervakning som
gors fore avfard (pre-departure) eller under fard.

e Den andra nivan inkluderar inspektioner, kontroller, tester, snabba
byten av reservdelar och forebyggande och korrigerande atgarder
under en begransad tid mellan tva schemalagda resor.

e Den tredje nivdn motsvarar de atgarder som huvudsakligen utfors i
specialiserade inrattningar i ett underhallscenter. Det inkluderar
ingripande av férebyggande och korrigerande underhall och
schemalagda byten av komponenter. Fordonet &r inte i aktiv tjanst pa
denna underhallsniva.

e Den fjarde nivAn omfattar storre underhallsarbeten, i allmanhet kallade
oversyner (av modulara delsystem eller hela fordonet).

¢ Den femte nivAn omfattar renovering, andringar, mycket tunga
reparationer, byte eller uppgradering, férutom om det kravs tillstand
av driftskompatibilitetdirektivet.

Underhallsplan

Strukturerad uppsattning uppgifter for utférandet av underhallet, inklusive
aktiviteter, procedurer och metoder (reviderad WAG TSI). Beskrivningen av
denna uppsattning uppgifter inkluderar:
. demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som kravs
for korrekt montering/demontering av utbytbara delar
underhallskriterier
kontroller och prov, sarskilt av séakerhetsrelevanta delar. Dessa inkluderar
visuell kontroll och oférstérande provningar (om tillampligt, t.ex. for att
spara brister som kan ha en negativ inverkan pa sakerheten).
e verktyg och material som kravs for att utféra uppgiften
o forbrukningsmateriel som krévs for att utféra uppgiften
. personlig sékerhets- och skyddsutrustning

Underhallsregler

Nationella och europeiska lagar och standarder relaterade till underhall av
godsvagnar.

Underhalls- Beskriver schemat for olika underhallsuppgifter enligt definitionen i
schema underhallsspecifikationen fran ECM.

ECM-specifikationsdokument som innehaller all nédvandig information
Underh&lls- for tekniskt underhall av vagnen.

specifikation

OBS: Samma underhallsspecifikation kan anvandas av flera ECMs, t.ex. VPI-
underhallsspecifikation.

En mobil eller fast enhet som bestar av personal, inklusive de med
ledningsansvar, verktyg och inrattningar organiserade for att utféra underhall

Underhalls-

verkstad pa fordon, delar, komponenter eller underenheter i fordon (ECM-férordning).
Arbetsfordon ar fordon sarskilt konstruerade for anlaggning och underhall av

Arbetsfordon s n . L ; z -

(OTM - on sparet. Arbetsfordon anvands i tre olika lagen: arbetslage, transportlage

track machine )

sésom sjélvgéende fordon samt transportlage sdsom draget fordon.

Erkannande

Erké&nda certifieringsorgan ar certifieringsorgan enligt artikel 6 i ECM-
férordningen och som valts av medlemsstater genom en sérskild
verifieringsprocess avseende kompetens som sammanstéllts av offentliga
nationella myndigheter férutom NABs.
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Tabell 3: Terminologitabell.
Term Definition
Rattslig eller administrativ enhet som har sarskilda uppgifter och
. sammansattning, med erkand behdrighet att publicera standarder (anpassad
Erk&nnandeorgan

frdn 1SO 17000 och ISO/IEC végledning 2 for definitioner av "erkannande" och
"organ").

Registreringsinne-
havaren

Ansvarig enhet som anmaéler eventuella &ndringar av uppgifter i det nationella
fordonsregistret, skrotning av fordon eller sitt beslut om att den inte langre
tanker registrera fordonet till en myndighet i en medlemsstat dar fordonet
erhallit godkannande (driftskompatibilitetsdirektivet).

Underhallsintyg

En forsakran som den enhet som utfér underhallet ger till den som ansvarar
for styrningen av flottans underhall, om att underhallet har utforts i enlighet
med underhallsbestallningarna (ECM-férordning).

Intyg for
aterinsattande i drift

En forséakran, baserad pa ett underhallsintyg, som ges till anvandaren,
exempelvis ett jarnvagsfoéretag eller en fordonsinnehavare, av enheten som
ansvarar for underhall, om att alla lampliga underhallsarbeten har slutférts och
att vagnen som tidigare tagits ur drift ar i ett sddant skick att den kan
anvandas pa ett sakert satt, eventuellt med tillfalliga
anvandningsbegransningar (ECM-férordning)

RID

Forordningar avseende internationell jarnvagstransport av farligt gods, som
féreskrivs under 2008/68/EC.

Rullande materiel

Rullande materiel omfattar all materiel som trafikerar hela eller delar av det
transeuropeiska jarnvagsnatet for konventionella tag, bland annat
motorvagnstag med el- eller férbranningsmotordrift, lok med el- eller
forbranningsmotordrift, personvagnar, godsvagnar, inbegripet rullande materiel
konstruerat for transport av lastbilar, maskiner fér underhall av spar och
laggningsmaskiner.

Var och en av ovanstaende kategorier maste delas in i rullande materiel for
internationell anvandning, rullande materiell fér nationell anvandning (med
inbegripande av lokal, regional eller lAngdistandanvandning av materiel) och
sarskilda fordon (driftskompatibilitetsdirektivet).

Service

Resultatet av minst en aktivitet som utférts p& samma granssnitt mellan
leverantéren och kunden och &r i allmanhet obestamd (ISO).

Vaxelflak

En enhet som ér tillverkad for godstransport som &r anpassad for ett optimalt
utnyttjande av de tillatna vagtransportdimensionerna och utrustad med
gripanordningar som mdjliggér omlastning mellan olika transportsatt, vanligtvis
mellan jarnvag och vag (terminologi for kombinerad transport. Ekonomisk
kommission fér Europa UN/ECE. 2001. Webbsida for den internationella
unionen fér kombinerad jarnvags- och landsvagstransport UIRR).

Tredje part

Den tredje parten bedémer uppgifter p4 uppdrag av nagon. Dess arbete
maste vara oberoende och professionellt avseende arbetet som ska utforas.

Trailer

Ett fordon utan framdrivning for transport av gods, avsedd for pakoppling till
ett motordrivet fordon, forutom pahangsvagnar (terminologi for kombinerad
transport. Ekonomisk kommission for Europa UN/ECE. 2001. Webbsida for
den internationella  unionen  fér  kombinerad  jarnvags- och
landsvégstransport UIRR).

Typ av fordon

En fordonstyp som definierar de grundldggande projekteringskannetecknen for
fordonet som omfattas av ett enhetligt typkontrollintyg
(driftskompatibilitetsdirektivet).

Overgripande term som anvands for rullande materiel. Den omfattas av
tilampningsomrédet for denna TSI och omfattas darmed av kravet pa ett EG-
kontrollintyg (reviderad WAG TSI). En enhet kan besta av:
e en godsvagn eller vagn som kan drivas separat, som har en

individuell ram monterad pa egna hjul, eller

Enhet e
e en sammansattning av permanent anslutna element, dessa element
kan inte drivas separat, eller
e separata rail bogies kopplade till ett kompatibelt vagfordon, en
kombination som utgdr en sammansattning av ett
jarnvagskompatibelt system.
Fordon Varje enskild enhet av rullande materiel, till exempel ett lok, en personvagn

eller en godsvagn (driftskompatibilitetsdirektivet).
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Tabell 4: Tabell o6ver forkortningar.

Foérkortning

Innebdrd

AB

Ackrediteringsorgan

APIS

Godkéannande for ibruktagande (av strukturella delsystem och fordon)

CA

Beddmning av 6verensstammelse

CAB

Organ for beddmning av 6verensstammelse

CSM

Gemensam sakerhetsmetod

EA

Europeiskt samarbete for ackreditering (http://www.european-

EC

Europeiska Kommissionen (http://ec.europa.eu/index_en)

ECCM

Europeiska gemensamma kriterier for underhall

ECM

Enhet som ansvarar for underhall

EEA

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EFTA

Europeiska frihandelssammanslutningen (http://www.efta.int)

ERA

Europeiska Jarnvagsbyran (http://www.era.europa.eu)

EU

Europeiska Unionen

EVIC

Europeisk katalog for visuella inspektioner

EWT

Europeisk sparbarhetskatalog for hjulpar

FMM

Styrning av flottans underhall

GCU

General Contract of Use (http://www.gcubureau.org)

HoS

Sektorschef (ERA-organisation)

HR

Personaladministration

IAF

International Accreditation Forum (http://www.iaf.nu/)

Infrastrukturforvaltare

ISP

Utbytbara reservdelar

ISV

Mellanliggande kontrollintyg

Informationsteknologi

MDL

Utforande av underhall

MDV

Underhallsutveckling

MF

Ledningsfunktion

MLA

Multilaterala avtal

MoU

Samforstandsavtal

MRA

Avtal om dmsesidigt erkdnnande

MS

Medlemsstat

MW

Underhallsverkstad

NAB

Nationellt ackrediteringsorgan

NANDO

New Approach Notified and Designated Organisations

NoBo

Anmalt organ

NSA

Nationell sdkerhetsmyndighet

NVR

Nationellt fordonsregister

OTIF

Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik
(http://www.otif.org)

PO

Project Officer (ERA-organisation)

Version: 0.5

Sida: 15/50




/

Eoropean Madway Agerscy Sakel’h etsen h et

Tabell 4: Tabell o6ver forkortningar.

Foérkortning Innebdrd

OT™M Arbetsfordon
Kommitté for driftskompatibilitet och sékerhet for jarnvagar enligt artikel 21 i

RISC direktiv 96/48/EC for driftskompatibilitet for transeuropeiska jarnvagssystemet
for hoghastighetstag. (eller artikel 29 i driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EC
(omarbetning)) och artikel 27 i jarnvagssakerhetsdirektivet.

RS Rullande materiel

RSD Jarnvagssakerhetsdirektivet

RU Jarnvagsforetag

SMS Sakerhetsledningssystem

TEN Transeuropeiska jarnvagssystemet

TFEU Fordraget om Europeiska unionens funktionssatt

VPI Vereinigung der Privatglterwagen-Interessenten (http://www.vpihamburg.de)
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3.1.1.

3.1.2.

Version: 0.5

FORKLARINGAR

Certifieringens omfattning

Syftet med detta kapitel ar att fortydliga olika aspekter relaterade till aktérernas
geografiska situation (ECMs, certifieringsorgan, ackrediteringsorgan) och
produkter (godsvagnar) involverade i ECM-certifieringen.

Detta inkluderar @ven vilka fordonskategorier som uppfyller den gallande definitionen av
"godsvagn" och som faller under ECM-certifieringens omfattning.

Godsvagnar fran tredjelander

Nar ECMs som ar registrerade i EU underhdller godsvagnar som kommer fran
tredjelander kan behovet av en ECM-certifiering och en NVR-registrering av
dessa vagnar ifrdgasattas. | detta sammanhang galler foljande rattliga ramar:

1) Artikel 33(5) i driftskompatibilitetsdirektivet stipulerar foljande: “Nar det galler fordon
som tas i bruk for forsta gangen i ett tredjeland och som i en medlemsstat godkanns
for ibruktagande pa dess territorium ska den medlemsstaten se till att de uppgifter
som anges i artikel 2 d—f kan hamtas i det nationella fordonsregistret. Sadana
uppgifter som avses i artikel 2(f) (enheten som ansvarar for underhallet) far ersattas
med sakerhetskritiska uppgifter avseende underhallsplaneringen”.
Driftskompatibilitetsdirektivet stiftar inte lagar om ECM-certifieringen. | princip kan
det innebara ett undantag for att inkludera ECM i NVR-registreringen. Detta
forhindrar dock inte att dessa godsvagnar som kommer fran tredjelander har
en ECM tilldelad och certifierad pa motsvarande sétt.

2) | enlighet med artikel 14(a)(8) i sékerhetsdirektivet kan medlemsstaterna i foljande
fall besluta sig for att uppfylla forpliktelserna for att identifiera enheten som ansvarar
for underhall och certifiera denna genom alternativa atgarder:

a) fordon som &r registrerade i ett tredjeland och som underhalls i enlighet med
lagstiftningen i detta land

b) fordon som anvands i sadana nat eller pad sadana linjer (t.ex. 1520) dar
sparvidden skiljer sig fran sparvidden i gemenskapens huvudjarnvagsnat och for
vilka kraven som avses i paragraf 3 sakerstélls genom internationella avtal med
tredjelander

c) fordon som identifieras i artikel 2(2), och militarutrustning och specialtransporter
for vilka det kravs ett sarskilt tillstand utfardat av en nationell sakerhetsmyndighet
fore tjanstens tillhandahallande

I detta fall finns det fortfarande ett behov att ha tilldelat och certifierat ECM,
men medlemsstaten skulle kunna definiera alternativa atgarder mot ECM-
forordningen. Avseende nat pd 1520 mm, kommer ECM-certifieringens ramar
som implementeras att bero pa existerande avtal och lagar.

Sammanfattningsvis maste ECMs som arbetar med godsvagnar fran tredjelander
i varje fall vara tilldelade och certifierade. Inga undantag tillats i detta hanseende.

Ramar inom EU och EEA

Nar en ECM har certifierats i enlighet med ECM-férordningen ar ett sadant ECM-
certifikat giltigt inom hela EU for de godsvagnar som anvands inom det europeiska
ekonomiska samarbetsomradet EEA (EU, Norge, Island, Liechtenstein) och
Schweiz.
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3.1.3.

Schweiz har infort inforlivande av direktiv 2004/49/EC, 2008/57/EC och ECM-
forordningen i sina nationella lagar. Foljaktligen galler ECM-forordningen pa
rattslig och obligatorisk grund.

ECM hemmahodrande i en medlemsstat och verksam
i annan medlemsstat/andra medlemsstater

ECMs har pa samma satt som andra ekonomiska operatorer fordel av
etableringsfrineten (artikel 49 i TFEU) och friheten att tillhandahalla tjanster
(artikel 56 i TFEU). Det innebdr att de kan utdva sin aktivitet i flera
medlemsstater, utbver den stat dar deras huvudkontor ligger. Detta kan ske i en
annan medlemsstat, antingen tillfalligt genom att tillhandahalla tjanster i olika
situationer, till exempel:

e dar utan att ha dotterféretag eller en verksamhetsgren i en sddan
medlemsstat

e kan de etablera dotterbolag (med en separat juridisk person) eller

e verksamhetsgrenar (som inte ar juridiska personer) i andra medlemsstater

Forutom att tacka en ECM:s aktiviteter i medlemsstaten med huvudkontoret,
tacker certifikatet aven aktiviteterna av alla verksamhetsgrenar eller dotterféretag
som ECM skulle kunna ha i andra medlemsstater, men endast om de tillhor
samma rattsliga enhet som det 6verordnade foretaget. Detta skulle vara fallet for
dotterforetag som etablerats av en ECM i en annan medlemsstat och som inte
antar en "ECM ledningsfunktion”, vilkket en ECM inte kan tilldela andra (se artikel
4.3 i ECM-férordningen).

Om dotterforetaget inte antar ECM-ledningsfunktionen men &tar sig andra
underhallsfunktioner som det enligt avtal tilldelats av det dverordnade foretaget,
racker det att det Overordnade fbretaget har ECM-certifierats (d&ven om
dotterforetaget kan ansoka om en egen certifiering)
(underhallsfunktionscertifiering) pa frivillig grund och pa sa satt tillhandahalla
ECM ett forutsattande av 6verensstammelse).

Om dotterforetaget daremot har en saddan ECM-ledningsfunktion, ar den i sig en
ECM och maste certifieras (utdver det Overordnade foretagets certifiering).
Foljaktligen skulle detta dotterforetag skilja sig fran det dverordnade foretaget
avseende ECM-roll, och det skulle tilldelas ECM och darfér inkluderas i NVR (se
aven kapitel 3.2.1.).

| slutdndan finns det endast en tilldelad ECM. Om andra funktioner &r delvis eller
helt certifierade pa frivillig grund av entreprendrer, ar det inte rattsligt bindande att
inkludera referensen till dessa certifikat i ECM-certifikatet. Om entreprendrer eller
dotterforetag certifierar en del funktioner pa frivillig grund, ar det inte forbjudet att
lagga till denna extra information i ECM-certifikatet.

3.1.4.Certifierings- och ackrediteringsorgan

Version: 0.5

Inom EU:s réattsliga ramar, och mer specifikt inom ECM-férordningen och
forordning 2008/765/EC [13], &r det for certifieringsorgan utanfor EU mojligt att
vara verksamma inom EU och ackrediteras for att utféra ECM-certifiering. Pa
samma satt kan ackrediteringsorgan utanfor EU aven ackreditera
certifieringsorgan utanfér EU for att utfora motsvarande ECM-certifiering.

Sida: 18/50




Lslwogy Agmncy Sakerhetsenhet

3.1.4.1. Rattslig grund

Enligt redogorelsen (7) av ECM-forordningen galler foljande: "Certifikat som har utfardats
av certifieringsorgan i tredjelander, vilka har utsetts enligt kriterier och krav som
motsvarar dem i denna foérordning, bor i regel godtas som likvardiga med ECM-certifikat
som har utfardats i unionen”. Ingen annan bestammelse i ECM-férordningen har att géra
med certifieringsfragor fran certifieringsorgan i tredjelander.

Det innebar att medlemsstater under sarskilda villkor ska godkanna ECM-certifikat
utfardade av certifieringsorgan i tredjelander. For att goéra det ska medlemsstater
huvudsakligen:

e sakerstdlla att sadana certifieringsorgan uppfyller de allmanna kriterierna och
principerna enligt bilaga Il i ECM-férordningen och eventuella efterféljande
sektorsvisa ackrediteringssystem

o sdkerstdlla att de beslut som fattas av certifieringsorgan med séte i tredjelander kan
overklagas (enligt kraven i artikel 6(3) i ECM-férordningen), och

e sakerstalla att &ven sadana certifieringsorgan sjalva har ackrediterats av nationella
ackrediteringsorgan i 6verensstammelse med forordning 765/2008

Under forordning 765/2008 ar principen att en enhet som vill vara verksam som ett
certifieringsorgan ska begara ackreditering fran det nationella ackrediteringsorganet
(NAB) i medlemsstaten som den har sitt sate i, eller frin NAB i en annan medlemsstat
som medlemsstaterna utsett till att utfora ackrediteringstjanster (se artikel 7 i forordning
765/2008). Det ar aven mojligt att ackrediteringen gors av ett annat NAB i de fall da:

¢ medlemsstaten inte har ett eget NAB (artikel 7(1)(a)), eller

¢ NAB inte erbjuder den ackrediteringstjanst som onskas (artikel 7(1)(b), eller

e NAB inte pa ett framgangsrikt satt har genomgatt den referensbedémning som kréavs
(artikel 7(1)(c))

| enlighet med artikel 7(1) i forordning 765/2008, om ett organ for bedémning av
Overensstammelse som Vvill ansbka om ackreditering ska vanda sig till det nationella
ackrediteringsorganet i den medlemsstat dar det har sitt sate, eller hos det nationella
ackrediteringsorgan som medlemsstaten kan anlita i enlighet med artikel 4(2). Foljaktligen
ska ett certifieringsorgan inom EU alltid enbart begéra ackreditering av nationella
ackrediteringsorgan inom EU.

Forordning 765/2008 tillater ackreditering av certifieringsorgan utanfér EU av nationella
ackrediteringsorgan utanfér EU (se sarskilt héanvisningen till "ett system for
referentbeddmning bland nationella ackrediteringsorgan i medlemsstaterna och andra
europeiska lander" i redogorelse (23) i denna férordning).

Artikel 11(2) i forordning 765/2008 foreskriver att "De nationella myndigheterna ska
erkanna likvardigheten hos de tjanster som tillhandahalls av de ackrediteringsorgan som
har framgangsrikt genomgatt referentbedomning i enlighet medartikel 10, och darmed,
baserat pa den presumtion som avses i punkt 1 i den har artikeln, godta dessa organs
ackrediteringsintyg och de intyg som utfardas av de organ for beddmning av
Overensstammelse som ackrediterats av dem". Det innebar att ackrediteringscertifikat
som utfardas av ett erkant ackrediteringsorgan och certifikat som utfardas av
ackrediterade certifieringsorgan ska erkannas inom EU.

Aven om certifieringsorgan med séte i tredjeland inte direkt styrs av ECM-férordningen,
maste de anda uppfylla forpliktelserna och uppgifterna som féreskrivs
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3.1.4.2.

certifieringsorgan av ECM-forordningen, sa att de certifikat som utfardas till
enheter som ansvarar for underhallet av godsvagnar som anvands i EU anses
godtagbara.

Hemmahorande i eller utanfér EU

For ett certifieringsorgan som beviljar ett ECM-certifikat eller ett
ackrediteringsorgan som ackrediterar ett certifieringsorgan kan féljande gélla:

e Certifieringsorganet &r hemmahorande i eller utanfér EU
e Ackrediteringsorganet &r hemmahdorande i eller utanfér EU

Tabellen nedan presenterar moéjliga scenarier:

Ackrediteringsorgan i Scenario 1 Scenario 2
EU
Ackrediteringsorgan utanfor Scenario 3 (ej tilldmplig) Scenario 4
EU

I scenario 1 och 2 ackrediteras certifieringsorgan som ar eller inte ar
hemmahorande i eller utanfor EU av nationella ackrediteringsorgan i EU, och
darfor galler ECM:s ackrediteringsorgan. Efter godkand ackreditering ar
certifieringsorganen berattigade att bevilja giltiga ECM-certifikat inom EU.

Scenario 3 galler inte, eftersom EU-certifieringsorgan endast far begara
ackreditering av nationella ackrediteringsorgan inom EU (se artikel 7(1) i
forordning 765/2008).

| scenario 4 kan ackrediteringen av certifieringsorgan utanfor EU som gjorts av
ackrediteringsorgan utanfér EU godkannas? inom EU, under foljande forutsattningar:

a) Ackrediteringsorganet utanfér EU erkanns av EU indirekt via internationella multilaterala
avtal om erkdnnande mellan ackrediteringsorgan.

EA (europeiskt samarbete for ackreditering) har utarbetat avtal med andra
europeiska organisationer (sarskilt EFTA). Ett flertal lander utanfér EU
(Schweiz, Turkiet, Norge, Kroatien, Brasilien, Australien osv.) ar fullvardiga
medlemar i EA.

Det finns &ven multilaterala avtal och multilaterala avtal om erk&nnande
mellan lander som ar med i EA, under vilka rapporter och certifikat som
utfardats av ackrediteringsorgan erkanns internationelit.

Darfor ar det mdjligt att erkdnna ett ackrediteringsorgan utanféor EU under
bestammelserna i MLA (multilateralt avtal) som utarbetats av EA. Da skulle
ackrediteringsorganet (AB) i tredjelandet erkannas av natverket av ABs i EA
(endast om det undertecknat MLA). Trots detta maste man, for att ha
Omsesidigt erkdnnande av ackrediterade certifikat, mota foljande krav:

e EA kontrollerar med positivt resultat att AB anvédnder ECM-ackrediterings-
och certifieringssystem med samma ramar och procedurer.

Férordning 765/ 2008 tillater ackreditering av certifieringsorgan utanfér EU av
ackrediteringsorgan utanfér EU (se kapitel 3.1.4.1.).
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e All ackreditering av certifieringsorgan i tredjelandet som beviljats av AB
utfors kontinuerligt och fullféljer kraven i ECM:s ackrediterings- och
certifieringssystem.

Som det tidigare omnamnts, foreskriver artikel 11(2) i férordning 765/2008 att "De
nationella myndigheterna ska erkdnna likvardigheten hos de tjanster som
tilhandahdlls av de ackrediteringsorgan som har framgangsrikt genomgatt
referentbedémning i enlighet med artikel 10, och darmed, baserat pa den presumtion
som avses i punkt 1 i den har artikeln, godta dessa organs ackrediteringsintyg och de
intyg som utfardas av de organ for beddémning av Overensstimmelse som
ackrediterats av dem”. Det innebar att ackrediteringscertifikat som utfardas av
ett erkant ackrediteringsorgan och certifikat som utfardas av dess
certifieringsorgan ska erkdnnas inom EU.

Lander utanfor EU som &ar kandidater for tilltrade till EU kan alltid tillampa
ECM:s certifieringssystem och kan till och med tillampa systemet som
erkanns av EA. | sAdana fall skulle det vara mojligt att tillfredsstalla kravet fran
dessa tredjelander att ha specifika avtal med EU néar certifieringssystemet val
har natt tillracklig mognad i dessa lander.

b) Ackrediteringsorganet utanfor EU utnamns direkt via internationella statliga

avtal mellan EU och en del tredjelander (EFTA, EEA, Australien, Kanada,
Japan Nya Zeeland, USA, Israel och Schweiz). Under samma avtal erkanns
NABs och "anmaélda organ".

| detta fall ar det mojligt for certifieringsorgan utanfor EU att i linje med EU-
direktiv och i enlighet med bestammelserna i MRA bedéma produkter som
placeras pa EU:s marknad.

Darfor ar mojligt att etablera direkt erkannande av ackrediteringsorgan utanfor
EU av EU:s medlemsstater under bestammelserna i MRA (avtal om
Omsesidigt erkannande). Proceduren finns pa Europeiska Kommissionens
webbsida under féljande lank:

http://ec.europa.eu/enterprise/policies/single-market-
goods/internationalaspects/mutual-recognition-agreement/conformity-
assessment/indexen.htm

Sadan benamning sker i enlighet med relevanta villkor i MRA, i stora drag baserat pa
samma kriterier som fér "anmalda organ". | enlighet med villkoren i MRA:s ramavtal
och relevanta sektoriella bilagor, kommer dessa ABs att i en del sektorer utféra
samma uppgifter som "anmalda organ" inom EU. | detta fall, och i linje med
Europeiska Kommissionens procedurer som galler for "anmalda organ” (NoBos),
kommer de att inkluderas i NANDO-databasen (inklusive listan dver anmélda organ i
direktiven om driftskompatibilitet [3]).

Viktigt att ndmna ar aven IAF:s (International Accreditation Forum) roll som
harmoniserar det internationella erkdannandet mellan ABs. Under IAF MLA kan
det finnas ett erkdnnande av ett AB i ett tredjeland av ett NAB i en EU-
medlemsstat (och tvart om). Till skillnad mot MRA mellan EU-medlemsstater och
tredjelander eller EA MLA, ar dessa avtal inte rattsligt bindande for nationella
myndigheter.

Reglerna i OTIF for certifiering och granskning av enheten som ansvarar for underhallet,
som antogs pa teknikerkommitténs fjarde session i Bern (den 14-15 september 2011), ar
likvardiga avseende kraven for ECM-forordningen. Det innebér att certifikat fér enheter
som ansvarar for underhdll under OTIF-regler kan anses vara "tekniskt" men inte
"rattsligt” likvardigt med de ECM-certifikat som beviljas under EU-lag. Det rattsliga
"erkannandet" av en sadan ram ska utarbetats av ovan namnda scenario 4.
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Aven om certifieringsorgan med sate i tredjeland inte direkt styrs av ECM-
forordningen, maste de &andd Overensstimma med forpliktelserna och
uppgifterna som foreskrivs certifieringsorgan av en sadan forordning. Denna
situation kan garanteras av ackrediteringsorgan i tredjelander i ett specifikt avtal
med EU.

3.1.5.Fordon som omfattas

Foljande fordon uppfyller den géllande definitionen av "godsvagn" och omfattas
darfor av ECM-férordningen:

e godsvagnar for hoghastighets- eller konventionella jarnvagssystem. Aven om
det inte forekommer hdghastighetsgodsvagnar idag, maste forordningen
forutsatta att det kan finnas sadana i framtiden.

e godsvagnar i enlighet med ECM-férordningen ar inte enbart de som
begransas till dessa TIO, utan alla vagnar med behérighet for jarnvagsnat
enligt sakerhetsdirektivet.

e kommersiell transport av gods inkluderas.
godsvagnar som anvands av infrastrukturforvaltare eller deras entreprenérer
i underhallssyfte eller for anlaggning av infrastrukturen. Tre typer av
godsvagnar maste tas med i berakningen:

e Alla enheter/vagnar utan egen framdrivningskraft som ska anvandas pa
spar i drift faller under ECM-certifieringen.

e Enheter/vagnar som endast ska anvandas pa spar som inte ar i drift
behoéver inte falla under ECM-certifieringen.

Till skillnad mot spar i drift ar spar som inte ar i drift (eller ur drift) spar
som befinner sig under anlaggning eller underhall. Detta skulle aven
kunna inkludera spar som endast anvands inom depan. | varje fall ska
medlemsstaten bestimma om dessa spar ska inga i jarnvagsnatverket.

e Varje vagn/enhet som kan drivas, transporteras eller dras separat som ett
fordon av en drivenhet pa spar i drift faller under ECM-certifieringen.

Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att utesluta fordon i enlighet med
artikel 1(3) i driftskompatibilitetsdirektivet och artikel 14a(8) i
sékerhetsdirektivet faller:

1. varje enhet/fordon som transporteras pa spar i drift (som eventuellt
kommer att anvandas pa spar som inte ar i drift) under ECM-
certifieringen.

2. individuella enheter/vagnar som ar en del av en fast eller en icke-fast
kombination som kan transporteras separat over spar i drift faller under
ECM-certifieringen. En kombination av enheter/vagnar som endast kan
transporteras och drivas som en fast kombination kan anses vara en
enhet under ECM-certifieringen.

Exempelvis gallde detta narmande for den typen av fordon som gar under
namnet OTM (arbetsfordon).

Arbetsfordon som enbart anvands pa spar som inte ar i drift, for varje
enskilt om de ar sjalvgaende eller inte Kravs inte

Icke-sjalvgaende arbetsfordon som delvis eller helt och hallet
anvands pa spar i drift Nodvandigt

Ref: ERA/GUI/08-2011/SAF Vagledning for tillampning av kommissionens
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Sjalvgaende arbetsfordon som drivs delvis eller helt och hallet pa
spar i drift i icke-sjalvgende lage (dras av annan drivenhet)
Noédvandigt

Europsean allway Agency Sakerhetsenhet

Ar ECM-certifiering nédvandigt?

Personvagnar som emellanat transporterar gods omfattas inte, eftersom de
ar utformade for och huvudsakligen anvands for persontransport, och utséatts
inte for kontinuerligt utbyte mellan RUs.

e Flatvagnar for intermodal transport av containrar, véxelflak och vagnar. De
ingar inte i kategorin vagnar for farligt gods, eftersom de inte ar speciellt
utformade for transport av farligt gods och séllan anvands i detta syfte.

e Sektorn skulle kunna besluta sig for att utdka ECM-certifieringens omfattning
till andra fordon an godsvagnar pa frivillig grund.

Artikel 14a(3) i sdkerhetsdirektivet [2] avser alla fordon, medan artikel 14a(4)
endast avser godsvagnar. Det innebar att ECM:s forpliktelser ar samma for
alla fordon men att certifieringen endast galler for godsvagnar. Det innebar for
narvarande att andra typer av fordon inte kan hanteras under omfattningen av
godsvagnar. Om ECM-certifieringen utdkas till andra typer av fordon, under
nationell lag, ska dessa implementeringsregler anmalas till Europeiska
Kommissionen for att kontrollera att dessa regler inte har en negativ inverkan
pa driftskompatibiliteten.

3.2. Enhet som ansvarar for underhall

3.2.1.

Definition

I enlighet med artikel 3(t) i jarnvagssakerhetsdirektivet & en enhet som ansvarar for
underhdll (ECM) en "enhet som har ansvar for underhdllet av ett fordon och a&r
registrerad som sadan i NVR". Artikel 14a(2) i detta direktiv klargor ocksa att: "Ett
jarnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en innehavare kan vara den enhet som
ansvarar for underhall". Alternativen i denna lista ar inte uteslutande.

Darfor ar alla organ registrerade som sadana i NVR ECMs. Detta kan inkludera
(men behodver inte utesluta): jarnvagsforetag, infrastrukturférvaltare,
fordonsinnehavare, underhallsverkstad, tillverkare eller till och med ett industriellt foretag.
Registrering av ECM i NVR ar dock inte tillrackligt eftersom motsvarande
ansvarsomraden (som skildras i artikel 14a(3) i jarnvagssakerhetsdirektivet) och
uppgifter (som ett minimum férvaltningsfunktionen, se vidare i kapitel 3.3 fér mer
detaljer) maste antas. | varje fall ska ECM mota relevanta krav i enlighet med
bilaga Il i ECM-férordningen och tillampa dem genomgéende, eftersom denna
forsékran ges av den obligatoriska ECM-certifieringen.

Version: 0.5

Sida:; 23/50



/

Eurnpean Ralway Agency Sakerhetsenhet

En vanlig affarsmodell som illustrerar férhallandet mellan en ECM, en fordonsinnehavare
och en eller flera RUs kan vara féljande:

Contract of Coriract
RUs/IMs ke Keeper PR ECM

Bild 1: Vanliga relationer mellan ECM, fordonsinnehavare

och RU. Andra mdjliga affarsmodeller (inte exklusive) kan vara foljande:

Coniract of
ambenanoe
Contract of Keeper
U
Contract of
RU/IM e Keeper=ECM

Bild 2: Andra mojliga relationer mellan ECM, fordonsinnehavare och RU.

De olika rollerna (ECM, RU/IM, fordonsinnehavare, underhallsverkstad,
registreringsinnehavare) kan inbegripa en eller flera enheter, under forutsattning att de
uppfyller respektive ansvarsomraden (se kapitel 3.2.2.). Exempelvis ska ett
jarnvagsforetag som har rollen av ECM, férutom dess uppgifter och arbetsomraden som
jarnvagsforetag, aven uppfylla kraven i artikel 14a(3) i jarnvagssakerhetsdirektivet och
certifieringskraven i ECM-férordningen.

Det har inte reglerats vem som ska utse ECM. Detta avgor berdrda parter inom
jarnvagssektorn. Artikel 33 i driftskompatibilitetsdirektivet talar om att
registreringsinnehavaren ansvarar for att tillhandahalla information for registrering av
fordon till registreringsenheten. Denna information inkluderar bland annat bendmningen

av ECM (se kapitel 3.2.2.).
3.2.2. Ansvarsomraden

Jarnvagsparternas ansvarsomraden forklaras i sakerhetsdirektivets artikel 4, 14a och 16
(fér NSAs). Avseende godsvagnar forklaras ansvarsomradena aven i ECM-forordningen.

Aven om ECM-forordningen endast géller for godsvagnar kan det funktionellt motiveras
att villkoren i artikel 4 och bilaga 11l som beskriver underhallssystemet ska galla for alla
fordon som omfattas av sékerhetsdirektivet.
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3.2.2.1.

Villkoren i artikel 5(2) till 5(5) som beskriver forpliktelserna relaterade till utbytet
av information mellan parter ska gélla for alla fordon som omfattas av
sékerhetsdirektivet.

For fordon som inte omfattas av sakerhetsdirektivet ska bestammelserna i artikel
4, 5(2) till 5(5) och bilaga Il betraktas som god praxis for att sétta upp och
underhalla ett underhallssystem.

ECM

Avseende ansvarsomradena for en ECM galler artikel 14a(3) i
jarnvagssakerhetsdirektivet for ECMs for alla fordon som omfattas av
sékerhetsdirektivet, och beaktar att:

"Enheten ska se till att de fordon for vars underhall den ansvarar ar i sakert skick genom

ett system for underhdll. | detta syfte ska den enhet som ansvarar for underhall se till
att fordonen underhalls i enlighet med

a) underhallsdokumentationen for varje fordon,
b) gallande krav, inklusive underhalisregler och TSI-bestammelser.

Den enhet som ansvarar for underhall ska sjalv utfora underhallet eller anlita
kontrakterade underhallsverkstader.

"de fordon for vars underhdll den ansvarar ar i sakert skick genom ett system for
underhall" innebar att ECM maste ha ett underhallssystem som kan garantera sakert
skick utan att andra parter behover vidta ytterligare underhallsatgarder. Sakert skick ar
ett villkor for saker drift, liksom allmant saker konstruktion. For att uppna saker
drift maste RU/IM aven kontrollera alla andra relaterade risker, exempelvis for
forare eller fordonsdugligheten av tdgen med resor (se kapitel 4.2.2.5. i TSI OPE)

ECM ansvarar for att skapa underhallsdokumentation for varje fordon (se aven
kapitel 3.3.2.1.) och att sakerstalla att denna underhallsdokumentation tillampas
pa ett riktigt satt.

Som en del av underhallsledningsfunktionen ska ECM sjalv utféra nodvandig
samordning och 6vervakning av alla sina underhallsarbeten. Dessa uppgifter kan
delvis laggas ut pa entreprenad, men samordningen och Overvakningen i sin
helhet forblir huvuduppgiften for ledningsfunktionen i ECM i enlighet med artikel
4(3) i ECM-forordningen. De andra underhallsfunktionerna kan (helt eller delvis)
utforas internt eller (helt eller delvis) laggas ut pa entreprenad (se aven kapitel
3.3.6.). Detta inkluderar inkallande av teknisk expertis om sadan inte finns
internt, exempelvis fran fordons- eller komponenttillverkare, och tillampning av
avtalade underhallsverkstader.

For godsvagnar tacker certifieringen av ECM de fyra funktionerna som definieras
i artikel 4(1) i ECM-forordningen och omnamns igen i kapitel 3.3. i detta
dokument. Certifieringen av hela funktionen ar aven mdjlig for delar eller
komponenter for vagnen eller for en viss underhallsniva, t.ex. utférande av
underhall for tungt underhall av bromskomponenter eller hjulpar.

Oavsett vilka arrangemang som tillampas for funktioner som laggs ut pa entreprenad, &r
ECM ansvarig for resultatet av de underhallsaktiviteter som den forvaltar, och ska inratta
ett system fOr att 6vervaka prestanda avseende dessa aktiviteter (se artikel 4(4) i ECM-
forordningen). Om fordonsinnehavaren ingar ett avtal med en ECM innebar det
inte att han nodvandigtvis maste ansvara infor RU.
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ECM maste informera sina klienter om alla andringar av certifikatstatus (andrad,
fornyad, upphavd) som kan orsaka ansvarsfrdgor avseende avtalet (se aven
kapitel 3.2.2.7.).

For andra fordon som omfattas av sakerhetsdirektivet galler ECM-certifieringen inte.
Trots detta kan jarnvagsparter satta upp initiativ for att certifiera ECMs. Sadana initiativ
ska baseras pa certifieringsprinciperna som beskrivs i ECM-forordningen och
lampliga ansokningsdokument, dvs. ECM-ackrediteringssystemet. Det ar
uppenbart att dessa certifieringar inte ar rattsligt bindande.

3.2.2.2.Fordonsinnehavare

Version: 0.5

Fordonsinnehavaren definieras i artikel 3(s) i sédkerhetsdirektivet. Enligt denna
definition galler begreppet "fordonsinnehavare" for alla fordon.

Sakerhetsdirektivets artikel 4(4) definierar i stora drag fordonsinnehavarens
ansvarsomraden. Fordonsinnehavaren maste sakerstalla att de produkter som
erbjuds genomgdende moter sakerhetskraven. Avtalet som slutits mellan en
fordonsinnehavare och RU/IM/ECM ska técka alla relevanta krav, inklusive
atminstone: ansvarsomraden och uppgifter relaterade till sakerhetsfragor,
forpliktelser relaterade till overforing av relevant information, sparbarheten av
sékerhetsrelaterade dokument och mojlig Overensstammelse med specifika
underhallsregler (t.ex. nationella standarder).

Om inget annat specificerats i registreringsdokumenten anses fordonsinnehavaren vara
"registreringsinnehavaren" enligt inneboérden i artikel 33(3) i driftskompatibilitetsdirektivet
(se bilaga 3.2.3 i NVR-beslut [11]).

En fordonsinnehavare kan vara en ECM, men det ar inte obligatoriskt.

Med hansyn till den europeiska lagstiftningen har fordonsinnehavaren aven
foljande ansvarsomraden:

e Eftersom det inte finns nagon rattsligt gallande bestammelse om att en
fordonsinnehavare maste tilldela ECM, kan féljande fall galla:

e valja en ECM och teckna avtal med den, och om nédvéandigt, teckna avtal
med underleverantorer (t.ex. underhallsverkstader)

e etablera arbetsrelationer med en ECM som alaggs fordonsinnehavaren
(t.ex. av &garen)

e Garantera att informationen som riktas till registreringsenheten ar riktig och
maste fa garantier for godsvagnar om att ECM innehar ett giltigt certifikat.
Om fordonsinnehavaren inte ar registreringsinnehavaren maste han anda
garantera att fordonet Overensstammer med gallande lagstiftning (som
affarsparter med RU), och darmed att informationen som forklaras i NVR ar
riktig

e Sakerstalla att fordonet stalls till forfogande i tid a ECM for att utfora

underhdllsarbeten i enlighet med besluten frdn styrningen av flottans
underhall

e Implementera korrigerande atgarder (t.ex. kontakta ECM) om det uppstar
tekniska problem med fordonet. RU/IM informerar fordonsinnehavaren som i
sin tur informerar ECM, férutom om annat avtalats (t.ex. RU informerar ECM
direkt)

e For godsvagnar: Vidta sarskilda atgarder om ECM-certifikatet upphéavs eller
aterkallas (t.ex. informera en annan ECM, utféra verifikation av godsvagnar).
Upphavande och aterkallande av ECM-certifikat implicerar att den ECM som
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3.2.2.3.

ar registrerad i NVR inte langre tillm6tesgar den gallande lagstiftningen och
att registreringen av godsvagnen darfor upphavs, och darmed att anvandning
forbjuds. Fordonsinnehavare maste sedan informera sina affarspartners (dvs.
RU/IM);

e Specificera anvandningsvillkoren f6r vagnar, speciellt om det finns sarskilda
villkor (t.ex. typ av gods som far transporteras)

e Aktivt delta i utbytet av information mellan ECMs och RUs om det inte finns
nagot direkt avtal om utbyte av information mellan ECMs och RUs

Bestdmmelserna i GCU galler for innehavare av godsvagnar och RUs som anvandare av
vagnar®. Fordonsinnehavarnas forpliktelser och rattigheter beskrivs i kapitel 1l i
GCU (se aven kapitel 3.7.5.).

RU/IM

Jarnvagssékerhetsdirektivet forklarar i artikel 4(3) att RUs och IMs ska ansvara
for saker drift, och for att uppfylla detta ansvar maste de etablera ett SMS. RU/IM
ar ansvariga for saker drift och maste darfor kontrollera att fordon underhalls pa
ett sddant satt att de kan anvandas sékert.

RUs eller IMs ska garantera, genom sina SMS, att alla risker relaterade till deras
aktiviteter kontrolleras, inklusive tillhandahallande av underhall och material och
nyttiande av entreprendrer (se artikel 9(2) i sdkerhetsdirektivet).

Det innebéar sarskilt foljande:

e For alla fordon maste RU/IM garanteras, genom lamplig Overvakning, att
produkterna som erbjuds genomgaende moter underhallskraven (sarskilt for
de aktiviteter som paverkar sakerheten).

Detta kan uppnas genom att man garanterar att underhallssystemet (som
inrattats av ECM) sékerstéller sékert skick. Likval ar det ECM:s unika ansvar
att garantera detta sakra skick genom ett underhallssystem. Darfor ansvarar
ECM for resultatet av underhallet.

For godsvagnar ar ECM-certifieringen ett effektivt och lampligt satt att stotta
kontrollen av risker associerade till tillhandahallandet av underhall, och
garanterar att godsvagnar underhalls av en kompetent enhet och personal.
Darfor maste inte RU gora en ny utvardering av en ECM som redan beviljats
ECM-certifikat. Enligt artikel 5(1) i ECM-forordningen ska RU/IM se till att de
godsvagnar som anvands, fére avfard har en certifierad ECM som ansvarar for
underhallet och att anvandningen av vagnen motsvarar certifikatets omfattning.
Detta kan forenklas av att avtal sluts med fordonsinnehavaren.

o ECM-certifieringen, liksom alla andra certifieringar, garanterar inte RU/IM att det
aldrig kommer att forekomma bristande 6verensstammelse av vagnarna pa grund av
felaktigt underhdll. Mellan underhallsatgarder kan ett fordon dven skadas av
anvandare.

3 Fér fordonsinnehavare och RUs som undertecknade GCU. Fér évriga dr fordonsinnehavarnas och RU:s
6msesidiga férpliktelser

och rdttigheter avseende anvidndandet av vagnar som finns i GCU alltid en anledning att
sluta avtal.
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For alla fordon ansvarar darfor RU/IM for att ytterligare atgarder som beskrivs
nedan vidtas. RU/IM bor genomféra inspektioner och overvakningsatgarder
fore tagets avfard eller under fard. Dessa inspektioner och
Overvakningsatgarder ska oOverensstamma med processen som beskrivs i
dess SMS (se redogorelse (5) i ECM-forordningen). De utfors for att
sakerstalla att taget ar fullt funktionsdugligt fére och under farden (se kapitel
4.2.2.5 i TSI OPE). Med andra ord maste RU/IM sakerstalla att alla fordon
liksom fordonskombinationer for ett tdg eller ett tagset uppfyller alla krav
avseende sakerhet och den rutt som taget ska anvandas pa. Syftet ar inte att
kontrollera att underhallet var lampligt och gjort pa ratt satt, utan att fordonen
ar funktionsdugliga.

En del av inspektions- och 6vervakningsatgarderna utfors av RU/IM sjalv
(t.ex. forare och/eller driftpersonal), en del lagger RU/IM ut pa entreprenad till
andra enheter som fordonsinnehavare, underhallsverkstader, ECM eller till
och med IM* Men &ven om en del atgarder laggs ut p& entreprenad bar
RU/IM ansvaret enligt artikel 4(3) i sakerhetsdirektivet. RU maste besluta hur
dennes forpliktelser ska uppfyllas och, om nddvandigt, avtala med de andra
deltagarna om vilka regler som ska galla for procedurer som de andra
deltagarna 6vertar at RU.

Inspektioner och 6vervakningsatgarder fore avfard och under fard kan av
ECM betraktas pa nagot av foljande satt: A ena sidan som en insats nar
underhallsdokumentationen uppdateras, eftersom RU kan krava en lagsta
prestationsnivd (genom att sluta avtal). A andra sidan kan
underhallsdokumentationen ses som en insats av RU/IM f6r att uppdatera
omfattningen av inspektioner och 6vervakningsatgarder fore avfard och under
fard, eftersom ECM skapar ett visst tillstdnd pa fordonet efter att underhall
genomforts. Detta tillstand ska sedan anvandas for att utarbeta eller anpassa
inspektioner och 6vervakningsatgarderna fore avfard och under fard. Darfor
kan omfattningen av inspektioner och Overvakningsatgarder intressera ECM,
medan andra aspekter av underhallsdokumentationen kan vara intressanta
for RU/IM. Av denna anledning ska utbytet av information utarbetas av
jarnvagsparterna.

e Om en avtalspart, sarskilt ett RU, enligt artikel 5(7) i ECM-férordningen har
motiverade grunder att misstanka att en viss ECM inte uppfyller kraven enligt
artikel 14a(3) i direktiv 2004/49/EG eller -certifieringskraven i denna
forordning, ska avtalsparten utan drojsmal underratta certifieringsorganet om
detta. Certifieringsorganet ska vidta lampliga atgarder for att kontrollera om
pastdendet om bristande Gverensstammelse ar motiverat, och informera de
involverade parterna (inklusive den kompetenta nationella sékerhetsmyndigheten
som avses) om resultaten av undersokningen. Om man ar osaker pa vilken
behérighet en ECM har ska RU/IM informera certifieringsorganet som
certifierade ECM och fordonsinnehavaren (affarspartner). Det kan informera
NSA men det ar inte obligatoriskt att gora det. Till folid av detta kan
certifieringsorganet begransa certifikatets omfattning, upphava certifikatet eller
aterkalla certifikatet, beroende p& hur allvarliga bristerna ar (se artikel 7(7) i ECM-
férordningen).

e Enligt artikel 5(3) ska RU/IM tillhandahalla information om de aktiviteter som
faktiskt som utforts. Sarskilt tillryggalagd strédcka och specifika driftvillkor
begars av ECM for att uppdatera underhallsdokumentationen. Denna
informationsspridning ska organiseras genom avtal mellan RU och ECM eller
mellan RU och fordonsinnehavaren (fordonsinnehavaren har en mellanroll).

e Enligt artikel 5(5) i ECM-férordningen ska alla avtalsparter utbyta information
om sakerhetsrelaterade fel, olyckor, incidenter, handelser som kunde ha lett
till olyckor och
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3.2.2.4.

andra farliga handelser samt om eventuella restriktioner av godsvagnarnas
anvandning.

RU/IM ska uppfylla sina skyldigheter om 0&verféring av information till sina
affarspartners, dvs. andra RUs/IMs, fordonsinnehavare och ECMs, eftersom det
skulle kunna finnas direkta relationer mellan RU/IM och ECM (t.ex. om RU &ven
patar sig rollen som fordonsinnehavare eller RU avtalsenligt foreskrivs ECM och
begar direkt utbyte av information).

For detta andamal bor RU/IM sluta avtal med sina affarspartners for alla
vaghar som anvands. Dessa slutna avtal bor vara foérenliga med de
forfaranden som beskrivs av ett RU eller en IM i dess SMS, inbegripet
tillvagagangssatt for utbyte av information (se redogorelsen (6) i ECM-
forordningen).

RU/IM kan dock inte hela tiden vara informerad om varje avtal som slutits
mellan fordonsinnehavaren och ECM (och i en del fall direkt med
underhallsverkstader utan att vara avtalsrattsligt bunden med ECM) for alla
vagnhar det/den anvander.

* RU/IM ska vidta alla nodvandiga kontrollatgarder for att halla de identifierade riskerna
relaterade till tillhandahallandet av underhall under kontroll. Dessa risker bor
betonas av ett strukturerat narmande till riskbedémning och en systematisk
analys av resultat relaterade till rutindvervakningen som inrattats av RU/IM
som en del av dess SMS-avtal.

| praktiken kommer det att vara upp till RU/IM att se till att de avtal som slutits
foljs, for att halla risken associerad till tillhandahallande av underhall under
kontroll. RU bar fullt ansvar for att riskerna relaterade till underhallsarbeten
kontrolleras, aven om kontrollen har lagts ut pa entreprenad till en tredje part.
Efter att sakerhetscertifikat/sékerhetstillstand har beviljats kan den nationella
sakerhetsmyndighetens (NSA) tillsynsverksamhet rikta in sig pa de aktiviteter hos
RU/IM som NSA anser ger upphov till de allvarligaste riskerna eller dar riskerna
ar minst valkontrollerade (se bilaga IV i EU 1158/2010, bilaga Ill i EU 1169/2010
och dessutom CSM avseende o6vervakning). | enlighet med artikel 9 i ECM-
forordningen kan NSA under tillsynsverksamheterna aven begara, av motiverade
skal, att ECM inte Overensstammer med kraven i artikel 14a(3) i
sakerhetsdirektivet eller med certifieringskraven i denna férordning. NSA maste
sedan informera certifieringsorganet, som i sin tur kan vidta nédvandiga atgarder
och/eller, beroende pa hur kritisk risken ar, NSA av RU/IM begara tillampning av
kompletterande villkor for att kontrollera risken, eller begransa certifikatets
omfattning (&ndra tillstdnd), eller till och med aterkalla certifikatet (upphava
tillstand). | enlighet med artikel 16(2) i séakerhetsdirektivet har NSA anfortrotts att
kontrollera att de strukturella undersystemen (t.ex. rullande materiel) drivs och
underhdlls i enlighet med tillampliga vasentliga krav som tillhandahalls for
respektive TSI (t.ex. WAG TSI). Darfor kan NSA aven oOvervaka det
underhallssystem som inrattats av ECM, oavsett om dessa aktiviteter &r
relaterade till godsvagnar eller till andra fordonskategorier, med samma
potentiella konsekvenser.

Om avtal sluts med en fordonsinnehavare kan RU tillampa forpliktelserna som
beskrivs i kapitel 1l i GCU (se aven kapitel 3.7.5.).
Underhallsverkstad

En underhallsverkstad &ar en enhet som har en ledning, personal, verktyg och alla
nddvandiga inrattningar for att utféra underhallsarbeten pa sjalva fordonet eller
fordonets delar och komponenter. Mobila teams som ar beroende av en fast
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struktur dar underhallsarbeten utfors eller som ar sjalvforsorjande, och som
uppfyller kraven i definitionen av en underhallsverkstad enligt beskrivningen hari,
kan jamforas med underhallsverkstader.

Underhallsverkstaden utfor underhdll, vilket innebar att den utfor det tekniska
verkstéllandet av arbeten som definieras i underhallsdokumentationen och som
bestalls av ECM eller mgjligen RU/IM (se kapitel 3.7.5.).

Underhallsverkstaden maste ha behorighet att utféra de underhallsuppgifter som
kravs i bestallningarna. | allmanhet skickar underhéllsverkstaden en rapport med
underhallsregister till enheten som bestédllde det. Denna rapport innehaller
detaljerad information om underhallsintyget.

Underhallsintyget definieras i artikel 3(f) i ECM-férordningen som en forsakran som den
enhet som utfor underhallet ger till den som ansvarar for styrningen av flottans underhall,
om att underhdllet har utforts i enlighet med underhallsbestéllningarna.
Underhallsintyget kan inkludera forslag pa tillfalliga anvandningsbegransningar.

Det finns en viss tendens i stora avtal att bestallaren inte bara begar att underhall
utfors, utan aven att erfarenheter utbyts. Underhallsverkstaderna ska ga med pa
dessa onskemal.

Underhall utférs av underhallsverkstader for underhallsniva 2 till 5 pa olika
platser:

¢ industriella byggnader med nddvandig industriell utrustning och verktyg
e spar runt de industriella byggnaderna som tillh6r samma enhet

e spar som IM (stationer eller linjer)/RU/fordonsinnehavare/andra
organisationer (t.ex. industriella anlaggningar som tillhor klienter) ansvarar
for

Underhall kan utféras permanent, tillfalligt i regelbundna intervaller, pa begéaran
eller som “en av” (dvs. ett avtal som slutits av en kund som inte har for avsikt att
se underhallsverkstaden som den vanliga entreprendren) pa varje plats.

3.2.2.5.Reqistreringsinnehavare

Artikel 33 i driftskompatibilitetsdirektivet stipulerar att registreringsinnehavaren ar
ansvarig for att tillhandahalla information (bland annat benamning av ECM,
fordonsinnehavaren och  &garen) for att registrera  fordon hos
registreringsenheten (dvs. den enhet utformad av varje MS, i enlighet med artikel
33(1)(b) i driftskompatibilitetsdirektivet, for uppratthallande och uppdatering av
NVR). Registeringsinnehavaren ska halla uppgifterna uppdaterade i NVR genom
att uppdatera information om ECM.

Om inget annat specificerats i registreringsdokumenten anses
fordonsinnehavaren vara 'registreringsinnehavaren” enligt innebdrden i artikel
33(3) i driftskompatibilitetsdirektivet (se bilaga 3.2.3 i NVR-beslut [11]). En
fordonsinnehavare kan vara en ECM men det ar inte obligatoriskt.

3.2.2.6.Certifieringsorgan

Artikel 14a(4) i sakerhetsdirektivet féreskriver att ECM-certifikatet utfardas av ett
certifieringsorgan, det vill saga:
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e ett ackrediteringsorgan
e ett erkant organ
e en NSA

Sokande ECM kan fritt valja certifieringsorgan (artikel 6(1) i ECM-férordningen).
Typ av certifieringsorgan (ackrediterad, erkand eller NSA) véljs fran fall till fall av
varje medlemsstat (artikel 10(1) i ECM-forordningen). Men det hindrar inte ECM
fran att sluta avtal med ett certifieringsorgan som ar ackrediterat i en annan
medlemsstat eller till och med utanfor EU (se &ven kapitel 3.1.4.) enligt principen
om fri rorlighet for varor inom EU.

Artikel 6(2) i ECM-férordningen foreskriver att certifieringsorgan maste uppfylla
bilaga Il i ECM-férordningen och ECM-ackrediteringssystemet (efterfoljande
sektorsvisa ackrediteringssystem).

Medlemsstaten ska ansvara for att den NSA som agerar som ECM-
certifieringsorgan har tillrdcklig kompetens om den inte ar ackrediterad eller
erkand. For detta andamal ska medlemsstaterna anvanda kontrollatgarderna i
bilaga Il i ECM-férordningen och ECM-ackrediteringssystemet. Medlemsstaten
bor aven informera alla intresserade parter om dessa kontrollatgarder och
resultatet av dessa, for att undvika att det uppstar tveksamheter avseende NSA:s
behdrighet.

For erkannande, nar artikel 5(2) i forordning 765/2008 tillampas, ska
medlemsstaten tillhandahalla bevis inféor kommissionen och andra medlemsstater
om likvardigheten mellan systemet som inrattats med bilaga Il i ECM-
forordningen och ECM-ackrediteringssystemet.

Certifieringsorganen maste understka och behandla pastaenden (om bristande
overensstammelse) fran NSA (artikel 9 i ECM-férordningen), RU eller annan part
som slutit avtal (artikel 5(7) i ECM-férordningen) och vidta lampliga atgarder for
att kontrollera om pastaendet om bristande Overensstammelse ar motiverat, och
informera de involverade parterna (om noddvandigt aven den kompetenta
nationella sakerhetsmyndigheten) om resultaten av den genomférda
undersokningen (artikel 5(7) i ECM-forordningen).

Certifieringsorganet ar ensamt berattigat att, baserat pa avsevarda andringar
jamfort med de omstandigheter som gallde vid tidpunkten da certifikatet
tilldelades, avgdora om ECM-certifikatet ska andras, foérnyas, tillampningens
omfattning begransas, upphavas eller aterkallas (jamfor artikel 7(4) i ECM-
forordningen), eller om ECM inte langre 6verensstammer med certifieringskraven
eller en forbattringsplan (jamfor artikel 7(7) i ECM-forordningen).

3.2.2.7. Ansvarighet

Version: 0.5

De avtalsenliga eller utomobligatoriska ansvarighetsfradgorna, som privat lag i
allmanhet, forblir inom medlemsstaternas kompetens, &ven om EU har ingripit i
sddana falt dar det var nodvandigt for att sakerstalla att den interna marknaden
fungerar riktigt. For detta har EU antagit tva forordningar. Den ena avser vilken
lag som tillampas for avtalsforpliktelser, den andra lagen fér utomobligatoriska
forpliktelser (se Europaparlamentets och radets forordning 593/2008 av den 17
juni 2008 om tillamplig lag for avtalsforpliktelser (Rom 1) och Europaparlamentets
och radets forordning 864/2007 av den 11 juli 2007 om tillamplig lag for
utomobligatoriska forpliktelser (Rom II)).
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Dessa tva forordningar upprattar en rad bindande regler for privat internationell
lag som bestammer vilken (nationell) lag som ar tillamplig.

Sa EU-forordningar som galler for ECM uppfylls "utan att det paverkar det civilrattsliga
ansvaret enligt medlemsstaternas lagstiftning” (se artikel 4(3) i sékerhetsdirektivet) eller
"utan att det paverkar befintliga nationella och internationella regler om
skadestandsansvar" (se artikel 7(4) i sakerhetsdirektivet).
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3.2.2.8.

3.3.

Version: 0.5

En ECM é&r ansvarig for avtalsbrott gentemot sina avtalspartners (RU, IM,
fordonsinnehavare osv.) (enligt avtalet och lagen som styr avtalet), medan den
ansvarar for skador orsakade av andra an dess avtalspartners (eller
avtalspartners utanfér avtalets omfattning) under de nationella lagar skadan
omfattas av och det resulterande ansvaret.

Jurisdiktion

Artikel 6(3) i ECM-forordningen foreskriver att "Medlemsstaterna ska vidta
nddvandiga atgarder for att sakerstalla att beslut som fattas av certifieringsorgan
kan overklagas till domstol". Artikel 7(5) i samma forordning foreskriver att
"Certifieringsorganet ska i detalj redogora for de skal som ligger till grund fér vart
och ett av de beslut det fattar. Certifieringsorganet ska underratta den
underhallsansvariga enheten om sitt beslut och om grunden for beslutet,
tillsammans med uppgifter om forfarandet, tidsfristen for overklagande samt
kontaktuppgifter for overklagandeorganet”.

"Overklagandeorganet” som man hénvisar till i ECM-férordningen &ar inte ett nytt
organ som inrattas av medlemsstaterna, utan en existerande domstol (eller ett
administrativt organ) inom medlemsstaten dar certifieringsorganet har sitt sate
och som har behorighet att préva talan vid 6verklagandet av anstkande ECM
mot beslut av sadant certifieringsorgan. Lagg marke till att ingenting hindrar en
ansokande ECM att ansdka om certifiering av tva eller fler certifieringsorgan i
olika lander (oavsett i eller utanfor EU).

Underhallssystem

Artikel 1(2) i ECM-forordningen indikerar att syftet med certifieringssystemet ar att
tillhandahalla bevis att en ECM har inrattat ett underhallssystem och kan moéta kraven i
ECM-férordningen for att garantera sékert skick pa godsvagnar, for vilka den ar ansvarig
for underhallet.

Som forklaras i kapitel 3.2.2. ska bestammelserna i ECM-forordningen som riktar
sig till underhallssystemet utokas till alla fordon som omfattas av
sakerhetsdirektivet. Darfor riktar sig detta kapitel aven till alla fordon som
omfattas av sékerhetsdirektivet, om inget annat omnamns.

Enligt artikel 4 i ECM-forordningen utgor underhallssystemet fyra funktioner:

e Ledning
e Underhallsutveckling

e Styrning av flottans underhall

e Utforande av underhall

Det ska inte tolkas som en strikt obligatorisk organisationsstruktur for ECMs.
Trots detta ska strukturen som inrattats av ECM reflektera en funktionell
uppdelning av underhdllet. ECM maste binda alla element (interna tjanster,
underdivisioner och entreprendrer) inom sin organisatoriska struktur till en eller
fler underhallsfunktioner.

Denna uppdelning av underhallets funktioner &ar en god hjalp for att skapa ramen
for frivilliga certifieringar for nagon del av underhdllsfunktionerna, och sarskilt
certifieringen av underhallsverkstader (se kapitel 3.3.6.).
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3.3.1.

3.3.2.

3.3.2.1.

Ledningsfunktion

Ledningsfunktionen (MF) tacker koordinering och dvervakning av alla ECM:s
underhallsarbeten:

e De ledningsprocesser som ar vanliga for all certifiering av ledningssystem men som
har i detalj tar med vissa aspekter i berakningen: ledarskap, riskbedémning,
Overvakning, organisatoriskt ldrande. Implementering av CSM riskbeddémning
foreskrivs (se aven kapitel 3.7.6.)

e De processer som ar vanliga i all certifiering av ledningssystem men som anpassas
til den specifika tillampningen: struktur och ansvar, kompetensforvaltning,
informationshantering, dokumentationsférvaltning.

e De processer relaterade till ledning av utkontrakterade aktiviteter. Detta &ar en
avgorande punkt eftersom ECMs kan inkalla extern teknisk expertis och ofta ha
styrningen av flottans underhall och utférande av underhall utlagda pa entreprenad,
som féljs av avtal mellan fordonsinnehavare och RUs.

Underhallsutvecklingsfunktion

Underhallsutvecklingsfunktionen (MDV) tacker dverensstammelsen med
driftskompatibilitetsregler och uppréattandet och kontinuerlig uppdatering av
underhallsdokumentationen.

Underhallsdokumentation

Artikel 14a(3) i sakerhetsdirektivet introducerar underhallsdokumentationen pé foljande
satt:

"...ska den enhet som ansvarar for underhall se till att fordonen underhalls i enlighet
med:

(a) underhallsjournalen for varje fordon;”

Enligt avsnitt I1.4. och I.5. i bilaga Il i ECM-f6rordning [1], &r det ECM:s forpliktelse att
utarbeta och underhalla (kontinuerligt uppdatera) underhallsdokumentationen.

Initial teknisk dokumentation

For fordon som oOverensstammer med TSIs baseras det initiala utarbetandet av
underhdllsdokumentationen pa den tekniska dokumentationen (se vidare i avsnitt 4 i
bilaga VI i driftskompatibilitetsdirektivet [3]) och APIS (se vidare i [10]). Innehallet i den
tekniska dokumentationen beskrivs i detalj i relevanta TSls.

Eftersom driftskompatibilitet inte téacker all teknisk karakteristik for en vagn, utan endast
de som gor att vagnen overensstammer med de huvudsakliga kraven genom tillampliga
TSls, kan det finnas ytterligare teknisk information som maste tillhandahédllas ECM.
Denna vytterligare tekniska information begéars avtalsenligt mellan sokanden och
tillverkaren av vagnen.

Darfor maste den initiala tekniska dokumentationen som underhallsdokumentationen
bygger pa, besta av foljande:
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| allmanhet ska ECM inte ha tillgang till hela den tekniska dokumentationen. En ECM:s
tillgang till den tekniska dokumentationen ska organiseras avtalsenligt med
fordonsinnehavaren. Fordonsinnehavaren maste vara medveten om sitt ansvar att
tillhandahalla lamplig och korrekt teknisk information om fordonet.

For fordon som 6verensstammer med TSIs ska dokumentationen som beskrivs i
relevanta TSiIs tillhandahéllas ECM som en del av den tekniska dokumentationen,
exempelvis:

e godsvagnar: Kapitel 4.2.8. i bilagan till kommissionens beslut 2006/861/EC om
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSI) avseende delsystemet "Rullande
materiel — godsvagnar” i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella
tag;

e lokomotiv och personvagnar: kapitel 4.2.12. i bilagan till kommissionens beslut
2011/291/EC om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
delsystemet "Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” i det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionell trafik.

For fordon som inte 6verensstammer med TSIs (majoriteten av existerande fordon) eller
delvis 6verensstammer med TSiIs, ersétts den tekniska dokumentation av all teknisk och
existerande underhallsinformation som medféljer vagnen.

Den initiala utvecklingen av underhallsdokumentationen ska alltid ta med i berakningen
forloppet for de planerade aktiviteterna.

Innehallet i underhallsdokumentationen

Underhallsdokumentationen &r unik for varje fordon och innehaller all information som
kravs for att utféra underhall.

Underhallsdokumentationen bestar av foljande fyra element:

1) Allman dokumentation, som bestar av:
e ritningar och beskrivning av vagnen och dess komponenter
e alla rattsliga krav avseende underhallet av enheten
e ritningar av systemet (elektriska, pneumatiska, hydrauliska och
styrkretsdiagram)
e extra system ombord (beskrivning av systemen inklusive beskrivning av
funktionalitet, specifikation av granssnitt och databearbetning och protokoll)
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2)

3)

Denna dokumentation kan uppdateras av ECM.

Verifikationsrapporten for underhdllsdata, som forklarar hur underhdllsarbeten
definieras, utformas och uppdateras for att garantera att fordonets karakteristik halls
inom tillatna anvandningsgranser under dess livslangd och for att sakerstélla att
fordonet befinner sig i sakert skick i Overensstimmelse med forloppet for de
planerade aktiviteterna.

Verifikationsrapporten for underhallsdata ska ge ingangsuppgifter for att kunna
bestamma kriterierna for underhallsarbeten. Verifikationsrapporten for underhallsdata
bestar av:

e erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att utforma underhallet av
enheten

e gransvarden for normal anvandning av enheten (t.ex. (e.g. km/month,,
klimatgransvarden, godkanda typer av last osv.) enligt forloppet for de planerade
aktiviteterna

e relevanta uppgifter som anvants for att utforma underhallet och uppgifternas
ursprung (genom erfarenhet)

e prov, undersokningar och berakningar som utfors for att utforma underhallet

Denna dokumentation maste uppdateras av ECM for att gora det majligt att spara
andringar i underhallet.

Underhallsanvisningen, som forklarar hur underhallsarbeten ska utforas.
Underhallsarbeten omfattar, bland annat: inspektioner, évervakning, prov, matningar,
utbyten, justeringar, reparationer.

Underhallsarbeten delas upp i:

e forebyggande underhdll — schemalagt och styrt
e avhjalpande underhall
e latt och tungt underhall

| princip ska underhallsanvisningen atminstone innehalla:

e Komponenthierarki och funktionell beskrivning. Hierarkin satter upp grénser for
rullande materiel genom att foérteckna alla delar som tillhér den rullande
materielens produktstruktur och anvander ett lampligt antal bestamda nivaer. Den
lagsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar enhet.

e Reservdelslista: Reservdelslistan ska innehalla tekniska beskrivningar och
funktionsbeskrivningar av reservdelarna (utbytbara enheter) och referenser fran
reservdelsleverantoren och tillverkaren, for att tillata identifiering och anskaffande
av ratt reservdelar. Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat
utbyte, eller vilka kan krava utbyte efter elektriskt eller mekaniskt fel, eller vilka
forvantas behova utbytas efter oférutsedd skada. Driftskompatibilitetskomponenter
ska anges med hanvisning tilll deras motsvarande férsdkran om
Overensstammelse.

e De gransvarden for komponenter som inte far 6verskridas under drift ska anges.
Det ar tillatet att specificera driftsbegransningar vid feltillstand (nar vissa
gransvarden uppnatts).

e  Europeiska rattsliga skyldigheter: Nar komponenter eller system omfattas av
sarskilda europeiska rattsliga skyldigheter ska dessa skyldigheter registreras.

e En underhdllsplan, dvs. en strukturerad uppsattning uppgifter for att utféra
underhallet, inklusive aktiviteter, procedurer och medel. Beskrivningen av denna
uppsattning uppgifter inkluderar:

o0 demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som kravs for korrekt

montering/demontering av utbytbara delar
o underhallskriterier
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o kontroller och prov, sarskilt av sdkerhetsrelevanta delar. Dessa inkluderar visuell
kontroll och oférstérande provning (om tillampligt, t.ex. for att spara brister som
kan ha en negativ inverkan pa sakerheten).

o verktyg och material som kravs for att utféra uppgiften

o forbrukningsmateriel som krévs for att utféra uppgiften

o personlig sakerhets- och skyddsutrustning

e  Prov och forfaranden som ska utféras innan underhallsintyg och intyg for
aterinsattande i drift utfardas.

4) Konfigurationsdokumentation for varje fordon (reservdelslista och stycklista), for att
mojliggora (sarskilt men inte enbart) sparbarhet under underhallsarbeten under hela
livslangden. Konfigurationsdokumentationen innehdller en forteckning 6ver underhall
som genomforts. Sparbarheten av underhallsregister beror pa hur de paverkar
sakerheten och maste dverensstamma med tillamplig lagstiftning.

3.3.2.2. Underhallsutvecklingsprocess

Underhallsutvecklingen borjar galla nar fordonet tas i drift.

3.3.2.2.1. Detaljerad process

Underhallsutvecklingsprocessen kan beskrivas pa foljande satt:

Vid tidpunkten da fordonet tas i drift

Det interna utarbetandet av underhallsdokumentationen &ar beroende av den
initiala tekniska dokumentationen (se foregaende kapitel) och forloppet for de
planerade aktiviteterna.

Processen kan beskrivas pa foljande satt:

Nar aktiviteten startar ar det viktigt att kontrollera att den initiala dokumentationen &r
relevant i jamfoérelse med de arbeten som har utférts eller planeras utféras och
fordonsanvandarnas faststallda mal (fordonsinnehavare, RUs, IMs).
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Under fordonets livscykel

| enlighet med bilaga IlI(11)(5) i ECM-férordningen &r uppdateringen av
underhallsdokumentationen beroende av féljande:

» Gransvardena maste uppratthallas for att sakerstalla fordonets driftskompatibilitet i
enlighet med godkannandet for ibruktagandet. De forklaras i den initiala tekniska
dokumentationen och varje uppdatering av denna dokumentation motiveras av en
foérandring av fordonets utformning.

« Information om aktiviteten, som exempelvis, men inte begransad till:

o fordonets beteende under aktiviteten

o aktiviteternas typ och utstrackning (passagerare® eller gods, hoghastighet eller
konventionella, langa raka linjer eller manga kurvor, direkttag eller tdg med ett
stort antal stopp-start osv.)

o tomma eller lastade resor

o tillryggalagd stréacka/restid

o incidenter, olyckor eller defekter under aktiviteten

o innehallet i den dagliga inspektionen som utférs av RUs (underhallsniva 1)

o miljférhallanden (berg, klimat, dammforhallanden, sand langs kust osv.)®

o forarnas beteende och kunskapsniva’
O etc.

» Forteckning 6ver underhall som redan utforts, inspektioner som utférts av RUs/IMs och
studier relaterade till erfarenhetsutbyte. Underhallsverkstaderna ombes ofta delta i
studier om erfarenhetsutbyte.

» Teknisk undersokning. Livscykeln for rullande materiel ar 40-50 ar. Teknologin
utvecklas mycket under denna langa livscykel. Teknikundersokningen kan inkludera:

o Tillstandsbaserad Gvervakning. Denna 6vervakning tar med de olika
komponenternas beteende i berékningen.
0 Tekniskt fortskridande som inkluderar kontinuerligt fortskridande av:

° material
. utrustning

Aven om ECM-férordningen endast avser godsvagnar, tas personvagnar och

héghastighetstag med i berdikningen avseende den framtida utvecklingen som omndmns i
jérnvdgssdkerhetsdirektivet.
Ett exempel. Gdller fér ndrvarande inte helt och hadllet
Gdiller inte for godsvagnar men dr viktig fér lok och multipla enheter.
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reservdelar

verktyg och industriell utrustning
IT-system

arbets- och ledningsmetoder

o Tillganglighet av material, utrustning och reservdelar. Reservdelar eller material kan
foraldras eller bli otillgangliga. | allmanhet ger tillverkare 10 ars garanti avseende
tillgangligheten av elektriska/elektroniska enheter. Sa reservdelar eller material
finns tillgéngliga inom vissa tidsekvivalenter.

Utveckling av tillamplig lagstiftning:
O jarnvag

o milj6

o0 halsa och sakerhet

0 komponentsékerhet

O etc.

Mal féreskrivs av anvandare (RU, IM, fordonsinnehavare):

o fordons palitlighet och tillganglighet

0 sakerhet
o kostnad

Efter att all information har tagits med i berdkningen maste underhallsutvecklingen ha
kompetens att uppdatera underhallsdokumentationen eller besluta att ingen uppdatering
ar nodvandig.

De viktigaste stegen i underhallsutvecklingsprocessen ar foljande:

Samla in information om:

o aktiviteter som utforts
o underhall som utforts
o inspektioner gjorda av RUs/IMs

Analys av:

O insamlad information

o behov av uppdatering eller ingen uppdatering av underhallsdokumentationen av
sakerhetsskal. Detta inkluderar utvecklingen av sakerhetsférordningar. Behovet
ska aven baseras pa en riskbedémning.

o behov av uppdatering eller ingen uppdatering av underhallsdokumentationen av
andra skéal an endast sakerhet:

° teknisk utveckling
. andring av tillamplig lagstiftning (annat an sakerhet)
. faststallda mal (som tillganglighet, palitlighet)

o forslag pa uppdatering (eller ingen andring) av underhallsdokumentationen, om
nodvandigt. Vid behov (sékerhetsrelaterad eller inte) maste en riskbedémning
av forslaget och dess implementering utféras.

o implementeringen av den foreslagna uppdateringen av underhallsdokumentationen

Fatta beslut om foreslagna uppdateringar (eller inga andringar) av

underhallsdokumentationen.

Spridning av uppdateringar (eller ingen andring) av dokumentation till intresserade

parter.
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Bild 3: Underhallsutvecklingsprocessen.

Processen kan leda till att det inte gors nagra andringar i dokumentationen. Analysen av
insatserna kan leda till att man beslutar att en uppdatering inte ar nédvandig. Eftersom
processen har anvants i ett sadant fall, har det strangt taget skett en uppdatering,
eftersom verifikationsrapporten for underhallsdata hur som helst kommer att uppdateras.

3.3.2.2.2. Lagga ut underhallsutvecklingen pa entreprenad till enheter
specialiserade pa komponenter

Underhall av en del komponenter kan utarbetas av specialiserade enheter. Sarskilt de
komponenter som ECM anser vara kritiska for sdkerheten och dar ECM sjalv inte anser

sig ha tillracklig kunskap.

Dessa enheter som ar specialiserade pa komponenter ska uppfylla samma krav som
underhallsutvecklingen. Underhallsutvecklingsprocessen ska vara samma som i
beskrivningen i kapitel 3.3.2.2.1. Detta implicerar att ett effektivt utbyte av information fér
forloppet for de planerade aktiviteterna och for férloppet for aktiviteter som faktiskt utférs
ar nodvandigt mellan ECM och dess entreprenor.

3.3.2.2.3.Resultat fran arbetsgruppen for godsvagnsunderhall
For godsvagnar rekommenderar vi starkt att foljande resultat fran arbetsgruppen
for godsvagnsunderhall inkluderas i underhallsdokumentationen, eftersom de
anses vara god praktik:

e Det harmoniserade underhallsprogrammet for inspektion av axlar EVIC (se bilaga
[ av [14]).

e Identifikationen av data som maste samlas i European Wheelset Traceability

Catalogue, EWT (se bilaga IV av [14]):

a. sparbarheten av hjulpar involverade i incidenter/olyckor och darfor for att
minska risken for ytterligare incidenter/olyckor pga. liknande anledningar

b. vid forekomst av incidenter/olyckor sparbarheten av servicevillkor for ett
hjulpar i det forgangna och aven dess karna, axeln

c. sparbarheten av det underhallsystem som tillampats och vilka oférstérande
provningar som gjorts pa hjulparet
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e Europeiska gemensamma kriterier for underhall fér godsvagnsaxlar, ECCM (se
bilaga V av [14]).

De tre dokument® om jarnvagsunderhdll som har utvecklats av jarnvagssektorn bor
tas med i berakningen av ECM i underhallsdokumentationen fér vardera:

e utveckling och uppdatering av visuella inspektioner av axlar (EVIC)

e definition av innehallet i den del av konfigurationsfilen som avser hjulpar
(EWT)

e harmonisering av underhallsplaner (ECCM), om nddvandigt

Om en ECM med sin erfarenhet och riskbedémning kan demonstrera att den har
effektivare underhdllsregler i sin underhdllsdokumentation &n ovanstdende
rekommenderade god praxis, ska ECM:s regler tillampas.

3.3.3. Funktion for styrning av flottans underhall

Styrningen av flottans underhall (FMM) tacker urtagning fran drift/aterinsattande i drift
fore/efter underhall och hantering av avtal med interna ECM-tjanster/externa enheter
som utfor underhall.

Utstallande av intyg for aterinsattande i drift ar endast mojligt nar
underhallsarbeten har fullféljts och fordonen ar tillbaka i sakert skick. Med hansyn
till utbytet av information maste information om fullstandigheten av underhallsarbetena
som utforts pa fordonet erhdllas fran utférandet av underhdll. Detta gors genom
underhallsintyg, dar enheten som ansvarar for utférandet av underhall garanterar att de
underhallsarbeten som bestallts fullfoljs.

Flottstyrningen kan definieras som styrningen av foretagets fordonsflotta. Det
inkluderar en rad aktiviteter, sd& som fordonsfinansiering, fordonsunderhall,
fordonstelematik  (sparning och diagnos), arbetsledning av forare,
energiovervakning och hantering av halsa och sdkerhet. Styrningen av flottans
underhall &r da den del av flottstyrningen som avser underhallet av fordon.

Denna funktion innebar sarskilt ansvaret for:

e tillampning av underhallsdokumentationen for fordonen

e insamling och éverforing, till underhallsutvecklingen, information om underhall
som utfors och aktiviteter som utforts, inklusive minst defekter, incidenter,
olyckor och tillryggalagd stréacka.

Insatsen for FMM ar underhallsdokumentationen. FMM maste kontrollera:

e formagan inklusive kompetensen av utforandet av underhallet for att utféra
underhallsarbeten

o i enlighet med underhallsdokumentationen

Resultaten fran arbetsgruppen om godsvagnsunderhdll beskrivs i den slutliga rapporten

om aktiviteterna fran arbetsgruppens godsvagnsunderhdll [14]. Som en del av den har
detaljerade arrangemang fér godsvagns-/axelunderhdll utarbetats av Joint Sector Group
(JSG) och bifogats ovan ndmnda rapport (jéimfor bilaga III till V). Dessa bilagor till rapporten
kan komma att dndras av JSG. Senaste utgdvor offentliggérs pa deras webbsida
(http://www.jsgrail.eu).
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o itid
Den tekniska kompetensen och ledningskompetensen for utférande av

underhall garanteras genom en kvalifikationsprocess som i allmanhet utfors
av underhallsutvecklingen.

FMM har forpliktelsen att garantera att underhallsbestallningar endast riktar
sig till vederborligen kvalificerade enheter som utfor underhall.

° Den operationella maojligheten att i tid skicka fordon som maste
underhallas till inrattningarna dar underhallet utrattas.

De utgaende resultaten ar:

° underhallsbestallningar som adresserar utférandet av underhall.
Det maste finnas avtal mellan FMM och utférandet av underhall. Avtalet
maste inkludera underhallsbestallningar som innebar all information som
erhallits frdn underhallsdokumentationen, som kravs for att utfora
underhallsuppgifterna.

° Organisationen for att aterinsatta fordon i drift i tid (inklusive alla
forseningar som uppstatt i underhdllsarbetet, som resulterar i
implementering av ytterligare bestammelser for sakerstallande av sakert
skick av fordonet).

FMM ansvarar for att deklarera att vagnen ar funktionsduglig och redo for
aterinsattande i drift efter att arbeten utférts av enheten for utforandet av
underhall. Fordonsinnehavaren riktar intyget om aterinsattande i drift till RUs i
allmé&nhet men inte uteslutande.

Intyget for atersattandet i drift som beviljas av FMM utgor en garanti for det RU
som kommer att anvanda fordonet, om att fordonet:

overensstammer med lagstiftningen

underhalls pa ett satt som garanterar sakert skick och darfor saker
drift (har kan intyget for aterinsattande i drift innehalla
driftrestriktioner)

e kan anvandas

FMM maste ta med i berakningen underhallsintyget som beviljas vid utférandet
av underhall. Detta underhallsintyg visar endast att underhallet har genomforts
pa ett riktigt satt enligt underhallsbestallningarna.

INPUT Fleet = OuUTPUT
maintenance

management

3.3.4. Funktion for utférande av underhall

Version: 0.5

Utforandet av underhall (MDL) &r det tekniska realiserandet av de bestéllda
underhallsuppgifterna. Utférandet av underhall kan ske i underhdllsverkstader (MW) eller
av andra enheter till vilka utforandet av underhall har lagts ut pa entreprenad, som t.ex.
tillverkare av fordon eller komponenter. Utférandet av underhall tacker hantering av
avtal (underhallsbestallningar) med styrningen av flottans underhall, styrningen
av leveranskedjan, hantering av inrattningar, industriell utrustning och verktyg
och underhallstekniska arbeten.
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Denna funktion innebar det tekniska utférandet av uppgifter/arbeten som definieras i
underhallsdokumentationen som bestalls av styrningen av flottans underhall. Utférandet
av underhall maste ha behdorighet att utfora de underhallsarbeten/-uppgifter som delges i
bestéllningarna.

| allménhet vander sig enheten som utfért utférandet av underhallet med en rapport till
den FMM som bestallde det efter att de arbeten/uppgifter avslutats som begardes i
underhallsbestallningar. Denna rapport kan aven riktas direkt till underhallsutvecklingen.

Det finns idag en klar trend att utdver utférande &dven begéra erfarenhetsutbyte.

ah Haslwgy Rgercy Sakel’hetSEI

3.3.5. Lankar mellan funktionerna

Funktionerna i underhallssystemet ar lankade pa féljande satt:

Bild 4: Liankar mellan funktionerna i underhallssystemet.

Koordinationen och évervakningen &r den interna kontrollen som varje ECM:s
ledningsfunktion implementerar.

Regulation No 445/2011 on a system of certification ofDate: 17/12/2011
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som ansvarar fér underhall av godsvagnar
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Bild 5: Exempel pa liankar mellan funktioner i underhallssystemet for

godsvagnar.
Det inkluderar relationer med fordonsinnehavare och RUs.
3.3.6. Lagga ut funktioner pa entreprenad
3.3.6.1. Inledning

| dagens verksamhetsorganisation ar det vanligt att lagga ut funktioner pa entreprenad. Foér underhallet av
godsvagnar laggs stora delar av utférandet av underhall ut pa entreprenad till oberoende
underhallsverkstader. Men konceptet att lagga ut funktioner pa entreprenad kan utokas till alla aktiviteter

som utfors av ECM.

ECM kan genom avtal lagga ut en eller flera underhallsfunktioner pa entreprenad, i sin helhet eller delvis.
Enheterna som utfér sddana entreprenadfunktioner behover inte vara certifierade, &ven om de kan
tillampa certifieringssystemet pa frivillig grund (se artikel 2(2) i ECM-férordningen).

Om en enhet som utfér underhallsfunktioner pa entreprenad inte ber om frivillig certifiering, maste ECM
kunna visa certifieringsorganet hur den uppfyller alla krav som féreskrivs i bilaga 11l i ECM-férordningen
avseende funktionerna som den bestammer sig for att lagga ut pa entreprenad. ECM maste garantera att
principerna i bilaga | i ECM-forordningen géller for dess entreprencrer (se artikel 4(3) i ECM-forordningen).
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| varje fall forblir ECM ansvarig for resultatet av underhdllsaktiviteterna som
entreprendrerna utfor (se artikel 4(4) i ECM-férordningen). ECM kommer att noga beakta
de avtal som sluts med en fordonsinnehavare och/eller ett RU eller en IM, som t.ex. kan
bestamma sig for att lagga ut utforandet av underhall pa entreprenad till en given
kvalificerad verkstad (aven om ECM sjalv skulle kunna utféra underhdllet i en av sina
verkstader).

Affarsmodeller

i
i
s

Foljande affarsmodeller ar moijliga:

Bild 6: Ligga ut underhallsfunktioner pa entreprenad.

Underhallsfunktionerna kan vara helt och hallet interna (FI), delvis interna-delvis externa
(PIPE) eller helt externa (FE).

Ledningsfunktionen kan vara helt intern (FI) eller delvis intern-delvis extern (PIPE). |
varje fall kan ledningsfunktionen inte vara helt extern (FE), eftersom en
koordinationsniva maste sakerstéallas av ECM sjalv. Detta utvecklas i artikel 4(3) i ECM-
férordningen.

Inget hindrar dock att ECM kallar in expertis eller lagger ut administrativa uppgifter pa
entreprenad for en del delar av ledningsfunktionen: t.ex. svetsutbildning, IT-infrastruktur,
dokumentation och HR-ledning, oberoende bedémning (i enlighet med artikel 6 i CSM-
forordningen om riskbedémning). | varje fall ansvarar ECM helt och hallet fér de beslut
den fattar pa grundval av extern expertis och resultat av administrativa uppgifter som
lagts ut pa entreprenad.

Forutom detta forblir faststallandet och granskningen av procedurerna som begéars i
bilaga 1lI(l) i ECM-forordningen alltid ECM:s ansvarsomrade. Det ar alltsd ECM:s uppgift
att faststalla och granska sina egna (organisatoriska) procedurer.

Exempel

Foljande exempel ar inte fullstandiga. Syftet ar att 6ka forstaelsen for vilka av de
aktiviteter som tillhor ledningsfunktionen som kan laggas ut pa entreprenad och vilka
som inte kan laggas ut pa entreprenad.

1) Bilaga lli(1)(1) i ECM-férordningen: ledarskap:

Beslut om ledarskap kan naturligtvis inte laggas ut pa entreprenad. Trots detta kan ECM
hamta in konsulter for att satta upp ledningen.
2) Bilaga llIi(1)(2) i ECM-férordningen: ledarskap riskbedémning
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| enlighet med kommissionens férordning 352/2009 (CSM riskbedémning), kan det
oberoende sdkerhetsbeddémningsorganet som Overensstammer med artikel 5
utkontrakteras av ECM.

3) Bilaga llI(1)(5) i ECM-f6érordningen: struktur och ansvar:

Etablering av organisationens struktur och tilldelning av ansvarsomraden inom denna
struktur forblir naturligtvis aktiviteter som endast kan skétas internt av ECM. Trots
detta kan ECM lagga ut delar pa entreprenad, men slutgiltiga beslut relaterade till
struktur och tilldelning av ansvarsomraden far endast géras av ECM-ledningen.

4) Bilaga llI(1)(6) i ECM-férordningen: kompetensforvaltning

Identifikation av kompetenser, beslutsfattande om kompetenser och beslutsfattande
om alla aktiviteter som tillater att ECM beslutar om personalkompetenser far endast
utforas av ECM sjalv. Trots detta kan ECM anvénda sig av konsulter och &ven
entreprenadaktiviteter, som t.ex. personaladministration och organisation och
tillhandahallande av utbildningar.

5) Bilaga llI(1)(8) i ECM-forordningen: dokumentation

Administrativ lagring av dokumentation kan laggas ut pa entreprenad, sarskilt for IT-
lagring.

6) Bilaga llI(1)(9) i ECM-forordningen: utkontraktering

Det ar uppenbart att bedémningen av entreprendrer alltid kan laggas ut pa
entreprenad, exempelvis vid certifiering i forhallande till internationella standarder,
industriella standarder eller ECM-férordningen (certifiering av underhallsfunktioner i
forhallande till artikel 8 och bilaga 1). Likval ansvarar ECM-ledningen ensam for vilka
entreprendrer som ska kallas in.

3.3.6.2.1.Alla aktiviteter hanteras internt

Alla aktiviteter utfors internt av ECM. Detta kannetecknas av: MF-FI + MDV-FI +FMM-FI
+ MDL-FI.

| detta fall ska det certifieringsorgan som beviljar ECM-certifiering gora beddémningen i
forhallande till den fullstandiga listan 6ver krav i bilaga Il i ECM.

3.3.6.2.2.Nar driftfunktioner laggs ut pa entreprenad (delvis eller i sin helhet) eller

nar

Version: 0.5

ledningsfunktionen delvis laggs ut pa entreprenad

For det som forblir internt géller avsnitt 3.3.6.2.1.
For det som ska laggas ut pa entreprenad maste ECM definiera kraven for att garantera
att:

e entreprendren ar kompetent och kapabel att utféra de aktiviteter som laggs ut pa
entreprenad

e uppgifterna som laggs ut pa entreprenad utfors i enlighet med ECM-kraven

Dessa krav maste uppfylla kraven i bilaga | men vara relevanta och lampliga for de
aktiviteter som lagts ut pa entreprenad. Till exempel maste ledningen for en extern
verkstad uppfylla kraven for MDL-funktionen eller vara sadan att den kan garantera ECM
att ECM kan mota kraven fér MDL-funktionen.
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Till foljd av detta maste ECM inratta procedurer for att utféra en bedémning av
entreprendrer i forhallande till de krav som tidigare definierades.

ECM erbjuds tvad majligheter:
1) ECM utfér bedémningen sjalv
2) ECM:
a) utfor sjalv beddmningen, men delvis, och

forlitar sig pd bedomningen som utférs av en tredje part (i praktiken
tredjepartcertifiering) for de krav som ECM sjalv inte vill beddma. |
praktiken ar det en utkontraktering av den bedémning som ECM maste
utféra under post 1).

Darfor maste ECM verifiera att den tredje parten ar kompetent och
kapabel och att beddémningen som utférs av denna tredje part ar
anpassad efter for ECM:s behov.

Om bedémningen gors av en tredje part maste man skilja mellan tre fall:

e ECM forlitar sig pa existerade certifieringar (t.ex. 1ISO 9001) eller utarbetar sin
egen tredjepartcertifiering (ensam eller inom en organisation (t.ex. VPI).
ECM maste verifiera att dessa existerande certifieringar Gverensstammer
med behoven.

e ECM forlitar sig pa den frivilliga certifieringen enligt forslaget i ECM-
forordningen. Detta ger honom forutsattande om dverensstammelse om att
entreprendren har infort procedurerna i bilaga I. Denna frivilliga certifiering
gor det enklare for ECM att verifiera att det stammer Overens med dess
behov genom kraven i bilaga | i férordningen.

e For underhdllsarbeten som utfors av ett RU/en IM baserat pa
entreprenadskap (se 4aven kapitel 3.7.5.), forlitar sig ECM pa
sékerhetscertifieringen i 0©Overensstammelse med artikel 10 och 11 i
sakerhetsdirektivet. Dessa underhallsarbeten som utfors av RU ligger inom
SMS omfattning i enlighet med artikel 9(2) i sékerhetsdirektivet och tacks
darfor av beddmningen av dverensstammelse och dvervakningen som utfors
av NSAs.

3.3.7. Relationer mellan enheter och funktioner

Man kan tanka sig tva fall for att visa att narmandet som definieras i avsnitt 3.3 galler for
"gamla" jarnvagssystem:

e integrerat RU

e godsvagnar i det gamla jarnvagssystemet

For alla dessa galler den grundlaggande principen om att dela upp underhallet i
funktioner, men sattet som sektorn ar organiserad pa kan skilja sig avsevart.

3.3.7.1. Integrerat RU i det gamla jarnvagssystemet
De fyra funktionerna implementeras internt av det integrerade RU.
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3.3.7.2. Godsvagnar i det gamla jarnvagssystemet

Under reglerna i COTIF 80 och RIV organiserades underhallet av godsvagnar pa foljande
satt:

Sakerhetsenhet

Registaring RU
Maintenann
dooumaeniion
updated
1 Records on
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FLEET MAINTENANCE
pErbarmed
MANAGEMENT Retiam on expaiance
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Bild 7: Relationer mellan enheter och underhallsfunktioner i det gamla
Jjdrnvdagssystemet.

| det "gamla" systemet med integrerade foretag skottes underhallsledningsfunktionen av

det RU som registrerade fordonen (t.ex. registrerande RU). RU var da tvunget att

Overvaka fordonsinnehavarna genom bedémningar (kontroll av styrningen av flottans

underhall) och sakerstalla att fordonen tillampade underhallsdokumentationen i

underhallsverkstader som endast godkéants av dem.

Det registrerande RU ansvarade for underhallsutvecklingen och kvalificeringen av
underhallsverkstader.

| allmanhet var fordonsinnehavaren ansvarig for styrningen av flottans underhall som
skulle 6verensstamma med reglerna i RIV. Denne maste strangt folja reglerna som

foreskrevs av det registrerande RU.

3.3.8.0verforing av existerande fordon fran en ECM till en annan
Underhallet av fordon kan éverforas fran en ECM till en annan ECM. Detta
motiveras i allménhet av affarsmassiga skal eller av begransad omfattning,
upphéavande eller aterkallande av ett ECM-certifikat (galler enbart for godsvagnar)

Minimum dokumentation maste dverforas. Den bor inkludera:
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3.4.

e information i underhallsdokumentationen

e den initiala tekniska dokumentationen (&ndrad under beaktande av alla
tekniska andringar som har gjorts pa fordonet), och

e all annan information som begérs enligt avtal mellan enheten som tilldelade
den tidigare ECM och den nya ECM

Till den man det ar mojligt ska man fa till stand ett avtal mellan den tidigare ECM
och den nya ECM.

| varje fall ska den nya ECM, nar den accepterar underhall fér fordon, pata sig
ansvaret och de nédvandiga bestammelserna for att skapa
underhallsdokumentation for varje fordon.

Den tekniska dokumentationen tillhor inte ECM, utan stkande, i enlighet med
driftskompatibilitetsdirektivet. Egendomen eller ratten att anvanda den initiala
tekniska dokumentationen tillhdr enheten som utser ECM. ECM erhaller ratten att
anvénda den initiala tekniska dokumentationen frdn enheten som utser den.

Samma sak ska galla for alla &ndringar av fordonets utformning.

Underhallsdokumentationen fortsatter att tillhora den ECM som utarbetade och
uppdaterade den. Chanserna ar sma att ECM ger vidare hela innehdllet i
underhallsdokumentationen till en konkurrent. Det handlar om att 6verféra know-
how. Varje ECM kommer ogérna att vilja overféra sin know-how till en
konkurrent. For att undvika problem ska enheten som utser ECM enligt avtal
definiera med ECM vilken information i underhallsdokumentationen som tillhor
respektive part i avtalet (enheten som utser ECM och ECM). | varje fall ska
konfigurationsdokumentationen forbli den férordnande ECM:ens egendom.

Vid konkurs finns det alltid risk for att ingen information om underhall lamnas
vidare till den nya ECM:en. | sAdana fall ska den nya ECM:en inratta nodvandiga
atgarder for att stalla en diagnos pa fordonets skick innan den accepterar att
underhalla det. Efter godkannandet, enligt uttalandet ovan, ska den nya ECM:en
pata sig ansvaret och vidta nodvandiga villkor for att skapa
underhallsdokumentation for varje fordon.

NSAs kan fortfarande informeras om bytet av ECM genom ett meddelande om
andringarr till registreringsenheten.

Utbyte av information
Utbytet av information styrs av ECM-forordningen.

Sarskilt maste ECM informera om aterinsattandet i drift inklusive
anvandningsbegransningar som motiveras av underhallet. ECM maste lamna
vidare informationen till anvandare och séarskilt till RUs. Verktygen som anvands
for utbytet av information och som utvecklats av sektorn rekommenderas.

Det kan vara intressant for ECMs att kanna till innehallet och resultatet av
inspektioner fore avfard och andra kontroller som utférs av RUs, for att
kontrollera att fordonen ar funktionsdugliga for planerade aktiviteter. Denna
kunskap ger ECM moéjlighet att kdnna till de begransningar som RUs har, och till
folid av detta uppdatera underhallsdokumentationen pa ett effektivt och lampligt
satt. Aktivt utbyte av information mellan ECMs och RUs ska uppmuntras av
sektoriella organisationer.
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3.5. Overgangsbestammelser

3.6.

3.7.
3.7.1.

Overgangsbestammelser beskrivs i artikel 12 i ECM-forordningen.

Ansdkan och certifieringsformuléar

Ansodkan och certifieringsformular bifogas i bilaga IV, V och VI i ECM-
forordningen.

Detaljerad information som tillhandahalls som en del av ansdkan for en ECM-
certifiering finns bade i ECM-certifieringssystemet och certifieringssystemet for
underhallsverkstader.

| enlighet med artikel 10(3) i ECM-forordningen ska certifieringsorgan underratta byran
om alla utfardade, andrade, fornyade eller aterkallade ECM-certifikat eller certifikat for
specifika funktioner enligt artikel 4(1), inom en vecka efter motsvarande beslut, med hjalp
av formularen i bilaga V. Fr.o.m. den 1 juni 2012 ska darfor byran underrattas om alla
ECM-certifieringar som utfardas i enlighet med ECM-férordningen. Dessa ECM-certifikat
liksom de certifikat som utfardats av ett certifieringsorgan senast den 31 maj 2012 pa
grundval av de principer och kriterier som motsvarar principerna och kriterierna i
samforstandsavtalet om grundlaggande principer for ett gemensamt system for
certifiering av enheter som ansvarar for underhall av godsvagnar (vilken undertecknades
av medlemsstaterna den 14 maj 2009), ska goras allmant tillganglig i ERADIS databas
(https://pdb.era.europa.eu), dar en uppdatering kommer att finnas tillganglig i mitten av
2012.

Vaxelverkan
Vaxelverkan med WAG TSI (inklusive ISP)

Kommer att kompletteras nér den reviderade WAG TSI antas.

Innehallet i den tekniska dokumentationen som maste anvandas av ECM for att
skapa underhallsdokumentationen beskrivs i avsnitt 4.5 och 4.6 i de aktuella
utkasten av den reviderade WAG TSI.

For information om aktuell WAG TSI, se kapitel 3.3.2.1.

3.7.2. Vaxelverkan med TSI OPE

3.7.3.

Version: 0.5

Om andringar av underhall eller design paverkar operativa regler och villkor ska
ECM principiellt etablera ett utbyte av information med RU.

Men det & RU, genom att tillampa SMS, som ansvarar for att kontrollera att
fordonet uppfyller driftrestriktionerna for aterinsattande i drift och respekterar
villkoren for drift: "Jarnvagsforetaget ansvarar for att se till att tdget ar tekniskt
dugligt for den planerade resan och forblir sa under hela farden" enligt artikel
4.2.2.5 i TSI OPE (kommissionens beslut 2006/920/EC, ersatt av 2011/314/EU
och 2008/231/EC),

Vaxelverkan med NVR:s beslut

I enlighet med artikel 3(t) i jarnvagssakerhetsdirektivet &r en enhet som ar
ansvarig fér underhall (ECM) "den enhet som har ansvar for underhallet av ett
fordon och &r
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som sadant i NVR". Artikel 14a(2) i detta direktiv klargor ocksa att: "Ett jarnvagsforetag,
en infrastrukturforvaltare eller en innehavare kan vara den enhet som ansvarar for
underhall". Alternativen i denna lista ar inte uteslutande.

Darfor ar alla organ registrerade som sadana i NVR ECMs. Detta kan inkludera
(men behover inte utesluta): jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare,
fordonsinnehavare, underhallsverkstad eller till och med ett industriellt féretag
eller ekonomisk organisation.

Om inget annat specificeras i registreringsdokumenten anses fordonsinnehavaren vara
"registreringsinnehavaren” enligt innebérden i artikel 33(3) i driftskompatibilitetsdirektivet:
"Registreringsinnehavaren ska omedelbart anmala eventuella &ndringar av uppgifter i det
nationella fordonsregistret, skrotning av fordon eller beslut om att den inte langre tanker
registrera fordonet till myndigheten i medlemsstater dar fordonet erhallit godkannande"
(se bilaga 3.2.3 i NVR-beslut 2011/107/EU)

3.7.4 Vaxelverkan med ERATV

Alla ndédvandiga vagledningar kommer att definieras i relevanta dokument som
stodjer kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU [23].

3.7.5.Vaxelverkan med GCU

Nar artikel 19(5) i GCU tillampas stipulerar den att i alla fall dar RU utfér, eller ser till att
ha utfort reparationsarbete i enlighet med bestammelserna for forebyggande och
korrigerande underhall (se bilaga 10 i GCU), ska den gora sa med all omsorg, och
tilampa godkanda verkstdder och godkant material. RU ska sedan forse
fordonsinnehavaren med detaljerad information om det utférda arbetet. Om
reparationsarbetet inte overskrider ett belopp motsvarande 750 euro kan RU,
utan fordonsinnehavarens medgivande, utfora arbeten for att ater géra vagnen
funktionsduglig (se artikel 19(3) i GCU). Fordonsinnehavaren ska sedan forses
med underhallsregistren (och fakturan!) efter utférandet av reparationsarbeten av
vagnen och informera tilldelad ECM om detta sa att det kan integreras i fordonets
underhallsdokumentation. Om reparationskostnaderna overskrider ett belopp
motsvarande 750 euro maste fordonsinnehavaren forst ge sitt godkannande,
forutom vid byte av bromsklossar (se artikel 19(1) i GVU). | varje fall bér RU
skicka vagnens skaderapport till fordonsinnehavaren, som i sin tur informerar
ECM. Fordonsinnehavaren ska fa den godkand av sin ECM utifall RU beslutar
sig for att genomfora nodvandiga reparationsarbeten pa egen hand i en
(kvalificerad) underhallsverkstad.

Det kan aven férekomma sarskilda fall dar ECM av underhallsverkstaden som
kontrolleras av RU begar kompletterande bestammelser utdver de som redan
finns i bilaga 10 i GCU.

3.7.6.Vaxelverkan med CSM riskbedémning

Kompletteras nar revisionen av CSM riskbedémning antas (2012).

3.7.7.Vaxelverkan med kommissionens rekommendation 2011/217/EU
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Avsnitt 5.2.1, 5.2.2 och 8.4 i kommissionens rekommendation 2011/217/EU [10]
forklarar hur underhall pa nivan APIS och pa operationell niva ska betraktas.
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BILAGA A: SPARBARHETSMATRIS

Detta tillagg innehaller en sparbarhetsmatris mellan ECM-férordningen och ECM-
vagledningarna (dvs. detta dokument). Féljande tabell kan hjadlpa de inblandade aktérerna att
pavisa dverensstammelse med de kriterier och krav som finns i ovan namnda férordning.
Franvaron av sparbarhet innebar att ytterligare vagledning inte anses vara nddvandig
avseende ECM-férordningen eller utarbetas i andra vaglednings-/forklarande dokument (se
aven kapitel 1.2.).

ECM- ECM-vagledningar (dvs. detta dokument)

férordning [1] Kapitel/ Kommentarer

Sektion ref.

Article 1 - Purpose of ECM Regulation.
2 1.1,1.2,3.1.1, Further information on certification of maintenance workshop can be found in
3.1.4 the Application Guide for the Maintenance Workshop Certification Scheme [19]
3 2.3.2
4 3.3
41(@) 3.3.1

41() 3.3.2,3.352
41(C) 3.3.3,335.1
41(d) 3.3.4,3.35.3

4.2 321
4.3 3221,336
4.4 3221
Gl
bl  3.2.2.3
5.23.2.2,3.4
5.33.2.2.3 Part related to pre-departure checks/inspections
5.43.2.2.3 Part related to pre-departure checks/inspections
b.b 3.2.2.3
56 - Further information on presumption of conformity with the assessment criteria of
the CSM on Conformity Assessment related to the demonstration of fulfilment of
the requirements governing maintenance and the control of contractors and
suppliers can be found in the explanatory document [20]
b,/ 3.2.2.3
5.8 3.3.8
6 313314 ECM with subsidiaries in other Member States, case of non-EU certification
bodies accredited by non-EU accreditation bodies
6l 3.2.26
6.2 3.2.2.6
6.3 3.2.2.8
6.4 - Managed through the co-ordination meeting of certification bodies
6.5 - Managed through the co-ordination meeting of certification bodies
/
7.1 -
7.2 -
7.3 Further information can be found in the Application Guide for the Certification
7.4 Scheme [17]
7.5 - 7.6 - 7.7
3.2.2.3,3.2.2.6
7.8(a) - Further information on presumption of conformity with the assessment criteria of
7.8(b) - the CSM on Conformity Assessment related to the demonstration of fulfilment of

the requirements governing maintenance and the control of contractors and
suppliers can be found in the explanatory document [20]
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Regulation No 445/2011 on a system of certification ofDate: 17/12/2011
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ECM-forordning [1]  1-véagledningar (dvs. detta dokument)
Kapitel/sektion ref. Kommentarer

Ewropean Radway Agency Sakerhetse

ECM ECM-vaaledninaar (dvs. detta dokument)
Daniilatinn T11 Chantar/ ~fammante
Section Ref.
8 Further information can be found in the Application Guide for the Certification
81 23?621 3.3.1, Scheme [17] and the Application Guide for the Maintenance Workshop
85 s Certification Scheme [19]
] 3.2.2.3
10
101 -
10.2 -
10.3 3.6
10.4 -
11 -
12 -
121 -
12.2 -
12.3 -
12.4 -
12.5 -
12.6 -
12.( -
13 -
Bilaga 11 3.3.6 Further information can be found in the Application Guide for the Certification
Scheme [17]
12 3.224,336 Further information can be found in the Application Guide for the Maintenance
Workshop Certification Scheme [19]
Il - Further information can be found in the Application Guide for the Sectoral
Accreditation Scheme (also known as ECM accreditation scheme) [18]
[[H] 3.3.1
TNl 3.3.2
T 3.3.3
n.Iv 3.3.4
v 3.6
\Y 3.6
VI 3.6

011
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Ytterligare information finns i Tillampningsvéagledningen for
certifieringssystemet [17] och Tillampningsvagledningen for
certifieringssystemet for underhallsverkstader [19]

Bilaga
Ytterligare information finns i Tillampningsvéagledningen for
certifieringssystemet [17]

Ytterligare information finns i Tillampningsvéagledningen for
certifieringssystemet for underhallsverkstader [19]

Ytterligare information finns i Tillampningsvéagledningen for
det sektorsvisa ackrediteringssystemet (aven kallad ECM-
ackrediteringssystem) [18]



