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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméannarad TSES 2009:93
om livraddningsutrustning och livraddnings- Utkom fran trycket
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars den 2 december 2009
internationella konvention om sakerheten for

manniskoliv till sjoss; SIOEART

beslutade den 14 oktober 2009.

Transportstyrelsen foreskriver! féljande med stéd av 2 kap. 1 och 3 88
och 4 kap. 38 § fartygssdkerhetsforordningen (2003:438) samt 9§
forordningen (2005:894) om teknisk kontroll och beslutar féljande allméanna
rad.

Tillampningsomrade

18 Om inte annat anges ska dessa foreskrifter tillampas péa svenska fartyg
pa internationell resa samt utlandska fartyg pd resa inom Sveriges
sjoterritorium.

Dessa foreskrifter ska inte tillimpas pa foljande fartyg:

a) lastfartyg med en bruttodraktighet under 500,

b) fartyg som inte har mekanisk framdrivning,

c) trafartyg av primitiv konstruktion,

d) fartyg som anvands som fritidsfartyg,

e) fiskefartyg, och

f) drlogs- och trupptransportfartyg.

1 Genom foreskrifterna inforlivas reglerna om livraddningsutrustning och livraddnings-
anordningar i kapitel 1l i 1974 é&rs internationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till sjoss i den lydelse kapitlet har efter de senaste andringarna antagna av
International Maritime Organization vid Maritime Safety Committee’s 84:e session den 16
maj 2008 genom resolution MSC.256(84), som tradde i kraft den 1 januari 2010.
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Utrustning
Marin utrustning

282 Livraddningsutrustning eller livraddningsanordningar som anvands,
installeras eller placeras ombord pa ett fartyg som omfattas av dessa
foreskrifter ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2009:52) om marin utrustning, i den utstrackning som foljer av den
forfattningen.

Livraddningsutrustning eller livréddningsanordningar som anvands, in-
stalleras eller placeras ombord pa fartyg, som omfattas av dessa foreskrifter
men inte Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:52) om marin
utrustning, ska uppfylla kraven i LSA-koden.

Nyutvecklad utrustning

38 Ny typ av livraddningsutrustning och livraddningsanordningar eller
annan livraddningsutrustning och livraddningsanordningar, som bestammel-
serna i 2 § inte ar tillimpliga pd, ska vara testade enligt IMO-resolution
A.689(17)* eller, for livraddningsutrustning installerad ombord pa fartyg
den 1 juli 1999 eller darefter, IMO-resolution MSC.81(70)°, for att saker-
stilla att med dessa foreskrifter likvardig eller hogre sakerhetsstandard
uppnas.

Innan ny livrdddningsutrustning och livraddningsanordningar godkéanns
ska det sékerstéllas

1. att sdkerhetsstandarden hos sddan utrustning minst motsvarar kraven i
dessa foreskrifter och LSA-koden, samt att den har utvarderats och testats pa
basis av de riktlinjer som framgar av forsta stycket, eller

2. att anordningar med tillfredsstallande resultat har genomgatt en teknisk
analys, utvardering och godkannande i enlighet med regel 38 i bilagan.

Allménna rad

Nyutvecklade anordningar for livraddning, som inte omfattas av
IMO-resolution A.689(17)%, bor testas och utvarderas enligt
riktlinjerna i IMO-resolution A.520(13)7 fér beddmning av om
likvardig eller hogre sakerhetsstandard uppnas.

2 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 5 och 34.

3 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 4.

4 A.689(17), Recommendation on testing of life-saving appliances.

5 MSC.81(70), Revised recommendation on testing of life-saving appliances.

6 A.689(17), Recommendation on testing of life-saving appliances.

7 A.520(13), Code of practice for the evaluation, testing and acceptance of prototype novel
life-saving appliances and arrangements.



Omsesidighet

4 8 Ett fartyg som &r godként enligt ett regelverk i andra medlemsstater
inom Europeiska unionen, Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller
Turkiet jamstélls med ett fartyg som uppfyller kraven i dessa foreskrifter,
under forutsattning att likvardig sakerhetsnivd uppnas genom dessa
regelverk.

Fartomraden

58 Vid tillampningen av dessa foreskrifter ska fartomradena ha den
omfattning de ges i 1 kap. 3 8 fartygssakerhetsférordningen (2003:438).

Definitioner

6 8% I dessa foreskrifter anvands foljande definitioner:

alla fartyg fartyg som omfattas av dessa foreskrifter oavsett
nar de byggdes®

anti- en skyddsdréakt som ska anvéndas av personal for

exponeringsdrakt beredskapshat och marint evakueringssystem

AIS Automatic Identification System

AIS-SART liv- och sjoraddningsutrustning for lokalisering som

opererar pa frekvenser avsedda for AIS (AIS search
and rescue transmitter)

beredskapsbat en bat som ar konstruerad for att radda nodstéllda
personer samt ordna och leda livraddningsfarkoster

bulkfartyg ett fartyg som transporterar fast bulklast, som &r
byggt med ett dack och vars lastrum har lutande
Ovre och nedre sidotankar och som framst &r avsett
for transport av torr bulklast, sasom malm-
transportfartyg och kombinationsfartyg?°,

certifierad person en person som har genomgéatt en uthildning
godkéand enligt 12 kap. 9 § Sjofartsverkets fore-
skrifter och allméanna rad (SJOFS 2007:11) om
utbildning och behérigheter for sjopersonal, for
handhavande av raddningsfarkoster och bered-
skapsbatar, vilket motsvarar kraven i STCW-koden,
sektion A-VI1/2

8 | denna bestammelse éterfinns definitioner fran SOLAS 74, kapitel 11, regel 3.
9 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.2.
10 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel IX, regel 1.6.
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fartyg byggda innebar det datum da fartygets kol stracktes eller
fartyget befann sig pd motsvarande byggnads-
stadium™

fartygs langd antingen 96 % av den totala l&ngden i en vattenlinje

belagen pa 85 % av det minsta malldjupet, métt fran
kolens overkant, eller lingden fran forstavens
forkant till hjértstockens mittpunkt i samma vatten-
linje, om denna langd &r storre. | fartyg konstrue-
rade med styrlastighet ska langden maétas i en
vattenlinje som &r parallell med konstruktions-
vattenlinjen

fiskefartyg ett fartyg som anvinds for fangst av fisk eller andra
levande tillgdngar i havet

godkénd en station for service av uppblasbara livflottar, vars

servicestation tester och processer kontrollerats enligt resolution

A.761(18)*? av ett organ ackrediterat for uppgiften
enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll eller
en servicestation som enligt samma resolution
godkénts for uppgiften av Transportstyrelsen, om
inte annat organ ackrediterats eller om inte annan
ordning foreskrivits

helikopternamtnings  (helicopter pick-up area), ett omrade pa fartyget dar

plats helikoptrar kan hamta personer och utrustning utan
att landa

helikopter- (helicopter landing area) ar ett omrade pa fartyget

landningsplats som ar utmarkt och konstruerat for tillfallig
landning av helikoptrar i samband med en ndd-
situation

huvudkraftkallan det elektriska aggregat som kravs enligt SOLAS 74,
kapitel 11-1, regel 41

IBC-koden den internationella koden fér fartyg som
transporterar farliga &mnen i bulk, (the International
Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk), antagen
genom  IMO-resolution ~ MSC.4(48)2  samt
MEPC.19(22)%

1 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.

12 Resolution A.761(18), Recommendation on condition for the approval of servicing
stations for inflatable liferafts.

13 MSC.4(48), Adoption of the International Code for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (IBC Code).

14 MEPC.19(22), Adoption of the International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk.



1GC-koden

IMO

kort internationell
resa

lastfartyg

livbatslejdare

livraddningsfarkost

LSA-koden

MES

minsta djupgaende
till sjoss (minsta
driftsdjupgaende)

15 MSC.5(48), Adoption of the International Code for the Construction and Equipment of

den internationella koden foér fartyg som
transporterar farliga kemikalier i bulk (the
International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk),
antagen genom IMO-resolution MSC.5(48)®

den internationella sjofartsorganisationen (The
International Maritime Organization)

en internationell resa under vilken ett fartyg inte
avlagsnar sig mer an 200 nautiska mil fran en hamn
eller plats till vilken passagerarna och beséttningen
kan foras i sakerhet, dar varken avstandet mellan
den sista anlépshamnen i det land dér resan borjar,
den slutliga destinationshamnen eller aterresan
Overstiger 600 nautiska mil. Den slutliga
destinationshamnen &r den sista anldépshamnen
under den planerade resan dar fartyget paborjar sin
aterresa till det land dér resan bérjade

ett fartyg som inte &r passagerarfartyg eller
fritidsfartyg

den lejdare som finns vid embarkeringsstationer for
livraddningsfarkoster for att man utan fara ska
kunna ta sig ombord pa den sjosatta livraddnings-
farkosten

en farkost dar nodstéllda kan héllas vid liv sedan de
har dvergett fartyget

den internationella koden for livraddningsutrustning
(International  Life-Saving Appliances Code),
antagen av den internationella sjosékerhets-
organisationen (IMO) genom resolution
MSC.48(66)1°

utrustning for snabb 6verforing av personer fran
utrymningsdéck till en flytande rdddningsfarkost
(marint evakueringssystem, marine evacuation
system)

den kondition da fartyget ar pa jamn kol, utan last,
med 10 % fornddenheter och brénsle och, om det &r
passagerarfartyg, med fullt antal passagerare och
besattning inklusive bagage

Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk (IGC Code).
16 Resolution MSC.48(66), International Life-Saving Appliances Code (LSA Code).
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motsvarande
byggnadsstadium

ny typ av livradd-
ningsredskap och
livraddnings-
anordning

nédkraftkallan

oljetankfartyg

ORL-flotte

passagerare

passagerarfartyg

roropassagerar-
fartyg

raddningsdrakt

SART

sjosattning genom fri

uppflytning

det stadium da

1. byggande som hanfér sig till ett visst fartyg
pabdrjas och

2. da sammanfogning av fartyget har paborjats
omfattande minst 50 ton eller 1 % av den berédknade
vikten av allt byggnadsmaterial, om denna vikt &r
mindre?’

ett livraddningsredskap eller en livraddnings-
anordning som har nya egenskaper, vilka inte helt
uppfyller kraven i dessa foreskrifter men som ger
en likvardig eller hogre sakerhetsstandard

det elektriska reservaggregat som kravs enligt
SOLAS 74, kapitel 11-1, regel 42 for passagerar-
fartyg eller regel 43 for lastfartyg

ett fartyg enligt definitionen i 1978 &rs protokoll till
1973 ars internationella konvention till férhind-
rande av férorening fran fartyg (MARPOL 73/78),
Annex |, regel 1

en Oppen och vandbar livflotte (open reversible
liferaft)

varje annan person &n befalhavaren och besatt-
ningsmedlemmarna eller andra personer anstallda
eller sysselsatta i annan befattning ombord pé
fartyg for dess behov samt barn under ett ars alder

ett fartyg som medfor fler &n tolv passagerare,

ett passagerarfartyg med rorolastutrymmen eller
utrymmen av sérskild kategori?®

en skyddsdrékt som minskar en persons forlust av
kroppsvarme nar drékten bérs i kallt vatten,

liv- och sj6raddningsutrustning for lokalisering som
opererar i 9 GHz-bandet (Search and rescue
transponder)

ett satt att sjosatta en livraddningsfarkost varigenom
farkosten automatiskt frigérs fran ett sjunkande
fartyg och &r klar for anvandning

17 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.2.
18 Definitionen motsvarar SOLAS 1974, kapitel 111, regel 3.21.



sjosattning genom ett satt att sjosatta en livraddningsfarkost varigenom

fritt fall farkosten med ombordvarande personer och
utrustning frigors och far falla i sjon utan nagon
tillbakahallande anordning

sjosattningsredskap  utrustning med vilken man pé ett sakert satt kan
eller -anordning forflytta en livraddningsfarkost eller beredskapshat
fran dess plats ombord till vattnet

SOLAS 74 1974 &rs internationella konvention om sékerheten
for manniskoliv till sjoss samt dartill hoérande
protokoll och &ndringar, i géllande version

termiskt skydd/TPA  en sack eller drakt av vattentatt material med lag
varmeledningsférméga (thermal protective aid)

uppblasbart redskap ett redskap som &r beroende av icke hérda, gas-
fyllda kammare for flytkraft, som normalt halls
ouppblast tills det ar fardigt fér anvandning

uppblast redskap ett redskap som &r beroende av icke harda, gas-
fyllda kammare for flytkraft och som alltid halls
uppblast och alltid &r fardigt for anvandning

UT-flotte en livflotte utan talt

Undantag

7 8% Undantag fran dessa foreskrifter kan helt eller delvis beviljas for
enskilda fartyg om sarskilda skél foreligger i den utstrdckning bestammel-
serna i bilagan medger.

Undantag fran dessa foreskrifter kan helt eller delvis beviljas enskilda
fartyg eller kategorier av fartyg som inte gar mer an 20 nautiska mil fran
nérmaste skyddade plats, om det finns sarskilda skél.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft, i friga om 3 §, regel 7 och regel 38,
den 1 juli 2010. De aldre bestdammelserna i Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna rad (SJOFS 2004:29) om livraddningsutrustning och  liv-
raddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella
konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss ska gélla fram till detta
datum. | dvrigt trader denna forfattning i kraft den 1 januari 2010.

2. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna réd (SJOFS 2004:29) om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas

19 | denna bestammelse aterfinns undantag fran SOLAS 74, kapitel 111, regel 2.
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av 1974 ars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv till
sjoss, ska denna hanvisning istéllet avse dessa foreskrifter.

3. Sjofartsverkets och Transportstyrelsens beslut som galler da denna
forfattning trader i kraft galler &ven efter ikrafttradandet av denna
forfattning. Sadana beslut ska anses ha meddelats av Transportstyrelsen och
géller till dess Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller
giltighetstiden for beslutet gar ut.

4.0 Lastfartyg oavsett byggnadsdatum ska, nar de omvandlas till
passagerarfartyg, uppfylla kraven for passagerarfartyg i dessa foreskrifter
frdn och med det datum omvandlingen pabdrijas.

5. Fartyg byggda fore den 1 juli 2006 ska uppfylla forfattningen senast
detta datum, om inte annat ségs nedan.

a)? Fartyg byggda fore den 1 juli 1986 behdver bara uppfylla kraven i
20.3.2, 20.3.3 och 20.6.2 i bilagan sa langt det ar praktiskt majligt.

b)?2 Passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1986 behdver inte uppfylla
kraven i 22.4.1.1 i bilagan pé raddningsdrakter och termiska skydd i helt
eller delvis tackta livbatar, &ven om livbatarna inte uppfyller kraven i LSA-
koden 4.5 och 4.6.

)% P4 roropassagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1986, dar fartygets
befintliga anordningar eller storlek hindrar sadan installation, far snabb
beredskapshat, som kravs enligt 26.3.1 i bilagan, installeras istéllet for en
béat som speciellt ska anvandas i nddsituationer, under forutsattning att

— den installerade, snabba beredskapsbaten betjanas av en sjosattnings-
anordning som uppfyller kraven i 26.3.2 i bilagan,

— den minskning av raddningskapacitet som beror pa ovanstdende utbyte
kompenseras genom installation av livflottar som kan ta minst lika manga
personer som den utbytta livbaten, och

— sadana livflottar betjanas av de befintliga sjosattningsanordningarna
eller marina evakueringssystemen.

d) Lastfartyg byggda fore den 1 juli 1986 ska, i fraga om hur manga
livflottar som ska medforas, uppfylla tidigare bestimmelser i Sjéfartsverkets
kungorelse (SJOFS 1996:5) om livraddningsredskap och anordningar pa
fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sakerheten
for manniskoliv till sjoss.

)% Helt och delvis tackta livbatar pa lastfartyg byggda fére den 1 juli
1986, som krdvs enligt 32.3.2.1 och 32.3.2.2 i bilagan behéver inte uppfylla
kraven i LSA-koden 4.6.

)% Passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1997 behover inte uppfylla
kraven i 6.5.3 i bilagan.

20 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.3.
21 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 20.1.
22 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 22.4.2.
23 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 26.3.4.
24 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 32.3.5.
2 Bestdmmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 6.5.3.



9)?® Godkant, offentligt hogtalarsystem pa passagerarfartyg byggda fore
den 1 juli 1997 behdver inte dndras om det i huvudsak uppfyller kraven i
6.5.2, 6.5.4 i bilagan och LSA-koden 7.2.2.1.

h)?” P& roropassagerarfartyg byggda efter den 1 juli 1986 men fére den
1juli 1997 far snabb beredskapshét, som kravs enligt 26.3.1 i bilagan,
installeras istallet for en befintlig livbat, om fartygets befintliga anordningar
eller storlek hindrar sddan installation.

i) Om inte annat sdgs i dessa foreskrifter ska fartyg byggda eller vars
kol strécktes fore den 1juli 1998 uppfylla kraven i Sjofartsverkets
kungorelse (1996:5) om livraddningsredskap och anordningar pé fartyg som
omfattas av 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
manniskoliv till sjoss istallet for att uppfylla kraven i 6.3, 6.4, 7.1, 7.2.1.3-5,
7.3,11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 22, 23, 24, 25, 31, 32.1, 33, 34, 36 och
37 i bilagan.

j)® Fartyg byggda fore den 1 juli 1998, vilkas livraddningsutrustning
eller livraddningsanordningar ersétts, ska uppfylla kraven i dessa féreskrifter
i den utstréckning det &r rimligt och praktiskt mgjligt. Detsamma géller om
sddana fartyg repareras, forandras eller modifieras sa att deras matt vasent-
ligen &ndras och detta medfor att livraddningsutrustning eller livraddnings-
anordningar byts ut eller tillfors.

Fartyg byggda fore den 1 juli 1999 behdver inte uppfylla kraven i 28.2% i
bilagan.

6. Lastfartyg byggda fore den 1 juli 2006 ska uppfylla kraven i regel
32.3.2-32.3.5 i bilagan senast vid den forsta periodiska besiktningen
avseende sikerhetsutrustningscertifikatet pa eller efter detta datum.

Pa Transportstyrelsens vagnar

STAFFAN WIDLERT
Roland EKI6f
(Sjofartsavdelningen)

% Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 6.5.5.
27 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 26.3.4.
28 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.1.

29 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.4.1.
30 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 28.2.
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Allmént

Bilaga

Del A
Allmant

Innehéllet i SOLAS 74, kapitel Ill, del A, har omarbetats och aterfinns i
1-7 88. Av denna anledning har reglerna 1-5 uteldmnats fran denna bilaga,
dar innehallet begrénsar sig till SOLAS 74, kapitel 111, del B och C. For att i
storsta man behalla den ursprungliga strukturen hos konventionen &r

numreringen i del B och C intakt.

11






Del B
Regel 6
Del B
Foreskrifter for fartyg och
livraddningsutrustning
Sektion | — Passagerar- och lastfartyg
Regel 6

Kommunikationer

1 Punkt 2 ska tillampas pd alla passagerarfartyg och alla lastfartyg med
en bruttodraktighet av minst 300.

2 Radioutrustning for livraddning
2.1  Tvavags VHF-radiotelefonapparater

Minst tre tvdvags VHF-radiotelefonapparater ska finnas pa varje
passagerarfartyg och pé varje lastfartyg med en bruttodriktighet av minst
500. Minst tva tvavags VHF-radiotelefonapparater ska finnas pa varje last-
fartyg med en bruttodraktighet av minst 300, men mindre &n 500. Tvéavags
VHF-radiotelefonapparater ska minst uppfylla kraven i resolution
A.809(19)%. Aven tvavags VHF-radiotelefonapparater som &r fast
monterade i en livraddningsfarkost ska uppfylla prestandanormer som inte
ar lagre an kraven i resolution A.809(19).

2.2 SART och AIS-SART

Det ska finnas minst en SART eller AIS-SART pé vardera sidan av alla
passagerarfartyg samt pa lastfartyg med en bruttodraktighet av minst 500.
Det ska finnas minst en SART eller AIS-SART pa varje lastfartyg med en
bruttodraktighet av minst 300, men mindre an 500. En SART ska minst
uppfylla tillampliga krav i resolutionen A.802(19)%2. En AIS-SART ska

31 Resolution A.809(19), Performance standards for survival craft two-way VHF
radiotelephone apparatus, annex 1 eller annex 2.

% Resolution A.802(19) med andring i resolution MSC.247(83), Performance
standards for survival craft radar transponders for use in search and rescue
operations.
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Regel 6

minst uppfylla tillampliga krav i resolutionen MSC.246(83)%®. En SART
eller AIS-SART ska forvaras pa sadan plats att de snabbt kan placeras i
vilken livrdddningsfarkost som helst med undantag for den eller de livflottar
som kravs i 31.1.4. En av de SART:ar eller AIS-SART:ar som anvands far
utgoras av den SART eller AIS-SART som kravs enligt tillampliga regler
om radioutrustning pa fartyg, meddelade med stod av 2 kap. 1 §
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)%. Alternativt ska en SART eller
AIS-SART forvaras i varje livraddningsfarkost utom i sadana som kravs
enligt regel 31.1.4. P4 fartyg som medfér minst tvd SART:ar eller AIS-
SART:ar och som &r utrustade med frifallslivbatar ska en av dem forvaras i
en frifallslivbat och den andra placeras i omedelbar narhet av bryggan sa att
den kan anvandas ombord, fardig att flyttas till ndgon av de andra
livraddningsfarkosterna.

3 Nodsignalljus

Det ska finnas minst 12 fallskarmsljus ombord, som uppfyller kraven i LSA-
koden 3.1. Ljusen ska forvaras pa bryggan eller i dess omedelbara nérhet.

4 Ombordkommunikation och nédlarmsystem

4.1 Det ska finnas en nddanordning, bestdende av en fast eller barbar
utrustning eller badadera, for tvavagskommunikation mellan nodkontroll-
stationer, samlings- och embarkeringsstationer och andra strategiska platser
ombord.

4.2  Det ska finnas ett allmént nédlarmsystem ombord, som uppfyller
kraven i LSA-koden 7.2.1, vilket ska anvandas for att kalla passagerare och
beséttning till samlingsstationerna och for att starta de aktiviteter som anges
i monstringslistan. Systemet ska vara kompletterat med ett allmént
hogtalarsystem, som uppfyller kraven i LSA-koden 7.2.2 eller motsvarande.
Hogtalarsystem som anvénds for underhallning ska automatiskt stangas av
nér det allménna nodlarmsystemet aktiveras.

4.3  Det allmanna nddlarmsystemet ska vara horbart i hela inredningen
och besattningens normala arbetsutrymmen. P& passagerarfartyg ska det
allmdnna nédlarmsystemet vara horbart fran alla 6ppna dack.

33 Resolution MSC.246(83), Adoption of performance standards for survival craft
AIS search and rescue transmitters (AIS-SART) for use in search and rescue
operations.

34 SOLAS 74, kapitel IV, regel 7.
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4.4  Pa fartyg utrustade med marint evakueringssystem ska kommunika-
tionen mellan embarkeringsstation och plattform eller livraddningsfarkost
vara sakrad.

5 Offentligt hogtalarsystem pa passagerarfartyg

5.1  Passagerarfartyg ska vara utrustade med ett offentligt hdgtalarsystem
som, forutom att uppfylla tillampliga regler om brandskydd péa fartyg
meddelade med stod av 2kap. 1 § fartygssakerhetsforordningen
(2003:438)%, dven ska uppfylla kraven i 4.2 denna regel.

5.2  Det offentliga hogtalarsystemet ska vara tydligt horbart dver stor-
ningar i alla omgivande utrymmen och ska ha en éverordnad funktion som
ska kunna kontrolleras fran bryggan och de platser ombord som bedéms
nodvandiga, sa att alla nédmeddelanden sinds dven om nagon hdgtalare i
berérda utrymmen har stangts av, dess volym har sénkts eller det offentliga
hogtalarsystemet anvéands for annat andamal.

5.3 P4 passagerarfartyg ska det offentliga hogtalarsystemet ha minst tva
slingor som ska vara betryggande atskilda utefter hela langden och ha tva
separata och oberoende forstarkare. Offentliga hogtalarsystem pa
passagerarfartyg ska installeras enligt MSC/Circ.808°%.

5.4  Det offentliga hogtalarsystemet ska vara anslutet till en nodkraftkalla
som uppfyller kraven i SOLAS 74, kapitel 11-1, regel 42.2.2.

35 SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 12.3. For fartyg byggda fore den 1 juli 2002 galler
regel 40.5 och, i tillampliga fall, regel 41-2.

3 MSC/Circ.808, Recommendations on performance standards for public address systems
on passenger ships, including cabling.
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Regel 7
Personlig livraddningsutrustning

1 Livbojar
1.1 Livbojar som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.1

1. ska vara fordelade sa att de ar latt tillgangliga p& béda sidor av
fartyget och, sa langt det ar praktiskt mgjligt pa alla 6ppna dack som
nar fartygssidorna; minst en livboj ska placeras nara aktern,

2. skavara foérvarade s att de snabbt kan tas loss, och

3. faraldrig vara permanent fastgjorda.

1.2 Minst en livboj pa vardera sidan av fartyget ska vara férsedd med en
livlina med flytformaga som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.4 och &r
minst dubbelt sd lang som avstandet fran livbojens forvaringsplats till
vattenlinjen nar fartyget ligger pé sitt minsta djupgaende till sjoss, men inte
kortare &n 30 m.

1.3 Minst hélften av alla livbojar ska vara forsedda med sjalvtandande
ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.2. Av dessa ska minst tva
livbojar vara forsedda med sjélvaktiverande roksignaler, som uppfyller
LSA-koden 2.1.3. Livbojarna ska snabbt kunna frigoras fran bryggan.
Livbojar med ljus och livbojar med bade ljus och roksignaler ska vara jamnt
fordelade pa fartygets bada sidor och far inte vara samma livbojar som ar
forsedda med livlinor enligt kraven i 1.2.

1.4 Varje livboj ska vara markt med fartygets namn och hemort med
latinska bokstaver i versaler.

2 Raddningsvastar

2.1  Det ska finnas en raddningsvast som uppfyller kraven i LSA-koden
2.2.1 eller 2.2.2 for varje person ombord pa fartyget. Dessutom ska foljande
finnas:

1. pa passagerarfartyg som gér pd resor som varar kortare tid &n
24 timmar: ett antal raddningsvastar for barn med en vikt under
15 kg, motsvarande minst 2,5 % av antalet passagerare ombord,

2. pa passagerarfartyg som gar pa resor som varar 24 timmar eller mer:
tillréckligt antal for att forse varje barn med en vikt under 15 kg med
en raddningsvast,

3. ett antal rdddningsvéstar for barn med en vikt mellan 15 och 43 kg,
motsvarande minst 10 % av antalet passagerare ombord eller,

4. om antalet barn med vikt enligt ovan &r storre, s3 manga som behdvs
for att forse varje barn med en réddningsvast,
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Regel 7

5. tillréckligt antal rdddningsvastar for vakthavande personal och for
anvandning vid avsides belagna stationer for livraddningsfarkoster.
Raddningsvastar for vakthavande personal ska forvaras pa bryggan,
i maskinkontrollrum och évriga bemannade vaktstationer, och

6. om raddningsvastarna ombord inte &r konstruerade for personer med
en vikt upp till 140 kg och brostmatt pd 1750 mm ska det finnas
tillréckligt med extra utrustning ombord som mater deras behov.

Allménna rad

En tabell som visar storleksintervall fér livvastar finns i IMO-
resolution MSC.207(81)%.

2.2 Raddningsvastar ska vara placerade sa att de ar latt atkomliga och
forvaringsplatsen ska vara tydligt utmarkt. | fall da det inte a&r mojligt att nd
raddningsvéstar som kravs enligt 2.1, ska alternativa &tgérder vidtas. Sadan
atgard kan vara att dka antalet raddningsvastar som medférs ombord.

2.3 De raddningsvastar som anvands i heltackta livbatar, utom frifalls-
livbatar, far inte forsvara tilltrade till livbaten, blockera sittplats i livbaten
eller forsvara handhavande av sikerhetsbélte i livbaten.

2.4 Raddningsvastar for frifallslivbatar far inte, vare sig under transport
eller da de &r patagna, vara till hinder vid bordning, under livbatens drift
eller i vrigt for de ombordvarandes sakerhet.

3 Raddningsdrékter och anti-exponeringsdrakter

Det ska finnas en raddningsdrakt som uppfyller kraven i LSA-koden 2.3
eller en anti-exponeringsdrakt som uppfyller kraven i LSA-koden 2.4 av
lamplig storlek fér varje person som ingar i en beredskapsbats besattning
eller i gruppen for det marina evakueringssystemet.

37 MSC.207(81), Adoption of amendments to the international life-saving application
(LSA) code.
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Regel 8
Regel 8
Monstringslista och ndédanvisningar
1 Denna regel galler alla fartyg.
2 Alla personer ombord ska fa tydliga instruktioner att folja i en

nodsituation. P4 passagerarfartyg ska dessa instruktioner finnas pa engelska
samt det/de sprdk som med hansyn till fartygets resa beddéms vara
nddvandiga.

3 Maonstringslistor och nddanvisningar som uppfyller kraven i regel 37
ska anslas vl synliga 6ver hela fartyget, inklusive bryggan, maskinrummet
och beséttningens bostadsutrymmen.

4 Bilder och instruktioner pa lampliga sprak ska anslas i passagerar-
hytter och vél synligt vid samlingsstationer och andra passagerarutrymmen
for att informera passagerarna om

1. deras samlingsstation,

2. de viktigaste atgarderna de ska vidta vid nddsituation, och

3. hur raddningsvasten sitts pa.

Regel 9
Bruksanvisningar

1 Denna regel géller alla fartyg.

2 Anslag eller skyltar ska finnas pa eller nara livraddningsfarkosterna
och deras sjosattningsutrustning och ska

1. illustrera utrustningens funktion och handhavande samt lamna rele-
vanta instruktioner eller varningar,

2. latt kunna ses i nédbelysning, och

3. innehélla symboler i enlighet med resolutionerna A.760(18)%,
MSC.82(70), MSC.1/Circ.1244% samt ISO 17631:2002.

% Resolution A.760(18), Symbols related to life-saving appliances and arrangements,
&ndrad genom resolution MSC.82(70).

39 MSC.1/Circ.1244, Symbol of infant lifejacket.

40 1SO 17631:2002, Ship board plans for fire protection, life saving appliances and means
of escape.
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Regel 10
Bemanning av livraddningsfarkoster och évervakning

1 Denna regel galler alla fartyg. Grundldggande bestdmmelser om hur
passagerarfartyg i lagst narfart, enligt 1 kap. 3 § férordningen (1998:965)
om behdrigheter for sjépersonal, ska bemanna sina livbatar och kranflotte-
stationer finns i 4 kap. 12 § fartygssékerhetsforordningen (2003:438). For
fartyg som saknar kranflottestationer finns bestdmmelser i 4 kap. 13 §
fartygssakerhetsforordningen.

2 Det ska finnas ett tillrackligt antal utbildade personer ombord for att
samla och hjalpa icke utbildade personer.

3 Det ska finnas tillrackligt antal besattningsmedlemmar ombord for
att hantera de livraddningsfarkoster och sjosattningsanordningar som kravs
for att samtliga ombordvarande ska kunna dverge fartyget. Dessa kan vara
dacksbefal eller certifierade personer.

4 Ett dacksbefal eller en certifierad person ska utses till befal for varje
livraddningsfarkost som anvands. Transportstyrelsen kan, med hansyn till
resans art, antalet personer ombord och fartygets egenskaper, medge att
aven personer som ar tranade i hantering och drift av livflotte utses till befél
for livflotte i stallet for personer med ovanstdende behérigheter. En
stallforetradare ska ocksa utses da det géller livbatar.

5 Befalhavaren pa livraddningsfarkosten ska ha en lista Gver dess
besattning och ska se till att besattningen kanner till sina uppgifter. I livbatar
ska dven stallforetradande befilhavaren ha en lista Gver livbétens besattning.
6 For varje motordriven livraddningsfarkost ska det utses en person
som kan skdta motorn och utféra mindre justeringar.

7 Fartygets befélhavare ska svara for att de personer som namns under
2, 3 och 4 fordelas pa ratt satt till fartygets livraddningsfarkoster.

Regel 11
Anordningar for samling och embarkering av livradd-
ningsfarkoster

1 Livbatar och livflottar for vilka godkanda sjésattningsanordningar
kravs ska placeras sa nara bostads- och serviceutrymmen som mojligt.

2 Samlingsstationer ska forldggas néra embarkeringsstationerna. Varje
samlingsstation ska ha tillrackligt stort fritt dacksutrymme for att rymma
dem som har fordelats till stationen, dock minst 0,35 m? per person.

3 Samlings- och embarkeringsstationerna ska vara latt tillgangliga fran
bostads- och arbetsutrymmena.
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Regel 11
4 Samlings- och embarkeringsstationerna ska vara tillrackligt upplysta
av ljus matat fran nodkraftkallan.
5 Korridorer, trappor och utgangar som leder till samlings- och embar-

keringsstationerna ska vara upplysta. Sadan belysning ska matas fran
nodkraftkallan. Evakueringsvagar till samlingsstationerna ska markeras med
symbolen for samlingsstation enligt resolution A.760(18) och A.752(18)**

6 Samlings- och embarkeringsstationer for davert- och frifallsjosatta
livraddningsfarkoster ska vara sa utformade att barar kan placeras i
livréddningsfarkosten.

7 En livbétslejdare som uppfyller kraven i LSA-koden 6.1.6 ska finnas
vid varje embarkeringsstation eller vid varje par av intill varandra liggande
embarkeringsstationer. Lejdaren ska vara i ett stycke och n fran dacket till
vattenlinjen i minsta djupgaende till sjoss under ogynnsamma trimférhallan-
den upp till 10° och en slagsida pd upp till 20° at endera hallet.
Transportstyrelsen kan medge att sédana lejdare ersatts med godkéanda
anordningar for tilltrade till livraddningsfarkosterna nér de sjosatts, forutsatt
att det finns minst en livbatslejdare pa vardera sidan av fartyget. Andra
embarkeringsanordningar som méjliggor kontrollerad nedgang till vattnet
kan tillatas for de livflottar som kravs i 31.1.4.

8 Om nodvandigt ska anordningar finnas sa att firningsbara livradd-
ningsfarkoster kan styras in mot fartygssidan och hallas kvar dar for saker
embarkering.

41 Resolution A.760(18), Symbols related to life-saving appliances and arrangements,
&ndrad genom resolution MSC.82(70) och resolution A.752(18), Guidelines for the
evaluation, testing and application of low-locating lighting on passenger ships.
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Regel 12
Sjosattningsstationer

Sjosattningsstationer ska vara sa belagna att saker sjosattning tryggas, var-
vid avstand fran propellrar och kraftigt 6verhingande delar av skrovet ska
beaktas. Med undantag av livraddningsfarkoster som sarskilt anpassats for
frifallsjosattning ska livraddningsfarkosterna sd langt majligt kunna sjo-
sattas utefter en rak fartygssida. Om livraddningsfarkosterna ar beldgna
forover ska de vara placerade i skyddat lage akter om kollisionsskottet och
sarskild hansyn ska tas till hallfastheten i sjésattningsanordningen.

Regel 13
Placering av livraddningsfarkoster

1 Livraddningsfarkoster ska forvaras

1. sa att varken livraddningsfarkosten eller dess surrningsanordningar
stor hanteringen av livraddningsfarkoster eller beredskapsbatar vid
andra sj0sattningsstationer,

2. sé& ndra vattenytan som ar praktiskt méjligt utan att sakerheten aven-
tyras. Andra livraddningsfarkoster an livflottar, avsedda att sjosattas
genom att kastas Gverbord, ska vara placerade sa att farkosten i
embarkeringslaget befinner sig minst 2 m ovanfor fartygets vatten-
linje vid full last under ogynnsamma trimférhallanden upp till 10°
och med en slagsida upp till 20° &t endera sidan, eller till den vinkel
dar kanten av fartygets vaderdack hamnar under vattnet, om denna
vinkel & mindre,

3. i standig beredskap sa att tvd besattningsmedlemmar kan gora klart
for embarkering och sjésattning inom 5 min,

4. fullt utrustade enligt kraven i denna bilaga och LSA-koden, och

5. s& langt mojligt i sakert lage, skyddat fran eld och explosion. I
synnerhet ska livraddningsfarkoster pa tankfartyg, med undantag av
de livflottar som krdvs i 31.1.4, inte forvaras ovanfor lasttankar,
sloptankar eller andra tankar som innehéller explosiv eller farlig last.

2 Livbatar som ska firas efter fartygssidan ska forvaras sa langt for om
propellern som méjligt. P lastfartyg med en langd av 80 m eller mer men
kortare an 120 m ska varije livbat vara placerad sa att dess akter befinner sig
minst en livbatslangd for om propellern. P4 lastfartyg med en langd av 120
m och langre och passagerarfartyg med en langd av 80 m och langre ska
varje livbat vara placerad sa att dess akter befinner sig minst en och en halv
livbatslangd for om propellern. Dar sa ar mojligt ska fartyget ordnas sa att
livbatarna forvaras skyddade fran att skadas av hog sjo.

3 Livbatar ska vara fastade i sjosattningsanordningen.
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4.1  Varje livflotte ska forvaras med fanglina permanent fastad till
fartyget.

4.2  Varje livflotte eller grupp av livflottar ska forvaras med en
anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i LSA-koden 4.1.6, s att
varje flotte flyter fritt och, om den ar uppblasbar, blases upp automatiskt om
fartyget sjunker.

4.3  Livflottar ska vara stuvade sa att en flotte eller container i taget
manuellt kan tas loss fran surrningsanordningen.

4.4  Kraveni 4.1 och 4.2 géller inte de livflottar som kravs enligt 31.1.4.

5 Firningsbara livflottar ska forvaras inom lyftkrokarnas arbetsomrade,
sdvida inte flyttanordning finns som inte blir oanvandbar inom de gréanser
for trim och slagsida som foreskrivs i 1.2 eller till féljd av fartygets rorelse
eller genom fel i kraftforsorjningen.

6 Livflottar avsedda att sjosattas genom att hivas 6verbord ska placeras
sd att de latt kan flyttas for sjosattning pa vilken sida som helst av fartyget;
detta galler inte om livflottar som kan sjosattas pa vilken sida som helst,
med den totala kapacitet som kravs i regel 31.1 &r stuvade pé vardera sidan
av fartyget.

Regel 14
Placering av beredskapsbatar

Beredskapsbatar ska placeras

1. isténdig beredskap for sjoséttning inom 5 minuter, och om den &r av
uppblasbar konstruktion s ska den under alla forhallanden vara
uppblast,
pa en plats lamplig for sjésattning och ombordtagning,

3. sa att varken beredskapsbaten eller dess surrningsanordningar stor
hanteringen av livraddningsfarkoster vid andra sjésattningsstationer,
och

4. enligt kraven i regel 13, om den ocksa &r en livbat.

Regel 15
Placering av marint evakueringssystem

1 Fartygssidan ska inte ha nagra 6ppningar mellan embarkeringsstatio-
nen for det marina evakueringssystemet och vattenlinjen vid minsta djup-
géende till sjoss. Atgarder ska vidtas for att skydda utrustningen frén
averkan.
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2 Marint evakueringssystem ska vara placerat sa det mojliggor saker
sjosattning med sarskild uppmérksamhet pa avstand fran propeller och ut-
stickande delar av skrovet och s att utrustningen sa langt majligt kan firas
langs en plan sida av fartyget.

3 Varje marint evakueringssystem ska placeras sa att varken gangbord
eller plattform eller dess stuvnings- eller driftsanordningar hindrar hante-
ringen av andra livraddande anordningar vid andra sjosattningsstationer.

4 Dar sa ar mojligt ska evakueringsutrustning i stuvat lage skyddas
frén att skadas av hog sjo.

Regel 16
Sj6sattnings- och ombordtagningsanordningar for
livraddningsfarkoster

1 Om inte annat anges ska sjosattnings- och embarkeringsredskap
enligt LSA-koden 6.1 finnas for alla livraddningsfarkoster utom dem

1. som embarkeras fran en position pa dack som ligger mindre &n 4,5 m
over fartygets vattenlinje vid minsta djupgaende till sjoss och som
har en massa av hdgst 185 kg, eller

2. som embarkeras fran en position pa dack som ligger mindre an 4,5 m
over fartygets vattenlinje vid minsta djupgaende till sjéss och som ar
stuvad for sjosattning direkt fran stuvningsplatsen nar fartyget har
upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° at
nagondera sidan, eller

3. som medfors utover de livraddningsfarkoster som finns fér 200 % av
totala antalet personer ombord pa fartyget och som har en massa av
hogst 185 kg, eller

4. som medfors utdver de livraddningsfarkoster som finns for 200 % av
totala antalet personer ombord pa fartyget, &r stuvade for sjosattning
direkt fran stuvningsplatsen nar fartyget har upp till 10° ogynnsamt
trim och en slagsida pd upp till 20° at ndgondera sidan, eller

5. som &r avsedda att anvéndas tillsammans med ett marint
evakueringssystem, som uppfyller kraven i LSA-koden 6.2 och éar
stuvat for sjosattning direkt fran stuvningsplatsen nar fartyget har
upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida pd upp till 20° &t
nagondera sidan.

2 Varije livbat ska forses med en anordning sa att den kan sjésattas och
atertas till utgangslaget ombord. Dessutom ska arrangemang finnas sa att
livbaten kan tas loss for underhall av anordningen.
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3 Anordningarna for att sjosatta och ta ombord livbaten ska vara
sddana att operatéren pa fartyget kan se livraddningsfarkosten under hela
sjosattningen och, nar det galler livbatar, d&ven vid ombordtagning.

4 Endast en typ av utlésningsmekanism ska anvéndas for likartade
livraddningsfarkoster som finns ombord pa fartyget.

5 Forberedelse och hantering av livraddningsfarkost vid sjosattnings-
station far inte hindra att andra livraddningsfarkoster och beredskapsbatar
vid andra stationer snabbt kan klargdras.

6 Dar ginor anvands ska dessa vara sa langa att livraddningsfarkosten
nar vattnet vid minsta djupgdende till sjoss nar fartyget har upp till 10°
ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° 4t nagondera sidan.

7 Under klargéring och sjosattning ska livraddningsfarkosten, dess sjo-
sattningsanordning och sjosattningsomradet i vattnet vara tillfredsstallande
upplysta med ljus fran nodkraftkallan.

8 Atgarder ska vidtas for att férhindra utslapp av vatten pd livradd-
ningsfarkosterna nér fartyget dverges.

9 Om det finns risk att livraddningsfarkosten kan skadas av fartygets
stabiliseringsfenor ska utrustning finnas, som matas fran en nédkraftkalla,
som kan fora stabiliseringsfenorna in i fartyget. Indikatorer som matas fran
en nodkraftkalla ska finnas pa bryggan for att visa stabiliseringsfenornas
position.

10 Om delvis tickta livbatar medfors, som uppfyller kraven i LSA-
koden 4.5, ska en mellangaj finnas, som har minst tva livlinor med
tillracklig langd for att nd vattnet vid minsta djupgdende till sjoss nar
fartyget har upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° at
nagondera sidan.

Regel 17
Anordningar for embarkering, sjosattning och
ombordtagning av beredskapsbatar

1 Anordningarna for embarkering och sjosattning av beredskapsbatar
ska vara sddana att ombordstigning och sjosattning kan ske pa kortast
mojliga tid.

2 Om beredskapsbéten ar en av fartygets livraddningsfarkoster ska
embarkeringsanordningarna och sjosattningsstationen uppfylla kraven i 11
och 12.
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3 Sjosattningsanordningarna ska uppfylla kraven i 16. Dock maste alla
beredskapsbatar kunna sjosattas, med hjéalp av fanglinor nar omstandigheter
sd kraver, da fartyget gor upp till 5 knop i lugn sjo.

4 Tiden for ombordtagning av beredskapsbéten ska inte Gverstiga
5 minuter i mattlig sjo nar den ar lastad med fullt antal personer och full ut-
rustning. Om beredskapsbaten ocksa ar en livbat ska tiden for ombord-
tagning kunna hallas nar den &r lastad med livbétsutrustningen och godkant
antal om minst sex personer.

5 Anordningar fér embarkering och ombordtagning pa beredskaps-
baten ska gora det mojligt att sakert och effektivt hantera en bar. Stroppar
ska finnas for att sakra lyftblocken vid daligt vader.

Regel 18
Linkastningsutrustning

Fartyg ska ha linkastningsutrustning som uppfyller kraven i LSA-koden 7.1
ombord.

Regel 19
Traning och évningar fér nddsituationer

1 Denna regel géller alla fartyg.

2 Kannedom om sakerhetsutrustning och praktiska évningar

2.1 Varje beséttningsmedlem som har tilldelats uppgifter for nodfalls-
situationer ska vara val fortrogen med dessa arbetsuppgifter innan resan
paborijas.

2.2 P4 ett fartyg som gar pa resor dar passagerarna beraknas vara om-
bord mer &n 24 timmar ska ©Ovning for passagerarna dga rum inom
24 timmar efter att de gatt ombord. Passagerarna ska instrueras i anvandning
av réddningsvastar och agerande vid en nddsituation.

2.3 Nar nya passagerare kommer ombord ska en sakerhetsgenomgang
goras med passagerarna just fore eller efter avgang. Genomgangen ska
omfatta de instruktioner som kravs i 8.2 och 8.4 och ska utannonseras pa ett
eller flera sprak som passagerarna rimligen forstar. Meddelandet ska ga ut i
fartygets officiella hogtalarsystem eller pd motsvarande sitt sa att det
rimligtvis hors av de passagerare som annu inte hort det under resan.
Genomgangen kan inkluderas i den 6vning som kravs enligt 2.2 om
ovningen halls omedelbart efter avgang. Informationsblad eller anslag eller
videoprogram som visas pa fartygets videoskarmar kan anvindas som
komplement men far inte anvandas som ersattning.
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3 Ovningar

3.1 Ovningar ska i méjligaste man genomféras som vore det en verklig
nddsituation.

3.2 \Varje besattningsmedlem ska delta i minst en 6vning i att 6verge
fartyget och en brand6vning varje manad. Besittningens Gvningar ska ske
senast 24 timmar efter avgdng om mer an 25 % av besattningen inte har
deltagit i 6vning i att dverge fartyget och brandévningar ombord i det
aktuella fartyget under den senaste ménaden. Nar ett fartyg tas i bruk for
forsta gangen, efter en storre ombyggnad eller nar en ny besattning monstrar
pa ska dessa ovningar hallas fore avgdng, om fartygstypen sd medger.
Transportstyrelsen kan medge att andra likvardiga arrangemang tillampas pa
fartygstyper dér detta forfarande & ogenomforbart.

3.3 Ovning i att 6verge fartyget

3.3.1 \Varje dvning i att Overge fartyget ska omfatta

1. sammankallande av passagerare och beséttning till samlings-
stationerna med hjalp av de larm som krévs i 6.4.2 foljt av 6vnings-
utrop via det offentliga eller annat hogtalarsystem och sékerstéllande
att alla & medvetna om ordern att 6verge fartyget,

2. rapportering till stationerna och forberedelse for de uppgifter som
beskrivs i monstringslistan,

3. kontroll att passagerare och beséattning ar lampligt kladda,

4.  kontroll att raddningsvastar ar korrekt pasatta,

o

nedsankning av minst en livbat efter det att nddvandiga atgarder vid-
tagits for sjosattning,

start och kérning av livbatens motor,
korning av de davertar som anvands for sjosattning av livflottar,

en fingerad raddning av passagerare som stangts in i sin hytt,

© © N o

instruktion i anvandande av radioutrustning i samband med livradd-
ning.

3.3.2 | den utstrackning det ar praktiskt mojligt ska olika livbatar firas
ned, i enlighet med kraven i 3.3.1.5, vid vningar som féljer pa varandra.

3.3.3 Med undantag av vad som foreskrivs i 3.3.4 och 3.3.5 ska varje
livbat sjosattas med eller utan ombordvarande och kéras i sjon med sin
tilldelade besattning ombord minst en gang var tredje manad vid 6vning i att
overge fartyget.

3.3.4 | det fall livbaten sjosatts genom fritt fall ska besattningen, vid
évning i att 6verge fartyget, borda livbaten minst en gng var tredje manad,
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spanna fast sig sjélva i sétena och borja sjosattningsproceduren fram till men
inte utféra den verkliga frigéringen av livbaten (utlésningskroken ska inte
frigoras). Livbéaten ska sedan frifallssjosattas med nodvandig besattning
ombord eller firas ned i vattnet med en sekundér anordning med eller utan
sin tilldelade beséttning. I bada fallen ska livbaten darefter koras i sjon med
sin tilldelade besattning. Med ett intervall som inte 4 mer 4n sex manader
ska livbaten antingen frifallssjosattas med bara den tilldelade besattningen
ombord; alternativt ska en simulerad sjosattning géras i enlighet med de
anvisningar som framgar av IMO-cirkular MSC.1/Circ.1206/Rev.1%,

3.3.5 Transportstyrelsen kan medge att fartyg som gor korta
internationella resor undantas fran kravet pa att sjosatta livbatarna pa ena
sidan, om deras fortojningsanordningar och resmonster inte tillater
sjoséttning pa den sidan. Dock ska alla sddana livbatar firas ner minst en
gang var tredje manad och sjosattas minst en gang om aret.

3.3.6 Sa langt det dr praktiskt mojligt ska beredskapsbétar, andra &n liv-
batar som ocksa ar beredskapsbatar, sjosattas varje manad med sin sarskilt
tilldelade beséttning ombord och koras i sjon. Detta krav ska under alla
forhallanden uppfyllas minst en gang var tredje ménad.

3.3.7 Om sjosattningsévning med livbat och beredskapsbat hélls da far-
tyget ar under gang till sjoss ska hinsyn tas till den ékade risken och
ovningen far endast genomforas i skyddade vatten och under dvervakning
av ett befal som har erfarenhet av sddana 6vningar.

Allménna rad

Riktlinjer for hur sjosattningsévning med livbat bor genomforas
finns i resolution A.624(15)%.

42 MSC.1/Circ.1206/Rev.1, Measures to prevent accidents with lifeboats.
4 Resolution A.624(15), Guidelines on training for the purpose of launching lifeboats and
rescue boats from ships making headway through the water.
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3.3.8 Om ett fartyg &r utrustat med marint evakueringssystem ska
Ovningarna omfatta praktisk tréning av de rutiner som finns for att anvanda
systemet fram till tidpunkten just fore verklig utlosning av systemet.
Dessutom ska alla som ingdr i systemet s& langt mojligt trinas ytterligare
genom i vatten utford fullskalig 6vning med systemet — antingen ombord
eller i land — med intervaller som inte ar langre an tva ar och i inget fall
langre an tre &r. Denna traning kan sammankopplas med vad som kravs i
20.8.2.

Allménna rad

Sjosattningsdvningar enligt 3.3.8 bor utbkas med regelbunden
instruktion genom utnyttjande av den 6vningsutrustning som finns
ombord enligt krav i 35.4.

3.3.9 Nodbelysning for samling och Overgivande ska testas vid varje
ovning i att dverge fartyget.

3.4 Branddvningar
3.4.1 Brandévningar bor planeras s att regelbunden 6vning beaktas for de
olika nodsituationer som kan uppsta beroende pa typ av fartyg och last.

3.4.2 \Varje branddvning ska omfatta

1. anmélan till stationen och forberedande infor de uppgifter som be-
skrivs i monstringslistan enligt 8,

2. start av en brandpump och sprutning med minst tva vattenstralar for
att visa att systemet ar i funktion,

3. kontroll av brandmansutrustning och annan personlig livraddnings-
utrustning,

4. Kkontroll av relevant kommunikationsutrustning,

5. funktionskontroll av vattentata dorrar, brandddrrar, brandspjéll samt
huvudin- och utgangar i ventilationssystemen i 6vningsomradet, och

6. kontroll av arrangemang som krévs for dvergivande av fartyget.

3.4.3 Den utrustning som anvants vid Gvningar ska utan dréjsmal ater-
stéllas till fullt brukbart skick, och fel och brister som upptackts vid évning-
arna ska atgardas snarast.

4 Ovning och instruktioner ombord

4.1  Traning ombord i att anvénda fartygets livraddningsutrustning,
inklusive utrustning i livréddningsfarkoster, samt att anvénda fartygets
brandslackningsredskap ska ske snarast och inte senare &n tva veckor efter
det att besattningen gatt ombord. Om en beséttningsmedlem gar pa ett
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ordinarie roterande schema pa fartyget ska sadan traning ske inom tva
veckor efter den forsta pdmaénstringen. Instruktioner om hur man anvander
utrustningen for brandslackning och livraddning samt for éverlevnad till
sjoss ska ges med samma intervall som dvningarna. Individuell instruktion
kan tacka olika delar av fartygets livraddningsutrustning och brand-
slackning, men all denna utrustning ska omfattas inom en period av tva
manader.

4.2 Varje besattningsmedlem ska fa instruktioner som ska omfatta men
inte nodvéndigtvis begrénsas till

1. handhavande och anvandning av fartygets uppblasbara livflottar,

2. problem med hypotermi, forsta hjalpen, behandling mot hypotermi
och andra lampliga atgarder i forsta hjalpen,

3. sérskilda instruktioner som &r nddvandiga for anvandning av
fartygets livraddningsutrustning i héart vader och svar sj6, och

4. handhavande och anvandning av brandsléckningsutrustning.

4.3  Traning ska ske ombord i anvdndande av davertsjosatta livflottar
med intervall som inte Gverstiger fyra manader pa varje fartyg med sadan
utrustning. Om méjligt ska detta inkludera uppblasning och firning av en
livflotte. Denna flotte kan vara en specialflotte, avsedd endast for traning,
som inte ingar i fartygets livraddningsutrustning. En sadan sarskild livflotte
ska vara tydligt markt.

5 Noteringar

Datum for monstringar, detaljer om dvning i att 6verge fartyget och brand-
ovningar, dévningar med annan livraddningsutrustning och traning ombord
ska dokumenteras i skeppsdagboken. Om fullstandig mdnstring, dvnings-
eller traningspass inte sker pa utsatt tid, ska omstandigheterna kring och
omfattningen av den ménstring och de dvnings- eller traningspass som gors
noteras i dagboken.
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Regel 20
Driftsberedskap, underhall och inspektioner

1 Denna regel galler alla fartyg.

2 Driftsberedskap

Innan fartyget lamnar hamnen och under resan ska all livraddnings-
utrustning vara i anvandbart skick och fardig for omedelbar anvandning.

3 Underhall

3.1 Underhall, provning och inspektioner av livraddningsutrustning ska
goras med riktlinjerna i IMO-cirkular MSC.1/Circ.1206/Rev.1%? som bas
och i syfte att sakerstélla tillforlitligheten hos sddan utrustning.

3.2 Det ska finnas instruktioner for underhall ombord av livraddnings-
utrustning som uppfyller kraven i 36. Underhall ska goras enligt dessa
instruktioner.

3.3 Instruktioner for underhall ombord av livraddningsutrustning enligt
3.2 far finnas i ett sérskilt datorprogram, férutsatt att datorprogrammet
inkluderar kraven i 36.

4 Underhall av ginor

Ginor som anvands vid sjosattning ska inspekteras periodvis. Sarskild
hansyn ska da tas till de delar av ginorna som passerar genom blockskivor.
Ginorna ska bytas ut vid behov pa grund av forslitning eller med ett intervall
pa hogst fem ar, beroende pa vilket som intraffar forst.

Allménna rad

Riktlinjer om atgarder for att férhindra olyckor med livbatar finns i
IMO-cirkular MSC.1/Circ.1206/Rev.1%,

5 Reservdelar och reparationsutrustning

Reservdelar och reparationsutrustning ska finnas for livréddningsutrustning
och tillhérande komponenter som utsatts for stor forslitning eller
forbrukning och ska erséttas regelbundet.

6 Veckoinspektion

Foljande test och inspektioner ska goéras varje vecka och en rapport fran
inspektionen ska inforas i skeppsdagboken.
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1. Alla livraddningsfarkoster, beredskapsbétar och sjosattnings-
anordningar ska inspekteras visuellt for att sékerstélla att de
ar klara for anvandning. Inspektionen ska inkludera men inte
begransas till krokars kondition och dessas fastséttning i
livbatarna samt att de belastade utlésningsanordningarna ar
riktigt och fullstandigt aterstallda.

2. Alla motorer i liv- och beredskapsbatar samt sjosattnings-
anordningar ska koras i minst 3 minuter, forutsatt att
omgivande temperatur éverstiger den minimitemperatur som
krévs for att starta och kéra motorn. Under denna tid ska det
faststallas att vaxelladan och dess reglage fungerar tillfreds-
stallande. Om en beredskapsbét ar utrustad med utombords-
motor, vilken inte kan koras i mer an 3 minuter med
propellern ovan vattenytan, bor det sorjas for att en lamplig
méngd vatten finns till hands.

3. Livbatar pa lastfartyg ska, utan ombordvarande, om vader-
och sjoférhallanden sa tillater svangas ut fran stuvningsléaget i
den utstrackning som &r nddvandig for att visa att
sjosattningsanordningarnas  funktion &r tillfredstéllande.
Livbéatar utrustade for frifallssjosattning ar undantagna.

4. Det allmé&nna nddlarmsystemet ska testas.

7 Manatlig inspektion

7.1  Alla livbatar ska, utan ombordvarande, svangas ut fran stuvnings-
laget om vader- och sjoforhallanden sa tilldter. Livbatar utrustade for
frifallssjosattning ar undantagna.

7.2 Inspektion av livraddningsredskap, inklusive livbatsutrustning, ska
goras varje méanad efter den checklista som kravs i 36.1 for att sakerstalla att
utrustningen ar komplett och i god ordning. En inspektionsrapport ska foras
in i skeppsdagboken.

8 Service pa uppblasbara livflottar och raddningsvéastar, marint
evakueringssystem och underhall samt reparation av uppblasbara
beredskapsbatar

8.1  Varje uppblasbar livflotte, uppblasbar raddningsvast och marint
evakueringssystem ska underga service:

1. med hogst 12 manaders mellanrum. Sjofartsverket kan medge att
serviceintervall utstracks till hdgst 17 manader, och

2. paen godkand servicestation som ar behorig att utféra sadan service,
ar andamalsenligt utrustad och anvéander endast vederborligen
utbildad personal.
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Allménna rad

Riktlinjer for vad som bor testas vid service av uppblasbara livflottar
finns i resolution A.761(18)*.

8.2  Aterkommande aktivering av marina evakueringssystem

I tillagg eller i anslutning till de serviceintervall for marina evakuerings-
system som krévs i 8.1 ska varje marint evakueringssystem aktiveras enligt
ett roterande schema med intervall inte Gverstigande 6 ar.

8.3  Fartyg, som anvdnder nya och nyutvecklade arrangemang for
uppblasbara livflottar som uppfyller kraven i 3 §, far Iata sddan utrustning ha
langre serviceintervall om

1. de enligt procedur i 3 §, under férlangda serviceintervall, bevisats ha
samma standard som existerande arrangemang,

2. livflottesystemet kontrolleras ombord i enlighet med 8.1.1 av
godkénd servicestation, och

3. arrangemangen, med hogst fem ars intervall, genomgar service i
enlighet med riktlinjerna i resolution A.761(18)%.

8.4  All reparation och underhdll av uppblashara beredskapsbatar ska
utforas enligt tillverkarens instruktioner. Nodreparationer far utféras ombord
pa fartyget, medan reparationer av bestdende art ska utforas av godkind
servicestation.

9 Periodisk service av hydrostatiska utlésningsanordningar

Hydrostatiska utlésningsanordningar, som inte &r engangsanordningar, ska
genomga service pa en kompetent servicestation med intervall om hogst
12 manader. Transportstyrelsen kan medge att serviceintervall utstracks till
hégst 17 manader. Bestimmelser om  serviceintervall ~ finns i
MSC/Circ.955.

4 Resolution A.761(18), Recommendation on conditions for the approval of servicing
stations for inflatable liferafts.

% Resolution A.761(18), Recommendation on condition for the approval of servicing
stations for inflatable liferafts.

46 Sarskilda bestdmmelser om serviceintervall finns i MSC/Circ. 955, Servicing of life
saving appliances and radiocommunication equipment under harmonized system of survey
and certification (HSSC).
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10 Skyltning av férvaringsplatser

Containrar, konsoler, stéllningar och andra liknande forvaringsplatser for
livréddningsutrustning ska markeras med symboler i enlighet med resolution
A.760(18) och MSC.1/Circ.1244%, s att det framgar vilken anordning som
finns pa just den platsen och for vilket &ndamal. Om fler &n en anordning
forvaras pa platsen ska aven antalet anges.

11 Periodisk service av sjésattningsanordningar och belastade
utlésningsanordningar

11.1 Sjbséttningsanordningar ska

1

underhallas enligt regel 36, Instruktioner fér underhall
ombord,

genomgd noggrann kontroll vid den 4&rliga besiktningen
avseende sakerhetsutrustningscertifikatet, och

efter kontrollen i 11.1.2 genomga ett dynamiskt test av
vinschbromsen vid maximal sankningshastighet. Den belast-
ning som ska anvéndas ska vara livraddningsfarkostens
massa eller beredskapsbdt utan ombordvarande. Med ett
intervall som inte Gverstiger fem ar ska testet dock genom-
foras med en provbelastning av 1,1 génger vikten av
livraddningsfarkost eller beredskapsbdt med fullt antal
personer och utrustning.

11.2  Livbatars eller beredskapsbhatars belastade utlésningsanordningar
inklusive frifallslivbatars utlésningssystem ska

1

underhallas enligt regel 36, Instruktioner for underhall
ombord,

genomga noggrann kontroll och vid den érliga besiktningen
avseende sakerhetsutrustningscertifikatet —driftstestas av
lampligt utbildad personal som &r insatt i systemet, och

driftstestas med en belastning pad 1,1 ganger batens totala
massa. Béten ska vara fullt lastad med personer och
utrustning nar utldsningsanordningen undersoks. Sadan
undersokning och test ska géras minst en gang vart femte ar.

11.3  Sjosattningsanordning och automatisk utlésningskrok som betjanar

livflotte ska
1.

underhallas enligt regel 36, Instruktioner for underhall
ombord,

genomgd noggrann kontroll vid den 4&rliga besiktningen
avseende sakerhetsutrustningscertifikatet och driftstestas av
lampligt utbildad personal som &r insatt i systemet, och

47 MSC.1/Circ.1244, Symbol of infant lifejacket.
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3. driftstestas med en belastning pa 1,1 ganger flottens totala
massa. Flotten ska vara fullt lastad med personer och
utrustning nar den automatiska utlésningskroken Overhalas.
Sadan undersokning och test ska géras minst en gang vart
femte ar.

Allménna rad

Riktlinjer fér provning av livraddningsutrustning finns i IMO-
resolution A.689(17)* och for livraddningsutrustning installerad
ombord p& fartyg den 1 juli 1999 eller senare i IMO-resolution
MSC.81(70) .

48 A.689(17), Recommendation on testing of life-saving appliances.
49 MSC.81(70), Revised recommendation on testing of life-saving appliances.
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Regel 21 Bilaga
Sektion Il - passagerarfartyg

(Sarskilda bestammelser)

Regel 21
Livraddningsfarkoster och beredskapshatar

1 Livraddningsfarkoster

1.1  Passagerarfartyg, utom de som gor korta internationella resor, ska
medfora

1. helt eller delvis tackta livbatar, vilka uppfyller kraven i LSA-koden
4.5 eller 4.6 med en sammanlagd kapacitet att pa bada sidor av
fartyget ta minst 50 % av totala antalet personer ombord.
Transportstyrelsen kan medge att livflottar med motsvarande total
kapacitet far ersatta livbatar, forutsatt att det alltid finns s& manga
livbatar pd varje sida av fartyget att de rymmer 37,5 % av totala
antalet personer ombord. De uppblasbara och de harda livflottarna
ska uppfylla kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3, och for dem ska
finnas sjosattningsanordningar som &r jamnt fordelade pa varje sida
av fartyget, och

2. darutéver uppblasbara eller harda livflottar som uppfyller kraven i
LSA-koden 4.2 eller 4.3 med en sammanlagd kapacitet att rymma
minst 25 % av totala antalet personer ombord. For dessa livflottar
ska finnas minst en sjosattningsanordning pa varje sida, som kan
vara den som foreskrivs i 1.1.1 eller likvérdig, godkénd anordning
som kan anvandas pa béada sidorna. Stuvningen av dessa livflottar
behodver inte uppfylla kraven i 13.5.

1.2 Passagerarfartyg som gar pa korta internationella resor ska medféra

1. helt eller delvis tackta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden
4.5 eller 4.6 med en sammanlagd kapacitet att rymma minst 30 % av
totala antalet personer ombord. Livbatarna ska i mdjligaste man
spridas jamnt pa fartygets sidor. Dessutom ska uppblasbara eller
harda livflottar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3
medféras med sddan sammanlagd kapacitet att livraddnings-
farkosterna, tillsammans med livbatarna, rymmer det totala antalet
personer ombord. Livflottarna ska betjanas av sjosattnings-
anordningar som &r jamnt fordelade pa fartygets sidor, och

2. darutéver uppblasbara eller harda livflottar som uppfyller kraven i
LSA-koden 4.2 eller 4.3 med en sammanlagd kapacitet att rymma
minst 25 % av totala antalet personer ombord. For dessa livflottar
ska finnas minst en sjosattningsanordning pa varje sida, som kan
vara den som foreskrivs i 1.2.1 eller likvérdig, godkand anordning
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som kan anvandas pd béda sidorna. Stuvningen av dessa livflottar
behodver inte uppfylla kraven i 13.5.

1.3 Alla livraddningsfarkoster som behdvs for att alla personer ombord
ska kunna Overge fartyget ska kunna sjosattas med fullt antal personer och
utrustning inom 30 minuter fran det att signalen for att 6verge fartyget har
givits, forutsatt att alla personer har samlats med raddningsvéstar pasatta.

14 | stéllet for att uppfylla kraven i 1.1, 1.2 eller 1.3 kan passagerar-
fartyg med en bruttodréktighet under 500, dar totala antalet personer
understiger 200, uppfylla féljande.

1. Det ska finnas uppblasbara eller harda livflottar, som
uppfyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3 och rymmer
samtliga ombord, pa bada sidor av fartyget.

2. Om livflottar som kravs enligt 1.5.1 forvaras pa en plats dar
forflyttning fran sida till sida av dacket inte latt kan ske pa
samma niva over oppet dack, ska ytterligare livflottar finnas
sd att det finns en total kapacitet pa varje sida av 150 % av
totala antalet personer ombord.

3. Om den beredskapsbat som kravs i 2.2 ocksa ar en helt eller
delvis tackt livbat som uppfyller kraven i LSA-koden 4.5 och
4.6, kan den vara inkluderad i den totala kapacitet som kravs
i 1.5.1, forutsatt att den totala kapacitet som finns pa varje
sida av fartyget ar minst 150 % av totala antalet personer
ombord.

4, Om nagon av livraddningsfarkosterna skulle ga forlorad eller
bli obrukbar ska det finnas tillrackligt med livraddnings-
farkoster att anvindas pa varje sida, inklusive de som &r
forvarade pa en plats dar forflyttning fran sida till sida latt
kan ske pa samma niva dver Gppet dack, for att rymma det
totala antalet personer ombord.

1.5 Marint evakueringssystem som uppfyller LSA-koden 6.2 kan ersétta
livflottar och sjosattningsanordningar motsvarande den kapacitet som kravs
illleller1.2.1.

2 Beredskapsbatar

2.1  Passagerarfartyg med en bruttodraktighet av minst 500 ska ha minst
en beredskapsbat som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1 pa varje sida av
fartyget.

2.2 Passagerarfartyg med en bruttodraktighet under 500 ska ha minst en
beredskapshat som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1.

2.3 En livbat kan accepteras som beredskapsbat forutsatt att livbaten och
dess anordningar for sjosattning och ombordtagning ocksa uppfyller kraven
pa beredskapshét.
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3 Eskortering av livflottar

3.1  Det antal liv- och beredskapsbatar som finns pa passagerarfartyg ska
vara s stort att varje liv- eller beredskapsbat behdver eskortera hogst sex
livflottar nar fartyget dverges av samtliga ombord.

3.2 Det antal liv- och beredskapsbatar som finns pa passagerarfartyg
som gar pd korta internationella resor ska vara s stort att varje liv- eller
beredskapshét behdver eskortera hogst nio livflottar nar fartyget 6verges av
samtliga ombord.

Regel 22
Personlig livraddningsutrustning

1 Livbojar

1.1  Passagerarfartyg ska medfora det antal livbojar, uppfyllande kraven i
7.1 och LSA-koden 2.1, som féljer av foljande tabell:

Fartygets langd i meter Minsta antal livbojar
Under 60 8
60 och under 120 12
120 och under 180 18
180 och under 240 24
240 och Over 30

1.2 Bortsett frdn vad som kravs i 7.1.3 ska passagerarfartyg med en
langd av hégst 60 m ha minst 6 livbojar med sjalvtandande ljus.

2 Raddningsvastar

2.1  Utdver de raddningsvastar som krdvs i regel 7.2 ska varje
passagerarfartyg ha raddningsvastar for minst 5 % av det totala antalet
personer ombord. Dessa raddningsvastar ska vara placerade val synligt pa
déck eller vid samlingsstationer.

2.2.  Dar raddningsvastar for passagerare ar placerade i hytter langt fran
direkta passager mellan publika utrymmen och samlingsstationer ska de
extra raddningsvéstarna for dessa passagerare, vilka krdvs under 7.2.2,
placeras antingen i de publika omradena, vid samlingsstationerna eller i
direkta passager mellan dessa. Raddningsvastarna ska forvaras sa att utdel-
ning och patagning inte hindrar ordnad forflyttning till samlingsstationer
och stationer for embarkering av livraddningsfarkoster.
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3 Ljus pa raddningsvastar

3.1  PA passagerarfartyg ska alla raddningsvastar vara forsedda med ett
ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3.

4 Raddningsdrakter och termiska skydd (TPA)

4.1  Alla passagerarfartyg ska for varje livbat ha minst tre raddnings-
drékter som uppfyller kraven i LSA-koden 2.3 samt ett termiskt skydd som
uppfyller kraven i LSA-koden 2.5 for varje person som &r anvisad till liv-
baten och som inte ar forsedd med raddningsdrakt. Raddningsdrakter och
termiska skydd behover inte finnas

1. for personer som ar anvisade till helt eller delvis tackta livbatar, eller

2. pé fartyg som Transportstyrelsen inte anser behdva sadan utrustning,
med hénvisning till att fartyget endast trafikerar varmt klimat.

Allménna rad

Riktlinjer for beddmningen om TPA och varmt klimat finns i
MSC/Circ.1046.

Regel 23
Anordningar for embarkering av livraddningsfarkoster och
beredskapsbatar

1 Pa passagerarfartyg ska anordningarna fér embarkering av livradd-
ningsfarkoster vara konstruerade sa

1. att alla livbatar kan embarkeras och sjosattas, antingen direkt fran
forvaringsplatsen eller fran ett embarkeringsdéck, men inte bada,

2. att davertsjosatta livflottar kan embarkeras och sjosattas fran en
position alldeles i anslutning till forvaringsplatsen eller fran en plats
till vilken flotten har flyttats fore sjosattning, i enlighet med kraven i
135.

2 For beredskapsbat ska ordnas s att den kan embarkeras och sjosattas
direkt frdn forvaringsplatsen med det antal personer ombord som &r
avdelade som besattning. Bortsett fran kraven i 1.1 galler att om
beredskapshaten ocksd ar livbat och de andra livbatarna embarkeras och
sjositts fran ett embarkeringsdack ska anordningarna vara sadana att ocksa
beredskapshaten kan embarkeras och sjoséttas fran embarkeringsdacket.

%0 MSC/Circ. 1046, Guidelines for the assessment of thermal protection.
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Regel 24
Placering av livraddningsfarkost

Vid berdkning av den hojd dar livraddningsfarkoster pd passagerarfartyg
placeras, ska hansyn tas till kraven i 13.1.2, liksom de raddningsatgarder
(utrymningsvagar) som kravs enligt tillampliga regler om brandskydd pé
fartyg meddelade med stéd av 2 kap. 1 § fartygssékerhetsforordningen
(2003:438)", fartygets storlek och de vaderforhallanden som kan rada i det
tankta fartomradet. Nar en davertsjosatt livraddningsfarkost &r i embarke-
ringslage ska davertnocken om mdojligt inte vara mer &n 15 m Over
vattenlinjen nér fartyget ar i minsta djupgéende till sjGss.

Regel 25
Samlingsstationer

Utover att uppfylla kraven i 11 ska alla passagerarfartyg ha samlings-
stationer som &r

1. placerade i narheten av embarkeringsstationerna, dit passagerarna
latt ska kunna ta sig om bada stationerna inte finns pa samma plats,
och

2. tillrackligt stora for att man dar ska kunna samla och instruera
passagerarna, dock minst 0,35 m” per passagerare.

Regel 26
Sarskilda bestammelser for roropassagerarfartyg

1 Denna regel géller alla roropassagerarfartyg.

2 Livflottar

2.1  Livflottar pa roropassagerarfartyg, ska betjanas av ett marint
evakueringssystem som uppfyller kraven i LSA-koden 6.2 eller sjosattnings-
anordningar som uppfyller kraven i LSA-koden 6.1.5. Dessa anordningar
ska finnas jamnt fordelade pa varje sida av fartyget.

2.2 Alla livflottar pa roropassagerarfartyg ska vara forsedda med
anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i 13.4.

2.3 Alla livflottar p& roropassagerarfartyg ska ha en antringsramp som
antingen uppfyller kraven i LSA-koden 4.2.4.1 eller 4.3.4.1.

51 SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 13. For fartyg byggda fore den 1 juli 2002 géller regel 28.
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2.4 Alla livflottar pa ett roropassagerarfartyg ska antingen vara auto-
matiskt sjalvuppratande eller vara av tackt, vandbar typ som &r stadig i sjo-
gdng och som kan hanteras sakert, oavsett vilken sida som &r uppét.
Alternativt ska fartyget, utdver det normala, fulla antalet livflottar, ha auto-
matiskt sjalvupprétande livflottar, som uppfyller kraven i MSC/Circ.80952
eller tickta, vandbara livflottar med sadan sammanlagd kapacitet att de
rymmer minst 50 % av de personer som inte far plats i livbatarna.
Tillaggskapaciteten av livflottar ska bestimmas utifran skillnaden mellan det
totala antalet manniskor ombord och antalet personer som ryms i livbatar.

2.5 Var fjarde livflotte pa roropassagerarfartyg ska vara forsedd med en
SART eller AIS-SART. Den ska vara sa installerad att dess antenn befinner
sig mer an 1 meter Gver vattenytan da livflotten &r i utvecklat tillstdnd. P4
automatiskt sjalvuppratande livflottar ska dock SART:arna eller AIS-
SART:arna vara s installerade att 6verlevande latt kommer &t dem samt att
antennerna latt kan fallas upp. Varje SART eller AIS-SART ska vara sd
installerad att den kan fallas upp manuellt nér livflotten &r i utvecklat
tillstand. Behallare som innehaller livflottar utrustade med SART:ar eller
AIS-SART:ar ska ha tydlig markering om detta.

3 Snabbgaende beredskapsbatar

3.1 Minst en av beredskapsbatarna pé ett roropassagerarfartyg ska vara
av snabbgaende typ som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1.4.

3.2 Snabba beredskapsbatar ska betjanas av en sjgsattningsanordning
som &r lamplig med hansyn till att den snabba beredskapsbaten kan komma
att sjosattas och tas ombord under svara vaderforhallanden. Riktlinjer for
snabba beredskapsbatars sjoséttningsanordningar finns i LSA-koden 6.1.7.

3.3 For varje snabb beredskapsbat ska minst tva besattningar utbildas
och tranas regelbundet dels enligt kraven i resolution A.771(18)% och dels
enligt kraven for en certifierad person, inklusive alla aspekter pa raddning,
handhavande, manévrering och drift av dessa batar under olika férhallanden
och traning i att rata upp dem efter kantring.

52 MSC/Circ. 809, Recommendations for canopied reversible, automatically self-righting
liferafts and fast rescue boats, including testing, on ro-ro passenger ships.
% Resolution A.771(18), Recommendation on training requirements for crews of fast
rescue boats samt till STCW-koden, sektion A-V1/2 och tabell A-V1/2-2.
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4 Raddningshjéalpmedel (Means of rescue)

4.1  Varje roropassagerarfartyg ska utrustas med effektiva hjalpmedel for
att snabbt ta upp Overlevande fran vattnet samt flytta overlevande fran
raddningsenheter eller livraddningsfarkoster till fartyget.

4.2  Hjalpmedel for att flytta overlevande till fartyget kan ingd i ett
marint evakueringssystem eller kan vara en del av ett system avsett for
réddning.

4.3  Omen glidbana i ett marint evakueringssystem ska vara till hjélp fér
att flytta dverlevande till fartygsdacket, ska grepplinor eller stegar finnas pa
banan for att underlatta forflyttningen.

Allménna rad

Riktlinjer for vilka prestandakrav raddningshjalpmedel (Means of
Rescue) bor uppfylla finns i MSC/Circ.810%.

5 Raddningsvastar

5.1 Oberoende av kraven i 7.2 och 22.2 ska tillrackligt antal
raddningsvastar placeras i narheten av samlingsstationerna sa att passagerare
inte méste atervanda till sina hytter for att hamta sina raddningsvastar.

5.2 P4 roropassagerarfartyg ska alla raddningsvastar vara utrustade med
ett ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3.

Regel 27
Information om passagerare

1 Alla personer ombord i alla passagerarfartyg ska raknas fore avgang.
2 Information om personer som har aviserat behov av speciell vard
eller assistans i nddsituationer ska registreras och fore avgang delges
befélhavaren.

3 Namn och kén pa alla ombord, med uppdelning pa vuxna, barn och
spadbarn, ska registreras i sjordddningssyfte.

4 Den information som krévs enligt 1,2 och 3 ska finnas i land och
héllas tillganglig for sjéraddning vid behov.

% MSC/Circ.810, Recommendation on means of rescue on ro-ro passenger ships.
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5 Transportstyrelsen  kan medge att passagerarfartyg, vars
tidtabellsenliga resor gor det opraktiskt for dem att uppratta sadana register,
undantas fran kravet pa passagerarregistrering.

Regel 28

Landnings- och hamtningsomraden for helikoptrar

1 P4 alla roropassagerarfartyg ska finnas en helikopterhamtningsplats
som uppfyller kraven i IAMSAR-manualen®®,

2 PA roropassagerarfartyg som ar 130 m eller langre ska det finnas en
helikopterlandningsplats.
Allmanna rad

Omrade for helikopterlandning pd roropassagerarfartyg bor vara
utformat enligt MSC/Circ.895%,

Regel 29
Beslutsstod for befalhavare pa passagerarfartyg.

1 Denna regel galler alla passagerarfartyg.

2 P4 alla passagerarfartyg ska det for beslutsfattare finnas ett
beslutsstod for hantering av nédsituationer tillgangligt pa bryggan.

3 Beslutsstodet ska bestd av minst en tryckt nédplan eller flera
nodplaner. Alla foérutsebara nddsituationer ska identifieras i nddplanen
inklusive, men inte begransade till, féljande huvudgrupper av nodsituationer

1. brand,
2. skada pa fartyget,
3. fororening,
4

olagliga handlingar som hotar fartygets sakerhet och skydd for
passagerare och besattning,

5. personolycksfall,

% The International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual, Volume 11
(IAMSAR Manual).
% MSC/Circ.895, Recommendation on helicopter landing areas on ro-ro passenger ships.
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6. lastrelaterade olycksfall, och

7. hjélp till andra fartyg vid nodsituationer.

Allménna rad

Riktlinjer for hur ett beslutsstdds nddplan eller nédplaner bor vara
utformade finns i resolution A.852(20)%".

4 Rutinerna vid nddsituationer som uppréttats i nédplanen/-planerna
ska ge stod for beslut till befalhavare for hantering férutsebara nod-
situationer eller kombinationer déarav.

5 Nodplanen/-planerna ska ha en enhetlig struktur och vara latta att
anvanda. Dar sa ar tillampligt ska aktuellt lastfall, sésom det beraknats for
passagerarfartygets stabilitet under resan, anvandas i skadekontrollsyfte.

6 Utover tryckt nodplan kan Transportstyrelsen medge att man pa
passagerarfartyg dven anvander datorbaserat beslutsstdd, som lamnar all den
information som finns i nddplan, sasom rutiner och checklistor, och som kan
presentera en lista Gver rekommenderade atgarder att vidta i forutsebara
nddsituationer.

Regel 30

Ovningar

1 Denna regel géller alla passagerarfartyg.

2 Ovning i att dverge fartyget och en brandévning ska genomforas

varje vecka. Hela besattningen behdver inte delta i varje dvning, men varje
besattningsmedlem maste delta i en évning att Gverge fartyget och en
brand6vning varje manad, enligt 19.3.2. Passagerare ska sd langt som
mojligt uppmuntras att delta i dessa dvningar.

57 Resolution A.852(20), Guidelines for a structure of an integrated system of contingency
planning for shipboard emergencies.
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Sektion 11 - lastfartyg
(Sarskilda bestammelser)
Regel 31
Livraddningsfarkoster och beredskapsbatar
1 Livraddningsfarkost
1.1  Lastfartyg ska medfora

1. en eller flera helt tackta livbatar, som uppfyller kraven i LSA-koden
4.6, med kapacitet att pa varje sida av fartyget rymma totala antalet
ombordvarande, och

2. kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3, med en vikt understigande 185 kg
och placerade sa att de latt kan flyttas fran sida till sida pd samma
dacksnivd, med sddan sammanlagd kapacitet att de rymmer alla
ombordvarande. Om livflotten/-flottarnas vikt ar 185 kg eller mer
och de inte &r placerade sa att de latt kan flyttas fran sida till sida pa
samma décksniva, ska totala kapaciteten pé varje sida vara tillracklig
for att rymma samtliga ombordvarande.

1.2 I stallet for att uppfylla kraven i 1.1 fér lastfartyg medféra

1. en eller flera frifallslivbatar, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.7,
som kan sjosattas genom fritt fall dver fartygets akter med kapacitet
att rymma totala antalet ombordvarande, och

2. dessutom en eller flera uppblashara eller harda livflottar, som upp-
fyller kraven i LSA-koden 4.2 och 4.3, med en sammanlagd
kapacitet att pd varje sida av fartyget rymma samtliga ombord-
varande. Livflottarna pd minst ena sidan av fartyget ska betjanas av
sjosattningsanordning.

1.3 | stallet for att uppfylla kraven i 1.1 eller 1.2 far lastfartyg, kortare &n
85 meter, som inte &r olje-, kemikalie- eller gastankfartyg, uppfylla foljande
krav:

1. de ska vara utrustade med en eller flera uppblasbara eller harda
livflottar, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3, med en
sammanlagd kapacitet pd varje sida av fartyget att rymma samtliga
ombordvarande,

2. om livflottarna inte forvaras enligt 1.3.1 samt har en vikt under

185 kg och ar placerade s att de latt kan flyttas fran sida till sida pa
samma dacksniva, ska antalet livflottar vara sadant att tillganglig
kapacitet pa varje sida av fartyget rymmer 150 % av det totala
antalet personer ombord,
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3. om den beredskapsbdt som kravs enligt 2 ocksé &r en helt tickt
livbat, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.6, far den inkluderas i
den totala kapacitet som krévs enligt 1.3.1, forutsatt att den totalt
tillgangliga kapaciteten pa bada sidor av fartyget ar minst 150 % av
antalet ombordvarande, samt

4. om nagon livraddningsfarkost skulle ga farlorad eller bli obrukbar
ska det finns ett tillrackligt antal livraddningsfarkoster pa varje sida,
inklusive de med en vikt under 185 kg, som ar forvarade sa att de latt
kan flyttas fran sida till sida pa samma dacksniva, for att rymma alla
ombordvarande.

1.4  Lastfartyg, dar det horisontella avstandet fran yttersta dndan av foren
eller aktern till den narmaste livraddningsfarkosten ar mer &n 100 m, ska,
utover de livflottar som krévs i 1.1.2 och 1.2.2, medfora en livflotte placerad
sd langt majligt forover eller akteréver eller en livflotte placerad sa langt
forover och en annan sa langt akterdver som &r praktiskt mojligt. Sadan
livflotte kan vara sakert surrad sa att den kan losgoras manuellt och behéver
inte vara av den typ som kan sjosdttas med en godkand sjoséttnings-
anordning.

Allménna rad

Med hansyn till vad som ségs i regel 7.2.1.2 om avsides belagna
stationer for livraddningsfarkoster bor dessa vara utrustad med
foljande:

1. minst tvd raddningsvastar och tva raddningsdrakter,

2. tillfredsstallande belysning i enlighet med vad som star i regel
16.7, antingen fast eller barbar. Belysningen bor vara av sadan
styrka att den kan lysa upp sjésattningsanordningens stuvningsplats
och sjosattningsomradet i vattnet. Om barbar belysning anvands bér
det finnas hallare fér denna pa bada sidor av fartyget, och

3. en livbatslejdare eller annan embarkeringsanordning som
majliggor kontrollerad nedgang till vattnet enligt regel 11.7.

1.5  Med undantag av den livraddningsfarkost som avses i 16.1.1 ska alla
livréddningsfarkoster som behdvs for att alla ombord ska kunna dverge
fartyget kunna sjosattas med full last av personer och utrustning inom
10 minuter frn det att signalen for att Gverge fartyget har givits.

1.6 Kemikalie- och gastankfartyg med last av &mnen, som enligt IBC-
koden, kapitel 17 samt IGC-koden, kapitel 19, avger giftiga angor eller
gaser, ska i stallet for helt tackta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden
4.6, medfora livbatar med ett sjélvstandigt slutet luftsystem som uppfyller
kraven i LSA-koden 4.8.

1.7  Olje-, kemikalie- och gastankfartyg som transporterar gods med en
flampunkt under 60°C, faststallt genom prov med sluten behallare, ska med-
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fora brandskyddade livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.9 i stallet
for helt tackta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.6.

1.8 Bulkfartyg byggda den 1 juli 2006 eller efter detta datum ska, utan
hinder av kraven i 1.1, uppfylla kraven i 1.2.

2 Beredskapsbatar

Lastfartyg ska medfora minst en beredskapsbat som uppfyller kraven i LSA-
koden 5.1. En livbat kan accepteras som beredskapsbat, forutsatt att den och
dess anordningar for sjosattning och ombordtagning aven uppfyller kraven
for beredskapsbatar.

Regel 32
Personlig livraddningsutrustning

1 Livbojar

1.1  Lastfartyg ska medfora det antal livbojar, uppfyllande kraven i 7.1
och LSA-koden 2.1, som féljer av foljande tabell:

Fartygets langd i meter Minsta antal livbojar
Under 100 8
100 och under 150 10
150 och under 200 12
200 och over 14

1.2 Sjalvtandande livbojsljus pd tankfartyg som kravs enligt 7.1.3 ska
vara av batteridriven typ.

2 Ljus pa raddningsvastar

2.1  Detta avsnitt galler alla lastfartyg.

2.2 Alla raddningsvastar pd lastfartyg ska vara utrustade med ett ljus
som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3.

3 Raddningsdrakter

3.1  Detta avsnitt galler alla lastfartyg.

3.2 Det ska finnas en raddningsdrakt i lamplig storlek som uppfyller
kraven i LSA-koden 2.3 for varje person ombord. For andra fartyg an
bulkfartyg kravs inte sadana raddningsdrakter, forutsatt att fartyget
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uteslutande trafikerar omraden i varmt klimat dar enligt Sjofartsverket sadan
utrustning inte anses nédvandig.

Allménna rad

Riktlinjer for bedémningen om TPA och varmt klimat finns i IMO-
cirkular MSC/Circ.1046%%,

3.3  Om ett fartyg har vakt- eller arbetsstationer placerade langt fran
platser dar raddningsdrakter normalt &r stuvade, inklusive den avlagset
placerade livflotte som medférs enligt regel 31.1.4, ska det pa dessa platser
finnas extra raddningsdrékter i lamplig storlek for det antal personer som
normalt ar pa vakt eller arbetar pa sadana platser.

3.4  Raddningsdrakter ska placeras sa att de ar snabbt atkomliga.
Platserna dar de forvaras ska vara tydligt utmarkta.

3.5  De réddningsdrékter som uppfyller kraven i denna regel anses dven
uppfylla kraven i 7.3.

Regel 33
Anordningar for embarkering och sjosattning av
livraddningsfarkoster

1 Anordningar for embarkering av livraddningsfarkoster pa lastfartyg
ska vara sa konstruerade att livbétar kan embarkeras och sj6sattas direkt fran
forvaringsplatsen och livflottar som sjosatts med dévertar kan embarkeras
och sjosattas fran en plats i omedelbar anslutning till forvaringsplatsen eller
frén en plats dit livflotten enligt kraven i 13.5 flyttas fore sjosattning.

2 P lastfartyg, med en bruttodraktighet av minst 20 000, ska livbatar

kunna sjosattas, om nodvandigt med hjalp av fanglinor, da
fartyget gor upp till 5 knop i lugnt vatten.

% MSC/Circ.1046, Guidelines for the assessment of thermal protection.
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Sektion IV — Prestandakrav for livraddnings-
utrustning och livraddningsanordningar

Regel 34

Bestammelser om krav pa livraddningsutrustning och livraddningsanord-
ningar finns i 2 och 3 88.
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Sektion V — Ovrigt

Regel 35
Utbildningshandbok och hjalpmedel for 6vning ombord

1

2

Denna regel galler alla fartyg.

Det ska finnas en utbildningshandbok som uppfyller kraven i 3 i

varje mass och rekreationsutrymme eller en i varje besattningshytt.

3

En utbildningshandbok, som kan omfatta flera volymer, ska

innehélla instruktioner och information pé& lattbegripligt sprak, sa rikt
illustrerad som méjligt, om fartygets livraddningsutrustning och om bésta
metoderna for att 6verleva. Sadan information kan helt eller delvis lamnas i
form av audiovisuella hjalpmedel i stéllet for handboken. Féljande ska
forklaras i detalj.

1.

10.

11.
12.
13.

14.

Hur man tar pa raddningsvastar, raddningsdrakter och antiexpone-
ringsdréakter, om tillampligt.

Samling vid anvisade samlingsstationer.

Embarkering, sjoséttning, klargéring av livrdddningsfarkoster och
beredskapsbatar inklusive anvindning av marina evakueringssystem,
om tillampligt.

Tillvagagangssatt vid sjosattning inifran livraddningsfarkosten.
LGsgorning fran sjosattningsanordningar.

Tillvagagangssatt och anvandning av skyddsanordningar i sjo-
sattningsomraden, om tillampligt.

Belysning i sjosattningsomraden.
Anvandning av all 6verlevnadsutrustning.
Anvandning av all sparningsutrustning.

Illustrerad information om anvandning av radioutrustning for liv-
raddning.

Anvandning av drivankare.
Anvéndning av motor och tillbehor.

Upptagning av livraddningsfarkoster och beredskapsbatar inklusive
stuvning och surrning.

Risker med kyla och behovet av varma kléder.
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15.

16.

17.

18.
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Basta sattet att anvanda livraddningsfarkostens resurser for over-
levnad.

Réaddningsmetoder, inklusive anvandning av redskap for raddning
fran helikopter (balten, korgar, bérar), livraddningsstol och land-
baserad livraddningsutrustning samt fartygets linkastare.

Alla dvriga funktioner upptagna i monstringslistan och ndd-
instruktioner.

Instruktioner for nddreparation av livraddningsutrustning.

Varje fartyg som &r utrustat med marint evakueringssystem ska ha

hjélpmedel for traning ombord hur man anvénder systemet.

5

Utbildningshandboken ska vara skriven pa fartygets faststallda

arbetssprak.

Regel 36
Instruktioner for underhall ombord

Instruktioner for underhdll av livraddningsutrustning, ombord pa fartyget,
ska vara lattbegripliga, illustrerade nar s ar mojligt samt, nar sa ar lampligt,
omfatta féljande for varje redskap.

N o g~ w DN e

En checklista att anvéndas vid inspektion enligt regel 20.7.
Instruktioner for underhall och reparation.

Schema for periodiskt underhall.

Smorjschema med rekommenderade smdrjmedel.
Forteckning 6ver utbytbara delar.

Forteckning over tillgangliga reservdelar.

Journal for anteckningar om inspektioner och underhall.

Allménna rad

Riktlinjer for framtagande av instruktioner och underhallsmanualer
for livbatsanordningar finns i IMO-cirkular MSC.1/Circ.1205%.

% MSC.1/Circ.1205, Guidelines for developing operation and maintenance manuals for
lifeboat systems.
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Regel 37
Instruktioner for monstringslista och nodsituationer

1 Méonstringslistan ska specificera information om den allméanna
nodsignal och det offentliga hogtalarsystem som foreskrivs i LSA-koden 7.2
samt atgarder att vidtas av besattning och passagerare nar detta larm har
gatt. Monstringslistan ska ocksa beskriva hur ordern for att 6verge fartyget
ska ges.

2 Alla passagerarfartyg ska ha rutiner for att lokalisera och radda
passagerare som stangts inne i sina hytter.

3 Méonstringslistan ska visa de uppgifter som avdelats till de olika
besattningsmedlemmarna, inklusive

1. stdngning av vattentdta dorrar, brandddrrar, ventiler, spygatter,
stormluckor, skylights, fonsterventiler och andra liknande 6ppningar
i fartyget,

att utrusta livraddningsfarkoster och annan livraddningsutrustning,
klargéring och sjosattning av livraddningsfarkoster,

allméanna forberedelser av annan livraddningsutrustning,

att samla passagerarna,

att anvanda kommunikationsutrustning,

att bemanna brandgrupper for bekdmpning av brand, och

© N o g > w DN

speciella uppgifter vad géller nyttjande av utrustning och installa-
tioner for brandbekampning.

4 Monstringslistan ska ange vilka befal som &r ansvariga for att liv-
raddnings- och brandutrustning halls i gott skick och ar klara for omedelbar
anvéndning.

5 Monstringslistan ska ange erséttare for nyckelpersoner som kan bli
neutraliserade och da sarskilt tanka pa att olika nodsituationer kan krava
olika atgarder.

6 Monstringslistan ska visa vilka uppgifter besattningsmedlemmar
tilldelats da det galler passagerare i nddsituationer. | dessa uppgifter ska inga
1. att varna passagerarna,

2. att se till att passagerarna ar lampligt kladda och har tagit pa sina
réddningsvastar riktigt,

3.  att samla passagerarna vid samlingsstationer,

4. att halla ordning i gangar och trappor och allmant 6vervaka passage-
rarnas forflyttning, och
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5. attsetill att ett forréd av filtar tas till livraddningsfarkosten.

7 Monstringslistan ska fardigstallas innan fartyget gar till sjoss. Om
nagon andring sker i beséttningen som gér det nodvandigt att dndra i monst-
ringslistan efter det att den har fardigstéllts, ska befalhavaren antingen
revidera listan eller fardigstalla en ny lista.

8 Formularet for monstringslista pa passagerarfartyg ska, for att fa
anvandas, innehalla de uppgifter denna regel foreskriver.
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Del C
Alternativ utformning av livraddnings-
utrustning och livraddningsanordningar

Regel 38
Alternativ utformning av livraddningsutrustning och
livraddningsanordningar

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att beskriva en metod for alternativ utformning av
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar.

2 Allméant

2.1 Livraddningsutrustning och livraddningsanordningar far avvika fran
de krav som stalls i del B, forutsatt att den alternativa utformningen
uppfyller syftet med de berdrda kraven och uppnar en sikerhetsniva som
motsvarar dessa foreskrifter.

2.2 Nar en alternativ utformning avviker fran kraven i del B ska den
genomga teknisk analys, utvardering och godkéannande i enlighet med denna
regel.

3 Teknisk analys
Den tekniska analysen ska utarbetas och lamnas in till Sjofartsverket enligt

IMO-cirkular MSC.1/Circ.1212%. Den ska minst omfatta féljande delar:

1. faststéllande av fartygstyp samt livraddningsutrustning och
livraddningsanordningar som berérs,

2. faststéllande av de krav i del B som livraddningsutrustningen
och livraddningsanordningarna inte kommer att uppfylla,

3. faststallande av dels pa vilket satt den foreslagna
utformningen inte kommer att uppfylla kraven i del B, dels

60 MSC.1/Circ.1212, Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS
chapters I1-1 and I11.
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pa vilket sétt den foreslagna utformningen ges stéd genom
overensstammelse med andra erkénda tekniska standarder
eller industristandarder,

4, faststallande av fartygets, livraddningsutrustningens och liv-
raddningsanordningarnas prestanda i férhallande till
relevanta krav i del B:

4.1 prestanda ska ge en sékerhetsniva som inte understiger
relevanta krav i del B, och

4.2 prestanda ska vara kvantifierbara och métbara,

5. en detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen
med en forteckning dver de antaganden som ligger till grund
for utformningen och 6ver eventuella foreslagna
begransningar eller forutsattningar vad galler fartygets drift,

6. en teknisk motivering som visar att den alternativa
utformningen nar upp till sakerhetsprestanda, och

7. en riskbedémning baserad pa faststallda mojliga brister och
risker som &r kopplade till forslaget.

4 Utvardering av den alternativa utformningen

4.1 Den tekniska analys som kravs i avsnitt 3 ska utvdrderas och
godkdnnas av  Sjofartsverket med beaktande av  IMO-cirkulér
MSC.1/Circ.1212°,

4.2 En kopia av den dokumentation som visar att den alternativa
utformningen uppfyller denna regel och som har godkénts av Sjofartsverket
ska medftras ombord.

5 Informationsutbyte

Ut6ver ovanstaende ska en sammanfattande beskrivning av den alternativa
utformningen bifogas. Denna ska vara skriven sa att den kan vidarebefordras
till IMO.

6 Ny utvardering pa grund av andrade férutsattningar

Om de antaganden och begrénsningar i fartygets drift som faststélldes i den
alternativa utformningen andras, ska den tekniska analysen goras under de
&ndrade forutsattningarna och godkénnas av Sjofartsverket.

61 MSC.1/Circ.1212, Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS
chapters 11-1 and I1I.
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