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TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord ;

beslutade den 3 november 2009.

Transportstyrelsen foreskriver' foljande med stod av 2 kap. 1 och 4 8§
samt 6 kap. 11 § fartygssékerhetsférordningen (2003:438) och beslutar
foljande allmanna rad.

1 kap. Tillampningsomrade

18 Om inte annat anges ska dessa foreskrifter tillampas pa:

— svenska passagerarfartyg,

— svenska fritidsfartyg med en bruttodraktighet om 100 och daroéver,

— Ovriga svenska fartyg med en bruttodréktighet om 20 och déardver,
samt

— utlandska fartyg som anvands till sjéfart inom Sveriges sjéterritorium.

Foreskrifterna ska inte tillampas pa:

— Orlogsfartyg, eller

— fritidsfartyg vilka omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar
och andra forfattningar i fraga om fritidsbatar’, andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/44/EG av den 16 juni 2003 om

' Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och réadets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster (EGT L 204,
21.7.1998, s. 37, Celex 31998L0034), andrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L0048).

Jfr rddets direktiv 98/18/EG om sakerhetshestammelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg (EGT L 144, 15.5.1998, s. 1, Celex 31998L.0018) senast andrat genom
Kommissionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.07.2003, s. 6, Celex 32003L0075),
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG om sérskilda stabilitetskrav for
roropassagerarfartyg (EUT L 123, 17.5.2003, s. 22, Celex 32003L0025) senast andrat
genom Kommissionens direktiv 2005/12/EG (EUT L 048, 19.02.2005, s. 19, Celex
32005L.0012) och rédets direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sikerhetsregler
for fiskefartyg som har en l&ngd av 24 meter och déréver (EGT L 34, 9.2.1998, s. 1, Celex
397L0070) senast a&ndrat genom kommissionens direktiv 2002/35/EG (EGT L 112,
27.4.2002, s. 21, Celex 32002L0035).

2 EGT L 164, 30.6.1994, Celex 31994L.0025.
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andring av direktiv 94/25/EG om tillnarmning av medlemsstaternas lagar
och andra férfattningar i friga om fritidsbétar’.

Konstruktion och stabilitet for fartyg pa internationell resa samt
passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomrade A

28 Bilaga 1 ska tillampas pa:

— fartyg pa internationell resa, och

— passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomréade A,

dock inte pa:

— lastfartyg med en bruttodréktighet under 500,

— fartyg som saknar framdrivningsmaskineri,

— fritidsfartyg,

— fiskefartyg,

— hoghastighetsfartyg, eller

— fartyg som endast trafikerar Nordamerikas Stora Sjdar och
St. Lawrencefloden 6sterut till loxodromen frdn Cap des Rosier till West
Point, Anticosti Island, och pa nordsidan av Anticosti Island till meridianen
63° W.

Fribord for fartyg pa internationell resa

38§ Bilaga 2 ska tillampas pa fartyg pa internationell resa,

dock inte pa:

— fartyg med en langd (L., ) mindre &n 24 m,

— fritidsfartyg,

— fiskefartyg, eller

— hoghastighetsfartyg som uppfyller Transportstyrelsens féreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:104) om sakerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-
koden 2000), samt

— fartyg som endast trafikerar

a) Nordamerikas Stora Sjoar och St. Lawrencefloden Osterut till loxo-
dromen fran Cap des Rosier till West Point, Anticosti Island, och pa nord-
sidan av Anticosti Island, till meridianen 63°W,

b) Kaspiska havet, eller

c) floderna La Plata, Parana och Uruguay osterut till loxodromen fran
Punta Rasa (Kap San Antonio) i Argentina till Punta del Este i Uruguay.

Av 2 kap. 5 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) framgar att
utlandska fartyg ska tillampa bestammelserna i 1966 ars internationella
lastlinjekonvention eller motsvarande.

3 EUT L 214, 26.8.2003, Celex 32003L0044.



TSFS 2009:114

Konstruktion

4§ Bilaga 3 ska tillampas pa alla svenska fartyg.

Intaktstabilitet

58 Bilaga 4 ska tillampas pa alla svenska fartyg, dock inte highastig-
hetsfartyg.

Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

68 Bilaga 5 ska tillampas pa:

— svenska fartyg pd inrikes resa,

— svenska fartyg med en langd (L.,) mindre 4n 24 m pd internationell
resa,

— svenska fritidsfartyg pé internationell resa, och

— svenska fiskefartyg pa internationell resa,

dock inte pa hoghastighetsfartyg som uppfyller Transporstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2009:104) och allminna rdd om sikerheten pa hoghastig-
hetsfartyg (HSC-koden 2000).

Skadestabilitet for passagerarfartyg pa inrikes resa

78 Bilaga 6 ska tillampas pa passagerarfartyg pa inrikes resa, i fartomrade
B eller mer inskrankt fart, dock inte pa hoghastighetsfartyg.

Skadestabilitet for lastfartyg och fiskefartyg

88§ Bilaga 7 ska tillampas pa:
— svenska lastfartyg pé internationell resa,
— svenska lastfartyg pa inrikes resa, och
— fiskefartyg,
dock inte pa:
— hoghastighetsfartyg.

Sarskild skadestabilitet for roropassagerarfartyg

9§ Bilaga 8 ska tillampas pa:

— roropassagerarfartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart pa inrikes
resa,

— svenska roropassagerarfartyg da dessa nyttjas i internationell reguljar
trafik, och

— utldndska roropassagerarfartyg som gar pd svenska hamnar, dé dessa
utnyttjas i internationell reguljar trafik,

dock inte pa:

— hoghastighetsfartyg.
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Dokumentation och verifiering

10 § Bilaga 9 ska tillampas pa alla svenska fartyg.

Artbyte, inkop och byte av fartomrade

11 § Fartyg som byter art ska uppfylla de krav som galler for fartyg med
byggnadsdatum det datum da ombyggnad pabdrijas.

12 § a) For fartyg som byter fartomrade bestammer fartygets byggnads-
datum vilka regler som ér tillampliga vad géaller skrovkonstruktion, indel-
ning och skadestabilitet. For fartyg som omfattas av bilaga 2 galler detta
aven med avseende pa fribord.

D& det galler intaktstabilitet for fartyg som byter fartomradde finns
tillampliga regler i bilaga 4 och 9. For fartyg som byter fartomrade och inte
omfattas av bilaga 2, finns tillampliga regler i bilaga 5.

b) For fartyg som flaggas in fran utlandet bestammer fartygets byggnads-
datum vilka regler som é&r tillampliga. Fartyg som flaggas in ska, oavsett
byggnadsdatum, uppfylla tillampligt krav pa klasscertifikat enligt regel 4 i
bilaga 3.

Vid inflaggning fran utlandet ska Europaparlamentets och radets férord-
ning EG) nr 789/2004 av den 21 april 2004 om 6verforing av lastfartyg och
passagerarfartyg mellan register inom gemenskapen och om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 613/91* tilldmpas i den utstrackning som férord-
ningen anger.

Ombyggnad och annan férandring

13§ Om ett fartyg genomgar reparationer, ombyggnad eller annan for-
andring och utrustas i anslutning dartill, ska de atgardade delarna atminstone
uppfylla de krav som tillampades innan &tgarden genomférdes.

Om ett fartyg, oavsett byggnadsdatum, genomgar vasentliga forandringar,
ska fartyget vad galler intaktstabilitet uppfylla tillampliga regler i bilaga 4
och 9. Ombyggda delar ska vad galler skrovkonstruktion, tathet och generell
indelning uppfylla tillampliga regler i bilagorna, oavsett fartygets byggnads-
datum.

Ombyggnad vars enda syfte &r att astadkomma en hogre Gverlevnads-
standard anses inte vara en vésentlig forandring.

Vid forandring av fartygets huvuddimensioner ska den inverkan detta har
pa den totala fartygsstrukturen och fribordet beaktas.

Genomgdr passagerarfartyg vasentlig forandring som ger utokad
passagerarkapacitet, ska fartyget dven vad galler indelning och skade-
stabilitet uppfylla de krav som galler for fartyg med byggnadsdatum efter
det datum da dessa foreskrifter trader i kraft.

4
EUT L138, 30.4.2004, sid. 19 (Celex 32004R0789).



For lastfartyg med byggnadsdatum foére 1 januari 2009 ska
MSC.1/Circ.1246° tilldmpas vad géller skadestabilitet.

Alternativa regler

14 § Fartyg konstruerade och byggda enligt ett for omradet samlat regel-
verk, vilket ar heltackande och ger en likvardig sékerhetsniva med dessa
foreskrifter, jamstélls med fartyg som uppfyller kraven i dessa féreskrifter.

158 For fartyg konstruerade och byggda enligt tradition utan hénsyn till
regelverk, eller fartyg av ny typ eller konstruerade enligt nya koncept,
lamnas godkannande av fartygets konstruktion, fribord och stabilitet genom
enskild bedomning av Transportstyrelsen.

Omsesidighetsklausul

16 8 Tekniska krav i dessa foreskrifter géller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

— har lagligen tillverkats eller satts p& marknaden i en annan medlemsstat
inom EU eller i Turkiet, eller

— har lagligen tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustningar enligt forsta stycket inte uppnar en sakerhets-
niva som ar likvardig med den som garanteras genom dessa foreskrifter, ska
tekniska krav i dessa foreskrifter galla.

Undantag

17§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om
det finns sarskilda skal. Detta géller under forutsattning att undantaget inte
strider mot internationella dverenskommelser eller gemenskapsréttslig lag-
stiftning

2 kap. Definitioner

18 | dessa foreskrifter anvands foljande definitioner, om inte annat
sarskilt anges:

Oczmax Krangningsvinkel vid fartygets maximala rédtande
hévarm.

Aktra &ndpunkten  Den aktra begransningspunkten av langden L,

® MSCICirc.1246, Interpretation of Alterations and Modifications of A Major Character.
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Avlopp

Back

Baslinje

BC-koden

Boghdjd (Fp)

Blockkoefficient
(Cv)

Bogserfartyg
Bredd (B;)

Ror som leder Gverbord fran ett slutet utrymme Gver
eller under fribordsdéck, genom vilket backflédning
paverkar fartygets reservdeplacement.

Overbyggnad som stracker sig fran forliga fribords-
perpendikeln akterut till en punkt for om aktra
fribordsperpendikeln. Backen kan bdrja fran en punkt
for om forliga fribordsperpendikeln.

Referenslinje for vertikala matt som vanligen avser
en linje midskepps ovankant kol, som é&r parallell
med konstruktionsvattenlinjen.

Koden for fast bulklast, antagen genom resolution
A434(X1)°,

Vertikalt avstdnd vid forliga fribordsperpendikeln
mellan vattenlinjen och 6versidan av det oskyddade
dacket vid fartygssidan.

Formkoefficient for beskrivning av undervattens-
kroppens fyllighet. Beréknas enligt formeln:

darv =

—volymen av fartygets mallade deplacement utan
bihang for fartyg med bordlaggning av metall;

— volymen av dess deplacement till bordlaggningens
yttersida om fartyget har bordldggning av annat
material;

bada volymerna beraknade vid ett mallat djupgdende
av dy, dar d, &r 85 % av minsta malldjupet.

Vid berdkning av blockkoefficienten for flerskrovs-
fartyg ska hela bredden (B ) anvéndas och inte
bredden av ett enskilt skrov.

Fartyg som drar eller skjuter pa en eller flera enheter.

Den storsta mallade bredden (matt till ytterkant av
spant), métt vid eller under den vattenlinje som mot-
svarar fullastdjupgdende.

® Resolution A.434(X1), Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes.



Bredd (B..)

Brunn

Bulkfartyg

Byggnadsdatum

Dimensionerings-
tryck

Djupgdende:

fullastdjup-
gaende (d,)

barlastdjup-
gaende (d))

dellastdjup-
gdende (d,)

Déacksbyggnad

Déckshus

Fartygets storsta bredd midskepps, métt till ytterkant
av spanten i fartyg med bordlaggning av metall; matt
till skrovets yttersida i fartyg med bordlaggning av
annat material, om inte annat uttryckligen anges.

Omrade pa ett oskyddat dack dar vatten kan bli
stdende. Omradet anses vara en brunn om det har tva
eller flera sidor som sténger inne vattnet.

— fartyg, inklusive malm- och kombinationsfartyg,
med byggnadsdatum fére den 1 juli 2006, med enkelt
déck, toppvingtankar och hoppertankar i lastrummen,
huvudsakligen avsedda att frakta fasta bulklaster,
samt

— fartyg, inklusive malm- och kombinationsfartyg,
med byggnadsdatum den 1 juli 2006 eller senare,
huvudsakligen avsedda att frakta fasta bulklaster.

Det datum da fartyget kolstracks eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium; motsvarande bygg-
nadsstadium innebér att byggnation som kan identi-
fieras till ett enskilt fartyg har pabdrjats och samman-
sattning av detta fartyg har nétt en omfattning av
minst 50 ton eller 1 % av den uppskattade totalvikten
av allt material som ingér i fartygets struktur, om den
&r mindre.

Den vattenpelare som anordningar och struktur, vilka
i intakt- och skadestabilitetsanalysen antas vattentata,
ar dimensionerade att tala.

Det djupgdende som  motsvarar  fartygets
sommarlastvattenlinje.

Det djupgédende som motsvarar minsta forutsedda
lastning och tankinnehall, men aven barlast som &r
nodvandig for fartygets stabilitet och eller ned-
sankning. For passagerarfartyg ska fullt antal
passagerare och besattning inga.

motsvarar barlastdjupgaendet adderat med 60 % av
differensen mellan fullast- och barlastdjupgéaende.

Overbyggnad, dackshus eller kapp.

En pa fribordsdicket belagen dackad byggnad, som
har sidorna indragna innanfor bordlaggningen med
mer an 4 % av fartygets bredd (B,,).
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Egenvikt

Erkéand
organisation

Eskortbogserfartyg

Fartomrade

Fartyg med
speciellt anvand-
ningsomrade

Felséaker

Fiskefartyg

Flushdéckat fartyg

Fardigstéllt fartygs deplacement i ton, inkluderande
normala driftsnivder av vatskor i maskin och till-
horande rérsystem men utan last, bransle, smorjolja,
barlastvatten, farskvatten, matarvatten i tankar, for-
brukningsforrdd samt passagerare, besattning och
deras tillhdrigheter.

For svenskt fartyg avses en sddan organisation som
anges i 1 kap. 5 § fartygssékerhetslagen (2003:364)
och som Transportstyrelsen enligt 9 kap. 2 § fartygs-
sakerhetsforordningen (2003:438) har ingatt avtal
med.

For fartyg frdn medlemsstater avses en organisa-
tion som erkants i enlighet med radets direktiv
94/57/EG’ av den 22 november 1994 om
gemensamma regler och standarder fér organisationer
som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg
och for sjofartsadministrationernas verksamhet i
forbindelse dérmed, senast &ndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/84/EG®.

For ovriga fartyg avses sadan organisation som
anges i SOLAS, kap. XI-1, regel 1.

Bogserfartyg avsett for att styra, bromsa eller i évrigt
kontrollera assisterat fartyg dar den styrande kraften
skapas genom de hydrodynamiska krafter som verkar
pa bogserfartygets skrov.

Omrade definierat i fartygssikerhetsforordningen
(2003:438) och Transportstyrelsens  foreskrifter
(TSFS 2009:8) om fartomradenas indelning.

Fartyg som omfattas av SPS-koden.

Innebir att vid fel pd komponenter ska systemet stalla
sig i ett 1age dar konsekvensen av felet inte forvérras.

Fartyg som dar utrustat och i affarsmassigt syfte
anvands for att fanga fisk eller andra levande
organismer ur havet.

Fartyg som saknar 6verbyggnad pa fribordsdacket.

7 EGT L 319, 12.12.1994, s. 20, Celex 394L0057.
® EGT L 324, 29.11.2002, 5. 53, Celex 3020084,



Flddningsvinkel

(99
Fldningséppning

Fribord

Fribordsdjup (D..)

Fribordsdéack

Den minsta kréngningsvinkeln vid vilken en flod-
ningsGppning nar vattenytan.

Oppning ovanfér vattenlinjen som inte kan tillslutas
vadertatt och genom vilken fartyget vid krangning
kan flodas. En liten Oppning definieras inte som
flodesdppning, om flédning genom denna inte
resulterar i progressiv fyllning.

Det vertikala avstandet, matt midskepps, mellan over-
kanten av dackslinjen och 6verkanten av den tillamp-
liga fribordslinjen.

For oppna fartyg ar faststallt fribord avstandet
mellan &verkant skrov och ©Overkant av den
tillampliga fribordslinjen. Avstandet mats i den punkt
langskepps, dar avstndet mellan dverkant skrov och
konstruktionsvattenlinjen ar minst.

a) Fribordsdjupet (D..) ar malldjupet midskepps
plus tjockleken av fribordsdacket vid fartygssidan.

b) | fartyg som har rundad overgang mellan sida
och dack med storre radie &n 4 % av bredden (B.,)
eller som har ovanlig form i 6vre delen av sidorna,
ska fribordsdjupet (D) anses vara lika stort som fri-
bordsdjupet i ett fartyg, som har dels en midskepps-
sektion med lodrdta sidor i den Ovre delen, dels
samma déacksbukt, samt en tvérskeppsyta i Ovre
sektionsdelen som ar lika stor som tvarskeppsytan i
den verkliga midskeppssektionen.

a) Fribordsdécket ar normalt det &versta, full-
stdndiga oskyddade dack som har fasta anordningar
for tillslutning av alla 6ppningar i déackets for vader
och sjo utsatta delar och under vilket alla 6ppningar i
fartygets sidor ar forsedda med fasta anordningar for
vattentét tillslutning.

b) Lé&gre dack som fribordsdack.

Efter beslut av Transportstyrelsen kan, i det
enskilda fallet pd begéran av fartygets agare, ett lagre
dack betraktas som fribordsdack pa villkor att det ar
ett fast och fullstandigt déck, kontinuerligt i tvar-
skeppsled och i langskeppsled, atminstone mellan
maskinrummet och pikskotten.

(i) Ar detta lagre dack stegat, ska dackets lagsta
del och en ténkt linje i dess forlangning,
parallell med dackets 6vre del, rdknas som
fribordsdéack.

(if) Nér ett lagre dack réaknas som fribordsdack,
ska den del av skrovet som hojer sig dver

TSFS 2009:114



TSFS 2009:114

10

fribordsdécket betraktas som éverbyggnad vid
tillampning av villkoren foér berdkning och
faststdllande av fribord. Det &r fran detta dack
som fribordet berdknas.

(iii) Nér ett lagre dack raknas som fribordsdéck ska

ett sadant dack dtminstone besta av en lampligt
forstyvad stringer vid fartygssidan och tvér-
skepps vid varje vattentatt skott, som inom
lastlddan har en utstrackning till det Gvre
dacket. Vidden av dessa stringrar ska inte vara
mindre an att de kan utféras pd ett tillfreds-
stallande satt med avseende pa fartygets
struktur och drift. Stringerarrangemanget ska
ocksa vara sadant att styrkekraven uppfylls.

¢) Recesser och steg i fribordsdack

(i)

(i)

Dér en recess i fribordsdacket gar fran sida till
sida av fartyget och den overstiger 1 m i langd,
ska den l&gsta delen av det oskyddade dacket
och dess forlangning, parallell  med
fribordsdacket, ses som fribordsdacket (se
figur 1).

Dér recessen inte gar till fartygssidan ska
dackets 6vre del ses som fribordsdacket.

(iii) Recesser som inte gar fran sida till sida i ett

dack under det oskyddade décket, ansett som
fribordsdack, behover inte beaktas under forut-
séttning att alla Oppningar i vaderdéacket &ar
utrustade med vadertata tillslutningsanord-
ningar.

(iv) Vid oskyddade recesser ska drénering samt de

v)

fria vatskeytornas inverkan pa stabiliteten
beaktas.

Bestdmmelserna i (i) till och med (iv) ska inte
tillampas pd mudderverk, pramar eller
liknande farkoster med stora Oppna lastrum.
For dessa farkoster meddelar Transport-
styrelsen beslut i det enskilda fallet.

>10m Linje parallell med

Figur 1



Fribords-
perpendiklar

Fritidsfartyg

Fullstandig
Overbyggnad

Fonster
Fonsterventil
Forliga
andpunkten

Forsérjningsfartyg

Gastankfartyg

GZ-kurva

szax

Hoghastighets-
fartyg

Forliga och aktra fribordsperpendiklarna betecknar
forliga respektive aktra andpunkten av langden (L.,).
Den forliga fribordsperpendikeln ska sammanfalla
med stdvens forkant i den vattenlinje dér langden
(L) mats.

Fartyg som inte har ombordanstéllda, inte medfor fler
an 12 passagerare och inte anvéands i affarsmassig
verksamhet.

Overbyggnad som minst stricker sig mellan forliga
och aktra perpendiklarna.

Andra ljuséppningar an fonsterventiler.

Rund eller oval ljuséppning med en area som inte
overstiger 0,16 m’.

Den forliga begransningspunkten av langden L.

Fartyg som i huvudsak &r sysselsatt med transport av
fornodenheter, material och utrustning till och fran
mobila offshoreborrningsenheter, fasta eller flytande
plattformar och liknande offshoreinstallationer, eller
fartyg, inkluderat brunnsstimuleringsfartyg, som pa
annat satt primart ar sysselsatt inom offshoresektorn,
dock inte mobila borrningsplattformar, kranpramar,
rérlaggningspramar och flytande bostadsplattformar.

Lastfartyg som &r byggt eller anpassat for, och som
anvénds for bulktransport av flytande gas eller andra
produkter listade i kap. 19 i IGC-koden.

Kurva som utvisar fartygets rétande hdvarm som
funktion av krangningsvinkeln.

Fartygets maximala ratande havarm.

Fartyg som uppfyller Transportstyrelsens foreskrifter
och allméanna rad (TSFS 2009:104) om sakerheten pa
hoghastighetsfartyg  (HSC-koden  2000), eller
Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
(TSFS 2009:103) om sakerheten pa hdghastighets-
fartyg (HSC-koden 1994).
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Hojd av inre &nde  Avstandet mellan den hogsta punkten i rérledningen
och djupaste lastvattenlinjen (se figur 2).

@
=
H

\ h=hojd avinre &nde

Figur 2

—

Hojt halvdack En dverbyggnad som har en utstrackning for om aktra
fribordsperpendikeln, som till dvervdgande delen har
en hojd som &r l&gre &n en dverbyggnad med normal-
héjd, och har ett intakt frontskott (med icke
Oppningsbara fonsterventiler med stormluckor och
bultade manluckor). Om frontskottet inte ar intakt pa
grund av dorrar och andra tilltradeséppningar, raknas
Overbyggnaden som en poop.

IBC-koden Den internationella koden for fartyg som trans-
porterar farliga kemikalier i bulk’, antagen genom
MSC.4(48).

ICLL Den internationella lastlinjekonventionen 1966 och

1988 ars protokoll med éndringarlo.

IGC-koden Den internationella koden for fartyg som trans-
porterar flytande gas i bulk*, antagen genom
resolution MSC.5(48).

IMO Den internationella sjéfartsorganisationen.

Indelningsvatten- ~ Den vattenlinje som anvands vid bestdmning av
linje fartygets indelning.

° The International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk.
' The International Convention of Load Lines, 1966, and Protocol of 1988, as amended.

" The International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk.
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Inre &nde

Inrikes resa

Intaktstabilitets-
koden

Internationell resa

Isbrytare

Klasscertifikat

Kemikalie-
tankfartyg

Kéllinje

Lagningslucka

Lastfartyg

Ljusdppning

12

Den punkt déar vatten trénger in och flodar fartyget
vid en backflédning, om ventilfel skulle uppsta.

Resa fran en svensk hamn till samma hamn eller
annan svensk hamn.

Code on Intact Stability for all Types of Ships
Covered by IMO Instruments, antagen genom
resolution A.749(18).

Resa fran svensk hamn till en hamn i annat land eller
vice versa.

Fartyg speciellt konstruerat och byggt for att bryta is.

Ett certifikat utfardat av en organisation, som erkants
i enlighet med ridets direktiv 94/57/EGY, vilket
intygar att fartyget ar byggt och héllet i stand i
enlighet med organisationens regler.

Ett lastfartyg som &r byggt eller anpassat for, och som
anvands for bulktransport av flytande produkter
listade i kap. 17 i IBC-koden.

En linje parallell med kélens lutning som midskepps

(relaterat till Iangden L., ) gar genom:

— i fartyg med metallskrov: kélens overkant vid
centerlinjen, eller skarningspunkten mellan bord-
laggningens innerkant och kdlen, om kolen gér
nedanfor den forsta linjen, och

— i tré- eller kompositfartyg: spunningens underkant.
Om midskeppssektionens nedre del bestdr av en
ihalig sektion eller om sambordet har extra tjock-
lek, mats djupet fran skidrningen mellan férlang-
ningen indt av bottens plana del och sidan av kdlen.

Skyddslucka som temporart anvands vid skada pa en
ljusdppning.

Andra fartyg an passagerar-, Orlogs-, fiske- och
fritidsfartyg.

Oppning i skrov, 6verbyggnad, dackshus, kappar,
m.m., forsedd med glas eller motsvarande och med
tillhérande ram.

Radets direktiv 94/57/EG av den 22 november 1994 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och for

sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed.
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Luftror

Langd:
langd (L)

Ventilation for

— tankar,

— kofferdammar,

— tomtankar, samt

—andra utrymmen konstruerade for att vanligen
innehalla vatska.

a) langden (L.,) ar antingen 96 % av hela langden i
en vattenlinje pa 85 % av minsta malldjupet, métt
fran kolens Gverkant, eller langden fran forkant av
forstaven till mittlinjen av roderhjartstocken i samma
vattenlinje, om sistndmnda langd &r storre,

b) for fartyg utan hjartstock ska l&ngden (L) tas
som 96 % av vattenlinjen vid 85 % av minsta
malldjupet,

¢) om stavkonturen &r konkav dver vattenlinjen vid
85 % av minsta malldjupet, ska bade forliga andan av
den totala langden och forstaven tas vid den vertikala
tangenten av den aktersta punkten av stdvkonturen (se
figur 3)



d) for fartyg konstruerade med styrlastighet ska
langden (L) matas vid 85 % av minsta malldjupet
(Dnin)- Vattenlinjen vid vilken langden méts ska vara
parallell med konstruktionsvattenlinjen. For att
bestamma (D) ritas en linje som &r parallell med
kollinjen (skeg inkluderad) och som tangerar dack-
slaget av fribordsdacket. Minsta malldjupet &r det
vertikala avstandet fran 6verkant kol till Gverkant av
fribordsdéckets déacksbalkar vid fartygssidan vid den
punkt dar tangering sker (se figur 4),

—

085D

Férliga perpendikeln av langden (L)

Figur 3

___%

[1]

Dmin _\

0,85 Dmin

L2 L2

D Figur 4
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langd (Ls) Fartygets storsta projicerade, mallade langd vid eller
under dacket/dacken som begransar den vertikala
utstrackningen av flodningen med fartyget i fullast-
djupgéende.

Malldjup a) malldjupet ar det lodrata avstandet fran 6verkant
av kolen till dverkant av fribordsdéackets dacksbalk,
matt vid fartygssidan. | trafartyg och fartyg av tra pa
jarnspant mats djupet fran spunningens underkant.

Om midskeppssektionens nedre del bestar av en
ihdlig sektion eller om sambordet har extra tjocklek,
mats djupet fran skarningen mellan forlangningen
inat av bottnens plana del och sidan av kélen.

For odéackade fartyg & malldjupet det lodréta
avstandet fran Overkant av kolen till overkant
skrovsida, matt vid fartygssidan,

b) i fartyg med rundad overgdng mellan sida och
dack ska malldjupet matas till skdrningspunkten
mellan dédckets och sidans forlangda mallinjer,

¢) om fribordsdacket ar stegat och malldjupet ska
maétas vid n av dackets hogre delar, mats malldjupet
till en tankt linje som ska stracka sig fran dackets
lagre del langs en linje parallell med den héjda delen
(se figur 1).

Marginallinje Linje dragen minst 76 mm under den 6vre kanten av
skottdéacket bordvarts.

MARPOL 1973 ars internationella  konvention  rorande
forhindrande av fororening fran fartyg och dartill
hanforliga protokoll och andringar fran 1978".

Maskinutrymme Utrymmen mellan vattentdta avgrénsningar, som
inrymmer huvud- och hjalpframdrivningsmaskiner,
inkluderande angpannor, generatorer och elektriska
motorer vilka primért &r avsedda for framdrivning.
Vid annorlunda arrangemang kan Transportstyrelsen
besluta om grénserna for maskinutrymmet.

Medlemsstat Stat som &r medlem i Europeiska unionen.

Midskepps Mittpunkten av langden (L,).

Midskepps- Overbyggnad som har en utstrackning som inte gér
overbyggnad forbi forliga eller aktra fribordsperpendikeln.

* The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as

modified by the Protocol of 1978 relating thereto.
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MODU-koden

Normalsprang

Oljetankfartyg

Oskyddade delar
av dack

Passagerarfartyg

Permeabilitet

Plattform

Poop

Pramfartyg

Pramfartyg som
for déackslast

Reguljar trafik

Roropassagerar-
fartyg

* Resolution A.649(16), Code for the Construction and Equipment of Mobile Offshore

Drilling Units.

Den internationella koden for borrplattformar,
antagen genom resolution A.649(16) "

Se regel 38.8 i bilaga 2.

Fartyg som &r byggt eller anpassat huvudsakligen for
transport av olja i bulk i lastrum, kombinationsfartyg
samt fartyg som &r byggt eller anpassat huvud-
sakligen for transport av skadliga flytande @mnen i
bulk nar de for last eller dellast av olja i bulk.

Déck som inte &r skyddat av sluten décksbyggnad.

Fartyg som medfor fler &n 12 passagerare.

Den del av utrymmets volym som kan fyllas med
vatten.

Enhet avsedd for utvinning och exploatering av
naturtillgdngar till havs, t.ex. kolvaten, svavel och
salt.

Overbyggnad som stricker sig fran aktra fribords-
perpendikeln forut till en punkt akter om forliga
fribordsperpendikeln. Poopen kan bdrja vid en punkt
akter om aktra fribordsperpendikeln.

Fartyg utan egen framdrivningsférmaga.

Pramfartyg som medfor endast déackslast, helt dackat
utan andra luckor &n vattentdta manluckor, har en
blockkoefficient (C,) som ar storre &n eller lika med
0,90 och ett bredd/djup-férhallande (B/D) som éar
storre an 3,0.

En rad Overfarter mellan samma tva eller flera
hamnar, antingen enligt offentliggjord tidtabell eller
med sd regelbundna eller ofta férekommande Gver-
farter att de utgdr en igenkéannlig systematisk serie.

Passagerarfartyg med  rorolastutrymmen  eller
utrymmen av sérskild kategori enligt definitionen i
Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
(TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering
och brandslackning pa SOLAS-fartyg byggda den
1 juli 2002 eller senare.

TSFS 2009:114
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Segelfartyg

Signifikant
vaghojd

Skottdack

Sluten
overbyggnad

Slutet system

SOLAS

Spannmalskoden

Fartyg huvudsakligen konstruerat att anvanda vind
for framdrivning och eventuellt forsett med
hjalpmaskin, eller ett fartyg dar forhallandet

segelarea/(volymsdeplacement)? Gverstiger 9.

Medelvardet av den hogsta tredjedelen av vaghojder.

| passagerarfartyg:

— det dversta dack langs hela langden (L) till vilket
de vattentdta skotten &r uppdragna och bord-
laggningen &r vattentat, samt

— det lagsta dack fran vilket passagerare och besétt-
ning inte hotas av vatten i nagon flodningsfas
definierad i regel 8 och del B-2. Skottdacket far vara
stegat.

| lastfartyg kan fribordsdack tas som skottdack.

En dverbyggnad,

— med dndskott av &ndamalsenlig konstruktion,

— vars eventuella dorrar har tillracklig styrka och
tathet for sin position, och

— med andamalsenliga tillslutningsanordningar i alla
Ovriga Oppningar i 6verbyggnadens sidor och
&ndskott.

En midskepps6verbyggnad eller poop ska, for fartyg i
fartomrade B eller mer vidstrackt fart, betraktas som
sluten endast om:

— det finns utrymningsvagar till 6verliggande dack,
och

— maskinutrymmena kan ns via alternativa tilltrades-
vdgar utan att 6ppningarna i skott behéver anvandas.

RGr som gar genom skrovet till en sluten krets genom
vilket backflodning inte kan uppstd, t.ex. kylvatten-
system.

Den internationella klcs)nventionen om sékerheten for
manniskoliv till sjoss™.

The International Code for the Safe Carriageof Grain
in Bulk, antagen genom resolution MSC.23(59).

> The International Convention for the Safety of Life at Sea.



Spoltat

SPS-koden

Spygatt

Stabilitetsvidd

Stormlucka

Storsta tillatna
djupgdende

Tankfartyg

Timmerdackslast-
koden

Trim

Vattentat

Ventilatorer

Begrénsad védertathet dér intrdngning av mindre
mangd vatten kan ske under vissa forhallanden och
dér anslaget mellan 6ppning och dorr eller lucka &r
forsedd med tatning som ligger val an.

Den internationella koden for fartyg med speciellt
anvandningsomréde, antagen genom  resolution
A534(13)".

Ror som leder Gverbord fran ett utrymme som inte
anses tatt, t.ex. dranering av dack, genom vilket back-
flodning inte paverkar fartygets reservdeplacement.

Intervallet i krangningsvinkeln for ett fartyg fran
jamviktslaget till den krangningsvinkel dar den
ratande havarmen (GZ) blir noll eller till flédnings-
vinkel, om den &r mindre.

Skyddslucka som sitter pa gangjarn vid ljuséppning.
Anvands i forebyggande syfte; dess funktion &r att
skydda en ljusdppning mot skada.

Det storsta djupgaende for vilket fartyget uppfyller
kraven géllande konstruktion, styrka, fribord och
stabilitet.

Gastank-, kemikalietank- och oljetankfartyg.

Code of Safe Practice for Ships Carrying Timber
Deck Cargoes, antagen genom resolution A.715(17).

Differensen mellan djupgaende i for och akter dar
djupgéenden tas i forlig respektive akterlig andpunkt
utan hénsyn till styrlast.

Egenskap i styrka och arrangemang sa att vatten inte i
nagon riktning kan tranga igenom strukturen vid den
stirsta vattenpelare som antas i intakt eller skadad
kondition. Skadekonditionen som ska beaktas ar det
samsta flytlaget efter jamvikt inkluderade mellan-
liggande flytlagen.

Skydd for ventilationsdppningar som leder till torr-
utrymmen, t.ex. inredning, maskinutrymmen och last-
utrymmen for torr last.

*® Resolution A.534(13), Code of Safety for Special Purpose Ships.
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Vadertat

Véagfarja

Vardstat

Vasentlig
forandring

Arstidslinje

Oppet fartyg

Oppet system

Overbyggnad

Overbyggnadsdéck
Overbyggnadshdjd

Vatten kommer inte under nagra forhallanden till
sjOss att tranga in i fartyget.

Fartyg som trafikerar enbart fartomrade D eller mer
inskrankt fart mellan fasta farjelagen pé bestamd rutt.
De lastar endast déckslast i ett plan och &r forsedda
med slutna flushdédck samt saknar slutna Over-
byggnader.

Medlemsstat till eller fr&n vars hamnar ett roro-
passagerarfartyg gar i reguljar trafik.

Foréandring som innebar andrade huvuddimensioner
eller utokad kapacitet. Exempel pé vasentlig férand-
ring &r forlangning av fartyget eller att ett lastdack
byggs om till passagerarutrymmen.

Lastlinjer som galler for respektive arstid och
omrade, t.ex. vinterlastlinje och tropiklastlinje.

Fartyg vars skrov saknar kontinuerlig védertét
tillslutning.

Alla avlopp som inte definieras som slutna system,
t.ex. drénering av slutna utrymmen, sanitéra avlopp,
lans och barlast.

En pa fribordsdicket beldgen dackad byggnad som
stracker sig fran fartygssida till fartygssida eller som
har sidorna indragna innanfér bordlaggningen med
hogs 4 % av fartygets bredd (B,,).

Det Gversta dacket pa en 6verbyggnad.

Det minsta vertikala avstandet matt vid sidan fran
Overkanten av dacksbalkarna i &verbyggnadsdécket
till éverkanten av déacksbalkarna i fribordsdacket.
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Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1.  Denna férfattning trader i kraft den 1 januari 2010.
2. Fartyg vilka tidigare certifierats for fribordsomraden i enlighet med
Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord far, med avseende pé& konstruktion, stabilitet och
fribord, fortsatta trafikera dessa fribordsomréden fram till det datum som
framgar av nedanstaende tabell. Efter detta datum tillampas fartomraden
enligt fartygssékerhetsforordningen (2003:438), nedan kallad FSF.
Oversittningen  mellan  fribordsomrade enligt  kungorelsen  samt
fartomréade enligt férordningen ska goras enligt féljande:

For passagerarfartyg

Fribordsomréde enligt Sjofartsverkets Fartomrade enligt FSF

kungorelse

fribordsomrade | hamnar, floder, kanaler
och mindre insjoar

fribordsomrade 11 fartomréde E

fribordsomrade Ill fartomréde C

fribordsomrade IV fartomréde A

For andra fartyg an passagerarfartyg

Fribordsomréde enligt Sjofartsverkets Fartomrade enligt FSF
kungorelse
fribordsomrade | hamnar, floder, kanaler
och mindre insjoar
fribordsomrade 11 for 6ppet fartyg fartomrade E
fribordsomrade Il for icke 6ppet fartyg fartomrade D
fribordsomrade 11I fartomrade B
fribordsomrade 1V fartomrade A

Infasningsdatum

Byggnadsdatum Infasningsdatum
Fore 1 januari 1940 1 juli 2006
Fr.o.m. 1 januari 1940 t.o.m. 31 december 1962 1 juli 2007
Fr.o.m. 1 januari 1963 t.0.m. 31 december 1974 1 juli 2008
Fr.o.m. 1 januari 1975 t.0.m. 31 december 1984 1 juli 2009
Fr.o.m. 1 januari 1985 t.0.m. 30 juni 1998 1 juli 2010

21



TSFS 2009:114

22

3. Bilaga 1 - Konstruktion och stabilitet for fartyg pa internationell
resa samt passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomrade A

Fartyg med byggnadsdatum fére den 1 januari 2009 som omfattas av
bilaga 1 ska tillampa kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

Fartyg med byggnadsdatum fore 19 november 1952

Transportstyrelsen beslutar for varje enskilt fartyg vilka krav som ska
tilldampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 19 november 1952 och 25 maj 1965

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i Kungl. Maj:ts och Rikets
Kommerskollegii kungorelse angaende tillampning av foreskrifter i 1948 ars
internationella konvention for betryggande sékerhet for ménniskoliv till
sjoss (SOLAS 1948) tillampas, med féljande tillagg fran bilaga 1 till
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2006:1) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord:

Reglerna ska tillampas med tillagg fran SIOFS 2006:1 enligt nedan

Tankfartyg Passagerarfartyg Roropassagerarfartyg
Regel Regel Regel

3-3 8.7.2 till och med 8.7.4 8-1
Nodbogseringsarrangemang 15.6.5 8-2 pa roropassagerar-
for tankfartyg ska uppfylla fartyg med minst 400
kraven i MSC.35(63)17, personer ombord.

inforlivad genom Sjofarts-
verkets kungorelse (SJIOFS
1996:4) med foreskrifter om
tillampningen av 1994 ars
andringar till 1974 ars
konvention om sékerheten
for manniskoliv till sjoss.

16 19.2 och 19.3
20.4 20-2.2
20-1 20-3
20-4
22 22 22
24 23-2
25

v MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.



Fartyg med byggnadsdatum mellan 26 maj 1965 och 24 maj 1980

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i 1960 ars internationella
konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS 1960),
inforlivad genom Kungliga Sjofartsstyrelsens kungorelse  (SJOFS
1968:A19) om tillampning av 1960 ars internationella konvention om
sékerheten for manniskoliv till sjoss m.m. tillampas, med foljande tillagg
frén bilaga 1 Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2006:1)
om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord:

Reglerna ska tillampas med tilldgg enligt nedan

Tankfartyg Passagerarfartyg Roropassagerarfartyg
Regel Regel Regel

3-3 8.7.2tillochmed 8.7.4  8-1
Noédbogseringsarrangemang 15.6.5 8-2 pa roropassagerar-
for tankfartyg ska uppfylla fartyg med minst 400
kraven i MSC.35(63)18, personer ombord.

inforlivad genom Sjofarts-
verkets kungoérelse (SJOFS
1996:4) med foreskrifter om
tillampningen av 1994 ars
andringar till 1974 ars
konvention om sékerheten
for méanniskoliv till sjoss.

16
19.2 och 19.3
20.4
20-1 20-3
20-2.2 20-4
22 22 22
23-2
24
25

18 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
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Fartyg med byggnadsdatum mellan 25 maj 1980 och 30 augusti 1984

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i 1974 ars internationella
konvention om sékerheten for méanniskoliv till sjoss (SOLAS 1974), infor-
livad genom Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1980:8) om tillampningen
av 1974 ars internationella konvention om sakerheten for méanniskoliv till
sjoss (SOLAS 1974) tillampas, med foljande tillagg fran bilaga 1 Sjofarts-
verkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruk-

tion, stabilitet och fribord:

Reglerna ska tillampas med tillagg enligt nedan

Tankfartyg Passagerarfartyg Roropassagerarfartyg
Regel Regel

3-3 8.7.2 till och med 8.7.4 8-1
Noédbogseringsarrangemang 15.6.5 8-2 pa roropassagerar-

for tankfartyg ska uppfylla
kraven i MSC.35(63)"°,
inforlivad genom Sjofarts-
verkets kungoérelse (SJOFS
1996:4) med foreskrifter om
tillampningen av 1994 ars
andringar till 1974 ars
konvention om sékerheten
for méanniskoliv till sjoss.

16
20.4
20-1

22 22
24
25

fartyg med minst 400
personer ombord.

19.2 och 19.3
20-2.2
20-3
20-4
22
23-2

1 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
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Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 september 1984 och 30 juni 1986

| stallet for kraven i bilaga 1 far kraven i MSC.l(XLV)ZO, inforlivad
genom Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1984:14) om tillimpningen av
1981 é&rs andringar till 1974 &rs internationella konvention om sakerheten
for manniskoliv till sjoss m.m. tillampas, med féljande tillagg fran bilaga 1
Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna rad (SJOFS 2006:1) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord:

Reglerna ska tillampas med tilldgg enligt nedan

Tankfartyg Passagerarfartyg Roropassagerarfartyg
Regel Regel Regel

3-3 8.7.2tillochmed 8.7.4  8-1
Nodbogseringsarrangemang 8-2 ska tillampas pa

for tankfartyg ska uppfylla roropassagerarfartyg
kraven i MSC.35(63)21, med minst 400 personer
inforlivad genom Sjofarts- ombord

verkets kungorelse (SJIOFS
1996:4) med foreskrifter om
tillampningen av 1994 ars
andringar till 1974 ars
konvention om sékerheten
for manniskoliv till sjoss.

15.6.5 19.2 och 19.3
20.4 20-2.2
20-1 20-3
20-4
22 22 22
24 23-2
25

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 juli 1986 och 28 februari 2006

For dessa fartyg ska bilaga 1 Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord gélla.

% MSC.1(XLV), Amendments to the International Convention for the Safety of Life at

Sea, 1974.
a MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
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Maojlighet ges dock till féljande undantag:

8.2.4,8.50ch 8.6.2

8-3
11.8 och 11.9, 12-1
12-2

15

17-1

20.3
21.1.6,21.2.9,23-1
B-1

B-1

fore 1 juli 2002

fore 1 februari 1992

fore 1 oktober 1994 eller
efter 31 december 2004

fore 1 februari 1992 under
forutséttning att dorrarna
Oppnas endast i hamn, i
enlighet med regel 15.6.5

fore 1 juli 1998
fore 1 februari 1997
fore 1 februari 1992

fartyg med en langd mindre
an 80 m med byggnads-
datum fore den 1 juli 1998

fartyg med en langd mindre
an 100 m med byggnads-
datum fore den 1 februari
1992

Regel behdver inte uppfyllas av | For dessa fartyg galler féljande alternativ
fartyg byggda enligt
nedan
3-2 fore 1 juli 1998
34 fére 1 juli 2002 Nodbogseringsarrangemang for dessa fartyg far i
stallet uppfylla kraven i MSC.35(63)%, inférlivad
genom Sjofartsverkets kungérelse (SJIOFS 1996:4)
med féreskrifter om tillampningen av 1994 ars
andringar till 1974 &rs konvention om sékerheten
for méanniskoliv till sjoss
3-6 fore 1 januari 2005
8.2.3.1t.o.m. fore 29 april 1990, om inte Dessa fartyg far i stallet uppfylla regel 8.2.3 enligt
8.2.34 annat anges i regel 8-1 resolution MSC.l(XLV)23, inforlivad genom

Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1984:14) om
tillampningen av 1981 ars andringar till 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjéss m.m.

Dessa fartyg ska i stéllet uppfylla regel 15 enligt
resolution MSC.1(XLV)?, inférlivad genom
Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1984:14) om
tillampningen av 1981 ars andringar till 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjéss m.m.

2 MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
23 MSC.1(XLV), Amendments to the International Convention for the Safety of Life

at Sea, 1974.



Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 mars 2006 och den 31 december
2008

For dessa fartyg ska bilaga 1 Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord tillampas.

4.  Bilaga 2 - Fribord for fartyg pa internationell resa

Fartyg med byggnadsdatum fére den 1 januari 2005 som omfattas av
bilaga 2 ska tillampa kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1933

Transportstyrelsen beslutar for varje enskilt fartyg vilka krav som ska
tilldampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 januari 1933 och 20 juli 1968

| stallet for kraven i bilaga 2 far 1930 é&rs internationella lastlinje-
konvention (ICLL 1930), publicerad genom Sveriges Overenskommelser
med Frammande Makter (nr. 26/1932) tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 21 juli 1968 och 2 februari 2000

| stallet for kraven i bilaga 2 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) (ICLL 1966) tillampas, med féljande tillagg:

— Med langd avses langden (L, ) definierad i 2 kap. 1 8.

— Regel 27 ska tillampas.

— Regel 46-49 ska tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 3 februari 2000 och 31 december 2004

| stallet for kraven i bilaga 2 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) (ICLL 1966) tillampas, med féljande tillagg:

— Med langd avses langden (L, ) definierad i 2 kap. 1 8.

— Regel 27 ska tillampas.

— Regel 44 ska tillampas.

— Regel 46-49 ska tillampas.

TSFS 2009:114
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5.  Bilaga 3 - Konstruktion

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av bilaga 3
ska uppfylla kraven i bilagan, om inte annat anges nedan:

Regel Tillampning

3.2,3.30ch 3.6 ska uppfyllas senast vid den forsta besiktningen som intraffar
efter den 29 februari 2008

3.2.2 vad galler kollisionsskott behover inte tillampas pa andra
fartyg &n passagerarfartyg

3.2.2 vad galler skott for och akter om maskinutrymmet behéver
inte tilldmpas under férutséttning att den indelning som
fartyget ar konstruerat och byggt for bibehalls

3.3.20ch 3.3.3 behdver inte tillampas for fartyg andra an fiskefartyg med en
langd (L..) av 24 m eller mer med byggnadsdatum den
1 januari 1999 eller senare

3.6.3 behover inte tillampas. Krav pa utférande av lanssystemet
faststélls av Transportstyrelsen for enskilt fartyg

4.10ch4.2 Kravet pa klasscertifikat behover inte uppfyllas, under forut-
sattning att fartyget innehar giltiga fartcertifikat utgivna av
Transportstyrelsen for motsvarande trafik och att de ar
konstruerade och hallna i stdnd s att de styrkemassigt
motsvarar regler utgivna av en erkand organisation for
motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.
Fartyg som den 1 mars 2006 innehar klasscertifikat ska
fortsatt ha ett giltigt sddant, om fartyget omfattas av kravet pa
klasscertifikat i regel 4.1 och 4.2

5.3 behover inte tillampas
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Fiskefartyg med en langd (L., ) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan 1 januari 1999 och 28 februari 2006

I stallet for kraven i bilaga 3, med undantag av regel 3.9.3, 6, 7 och 8, far
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 1999:27) och allménna rad om
sakerheten pa fiskefartyg som har en langd av 24 m eller mer tillampas.

6. Bilaga 4 - Intaktstabilitet

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av bilaga
4 ska uppfylla kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

Oljetankfartyg med leveransdatum fére 1 februari 2002

Regel 4.13 behover inte tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum fore 1 september 1983

Fartyg med stabilitetsdokumentation, godkand i enlighet med Sjofarts-
verkets stabilitetskungérelse (SJOFS 1983:21) eller Sjofartsverkets kun-
gorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord,
far behalla sitt godkannande.

Under forutsattning att tillracklig sakerhetsnivd uppnds kan ett fartygs
existerande stabilitetsdokumentation godtas aven om dokumentationen inte
ar godkand i enlighet med kungdrelserna i forsta stycket.

For fartyg som saknar stabilitetsdokumentation ska sddan dokumentation
redovisas i enlighet med bilaga 9 senast vid den forsta besiktningen som
intraffar efter den 29 februari 2008.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 september 1983 och 30 juni 1993

| stallet for kraven i bilaga 4 far Sjofartsverkets stabilitetskungorelse
(SJOFS 1983:21) tillimpas.
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Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 juli 1993 och 28 februari 2006
Undantagna ar:

fiskefartyg med byggnadsdatum 1 januari 1999 eller senare med
en langd (L.,) av 24 m eller mer, och

passagerarfartyg med byggnadsdatum 1 juli 1998 eller senare pa inrikes
resa, certifierade for fartomréde A till och med D.

Vad galler intaktstabilitet far Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1993:3)
med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord tillampas i stéllet for
kraven i bilaga 4, men med foljande tillagg:

— Regel 4.13 ska tillimpas pa oljetankfartyg med leveransdatum den
1 februari 2002 eller senare.

Vid tillampning av Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med
foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord géller féljande:

For passagerarfartyg

Kraven for ska vara uppfyllda for trafik i
I fribordsomrade | I hamnar, floder, kanaler och mindre insjoar
fribordsomrade I fartomrade E

fribordsomrade I fartomrade D och C

fribordsomréde IV fartomréde B och A

For andra fartyg an passagerarfartyg

Kraven for ska vara uppfyllda for trafik i
Ifribordsomréde | I hamnar, floder, kanaler och mindre insjoar

fribordsomrade 11 fartomrade E och, om fartyget inte ar 6ppet, i fartomrade D
fribordsomrade IlI fartomrade C och B

fribordsomrade 1V fartomrade A
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Fiskefartyg med en langd (L., ) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan 1 januari 1999 och 28 februari 2006

Vad galler intaktstabilitet far Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna rad
(SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg som har en langd av 24 m
eller mer tillampas, i stéllet for kraven i bilaga 4.

Passagerarfartyg pa inrikes resa, certifierade for fartomrade A till och
med D, med byggnadsdatum mellan 1 juli 1998 och 28 februari 2006

Vad géller intaktstabilitet far Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17)
om sékerheten pa passagerarfartyg i inrikes trafik tillampas i stéllet for
kraven i bilaga 4.

7.  Bilaga5 - Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av bilaga
5 ska uppfylla kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

For fartyg som inte tidigare haft krav pa fribordsmarkning ska kraven om
fribordsmaérkning i denna bilaga vara uppfyllda senast den 21 juli 2008.

Vid tillampning av Sjofartsverkets fribordskungorelse (1974:A14) och
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord géller foljande:

For passagerarfartyg

Kraven for ska vara uppfyllda for trafik i

I fribordsomrade | I hamnar, floder, kanaler och mindre insj6ar
fribordsomrade I fartomrade E
fribordsomrade I fartomrade D och C

fribordsomréde IV fartomréde B och A

For andra fartyg an passagerarfartyg

Kraven for ska vara uppfyllda for trafik i

fribordsomréde | hamnar, floder, kanaler och mindre insjoar

fribordsomrade 11 fartomrade E och, om fartyget inte ar 6ppet, i fartomrade D
fribordsomrade IlI fartomrade C och B

fribordsomrade 1V fartomrade A
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Fiskefartyg och fritidsfartyg med byggnadsdatum fore 1 juli 1993 samt
ovriga fartyg med byggnadsdatum fore 1 augusti 1974

Redaren ska inkomma med fribordsplan inkluderande uppgifter om
fartygets fribord och bogh6jd. Den dokumentationen ska inges senast vid
den forsta besiktningen som intraffar den 1 mars 2008 eller senare. Efter
granskning av denna dokumentation beslutar Transportstyrelsen vilka krav
som ska tillampas for varje enskilt fartyg.

Fartyg som har ett fribordsgodk&nnande i enlighet med Sjofartsverkets
fribordskungdrelse (1974:A14) eller Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS
1993:3) behdver inte inkomma med fribordsplan.

Fartyg, andra &n fiskefartyg och fritidsfartyg, med byggnadsdatum mellan
1 augusti 1974 och 30 juni 1993

| stallet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets fribordskungorelse
(1974:A14) tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 juli 1993 och 28 februari 2006

Undantagna ar:

fiskefartyg med byggnadsdatum 1 januari 1999 eller senare med
en langd (L.,) av 24 m eller mer, och

passagerarfartyg med byggnadsdatum 1 juli 1998 eller senare pé inrikes

resa, certifierade for fartomrade A till och med D.

Vad galler fribord far Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med
foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord tilldmpas, i stallet for kraven i
bilaga 5.

Fiskefartyg med en langd (L., ) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan 1 januari 1999 och 28 februari 2006

Vad galler fribord far Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg som har en langd av 24 m
eller mer tillampas, i stéllet fér kraven i bilaga 5.

Passagerarfartyg pa inrikes resa certifierade for fartomrade A till och med
D med byggnadsdatum mellan 1 juli 1998 och 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2002:17) om sakerheten pa passagerarfartyg i inrikes trafik tillampas.
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8.  Bilaga 6 — Skadestabilitet for passagerarfartyg pa inrikes resa

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av bilaga
6 ska uppfylla kraven i bilagan, om inte annat anges nedan.

Fartyg i fartomrade B
Fartyg med byggnadsdatum fore 1 juli 1998

Fartyg behover inte uppfylla del 2 och heller inte foljande i del 1:
— regel 9,

— regel 13,

— regel 15, om langden (L, ) & mindre &n 24 m,

— regel 19

— regel 23, och

— regel 26.

| stillet for kraven i bilaga 6 far Sjofartsverkets kungorelse (SJIOFS
1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord tillampas. Regler
for fartyg i fribordsomréade IV ska tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum fran och med 1 juli 1998 till och med
31 december 2002

Fartyg behover inte uppfylla del 2 och heller inte foljande i del 1:
- regel 11,

— regel 13,

— regel 15, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 19, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 20, om langden (L) &r 24 m eller mer, och

- regel 27.

Fartyg med byggnadsdatum 1 januari 2003 eller senare

Fartyg behover inte uppfylla del 2 och heller inte foljande i del 1:
— regel 11,

— regel 15, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 19, om langden (L., ) & mindre &n 24 m,

— regel 20, om langden (L) &r 24 m eller mer, och

— regel 27.

Fartyg i fartomrade C och D
Fartyg med byggnadsdatum fore 1 juli 1998
Fartyg behover inte uppfylla del 1 och heller inte regel 3 i del 2.
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Fartyg med byggnadsdatum fran och med 1 juli 1998 till och med
31 december 2002

Fartyg behover inte uppfylla del 2 och inte heller foljande i del 1:
- regel 11,

— regel 13,

— regel 15, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 19, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 20, om langden (L) &r 24 m eller mer, och

— regel 27.

Fartyg med byggnadsdatum 1 januari 2003 eller senare

Fartyg behover inte uppfylla kraven i del 2 och inte heller féljande i del 1:
— regel 11,

— regel 15, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 19, om langden (L) & mindre &n 24 m,

— regel 20, om langden (L) &r 24 m eller mer, och

— regel 27.

Fartyg i fartomrade E

Fartyg behover inte uppfylla del 1.

Infasningsbestammelser for fartyg i fartomrade B, C och D

Foljande fartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 1998 ska, med ovan
ndmnda undantag, uppfylla reglerna i bilaga 6 senast den 1 juli 2010:

- fartyg byggda i andra material &n stal och aluminium,

— fartyg med en langd (L..) mindre &n 24 m, och

— ursprungliga historiska passagerarfartyg konstruerade fore 1965 och
kopior av sadana, foretradesvis byggda i ursprungliga material.

Ovriga sidana fartyg med en langd (L) av 24 m eller mer med
byggnadsdatum fore den 1 juli 1998 ska med ovan ndmnda undantag
uppfylla évriga regler i bilaga 6 enligt féljande:

Byggnadsdatum Infasningsdatum
Fore 1 januari 1940 1 juli 2006
Fr.o.m. 1 januari 1940 t.o.m. 31 december 1962 1 juli 2007
Fr.o.m. 1 januari 1963 t.0.m. 31 december 1974 1 juli 2008
Fr.o.m. 1 januari 1975 t.o.m. 31 december 1984 1 juli 2009
Fr.o.m. 1 januari 1985 t.0.m. 30 juni 1998 1 juli 2010
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9. Bilaga 7 — Skadestabilitet for lastfartyg och fiskefartyg

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av
bilaga 7 ska uppfylla kraven i bilagan om inte annat anges nedan.

— Regel 10 behdver inte tillampas.

— Regel 11 behover inte tillampas pa fartyg med byggnadsdatum fore
den 1 januari 1999.

Fartyg med byggnadsdatum fore 1 september 1983

Fartyg med skadestabilitetsdokumentation godkéand i enlighet med
Sjofartsverkets stabilitetskungérelse (SJIOFS 1983:21) eller Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord far behalla sitt godkannande.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 september 1983 och 30 juni 1993

| stallet for kraven i bilaga 7 far Sjofartsverkets stabilitetskungorelse
(SJOFS 1983:21) tillampas.
Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 juli 1993 och 28 februari 2006

Undantagna ar:

fiskefartyg med byggnadsdatum 1 januari 1999 eller senare med
en langd (L.,) av 24 m eller mer, och

| stallet for kraven i bilaga 7 far Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS
1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord tillampas.

Fiskefartyg med en langd (L., ) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan 1 januari 1999 och 28 februari 2006

I stallet for kraven i bilaga 7 far Sjofartsverkets foreskrifter och allménna
rad (SJOFS 1999:27) om sékerheten pa fiskefartyg som har en langd av
24 m eller mer tillampas.

10. Bilaga 8 — Sarskilda skadestabilitetskrav for roropassagerarfartyg

Vid tillampning av bilaga 8 ska alla h&nvisningar till andra kapitel och
bilagor forstdas som hanvisningar till kapitel och bilagor i Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord.

Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 mars 2006 som omfattas av bilaga
8 ska uppfylla kraven i bilagan om inte annat anges nedan.

TSFS 2009:114
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Fartyg med byggnadsdatum foére 1 mars 2006

For fartyg pa internationell resa och svenska fartyg pa inrikes resa far
Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1997:2) med foreskrifter om stabilitets-
krav for roropassagerarfartyg tillampas, i stallet for kraven i bilaga 8.

Fartyg pa inrikes resa i fartomrade C eller mer inskrankt fart, med
byggnadsdatum fore den 1 oktober 2004, behdver inte uppfylla kraven i
bilaga 8.

11. Bilaga 9 — Dokumentation och verifiering

Stabilitetsdokumentation for fartyg med byggnadsdatum fére den 1 mars
2006 som omfattas av bilaga 9 ska vara utford i enlighet med kraven i
bilagan. Vad galler befintlig dokumentation galler dock féljande:

Fartyg med byggnadsdatum fore 1 september 1983

Befintlig stabilitetsdokumentation som inte &r utférd i enlighet med
Sjofartsverkets stabilitetskungorelse (SJOFS 1983:21) eller Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord kan godtas, under forutsattning att Transportstyrelsen anser den
tillracklig.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 september 1983 och 30 juni 1993

Stabilitetsdokumentation far vara utford i enlighet med Sj6fartsverkets
stabilitetskungorelse (SJIOFS 1983:21), i stéllet for enligt kraven i bilaga 9.

Fartyg med byggnadsdatum mellan 1 juli 1993 och 28 februari 2006
Undantagna ar:

fiskefartyg med byggnadsdatum 1 januari 1999 eller senare med
en langd (L.,) av 24 m eller mer, och

passagerarfartyg med byggnadsdatum 1 juli 1998 eller senare pa inrikes
resa, certifierade for fartomrade A till och med D.

Stabilitetsdokumentation far vara utférd i enlighet med Sj6fartsverkets
kungérelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord, i stéllet for enligt kraven i bilaga 9.

Fiskefartyg med en langd (L., ) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan 1 januari 1999 och 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 9 far Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
1999:27) och allmanna rad om sakerheten pa fiskefartyg som har en langd
av 24 m eller mer tillampas.



Passagerarfartyg pa inrikes resa certifierade for fartomrade A till och
med D med byggnadsdatum mellan 1 juli 1998 och 28 februari 2006

| stallet for kraven i bilaga 9 far Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2002:17) om sakerheten pa passagerarfartyg i inrikes trafik tillampas.

12.  Ovrigt

Sjofartsverkets beslut som galler da denna forfattning trader ikraft galler
aven efter ikrafttradandet av denna forfattning. Sadana beslut ska anses ha
fattats av Transportstyrelsen och géller tills dess Transportstyrelsen
meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gér ut.

Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rdd (2006:1) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord, ska denna héanvisning istéllet avse
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2009:114) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord. Detta géller dock inte
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:83) om sékerheten pé fartyg med
speciellt anvandningsomrade.

P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Johan Lindgren
(Sjofartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1

Konstruktion och stabilitet for fartyg pa
internationell resa samt .
passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomrade A

Del A
Allmant

Regel 1
Inledning

Denna bilaga innehaller regler om fartygs konstruktion, indelning och
stabilitet. Reglerna omfattar SOLAS kapitel I1-1 del A regel 1 och 2, A-1,
B, B-1, B-2, B-3 och B-4.

For utlandska fartyg galler SOLAS kapitel 11-1 del A regel 1 och 2, A-1, B,
B-1, B-2, B-3 och B-4.

Allménna rad

Vid tillampning av denna bilaga bor resolution MSC.281(85)24
tillampas.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvands de definitioner som foljer av 2 kap. 1 §.

* Resolution MSC.281(85), Explanatory Notes to the SOLAS Chapter 1I1-1 Subdivision
and Damage Stability Regulations.
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Del A-1
Fartygs konstruktion

Regel 3-1

Krav pa konstruktion, maskineri och elektriska installationer pa fartyg

1 I tillagg till kraven i dessa regler ska svenska fartyg konstrueras,
byggas och underhallas i enlighet med bilaga 3. Utlandska fartyg ska i
tillagg till dessa regler vara konstruerade, byggda och underhéllna i enlighet
med en erkénd organisations normer avseende fartygsstrukturen eller med
flaggstatens regler, forutsatt att de ger en likvérdig sikerhetsniva.

Regel 3-2
Korrosionsskyddsmalning av barlasttankar i alla fartygstyper och
sidoutrymmen i bulkfartyg med dubbel sida

1 Punkt 2 och 4 ska tillimpas pa fartyg med en bruttodriktighet av 500
eller mer

1 for vilka byggnadskontrakt tecknats den 1 juli 2008 eller senare,

2 vilka, om byggnadskontrakt saknas, ar kélstrackta eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium den 1 januari 2009 eller senare, eller

3 vilka levereras den 1 juli 2012 eller senare.

Allménna rad

Vid tillampning av denna punkt bor MSC.1/Circ.1247 tillampaszs.

2 Alla barlasttankar samt sidoutrymmen i bulkfartyg med dubbel sida
med en langd (L) av 150 m eller mer ska korrosionsskyddsmélas under
byggnationen i enlighet med resolution MSC.215(82)26.

3 Alla barlasttankar i oljetankfartyg och bulkfartyg med byggnadsdatum
den 1 juli 1998 eller senare, for vilka punkt 2 inte &r tillamplig, ska ha ett
effektivt system for korrosionsskyddsmalning av tvakomponents epoxifarg
eller motsvarande. Godké&nnande av planen for val, applicering och under-
hall av systemet for korrosionsskyddsmalning ska ges av Transport-

% MSC.1/Circ.1247, Unified Interpretation of “Unforeseen Delay in Delivery of Ships”.
% Resolution MSC.215(82), Performance Standard for Protective Coatings for Dedicated
Seawater Ballast Tanks in all Types of Ships and Double-side Skin Spaces of Bulk
Carriers.
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Del A-1
Fartygs konstruktion

styrelsen, baserat pa riktlinjerna i resolution A.798(19)*". Dar s& &r nod-
vandigt ska &ven offeranoder anvéndas.

4 Underhall av systemet for korrosionsskyddsmalning ska ingd som en
del i planen for fartygets totala underhall. Skyddsférmagan i systemet for
korrosionsskyddsmalning ska under fartygets livslangd kontrolleras av
Transportstyrelsen eller en erkand organisation i enlighet riktlinjer fram-
tagna av IMO.

Allménna rad

Korrosionsskyddet bor ha en ljus farg.
Vid mélning av torrtank bor IMO resolution MSC.244(83)*
beaktas.

Regel 3-3
Sékert tilltrade till tankfartygs forskepp

1 Denna regel och regel 3-4 galler alla oljetankfartyg, kemikalie-
tankfartyg och gastankfartyg.

2 Tankfartyg ska vara utrustat med anordningar som gor det mojligt for
besattningen att sakert ta sig till forskeppet dven under svara vader-
forhallanden. Tilltradesanordningarna ska utféras i enlighet med IMO-
resolution MSC.62(67)29.

Regel 3-4

Nédbogseringsarrangemang och procedurer

1 Nodbogseringsarrangemang pa tankfartyg

1.1 P& tankfartyg av minst 20 000 ton dodvikt ska det finnas nod-
bogseringsutrustning bade i féren och i aktern.

1.2 Patankfartyg med byggnadsdatum den 1 juli 2002 eller senare

1 ska utrustningen ndr som helst, &ven vid bortfall av huvudkraftkalla,
snabbt kunna sattas ut pa det fartyg som ska bogseras och anslutas till
ett bogserande fartyg. Utrustningen ska i minst den ena av fartygets
andskepp vara fardigriggad for direkt utlosning,

2 ska utrustningen bade i foren och i aktern vara av tillracklig styrka
med hédnsyn till fartygets storlek och dodvikt samt forvéntad
belastning under hart vader. Konstruktion och typprovning av utrust-

" Resolution A.798(19), Guidelines for The Selection, Application and Maintenance of

Corrosion Prevention Systems of Dedicated Seawater Ballast Tanks.

% Resolution MSC.244(83), Adoption of performance standard for protective coatings for
void spaces on bulk carriers and oil tankers.

* Resolution MSC.62(67), Guidelines for Safe Access to Tanker Bows.
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ningen ska vara godkand av Transportstyrelsen och utférd i enlighet
med anvisningar utarbetade av IMO.

1.3 P& tankfartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 2002 ska ndd-
bogseringsutrustningen vara godkénd av Transportstyrelsen och utford i
enlighet med resolution MSC.35(63)3°.

2 Nodbogseringsprocedurer pa fartyg

2.1 Denna regel géller for:
1. alla passagerarfartyg, senast den 1 januari 2010.
2. lastfartyg med byggnadsdatum den 1 januari 2010 eller senare, och
3. lastfartyg med byggnadsdatum fore 1 januari 2010, senast den
1 januari 2012.

2.2 Fartyg ska vara utrustade med en fartygsspecifik manual fér nod-
bogsering. En sddan manual ska forvaras ombord pa fartyget for anvand-
ning i nddsituationer och ska vara baserad pa existerande arrangemang och
utrustning som ar tillganglig ombord pa fartyget.
2.3 Manualen® ska innehdlla:
1. ritningar som visar mojliga nédbogseringsarrangemang pa for- och
akterskepp,
2. en lista dver utrustning ombord som kan anvandas for nod-
bogsering,
3. utrustning och arrangemang fér kommunikation, och
4. exempel pa hur nddbogsering ska forberedas och genomforas.

Regel 3-5

Nyinstallation av material innehallande asbest

Nyinstallation av material som innehaller asbest ar forbjudet i Sverige enligt
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/2006 av den 18
december 2006 om registrering, utvardering, godkannande och begrénsning
av kemikalier (Reach), inrattande av en europeisk kemikaliemyndighet,
andring av direktiv 1999/45/EG och upphavande av radets forordning
(EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt
rdets direktiv 76/769/EEG och kommissionens direktiv 91/155/EEG,
93/67/EEG, 93/105/EG och 2000/21/EG™.

% Resolution MSC.35(63), Guidelines on Emergency Towing Arrangements for Tankers.
Tolkad genom MSC/Circ.966, IACS Unified Interpretation of “Prototype Test”. Andrad
genom MSC.132(175), Adoption of Amendments to The Guidelines for Emergency
Towing Arrangements on Tankers (MSC.35(63).

. MSC.1/Circ.1255, Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing
procedures.

ZEUTL 396, 30.12.2006, s. 1 (Celex 32006R1907).
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Regel 3-6

Tilltrade till utrymmen inom lastrumsomrédet i oljetank- och bulkfartyg

1 Tillélmpning33

1.1 Med undantag av vad som foreskrivs i punkt 1.2 ska denna regel
tillampas pa oljetankfartyg med en bruttodraktighet av 500 eller mer, och
bulkfartyg med en bruttodréktighet av 20 000 eller mer, med byggnads-
datum den 1 januari 2006 eller senare.

1.2 Oljetankfartyg med en bruttodréktighet av 500 eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1994 eller senare men fore den 1 januari 2005
skall i stallet for kraven i regel 3-6 uppfylla kraven i bilaga 1, del B, regel
12-2 i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord.

2 Tilltradesvagar till lastutrymmen eller andra utrymmen

2.1 Alla utrymmen ska ha tilltrddesvagar som under fartygets hela livs-
langd gor det mojligt for Transportstyrelsen, rederi, besattning eller andra
att utféra allmanna och ingdende besiktningar samt tjockleksmatningar.
Tilltradesvagarna ska uppfylla kraven i regel 3.5 och resolution
MSC.133(76)**.

2.2 PAade platser dar permanenta tilltradesvagar kan bli utsatta for skador
under normalt lastnings- och lossningsforfarande eller dar det &r oméjligt att
montera permanenta tilltradesvégar, kan Transportstyrelsen genom beslut i
varje enskilt fall godta rorliga eller portabla tilltradesvagar med utférande
enligt de tekniska kraven. Detta under forutsattning att anordningarna for att
sétta fast, rigga, hanga upp eller stodja de portabla tilltradesvagarna utgors
av fundament som &r fast monterade i fartygets struktur. All I6s utrustning
ska kunna resas och sékras av besattningen.

2.3 Utforandet av alla tilltradesvagar, ingdende material och tillhérande
fundament ska godkénnas av Transportstyrelsen eller en erkand organisa-
tion. Tilltradesvagarna ska besiktigas innan eller i anslutning till att de tas i
bruk.

% | enlighet med MSC/Circ.1107, Application of SOLAS Regulation 11-1/3-6 on Access

to and within Spaces in, and Forward of, the Cargo Area of Oil Tankers and Bulk Carriers
and Application of the Technical Provisions for Means of Access for Inspections, tillampar
Transportstyrelsen resolution MSC.151(78), Adoption of Amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as Amended, och resolution MSC.158(78),
Adoption of Amendments to the Technical Provisions for Means of Access for
Inspections, pa fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 2005 eller senare.

% Resolution MSC.133(76), Adoption of Technical Provisions for Means of Access for
Inspections. Andrad genom resolution MSC.158(78), Adoption of Amendments to
Technical Provisions for Means of Access for Inspections.
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3 Sakert tilltrade till lastrum, lasttankar, barlasttankar och andra
utrymmen

3.1 Sakert tilltrade till lastrum, kofferdammar, barlasttankar, lasttankar
och andra utrymmen inom lastladan ska beredas direkt fran dppet dack och
mojliggdra fullstindig besiktning. Sékert tilltrade till dubbelbotten-
utrymmen eller forliga barlasttankar kan ske fran pumprum, djupkoffer-
damm, rértunnel, lastrum, dubbelbottenutrymmen eller liknande utrymmen
som inte ar avsedda for olja eller halsovadliga laster.

Allménna rad

Vid tillampningen av punkt 3.1 bér rekommendationerna i resolution
A.864(20) 35 fdljas.

3.2 Tankar och indelningar av tankar med en langd av 35 m eller mer ska
forses med minst tva tilltradesluckor med lejdare, vilka placeras pa s stort
avstand fran varandra som méjligt. Tankar med en langd kortare dn 35 m
ska forses med minst en tilltradeslucka med lejdare. Tankar som &r avdelade
med ett eller flera skvalpskott eller liknande strukturelement som hindrar
tilltrade till andra delar av tanken ska forses med minst tva tilltradesluckor
med lejdare.

3.3 Varje lastrum ska forses med minst tva tilltradesvagar pa sa stort
avstand fran varandra som ar praktiskt majligt.

Allménna rad

Tilltradesvagarna bor placeras diagonalt, exempelvis den ena till-
tradesvagen nara det forliga skottet pa babordssidan och den andra
nara det aktra skottet pa styrbordssidan.

4 Manual for tilltradesvagar till fartygsstrukturen

4.1 Ett fartygs tilltradesvagar som anvands vid allman och ingéende
besiktning samt tjockleksmétningar, ska beskrivas i en manual. Manualen
ska vara godkand av Transportstyrelsen och férvaras ombord. Den ska inne-
hélla féljande uppgifter for varje utrymme:

1 ritningar som visar utrymmets tilltradesvagar, med erforderliga
tekniska specifikationer och dimensioner,

2 ritningar, med erforderliga tekniska specifikationer och dimensioner,
vilka visar forbindelsemedel inom utrymmet som &r nddvandiga for
allman besiktning. Ritningarna ska visa varifrdn varje omrade av
utrymmet kan besiktigas,

% Resolution A.864(20), Recommendations for Entering Enclosed Spaces Aboard Ships.
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3 ritningar, med erforderliga tekniska specifikationer och dimensioner
som visar forbindelsemedel inom utrymmet som &r nddvéndiga for
ingdende besiktning. Ritningarna ska visa var kritiska punkter i
strukturen finns, om tilltradesvdgarna ar fasta eller portabla samt
varifran varje omrade av utrymmet kan besiktigas,

4 instruktioner for besiktning och strukturellt underhdll av till-
tradesvagarna och deras infastningar med héansyn till eventuell
korrosiv miljé i utrymmet,

5 instruktioner for sakert genomférande av ingaende besiktningar och
tjockleksmatningar med flottar,

6 instruktioner for sdker montering och anvandning av portabla
tilltradesvéagar,

en forteckning éver alla portabla tilltradesvégar, och

en liggare med anteckningar 6ver genomférda periodiska besiktningar
och underhall av fartygets tilltradesvagar.

4.2 Kritiska punkter i strukturen avser i denna regel omraden dar struktur-
analysen pavisat ett behov av bevakning, eller punkter dar driftshistorik
eller motsvarande fran liknande fartyg eller systerfartyg pavisats vara
utsatta for sprickbildning, buckling, deformering eller korrosion som
paverkar fartygets strukturella styrka.

5 Allmanna tekniska specifikationer

5.1 For tilltrade genom horisontella 6ppningar, luckor eller manhal ska
dimensionerna vara tillrackliga for att tillata en person iférd andnings-
apparat och skyddsutrustning passera nedfér och uppfor lejdaren utan
hinder. Det ska vara méjligt att undsatta en skadad person fran botten av
utrymmet. Oppningen far inte vara mindre 4n 600x600 mm. Vid tilltrade till
lastrum som gar genom lastluckan ska lejdarens Gversta del placeras s nara
luckkarmen som méjligt. Karmar till tilltradesvagar med en hdjd som
overstiger 900 mm ska forses med steg pa karmens utsida i anslutning till
lejdaren.

5.2 For tilltrade till utrymmets hela langd och bredd genom vertikala
oppningar eller manhal samt genomgangar i skvalpskott, bottenstockar,
vagare och webbspant far éppningen inte vara mindre an 600x800 mm; om
inte trall eller fotsteg har monterats far 6ppningen ligga hogst 600 mm Gver
bottenpléten.

5.3 For oljetankfartyg med en dodvikt av mindre &n 5000 ton kan
Transportstyrelsen i enskilt fall godkdnna mindre dimensioner for &pp-
ningar &n enligt regel 5.1 och 5.2, under forutsattning att det fortfarande ar
mojligt att pa ett betryggande satt passera Gppningarna eller fora ut en
skadad person.
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Regel 3-7

Uppratthallande av konstruktionsritningar ombord och i land

1 En uppsattning av ritningar som visar fartygets verkliga konstruktion
och dimensioner och andra ritningar som visar senare forandringar ska
forvaras ombord péa fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 2007 eller
senare.

2 En uppséttning av ritningar enligt punkt 1 ska forvaras i land hos
rederiet.

Allménna rad

Vid tillampning av punkt 1 bor rekommendationerna i
MSC/Circ.1135° tillampas.

Regel 3-8

Bogserings- och fortdjningsutrustning

1 Denna regel ska tillimpas pd fartyg med byggnadsdatum den
1 januari 2007 eller senare, med undantag av nddbogseringsarrangemang
som krévs enligt regel 3-4.

2 Fartyg ska utrustas med arrangemang, utrustning och anordningar
med hdogsta tillatna belastning tillracklig for att mojliggora sakert genom-
forande av alla bogserings- och fértéjningsoperationer som kan férekomma
i for fartyget typisk drift.

3 Arrangemang, utrustning och anordningar som kravs enligt punkt 2
ska uppfylla tillampliga regler fran ett erkant klassningsséllskap. For
utlandska fartyg godtas att flaggstatens regler uppfylls i stéllet.

4 Varje anordning eller del av utrustning som kravs enligt denna regel
ska tydligt mérkas med begransningar knutna till séker anvandning. Dérvid
ska dven dess inféstning i fartygsstrukturen beaktas.

Regel 3-9

Arrangemang for embarkering och debarkering fran fartyg

1 For anvandning i hamn och vid hamnrelaterade operationer ska fartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 2010 eller senare vara utrustade med
arrangemang, sasom landgangar och fallrep, for embarkering och
debarkering av fartyget i enlighet med punkt 2. Transportstyrelsen kan
medge undantag fran detta krav om foreskrivna arrangemang kan anses
orimliga eller opraktiska.

% MSC/Circ.1135, As-built Construction Drawings to be Maintained Onboard the Ship
and Ashore.
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Allménna rad

Omstandigheter dar efterlevnaden av kraven kan anses som orimliga
eller opraktiska kan vara nar fartyget:

1. har laga fribord och &r utrustade med en enkel landgang-
bordningsramp, eller

2. trafikerar en stracka mellan tva specifika hamnar som ar
utrustade med andamalsenliga arrangemang for embarkering och
debarkering.

2 Arrangemangen for embarkering och debarkering som kravs enligt
punkt 1 ska vara konstruerade och installerade i enlighet med anvisningar
utarbetade av IMO."’

3 For alla fartyg ska arrangemangen for embarkering och debarkering
kontrolleras och underhallas for att sakerstalla en tillforlitlig funktion enligt
dess tankta anvandande, med hansyn tagen till eventuella restriktioner for
séker lastning. Alla vajrar som anvénds for att bara upp arrangemangen for
embarkering och debarkering ska underhallas som specificerat i SOLAS
kapitel 111 regel 20.4.

¥ Guidelines for Construction, Installation, Maintenance and Inspection/Survey of
Accommodation Ladders and Gangways, som ska utarbetas av IMO.
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Indelning och stabilitet

Regel 4
Allmant

1 Skadestabilitetsreglerna i del B-1 till och med B-4 ska tillampas pé
lastfartyg med en langd (L..) av 80 m eller mer och alla passagerarfartyg
oberoende av langd, men med undantag av de lastfartyg som uppfyller
indelnings- och skadestabilitetskrav reglerade pa annat sétt av koder och
konventioner utarbetade av IMO.

Foéljande fartyg behover inte uppfylla foreskrifterna i denna del:

1 fartyg som innehar internationellt oljeskyddscertifikat,

2 fartyg som innehar internationellt certifikat for kemikalietankfartyg,
3 fartyg som innehar internationellt certifikat for gastankfartyg,
4

fartyg som innehar sékerhetscertifikat for fartyg med speciellt
anvandningsomrade,

fartyg som uppfyller kraven i resolution MSC.235(82)38, och
6 fartyg som uppfyller skadstabilitetskrav enligt regel 27 i bilaga 2.

2 Transportstyrelsen kan for ett enskilt fartyg eller en grupp av fartyg
godta alternativa berédkningsmetoder om det kan visas att minst mot-
svarande séikerhetsniva kan uppnés med den alternativa metoden.

3 Fartyg ska ha en sa verkningsfull indelning som ar praktiskt mojlig
med hansyn till det anvandningsomréade som fartyget ar avsett for. Omfatt-
ningen av indelningen ska bestdmmas av fartygslangden (Ls) och anvénd-
ningen pa sa satt att den hogsta indelningsgraden géller for sadana fartyg
med storsta langd (L) som huvudsakligen anvands for passagerartrafik.

ol

4 Dir avsikten ar att ha dack, innerbordlaggning eller 1dngskeppsskott
med tillracklig tathet for att begransa vattenfldde maste det pa ett tillfreds-
stéllande satt visas att h&nsyn tagits till de positiva eller negativa effekter
som sadan struktur har pa berakningarna.

% Resolution MSC.235(82), Guidelines for The Design and Construction of Offshore
Supply Vessels, 2006.
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Regel 5
Intaktstabilitetsuppgifter

1 Varje passagerarfartyg, oavsett storlek, och varje lastfartyg med en
langd (L) av 24 m eller mer ska genomga krangningsprov och dess
stabilitet faststéallas nér det &r fardigbyggt.

2 For lastfartyg kan Transportstyrelsen i enskilt fall medge undantag
fran kravet pa krangningsprov fran och med tredje fartyget i en serie. Detta
under forutsattning att stabilitetsinformation fran krangningsprov fréan
systerfartygen finns tillganglig och att tillforlitlig stabilitetsinformation
enligt regel 5-1 kan tas fram for det fartyg for vilket undantag medgetts. En
vagning ska i sidana fall géras nar fartyget ar fardigbyggt. Vid jamforelse
med systerfartygen ska krangningsprov genomforas i foljande fall:

— for fartyg med 160 m langd (L.,) eller mer: om fartygets egenvikt
skiljer sig mer &n 1 %,

— for fartyg med en ldngd (L) av 50 m eller mindre: om fartygets
egenvikt skiljer sig 2 %, eller

— om langskeppstyngdpunkten flyttat sig mer an 0,5 % av fartygets
langd (Ls).
For fartyg med en langd éver 50 m men under 160 m bestdms vardet genom
linjar interpolation.
3 For enskilda fartyg som lastar vatskor eller malm i bulk, dar det &ar
opraktiskt att kranga fartyget med vikter eller genom att anvanda provi-
soriska pumpsystem, kan Transportstyrelsen medge undantag fran
individuella krangningsprov, forutsatt att referenser till liknande fartyg
tydligt indikerar att tillrdcklig metacenterhdjd kommer att finnas i alla
tankbara lastfall.

4 Dér sadana andringar gors pa ett fartyg att de stabilitetsuppgifter som
lamnats till befalhavaren blir inaktuella, ska nya stabilitetsuppgifter ldmnas.
Om sé ar nodvandigt ska fartyget genomga ett nytt krangningsprov. Nytt
kréangningsprov ska genomforas om den forvantade avvikelsen dverstiger de
varden som anges i punkt 5.

5 Med regelbundna intervaller som inte Gverstiger fem ar ska en
vagning goras for att faststalla om passagerarfartygs egenvikt eller lang-
skeppstyngdpunkt har forandrats. Fartyg ska alltid genomga ett nytt
krangningsprov nar en avvikelse i fraga om egenvikt med Gver 2 % eller i
fraga om Iangskeppstyngdpunkt med 6éver 1 % av fartygets langd (L)
pavisas eller kan forvintas, i jamforelse med tidigare godkanda stabilitets-
uppgifter.

6 Fartyg ska ha tydliga amningar i for och akter. | de fall amningarna ar
svara att utlasa eller da verksamheten vid viss trafik gor dem svara att

51



TSFS 2009:114
Bilaga 1

52

Del B-1
Stabilitet

avlasa, ska fartyget dven utrustas med ett tillforlitligt indikeringssystem for
faststallande av djupgaende i for och akter.

Regel 5-1

Intaktstabilitetsuppgifter for befalhavaren

1 Fartygets befélhavare ska forses med den information som kréavs for
att han snabbt och enkelt ska kunna fa anvisningar om fartygets stabilitet
under olika driftsférhallanden. En kopia av stabilitetsinformationen ska ges
in till Transportstyrelsen.

2 Informationen ska innehélla:

1 en kurva med minsta metacenterhdjd (GM) for varierande djup-
gdenden som sékerstaller att fartyget uppfyller relevanta intakt- och
skadestabilitetskrav, alternativt en motsvarande kurva som visar
maximalt tillaten vertikal tyngdpunkt (KG) for varierande djup-
gdenden, eller motsvarande information,

instruktioner om hanteringen av motfyllningsarrangemang, och

dvriga data och hjalpmedel som &r nédvandiga for att bibehalla
intaktstabiliteten samt stabiliteten efter skada.

Allménna rad

Vid tillémpningen av denna regel bor rekommendationerna i
MSC/Circ.456>, MSC/Circ.706™ och MSC.1/Circ.1228 “ beaktas.

3 Stabilitetsinformationen ska visa inverkan av trimvariationer om
trimmet under drift varierar mer an 0,5 % av L,.

4 For fartyg som maste uppfylla stabilitetskraven i del B-1 ska den
information som framgar av punkt 2 bestammas utifran faktorer som
beaktar indelningsindex pa foljande satt:

Minsta tilldtna GM (eller storsta tilldtna KG) for de tre djupgdendena d,, d,,
och d, &r lika med det GM-vérde (eller KG-vérde) for motsvarande lastfall
som anvants for berdkningen av dverlevnadsfaktorn s;. Fér mellanliggande
djupgéenden fas varden genom linjér interpolation av GM (endast) mellan
fullastdjupgaendet och dellastdjupgaendet samt mellan dellastdjupgaendet
och barlastdjupgéendet. Intaktstabilitetskriterier ska ocksa beaktas genom
att for varje djupgaende bibehalla det storsta av minsta tilldtna GM eller det
minsta av storsta tillatna KG for bada kriterierna. Om indelningsindex ar
beraknat for flera trim ska flera GM-granskurvor tas pa samma satt.

% MSC/Circ.456, Guidelines for the preparation of intact stability information.

“* MSC/Circ.706, Guidance on the intact stability of existing tankers during transfer
operations.

' MSC.1/Circ.1228, Revised guidance to the master for avoiding dangerous situations in
following and quartering seas.
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5 I de fall kurvor eller tabeller over minsta tilldtna GM for respektive
djupgéende inte ar tillampligt ska befélhavaren sdkerstalla att driftskondi-
tionen inte avviker fran ett redovisat lastfall eller genom berakningar
verifiera att stabilitetskriterierna ar uppfyllda for det aktuella lastfallet.

Regel 6

Erforderligt indelningsindex R

1 Ett fartygs indelning anses tillracklig om uppnétt indelningsindex A,
bestamt i enlighet med regel 7, inte & mindre an erforderligt index R
beréknat i enlighet med denna regel, och dessutom att delindex A, A, och A,
inte & mindre &n 0,9R for passagerarfartyg och 0,5R for lastfartyg.

2 For alla fartyg som omfattas av skadestabilitetskraven i detta kapitel
ska indelningsgraden bestdmmas av det erforderliga indelningsindexet R

enligt foljande:

1 for lastfartyg med en langd (L) storre &n 100 m,

128
Lg +152

2 for lastfartyg med en langd (L) av 80 m eller mer, och inte mer &n 100

m,

el

1

dar R, ar vardet av R berdknat i enlighet med punkt 2.1.

3 for passagerarfartyg,

R =

dar

5000

L, +25N +15225

N
N,
N,

N; + 2N,
antalet personer ombord for vilka det finns livbatar
antalet personer ombord (inklusive beséttning) som

fartyget ar godként att medfora utdver N,

4 Om fartygets trafikmonster ar sddant att overensstammelse med punkt
2.3, baserat pd att N = N; + 2N, inte ar praktiskt mojligt och att
Transportstyrelsen anser att det foreligger en reducerad riskniva, kan
N reduceras, men aldrig vara mindre an N = N; + N,.
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Regel 7
Uppnatt indelningsindex A

1 Uppnétt indelningsindex A fds genom summering av delindex A, A,
och A, (viktning enligt nedan) beraknade for djupgaenden d, d, och d, som
definieras i regel 2 enligt féljande formel:

A=04A; +0,4A, + 0,24

Varje delindex ar en summering av bidragen fran alla skadefall som
beaktas. Summeringen gor enligt:

A:z PiSi

dar: i representerar varje beaktad avdelning eller grupp av
avdelningar,

p;  svarar for sannolikheten att endast den beaktade avdelningen,
eller gruppen av avdelningar, kan bli flédad, utan héansyn till
eventuell horisontell indelning, definierad enligt regel 7-1,

S; svarar for sannolikheten att fartyget dverlever en flédning av
den avdelningen, eller gruppen av avdelningar, med hénsyn till
eventuell horisontell indelning, definierad enligt regel 7-2.

2 Vid berékning av A ska ett flytlage utan trim anvéndas for fullast-
djupgéendet och dellastdjupgaendet. For barlastdjupgaende ska aktuellt trim
anvindas. Om trimvariationen under nagra driftsfall i forhallande till
beréknat trim avviker mer @n 0,5 % av L, ska en eller flera ytterligare
berakningar av A redovisas for samma djupgdende, sd aktuellt trim under
alla driftsforhallanden inte skiljer sig mer 0,5 % av L, frn det trim som
anvants i berékningen.

3 Né&r den positiva ratande havarmen (GZ) av reststabilitetskurvan ska
bestdmmas, ska det deplacement som anvénds i intaktstabilitetskonditionen
anvandas, dvs. berdkningen ska genomféras med metoden for konstant-
deplacement.

4 Summeringen ska goras for fartygets hela langd (L) for alla skadefall
dar en enskild avdelning, eller tva eller flera angransande avdelningar,
omfattas. Vid osymmetriskt arrangemang ska det berdknade A vara medel-
vardet av berékningen for respektive sida. Alternativt kan A berdknas for
den sida som uppenbart ger det minst fordelaktiga bidraget.

5 Om fartyget ar forsett med sidoavdelningar ska bidrag till summe-
ringen enligt ovan inkludera alla skadefall dar sidoavdelningar flédas samt,
i tillagg, alla skador i vilka flédning samtidigt sker i en eller flera
avdelningar innanfor sidoavdelningen. Skador med en tvarskepps utstréck-
ning som Overstiger halva fartygsbredden (B;) far dock inte tas med i
summeringen. | denna regel avses med tvdrskepps utstrackning avstandet
vinkelratt fran fartygssidan vid fullastdjupgaendet.

6 I berdkningarna behover endast ett hal i skrovet och en fri vatskeyta
antas. Den vertikala utstrackningen av skadan antas ha en utstrackning fran
baslinjen och upp till férsta vattentata dacket ovanfor indelningsvattenlinjen
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eller hégre. Om en mindre skadeutstrackning ger sdmre resultat ska dock
den utstrackningen antas gélla.

7 Om ror, ledningar eller tunnlar finns inom den antagna skadeutstrack-
ningen ska arrangemanget vara sadant att det sakerstaller att progressiv
flédning av andra avdelningar & dem som antagits flodade inte kan
intraffa. Begransad progressiv flodning far férekomma under férutsattning
att effekterna av den kan kontrolleras och att fartygets sékerhet hérigenom
inte forsdamras. Detta ska dock godkannas av Transportstyrelsen genom
beslut i det enskilda fallet.

Regel 7-1

Berékning av faktorn p;

1 Faktorn p; for en eller flera avdelningar ska berdknas enligt punkt 1.1
och 1.2 utgdende fran foljande beteckningar:

j = Numret pd den mest akterliga skadezonen som ingar i
skadan och som bérjar med nr. 1 vid aktern.

= Antalet angransande skadezoner som ingar i skadan.

= Numret pa ett langskeppsskott som utgér avgransning vid
tvarskeppsintrangning i en skadezon, raknat fran skrovsidan till
centerlinjen. Skrovsidan har k = 0.

x1 = Avstandet fran akterpunkten av L, till den berdrda
avdelningens akterkant.
x2 = Avstandet fran akterpunkten av L, till den berdrda

avdelningens forkant.

b = Medelvardet av avstandet tvarskepps, matt vinkelratt fran
centerlinjen vid djupaste indelningsvattenlinjen mellan skrov-
sidan och ett antaget vertikalt plan med en utstrackning mellan
de langskeppsgranser som anvands vid berakning av faktorn p;
och som &r en tangent till eller ssmmanfaller med alla eller delar
av de yttersta delarna av det langskeppsskott som avses. Detta
vertikala plan ska anpassas sa att medelvérdet av tvéarskepps-
avstandet till skrovsidan maximeras, men inte mer an tva ganger
det minsta avstandet mellan planet och skrovsidan. Om den 6vre
delen av langskeppsskottet ligger under djupaste lastvattenlinjen
ska det vertikala planet som anvénds for att bestdmma b antas ha
en utstrackning upp till djupaste lastvattenlinjen. b ska aldrig
antas storre an B¢/2.

Om skadan paverkar endast en zon:
P, = p(xlj,x2j)-[r(x1j,x2j,bk)— r(xlj,x2].,bk71)J

Om skadan paverkar tva angransande zoner:
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p = p(xl x21+1) [(xl X2;,1,0, ) r(xlj,x2j+1,bk71)J
- p(xl. x2j)~[r(xl. X2;,b )— r(xl. X2;,b, )]
p(X1]+l’X2j+1)'[( X1, X2;,4, b, ) ( X1, X2,,,0, )]
Om skadan paverkar tre eller fler angransande zoner:
pi = p(xl. X2j+n—l) l (Xl X201, by ) (Xl X201 k—l)J
-0 2 ) (0 12,000, ) oy, xzw, by, ]
p(X1J+l’ jen- 1) [r(X1j+1' 2jin1s k) r( 100 X2),00, by 1)]
+ p(X1j+1’X21+ﬂ z) [( 1,1, X2),0 5, k) I’( 1,00 X2), 20 1)
Och dér r(x1,x2,by) = 0

1.1 Faktorn p(x1,x2) ska berdknas enligt nedan:

Total normaliserad maximal skadelangd: Jnax =  10/33
Fordelningens brytningspunkt: Jan = 5/33
Kumulativ sannolikhet vid Jyn: pk = 11/12
Maximal absolut skadeléangd: Inax = 60m
L&angd dar normaliserad férdelning upphor: L* = 260m

(Sannolikhets-) frekvensfunktion vid J=0:

bo:g(&-i}
Jin ‘]max _‘]kn

omLs<L*
J. =mindJ Im;”‘
m max LS
1- 1+(1—2pk)b03m+1b§;|§,
I 4
‘]k =—+
2 bo
b, =by
omLg>L*
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bo

3, - Jn-L
LS
3 = Je-L
LS
P 1-py
o Ek = Pk
e (Jk Jm—JkJ
1-py Py
by = 4 -2
Un=3N 32
1-p
b21:_2 k 2
(‘]m_‘]k)
Doy =021y
Den dimensionslosa skadelangden:
3 :(x2—x1)
LS

Den normaliserade langden av en avdelning eller grupp av avdelningar:
Jn ska tas som det minsta av J och J,

1.1.1 D& ingen del av ifragavarande avdelning eller grupp av avdelningar
sammanfaller med aktra eller forliga &ndpunkten:

J< Jk: 1
p(xl,x2): pL= EJ 2(b113 + 3b12)

J>J 1 1 1
p(XL XZ): P2 =—§b113k3 +E(b11‘] _blz)‘]k2 +by,dJ, _§b21(‘]r? _Jkg)

1
+§(b21‘] _bzz)(‘]rf _‘]k2)+ bzzJ(‘]n _‘]k)
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1.1.2 D& den aktra delen av ifrdgavarande avdelning eller grupp av
avdelningar sammanfaller med den aktra andpunkten eller da den forliga
delen av avdelningen eller gruppen av avdelningar sammanfaller med den
forliga andpunkten:

J<J

1
s 12)- 25 )
J> Jk:

P x2) = 2(p, +9)

1.1.3 Da ifragavarande avdelning eller grupp av avdelningar stracker sig
utefter fartygets hela langd Ls:

p(x1,x2)=1
1.2 Faktorn r(x1,x2,b) ska bestimmas med féljande formel:
r(xl.x2,b):1—(1—C)-{l—L}
p(x1,x2)
dér:
C=12J,(-45J, +4)

b

Jy = ——
b~ 158

1.2.1 D4 ifrégavarande avdelning eller grupp av avdelningar stracker sig
utefter fartygets hela langd Lg:

1
G=G ZEb“Jg +bypdy

1.2.2 D4 ingen del av ifragavarande avdelning eller grupp av avdelningar
sammanfaller med den aktra eller férliga andpunkten:

1 1
G=G, =_§b11‘]g +E(b11‘1 —by, )35 +b1, 33,
Jo =min(J,J,)
1.2.3 D& den aktra delen av ifrdgavarande avdelning eller grupp av
avdelningar sammanfaller med den aktra andpunkten eller d& den forliga

delen av avdelningen eller gruppen av avdelningar sammanfaller med den
forliga andpunkten:

G:%(GZ+GIJ)
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Regel 7-2

Berékning av faktorn s;

1 Faktorn s; ska, for varje fall av antagen flodning av en eller flera
avdelningar, bestdammas i enlighet med foljande bestammelser.

&, &r krangningsvinkeln vid jamvikt i vilket flodningsfas som helst (grader)

6, ar den vinkel i vilket flodningsfas som helst, dd den ratande havarmen
blir negativ eller den vinkel, d& en Gppning som inte gar att tillsluta
vadertatt ndr vattenytan.

GZ,ax &r maximal positiv ratande havarm (m) till vinkeln 8,.

Vidd ar vidden av den positiva ratande havarmen (grader) matt fran vinkeln
. till vinkeln 6,.

Flodningsfas ar varje enskilt steg i flédningen, inklusive fasen fore
eventuell utjamning, till dess att jamvikt har uppnatts.

1.1 Faktorn s; ska, for varje skadefall i varje lastfall (d;) berdknas med
formeln:

Si = min{sintermediate,i eller S final,i 'Smom,i}
da&r  Sinermedgiatei ar sannolikheten att overleva alla flédningsfaser till
jamviktslaget och berdknas i enlighet med punkt 2.

Srinari ar sannolikheten att dverleva det slutliga jamviktsléget och ska
beréknas i enlighet med punkt 3.

Smom,i ar sannolikheten att 6verleva krdngande moment och beréknas i
enlighet med punkt 4.

2 Faktorn  Sinemediae; ar tillamplig bara pé passagerarfartyg (for
lastfartyg bOr Sinermediatei Sattas till 1) och ar den minsta av de s-faktorer som
fas i varje flodningsfas inklusive eventuella faser fore utjamning och ska
beréknas enligt formeln:

i | 22 .mf
int ermediate i 0’05 7
dar GZ,. inte ska sattas storre 0,05 m och
Vidd inte ska séttas stérre &n 7°.

Sintermediae= 0 0mM Kréngningsvinkeln i en flodningsfas &r stérre an 15°.
Om motfylinadsanordningar kravs far tiden for utjamning inte
Overstiga 10 minuter.
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3 Faktorn sqna; beréknas enligt formeln:
1
GZ Vidd |4
Se o= K| —max  _— ——
final,i { 012 16 :|

dar GZ. inte ska séttas storre &n 0,12 m, och
Vidd inte ska séttas storre an 16°.

K=1 om 6. < Ghin
K=0 0m G, > Gnax
K = | Gmax=be_ for 6vriga 6,

emax - gmin
dar G, ar 7° for passagerarfartyg och 25° for lastfartyg, och
Bax &r 15° for passagerarfartyg och 30° for lastfartyg.

4 Faktorn syom; ar tillamplig endast pa passagerarfartyg (for lastfartyg
ska Smom i Sattas till 1) och ska berdknas enligt formeln:

(GZmax —0,04)- Displacement

Smom,i =

Mheel
dar Displacement ar deplacementet vid indelningsdjupgaendet da fartyget
ar intakt.
Mpeer & maximalt antaget krdngande moment berdknat enligt
punkt 4.1.
Smom,igl

4.1 Kréngande moment ska berdknas enligt formeln:
M heel = maX{M passenger eller I\/lwind eller M survivalcraft}

4.1.1 Mpassenger &r maximalt antaget krdngande moment som ett resultat av
passagerares forflyttning och beréknas enligt formeln:

M passenger = (0.075N ) (0,45B) ~ (tm)

dar N, & maximalt antal passagerare som far finnas ombord i den last-
kondition som motsvarar det stérsta fullastdjupgdendet ifraga.
B 4r fartygets bredd B;.

Alternativt kan det krdngande momentet berdknas med antagandet att
passagerarna ar fordelade med 4 personer per m® pé de tillgangliga dacks-
ytorna mot en sida av fartyget pa de dack, dar samlingsstationer finns och
pa ett sddant satt att de framkallar det storsta krangande momentet.
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4.1.2 Mying & maximalt antaget vindmoment i skadesituationen:

Mwind = (tm)
9,80
dar P= 120 N/m@

A= projicerade lateralarean ovan vattenlinjen
Z = avstand fran lateralareans tyngdpunkt till T/2
T= fartygets djupgéende, d;

4.1.3 Mg nivacrat 4r maximalt antaget krdngande moment pa grund av
sjosattning av fullastade firningsbara livraddningsfarkoster fran fartygets
ena sida. Berékningen ska goras med féljande antaganden:

1 alla livbatar och beredskapsbatar som &r placerade péa den fartygssida
dit fartyget har kréngt efter en skada, ska antas vara helt utsvéngda,
fullt lastade och fardiga att firas ned,

2 vid berakning som géller livbatar avsedda att sjosattas fullt lastade
frdn stuvningsplatsen ska det storsta krangande momentet under sjo-
séttningen anvéndas,

3 en fullt lastad, firningsbar livflotte, fastgjord vid varje davert pd den
sida dit fartyget har krangt efter en skada, ska antas vara helt utsvangd
och fardig att firas ned,

4 personer som inte befinner sig i de livraddningsanordningar som
svingats ut ska anses orsaka varken ytterligare krangande eller ratande
moment, och

5 livraddningsanordningar pa den motsatta sidan mot slagsidan ska
antas vara i stuvat lage.

5 Osymmetrisk fyllning ska med hjélp av effektiva anordningar und-
vikas s langt mojligt. Dar det ar nodvandigt att korrigera stora krangnings-
vinklar ska de anordningar som anvinds vara sjalvverkande, om si ar
praktiskt méjligt, och i varje fall, da kontrollanordningar for motfyllning
finns, ska dessa kunna mandvreras frdn positioner ovanfor skottdacket.
Befalhavaren ska ha tillgang till adekvata anvisningar om anvandning av
anordningar for motfyllning.

Allménna rad

Arrangemanget for utjamning bor utféras i enlighet med resolution
MSC.245(83) .

5.1 Tankar och utrymmen som ingar i arrangemanget for utjamning ska
vara forsedda med luftror eller motsvarande, med en tvérsnittsarea som
sékerstéller att vattenflddet inte fordrjs till de avdelningar som anvénds for
utjdmning.

© MSC.245(83), Recommendation on a standard method for evaluating cross-flooding

arrangements.
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5.2 s; =0 i de fall dar nedanstiende objekt nar vattenytan med hinsyn
tagen till nedsénkning, krangning och omtrimning:

1 underkanten pa oppningar som kan leda till progressiv flddning och
sadan flodning inte har beaktats i berdkningen av s; -faktorn. Sadana
Oppningar inkluderar luftror, ventilationséppningar, Oppningar
tillslutna med vadertata dorrar eller luckor, och

2 nagon del av skottdacket pa passagerarfartyg som ar avsedd som en
horisontell evakueringsvag enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allméanna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och
brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

5.3 Faktorn s; ska sattas till 0 om, med héansyn tagen till nedsénkning,
krangning och omtrimning, ndgot av foljande intraffar i en flodningsfas
eller i det slutliga jamviktslaget efter skada:

1 att ndgon lucka for utrymningsvéagar pa skottdack, som kravs for att
uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandslackning
pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare, nar vattenytan.

2 att nagon mandveranordning ovan skottdacket for styrning av
vattentata dorrar, utjamningsanordningar, ventiler pa ror eller pa
ventilationskanaler, avsedda att bibehalla skottens vattentithet, inte
gar att na eller mandvrera.

3 att del av ror eller ventilationskanaler som géar igenom vattentita
avgransningar inom nagon avdelning som ingdr i skadefall som bidrar
till uppnatt indelningsindex A, om det inte finns vattentata tillslut-
ningsanordningar i varje avgransning.

5.4 For avdelningar som antas flédade genom progressiv flédning och
som beaktas i skadestabilitetsberdkningarna kan flera varden av Siermediate,i
berédknas med antagande om jamvikt i ytterligare flodningsfaser.

5.5 Med undantag av de dppningar som avses i punkt 5.3.1 behdver inte
Oppningar beaktas som é&r tillslutna med vattentdta manhals- och flush-
luckor, sma vattentata luckor, fjarrmangévrerade skjutdérrar, icke 6ppnings-
bara fonsterventiler samt vattentata tilltrddesdorrar och luckor som enligt
reglerna ska hallas stangda till sjoss.

6 Dér horisontell vattentat indelning finns ovanfor ifragavarande vatten-
linje ska faktorn s for den undre avdelningen eller gruppen av avdelningar
erhéllas genom multiplicering av det varde som ges av punkt 1.1 med en
reduktionsfaktor v, enligt punkt 6.1, som representerar sannolikheten att
utrymmen ovanfor den horisontella indelningen inte blir flédade.

6.1 Faktorn v, ska beraknas med formeln:

V:V(Hj,n,m'd)_V(Hj,n,m—lld)

dar Hj.m &r den minsta hdjden Gver baslinjen (meter) inom en utstrack-
ning 1&ngskepps X1... X2j+n.1) @V den m:te horisontella indelningen,
vilken antas avgrinsa den vertikala utstrackningen for ifrdgavarande
skadade avdelningar.
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Hjnm1 &r den minsta héjden dver baslinjen (meter) inom en utstrack-
ning langskepps X1lg... X2Gsngy av den (m-1):te horisontella
indelningen, vilken antas avgransa den vertikala utstrdckningen for
ifrdgavarande skadade avdelningar.

j betecknar den aktra dndan av ifrdgavarande skadade utrymmen.

m representerar varje horisontell indelning raknad fran ifragavarande
vattenlinje och uppat.

d ar aktuellt djupgdende definierat enligt regel 2.

x1 och x2 betecknar d&ndpunkterna av det utrymme eller den grupp av
utrymmen som avses i regel 7-1.

6.1.1 Faktorerna v(Hj,md) och v(Hj,m.1,d) ska berdknas med foljande
formler:

(H-d)

H,d)=08
v(H.d)=0 7.8

,om (H,-d)<7,8m

(H-d)-78

v(H,d)=0,8+0,2[ -‘,iallaandrafall

dar v(Hjnmd) ska séttas till 1 om H, sammanfaller med den Oversta
vattentéta indelningen av fartyget inom omrédet (x1...X2;.1), och

V(Hjn0,d) ska sattas till 0.

Vi, Ska aldrig vara mindre &n 0 eller mer &n 1.
.2 Vanligen bestdams varje bidrag dA av index A i fall av horisontell
indelning med formeln:

dA = [Vl “Smin1 t (VZ _Vl)' Sminz t - (1_Vm—1)' Sminm]
dar v, = vardet av v berdknat i enlighet med punkt 6.1.

Smin=_den minsta s-faktorn for alla skadekombinationer som erhalls
nar den antagna skadan har en utstrackning fran den antagna
skadehojden H,, och nerat.

Regel 7-3

Permeabilitet

1 For berékning av indelning och skadestabilitet enligt dessa regler ska
permeabilitet for varje avdelning eller del av avdelning antas enligt
foéljande:
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Utrymme Permeabilitet
Avsett for forrad 0,60
Bostadsutrymme 0,95
Maskinutrymme 0,85
Tomt utrymme 0,95
0 eller 0,95, (det av vardena som leder till strangare
krav)

2 For berékning av indelning och skadestabilitet enligt dessa regler ska
permeabilitet for varje avdelning eller del av avdelning for last antas enligt
foéljande:

Permeabilitet vid

Utrymme djupgdende ds = djupgdende d, djupgaende d,
Torrlastutrymme 0,70 0,80 0,95
Containerutrymme 0,70 0,80 0,95
Roroutrymme 0,90 0,90 0,95
Utrymme for flytande last 0,70 0,80 0,95

3 Andra varden for permeabilitet far anvandas om de faststéllts genom
berékningar.

Regel 8

Sarskilda skadestabilitetsregler for passagerarfartyg

1 Passagerarfartyg avsett att medféra 400 personer eller mer ska akter
om kollisionsskottet ha en vattentat indelning s att s;=1 for de tre lastfall pa
vilka indelningsindex baseras, och for skador som omfattar alla avdelningar
inom 0,08L,, matt fran forliga perpendikeln.

2 Passagerarfartyg avsett att medfora 36 personer eller mer ska klara en
sidoskada med en utstrackning enligt punkt 3. Denna regel uppfylls genom
att visa att s;, enligt definition i regel 7-2, inte & mindre &n 0,9 for de tre
lastfall pa vilka indelningsindex baseras.

3 Den skadeutstrackning som ska antas nar &verensstammelse med
punkt 2 ska visas ar beroende bade av N, definierat enligt regel 6, och av L,
definierat enligt regel 2, pa sa satt att:

1 utstrackningen i vertikalled ska vara fran fartygets mallade baslinje till
en niva upp till 12,5 m o6ver vattenlinjen for fullastdjupgaende
definierad enligt regel 2, om inte en mindre vertikal skadeutstrackning
skulle resultera i lagre varde pd s;; i sa fall ska denna mindre
utstrackning anvéndas,

2 om fartyget ska medféra 400 personer eller mer ska utstrackningen i
IAngskeppsled antas vara 0,03 L, men inte mindre an 3 m, var som
helst utmed fartygssidan i kombination med utstrackning i tvarskepps-
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led av 0,1 B, dock inte mindre &n 0,75 m rat vinkel mot centerlinjen
vid den djupaste indelningsvattenlinjen,

3 om fartyget ska medféra mindre &n 400 personer ska utstrackningen i
langskeppsled antas vara mellan angransande vattentéta tvarskepps-
skott, under forutsattning att avstdndet mellan dessa skott inte ar
mindre an den antagna utstrackningen i langskeppsled. Om avstandet
mellan angrénsande vattentdta tvarskeppsskott & mindre &n den
antagna utstrackningen i langskeppsled, ska endast ett av skotten anses
verkningsfullt nar 6verensstdimmelse med punkt 2 ska visas,

4 om fartyget ska medféra 36 personer ska utstrackningen i langskepps-
led antas vara 0,015L; men inte mindre an 3 m, i kombination med en
utstrackning i tvarskeppsled av 0,05 B dock inte mindre &n 0,75 m,
och

5 om fartyget ska medféra mer an 36 men mindre &n 400 personer fas
den antagna utstrackningen i langskeppsled och tvéarskeppsled genom
linjar interpolation mellan de varden for utstrackning som erhalls for
fartyg som medfor 36 och 400 personer enligt i punkt 3.4 och 3.2.

Regel 8-1

Systemkapacitet efter en flodningsolycka pa ett passagerarfartyg

1 Tillampning

Denna regel ska tillimpas pa passagerarfartyg med byggnadsdatum den
1 juli 2010 eller senare som omfattas av regel 11-2/21.

2 Tillganglighet av vasentliga system i handelse av flédning efter
skada

Passagerarfartyg ska konstrueras sa att de system som specificeras i
regel 11-2/21.4 fungerar ndr ett enskilt vattentdtt utrymme i fartyget har
skadats.

Allménna rad

Vid tillampning av denna regel bér MSC.1/Circ.1214™ beaktas.

MSC.1/Circ.1214, Performance standards for the system and services to remain
operational on passenger ships for safe return to port and orderly evacuation and abandon-
ment after a casualty.
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Regel 9

Dubbelbotten i passagerarfartyg och lastfartyg andra &@n tankfartyg

1 Fartyg ska vara utrustade med dubbelbotten fran forpikskottet till
akterpikskottet s& lngt detta dr praktiskt mojligt och forenligt med fartygets
konstruktion och planerade anvéandning.

2 Né&r dubbelbotten krévs ska innerbotten vara kontinuerlig till fartygs-
sidorna pa sadant satt att botten skyddas fram till slagets rundning. Detta
skydd ska anses tillfredsstallande om innerbotten inte &r lagre vid nagon del
&n en plan parallell med kéllinjen och som befinner sig inte mindre &n en
vertikalt avstand h métt fran kollinjen enligt formeln:

H= B./20

h ska dock aldrig vara mindre & 760 mm, och behdver inte vara storre &n
2000 mm.

3 Sma brunnar som ar inbyggda i dubbelbotten for lansning av lastrum
m.m. far inte vara djupare &n nodvandigt. En lansbrunn som stracker sig till
bottenbordliggningen ar dock tilldten i aktre andan av axeltunneln.
Transportstyrelsen kan i enskilt fall godkdnna andra brunnar (t.ex. for
smorjolja under huvudmaskiner) under foérutsattning att anordningarna ger
samma sakerhet som en dubbelbotten i 6verensstdimmelse med denna regel.
Det vertikala avstdndet fran botten av en sadan brunn till ett plan som
sammanfaller med kollinjen far aldrig vara mindre &n 500 mm.

4 | vattentata tankar, inkluderande torrtankar av mattlig storlek, kravs
inte dubbelbotten under forutsattning att fartygets sakerhet inte férsamras i
héndelse av botten- eller sidoskada.

5 Kravet pa dubbelbotten galler dven for fartyg som anvinds for
pilgrimsresor eller liknande verksamhet.

6 De delar av passagerar- eller lastfartyg dar dubbelbotten enligt punkt
1, 4 eller 5 saknas, ska dessa delar kunna tala bottenskada som specificerat i
punkt 8.

7 For passagerar- eller lastfartyg med okonventionellt arrangemang av
botten ska det visas att fartyget kan tala en bottenskada specificerad enligt
punkt 8.

8 Overensstimmelse med punkt 6 eller 7 visas genom att s;, berdknat i
enlighet med regel 7-2, inte & mindre an 1 i ndgot lastfall med en antagen
bottenskada var som helst langs fartygets botten och med en utstrackning
specificerad i punkt 8.2 nedan for de berdrda delarna av fartyget:
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1 Flodning av ett sddant utrymme ska inte medféra att nodkraft och
belysning, intern kommunikationsutrustning, larmsignaler eller annan
nddutrustning inte langre &r brukbara i andra delar av fartyget.

2 Skadeutstrackningen ska antas enligt féljande:

For 0,3L,, fran fartygets

Skadeutstréckni
adeuistrackning forliga perpendikel

Alla andra delar av fartyg

2/3

Langskepps Det minsta av 1/3L,?° Det minsta av 1/3L,
eller 14,5m eller 14,5m

Tvarskepps Det minsta av B¢/6 eller Det minsta av BJ6
10 m eller 5m

Vertikalt (matt fran Det minsta av B¢/20 Det minsta av Bs/20 eller
kollinjen) eller2m 2m

3 Om en skada med mindre utstrackning an den maximala, specificerad
i punkt 8.2, resulterar i en mer kritisk kondition ska denna mindre
utstrackning anvandas.

9 For passagerarfartyg med stora underrum kan Transportstyrelsen
krava att dubbelbottenh6jden, matt fran kollinjen, okas till hogst B4/10, eller
3 m, om det & mindre. Alternativt kan bottenskador berdknas for dessa
omraden i enlighet med punkt 8 men med antagande om okad vertikal
utstrackning.

Regel 10

Konstruktion av vattentata skott

1 Alla vattentata skott, bade tvarskepps och langskepps, ska dimen-
sioneras sd att vattentathet uppnds. Vattentita skott som ar en del av
indelningen ska atminstone tala trycket av en vattenpelare upp till
skottdack.

2 Styrkan i steg och recesser i vattentata skott ska vara likvardig med
den i de vattentata skotten vid motsvarande position.

Regel 11
Forsta provning av vattentata skott m.m.

1 Provning av vattentdta utrymmen som inte ar avsedda for vatskor eller
lastrum avsedda for barlastvatten genom vattenfyllning &r inte obligatorisk.
Nar en sddan provning inte gors ska spolprov utféras dar det ar praktiskt
mojligt. Detta ska utforas i ett skede nar fartyget till storsta delen &r
fardigstallt. Om spolprov inte ar praktiskt genomforbart pa grund av risk att
skada maskineri, elektrisk utrustning, isolering eller utrustning, far det
erséattas med en noggrann visuell undersdkning av svetsfogar, och vid behov
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kompletteras med ytterligare atgarder sasom kontroll genom penetrant-
provning, ultraljud eller motsvarande. En noggrann undersokning av vatten-
tata skott ska alltid goras.

2 Forpik, dubbelbottnar (inklusive rértunnlar) och innerbordlaggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
regel 10.1.

3 Tankar som ar avsedda for vatskor och som ingér i fartygets indelning
ska kontrolleras avseende tathet och strukturell styrka med en vattenpelare
som motsvarar designtrycket. Vattenpelaren ska aldrig vara mindre &n till
héjden av luftrérens évre del, eller 2,4 m 6ver tankens dvre begrénsning,
om det &r storre.

4 Syftet med de kontroller som anges i punkt 2 och 3 &r att sékerstélla
att indelningen konstruktionsmassigt ar vattentat. De far inte anses vara
kontroll av ndgon avdelnings lamplighet for forvaring av brannolja eller
annat sarskilt &ndamal; for detta kan en mer omfattande kontroll krévas
beroende pa till vilken niva vatskan kan stiga i tanken eller dess anslut-
ningar.

Regel 12

Skott i pik- och maskinutrymmen, axeltunnlar, etc.

1 Fartyg ska vara forsedda med ett kollisionsskott som ska vara vatten-
tatt upp till skottdacket. Skottets avstand till forliga fribordsperpendikeln
ska inte vara mindre dn 0,05L,, eller 10 m, om det & mindre, och avstandet
far inte Gverstiga 0,08L, eller 0,05L,,+3 m, om det ar storre.

2 Om ndgon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga fribordsperpendikeln, t.ex. en bulb, ska de i punkt 1 foreskrivna
avstdnden matas fran den av féljande punkter som ligger narmast forliga
perpendikeln:

1 halva langden av en sédan utbyggnad,
2 0,015L,, forover fran den férliga fribordsperpendikeln, eller
3 3 m for om forliga fribordsperpendikeln.

3 Skottet far innehalla steg eller recesser under forutsattning att dessa
ligger inom de avstand som anges i punkt 1 eller 2.

4 Inga dorrar, manhal, ventilationstrummor eller andra Gppningar far
finnas i kollisionsskottet under skottdécket.

5.1 Med undantag av vad som foreskrivs i punkt 3.3 far genom kolli-
sionsskottet under skottdacket dras hogst ett ror avsett for vatskor i
forpiken, forutsatt att roret ar forsett med en avstangningsventil som kan
manévreras ovanfor skottdacket och vars ventilhus dr monterat pa kolli-
sionsskottet i forpiken. Denna ventil far monteras pa kollisionsskottets aktra
sida, forutsatt att ventilen ar latt tillganglig under alla driftsforhallanden och
inte ar monterad i ett lastutrymme. Alla ventiler ska vara av stél, brons eller
likvardigt, icke sprott material. Ventiler som &r tillverkade av vanligt
gjutjarn eller likvardigt material far inte anvandas.
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5.2 Om forpiken ar uppdelad for att rymma tva olika typer av vatskor kan
Transportstyrelsen i enskilt fall medge att tva rér dras genom kollisions-
skottet nedanfor skottdacket. Roren ska vara monterade pa det satt som
anges i punkt 5.1, sdvida det inte finns annat lampligt alternativ till det
andra roret och att fartygets sékerhet med hénsyn till den ytterligare
uppdelningen av forpiken uppratthalls.

6 Om fartyget ar forsett med en langstrackt framre Gverbyggnad, ska
kollisionsskottet vara forlangt vadertatt till nasta dack dver skottdacket.
Forlangningen behdver inte vara placerad rakt ovanfér det underliggande
skottet, under forutsattning att den &r placerad inom de avstand som anges i
punkt 1 och 2 med undantag enligt punkt 7 och att den del av décket som
utgor steg i skottet ar fullstandigt vadertat. Forlingningen ska vara sd
anordnad att den inte kan skadas av bogporten, om den senare skulle skadas
eller lossna.

7 Om fartyget ar forsett med bogport och en sluttande ramp utgor en del
av kollisionsskottets forlangning ovanfor skottdacket ska rampen vara
vadertat i hela sin langd. | lastfartyg far den del av rampen som ligger mer
&n 2,3 m over skottdacket utstrackas framfor den framre grans som anges i
punkt 1 och 2. En ramp som inte uppfyller ovan angivna krav ska inte
betraktas som en forlangning av kollisionsskottet.

8 Antalet dppningar i kollisionsskottets forlangning ovanfor fribords-
décket ska begrénsas till ett minimum, forenligt med fartygets arrangemang
och normala drift. Alla sddana 6ppningar ska kunna stangas vadertatt.

9 Skott ska finnas som avdelar maskinutrymmet i for och akter fran
last- och passagerarutrymmen. Skotten ska vara vattentdta upp till skott-
décket. | passagerarfartyg ska &ven ett akterpikskott finnas, som &r vatten-
tatt upp till skottdacket. Akterpikskottet far dock stegas under skottdécket,
under forutsattning att detta inte forsamrar fartygets sakerhet med avseende
indelning.

10  Axelhylsor ska vara inneslutna i vattentatt utrymme (eller utrymmen)
av begrénsad volym. | passagerarfartyg ska packningsboxen vara monterad
i en vattentat axeltunnel eller annat vattentatt utrymme, som &r avskilt fran
den avdelning dar propelleraxelhylsan ar belagen, och ha en sadan volym
att skottdacket inte kommer under vattenytan om utrymmet till foljd av
lackage genom boxen skulle fyllas med vatten. For lastfartyg kan andra
atgarder kravas av Transportstyrelsen i det enskilda fallet for att minimera
risken att vatten tranger in i fartyget i handelse av en skada pa axelhylsan.
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Regel 13

Oppningar i vattentita skott under skottdécket i passagerarfartyg

1 Antalet 6ppningar i vattentédta skott ska vara det minsta mojliga som
ar forenligt med fartygets konstruktion och avsedda anvandning. Dessa
Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstallande tillslutningsanordningar.

2.1 Dar rorledningar, draneringar, elektriska ledningar etc. dras genom
vattentata skott ska atgarder vidtas for att sakerstélla skottens vattentathet.

2.2 Ventiler som inte ingr i ett rérsystem far inte finnas i vattentata skott.

2.3 Bly eller annat varmekansligt material far inte anvandas i system som
passerar genom vattentata skott, om skador i sddana system vid brand skulle
forsémra skottens vattentathet.

3 Dorroppningar, manhal eller tilltradesoppningar far inte finnas i
vattentata tvarskeppsskott som avskiljer ett lastutrymme fran ett angran-
sande lastutrymme, med undantag av det som galler enligt punkt 9.1 och
regel 14.

4 Om inte annat sags i punkt 10 far, utéver dorrarna till och axeltunnlar,
hogst en dorr installeras i varje vattentétt skott i utrymmen som innehaller
huvud- och hjalpframdrivningsmaskineri inklusive angpannor for fram-
drivning. Dar tva eller flera tunnlar forekommer ska en forbindelsegang
finnas mellan dessa. Endast en dorr ska finnas mellan maskinutrymme och
tunnlar dar tva axlar ar installerade och endast tva dorrar dar det finns mer
an tva axlar. Samtliga dessa dorrar ska vara skjutdérrar och monterade med
s hog troskel som mojligt. Anordningen for att manuellt mandvrera dessa
dorrar ovanfor skottdacket ska vara placerad utanfér de utrymmen som
innehaller maskineriet.

5.1 Vattentata dorrar, med undantag av vad som anges i punkt 9.1 eller i
regel 14, ska vara maskinellt mandvrerade skjutdorrar som uppfyller kraven
i punkt 7 och som kan stangas samtidigt frdn huvudkontrollpanelen pa
bryggan péa hogst 60 sekunder da fartyget inte har slagsida.

5.2 Mandveranordningar till vattentat skjutdérr ska, vare sig de &r
maskinella eller manuella, kunna stanga doérren vid upp till 15° slagsida at
endera sidan. Hansyn ska ocksa tas till de krafter som kan inverka pa nagon
sida av ddrrarna, vilket kan intraffa nar vatten tranger genom 6ppningen vid
en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1 m Gver
troskeln i dérrens mittlinje.

5.3 Kontrollanordningar till vattentdta dorrar, inklusive hydraulror-
ledningar och elektriska kablar, ska finnas sd nara som mojligt det skott i
vilket dérrarna & monterade for att minska sannolikheten att de paverkas av
en eventuell skada pa fartyget. Vattentata dorrar och dessas mandver-
anordningar ska placeras sd att vid en skada pa fartyget som omfattar en
femtedel av fartygets bredd (B;) ska funktionen av vattentata dérrar utanfor
skadeomradet inte paverkas (avstdndet ska matas i rat vinkel mot
centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen).

6 Alla maskinellt mandvrerade vattentata skjutddrrar ska vara utrustade
med indikatorer, som pa alla platser dar fjarrmandvrering ar mojlig visar,
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om dorrarna ar éppna eller stangda. Platser for fjarrmandvrering far finnas
endast pa bryggan enligt punkt 7.1.5 samt pa den plats dar manuell
mandvrering ovanfor skottdacket krévs enligt punkt 7.1.4.

7.1 Foljande galler for varje maskinellt mandvrerad vattentét skjutdorr:
1 Ddrren ska mandvreras vertikalt eller horisontellt.

2 Dorren ska, om inte annat foljer av punkt 10, normalt ha en begransad
bredd av 1,2 m. Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge bredare
dérrar om det anses nddvandigt for effektiv drift av fartyget och under
forutsattning att andra sakerhetsatgarder vidtas, inklusive foljande:

1 dorrens och tillslutningsanordningens héllfasthet for att for-
hindra vatteninstromning ska sarskilt beaktas, och

2 dorren ska vara placerad innanfor skadezonen By/5.

3 Dorren ska vara forsedd med nddvandig utrustning for dppning och
stdngning med hjélp av elektrisk eller hydraulisk kraft. Transport-
styrelsen kan i enskilt fall godkénna annan form av kraftkalla.

4 Varje dorr ska vara forsedd med en manuellt mandvrerad mekanism.
Det ska vara méjligt att vid sjalva dorren fran bada sidor éppna och
stdnga dérren manuellt. Dessutom ska det vara mojligt att stdnga den
fran en latt tillganglig plats ovanfor skottddacket med hjalp av en
anordning konstruerad for fullstandig vevrorelse eller pa likvardigt
séatt. Anvisningar om rotationsriktning, eller motsvarande rorelse, ska
klart anges vid alla kontrollstationer. Den tid som behdvs for att helt
stanga dorren vid manuell drift far inte Gverstiga 90 sekunder da
fartyget inte har slagsida.

5 Dorren ska vara forsedd med anordningar for maskinell 6ppning och
stangning fran bada sidor av dérren och dven for maskinell stangning
fran den centrala kontrollpanelen pa bryggan.

6 Darren ska vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran
andra larmsignaler i omradet och som ljuder varje gang dorren stiangs
via maskinell fjarrmandvrering under minst 5 och hégst 10 sekunder
innan ddrren borjar rora sig och fortsatta att ljuda &nda tills dorren &r
helt stangd. Vid manuell fjarrmanévrering behdver det akustiska
larmet ljuda endast nér dorren &r i rorelse. | passageraravdelningar och
i avdelningar med hog ljudniva ska det akustiska larmet kompletteras
med en intermittent optisk signal vid dérren.

7 Dorren ska ha en i huvudsak konstant stadngningshastighet vid
maskinell manévrering. Tiden fran det att dorren bérjar stangas tills
den &r helt stangd ska alltid vara minst 20 och hogst 40 sekunder da
fartyget inte har slagsida.

7.2 Den strom som kravs for att maskinellt mandvrera vattentta skjut-
dorrar ska forsorjas fran nod-eltavlan, antingen direkt eller fran en sarskild
stromfordelningspanel, beldgen ovanfor skottdacket. Stromkretsarna till till-
horande kontrollenheter, indikatorer och larm ska forsorjas fran nod-
eltavlan, antingen direkt eller via en speciell férdelningspanel beldgen ovan-
for skottddcket. De ska automatiskt, i handelse av stromavbrott i den huvud-
eller nodkraftkalla som krévs enligt Sjofartsverkets foreskrifter och
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allmanna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, kunna forsorjas fran en
buffertbatteriinstallation.

7.3 Maskinellt mandvrerade vattentata skjutddrrar ska vara utrustade med
nagot av foljande:

1 Ett centralt hydrauliskt system med tva oberoende kraftkallor som var
och en bestédr av en motor och pump som kan stanga alla dorrar
samtidigt. Dessutom ska det for hela anldaggningen finnas hydrauliska
ackumulatorer med tillracklig kapacitet for att mandvrera alla dérrarna
minst tre ganger, dvs. stangning—6ppning-stangning, vid 15° slagsida
at motsatt sida. Denna mandvreringscykel ska kunna genomféras nar
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vétska som anvands ska
véljas med hansyn till den temperatur som anléaggningen kan komma
att utséttas for under drift. Det maskinella mandversystemet ska vara
konstruerat s att risken att ett enskilt fel i det hydrauliska systemet
paverkar mandvreringen av mer &n en dorr minimeras. Det
hydrauliska systemet ska ha ett lgnivalarm fér hydrauloljetanken till
det maskinella mandversystemet och ett gastryckslarm eller andra
effektiva system for overvakning av forlust av lagrad energi i
hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm ska vara akustiska och optiska
med indikering pa huvudkontrollpanelen pa bryggan.

2 Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dér varje kraftkalla
bestdr av en motor och pump som kan Gppna och stinga doérren.
Dessutom ska det finnas en hydraulisk ackumulator med tillracklig
kapacitet for att mandvrera dérren minst tre ganger, dvs. stangning-
6ppning-stangning, vid 15° slagsida at motsatt sida. Denna mangv-
reringscykel ska kunna genomféras nar ackumulatorn har pump-
inkopplingstryck. Den véatska som anvénds ska véljas med hansyn till
den temperatur som anléggningen kan komma att utsattas fér under
drift. Ett grupplarm for 1agt gastryck eller andra effektiva system for
kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska
finnas installerade i huvudkontrollpanelen p& bryggan. Indikatorer
som visar forlust av lagrad energi ska ocksé finnas installerade pé
varje lokalt placerad kontrollpanel.

3 Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dér varje
kraftkalla bestar av en motor med vars hjalp dorren kan 6ppnas och
stangas. Kraftkallan ska automatiskt fa strom fran den buffertbatteri-
installation som krdvs i 20 kap. 14 § Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna réd (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum i héndelse av bortfall
av huvud- eller nddkraftkéllan. Den ska ha tillracklig kapacitet for att
kunna mangvrera dorren minst tre ganger, dvs. stangning—Gppning—
stangning, vid 15° slagsida &t motsatt sida.

For de system som anges under punkt 7.3.1, 7.3.2 och 7.3.3 ska foljande
galla: Kraftkallor till maskindrivna vattentata skjutdorrar ska vara fristdende
fran varje annan kraftkalla. Ett enskilt avbrott i en elektrisk eller hydraulisk
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kraftkalla i andra delar an det hydrauliska mangéverdonet, far inte hindra
manuell mangvrering av nagon darr.

7.4 Manoverhandtag ska finnas pa varje sida om skottet pa ett avstand
fran golvet av minst 1,6 m. En person som passerar igenom dorroppningen
ska kunna halla dérren 6ppen med de tvd handtagen utan att av misstag
starta stangningsmekanismen. Handtagen ska mandvreras i dorrens rorelse-
riktning, och det ska finnas tydlig information om detta.

7.5 Elektrisk utrustning och komponenter till vattentdta dorrar ska i
mojligaste man installeras ovanfor skottdacket och utanfor riskfyllda om-
raden och utrymmen.

7.6 Inkapslingar av de elektriska komponenter som nodvéndigtvis maste
installeras under skottdacket ska skydda mot vattenintrangning enligt
foljande kapslingsklasser i IEC publikation 60529:2003,

— elmotorer, tillndrande kretsar och kontrollkomponenter, skyddade till
IPX7-Klass;

— dorrlagesindikatorer och tillhérande kretskomponenter, skyddade till
IPX8-klass, och

— varningssignaler for dorr i rorelse, skyddade till IPX6-klass.

Andra anordningar for kapsling av elektriska komponenter kan installeras
under férutsattning att ett motsvarande skydd uppnés.

Tryckprov med vatten av de skyddskapor som &r skyddade till IPX8 ska
baseras pa det tryck, som kan uppstd vid flodning av utrymmet dar
komponenten &r placerad, under en period av 36 timmar.

7.7 Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm ska
skyddas mot funktionsavbrott pa sa satt att ett avbrott i en stromkrets till en
dorr inte orsakar avbrott i stromkretsen till ndgon annan dorr. Kortslutningar
eller andra avbrott i strdmkretsarna till larm eller indikatorer for en dorr ska
inte medfora att dorren inte gar att mandvrera maskinellt. Utférandet ska
vara sadant att vattenintrangning i den elektriska utrustningen under
skottdack inte orsakar att dérren éppnas.

7.8 Eftt enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller mandversystemen till
en maskinellt mandvrerad, vattentét skjutdorr ska inte medfdra att en stangd
dorr dppnas. EIforsdrjningen ska hela tiden dvervakas vid en punkt i elnatet
som ligger sa nira som méjligt var och en av de motorer som krévs enligt
punkt 7.3. Stromavbrott i nagon av dessa kraftkallor ska aktivera ett
akustiskt och optiskt larm pa huvudkontrollpanelen pa bryggan.

8.1 Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska utrustas med en huvud-
omkopplare med tva lagen, ett for lokal mandvrering da varje dorr kan
Oppnas och stangas lokalt utan automatisk stangning, och ett lage for central
stdngning som automatiskt ska stanga alla dorrar som &r 6ppna. Vid om-
kopplingslige for central stangning ska dorrar kunna oppnas pa plats och
automatiskt stdngas nar dérrens mandverhandtag slapps. Omkopplaren ska
normalt std i lokalt mandvreringslage. Central stangning ska anvandas
endast vid nodlage eller vid provning av utrustning. Huvudomkopplarens
tillforlitlighet ska sarskilt beaktas.
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8.2 Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en plan som
visar varje dorrs placering och ha optiska indikatorer som visar om en dorr
&r Oppen eller stdngd. Rott ljus ska innebéra att en dorr &r helt 6ppen och
gront ljus att den &r helt stangd. Nér doérren stangs genom fjarrmandvrering
ska rott blinkande ljus visa att dérren &r i mellanldge. Indikatorstromkretsen
ska vara oberoende av stromkretsen for mandvrering av varje dorr.

8.3 Det ska inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering Gppna nagon
dorr fran huvudkontrollpanelen.

9.1 Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge att vattentata dorrar
monteras i vattentata skott som avskiljer last mellan dacksutrymmen. Dessa
dorrar kan vara gangjarns-, rull- eller skjutdérrar men far inte vara fjarr-
mandvrerade. De ska vara placerade sa hogt och sa langt fran bordlagg-
ningen som majligt, och de yttre vertikala kanterna far inte i nagot fall inte
finnas pa ett avstand fran bordlaggningen som &r mindre an en femtedel av
fartygets bredd (B,); avstandet ska matas vinkelratt mot centerlinjen i hojd
med den djupaste indelningsvattenlinjen.

9.2 Om nagon eller nagra av dorrarna &r tillgangliga under gang, ska de
utrustas med en anordning som férhindrar obehérigt dppnande.

10  Lostagbara platar i skott far inte anvandas férutom i maskinutrym-
men. Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge hogst en maskindriven,
vattentat skjutdérr i varje huvudtvérskeppsskott som &r storre dn vad som
anges i 7.1.2 och som ska ersitta dessa l6stagbara platar, forutsatt att dessa
dorrar ar avsedda att hallas stangda till sjoss utom vid omedelbart behov pa
befalhavarens order. Dessa ddrrar behdver inte uppfylla kraven i punkt 7.1.4
avseende fullstandig stdngning med hjalp av en manuell anordning inom
90 sekunder.

11.1 Dar trunkar eller tunnlar, anordnade som forbindelse mellan besatt-
ningsutrymme och pannrum, for rordragning eller andra andamal, ar dragna
genom vattentata tvarskeppsskott ska de vara vattentdta och utforda i
enlighet med regel 16-1. Om de anvands for passage till sjoss ska minst ena
andan av dessa trummor eller tunnlar vara atkomlig genom trunk som ar
vattentatt sluten till en héjd dver skottddck. Den andra &ndan av trunken
eller tunneln kan vara atkomlig genom en vattentit dérr av den typ som
kravs med hansyn till placeringen i fartyget. Trummor eller tunnlar far inte
stracka sig genom ndrmaste vattentata skottet akter om kollisionsskottet.

11.2 Placering och utférande av eventuella trunkar eller tunnlar genom
vattentata skott ska sarskilt redovisas for Transportstyrelsen.

11.3 Déar kanaler for lastkylning och ventilation ar dragna genom mer an
ett vattentitt skott ska dessa kunna stingas maskinellt frdn en central
position ovanfor skottdacket.
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Regel 13-1

Oppningar i vattentita skott och interna dack i lastfartyg

1 Antalet Oppningar i vattentdta avdelningar ska begrdnsas till ett
minimum med hansyn till fartygets arrangemang och avsedda anvéndning.
Dér genomféringar i vattentdta dack och skott ar ndédvandiga for tilltrade,
ror, ventilation, elkablar etc., ska nodvéandiga atgarder vidtas for att bi-
behalla vattentatheten. Transportstyrelsen kan i enskilt fall tilldta l4ttnader
da det galler vattentatheten i 6ppningar ovanfor fribordsdacket under forut-
séttning att det kan visas att progressiv flodning latt kan hanteras och att
fartygets sakerhet inte férsamras.

2 Dorrar som skyddar interna 6ppningar i den vattentata indelningen
och som anvands till sjoss ska vara vattentdta skjutdérrar som kan stangas
fran bryggan och dessutom mandvreras lokalt fran vardera sidan av dorren.
Indikatorer som visar om dorren &r stangd eller 6ppen ska finnas vid man-
Overplatsen och det ska finnas ett akustiskt larm nar dorrarna stangs. Kraft-
forsorjning, mandvrering och indikatorer ska fungera aven vid fel i huvud-
kraftkallan. Sarskild uppmarksamhet ska laggas pa att minimera foljderna
av ett fel i mandversystem. Varje maskinellt manévrerad vattentat skjutdorr
ska vara forsedd med ett individuellt manuellt mandverdon. Det ska vara
mojligt att 6ppna och stanga dorren for hand fran vardera sidan vid sjalva
dérren.

3 Dorrar och luckor for tilltrade genom den vattentéta indelningen, och
som normalt ar stangda till sjoss, ska vara forsedda med indikatorer lokalt
och pa bryggan som visar om de ar éppna eller stangda. Sadana dorrar och
luckor ska vara forsedda med ett anslag om att dérren inte far lamnas
Oppen.

4 Vattentita dorrar eller ramper av tillfredsstallande konstruktion far
installeras for att internt avgransa stora lastutrymmen, om det for Transport-
styrelsen kan pdvisas att sadana dorrar eller ramper ar noédvandiga for
fartygets verksamhet. Dessa dorrar eller ramper far vara gangjarns-, rull-
eller skjutdorrar eller -ramper men de far inte vara fjarrmanévrerade. Om
det finns tilltrade till ndgon av dessa dorrar eller ramper till sjoss, ska de
vara forsedda med anordningar som hindrar att de Gppnas utan tillstand.

Allménna rad

Vid tillampning av denna regel bér resolution MSC/Circ.651*

beaktas.

5 Andra tillslutningsanordningar som ska héllas permanent stangda till
sjoss for att uppratthalla fartygets vattentdta indelning ska vara forsedda
med en skylt som anger att dessa ska hallas stangda. Tatt bultade manluckor
behover inte markas pa detta sétt.

* MSC/Circ.651, Interpretations of Regulations of Part B-1 of SOLAS Chapter I-1.
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Regel 14

Passagerarfartyg som transporterar lastfordon och medféljande personal

1 Denna regel ska tillampas pa passagerarfartyg som ar konstruerade
eller avpassade for att transportera lastfordon och medféljande personal.

2 Om i ett sadant fartyg det totala antalet passagerare, inklusive
personal som medféljer fordon, inte dverstiger N = 12 + Ay/25, dar A, &r lika
med total déckarea (m?) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dar
den fria héjden pa stuvningsutrymmet och vid ingangen till dessa utrymmen
ar minst 4 m, galler bestaimmelserna i regel 13.9.1 och 13.9.2 i friga om
vattentata dorrar. DOrrarna kan anbringas pa vilken nivd som helst i
vattentata skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom kravs indikatorer pa
bryggan for att automatiskt visa nar varje dorr &r stangd och alla las-
anordningar ar sakrade.

3 Fartyget far inte certifieras for ett storre passagerarantal an det som
antas i punkt 2, om vattentata dorrar har installerats enligt denna regel.

Regel 15
Oppningar i bordlaggningen under skottdick pa passagerarfartyg och
under fribordsdack pa lastfartyg

1 Antalet 6ppningar i bordldggningen ska begrénsas till ett minimum i
forhallande till fartygets arrangemang och avsedda anvéndning.

2 Arrangemang av och tillforlitlighet hos tillslutningsanordningarna for
varje 6ppning i bordlaggningen ska vara avsedda for dndamélet och den
plats dar de &r placerade.

3.1 Om inte annat féljer av kraven i bilaga 2 far ingen fonsterventil
monteras sa att dess underkant ligger under en parallellt med skottdacket
bordvarts dragen linje, vars lagsta punkt ligger pa ett avstand av 2,5 % av
fartygets bredd over den djupaste indelningsvattenlinjen eller 500 mm,
varvid det hogsta vardet ska tillampas.

3.2 Alla fonsterventiler, vilkas underkant ar beldgen under skottdacket i
passagerarfartyg och under fribordsdéacket pa lastfartyg, ska vara av en
konstruktion som forhindrar att de 6ppnas utan befalhavarens medgivande.

4 Héangda stormluckor som enkelt och effektivt kan stdngas och sakras
vattentatt ska finnas monterade innanfor samtliga fénsterventiler. Akter om
en attondel av fartygslangden (L., ) fran forliga perpendikeln och ovanfor en
parallellt med skottdécket bordvarts dragen linje, vars lagsta punkt ligger pa
ett avstand av 3,7 m plus 2,5 % av fartygets bredd Gver den djupaste indel-
ningsvattenlinjen, kan dessa luckor vara lostagbara i passagerarutrymmen
andra dn for mellandackspassagerare utan hytt, sivida det inte foreskrivs i
bilaga 2 att sddana luckor ska vara permanent monterade pa plats. Sddana
lostagbara luckor ska forvaras i direkt anslutning till de fonsterventiler dér
de &r avsedda for.

5.1 Fonsterventiler far inte finnas i utrymmen avsedda enbart for last eller
kol.
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5.2 Fonsterventiler far daremot finnas i utrymmen avsedda for omvéxlan-
de last eller passagerare men utférandet ska vara sadant att ingen kan dppna
dem eller tillhérande stormluckor utan beféalhavarens medgivande.

6 Automatiskt ventilerande fonsterventiler i sidobordlaggningen far inte
finnas under skottddck i passagerarfartyg och under fribordsdéack i last-
fartyg, om inte Transportstyrelsen utfardat ett sérskilt medgivande.

7 Antalet spygatt, sanitdara avlopp och andra liknande dppningar i bord-
laggningen ska begrénsas till minsta méjliga genom att antingen en och
samma Oppning anvands till s& manga sanitara och andra rér som majligt
eller med hjalp av nagot annat lampligt arrangemang.

8.1 Alla vattenintag och avlopp i bordlaggningen ska utrustas med till-
forlitliga och atkomliga anordningar for att forhindra att vatten oavsiktligt
tranger in i fartyget.

8.2.1 Om inte annat foljer av kraven i bilaga 2 och med undantag av regeln
i punkt 8.3 ska varje enskilt avlopp genom bordlaggningen fran utrymmen
under skottdacket pa passagerarfartyg och under fribordsdacket pa
lastfartyg vara forsett med antingen en fjaderbelastad backventil med
manuell avstangning, som kan mandvreras fran en plats ovanfor skott-
dacket, eller tvd automatiska backventiler utan manuell avstdngning, under
forutsattning att den inombords placerade ventilen & monterad Gver den
djupaste indelningsvattenlinjen och alltid ar atkomlig for kontroll under
gang. Dér en ventil med manuell avstangning ar installerad ska manéver-
platsen ovanfor skottdacket, alltid vara latt atkomlig och en indikator ska
finnas som visar om ventilen &r 6ppen eller stangd.

8.2.2 Bestdmmelserna i bilaga 2 ska tillampas for avlopp som leds genom
bordlaggningen frdn ett utrymme over skottdack pa passagerarfartyg och
over fribordsdécket pa lastfartyg.

8.3 De huvud- och reservsjointag som finns i maskinutrymmen for sjo-
vatten samt avlopp i anslutning till maskindriften ska vara forsedda med latt
atkomliga ventiler mellan rér och bordlaggning eller mellan ror och boxar
fasta vid bordlaggningen. Ventilerna far vara lokalt manévrerade i beman-
nade utrymmen och vara forsedda med indikatorer som visar om de &r
Oppna eller sténgda.

8.4 Rorliga delar som gar genom skrovet under djupaste indelnings-
vattenlinjen ska forses med vattentata tatningar. Den inre tatningen ska vara
placerad i ett vattentat utrymme med en volym som gor att skottdacket inte
nar vattenytan om utrymmet flédas. Transportstyrelsen kan krava att om ett
sddant utrymme flodas, ska elektriska system som &r noédvandiga for
fartygets framdrivning eller nddkraft samt for belysning, intern kommunika-
tionsutrustning, larmsignaler och annan nddutrustning fortfarande fungera i
andra delar av fartyget.

8.5 Alla skrovgenomféringar och ventiler som krévs enligt denna regel
ska vara tillverkade av stal, brons eller annat icke sprétt material. Ventiler
som ar tillverkade av vanligt gjutjarn eller likvardigt material far inte
anvandas. Alla rér som avses i denna regel ska vara tillverkade av stal eller
annat likvardigt material som ar godkant av en erkand organisation.
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9 Landgéngs-, last- och bunkerportar under skottdack pd passagerar-
fartyg och under fribordsdack pa lastfartyg ska vara vattentdta och deras
lagsta punkt far aldrig ligga under djupaste indelningsvattenlinjen.

10.1 Den inre 6ppningen till avfallsschakt eller dylikt ska vara forsedda
med dndamalsenliga luckor.

10.2 Om den inre dppningen ligger under skottdick pa passagerarfartyg
och under fribordsdick pa lastfartyg ska den vara forsedd med en vattentt
lucka; dessutom ska en automatisk backventil installeras latt atkomlig i
schaktet ovanfor den djupaste indelningsvattenlinjen.

Regel 15-1
Yttre Oppningar i lastfartyg

1 Alla yttre éppningar som leder till avdelningar som antas vara intakta
i skadestabilitetsanalysen och som befinner sig under vattenlinjen i det
slutliga flytlaget efter skada, ska vara vattentétt tillslutna.

2 Yttre 6ppningar som ska vara av vattentata enligt punkt 1 ska, med
undantag av lastluckor, vara férsedda med indikatorer till bryggan.

3 Bordlaggningsdppningar under dack, som begransar den vertikala
skadeutstrackningen, ska vara forsedda med anordningar som hindrar att de
Oppnas utan tillstdnd om de &r atkomliga till sjoss.

4 Andra tillslutningsanordningar till yttre Gppningar som ska hallas
permanent stangda till sjoss for att uppratthalla fartygets vattentathet ska
vara forsedda med en skylt som anger att dessa ska héllas stangda. Tatt
bultade manluckor behdver inte mérkas pa detta stt.

Regel 16

Konstruktion och forsta provning av vattentata dorrar, fonsterventiler, etc.

1 I alla fartyg:

1 Utformning, material och tillverkning av alla vattentdta dorrar,
fonsterventiler, landgangs- och lastportar, ventiler, rér, avfallsschakt
som angivits i dessa bestdmmelser ska vara utforda i enlighet med en
erkénd organisations regler.

2 Sadana ventiler, dorrar och mekanismer ska vara markta pa lampligt
satt s att de kan anvandas for att ge maximal sikerhet.

3 Karmarna till vertikalt gdende vattentata dérrar far inte vara forsedda
med nedsénkt troskel i vilken det kan samlas skrap som kan férhindra
att dorrarna stangs fullstandigt.

2 | passagerarfartyg och lastfartyg ska alla vattentata dérrar provas med
ett vattentryck motsvarande den vattenpelare som kan uppsta i ett slutligt
jamviktslage eller en flodningsfas efter skada. Om tester inte utfors pé
enskilda doérrar pd grund av risken for skador pé isolering eller kring-
utrustning, far individuella tester ersattas av prototyptester for varje typ och
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storlek av dorr, med ett testtryck som motsvarar atminstone det tryck som
krdvs for den aktuella positionen. Prototyptest ska utféras innan dorren
monteras ombord. Dorrens infastning och montering ombord ska motsvara
prototyptestets. Varje dorr ska, efter installation ombord, kontrolleras med
avseende pa avpassning mellan skott, karm och dorr.

Regel 16-1

Konstruktion och forsta provning av vattentata dack, trunkar, etc.

1 Vattentata dack, trunkar, tunnlar, rértunnlar och ventilatorer ska vara
av likvardig styrka som de vattentdta skotten vid motsvarande position. Det
satt pa vilket de gors vattentéta och anordningarna for att stanga 6ppningar i
dem ska utféras i enlighet med en erkand organisations regler. Vattentita
ventilatorer och trunkar ska minst dras upp till skottdack pa passagerar-
fartyg och upp till fribordsdack pa lastfartyg.

2 Dér ventilationstrunkar gar genom skottdécket ska trunkarna kunna
std emot det vattentryck som kan uppstd i trunkarna med hansyn till den
storsta tilldtna kriangningsvinkel som kan uppkomma i mellanliggande
flédningsfaser i enlighet med bestdmmelserna i regel 7-2.

3 Dir hela eller delar av genomfaringen sker pa rorodécket, ska trunken
kunna motstd det tryck frdn vattenslag (”sloshing”) som kan uppstd pa
grund av att vatten har samlats pé rorodacket.

4 Efter slutforande ska ett spolprov eller flddningstest genomforas for
vattentata dack, och ett spolprov for vattentata trunkar, tunnlar och ventila-
torer.

Regel 17
Vattentéthet i passagerarfartyg ovanfor skottdack

1 Alla rimliga och praktiskt mojliga atgarder ska vidtas for att begrinsa
vattenintrangning och spridning av vatten ovanfor skottdicket. Sadana
atgarder kan innefatta partiella skott eller vebbspant. Nar vattentata partiella
skott och vebbspant ar placerade pa skottdacket, ovanfor eller i omedelbar
narhet av huvudindelningsskott, ska de vara vattentatt férbundna med
bordl&ggning och skottdéck for att begrdnsa vattenflode langs décket nér
fartyget har slagsida efter skada. Dar ett vattentatt partiellt skott inte ligger
rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det mellanliggande skottdécket
goras fullstandigt vattentatt. Dar Oppningar, rérledningar, dréneringar,
elektriska ledningar etc. dras genom partiella vattentata skott eller déack
inom de delar som ligger under vattenytan ska &tgdrder vidtas for att
sékerstélla den vattentdta integriteten ovan skottdécket.
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Allménna rad

Vid tillampningen av denna regel bor MSC/Circ.541" beaktas.

2 Alla 6ppningar pa det for sjo utsatta vaderdacket ska vara forsedda
med karmar av betryggande héjd och héllfasthet samt vara forsedda med
tillslutningsanordningar med vilka de snabbt kan tillslutas véadertatt. Léns-
portar, rackverk och spygatt ska finnas i tillracklig omfattning for att vatten
snabbt ska kunna avligsnas frdn vaderdicket under alla véderleks-
forhallanden.

3 Luftrér i en dverbyggnad ska mynna ut minst 1,0 m ovanfoér vatten-
linjen vid en krangningsvinkel pa 15°, eller vid den maximala krangnings-
vinkeln under flédningsfaser (framtagen genom direkta berékningar), om
den vinkeln &r storre. Alternativt far luftror frn andra tankar 4n oljetankar
mynna ut i 6verbyggnadens sidor. Bestdmmelserna i denna punkt hindrar
inte tilldmpning av bilaga 2.

4 Fonsterventiler, landgangs-, last- och bunkerportar samt andra anord-
ningar for tillslutning av 6ppningar i bordlaggningen over skottdacket ska
vara andamalsenligt utformade och konstruerade och ha tillracklig hall-
fasthet med hénsyn till de utrymmen dér de & monterade och deras lage i
forhallande till den djupaste indelningsvattenlinjen. Alla roropassagerar-
fartyg ska vid tillampning av denna regel uppfylla kraven i resolution
A.793(19)".

5 Andamalsenliga stormluckor som létt och helt kan stangas och sikras
vattentatt ska monteras pa insidan av alla fonsterventiler i utrymmen under
décket ndrmast dver skottdacket.

* MSC/Circ.541, Guidance Notes on The Integrity of Flooding Boundaries Above The

Bulkhead Deck of Passenger Ships for Proper Application of Regulations 11-1/8 and 20,
Paragraph 1 of The 1974 Safety of Life at Sea Convention, as Amended.

" Resolution A.793(19), Recommendation on Strength and Security and Locking
Arrangements of Shell Doors on Ro-Ro Passenger Ships.
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Regel 17-1
Integritet i skrov och 6verbyggnad, skadeférebyggande atgarder och
kontroll for roropassagerarfartyg

1.1 Om inte annat foljer av bestdmmelserna i punkt 1.2 och 1.3 ska alla
tilltradesoppningar till utrymmen under skottdacket ha en lagsta punkt pa
minst 2,5 m dver skottdacket.

1.2 Dar fordonsramper leder till utrymmen under skottddcket ska
Oppningarna kunna stangas vadertatt for att forhindra vattenintrangning till
underliggande utrymmen och vara utrustade med larm och indikering till

bryggan.

1.3 Transportstyrelsen kan i enskilt fall godkanna installation av enskilda
tilltrddesOppningar till utrymmen under skottddcket under forutséttning att
de ar nodvéndiga for fartygets drift, t.ex. forflyttning av maskinutrustning
och forrad, och under forutséttning att de gors vattentata och har larm och
indikering till bryggan.

2 Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordlaggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de l&mnas 6ppna eller
inte sakras pa ratt satt, kan medféra flodning i ett utrymme av sarskild
kategori eller rorolastutrymme. Indikatorsystemet ska utformas felsékert
(fail-safe), och ska genom optiska larm visa om porten inte &ar helt stangd,
eller om nagon av sikringsanordningarna inte ar i position eller ar helt I3st.
Systemet ska ocksd ge akustiska signaler om en sadan dorr eller
tillslutningsanordning 6ppnas eller om sakringsanordningarna osakras.

Kontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en omkopplare mellan
hamnlage och génglage, konstruerad sa att ett akustiskt larm ges pa
bryggan om fartyget lamnar hamn med bogportar, inre bogportar, akterramp
eller nagra andra dppningar i bordlaggningen Gppna eller nagon stangnings-
mekanism i fel lage. Elférsorjningen till indikatorsystemet ska vara
oberoende av det elsystem som anvands for mandvrering och lasning av
portarna.

3 TV-overvakning och detektorer for vatteninstromning ska finnas
installerade for att ge signal till bryggan och till kontrollstationen i maskin-
rummet vid vatteninstromning genom inre och yttre bogportar, akterportar
och alla andra portar i bordlaggningen som kan medféra flodning i
utrymmen av sarskild kategori eller rorolastutrymmen.
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Regel 18
Bestamning, markning och registrering av indelningsvattenlinjer for
passagerarfartyg

1 For att sakerstélla att den indelningsstandard som galler for fartyget
uppratthalls ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkanda
djupgéendet faststillas och méarkas ut pa fartygets sidor. Ett fartyg dar for-
hallandet mellan antalet passagerare och last ar avsett att varieras (alter-
nerande lastfall) kan, pd redarens begaran, forses med ytterligare en eller
flera indelningsvattenlinjer, vilka bestdms och marks ut pa fartygets sidor sa
att de motsvarar indelningsdjupgaendena for godkéanda alternativa lastfall.
Varje alternerande lastfall som godkénts ska uppfylla del B-1 i detta kapitel
oberoende av resultat som fatts fran andra alternerande lastfall.

2 De faststallda och utmarkta indelningsvattenlinjerna ska registreras i
sékerhetscertifikatet for passagerarfartyg och anges med beteckningen P1
for det huvudsakliga passagerarfallet och P2, P3 osv. for alternativa fall.
Det huvudsakliga passagerarfallet ska antas vara det fall i vilket erforderligt
indelningsindex R &r storst.

3 Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvattenlinjer
ska matas pa samma plats och fran samma déckslinje som de fribord som
faststallts enligt bilaga 2.

4 Det fribord som svarar mot varje godkénd indelningsvattenlinje och
det lastfall/driftsfall for vilket det &r godként ska tydligt anges i sékerhets-
certifikatet for passagerarfartyg.

5 En indelningsvattenlinje far aldrig markas ut ovanfor den djupaste
lastvattenlinjen i saltvatten enligt vad som &r faststallt med hénsyn till
fartygets hallfasthet eller bilaga 2.

6 Oberoende av var indelningsvattenlinjerna ar markerade far ett fartyg
aldrig lastas ned sd att den fribordslinje som ér tillimplig for arstid och plats
enligt bilaga 2 kommer under vatten.

7 | saltvatten far ett fartyg aldrig lastas ned s& att den markering av
indelningsvattenlinje som &r tillamplig for den aktuella resan och driftsfallet
befinner sig under vatten.

83



TSFS 2009:114
Bilaga 1

84



DelB-4 _ N TSFS 2009:114
Dokumentation och hantering av fartygets stabilitet Bilaga 1

Del B-4
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Regel 19

Skadekontrollinformation

1 For ansvarigt befal ska det finnas en permanent anslagen eller latt
tillganglig skadekontrollplan pa bryggan, som for varje dack och lastrum
tydligt visar grénserna for alla vattentata utrymmen, dppningar inklusive
tillslutnings- och mandveranordningar till dessa samt arrangemang for
korrigering av krangning till foljd av flodning. Dessutom ska manualer med
ovannamnda information tillhandahallas fartygets befal.

Allménna rad

Skadekontrollplaner och manualer bor uppréattas i enlighet med
MSC.1/Circ. 1245,

2 For passagerarfartyg ska det tydlig framga i stabilitetsdokumen-
tationen vilka vattentéta dorrar som far hallas 6ppna under gang.

3 Allménna sakerhetsinstruktioner ska innefatta en lista pa utrustning,
konditioner och procedurer som ar nédvandiga for att bibehalla fartygets
vattentata integritet under normala driftsforhallanden.

4 Sérskilda sakerhetsinstruktioner ska innefatta en lista Over arrange-
mang och atgarder (t.ex. tillslutning av 6ppningar, sakring av last, larm-
signaler, etc.) som &r vésentliga for fartygets, passagerarnas och besétt-
ningens dverlevnad.

5 For fartyg som omfattas av skadestabilitetskraven i del B-1 ska
skadestabilitetsinformationen ge befalhavaren enkel och lattforstalig vag-
ledning for bedémning av fartygets dverlevnadsformaga i samtliga skadefall
som omfattar ett utrymme eller grupp av utrymmen.

Regel 20

Lastning av passagerarfartyg

1 Nér lastningen av fartyget har slutforts och fore avgang ska befal-
havaren faststalla fartygets trim och stabilitet samt forvissa sig om och
dokumentera att fartygets uppfyller stabilitetskriterier i relevanta regelverk.
Fartygets stabilitet ska alltid faststallas genom berékning. En dator med
programvara for berakning av last- och stabilitetsforhallanden eller
likvardiga system far anvandas for detta andamal.

" MSC.1/Circ. 1245, Guidelines for Damage Control Plans and Information to the Master.
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2 Vattenbarlast ska i allmanhet inte foras i tankar avsedda for brannolja.
For fartyg déar det inte &r praktiskt mojligt att undvika vatten i brann-
oljetankar kan Transportstyrelsen godkéanna installation av utrustning for
separering av olja och vatten eller alternativa arrangemang, sdsom
avlamning till mottagningsanordningar i land av oljehaltigt vatten.

3 Bestdimmelserna i denna regel begransar inte tillampningen av
géllande bestammelser i MARPOL.

Regel 21
Periodisk funktionsprovning och besiktning av vattentata dorrar etc. i
passagerarfartyg

1 En gang i veckan ska évningar i manGvrering av vattentata dorrar,
fonsterventiler, ventiler och tillslutningsanordningar for spygatt och avfalls-
schakt genomforas. | fartyg dar en resa éverskrider en vecka ska en full-
stdndig dvning genomforas innan fartyget lamnar hamn samt dérefter minst
en gang i veckan under resan.

2 Alla vattentita dorrar i vattentata skott, bade gangjarnshangda och
maskinellt manovrerade, som anvands under gang ska mandvreras varje
dag.

3 Vattentata dorrar och all dartill horande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behover stdngas for att gora en avdelning vattentét, samt
alla ventiler som behover anvandas for motfyllning efter en skada, ska
regelbundet besiktigas till sjoss, minst en gang per vecka.

4 Registrering av alla évningar och inspektioner som kréavs enligt denna
regel ska goras i skeppsdagboken med Klar angivelse av varje felaktighet
som har upptéckts.

Regel 22

Forhindrande och kontroll av vattenintraéngning m.m.

1 Alla vattentata dorrar ska hallas stingda till sj6ss, utom i de fall da de
far 6ppnas enligt punkt 3 och 4. Vattentata dorrar med en bredd av mer &n
1,2 m, i maskinutrymmen, godkénda enligt punkt 13.10, far 6ppnas endast
under de forhallanden som faststallts i den punkten. Varje dérr som Gppnas i
enlighet med denna punkt ska kunna stangas omedelbart.

2 En vattentdt dorr med storsta bredd som &verstiger 1,2 m ska vara
stdngd till sjoss. Undantag kan beviljas av Transportstyrelsen for
begransade perioder, dd mojlighet att Gppna dorren ar absolut nddvandig for
fartygets drift.

3 Envattentat dorr far oppnas under géng for att tillata passagerare eller
besattning att passera eller nédr arbete i dess omedelbara narhet kraver att
den 6ppnas. Dorren ska stangas omedelbart efter passage eller sa snart som
det arbete &r utfért som kraver att den éppnas.
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4 Transportstyrelsen kan i enskilda fall godkénna att vissa vattentita
dorrar star oppna till sjoss, om det bedoms vara vésentligt for en siker och
effektiv drift av fartygets maskineri eller for att tillita passagerare normalt
obegrénsat tilltrade i hela passageraravdelningen. Att en vattentat dorr tillats
vara Oppen i enlighet med denna regel ska tydligt anges i fartygets
stabilitetsdokumentation. Sadan dorr ska alltid kunna stangas omedelbart.

5 Lostagbara platar i skott ska alltid vara monterade innan fartyget
lamnar hamn och fér inte avlagsnas under gang utom i yttersta nodfall pa
befilhavarens order. Nodvandiga atgarder ska vidtas da de sitts tillbaka for
att sékerstélla att fogarna ar vattentata. Maskindrivna vattentéta skjutddrrar
som ar tilldtna i maskinutrymmen i enlighet med regel 13.10 ska stangas
innan fartyget lamnar hamnen och hallas stangda till sjoss utom vid akut
behov pa befalhavarens order.

6 Vattentita dorrar monterade i vattentdta skott som avskiljer last
mellan dacksutrymmen i enlighet med regel 13.9.1 ska sténgas fore avgang
och hallas stangda till sjoss. Tiden d& dorrarna Gppnas och stangs fore
fartygets avgang ska antecknas i skeppsdagboken.

7 Landgéngs-, last- och bunkerportar under skottdick ska vara ordent-
ligt stingda och vattentatt séakrade innan fartyget lamnar hamn samt hallas
stangda under géng.

8 Nedan angivna portar, placerade 6ver skottdack, ska vara stdngda och
lasta innan fartyget lamnar hamn och héllas stangda och lasta till dess
fartyget angor nasta kajplats:

1 lastportar i bordlaggningen eller i yttersida av slutna éverbyggnader,
2 bogvisir monterade i positioner angivna i punkt 8.1,

3 lastportar i kollisionsskottet, och
4

ramper som utgor en alternativ tillslutningsanordning till dem som
anges i punkterna 8.1 t.o.m. 8.3.

9 Om en port inte kan dppnas eller stdngas medan fartyget ligger vid kaj
far en sddan port oppnas eller lamnas 6ppen medan fartyget niarmar sig eller
lamnar kajen, men endast i den utstrackning som behovs for att det ska vara
mojligt att omedelbart mandévrera den. Den inre bogporten méste under alla
forhallanden héllas stangd.

10 Utan hinder av bestdimmelserna i punkt 8.1 och 8.4 kan Transport-
styrelsen i enskilt fall medge att enskilda portar far 6ppnas under befal-
havarens ansvar, om detta kravs for fartygets drift eller for att ta ombord
eller satta i land passagerare nar fartyget ligger sakert for ankar och pa
villkor att fartygets sakerhet inte forsamras.

11  Befédlhavaren ska ansvara for att ett effektivt system infors for att
Overvaka och rapportera om stdngning och Oppning av portarna enligt
punkt 8.
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12  Befélhavaren ska ansvara for att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan fartyget 1dmnar hamn om tidpunkten for den senaste stdngningen av
portarna enligt punkt 13 och tidpunkten for varje 6ppning av enskilda dorrar
enligt punkt 14.

13 Hangda dorrar, lostagbara platar, fonsterventiler, landgangs-, last- och
bunkerportar samt andra Oppningar vilka enligt dessa regler ska vara
stangda under gang, ska stangas innan fartyget lamnar hamn. Tiden for
stangning och 6ppnande, om det ar tillatet enligt dessa regler, ska antecknas
i skeppsdagboken.

14 Om i ett mellandick underkanten av ndgon av de i regel 15.3.2
angivna fonsterventilerna ligger under en parallellt med skottdacket
bordvarts dragen linje och linjens lagsta punkt ligger pa ett avstand av 1,4 m
plus 2,5 % av fartygets bredd éver vattenytan da fartyget lamnar hamn, ska
alla fonsterventiler i detta mellanddck sténgas vattentétt och sékras innan
fartyget lamnar hamnen. Dessa fonsterventiler far inte 6ppnas innan fartyget
anlander till nasta hamn. Vid tillimpningen av denna punkt far farsk-
vattenavdrag goras nar sa &r motiverat.

1 Tidpunkten da sidana ventiler 6ppnas i hamn och da de stings och
sékras innan fartyget lamnar hamn ska antecknas i fartygets skepps-
dagbok.

2 For fartyg som har fonsterventiler placerade sa att punkt 14 ska
tillampas nar fartyget ligger pa sin djupaste indelningsvattenlinje, kan
det storsta djupgdendet faststallas sa att alla fonsterventilers underkant
ligger dver en parallellt med skottdécket bordvarts dragen linje. Denna
linje ska ha sin lagsta punkt pa ett avstdnd av 1,4 m plus 2,5 % av
fartygets bredd 6ver den begrénsade vattenlinjen.

Om fonsterventiler ar placerade Gver denna linje ar det darfor tillatet
for fartyget att Idmna hamn utan att ventilerna ar stdngda och sékrade
eller att 6ppna dem under gang under befalhavarens ansvar. Detta
storsta djupgdende ska godkannas av Transportstyrelsen. | tropiska
zoner sasom de definieras i bilaga 2 far detta begransade djupgaende
Okas med 0,3 m.

15  Fonsterventiler och tillhdrande stormluckor som inte kommer att vara
atkomliga under géng ska vara stangda och sikrade innan fartyget lamnar
hamn.

16  Om last tas i utrymmen som avses i regel 15.5.2 ska fonsterventilerna
med tillhorande stormluckor tillslutas vattentatt och lasas innan lastning har
skett. Anteckning om detta ska goras i skeppsdagboken.

17 Nar avfallsschaktet etc. inte anvéands ska béde luckan och back-
ventilen som kravs enligt regel 15.10.2 vara stdngda och sékrade.
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Regel 22-1
Flodningsdetekteringssystem for passagerarfartyg med 36 personer eller
mer ombord med byggnadsdatum den 1 juli 2010 eller senare

Vattentéta utrymmen under skottdack ska vara forsedda med ett flodnings-
. . - 48
detekteringssystem utformat enligt de anvisningar som tas fram av IMO .

Regel 23

Sarskilda regler for roropassagerarfartyg

1 Utrymmen av sarskild kategori och rorolastutrymmen ska antingen
avpatrulleras kontinuerligt eller 6vervakas med effektiva arrangemang,
sdsom TV-Gvervakning, sa att fordons rorelse i ogynnsamt véader och
otillatet tilltrade av passagerare i dessa kan uppmarksammas under gang.

2 Dokumentation ska finnas ombord som visar arbetsgangen for att lasa
och sékra alla portar i bordlaggningen, lastportar och andra tillslutnings-
anordningar som, om de lamnas Oppna eller inte &r ordentligt sakrade, kan
medfora flodning till ett utrymme av sérskild kategori eller rorolast-
utrymme. Informationen ska dven vara anslagen pa lamplig plats ombord.

3 Alla tilltradesvagar fran rorodacket och fordonsramper som leder till
utrymmen under skottdack ska stdngas innan fartyget lamnar kaj vid varje
resa och ska hallas stangda till dess att fartyget ar fortojt vid nasta kaj.

4 Befalhavaren ska se till att ett effektivt system infors for att 6vervaka
och rapportera om stdngning och dppning av de tilltrddesvagar som avses i
punkt 3.

5 Befalhavaren ska sékerstélla att en anteckning gors i skeppsdagboken
enligt regel 22.13 innan fartyget lamnar kaj, om tidpunkten fér den senast
gjorda stdngningen av de i punkt 3 angivna tilltradesvégarna.

6 Utan hinder av kraven i punkt 3 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att nagra tilltradesvagar 6ppnas under gang, dock endast under
den tid som behdvs for passage samt néar det oundgangligen kréavs for
fartygets drift.

7 Alla tvarskepps- och langskeppsskott som installerats for att begransa
havsvatten som samlas pa rorodacket ska vara pa plats och sékrade innan
fartyget lamnar kaj och forbli pa det sattet till dess att fartyget ar fortojt vid
nasta kaj.

8 Utan hinder av kraven i punkt 7 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att éppningar i sadana skott Gppnas under gang men endast under
den tid som behdvs for passage samt nar sa oundgangligen kravs for
fartygets drift.

* MSC.1/Circ.1291 Guidelines for flooding detection systems on passenger ships.
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9 I alla roropassagerarfartyg ska befalhavaren eller utsett befal saker-
stalla att inga passagerare har tilltrade till ett slutet rorodack under gang
utan uttryckligt tillstand fran befélhavaren eller utsett befal.

Regel 24

Forhindrande och kontroll av vattenintrangning m.m. i lastfartyg

1 Bordlaggningsoppningar under ddck som begrénsar den vertikala
skadeutstrackningen av en skada ska vara permanent stangda till sjoss.

2 Utan hinder av kraven i punkt 1 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att enskilda dorrar far 6ppnas under befalhavarens ansvar, om det
ar nodvandigt for fartygets drift och inte forsamrar fartygets sakerhet.

3 Interna vattentata dorrar eller ramper installerade for att avgransa
stora lastutrymmen ska stangas innan resan paborjas och hallas stangda till
sjoss. Tiden da sadana dorrar 6ppnas i hamn och stangs fore avgang ska
noteras i skeppsdagboken.

4 Anvandningen av dorrar och luckor som ar avsedda att sakerstalla den
vattentata indelningen ska godkéannas av vakthavande befal.

Regel 25

Nivalarm pa lastfartyg med ett lastrum, andra an bulkfartyg

1 Lastfartyg med ett lastrum, andra &n bulkfartyg, med byggnadsdatum
fore den 1 januari 2007, ska uppfylla denna regel senast den 31 december
20009.

2 Fartyg med en langd (L,,) mindre &n 80 m, eller 100 m om byggnads-
datum &r fore den 1 juli 1998, med ett lastrum under fribordsdack, eller flera
lastrum under fribordsdack som inte ar atskilda av minst ett skott som &r
vattentatt upp till det dacket, ska forses med nivélarm i varje sadan
avdelning. Utrustningen ska uppfylla kraven i resolution MSC.188(79)49.

3 De nivalarm som kravs enligt punkt 2 ska:

1 avge akustiskt och optiskt larm p& bryggan nar vattennivan i last-
rummet nar en héjd av minst 0,3 m Gver innerbotten, och ett annat
larm nar nivan néar hogst 15 % av lastrummets medeldjup; och

2 placeras i lastrummets aktre &nda, eller ovanfor dess lagsta del om
innerbotten inte ar parallell med konstruktionsvattenlinjen. Dar vebb-
spant eller partiella vattentdta skott finns dver innerbotten kan
Transportstyrelsen kréava att ytterligare nivalarm installeras.

4 De nivalarm som kravs enligt punkt 2 behéver inte installeras i fartyg
som uppfyller SOLAS kapitel XII regel 12, eller i fartyg som har vattentata

* Resolution MSC.188(79), Performance Standards for Water Level Detectors on Bulk

Carriers and Single Hold Cargo Ships Other Than Bulk Carriers.
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Bilaga 2

Fribord for fartyg pa internationell resa
Allmant

Regel 1

Inledning

Denna bilaga innehaller regler om fartygs fribord. Reglerna i del 1 och del 2
omfattar Annex | och I1i ICLL.

Reglerna forutsétter att stuvningen av last och barlast samt dess egenskaper
ar sadana att fartyget uppnér tillricklig stabilitet och undgar farlig
belastning av fartygsstrukturen.

Regel 2

Zoner och omraden

Ett fartyg pa vilket denna konvention ar tillamplig ska uppfylla de krav,
som 4r tillampliga pa fartyget inom de zoner och omraden som anges i del 2
av denna bilaga.

En hamn som &r belagen pa granslinjen mellan tva zoner eller omraden ska
anses ligga inom den zon eller det omrade, fran vilket fartyget kommer eller
till vilket det gar.

Regel 3
Nedlastning

Med undantag av andra och tredje stycket far de lastlinjer pa fartygets sidor,
som galler for arstiden och den zon eller det omrade, inom vilket fartyget
befinner sig, inte ligga under vattenytan vid fartygets avgang, under resan
eller vid ankomsten. Vilken lastlinje som &r tillamplig for respektive zon
och omrade sammanfattas av tabell 1 nedan.

Fribordet far inte vara mindre dn vad som motsvaras av det storsta djup-
gaendet som forekommer i fartygets godkénda stabilitetshandlingar.

For fartyg med en langd storre an 100 m &r vinterfribordet i Nordatlanten
lika med vinterfribordet.

Nar ett fartyg avgar frdn en hamn, belagen vid en flod eller inre farvatten,
medges den 0kning av nedlastningen som motsvarar vikten av det brénsle
och alla andra forbrukningsdmnen, som beréknas atgd mellan avgangs-
hamnen och havet.
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Vinterfribord i Under vinterarstiden i:
Nordatlanten - vinterarstidszon | i Nordatlanten, och
- vinterarstidszon Il i Nordatlanten mellan meridianerna 15°V
och 50°V.
Under 6vriga arstider galler sommarfribord.
Vinterfribord Under vinterarstiden i:

- vinterarstidsomradet i Nordatlanten.

- vinterarstidszonen i norra Stilla havet, och

- sddra vinterarstidszonen.

For fartyg med en L, < 100m géller vinterfribord &ven under

vinterarstiden i;

- en korridor vid USA:s ostkust (se regel 50),

- Ostersjon,

- Svarta havet,

- Medelhavet, och

- Japanska sjon.

Under 6vriga arstider géller sommarfribord.
Tropikfribord Under hela aret i tropiska zonen.

Under den tropiska arstiden i det tropiska arstidsomradet i:

- Nordatlanten,

- Arabiska sjon

- Bengaliska viken,

- sddra Indiska oceanen,

- Kinesiska sjon,

- norra Stilla havet, och

- sodra Stilla havet

Under 6vriga arstider géller sommarfribord.
Sommarfribord | andra omraden &n ovanstaende géaller sommarfribord aret om.

Tabell 1. Sammanstallning av zoner och omraden

Regel 4
Utbkade krav

Transportstyrelsen kan for vissa fartyg eller for vissa utsatta positioner pé
ett fartyg besluta om utdkade krav jamfort med vad som féreskrivs i del 1.
Dessa beslut kan vara motiverade av fartygets stabilitet, anvandnings-
omréde, m.m.
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Allmanna bestammelser

Regel 1
Fartygets styrka och intaktstabilitet

1 Fartyget ska ha en strukturell styrka som &r tillracklig for det djup-
gdende som motsvarar det faststallda fribordet.

Nér det galler utlandska fartyg ska, om inte annat anges, Transportstyrelsen
lasas som flaggstatens administration i denna bilaga.

2 Svenska fartyg ska konstrueras, byggas och underhéllas i enlighet
med bilaga 3. Utlandska fartyg som &r konstruerade, byggda och under-
héllna i enlighet med en erkand organisations regler eller med flaggstatens
regler, kan anses ha tillracklig styrka. Styrkekraven ska tillampas vid alla
hanvisningar till styrka och byggnation i denna bilaga.

3 Svenska fartyg ska uppfylla de intaktstabilitetskrav som anges i bilaga
4, och stabilitetsdokumentationen ska vara utford i enlighet med bilaga 9.
Utlandska farg%/g ska, med avseende pa intaktstabilitet, uppfylla resolution
MSC.749(18)" med andringar, eller motsvarande.

Regel 2

Tillampning av del 1

1 For fartyg forsedda med mekaniska framdrivningsmedel och for
prdmfartyg, laktare eller andra fartyg utan eget framdrivningsmedel ska
fribord faststéllas enligt bestammelserna i regel 1-40.

2 For fartyg med déckslast av tra kan, utdver de fribord som foreskrivs i
punkt 1, faststéllas tralastfribord enligt bestimmelserna i regel 41-45.

3 For fartyg avsedda att fora segel antingen som enda framdrivnings-
medel eller som komplement och for bogserbétar ska fribord faststallas
enligt bestammelserna i regel 1-40. Transportstyrelsen kan, om det anses
nodvandigt ur sjosakerhetssynpunkt, i enskilda fall krava ett stérre fribord
for dessa fartygstyper.

4 For fartyg av tra, av tra pa jarnspant eller av andra material som
Transportstyrelsen godkant, eller for fartyg vars konstruktionsutférande ar
sadant att tillampning av bestammelserna i del 1 inte &r praktiskt genom-

* Resolution MSC.749(18), Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by
IMO Instruments.
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forbara, faststalls fribord genom beslut av Transportstyrelsen i det enskilda
fallet.

5 Reglerna 10-26 ska tillampas pa varje fartyg, for vilket minsta fribord
faststallts. For fartyg, for vilket storre fribord an minimifribord faststallts,
kan Transportstyrelsen i enskilt fall medge undantag fran kraven i regel 10—
26.

6 Har fartyget ett fribord som &r stérre &n minimifribordet kan fribords-
décket ses som 6verbyggnadsdack vid tillampning av regel 12, 14-1 t.o.m.
20 och 23-25. Detta forutsatter att sommarfribordet har sdan hojd att det
resulterande djupgaendet inte ar storre an det som fas om ett minimifribord
beraknas fran ett antaget fribordsdack, beldget pa ett avstdnd som ar lika
med normalhéjden av en dverbyggnad under det verkliga fribordsdacket.

Regel 3

Definitioner

I denna bilaga anvénds de definitioner som foljer av 2 kap. 1 §.

Med fartygets langd avses i denna bilaga langden (L,.), enligt definitionen i
2 kap. 1 §, om inte annat anges.

Regel 4
Déckslinje

Diackslinjen ska vara en vagrat linje 300 mm lang och 25 mm bred. Den ska
utmarkas midskepps pa varje sida av fartyget. Dess dverkant ska normalt ga
genom den punkt, dér fribordsdéckets bordvarts utdragna Ovre yta skar
bordlaggningens yttre sida (se figur 4.1). Déckslinjen kan dock placeras pa
annan plats med utgangspunkt fran ndgon annan fast punkt pa fartyget, pa
villkor att fribordet pd motsvarande sétt korrigeras. Den valda punktens lage
och uppgift om vad som ar fribordsdack ska alltid anges i det internationella
fribordscertifikatet.

[ EESEe——— |
Dackslinje

T T Ese——
Dackslinje

Figur 4.1. Dackslinje
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Regel 5

Fribordsmarke

Fribordsmarket ska bestd av en ring, 300 mm ytterdiameter och 25 mm
bred, vilken skars av en horisontell linje, 450 mm lang och 25 mm bred,
vars Gverkant gar genom ringens mittpunkt. Denna mittpunkt ska vara
placerad midskepps och pa ett avstand under déckslinjens 6vre kant, som
matt vertikalt ar lika med det faststallda sommarfribordet (se figur 6.1).

Regel 6

Lastlinjer

1 De linjer som utvisar det i enlighet med dessa regler faststéllda fri-
bordet ska vara horisontella, 230 mm langa och 25 mm breda. Dér annat
inte uttryckligen foreskrivs ska de stracka sig forut och i rat vinkel mot en
lodrét linje, 25 mm bred, placerad 540 mm for om ringens mittpunkt (se
figur 6.1).

2 Foljande lastlinjer ska anvandas:

a)  Sommarlastlinjen, markerad av Gverkanten av den linje som gar
genom ringens mittpunkt, och dessutom av en linje markt S.

b)  Vinterlastlinjen, markerad av Overkanten av en linje markt W.

¢) Vinterlastlinjen for Nordatlanten, markerad av 6verkanten av en linje
markt WNA.

d)  Tropiklastlinjen, markerad av 6verkanten av en linje mérkt T.

e)  Sommarlastlinjen i férskvatten, markerad av Gverkanten av en linje
markt F, placerad akter om den lodréta linjen. Skillnaden mellan sommar-
lastlinjen i farskvatten och sommarlastlinjen &r lika med det avdrag som ska
goras fran ovriga fribord vid lastning i farskvatten.

f)  Tropiklastlinjen i farskvatten, markerad av overkanten av en linje
maérkt TF, placerad akter om den lodréta linjen.

3 Om fribordet for tralast har faststéllts enligt dessa regler, ska last-
linjerna for tralast markeras utdver linjerna for de vanliga lastlinjerna. De
forstnamnda linjerna ska vara vagrata, 230 mm langa och 25 mm breda. Dar
inte annat uttryckligen foreskrivs, ska de stracka sig akter ut och i rat vinkel
mot en lodrat linje, 25 mm bred, beldgen 540 mm akter om ringens
mittpunkt (se figur 6.2).

4 Foljande lastlinjer ska anvandas for tralast:

a)  Sommarlastlinjen for trdlast, markerad av dverkanten av en linje
markt LS.

b)  Vinterlastlinjen for trdlast, markerad av Overkanten av en linje
markt LW.

¢) Vinterlastlinjen for trélast i Nordatlanten, markerad av éverkanten av
en linje markt LWNA.
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d)  Tropiklastlinjen for trélast, markerad av Overkanten av en linje
markt LT.

e)  Sommarlastlinjen for trélast i farskvatten, markerad av dverkanten av
en linje markt LF, placerad fér om den lodréta linjen. Skillnaden mellan
sommarlastlinjen for tralast i farskvatten och sommarlastlinjen for tralast
visar det avdrag som far goras fran ovriga lastlinjer for tralast vid lastning i
farskvatten.

f)  Tropiklastlinjen for tralast i farskvatten, markerad av éverkanten av
en linje markt LTF, placerad for om den lodréata linjen.

5 En arstidslinje som inte ar tillamplig pa grund av fartygets egenskaper
eller dess anvandnings- eller fartomrade kan uteslutas.

6 Har for ett fartyg faststallts ett storre fribord &n det minsta fribordet
beréknat enligt dessa foreskrifter och befinner sig lastlinjen i ett l4ge, som
ar lika med eller lagre an den lagsta arstidslinje som motsvarar detta minsta
fribord, behdver endast linjen for farskvattenfribordet markeras.

7 Om vinterlastlinjen for Nordatlanten sammanfaller med vinterlast-
linjen pd samma lodrata linje, ska denna lastlinje utmarkas med W.

8 Alternativa eller ytterligare lastlinjer, som kan vara faststallda med
stod av andra gallande internationella konventioner, far markeras i rat
vinkel mot och akter om den lodréta linje, som beskrivs i regel 6.1.

300

Déckslinje
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Sommarfribord
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Figur 6.1. Fribordsméarke med tillhérande linjer
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Figur 6.2. Fribordsméarke med tillhdrande linjer for tralast

Regel 7
Marke for den organisation som faststallt fribordet

Pa fartyg ska i fribordsringen, antingen over den vagrita linje som gar
genom ringens mittpunkt eller éver och under denna linje, finnas ett méarke
som visar vilken organisation som faststéllt fribordet. Market ska besta av
hogst fyra initialer som identifierar organisationen. Varje initial ska vara ca.
115 mm hég och ca. 75 mm bred.

Regel 8

Detaljbestammelser fér markningen

Ringen, linjerna och bokstaverna ska malas med vit eller gul farg pa mork
botten eller med svart farg pa ljus botten. De ska dessutom vara varaktigt
markerade pa fartygets sidor. De ska vara vil synliga; om s erfordras ska
sarskilda atgarder vidtagas for detta.

Regel 9

Kontroll av mérkningen

Det internationella fribordscertifikatet far inte lamnas ut till fartyget forran
tjdnsteman eller inspektor bestyrkt att mérkena &r riktigt och varaktigt
markerade pa fartygets sidor.
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Regel 10

Uppgifter som ska lamnas till befalhavaren

Regler som behandlar stabilitet, vagning, krdngning, m.m. och tillhdrande
dokumentation aterfinns for svenska fartyg i bilaga 4 och 9. Fér utlandska
fartyg ska regel 10 i resolution MSC.143(77)51 tillampas.

Regel 11
Andskott i dverbyggnader

Slutna 6verbyggnaders andskott ska ha tillracklig styrka enligt forutsatt-
ningarna i regel 1.

Regel 12

Dorrar

1 Varje 6ppning i andskott for tilltréde till sluten 6verbyggnad ska vara
forsedd med dorr av stdl eller annat likvardigt material, varaktigt och
kraftigt fast vid skottet samt inramad, forstyvad och anordnad sa att hela
konstruktionen, nar dorren &r stangd, ar lika stark som den ogenombrutna
delen av skottet samt vadertat. Anordningarna for vadertat stangning av
sddana dorrar ska utgoéras av packningar och spannanordningar eller lik-
vardiga anordningar samt vara varaktigt fastade vid skottet eller vid sjalva
dorrarna. Dorrarna ska vara sa anordnade att de kan 6ppnas och stingas fran
skottets bada sidor.

2 Dorrar ska Gppnas utdt for okad sikerhet mot vattenintrangning.
Transportstyrelsen kan i enskilda fall besluta om undantag fran detta krav.

3 Om inte annat framgdr av dessa foreskrifter, ska troskelhdjden i
Oppningar i dndskott for tilltréde till sluten dverbyggnad vara minst 380 mm
Over dacket.

4 Trosklar ska inte vara lostagbara. Avsteg fran denna regel tillats dock
om det kravs for att mojliggéra lastning/lossning av tyngre foremal eller
under foljande forutsattningar:

a)  trosklarna ska monteras innan fartyget lamnar hamnen, och

b)  tatningslist ska finnas och troskeln ska vara monterad med tatt
sittande bultar.

o Adoption of Amendments to The Protocol of 1988 Relating to The International
Convention on Load Lines, 1966.
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Regel 13

Luckdppningars, dérréppningars och ventilatorers lage

For tillampningen av dessa regler definieras foljande tva lagen for luck-
Oppningar, dérréppningar och ventilatorer:

Lage 1: P& oskyddade delar av fribordsdack och hojda halvdack samt pa
oskyddade delar av 6verbyggnadsdack for om en punkt belédgen en fjardedel
av fartygets l&ngd akter om den forliga fribordsperpendikeln.

Lage 2: P& oskyddat 6verbyggnadsdack beliget akter om en fjardedel av
fartygets langd, raknat fran den forliga fribordsperpendikeln och minst en
normalhéjd av Overbyggnad &ver fribordsdacket, samt pé& oskyddat
Overbyggnadsdéck beldget for om en fjardedel av fartygets langd, rdknat
fran den forliga fribordsperpendikeln och minst tvd normalhojder av
Overbyggnad over fribordsdacket.

Regel 14

Lastrums- och andra lucképpningar

1 Konstruktionen och sattet att sakra vadertdtheten hos lastluckor och
andra luckor i lage 1 och 2 ska atminstone vara likvardiga med kraven i
regel 16. Transportstyrelsen kan i enskilda fall, vid tillampningen av denna
regel, godta att regel 15 tillampas i stéllet for regel 16.

2 Karmar och tackluckor till oskyddade lucképpningar pa hogre
liggande déck &n Overbyggnadsdack ska utforas med vadertata tillslut-
ningar. Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall godta andra arrange-
mang.

Regel 14-1

Luckkarmar

1 Karmar till luckdppningar ska vara av kraftig konstruktion och deras
hoéjd 6ver dacket ska vara minst:

— 600 mmi lage 1,
— 450 mm i lage 2.

2 Uppfyller lastluckor kraven i regel 16.2-16.5 kan Transportstyrelsen i
enskilda fall godta att karmhdjden reduceras eller helt utelamnas, under
forutsattning att sjovardigheten inte férsamras genom detta.

Regel 15
Luckdppningar tillslutna med barbara tackluckor och vadertatt sakrade med
presenningar och skalkningsanordningar

1 Varje baryta for tdckluckor ska vara minst 65 mm bred.
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2 Tackluckor av tra ska i fardigt skick ha en tjocklek av minst 60 mm
vid en spannvidd av hégst 1,5 m.

3 Tackluckor av normalstal ska ha en styrka i enlighet med regel 16.2
t.o.m. 16.4. Den maximala beréknade spanningen multiplicerad med 1,25
far inte Gverstiga strackgransen for materialet. Luckorna ska konstrueras sé
att nedbdjningen inte dverstiger 0,0056 multiplicerat med spannet vid denna
belastning.

Demonterbara tvarbalkar

4 Demonterbara tvarbalkar av normalstdl som bar tackluckor ska
beraknas for en last av minst 3,5 t/m? for tackluckor i lage 1 och minst
2,6 t/m” i lage 2. Den maximala berdknade spanningen multiplicerad med
1,47 far inte Gverstiga strackgransen for materialet. Luckorna ska kon-
strueras sd att nedbojningen inte Overstiger 0,0044 multiplicerat med
spannet vid denna last.

5 Den antagna lasten pé tackluckorna i lage 1 far reduceras till 2 t/m?
for fartyg med en langd av 24 m men ska inte anséttas till mindre &n
3,5 t/m’ for fartyg med en langd av 100 m. Motsvarande laster i lage 2 &r
1,5 t/m? respektive 2,6 t/m’. For fartyg i mellanliggande langder bestams
laster genom lineér interpolering.

Pontonluckor

6 Pontonluckor av normalstal, nyttjade i stallet fér demonterbara
tvérbalkar och tackluckor, ska ha en styrka i enlighet med regel 16.2 t.o.m.
16.4. Den maximala beraknade spanningen multiplicerad med 1,47 far inte
overstiga strackgransen for materialet. Luckorna ska konstrueras sa att ned-
béjningen inte dverstiger 0,0044 multiplicerat med spannet vid denna last.
Luckans 6versida ska, om den ar utford i normalstal, ha en tjocklek som inte
understiger 1 % av spannet mellan férstyvningarna, dock minst 6 mm.

7 Styrkan och styvheten hos luckor som ar gjorda av andra material &n
normalstal ska vara likvéardiga med dem i luckor av normalstal.

Stod eller gejdrar

8 Stod eller gejdrar for demonterbara tvérbalkar ska vara av kraftig
konstruktion och majliggéra andamalsenlig montering och sakring av tvar-
balkarna. Nér rullande tvérbalkar anvands, ska anordningarna sakerstélla att
balkarna ligger kvar pa sina ratta platser, nar luckoppningen ar tillsluten.
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Skalkningsbeslag

9 Skalkningsbeslag ska monteras sa att de passar till kilarnas avsmal-
ning. De ska vara minst 65 mm breda och deras inbérdes centrumavstand
far vara hogst 600 mm. Vid luckans horn ska skalkningsbeslagen vara hagst
150 mm fran hornet.

Skalkningsjarn och kilar

10  Skalkningsjarn och kilar ska vara andamalsenliga och i gott skick.
Kilarna ska vara av segt tra eller annat likvardigt material. Kilens lutning far
ej overstiga 1 till 6. Den smala anden ska vara minst 13 mm tjock.

Presenningar

11  Minst tva lager presenningar i god kondition ska finnas till varje
luckdppning i lage 1 eller 2. Presenningarna ska vara vattentita och av
synnerligen god styrka. Godkant material & bomullskanvas nr. 4, med en
vikt av 830 g/m’, eller material med motsvarande egenskaper.

Sékring av tackluckor

12 Vid alla luckdppningar i lage 1 eller 2 ska finnas luckbommar av stal
eller andra likvérdiga anordningar for effektiv sékring av varje lucksektion
for sig sedan presenningarna skalkats. Tackluckor som &r langre an 1,5 m
ska sikras med minst tva sdana sakringsanordningar.

Regel 16
Luckoppningar tillslutna med vadertata tackluckor av stal eller likvardigt
material

1 Alla luckoppningar i lage 1 och 2 ska utrustas med luckor av stal eller
likvardigt material. Med undantag av vad som kravs i regel 14.2, ska sadana
luckor vara vadertata och utrustade med tdtning och spannanordningar.
Anordningarna for att sikra och bibehélla vadertitheten ska ha tillracklig
styrka. Arrangemanget ska séakerstalla att tathet kan uppnas under alla
sjoforhallanden, varfor tathetsprovning ska utforas vid forsta besiktningen
och kan kréavas vid fornyade och arliga besiktningar eller oftare.
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Berékningslast for luckor

2 For fartyg med en langd av 100 m eller mer:

a) Luckor i lage 1, belagna péa fartygets forligaste fjardedel, ska
konstrueras for en last vid forliga fribordsperpendikeln berdknad enligt
féljande:

last =5,0+ (L, —100)a (ton/m?)

dar L ar fartygets langd (L) (m) definierad enligt regel 3,

Ly ar L for fartyg med en langd fran 100 m t.o.m. 340 m och 340
for fartyg med en langd av mer &n 340 m,

a  framgar av tabell 16.1.

Lasten reduceras lineart till 3,5 ton/m* vid aktra &nden av fartygets
forligaste fjardedel (enligt tabell 16.2). Berakningslasten pa en enskild lucka
bestdms av positionen av dess mittpunkt.

b)  Allaandra luckor i lage 1 ska konstrueras for 3,5 ton/m®.
¢)  Luckor i lage 2 ska konstrueras for 2,6 ton/m®.

d) Om en lucka ar placerad i lage 1 och minst en normalhdjd av Gver-
byggnad hégre an fribordsdacket kan en berakningslast av 3,5 ton/m’
accepteras.

a

Fartyg med B-fribord 0,0074

Fartyg med reducerat fribord i enlighet med 0,0363
reglerna 27.9 eller 27.10
Tabell 16.1

3 For fartyg med en langd av 24 m:

a) Luckor i lage 1, belagna pa fartygets forligaste fjardedel, ska
konstrueras for en last av 2,43 ton/m’ vid forliga fribordsperpendikeln och
reduceras lineart till 2,0 ton/m? vid 0,25L akter om forliga fribords-
perpendikeln (se tabell 16.2). Belastningen pa en enskild lucka bestams av
positionen av dess mittpunkt.

b)  Allaandra luckor i lage 1 ska konstrueras for 2,0 ton/m?.
¢)  Luckor i lage 2 ska konstrueras for 1,5 ton/m?.

d) Om en lucka &r placerad i ldge 1 och minst en normalhdjd av
verbyggnad hogre &n fribordsdacket kan en berakningslast av 2,0 ton/m’
accepteras.
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4 For fartyg med en langd mellan 24 m och 100 m, och mellan forliga
fribordsperpendikeln och 0,25L,,, fas berdkningslaster genom linear inter-
polering (se tabell 16.2).

Longitudinell position
FP 0,25L . Akter om 0,25L

Fartygets langd Ly >100m

Fribordsdack :Iflg'vza(tail())nen i 3,5 ton/m? 3,5 ton/m?
Overbyggnadsdack 3,5 ton/m? 2,6 ton/m?
Fartygets langd L, =100 m

Fribordsdack 5,0 ton/m? 3,5 ton/m? 3,5 ton/m?
Overbyggnadsdack 3,5 ton/m? 2,6 ton/m?
Fartygets langd Lie=24m

Fribordsdéck 2,43 ton/m? 2,0 ton/m? 2,0 ton/m?
Overbyggnadsdack 2,0 ton/m? 1,5 ton/m?

Tabell 16.2

5 Alla luckor ska utformas s att:

a) den maximala spanningen som fas med ovanstédende berikningslast
multiplicerad med 1,25 inte 6verstiger materialets minsta dvre strackgrans i
drag och den kritiska bucklingsstyrkan i tryck,

b)  nedbdjningen inte Gverstiger 0,0056 ganger spannet,

¢) luckans dversida har en tjocklek som inte understiger 1 % av spannet
mellan foérstyvningarna, dock minst 6 mm, och

d) entillracklig korrosionsmarginal ingar.

Sékringsarrangemang

6 Vad galler arrangemang for att sékra och bibehalla vadertatheten av
annat slag @n packning med spé&nnanordning tas beslut av Transport-
styrelsen i det enskilda fallet.

7 Lastluckor som ligger pa karmar ska i sin lasta position ha lasningar
som klarar de horisontella belastningar som kan uppkomma i alla tdnkbara
sjotillstand.
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Regel 17

Maskinrumséppningar

1 Maskinrumsoppningar i l&ge 1 eller 2 ska vara lampligt utformade
och vara andamalsenligt inneslutna av stalkappar av god styrka. Styrkan av
kappar som inte ar skyddade av annan byggnad ska sarskilt beaktas. Till-
tradesOppningar i maskinkappar ska vara forsedda med dorrar, som upp-
fyller kraven i regel 12.1, och med trésklar som har en hojd éver dacket av
minst 600 mm i lage 1 och minst 380 mm i l&ge 2. Andra Oppningar i
sddana kappar ska vara forsedda med likvardiga tillslutningsanordningar,
varaktigt fasta pa sina ratta platser.

2 Dér en maskinrumskapp inte ar skyddad av nagon annan struktur ska
dubbla dorrar (dvs. en inre och en yttre dorr som uppfyller regel 12.1)
installeras for fartyg som har ett fribord som & mindre & dem som &r
baserade pa tabell B i regel 28. Den inre troskeln ska vara minst 230 mm
och den yttre minst 600 mm.

3 Karmar till pannrums-, skorstens- eller maskinrumsventilatorer med
oskyddat lage pa fribordsdacket eller Gverbyggnadsdacket ska ha sa stor
hojd dver dacket som &r rimligt och mojligt. Generellt galler att ventilatorer
som behdvs for att ge luft till maskinrummet, samt till nédgeneratorrummet
om s& anses nodvandigt, ska forses med karmhojder tillrackliga for att
uppfylla regel 19.3 utan att oppningarna behover forses med védertita
stdngningsanordningar.

Ventilatorer som ar nédvandiga for tillrackligt luftflode till nddgenerator-
rummet ska, om detta utrymme anses deplacerande i stabilitetsberékning-
arna eller skyddar 6ppningar till lagre liggande utrymmen, ha karmar som
uppfyller regel 19.3 utan att det krévs védertéta tillslutningsanordningar.

4 Om kravet enligt punkt 3 pa grund av fartygets storlek och arrange-
mang inte ar praktiskt mojligt att uppfylla, kan en lagre karmhojd
accepteras for maskin- och nddgeneratorutrymmena om de foérses med
vadertata tillslutningsanordningar enligt 19.4. i kombination med ett
lampligt, alternativt arrangemang for att sékerstélla kontinuerligt, tillréckligt
luftfléde for dessa utrymmen.

5 Pannrumsoppningar ska vara forsedda med starka tackluckor av stal
eller likvardigt material. Luckorna ska vara permanent monterade pa sina
ratta platser och kunna sékras védertétt.

Regel 18

Ovriga dppningar pa fribordsdack och dverbyggnadsdack

1 Manhal och andra sma Gppningar utan karm i lage 1 eller 2 eller inne i
icke slutna dverbyggnader ska tillslutas med kraftiga téckluckor, som ska
kunna goras vattentata. Tackluckor som inte &ar fastsatta med tatt sittande
bultar ska vara varaktigt fastade.
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2 Andra oppningar i fribordsdack &n luckdppningar, maskinrums-
dppningar, manhal och sma éppningar utan karm ska skyddas av en sluten
overbyggnad eller av ett dackshus eller nedgéngskapp av likvardig styrka
och vadertathet. Varje sadan 6ppning i ett oskyddat 6verbyggnadsdack eller
i taket pd ett dickshus belaget pa fribordsdacket for tilltrade till ett rum
under fribordsdacket eller till ett utrymme inom en sluten dverbyggnad ska
skyddas av ett andamalsenligt dackshus eller nedgangskapp. Dérroppningar
i sddana dackshus eller nedgangskappar som skyddar nedgangar till under-
liggande utrymmen, ska vara férsedda med dérrar, som uppfyller kraven i
regel 12.1. Den yttre dorren behdver inte vara véadertit om nedgangen
skyddas i dackshuset med en kapp av tillracklig styrka och med dérr som
uppfyller regel 12.1.

3 Takoppningar i dackshus belagna pa héjda halvdack eller over-
byggnad l&gre &n normalhéjden, men med en hdjd motsvarande en normal-
hojd av hojda halvdack eller mer, ska ha tillfredsstallande tillslutnings-
anordningar.

Oppningar enligt forsta stycket behéver inte skyddas av déckshus eller kapp
under forutsattning att dackshusets héjd ar minst normalhéjd for 6verbygg-
nader. Takoppningar pa dackshus placerade pa dackshus som ar lagre &n
normalhojden for Gverbyggnader behandlas pa motsvarande satt.

4 | lage 1 ska troskelhojden over dacket i dérroppningar i nedgangs-
kappar vara minst 600 mm. I lage 2 ska hdjden vara minst 380 mm.

5 Om det finns en alternativ tilltradesvag fran ett hogre liggande dack i
stéllet for fran fribordsdack i enlighet med regel 3.10 b), far karmhajden till
dorrar i midskeppsoverbyggnad eller poop reduceras till 380 mm pa fri-
bordsdacket. Detta ska dven tillimpas p& dackshus som ligger pa fri-
bordsdéck.

6 Troskelhdjderna ska vara 600 mm for dackshus belagna pa fribords-
dack da det inte finns alternativa tilltradesvagar fran hogre liggande déck.

7 Om tillslutningsanordningarna till éppningarna i éverbyggnader och
déackshus inte uppfyller regel 12.1 ska invéndiga Oppningar ses som
oskyddade, dvs. belagna pa Gppet déck.

Regel 19

Ventilatorer

1 Ventilatorer till rum under fribordsdack eller dack i slutna &ver-
byggnader ska i lage 1 eller 2 ha karmar av stal eller likvardigt material,
kraftigt konstruerade och andamalsenligt anslutna till dacket. Ventilatorer i
lage 1 ska ha en karmhojd av minst 900 mm 6ver déck, och i lage 2 ska
karmhdjden vara minst 760 mm &6ver dack. Karm vars hojd dver déacket
Overstiger 900 mm ska vara sarskilt stagad.

2 Ventilatorer som passerar genom icke slutna dverbyggnader ska invid
fribordsdacket ha kraftiga karmar av stél eller likvérdigt material.
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3 Ventilatorer i lage 1, vars karmar hojer sig mer an 4,5 m 6ver dacket
och ventilatorer i lage 2, vars karmar hojer sig mer dn 2,3 m over dacket,
behodver inte vara forsedda med stangningsanordningar.

4 Med de undantag som anges i punkt 3 ska ventilatordppningar vara
forsedda med vadertata tillslutningsanordningar av stal eller likvérdigt
material. Tillslutningsanordningarna ska vara varaktigt fastade. | fartyg med
en langd 6ver 100 m kan tillslutningsanordningarna i stéllet vara stuvade
latt dtkomliga néra de ventilatorer som de ar avsedda for.

5 | utsatta positioner kan Transportstyrelsen kréva en 6kning av karm-
héjden.

Regel 20

Luftror

1 Oskyddade delar av luftror till barlasttankar och andra tankar, som
hojer sig dver fribordsdacket eller 6verbyggnadsdacket, ska vara av kraftig
konstruktion. Hojden fran décket till den punkt dar vatten kan tringa ned
under dack ska vara minst 760 mm pa fribordsdacket och 450 mm pa
Overbyggnadsdacket.

2 Transportstyrelsen kan i enskilda fall, dar de angivna hojderna kan
vara hindrande vid handhavande av fartyget, godta en lagre héjd &n kraven i
punkt 1.

3 Luftroren ska ha automatiska tillslutningsanordningar.

Allménna rad

Pa tankfartyg anses tryck-/vacuumventil for tankatmosfar (P/V-
ventil) motsvara automatisk tillslutningsanordning.

Regel 21

Lastportar och andra, liknande dppningar

1 Lastportar och andra, liknande 6ppningar i fartygssidorna under fri-
bordsdacket ska vara forsedda med dérrar sd konstruerade, att de garanterar
vattentéthet och konstruktiv styrka som motsvarar den omgivande bordlagg-
ningen. Portar ska 6ppnas utat. Transportstyrelsen kan i enskilda fall godta
andra arrangemang. Antalet sadana oppningar far inte Gverstiga det minsta
antal som &r noddvandigt med héansyn till fartygets konstruktion och
handhavande.

2 Den nedre punkten av lastportar och andra éppningar enligt punkt 1
ska inte ligga lagre &n en linje, parallell med fribordsdacket vid fartygs-
sidan, som har sin l&gsta punkt minst 230 mm over dversta lastlinjen.
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3 Transportstyrelsen kan i enskilda fall godta placering av lastportar och
andra liknande Oppningar med en nedre punkt lagre &n enligt punkt 2.
Utokade tgérder ska da vidtas for att sakerstélla vattentatheten.

4 Vattentitheten far sakerstillas genom en inre dérr med likvardig
styrka och tathet. Det ska finnas lackindikering i utrymmet mellan dorrarna.
Det ska dven finnas dranering fran detta utrymme, med latt atkomlig kégel-
ventil. Den yttre dorren ska Gppnas utat.

5 Bogportar med tillhérande innerportar, sidoportar och akterportar ska
utfdras i enlighet med en erkénd organisations normer.

Regel 22
Spygatt, intag och avlopp

1 a) Avlopp genom bordlaggningen fran utrymmen under fribords-
dacket eller pa fribordsdacket belagna Gverbyggnader och dackshus,
forsedda med dorrar som uppfyller kraven i regel 12, med undantag av
anordningar enligt punkt 2 nedan, ska vara férsedda med andamélsenliga
och atkomliga anordningar for att forhindra att vatten tranger in i fartyget.

Varje enskilt avlopp ska normalt ha en fjaderbelastad backventil med
manuell avstangning som ska kunna mandvreras fran en plats 6ver fribords-
dacket. Mandveranordning for manuell avstangning ska vara latt dtkomlig
och férsedd med en indikator som visar om ventilen ar 6ppen eller stangd.

Om avloppets inre dnde ar placerad minst 0,01L,, 6ver sommarlastlinjen far
avloppet alternativt forses med tva fjaderbelastade backventiler (utan
manuell avstangning). Om det forutndmnda lodrata avstandet Gverstiger
0,02L,, kan i stallet en fjaderbelastad backventil utan manuell avstangning
anvandas.

b)  Som alternativ till kravet i andra stycket i punkt 1 a) godtas en
fjaderbelastad backventil i kombination med en slussventil som kan
mandvreras fran en plats éver fribordsdack.

c) Dar tva fjaderbelastade backventiler kravs, ska den inre ventilen
placeras s att den ar tillganglig for besiktning i alla gdngkonditioner. Detta
innebér att den inre ventilen ska placeras 6ver tropiklastlinjens niva. Ar
detta inte praktiskt mojligt ska en lokalt mandvrerad slussventil installeras
mellan de tvd backventilerna. Den inre ventilen behover da inte placeras
over tropiklastlinjen.

d)  Sanitetsavlopp och spygatt som leds genom bordldggningen inom ett
maskinutrymme far forses med en lokalt mandévrerad manuell avstangnings-
ventil monterad vid bordldggningen tillsammans med en inre backventil.
Ventilen ska mandvreras fran en latt &tkomlig position.

e)  Lé&get av avloppets inre dnde ska relateras till sommarlastlinjen vid
trélast nér fribord for tralast ar utfardat.
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Tabell 22.1 visar acceptabla arrangemang for spygatt, intag och

Kravet pa backventiler ar tillampligt bara for de avlopp som halls
avlopp.

oppna under normalt handhavande av fartyget. For avlopp som halls
stangda till sjoss far en kagelventil som mandvreras fran dacket anvéandas.

Villkor for faststallande av fribord
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Tabell 22.1

Dranering, som leds genom bordlaggningen fran en sluten Gver-
byggnad som anvinds for last tillats endast om fribordsdacket inte nr
vattenytan vid 5° krangning &t nagon sida. | andra fall ska draneringen ledas

ner i fartyget, i enlighet med reglerna i bilaga 1.

2
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3 I bemannade maskinrum far sdval huvud- som hjalpledningar for
vattenintag och avlopp for maskineriets behov mandvreras lokalt. Stang-
ningsanordningarna ska vara latt dtkomliga och férsedda med indikatorer
som visar om ventilerna &r dppna eller stangd.

4 Spygatt och avloppsrér som kommer fran vilken niva som helst i
fartyget och passerar ut genom skrovet antingen mer &n 450 mm under fri-
bordsdécket eller mindre &n 600 mm ovanfér sommarlastlinjen ska vid
bordl&ggningen vara forsedda med en backventil. Denna ventil kan ute-
slutas, om rorledningen ar utford med tjockvaggiga ror i enlighet med
punkt 7, forutsatt att den inte krévs enligt punkt 1.

5 Spygatt fran Gverbyggnader eller dackshus, som inte har dorrar som
uppfyller kraven i regel 12, ska ledas éverbord.

6 Alla bordlaggningsanslutningar och de ventiler som krévs i denna
regel ska vara av stal, brons eller annat godkant, icke sprétt, material.
Ventiler av vanligt gjutjarn eller liknande material godtas inte. Alla ror-
ledningar som avses i denna regel ska vara av stal eller annat likvardigt
material, som &r godként av en erkand organisation.

7 Ror for spygatt och avlopp:
a)  For spygatt- och avloppsror dar tjockvaggiga ror inte kravs géaller
féljande dimensioner:
— rér med en ytterdiameter av hogst 155 mm ska godstjockleken vara
minst 4,5 mm, och
— ror med en ytterdiameter av 230 mm eller mer ska godstjockleken vara
minst 6,0 mm.
Godstjockleken for mellanliggande diametrar fas genom lineédr inter-
polering.
b)  For spygatt- och avloppsror dér tjockvéggiga ror kravs géller foljande:
— ror med en ytterdiameter av hégst 80 mm ska godstjockleken vara
minst 7,0 mm,
— ror med en ytterdiameter av 180 mm ska godstjockleken vara minst
10,0 mm, och
— rér med en ytterdiameter av 220 mm eller mer ska godstjockleken vara
minst 12,5 mm.
Godstjockleken for mellanliggande diametrar fas genom lineér inter-
polering.

Regel 22-1
Avfallsschakt

1 Avfallsschakt ska vara forsedda med backventil med manuell av-
stangning som kan mandvreras fran en position 6ver fribordsdack. Alter-
nativt kan avfallsschakt vara forsedda med tva slussventiler som
mandvreras fran det dack dér schaktet borjar under forutsattning att:
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a)  den nedre slussventilen mangvreras fran en plats 6ver fribordsdicket,
och ventilerna har en gemensam avsténgning, och

b)  schaktets inre dnde ligger ovanfor vattenytan vid 8,5° krangning &t
babord eller styrbord vid det djupgaende som motsvarar sommarfribordet.
Avstandet far dock inte vara mindre 4&n 1000 mm over sommarlastlinjen.
Om schaktets inre ande mynnar 0,01L,, eller mer 6ver sommarlastlinjen,
kravs det inte att ventilen ska kunna kontrolleras fran fribordsdacket, under
forutsattning att den inre slussventilen alltid &r tillganglig under alla
driftskonditioner, eller

c) att det i stéllet for en inre och yttre slussventil installeras en hangd
védertat lucka vid schaktets inre ande tillsammans med en klaffventil, och
luckorna arrangeras s att klaffventilen inte kan 6ppnas innan den vadertata
luckan &r stangd.

2 Schaktet med tillhérande luckor ska utforas i material av tillracklig
styrka for att motstd eventuellt vattentryck.

3 Vid manéverplatserna for slussventiler och/eller luckor ska féljande
text tydligt anslas: "Halls stangd da schaktet inte anvands”.

4 Om den inre dnden av schaktet ligger under fribordsdack pa ett
passagerarfartyg eller pa lastfartyg lagre an jamviktslaget efter skada enligt
géllande skadestabilitetsregler, géller foljande:

a)  deninre luckan/ventilen ska vara vattentét,

b)  ventilen ska vara en stangningsbar backventil, monterad pa en latt
atkomlig plats over djupaste lastlinjen, och

c) den stangningshara backventilen ska mandvreras fran en plats Gver
skottdacket och forses med Oppen/stangd-indikering. Vid mandverplatsen
ska foljande text tydligt anslas: ”Ventilen ska hallas stangd da den inte
anvands”.

Regel 22-2
Kéttingror och kattingbox

1 Kattingror och kéttingbox ska vara vattentata upp till vaderdack.

2 Om det finns tilltradesdppningar ska dessa vara stangda med kraftiga
luckor, som &r fastsatta med tatt sittande bultar.

3 Kattingroret ska ha permanenta tillslutningsanordningar for minime-
ring av vattenintrangningen.

Regel 23

Fonsterventiler, fonster och skylight

1 Fonsterventiler och fonster med tillnérande glas, stormluckor ska vara
av godkand konstruktion. Endast metallram accepteras.
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2 Fonsterventiler &r runda eller ovala ljusoppningar med en area som
inte 6verstiger 0,16 m°. Runda eller ovala ljuséppningar med en area som
Overstiger 0,16 m? ska ses som fonster.

3 Fonster ar ljuséppningar, vanligen rektanguldra, med hérnradie som
beror pa fonstrets yta och runda eller ovala ljuséppningar med en area som
overstiger 0,16 m’.

4 Fonsterventiler till foljande utrymmen ska forses med invandiga,
héngda stormluckor;

a)  utrymmen under fribordsdack,
b)  utrymmen i slutna 6verbyggnaders férsta niva, och

c) forsta nivdn av dackshus belagna pd fribordsdack, som skyddar
Oppningar till underliggande utrymmen eller som definieras som deplace-
rande i stabilitetsberékningarna.

Stormluckor ska kunna tillslutas vattentatt under fribordsdack och vadertatt
over fribordsdéck.

5 En fonsterventil far inte ha sin lagsta punkt beldgen under en linje
som dras parallell med fribordsdacket vid fartygssidan, och vars avstand till
sommarlastlinjen (eller sommarlastlinjen for tralast) vid déckets l&gsta
punkt & 500 mm, eller 2,5 % av bredden By, det som &r storst.

6 En fonsterventil far inte vara oppningsbar om fartygets skade-
stabilitetsanalys visar att denna fonsterventil nar vattenytan vid nagot
mellanliggande steg eller vid jamviktslaget efter skada.

7 Fonster ska inte monteras i foljande positioner:

a) under fribordsdack,

b) i forsta nivan av andskott eller sidor av slutna Gverbyggnader, eller

c) i forsta nivan av dackshus som definieras som deplacerande i stabili-
tetsberékningarna.

8 Fonsterventiler och fonster i sidan av andra nivan av Gverbyggnader
ska forses med invéndiga stormluckor som ska kunna stangas védertétt om
Overbyggnaden skyddar direkt tilltrade till underliggande utrymmen eller
definieras som deplacerande i stabilitetsberédkningarna.

9 Fonsterventiler och fonster i sidoskott som ligger innanfor fartygssida,
belagna pd andra nivan och som skyddar direkt tilltrade till underliggande
utrymmen listade i punkt 4 ska forses med:

— invéndiga, hangda stormluckor, eller
— forutsatt att de ar atkomliga — utvandiga, permanent fastade storm-
luckor som kan sténgas védertétt.

10 For dacksbyggnader i andra nivan med direkt tilltrade till under-
liggande utrymmen eller som definieras som deplacerande i stabilitetsberak-
ningarna, kan inredningsskott och -dorrar accepteras som alternativ till
stormluckor for fonsterventiler och fonster.

11  Déckshus beldgna pd hoéjda halvdack eller Gverbyggnadsdack med
lagre hojd an normalhojden kan anses vara andra nivan da det galler kraven
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for stormluckor, om det héjda halvdacket eller 6verbyggnaden ar hégre an
normalhdjden for hojt halvdack.

12 Fast eller 6ppningsbart skylight ska ha en glastjocklek anpassad for
dess storlek och lage, motsvarande kraven for fonsterventiler och fonster.
Oberoende av skylightets lage ska glaset skyddas mot mekanisk skada. Ar
det installerat i lage 1 eller 2 ska det forses med fast monterade invéndiga
eller utvandiga stormluckor.

Regel 24

Lansportar

1 a) Dar bradgangar pa oskyddade delar av fribordsdack eller 6verbygg-
nadsdéck bildar brunnar, ska val tilltagna anordningar finnas for att snabbt
befria dacken fran vatten och dranera brunnarna.

b) Med de undantag som anges i punkt 1 c) och 2, ska den minsta
lansportsarean (A) pd varje sida av fartyget for varje brunn pd
fribordsdéacket vara den som erhélls enligt foljande formler, nar spranget
invid brunnen ar normalt eller stérre &n normalt (se regel 38).

Minsta arean for varje brunn pa 6verbyggnadsdack ska vara halften av den
area, som erhalls enligt formlerna.
Om bréadgangens langd (1) i brunnen &r 20 m eller mindre &r
A=0,7 +0,035 | (m?);
om | dverstiger 20 m ar
A =0,07 | (m).
| behover aldrig séttas stérre &n 0,7 L, .

Om bradgéngens medelhdjd &r mer &n 1,2 m ska den erforderliga arean ékas
for varje 0,1 m skillnad i héjd med 0,004 m? per m av brunnens langd. Om
bradgangens medelhdjd ar ldgre an 0,9 m, far den erforderliga arean minskas
for varje 0,1 m skillnad i hojd med 0,004 m® per meter av brunnens langd.

c) | fartyg utan sprang ska den enligt regel 24 b) beraknade arean okas
med 50 %. Vid sprang som &r mindre 4n normalt beraknas procenttalet med
linedr interpolering.

d) Pa flushdackade fartyg med ett dackshus midskepps, som har en
bredd som &r minst 80 % av fartygsbredden och passagen langs fartygets
sida inte Gverstiger 1,5 m i bredd, bildas tva brunnar. Varje brunn ska ha
lansportar med en area som baseras pa langden av varje enskild brunn.

e)  Om en skarmplat & monterad tvarskepps over hela fartygsbredden i
den forliga anden av midskeppsdackshuset, &r det oskyddade dacket
uppdelat i tva brunnar oberoende av dackshusets bredd.

f)  Brunnar pa hojda halvdack ska be behandlas som om de ar belagna pa
fribordsdack.

g) Rannstensjarn med en héjd som ar hogre &n 300 mm, monterade pa
tankfartygs vaderdack vid lastmanifold och vid lastrér, ska behandlas som
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bradgangar. Léansportar ska utforas i enlighet med denna regel. Tillslut-
ningsanordningar for lansportar som anvands vid lastning och lossning ska
utforas sé de inte kan fastna i stangt lage till sjoss.

2 Naér ett fartyg med trunk inte uppfyller kraven i regel 36.1 e) eller nar
kontinuerliga eller i stort sett kontinuerliga lucksidokarmar finns mellan fri-
stdende Gverbyggnader, ska minsta lansportsarean beraknas enligt foljande
tabell:

Bredd av lucka eller trunk i Lansportarnas area i forhallande till
forhallande till fartygets bredd bradgangens hela area
40 % eller mindre 20 %
75 % eller mer 10 %

Lansportsarean vid mellanliggande bredder erhalls genom lineér interpole-
ring.

3 Effektiviteten av lansportarna som kravs enligt punkt 1 &r beroende av
den fria flodesarean i dackets tvarskeppsled.

Déckets fria flodesarea &r nettoarean av utrymmet mellan luckkarmar samt
mellan luckkarmar och 6verbyggnader och dackshus upp till den aktuella
hojden av bradgéangen.

Lansportsarean i bradgdngen ska faststallas i férhallande till fria flodesarean
som foljer:

a)  Om den fria flodesarean ar storre &n lansportsarean, beraknad enligt
punkt 2 med antagandet att luckkarmarna &r kontinuerliga, anses minimi-
lansportsarean berdknad enligt punkt 1 vara tillracklig.

b)  Om den fria flodesarean &r lika stor eller mindre &n lansportsarean
beréknad enligt 1 ska den minimilansportsarean berdknas enligt punkt 2.

¢) Om den fria flédesarean ar mindre an i punkt 2 men stdrre dn arean
beréknad enligt punkt 1, ska minimilansportsarean berdknas enligt féljande
formel:

F=F+F-f, (m?

dar: F; & minimilansportsarean berdknad enligt punkt 1,
F, & minimilansportsarean beréknad enligt punkt 2,

f,  ar den totala flédesarean av passager och Oppningar mellan
luckkarmar och Overbyggnader eller déckshus upp till den
aktuella hojden av bradgéngarna.

4 | fartyg med éverbyggnader pd fribordsdacket eller ndgot dverbygg-
nadsdack, som ar oppna i ena eller bada andarna mot brunnar i form av
bradgangar pa éppna dack, ska lamplig anordning finnas for lansning av det
dppna utrymmet inom sadana éverbyggnader.
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Den minsta lansportsarean pa varje sida av fartyget i en éppen 6verbyggnad
(As) och for en 6ppen brunn (A,,) ska beréknas enligt foljande:

a)  Bestdm den totala langden av brunnen (l;) som & summan av langden
av det dppna dacket, omslutet av bradgangar (l,,) och langden av utrymmet
inom den 6ppna dverbyggnaden (1;).

b)  For att bestamma (A,):

(i) berékna den l&nsportsarea (A) som kravs for en Oppen brunn med
langden |, i enlighet med punkt 1, med antagandet att bradgangen &r av
standardhéjd,

(ii) multiplicera med faktorn 1,5 for att korrigera for frAnvaron av sprang,
om tillampligt, i enlighet med 1 c),

(iii) multiplicera med faktorn (b,/l}) for att justera lansportsarean med
hénsyn till bredden (b,) av 6ppningen i &ndskottet av dverbyggnaden,

(iv) justera lansportsarean for den del av hela l&ngden av brunnen som
técks av den Oppna 6verbyggnaden, multiplicera med faktorn:

)

dar I, och |, &r definierade i punkt 4a) ovan,

(v) justera lansportsarean for avstandet mellan fribordsdacket och det
aktuella dacket. For dack som ligger mer &n 0,5 hg 6ver fribordsdack,
multiplicera med faktorn:

0’5(h_5]

hW

dar h,, dr avstdndet mellan fribordsdacket och det aktuella dacket
och hg & en normalhgjd av en dverbyggnad.

c)  For att bestdmma (A,):

(i) Lansportsarean for den dppna brunnen (A,) ska berdknas i enlighet
med punkt 4 b)(i) ovan, genom att anvanda |, for att berékna en
nominell l&nsportsarea (A’) och sedan justera for aktuell héjd av
bradgangen (hy) genom att tillampa den av nedanstdende area-
korrektioner som &r tillamplig:

for bradgangar med en hojd hogre an 1,2 m:

hb —1,2 2
=0,0041 m
Ac w( 010 j (m?)

for bradgangar med en hojd lagre an 0,9 m:

A :o,oo4|w[hb0_18‘gj (m?)

For briadgdngar med en héjd mellan 0,9 och 1,2 m gérs ingen
korrektion, d.v.s. A, = 0.
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(ii) Den korrigerade l&nsportsarean (A,=A’+A.) ska sedan korrigeras for
frdnvaron av sprdng, om det ar tillampligt, och hojden Gver
fribordsdéck enligt punkt 4 b)(ii) och b)(v) ovan, varvid hs och h,, ska
anvandas.

d) Den resulterande lansportsarean for den éppna Overbyggnaden (As)
och for den 6ppna brunnen (A,) ska finnas langs bada sidor av det utrymme
som tacks av den Gppna Gverbyggnaden och péa béada sidor av den 6ppna
brunnen.

e)  Ovanstdende berdkning ar sammanfattad med féljande ekvationer,
med antagandet att I, summan av |, och I, &r storre &n 20 m och s star for
sprangkorrektion:

Lansportsarean A,, for den éppna brunnen:

A, =5(0,071,, + AC)[O'E—hS]

W

Lansportsarean A, for den 6ppna dverbyggnaden:

ol

Om I, a 20 m eller mindre, & den grundldggande lansportsarean
A=0,7+0,035l; i enlighet med punkt 1.

5 Lansportarnas underkanter ska ligga s& nara dacket som mojligt. Tva
tredjedelar av den erforderliga lansportsarean ska finnas inom den halft av
brunnen som &r narmast sprangkurvans lagsta punkt. En tredjedel av den
krdavda lansportsarean ska vara jamnt fordelad langs den &terstiende
langden av brunnen. Da det inte & nagot sprang eller litet sprang pa det
oskyddade fribordsdacket eller oskyddade 6verbyggnadsdacket ska lans-
portsarean vara jamnt férdelad langs brunnen.

6 Alla 6ppningar i bradgangarna ska vara skyddade med racken eller
stanger placerade med ett inbordes avstand av omkring 230 mm. Om luckor
placeras for lansportarna ska dessa ha stort spelrum for att forhindra att de
fastnar. Gangjarn ska ha sprintar eller lager av material som inte korroderar.
Luckor ska inte forses med sakringsanordningar.

Regel 25
Skydd for besattningen

1 Déckshus som nyttjas till bostader for besattningen ska vara kon-
struerade med tillracklig styrka i enlighet med regel 1.

2 Racken eller bradgangar ska finnas runt alla oskyddade dack. Brad-
gangar och racken ska ha en hojd over dacket av minst 1 m. Skulle denna
hojd vara hindrande vid fartygets normala handhavande kan Transport-
styrelsen godkanna en lagre hojd i det enskilda fallet, om tillrackliga
skyddsatgérder vidtagits.



Del 1 TSFS 2009:114

Kapitel Il :
Villkor for faststallande av fribord Bilaga 2

3 Réacken pa fribordsdack och 6verbyggnadsdack ska ha minst 3 spolar.
Oppningen under den lagsta spolen i racket far inte dverstiga 230 mm.
Mellanrummet mellan de Gvriga spolarna far inte Gverstiga 380 mm. P4
fartyg med rundad oévergdng mellan dick och sida ska rackets stéttor
placeras pa dackets plana del. P& andra positioner ska racken med minst tva
spolar monteras. Racken ska uppfylla féljande krav:

a) Fasta, demonterbara eller féllbara stottor ska monteras med cirka
1,5 meters mellanrum. Demonterbara eller fallbara stottor ska kunna l8sas i
upprétt lage.

b)  Minst var tredje stotta ska ha stod av en bricka eller stag.

c)  Om den &r nédvandig for fartygets handhavande kan stéllina accepte-
ras i stallet for fasta spolar. Stallinan ska strickas med hjalp av en
vantskruv.

d)  Om det & nodvéndigt for fartygets handhavande kan kétting anvandas
mellan tva fasta stottor och/eller bradgang, i stallet for fasta spolar.

4 Tillfredsstéllande arrangemang utforda i enlighet med regel 25.1 (i
form av racken, mantdg, gdngbroar eller gangar under dack, etc.), ska
anordnas for att skydda besattningen vid forflyttning mellan bostéder,
maskinrum och alla andra utrymmen i fartyget som anvénds i arbetet
ombord.

5 Déckslast pa fartyg ska stuvas sa att varje 6ppning intill lasten, som
leder till eller frAn besattningens bostader, maskinrummet och alla andra
delar av fartyget som utnyttjas i arbetet ombord, kan stdngas och sékras mot
intrdngande vatten. Skydd ska ordnas for beséttningen genom récken eller
mantdg ovanpd dackslasten om ingen lamplig vag finns péa eller under
fartygets dack.

Regel 25-1

Sékra tilltradesvagar for besattningen

1 Sakra tilltradesvégar ska finnas genom minst ett av de alternativ som
ar angivna i tabell 25-1.1 pa féljande sida
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Fartygstyper Tilltradesvagens placering Utfar- | Accepterat utférande beroende patyp av
pa fartyget dat utfardat fribord ™
som-
mar- | A | B- |B-60 B & B+
fribord 100
11 Tilltrade till a |a a
midskeppsbygge b |b b
1.1.1 Mellan poop och <3000 e |e c(i)
midskeppsdverbyggnad, eller mm e a
1.1.2 mellan poop och déackshus f(i) b )
som innehaller bostadsutrymmen c(i)
och/eller navigationsutrustning a |a a c(ii)
b |[b b c(iv)
e e c(i) |d()
> 3000 ofii)  |d(i)
mm e |di)
Q) |e
(i) |f()
Fartyg andra &n 1.2 Tilltrade till andskeppen a |a a (i)
] ~|1.2.1 Mellan poop och for (om det b |b b f(iv)
oljetankfartyg, kemi- |inte finns négon midskepps- < 3000 c(i) [e@)  |c()
kalietankfartyg och ~ |Overbyggnad), e (el fe(i)
1.2.2 mellan (i) |e e
gastankfartyg midskeppsoverbyggnad och for, Q) |fG)
1.2.3 mellan dackshus som inne- f(i) [f(i)
haller bostadsutrymmen och/eller a |a a
navigationsutrustning, eller b |b b
1.2.4 om fartyget ar flushdéckat, cl) le@)  |c)
mellan besattningens bostads- di) ey e
utrymmen och fartygets fér och e |di) |c(iv)
akter. >3000 ) [d(i) [d()
mm e d(ii)
fQ)  |dii)
fi) |e
(i)
(i)
f(iv)
21 Tilltrade till féren
2.1.1 Mellan poop och fér, a
2.1.2 mellan dackshus som inne- |<(AgtHs|e.
haller bostadsutrymmen och/eller ) |f0)
i navigationsutrustning, eller f(v)
Oljetankfartyg, 2.1.3 om fartyget ar flushdackat,
kemikalietankfartyg |mellan besattningens bostads- a
utrymmen och fartygets for. >(A;J5’Hs e
och gastankfartyg ) f(i)
f(v)

2.2 Tilltrade till aktern

Om fartyget ar flushdackat, mellan
beséttningens bostadsutrymmen
och fartygets akter.

Enligt kraveni 1.2.4

for andra typer av fartyg.

2

Tabell 25-1.1

godtagbara ar definierade enligt foljande:

De arrangemang som tabell 25-1.1 hénvisar till och som anses

%2 Utférande a” till ”f” beskrivs i punkt 2 nedan. L&ge (i)—(v) beskrivs i punkt 3 nedan.
% A¢ Minsta sommarfribord beriknat for typ A-fartyg, oberoende av vilken typ av fribord
som &r utfardat for fartyget. Hs: Normalhdjden av dverbyggnader enligt regel 33.
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a)  En upplyst och ventilerad gang under dick med en fri éppning som ar
minst 0,8 m bred och 2,0 m hdg, s nara fribordsdacket som &r praktiskt
mojligt, som ger tilltrade till platserna i fraga.

b)  En permanent gangbro, pa eller dver Gverbyggnadsdacket, vid eller sa
nara fartygets centerlinje som mojligt, som ar kontinuerlig, har en gang-
bredd av minst 0,6 m, halkfri yta samt racken langs hela dess langd.
Réckena ska vara minst 1,0 m héga med tre spolar och utforda enligt kraven
i regel 25.3. Fotlist ska finnas.

c)  En permanent gangvag med en bredd av minst 0,6 m pa fribords-
dacksnivd som bestdr av tvd rader racken som har ett avstdnd mellan
stttorna som inte Overstiger 3 m. Antalet spolar och deras placering ska
vara i enlighet regel 25.3. P& typ B-fartyg kan luckkarmar med en hojd av
minst 0,6 m anses utgdra ena sidan av tilltradesvéagen, under forutsattning
att tva rader med racken finns mellan luckorna.

d)  Ett mantdg med stallina om minst 10 mm diameter, stagat med stéttor
med ett inbordes avstand av hogst 10 m, eller

ett racke eller en stallina som l6per mellan luckorna, som ar monterat
pa luckkarmarna och stagat med stéttor.

e)  En permanent gangbro som éar:
(i) belagen pa eller 6ver 6verbyggnadsdackets niva,
(ii) placerad pa eller s nara fartygets centerlinje som mojligt,

(iii) placerad s den inte hindrar tilltrade till arbetsomrdden pa
décket,

(iv) kontinuerlig och med en bredd som inte understiger 1,0 m,
(v) gjord av brandbestandigt och halkskyddat material,

(vi) utrustad med skyddsracken pé& bigge sidor i hela dess lingd,
minst 1,0 m héga och med spolar enligt regel 25.3 och som har stéttor
med ett inbordes avstand av hogst 1,5 m,

(vii) utrustad med fotlist pa bagge sidor,

(viii) forsedd med oppningar, med lejdare nar sa kravs, till och fran
dacket; oppningar ska finnas vid minst var 40:e meter,

(ix) utrustad med véaderskydd l&ngs tilltrddesvagen med ett intervall
som inte dverstiger 45 m om langden av passagen ¢ver det oskyddade
dacket Gverstiger 70 m. Varje sadant skydd ska ha plats for minst en
person och vara sa utformad att den ger vaderskydd fran foren, babord
och styrbord.

f)  En permanent gangvag pa fribordsdéacksniva, placerad pa eller sa nara
fartygets centerlinje som mojligt, utformad enligt samma krav som
permanenta tilltradesvagar beskrivna i punkt e), med undantag av fotlist. P4
fartyg med typ B-fribord som &r certifierade att fora vatskor i bulk, och dar
héjden av luckkarmar med tillhérande luckor inte & mindre d&n 1,0 m, kan
luckkarmarna anses utgéra ena sidan av tilltradesvagen under forutséttning
att tva rader skyddsracken installeras mellan luckkarmarna.
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3 Dér det anses lampligt kan tvérskeppsplaceringen av arrangemang i
2 ¢), d) och f) goras enligt féljande:

(i) vid eller sa nara fartygets centerlinje som mdjligt, eller
placerade pa luckor vid eller s& néra fartygets centerlinje som majligt,

(ii) placerade pé béada sidor av fartyget,

(iii) placerat pa fartygets ena sida men med majlighet till placering
pé valfri sida,

(iv) placerat endast pa fartygets ena sida,

(v) placerat pa bagge sidor om luckorna, sd nara fartygets center-
linje som &r praktiskt mojligt.
4 a)  Nar stllina anvands ska det finnas vantskruvar for att saker-
stalla att den strécks.

b) Om det ar nodvandigt for fartygets handhavande, kan stéllina
accepteras i stéllet for fasta spolar.

c¢) Om det & nodvandigt for fartygets handhavande, kan katting mellan
tva stéttor accepteras i stallet for fasta spolar.

d)  Nar det finns stottor ska var tredje stotta ha stod av brickor eller stag.
e)  Demonterbara eller fallbara stottor ska kunna lasas i uppritt lage.

f) Over hinder, tex. ror eller annan fast utrustning, ska det finnas
passage.

g)  Generellt géller att tilltradesvagens bredd inte ska dverstiga 1,5 m.

5 For tankfartyg med en langd som understiger 100 m kan bredden av
tilltradesvégen, gjord i enlighet med punkt 2 ) och f), reduceras till 0,6 m.

Regel 26
Sarskilda villkor for fartyg av typ A

Maskinkappar

1 Pa fartyg av typ A, enligt definitionen i regel 27, ska maskinrums-
kapparna vara skyddade av ett av féljande arrangemang:

a) en sluten poop eller midskeppsdverbyggnad av minst normalhdjd,
eller

b)  av ett dackshus av motsvarande héjd och likvardig styrka.

2 Maskinkappar far vara oskyddade, om de inte har ndgra Gppningar
som ger direkt tilltrade fran fribordsdacket till maskinrummet. Dérr, som
uppfyller kraven enligt regel 12, tillats i maskinkappen under forutsattning
att den leder till ett utrymme eller gang, som ar lika kraftigt byggd som
kappen och skild fran nedgangen till maskinrummet genom ytterligare en
vadertat dorr av stal eller likvardigt material.
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Gangbro och férbindelse

3 Permanent gangbro i langskeppsled, byggd i enlighet med
regel 25-1.2 e), ska finnas i hojd med Gverbyggnadsdacket pa fartyg av
typ A mellan poopen och midskeppsdverbyggnaden eller déckshuset, om
sadant finns. Arrangemang enligt regel 25-1.2 a) anses vara en likvirdig till-
tradesvag och anses uppfylla samma syfte som en gangbro.

4 Fran géngbrons plan ska en saker forbindelse finnas mellan olika
delar av beséttningens utrymmen och mellan dessa utrymmen och maskin-
rummet.

Luckdppningar

5  Oskyddade lucképpningar pa fribordsdack, pd backdack eller pa
ovansidan av expansionstrunkar ska pé fartyg av typ A vara férsedda med
andamalsenliga, vattentata luckor av stal eller likvérdigt material.

Lansanordningar

6 Fartyg av typ A med bradgangar ska antingen ha oppna racken pa
minst halva langden av vaderdécket eller andra likvérdiga lansanordningar.
En lansportsarea i den nedre delen av bradgéngen som ar 33 % av totalarean
anses vara en likvardig lansanordning. Overkanten av skérstraket ska héllas
sd lag som det ar praktiskt majligt.

7 Né&r Overbyggnader &r forbundna genom trunkar ska Oppna récken
finnas utmed hela langden av de oskyddade delarna av fribordsdacket.
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Regel 27
Fartygstyper

1  For fribordsberdakning ska fartyg indelas i typ A och typ
B.

Fartyg av typ A
2 Etttyp A-fartyg:

a)  arkonstruerat enbart for att transportera flytande last i bulk,

b)  har en hog grad av vattentithet pa oskyddade dack och lasttankar med
endast sma tilltradesdppningar, som ar tillslutna med vattentata, med
packningar forsedda luckor av stal eller likvardigt material, och

c) har lasttankar med lag permeabilitet da de &r lastade.

3 Ett fartyg av typ A med en langd som &verstiger 150 m och som har
ett fribord mindre &n typ B ska, med en antagen permeabilitet av 0,95, nar
det &r lastat i enlighet med punkt 11 kunna klara flédning av vilket eller
vilka utrymmen som helst som f6ljd av de skadeantaganden som specifice-
ras i punkt 12. Fartyget ska da flyta i ett tillfredsstillande jamviktslage
specificerat i punkt 13. Maskinutrymmet ska ocksé ses som flédningsbart
med en permeabilitet av 0,85.

4 Ett fartyg av typ A ska ha ett fribord som inte understiger ett fribord
baserat pa tabell 28.1.

Fartyg av typ B

5 Alla fartyg som inte uppfyller kraven for fartyg av typ A i punkt 2
och 3 ska betraktas som fartyg av typ B.

6 Fartyg av typ B, som i lage 1 har luckdppningar med luckor som &r
godkénda av Transportstyrelsen i enlighet med regel 15 (med undantag av
punkt 6) eller som &r forsedda med lasning accepterad i enlighet med
regel 16.6 ska ha fribord baserat pa tabell 28.2, 6kat med de varden som ges
i tabell 27.1.
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Fribordstillagg utdver tabellfribord for fartyg av typ B som har
lastluckor som uppfyller regel 15 (med undantag av 15.6)

Fartygets Fribords- | Fartygets Fribords- | Fartygets Fribords-

langd tillagg langd tillagg langd tillagg
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)

108 och

mindre 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Fribord for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom linedr inter-
polering. Fribord for fartyg vars langd &verstiger 200 m faststélls av
Transportstyrelsen i det enskilda fallet.

Tabell 27.1
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7 Fartyg av typ B, som i lage 1 har lucképpningar med luckor som upp-
fyller kraven i 16.2-5 ska med de undantag som anges i punkt 8-13 ha
fribord baserat pé tabell 28.2.

8 Varje fartyg av typ B med en langd éver 100 m far ha mindre fribord
an vad som foljer av punkt 7 under forutsattning att:

a)  de for besattningens skydd vidtagna atgédrderna ar tillfredsstéllande,
b)  lansportsanordningarna dr tillrackliga,

c) luckorna i lage 1 och 2 uppfyller bestdmmelserna i regel 16.1-5
samt 7, och

d) fartyget, lastat i enlighet med bestdmmelserna i punkt 11, klarar
flédning av vilket eller vilka utrymmen som helst med en antagen
permeabilitet av 0,95 som foljd av de skadeantaganden som specificeras i
punkt 12, och flyter i ett tillfredsstéllande jamviktslage som specificeras i
punkt 13. For fartyg vars langd overstiger 150 m ska maskinutrymmet
ocksa ses som ett flodningsbart utrymme med en permeabilitet av 0,85.
9 Vid berdkning av fribord for fartyg av typ B som uppfyller bestdam-
melserna i punkt 8, 11, 12 och 13 ska vérdet som fas av tabell 28.2 inte
reduceras med mer &n 60 % av differensen mellan vardena fran tabell 28.1
och 28.2 med avseende pé fartygets langd.
10 a) Reduktionen av tabellfribordet enligt punkt 9 kan 6kas upp till
den totala differensen mellan vérdet i tabell 28.1 och 28.2 under forut-
séttning att fartyget uppfyller bestdmmelserna i
(i)  regel 26 — med undantag av punkt 5 — som om det vore ett fartyg
av typ A,

(if)  punkt 8, 11 och 13, och

(iii) punkt 12, om ett enskilt tvérskeppsskott inom fartygslangden
antas skadat sd att de tva intilliggande utrymmena flédas samtidigt.
Sédana skador behdver inte antas nér det galler de skott som avgransar
maskinutrymmet.

b) I fartyg med en langd som Overstiger 150 m ska maskinutrymmet ses
som ett flodningsbart utrymme med en permeabilitet av 0,85.

Lastkondition

11  Lastkonditionen fore skada bestdms enligt foljande:
a)  Fartyget lastas till sommarlastlinjen och ska anses vara otrimmat.

b)  Vid berékning av den vertikala tyngdpunkten, ska féljande principer
tillampas:
(i)  Lasten ska vara homogen.
(ii) Alla lastutrymmen, bortsett fran dem som avses i (iii), men
inkluderande dem som avses vara delfyllda, ska anses vara fullastade
forutom i de fall med flytande last da varje utrymme ska anses ha
98 % fyllnad.
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(ili) Om fartyget ar tankt att operera vid sommarlastlinjen med
tomma lastutrymmen, ska sddana utrymmen antas vara tomma under
forutsattning att den berdknade vertikala tyngdpunkten inte & mindre
an den som fas enligt (ii).

(iv) For tankar som innehdller vatskor som forbrukas, far antas att
tankarna innehdller 50 % av den individuella totala kapaciteten. Det
ska antas att for varje typ av vétska ska dtminstone ett par sidotankar
eller en centertank har maximal fri vatskeyta, och att tanken eller
kombinationen av tankar som tas med ska vara de som ger den storsta
effekten av fria vatskeytor. | dessa tankar ska den tyngdpunkt som fas
av den totala volymen anvéandas. Resten av tankarna ska anses vara
helt fulla eller helt tomma, och férdelningen av forbrukningsvétskor
mellan dessa tankar ska vara sadan att den hogsta moéjliga tyngd-
punkten uppnas.

(v) Vid en krangningsvinkel som inte dverstiger 5° i varje utrymme
som innehdller vaska, beskrivet enligt (ii), med undantag av de
utrymmen som innehaller vatskor som forbrukas, beskrivet i (iv), ska
hénsyn tas till maximala effekten av fria vétskeytor. Alternativt kan
den verkliga effekten av fria vétskeytor anvandas.

(vi) Foljande specifika vikter ska anvéandas:

Saltvatten 1,025

Férskvatten 1,000

Tjockolja 0,950 (oil fuel)

Dieselolja0,900

Smérjolja 0,900

Skadeantagande

12 Foljande principer ska tillampas for de antagna skadorna:

a)  Den vertikala utstrackningen ska tas fran baslinjen och uppét, utan
begransning.

b)  Den transversella utstrdckningen &r den minsta av B, /5 och 11,5 m,
matt vinkelrétt frdn centerlinjen i nivd med sommarlastvattenlinjen.

¢) Om en skada med mindre utstrdckning &n vad som specificeras i a)
och b) ger ett mer kritiskt flytlage, ska skadan med mindre utstrackning
antas.

d) Om inte annat sdgs i punkt 10 a) ska flédningen begransas till ett
utrymme mellan tva narliggande tvarskeppsskott, under forutsattning att det
inre avstandet 1angskepps av utrymmets avgransning inte & mindre &n den
antagna skadans utstrackning tvarskepps. De tvérskeppsskott som avgransar
vingtankar och som inte har en utstrackning over fartygets fulla bredd ska
antas oskadade, under forutsattning att de har en utstrackning som &r storre
an den utstrackningen tvarskepps av den antagna skadan som beskrivs i b).
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Om det i skotten tvarskepps finns steg eller recesser som inte ar langre an
3m, beldgna inom utbredningen tvarskepps av den antagna skadan
definierad enligt b) kan sidana skott anses intakta och endast det
angransande utrymmet flédas. Om det inom utstrackningen av den antagna
skadan finns ett steg eller recess i tvarskeppsskottet med en l&ngd som
overstiger 3 m ska de tva utrymmen som angrénsar till detta skott fldas. De
steg som bildas av akterpikskottet och akterpikens tanktak ska inte ses som
steg vid tilldampning av denna regel.

e) D4 ett huvudtvarskeppsskott ar placerat inom tvarskeppsutstrack-
ningen av den antagna skadan och &r stegat i dubbelbotten eller sidotank
med mer &n 3 m, ska de narliggande dubbelbotten- eller sidotankar som ar
stegade i forhallande till huvudtvéarskeppsskottet anses flodas samtidigt. Om
denna sidotank har dppningar till ett eller flera lastrum, t.ex. éppningar for
spannmalsutfylinad, ska detta eller dessa lastrum anses flodas samtidigt.
Motsvarande géller for fartyg avsedda for flytande last om en sidotank har
oppningar till intilliggande utrymmen. Sadana intilliggande utrymmen ska
anses vara tomma och flédas samtidigt. Denna bestdmmelse ar tillamplig
&ven om Oppningarna ar utrustade med tillslutningsanordningar, med
undantag av de fall dar slussventiler & monterade i skotten mellan tankar
och dessa ventiler kan mangvreras fran dack. Manhal med lucka fastsatt
med tétt sittande bultar anses i detta sammanhang inte vara en 6ppning, med
undantag av Oppningar i toppsidotankar mellan toppsidotank och lastrum
(t.ex. 6ppningar for spannmalsutfylinad).

f)  Dar flodning av tva intilliggande utrymmen forutsatts, ska vattentata
huvudtvarskeppsskott ha ett inbérdes avstdnd som ar det minsta vardet av
1/3LLL2/3 eller 14,5 m for att anses vara effektiva. DA tvarskeppsskotten har
ett mindre inbordes avstdnd ska det anses att de inte existerar dd man
faststaller minsta tillatna avstand mellan tvarskeppsskott.

Jamviktslage efter skada

13 Jamviktslaget efter skada ska anses tillfredsstallande under foljande
forutsattningar:

a)  Den slutliga vattenlinjen efter skada, da hansyn tagits till nedsank-
ning, slagsida och trim, ska ligga under den nedre punkten av dppningar
genom vilka progressiv flodning kan ske. Oppningar som avses ar bl.a.
luftror, ventilatorer (d&ven om de uppfyller regel 19.4), 6ppningar som kan
tillslutas med védertata dorrar (&ven om de uppfyller regel 12) och luckor
(aven om de uppfyller regel 16.1 t.o.m. 5). Oppningar vilka inte avses i
denna punkt ar:

— Oppningar tillslutna med manhélsluckor och flushluckor (som
uppfyller regel 18),

— lastluckor av den typ som beskrivs i regel 27.2,

— fjarrmandvrerade vattentata skjutddrrar och icke dppningsbara fonster-
ventiler (som uppfyller regel 23).
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Dock far vattentita dorrar som separerar huvudmaskinutrymmet fran
styrmaskinutrymmet vara av hadngd typ med centralvred, under forutsattning
att den nedre troskeln av en sadan dorr ligger ovanfor sommarlast-
vattenlinjen och att de hélls stangda till sjéss da de inte anvands.

b)  Om ror, trummor eller tunnlar ar beldgna inom den antagna skadan,
definierad enligt punkt 12 b), ska atgarder vidtas sa att progressiv flodning
inte fortsatter till andra avdelningar &n de som antas flodas vid varje sarskilt
skadefall.

c) Slagsida pa grund av osymmetrisk flodning ska inte Gverstiga 15°.
Om ingen del av dacket kommer under vattenytan far slagsidan vara
maximalt 17°.

d)  Metacenterhdjden vid skada ska vara positiv.

e)  Om nagon del av dacket utanfor utrymmet som antas vara flodat i ett
skadefall kommer under vattenytan, eller om reststabiliteten efter skada inte
uppenbart ar tillracklig, ska reststabiliteten utvarderas. Det kan da anses
tillrackligt om havarmskurvan har en vidd av 20° forbi jamviktslaget med
en rétande havarm av minst 0,1 m inom denna vidd. Arean under
h&varmskurvan ska inte vara mindre dn 0,0175 mrad. Oskyddade 6ppningar
far inte nd vattenytan inom detta omréde, men vattentita oppningar och
Oppningar med vadertéta tillslutningsanordningar samt icke Oppningsbara
fonsterventiler far komma under vattenytan inom reststabilitetsvidden.

f)  Stabiliteten vid de mellanliggande stegen av flédningen ska vara
tillfredsstéallande.

Fartyg utan framdrivning

14  Laktare, prdmfartyg eller annat fartyg utan egen framdrivning ska
forses med fribord i enlighet med bestammelserna i dessa regler. Pramfartyg
som uppfyller bestdmmelserna i punkt 2 och 3 kan forses med typ A-
fribord.

a)  Dackslast far tas endast av pramfartyg med oreducerat typ B-fribord.
b)  For pramfartyg som &r obemannade ska inte regel 25, 26.3, 26.4 och
39 tillampas.

c) Obemannade prdmfartyg, vilka pa fribordsdacket endast har sma
dppningar som ar tillslutna med packningsforsedda, vattentata luckor av stal
eller likvérdigt material, kan forses med ett fribord som &r reducerat med
25 % i forhallande till vad berékningar i enlighet med dessa regler ger.
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Regel 28

Fribordstabeller
Fartyg av typ A

1 Tabellfribord for fartyg av typ A ska faststéllas enligt tabell 28.1:
Tabell 28.1. Fribordstabell for fartyg av typ A

Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
langd langd langd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 60 573 96 1074
25 208 61 587 97 1089
26 217 62 600 98 1105
27 225 63 613 99 1120
28 233 64 626 100 1135
29 242 65 639 101 1151
30 250 66 653 102 1166
31 258 67 666 103 1181
32 267 68 680 104 1196
33 275 69 693 105 1212
34 283 70 706 106 1228
35 292 71 720 107 1244
36 300 72 733 108 1260
37 308 73 746 109 1276
38 316 74 760 110 1293
39 325 75 773 111 1309
40 334 76 786 112 1326
41 344 77 800 113 1342
42 354 78 814 114 1359
43 364 79 828 115 1376
44 374 80 841 116 1392
45 385 81 855 117 1409
46 396 82 869 118 1426
47 408 83 883 119 1442
48 420 84 897 120 1459
49 432 85 911 121 1476
50 443 86 926 122 1494
51 455 87 940 123 1511
52 467 88 955 124 1528
53 478 89 969 125 1546
54 490 90 984 126 1563
55 503 91 999 127 1580
56 516 92 1014 128 1598
57 530 93 1029 129 1615
58 544 94 1044 130 1632
59 559 95 1059 131 1650
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Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

langd langd langd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
132 1667 175 2332 218 2775
133 1684 176 2345 219 2784
134 1702 177 2357 220 2792
135 1719 178 2369 221 2801
136 1736 179 2381 222 2809
137 1753 180 2393 223 2817
138 1770 181 2405 224 2825
139 1787 182 2416 225 2833
140 1803 183 2428 226 2841
141 1820 184 2440 227 2849
142 1837 185 2451 228 2857
143 1853 186 2463 229 2865
144 1870 187 2474 230 2872
145 1886 188 2486 231 2880
146 1903 189 2497 232 2888
147 1919 190 2508 233 2895
148 1935 191 2519 234 2903
149 1952 192 2530 235 2910
150 1968 193 2541 236 2918
151 1984 194 2552 237 2925
152 2000 195 2562 238 2932
153 2016 196 2572 239 2939
154 2032 197 2582 240 2946
155 2048 198 2592 241 2953
156 2064 199 2602 242 2959
157 2080 200 2612 243 2966
158 2096 201 2622 244 2973
159 2111 202 2632 245 2979
160 2126 203 2641 246 2986
161 2141 204 2650 247 2993
162 2155 205 2659 248 3000
163 2169 206 2669 249 3006
164 2184 207 2678 250 3012
165 2198 208 2687 251 3018
166 2212 209 2696 252 3024
167 2226 210 2705 253 3030
168 2240 211 2714 254 3036
169 2254 212 2723 255 3042
170 2268 213 2732 256 3048
171 2281 214 2741 257 3054
172 2294 215 2749 258 3060
173 2307 216 2758 259 3066
174 2320 217 2767 260 3072
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Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

langd langd langd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
261 3078 296 3246 331 3361
262 3084 297 3250 332 3363
263 3089 298 3254 333 3366
264 3095 299 3258 334 3368
265 3101 300 3262 335 3371
266 3106 301 3266 336 3373
267 3112 302 3270 337 3375
268 3117 303 3274 338 3378
269 3123 304 3278 339 3380
270 3128 305 3281 340 3382
271 3133 306 2285 341 3385
272 3138 307 3288 342 3387
273 3143 308 3292 343 3389
274 3148 309 3295 344 3392
275 3153 310 3298 345 3394
276 3158 311 3302 346 3396
277 3163 312 3305 347 3399
278 3167 313 3308 348 3401
279 3172 314 3312 349 3403
280 3176 315 3315 350 3406
281 3181 316 3318 351 3408
282 3185 317 3322 352 3410
283 3189 318 3325 353 3412
284 3194 319 3328 354 3414
285 3198 320 3331 355 3416
286 3202 321 3334 356 3418
287 3207 322 3337 357 3420
288 3211 323 3339 358 3422
289 3215 324 3342 359 3423
290 3220 325 3345 360 3425
291 3224 326 3347 361 3427
292 3228 327 3350 362 3428
293 3233 328 3353 363 3430
294 3237 329 3355 364 3432
295 3241 330 3358 365 3433

Fribord for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom lineér inter-
polering. Fribord for fartyg vars langd overstiger 365 m faststélls av
Transportstyrelsen i det enskilda fallet.

Fartyg av typ B
2 Tabellfribord for fartyg av typ B ska faststéllas enligt tabell 28.2:
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Tabell 28.2. Fribordstabell for fartyg av typ B
Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
langd langd langd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 61 587 98 1229
25 208 62 601 99 1250
26 217 63 615 100 1271
27 225 64 629 101 1293
28 233 65 644 102 1315
29 242 66 659 103 1337
30 250 67 674 104 1359
31 258 68 689 105 1380
32 267 69 705 106 1401
33 275 70 721 107 1421
34 283 71 738 108 1440
35 292 72 754 109 1459
36 300 73 769 110 1479
37 308 74 784 111 1500
38 316 75 800 112 1521
39 325 76 816 113 1543
40 334 77 833 114 1565
41 344 78 850 115 1587
42 354 79 868 116 1609
43 364 80 887 117 1630
44 374 81 905 118 1651
45 385 82 923 119 1671
46 396 83 942 120 1690
47 408 84 960 121 1709
48 420 85 978 122 1729
49 432 86 996 123 1750
50 443 87 1015 124 1771
51 455 88 1034 125 1793
52 467 89 1054 126 1815
53 478 90 1075 127 1837
54 490 91 1096 128 1859
55 503 92 1116 129 1880
56 516 93 1135 130 1901
57 530 94 1154 131 1921
58 544 95 1172 132 1940
59 559 96 1190 133 1959
60 573 97 1209 134 1979




Del 1 TSFS 2009:114
Kapitel Il

Fribord Bilaga 2
Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

langd langd langd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
135 2000 177 2855 219 3570
136 2021 178 2875 220 3586
137 2043 179 2895 221 3601
138 2065 180 2915 222 3615
139 2087 181 2933 223 3630
140 2109 182 2952 224 3645
141 2130 183 2970 225 3660
142 2151 184 2988 226 3675
143 2171 185 3007 227 3690
144 2190 186 3025 228 3705
145 2209 187 3044 229 3720
146 2229 188 3062 230 3735
147 2250 189 3080 231 3750
148 2271 190 3098 232 3765
149 2293 191 3116 233 3780
150 2315 192 3134 234 3795
151 2334 193 3151 235 3808
152 2354 194 3167 236 3821
153 2375 195 3185 237 3835
154 2396 196 3202 238 3849
155 2418 197 3219 239 3864
156 2440 198 3235 240 3880
157 2460 199 3249 241 3893
158 2480 200 3264 242 3906
159 2500 201 3280 243 3920
160 2520 202 3296 244 3934
161 2540 203 3313 245 3949
162 2560 204 3330 246 3965
163 2580 205 3347 247 3978
164 2600 206 3363 248 3992
165 2620 207 3380 249 4005
166 2640 208 3397 250 4018
167 2660 209 3413 251 4032
168 2680 210 3430 252 4045
169 2698 211 3445 253 4058
170 2716 212 3460 254 4072
171 2735 213 3475 255 4085
172 2754 214 3490 256 4098
173 2774 215 3505 257 4112
174 2795 216 3520 258 4125
175 2815 217 3537 259 4139
176 2835 218 3554 260 4152
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Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

langd langd langd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
261 4165 296 4583 331 4965
262 4177 297 4595 332 4975
263 4189 298 4607 333 4985
264 4201 299 4618 334 4995
265 4214 300 4630 335 5005
266 4227 301 4642 336 5015
267 4240 302 4654 337 5025
268 4252 303 4665 338 5035
269 4264 304 4676 339 5045
270 4276 305 4686 340 5055
271 4289 306 4695 341 5065
272 4302 307 4704 342 5075
273 4315 308 4714 343 5086
274 4327 309 4725 344 5097
275 4339 310 4736 345 5108
276 4350 311 4748 346 5119
277 4362 312 4757 347 5130
278 4373 313 4768 348 5140
279 4385 314 4779 349 5150
280 4397 315 4790 350 5160
281 4408 316 4801 351 5170
282 4420 317 4812 352 5180
283 4432 318 4823 353 5190
284 4443 319 4834 354 5200
285 4455 320 4844 355 5210
286 4467 321 4855 356 5220
287 4478 322 4866 357 5230
288 4490 323 4878 358 5240
289 4502 324 4890 359 5250
290 4513 325 4899 360 5260
291 4525 326 4909 361 5268
292 4537 327 4920 362 5276
293 4548 328 4931 363 5285
294 4560 329 4943 364 5294
295 4572 330 4955 365 5303

Fribord for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom lineér inter-
polering. Fribord for fartyg vars langd Overstiger 365 m faststélls av

Transportstyrelsen i det enskilda fallet.
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Regel 29

Fribordskorrektion for fartyg med en langd mindre an
100 meter

Tabellfribordet for ett fartyg av typ B med langd mellan 24 och 100 m som
har slutna dverbyggnader, vars sammanlagda effektiva langd &r mindre &n
35 % av fartygets langd, ska 6kas med:

755100 L)[0,35—EL'j (mm)

dar L = fartygets langd (L,,) i meter, och

E, = o&verbyggnadernas effektiva l&ngd i meter enligt defini-
tionen i regel 35, med undantag av langden av trunkar.

Regel 30

Korrektion for blockkoefficient

Om blockkoefficienten (C,) overstiger 0,68 ska det i regel 28 angivna
tabellfribordet, om tillampligt, korrigerat enligt regel 27.8, 27.10 och 29,
multipliceras med faktorn
Cy, +0,68

1,36

Blockkoefficient ska inte sattas storre an 1,0.

Regel 31

Korrektion for djup

1 Om D odverstiger L ska fribordet okas med goiljR (mm), dar r &r

—— vid en langd undefL20 m och 250 vid en langd av°120 m eller mer.

2" Om D &r mindre &n L ska inget avdrag goras utom for fartyg med

antingen en sluten overbyggnad som tacker minst 0,6L,, midskepps, en
fullstandig trunk eller ocksd med en over fartygets hela langd utstrackt
kombination av fristdéende, slutna Gverbyggnader och trunkar, i vilka fall
fribordet ska minskas i enligt vad som anges i punkt 1.

3 Ar hojden av overbyggnad eller trunk mindre &n normalhgjden ska
det beraknade avdraget minskas i proportion till férhallandet mellan den
verkliga héjden av dverbyggnad eller trunk och motsvarande normalhdjden.
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Regel 32

Korrektion for dackslinjens lage

Om det verkliga djupet fran ovre kanten av dackslinjen &r stérre eller
mindre &n D ska djupskillnaden laggas till eller dras fran fribordet.

Regel 32-1

Korrektion for recesser i fribordsdacket

1 Om det finns en recess i fribordsdacket och den inte strécker sig ut till
fartygssidorna ska fribordet, berdknat utan hansyn till recessen, korrigeras
pa grund av forlorat reservdeplacement. Korrektionen ska vara lika med
vardet man far genom att dividera recessens volym med fartygets vatten-
linjearea vid 85 % av fartygets minsta malldjup (WPggsp) (se figur 32-1.1).

2 Korrektionen ska adderas till det berdknade fribordet efter att alla
andra korrektioner har gjorts, med undantag av boghéjdskorrektionen.

3 Om fribordet, korrigerat for det forlorade reservdeplacementet, ar
storre &n det minsta geometriska fribordet framtaget med det mallade
djupet, métt till botten av recessen som grund, kan det senare vardet
anvandas.

dr

,__
|
|
L
e

Drin

Figur 32-1.1

Korrektionen beréknas med féljande formel:
Ibd,
WP 85D
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Regel 33

Normalhéjd av éverbyggnad

Normalhdjden av en dverbyggnad ska vara den som anges i foljande tabell:

Normalhéjd (m)

u Andra
Ly (m) Hojt halvdack Gverbyggnader
30 m eller mindre 0,90 1,80
75 1,20 1,80
125 eller mera 1,80 2,30
Tabell 33.1

Normalhdjd for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom lineér inter-
polering.

Regel 34
Overbyggnadsléngd

1 Med undantag av vad som sdgs i punkt 2 forstds med en Gver-
byggnads l&ngd (S) medellangden av de delar av éverbyggnaden som ligger
inom langden (L,,).

Om ett dverbyggnadsskott har recesser ska den effektiva langden av dver-
byggnaden reduceras med en faktor lika med recessens area i planet, delat
med bredden av dverbyggnaden vid dess halva langd. Om recessen ar
osymmetrisk kring centerlinjen ska den storsta halvan av recessen anvandas
till bada sidorna av centerlinjen.

2 Nér en sluten dverbyggnads dndskott utgér en jamn konvex baglinje
forbi dess skarningslinje med Gverbyggnadens sidor far Gverbyggnadens
langd 6kas i forhallande till ett motsvarande plant skott. Okningen ska vara
lika med tva tredjedelar av béglinjens utstrickning langskepps. Den maxi-
mala utstrackning i langskeppsled av béaglinjen, som far tas med i berak-
ningen, ar hélften av éverbyggnadens bredd vid skarningspunkterna mellan
andskottets baglinje och 6verbyggnadens sidor.

Né&r det finns en forlangning av dverbyggnaden vars utstrdckning har en
bredd pa varje sida av centerlinjen som &r minst 30 % av fartygets bredd,
kan den effektiva langden av 6verbyggnaden dkas genom att man ansatter
ett ekvivalent 6verbyggnadsskott i form av en parabel. Parabeln ska utgé
fran forlangningens centerlinje och passera genom korsningen mellan det
verkliga 6verbyggnadsskottet och sidorna pa forlangningen och fortsatta till
fartygets sidor. Parabeln ska i hela sin langd vara placerad inom &ver-
byggnaden och dess forlangning.

Om o6verbyggnaden ar indragen fran fartygssidan upp till den grians som
anges i 2 kap. 1 § ska det ekvivalenta skottet berdknas med den aktuella
bredden som utgangspunkt, inte fartygets bredd.

TSFS 2009:114
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3 Overbyggnader med lutande dndskott ska behandlas pé foljande sétt:
a)  Om overbyggnadens hdjd, utanfor det lutande skottet, &r lika med
eller mindre an normalhojden for overbyggnader fas langden S enligt figur
34.1.

b)  Om hojden &r storre &n normalhojden, fas langden S enligt figur 34.2.

c) Ovanstdende ska tillampas endast d& lutningen i forhallande till
baslinjen &r 15° eller mer. Ar lutningen mindre &n 15° ska konstruktionen
ses som sprang.

Figur 34.1. Overbyggnadshojd som &r lika med eller
mindre &n normalhdjden

_ Iz |
S=1112 s
2

©

E-S £
(=

Figur 34.2. Overbyggnadshdjd som &r storre &n normalhgjden
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Regel 35

Effektiv Iangd av éverbyggnad

1 Med undantag av vad som ségs i 35.2 ska den effektiva langden (E)
av en sluten 6verbyggnad med normalhojd vara dess verkliga langd.

2 Ar en sluten 6verbyggnad av normalhojd indragen innanfor fartygets
sidor, enligt vad som anges i 2 kap. 1 §, &r den effektiva langden lika med
den verkliga langden multiplicerad med forhallandet b/B,, dar

b ar dverbyggnadens bredd vid mitten av dess I&ngd, och
B, &r fartygets bredd vid mitten av éverbyggnadens langd.

Ar en éverbyggnad indragen till en del av sin langd, ska denna jamkning
tilldmpas endast betraffande den indragna delen.

3 Ar en sluten dverbyggnadshojd mindre &n normalhojden, ska den
effektiva langden anses vara dess langd multiplicerad med forhéllandet
mellan verklig héjd och normalhéjd. Om hojden 6dverstiger normalhdjden
far inget tillagg goras till dverbyggnadens effektiva langd (se figur 34.1 och
34.2).

Om 6verbyggnadshéjden vid det lutande skottet & mindre &n normalhéjden,
ska dess effektiva langd (E) vara langden (S) som fas enligt figur 34.1,
reducerad med férhallandet mellan den aktuella hojden och normalhéjden.

Om ett fartyg med ett sprdng som &r stérre an normalspranget ar arrangerat
med en poop eller back som &r lagre &n normalhdjden, men saknar dver-
byggnad inom 0,2L,, fran midskepps, kan skillnaden mellan det aktuella
spranget och standardspranget tillgodoréknas till héjden av poop och back.
Avdrag pa grund av sprang storre an normalsprang enligt regel 38.16
medges inte.

4 Den effektiva l&ngden av ett hojt halvdéck, som har ett frontskott utan
Oppningar, ar dess verkliga langd, dock hdégst 0,6L,,. Om skottet har
Oppningar, ska det hdjda halvdacket behandlas som en poop med mindre
héjd &n normalhgjden.

Den maximala effektiva langden av 0,6L,, for ett hojt halvdack ska tas fran
aktra fribordsperpendikeln dven da det finns en poop i anslutning till det
héjda halvdacket.

5 Overbyggnader som inte &r slutna ska anses sakna effektiv langd.

Regel 36

Trunkar

1 En trunk eller liknande byggnad som inte stracker sig ut till fartygets
sidor, ska anses vara effektiv under forutsattning att:

a)  trunken har minst samma styrka som en 6verbyggnad,

b)  luckdppningarna i trunkdéacket och luckdppningarnas karmar och
luckor uppfyller bestdammelserna i regel 13-16 samt att bredden av stringer-
pléaten i trunkdacket ar sadan att en tillfredsstallande gangbro och tillracklig
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styvhet erhalls. Sma Gppningar med vattentita tackluckor kan dock tillatas i
fribordsdacket,

c) en fast arbetsplattform finns i Idngskeppsled pa trunkdack, forsedd
med skyddsracken, eller vid fristdende trunkar forbundna med Over-
byggnader genom andamalsenliga fasta gangbroar,

d) ventilatorer skyddas av trunken, vattentata luckor eller pa annat lik-
vardigt satt,

e)  oppna racken finns p& minst halva langden av fribordsdackets for
vaderutsatta delar intill trunken eller, som alternativ, att lansportsarean i
bradgangens nedre del enligt regel 24.2 utgor 33 % av den totala arean av
bradgangen,

f)  maskinkapparna &r skyddade av trunken, en 6verbyggnad av minst
normalhéjd eller av ett ddckshus av samma héjd och likvardig styrka,

g) trunkens bredd &r minst 60 % av fartygets bredd, och
h)  trunkens l&angd i fartyg utan 6verbyggnad &r minst 0,6L, .

2 Med en effektiv trunks effektiva langd avses dess langd multiplicerad
med forhéllandet mellan dess medelbredd och By,.

3 En trunks normalhdjd &r lika med normalhdjden for dverbyggnad,
annan an ett hojt halvdack.

4 Den effektiva langden av en trunk vars hojd & mindre &n normal-
hojden minskas i proportion till den verkliga hojdens forhallande till
normalhgjden. Om hojden av luckkarmar pa trunkdack ar lagre an vad som
fordras enligt regel 14-1, ska en minskning géras fran trunkens verkliga
h6éjd med skillnaden mellan den verkliga och den fordrade karmhojden.

5 Om trunkens héjd ar mindre &n normalhdjden och trunkens luck-
karmar ocksa ar lagre an normalhdjden eller helt saknas, ska den aktuella
hojden av trunken, pa grund av den otillrackliga karmhdgjden, reduceras med
skillnaden mellan 600 mm och den aktuella karmhdojden, eller 600 mm om
det inte finns nagon luckkarm. Reduktionen av den aktuella trunkhéjden ska
inte kravas i de fall d@ sma luckor med lagre karmar &n normalh6jd ar
installerade i trunkdacket for vilka undantag fran karmhéjdskravet kan ges.

6 Kontinuerliga karmar kan ses som en trunk vid berdkning av fribordet
under forutsattning att kraven i denna punkt uppfylls.

Trunkdackets stringerplat, som hanvisas till i 1 b), kan vara péa utsidan av
trunkens sidoskott om féljande uppfylls:

a)  stringerplaten utformas sa att det finns ett gangstrak med en bredd av
minst 450 mm pa fartygets bagge sidor,

b)  stringerplaten &r solid och effektivt stottad och férstyvad,

c) stringerplaten ligger sd hogt 6ver fribordsdacket som mojligt. 1 fri-
bordsherdkningen ska hdjden av trunken reduceras med minst 600 mm eller
med den aktuella skillnaden mellan trunktaket och stringerplaten, om detta
vérde ar storre,

d) luckans lasanordning nas fran stringerpléten eller gangstraket, och
e)  trunkens bredd méats mellan trunkens sidoskott.
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7 Om en trunk som angransar till 6verbyggnader, dvs. poop, mid-

skeppsoverbyggnad eller back, tas med i fribordsberdkningen ska det inte

finnas dppningar i det skott som ar gemensamt for trunken och éverbygg-

naden. Sma Gppningar for rordragning och kablar eller manhal med bultad

lucka far dock forekomma.

8 Sidorna i en trunk som tas med i fribordsberékningen ska vara intakta.
Fonsterventiler som inte ar 6ppningshara samt manhal med bultade luckor
far dock forekomma.

Regel 37

Avdrag for 6verbyggnader och trunkar

1 Nér den effektiva l&ngden av 6verbyggnader och trunkar &r 1,0L,, &r
avdraget fran fribordet 350 mm vid 24 m fartygslangd, 860 mm vid 85 m
fartygslangd och 1070 mm vid 122 m fartygslangd och daréver. Avdrag vid
mellanliggande langder erhalls genom lineér interpolering.

2 Ar den totala effektiva langden av 6verbyggnader och trunkar mindre
&n 1,0L,, ska avdraget vara en procentuell del, bestimd av ett procenttal
som erhalls ur en av foljande tabeller:

Procentuellt avdrag for fartyg av typ A och B

Total effektiv 1angd av 6verbyggnader och trunkar
010,1L./0,1Ly/0,3L11/0,4L,,|0,5L1.]0,6L.|0,7L.1/0,8L11/0,9L, (1,00,

Procentuellt
avdrag for alla
typer av over-
byggnader

o 7 14 | 21 31 41 52 63 | 753 | 87,7 | 100

Tabell 37.1

Avdrag for mellanliggande langder av 6verbyggnader och trunkar bestams
genom lineér interpolering.

3 For fartyg av typ B som har en back vars langd understiger 0,07L,,
tillats ingen reduktion.

Regel 38
Sprang

Allméant

1 Spranget ska matas fran dacket vid fartygssidan till en referenslinje
parallell med kélen genom spranglinjen midskepps.

2 | fartyg konstruerade med styrlastighet ska spranget métas i for-
héllande till en referenslinje parallell med konstruktionsvattenlinjen.
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3 I flushdackade fartyg och i fartyg med fristdende Gverbyggnader ska
spranget matas vid fribordsdacket.

4 | fartyg som har en ovanlig form i dvre delen av skrovsidorna, i vilka
avsats eller avbrott finns, hanfors spranget till det ekvivalenta djupet mid-
skepps.

5 I fartyg med en Overbyggnad av normalhdjd som stracker sig over
fribordsdackets hela langd, ska spranget matas vid Gverbyggnadsdicket.
Om hojden dverstiger normalhdjden, ska den minsta skillnaden (Z) mellan
den verkliga hojden och normalhdjden laggas till varje andordinata. Pa
liknande satt ska de mellanliggande ordinatorna vid avstanden 1/6L,, och
1/3L,, frdn vardera fribordsperpendikeln 6kas med 0,444Z respektive
0,111Z. Déar det finns en sluten poop eller back pa overbyggnaden
accepteras tillagg for spranget for en sédan poop eller back enligt metoden i
punkt 12 som visas i figur 38.1.

Overbyggnadsdéck

e
E 2
:
£ Ly
: z-2(3)
‘ L/2
o Fp
Figur 38.1

6 Har dacket i en sluten Gverbyggnad minst samma sprang som det
oskyddade fribordsdicket, ska spranget i den skyddade delen av fribords-
dacket inte tas med i berékningarna.

7 Har en sluten poop eller back normalh6jd och stérre sprang an fri-
bordsdécket eller hogre hojd &n normalhdjden, ska ett tillagg goras till
fribordsdéckets sprang enligt punkt 12.

Da en poop eller back bestar av tva nivder ska metoden som visas i

figur 38.2 anvéandas.
1

Overbyggnadsdick

Normalhdjd,

2
Z,-Z (T )
Fribordsdack 2

Figur 38.2
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I figur 38.1 och 38.2 i denna regel géller foljande definitioner:
- Zfasenligt punkt 5.

— Z,ar andordinatan av en tankt parabelkurva som gar genom punkten x.
Om Z, &r storre &n (Z+h), ska &ndordinatan vara (Z+h), i detta fall ska
punkten x ignoreras och kurva (2) ska inte beaktas.

— Da langden av 6verbyggnadens forsta niva ar storre dn 0,5L,, ska den
ténkta parabelkurvan bérja midskepps som indikeras i figur 38.1.

Normal spréangkurva

8 Den normala sprangkurvans ordinator erhdlls ur féljande tabell:

Normal sprangkurva

Lage Ordinata (mm) Faktor
Aktra fribords- 25 (L /3+10) 1
perpendikeln

Aktra halvan 1/6L, fran A.P. 11,1 (L. /3+10) 3
1/3Ly frdn A.P. 2,8 (L/3+10) 3
Midskepps 0 1
Lage Ordinata (mm) Faktor
Midskepps 0 1
1/3L,, fr&n F.P. 5,6 (L./3+10) 3

Forliga halvan /6L, fran F.P. 22,2 (L./3+10) 3
Forliga fribords- 50 (L./3+10) 1
perpendikeln

Tabell 38.1
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Matning av avvikelser fran den normala sprangkurvan

9 Awviker sprangkurvan fran normalkurvan ska de fyra ordinatorna for
vardera kurvan i den forliga eller den aktra halvan multipliceras med de
faktorer som anges i tabellen. Skillnaden mellan summorna av respektive
produkter av verkliga varden och normalvarden dividerade med 8 anger
underskott eller dverskott av sprang i den forliga eller aktra halvan. Det
aritmetiska medelvérdet av dverskott eller underskott i de forliga och aktra
halvorna anger 6verskott eller underskott av sprang.

10 Har sprangkurvan for den aktra halvan Gverskott av sprdng och
sprangkurvan for den forliga halvan underskott av sprang ska underskottet
beaktas. Overskottet far inte tillgodoréknas.

11  Har sprangkurvan for den férliga halvan Gverskott av sprang och
sprangkurvan for aktra halvan utgor minst 75 % av normalspranget, ska
overskottet i forliga halvan tillgodoraknas. Utgor sprangkurvan i aktra
halvan mindre &n 50 % av normalspranget ska Gverskottet av sprang i
forliga halvan inte tillgodoraknas. Ar sprangkurvan i aktre halvan mellan
50 % och 75 % av normalspranget kan mellanliggande varden av 6ver-
skottet i forliga halvan tillgodoraknas.

12 Déar tillagg till spranget for poop eller back far goéras ska foljande
formel anvéndas:

N
3L
dar s = sprangtillagg, som dras av fran underskottet eller laggs till
overskottet av sprang,
y = skillnaden mellan verklig och normal éverbyggnadshéjd vid
den aktra eller forliga fribordsperpendikeln,
L = medellangd av sluten poop eller back men maximalt 0,5L,
L = fartygets langd enligt definitionen av (L) i 2 kap. 1 8.

Den ovan angivna formeln ger en kurva i form av en parabolisk tangent till
den verkliga sprangkurvan i fribordsdacket, vilken skar andordinatan vid en
punkt nedanfor overbyggnadsdacket pd ett avstdnd som ar lika stort som
dverbyggnadens normalhojd. Overbyggnadsdacket far inte vid ngon punkt
vara lagre an normalhdjden dver denna kurva. Denna kurva ska anvéandas
for att bestimma sprangkurvan for fartygets forliga och aktra halvor.

13 a) Hojdoverskott av dverbyggnad som inte har en utstrackning till
aktra fribordsperpendikeln anses inte bidra till spranget.

b)  Nir éverbyggnadshojden ar mindre an standardhojden ska avstandet
mellan 6verbyggnadsdacket och den virtuella sprangkurvan, i varje punkt,
inte vara mindre an den minsta hdjden av &verbyggnaden. For detta
andamal ska y vara skillnaden mellan éverbyggnadens verkliga hojd och
minimih¢jd vid den aktra och forliga fribordsperpendikeln.
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c) Hojda halvdick kan ge bidrag till spranget endast om héjden av det

hojda halvdacket ar hogre &n normalhdjden av “andra Gverbyggnader”,

definierade i regel 33 och endast for den del av den aktuella héjden av det

hoéjda halvdacket som éverstiger normalhdjden.

d) Om en poop eller back har lutande andskott, kan sprangtillagget
raknas med. Om sprangtillagget raknas med far detta inte anvandas som
Overskottshojd. Formeln som ges i punkt 12 ska anvandas och vardet for y
och L’ fés enligt figur 38.3.

Normalhéjd

| yL')
AP S:(TLLL

Figur 38.3. Sprangtillagg (S) for overskottshojd

Korrektion for avvikelser fran den normala sprangkurvan

14  Korrektionen for sprang &r lika med underskottet eller dverskottet av
sprang (se punkt 9-11) multiplicerat med

Sy

0,75-

dir S; = den totala langden av slutna Overbyggnader, definierade
enligt regel 34, med undantag av trunkar.

Tillagg for underskott av spréang

15  Ar spranget mindre an det normala, ska korrektionen for underskott
av sprang (se punkt 14) laggas till fribordet.

Avdrag for éverskott av sprang

16 | fartyg med en sluten dverbyggnad fran 0,1L,, fér om till 0,1L,, akter
om midskepps ska korrektionen for overskott av sprang (beréknat enligt
punkt 14) dras av fran fribordet; i fartyg utan sluten 6verbyggnad mid-
skepps ska inget avdrag goras fran fribordet. Tacker en sluten 6verbyggnad
en mindre del &n fran 0,1L,, for om till 0,1L,, akter om midskepps, fas av-
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draget genom lineér interpolering. Storre avdrag for dverskott av sprang &n
125 mm per 100 m langd &r inte tillatet.

Vid tillampning av denna punkt ska normalhéjd anvéandas. Ar héjden av
Overbyggnad eller hjt halvdack mindre &n normalhdjden ska reduktionen
vara i proportion med forhéllandet mellan den verkliga héjden och normal-
héjden.

Regel 39

Reservdeplacement och minsta boghdéjd

1 Boghdtjden F, definieras som det vertikala avstandet vid forliga fri-
bordsperpendikeln mellan den vattenlinje som vid konstruktionstrim svarar
mot det satta sommarfribordet och dversidan av det oskyddade décket vid
fartygssidan. Detta avstand ska vara minst:

L L\ LY L
}1875(—) +2oo[ j {2,08+0,609Cb ~1,603C ¢ 0,0129(?]}

100 100 100 1
wa _ Awf
BE
dar F, = beréknad minsta boghdjd (mm)
L = langd (L) definierad enligt 2 kap. 1 § (m)
B = mallad bredd (B,,), definierad enligt 2 kap. 1 § (m)
d; = djupgdende vid 85 % av minsta malldjupet (m)
C, = Dblockkoefficient, definierad enligt 2 kap. 1 §
V= volymdeplacement vid djupgéendet d; (m®)
Cw = vattenlinjearea-koefficient for om midskepps
Ay = vattenlinjearea for om midskepps vid djupgéendet d, (m?)

For fartyg som har fribord for tralast ska sommarfribordet, inte sommar-
fribordet for tralast anvandas da punkt 1 tillampas.

2 Om den boghtjd som fordras enligt punkt 1 fas genom sprang ska
spranget stracka sig minst 15 % av fartygets langd akter om den forliga
fribordsperpendikeln. Om den erhdlls med hjalp av en 6verbyggnad ska
denna 6verbyggnad stracka sig fran staven till en punkt minst 0,07L,, akter
om den forliga fribordsperpendikeln och ska vara sluten enligt definitionen i
2 kap.18.

3 Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge alternativa lésningar for
fartyg som &r konstruerade for att mota séarskilda operationella krav och som
darmed inte kan uppfylla punkt 1 och 2.
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4 a) Backdackets sprang far tas med dven om backens langd &r mindre

&n 0,15 L, men storre &n 0,07 L., under forutséttning att backens hdjd

mellan 0,07 L., och den forliga fribordsperpendikeln inte & mindre &n

halva normalhdjden av 6verbyggnader.

b)  Boghojdstilligg kan aven fas av en back med en hojd som understiger
halva normalhdjden av Overbyggnad, definierad i regel 33. Tillagget
beddms genom féljande:

(i) Om fribordsdacket har ett sprdng som har en utstrackning fran
akter om 0,15L,, bestdms boghdjdstillagget med hjalp av en
parabolisk kurva som bérjar vid 0,15L,, akter om forliga fribords-
perpendikeln vid en hdjd som motsvarar fartygets djup midskepps,
fortsatter genom skarningspunkten av backens skott och dack, och upp
till en punkt vid forliga fribordsperpendikeln men inte hogre &n nivan
av backdacket (som visas i figur 39.1). Boghojdstillagget h, ar da
avstandet mellan dicket och skarningspunkten av den paraboliska
kurvan och forliga fribordsperpendikeln. Det berdknas enligt féljande:

2
0,15L
h = Zb(—LLJ - Z

Xp

Om h, & mindre &n vardet av hdjden som bendmns hy i figur 39.1, kan
dock h, erséttas av h,, vid faststallande av den tillgangliga boghdjden.

(ii) Om fribordsdacket har ett sprang med en utstrackning som &r
mindre an 0,15L, eller saknar sprang, &r boghojdstillagget avstandet
mellan décket och skarningspunkten av en linje 0,07L,, akter om
forliga fribordsperpendikeln och 6verbyggnadsdécket vid dverbygg-
nadens sida (som visas i figur 39.2).

———=

hl
he

il

-l

Zy \
|
|
|
|z
Boghéjd inkl. tillagg

‘ 0,07 L

FP
Figur 39.1
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Boghdjd inkl. tillagg

‘ 0,07 Lo

015Lu

FP
Figur 39.2
h = halva normalhéjden for éverbyggnader definierad i regel 33.

Reservdeplacement i forskeppet

5 Alla fartyg med typ B-fribord, med undantag av oljetankfartyg, kemi-
kalietankfartyg och gastankfartyg, ska ha ett utokat reservdeplacement i
forskeppet. Inom omradet mellan forliga perpendikeln och 0,15L,, akter om
forliga perpendikeln ska summan av den projicerade arean mellan
sommarlastvattenlinjen och décksidan (Al och A2 i figur 39.3) samt den
projicerade arean av den slutna dverbyggnaden (A3) om den existerar, vara
minst:

AL+ A2+ A3> 015F i, +4 L0 (m?)
1000 3

dar Fmin = fl FO + fz

Fo, = tabellfribordet i mm, enligt tabell 28.2, korrigerat for regel
27.9 eller 27.10

f, = Kkorrektion for blockkoefficient enligt regel 30

f, = Kkorrektion for djup enligt regel 31.
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Eventuell sluten 6verbyggnad

Aktuellt sprang

Fribordsdack RO

-

Sommarlastvattenlinjen

\H

\ 015 Lu

. FP
Figur 39.3

Regel 40

Minimifribord

Sommarfribord

1 Minsta sommarfribordet ar det fribord som fas genom tabellerna i
regel 28, justerat genom korrektioner enligt regel 27 i den man denna regel
ar tillamplig, samt regel 29, 30, 31, 32, 37, 38 och i tillampliga fall 39.

2 Fribordet i saltvatten, berdknat enligt i punkt 1 men utan den i regel
32 foreskrivna korrektionen for dackslinjen, far inte vara mindre &n 50 mm.
Fribordet for fartyg som i lage 1 har luckdppningar med tackluckor och som
inte uppfyller kraven i regel 16.1-5 eller 26, far inte vara mindre an
150 mm.

Tropikfribord

3 Minsta fribordet i tropikzonen fas genom avdrag frén sommar-
fribordet med 1/48 av sommardjupgaendet matt fran kolens Gverkant till
centrum av fribordsmarkets ring.

4 Fribordet i saltvatten, berdknat enligt punkt 3, men utan den i regel 32
foreskrivna korrektionen for dackslinjen, far inte vara mindre &n 50 mm.
Fribordet for fartyg som i lage 1 har lucképpningar med tackluckor, som
inte uppfyller kraven i regel 16.1-5 eller 26, far inte vara mindre an
150 mm.

Vinterfribord
5 Minsta vinterfribordet fas genom tillagg till sommarfribordet av 1/48

av sommardjupgaendet matt fran kélens dverkant till centrum av fribords-
maérkets ring.
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Vinterfribord i Nordatlanten

6 Minsta fribordet for fartyg med en langd av hégst 100 m som under
vinterarstidsperioden gar in i ndgon del av Nordatlanten sasom detta omrade
definieras i del 2, regel 52, ska vara vinterfribordet med tillagg av 50 mm.
For andra fartyg ar vinterfribordet i Nordatlanten lika med vinterfribordet.

Farskvattenfribord

7 Minsta fribord i farskvatten med specifika vikten 1 erhélls genom att
minimifribordet i saltvatten minskas med:

A
—— (cm
40T (cm)
dar 4 = deplacementet i saltvatten i ton pa sommarlastvattenlinjen,
T = ton per cm nedsankning i saltvatten vid sommarlastvatten-

linjen.

8 Kan deplacementet pa sommarlastvattenlinjen inte faststallas, ska
avdraget vara 1/48 av sommardjupgaendet matt fran kolens éverkant till
centrum av fribordsmarkets ring.



TSFS 2009:114
Bilaga 2

KAPITEL IV

Sérskilda bestammelser for fartyg for vilka
fribord for tralast faststalls

Regel 41
Tillampning av detta kapitel

Regel 42-45 ar tillampliga endast pa fartyg for vilka fribord for tralast
faststélls.

Regel 42

Definitioner

1 Dackslast av tra. Med "déackslast av tra" avses last av tra ford pé en
icke Overbyggd del av fribordsdack eller dverbyggnadsdéck. Uttrycket
inbegriper inte tramassa eller liknande last.

2 Lastlinje for trélast. Déckslast av trd kan anses ge ett fartyg viss okad
flytformaga och 6kad grad av skydd mot sjon. Av detta skal kan fartyg som
for dackslast av trd minska fribordet, berdknat enligt bestdimmelserna i
regel 45 och markerat pa fartygssidorna enligt bestammelserna i regel 6.3
och 6.4. En sddan minskning av fribordet far goras endast om tralasten
uppfyller villkor angivna i regel 44. Sjélva fartyget ska likasa uppfylla
villkor avseende dess konstruktion angivna i regel 43.

Regel 43

Fartygets konstruktion

Overbyggnad
1 Fartyg ska ha en back av minst normalhdjd och med en langd av
minst 0,07L,,. Fartyg vars langd understiger 100 m ska akterut dessutom ha

en poop av minst normalhdjd eller ett hojt halvdack pabyggt med ett
déckshus till minst samma totalhdjd.

Dubbelbottentankar

2 Finns dubbelbottentankar inom fartygets halva langd midskepps, ska
dessa ha tillfredsstéllande vattentat indelning i langskeppsled.
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Bradgangar

3 Fartyget ska vara forsett antingen med fasta, minst 1,0 m hdoga
bradgangar, sarskilt forstarkta i 6verkanten, stottade av starka, vid dacket
fastgjorda bradgangsstottor. Bradgdngarna ska vara forsedda med nod-
vandiga ldnsportar eller med dndamalsenliga racken av samma hdéjd och av
sarskilt hallfast konstruktion.

Regel 44

Stuvning

Allménna bestammelser

1 Oppningar i vaderdacket, ver vilka last stuvas, ska vara sékert till-
slutna och skalkade.

Ventilatorer och luftror ska vara &ndamélsenligt skyddade.

2 Déckslast av trd ska stracka sig minst dver hela den tillgangliga
langden, dvs. den totala langden av brunnen eller brunnarna mellan dver-
byggnader. Finns inte nagon avslutande Gverbyggnad i akteranden ska
tralasten stracka sig minst till aktra &nden av den aktersta luckan. Tvér-
skepps ska tradackslasten stuvas s& nara fartygssidan som anses majligt
med hansyn till skyddsracken, bradgangsstottor, stottor, tilltradesvag for
lots m.m. Dock far medelbredden av ett eventuellt fritt utrymme vid
fartygssidan inte 6verstiga 4 % av fartygsbredden. Tralasten ska vara stuvad
sa tatt som majligt till en héjd minst motsvarande normalhéjden av andra
Overbyggnader an hoéjda halvdéck.

3 Pa ett fartyg som vintertid befinner sig inom en vinterarstidszon far
tralastens hojd Over véderdacket inte Overstiga en tredjedel av fartygets
storsta bredd.

4 Déckslast av tra ska vara tatt stuvad, surrad och sékrad. Den far inte
pa nagot satt hindra fartygets framférande eller arbetet ombord.

Stottor

5 Nér det pa grund av tralastens egenskaper krivs stottor, ska dessa ha
en styrka som 4ar tillracklig med héansyn till fartygets bredd. Stéttornas
styrka ska inte Gverstiga bradgangens stryka och avstandet mellan stéttorna
ska vara anpassat efter tralastens lingd och egenskaper men fér inte vara
langre an 3 m. Starka vinkeljarn eller metallbeslag eller andra dndamals-
enliga anordningar ska finnas for att halla stéttorna fixerade.

Surrningar

6 Déckslast av trd ska vara effektivt surrad dver hela l&ngden med ett
surrningssystem anpassat for aktuell typ av trélast.



Del 1 TSFS 2009:114

Kapitel IV Bilaga 2
Sarskilda bestammelser for fartyg for vilka fribord for tralast faststalls

Allménna rad

Surrning bor ske i enlighet med timmerdéckslastkoden.

Stabilitet

7 Atgérder ska vidtas som garanterar erforderlig stabilitet under alla
skeden av resan, varvid hansyn ska tas till dkad vikt, exempelvis genom
uppsugning av vatten eller nedisning och till minskad vikt exempelvis
genom forbrukning av bréansle och forrad.

Skydd for besattningen, tilltrade till maskinrum, etc.

8 Utover bestammelserna i regel 25.5 ska lastdacket pa fartygets bada
sidor utrustas med skyddsracken eller mantdg med ett inbordes vertikalt
avstand av hogst 350 mm upp till en h6jd av minst 1,0 m dver lasten.

Det ska dessutom finnas ett mantég, foretradesvis en stallina, som med en
vantskruv spanns upp sd nara centerlinjen som &r praktiskt mojligt.
Stottorna till skyddsracken och mantdg ska ha ett inb6rdes avstdnd som
forhindrar olampligt slack. Om lasten &r ojamn ska en saker gangyta, med
en bredd av minst 600 mm, installeras dver lasten och sakras under eller i
anslutning till mantaget.

9 Om det inte & mojligt att uppfylla kraven i punkt 8 kan
Transportstyrelsen i enskilda fall fatta beslut om alternativa arrangemang.

Styrinréttningar

10  Styrinrattningar ska vara val skyddade mot skada orsakad av lasten
och i mojligaste man atkomliga. Andamélsenliga arrangemang ska vara
vidtagna for styrning i handelse av skada pa huvudstyrinrattningen.
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Regel 45

Berékning av fribord

1 Minsta sommarfribord ska beréknas enligt regel 27.5, 27.6, 27.14, 28,
29, 30, 31, 32, 37 och 38. Dock ska vid tillampningen av regel 37
nedanstaende procenttal ersatta dem som dar anges:

Total effektiv Iangd av éverbyggnader och trunkar
0 ‘0,lLLL‘O,2LLL‘O,3LLL‘O,4LLL‘O,5LLL‘O,6LLL‘O,7LLL‘O,8LLL‘O,9LLL‘1,OLLL

Procentuellt

avdrag foralla | 20 | 31 | 42 | 53 | 64 | 70 | 76 | 82 | 88 | 94 | 100
typer av over-

byggnader

Avdrag for mellanliggande langder av Gverbyggnader fas genom linedr
interpolering.
Tabell 45.1

2 Vinterfribordet for tralast erhalls genom att till sommarfribordet for
tralast lagga 1/36 av det mallade sommardjupgaendet for tralast.

3 Vinterfribordet for tralast i Nordatlanten ar detsamma som vinter-
fribordet i Nordatlanten, foreskrivet i regel 40.6.

4 Tropikfribordet for tralast erhalls genom att fran sommarfribordet for
tralast dra 1/48 av det mallade sommardjupgéaendet for tralast.

5 Farskvattenfribordet for tralast beraknas enligt regel 40.7 baserat pa
sommarlastvattenlinjen for tralast eller enligt regel 40.8, baserat pa sommar-
djupgéendet for tralast matt fran kolens Gverkant till sommarlastlinjen for
trélast.

6 Fribord for trélast kan utfardas for fartyg med reducerat B-fribord,
under forutsattning att fribordet for tralast berdknas med det ordinarie B-
fribordet som utgangspunkt.

7 Vinterlastlinjen for tralast och/eller vinterlastlinjen for tralast i Nord-
atlanten ska placeras pd samma niva som vinterlastlinjen for tralast for
reducerat B-fribord, d& den beriknade vinterlastlinjen for tralast och/eller
den beréknade vinterlastlinjen for tralast i Nordatlanten hamnar nedanfor
vinterlastlinjen for det reducerade B-fribordet.
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Zoner och omraden i denna del &r i allmanhet baserade pa féljande kriterier:

Sommar — hogst 10 % av vindarna uppndr en styrka av 8 beaufort (34 knop)
eller mera.

Tropik — hogst 1 % av vindarna uppnar en styrka av 8 beaufort (34 knop)
eller mera. Hogst en tropisk storm upptrader per kalendermanad under en
tiodrsperiod inom en kvadratyta med sidan 5°.

Inom sarskilda omraden har av praktiska skal vissa avvikelser befunnits
godtagbara.

En karta som visar zoner och omraden enligt definitionerna i nedanstaende
regler finns efter regel 52.

Regel 46
Norra halvklotets vinterarstidszoner och vinterarstidsomraden
1 Vinterarstidszonerna I och Il i Nordatlanten
a)  Vinterdrstidszon | i Nordatlanten begransas av
— meridianen 50°W fran Grénlands kust till latitud 45°N,
— latitudparallellen 45°N till longitud 15°W,
— meridianen 15°W till latitud 60°N,
— latitudparallellen 60°N till meridianen genom Greenwich och denna
meridian norrut.

Arstider:

Vinter Sommar

16 oktober-15 april 16 april-15 oktober

b)  Vinterdrstidszon Il i Nordatlanten begransas av

— meridianen 68°30'W frdn Amerikas forenta staters kust till latitud
40°N,

— loxodromen dérifran till latitud 36°N longitud 73°W,
— latitudparallellen 36°N till longitud 25°W, och
— loxodromen dérifran till Kap Torifiana.
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Uteslutna ur denna zon &r vinterdrstidszon | i Nordatlanten, vinterarstids-
omradet i Nordatlanten samt Ostersjon, begriansad av latitudparallellen
genom Skagen i Skagerack. Shetlandséarna ska anses ligga i gransomradet
mellan vinterarstidszonerna I och 11 i Nordatlanten.

Arstider:

Vinter

Sommar

1 november—31 mars

1 april-31 oktober

2 Vinterarstidsomradet i Nordatlanten
Vinterarstidsomradet i Nordatlanten begransas av

— meridianen 68°30'W fran Amerikas forenta staters kust till latituden

40°N,
— loxodromen

darifran till

sydligaste

meridianen 61°W och Kanadas kust samt av
— Kanadas och Amerikas forenta staters ostkust.

Arstider:

For fartyg med en langd 6verstigande 100 m:

Vinter

Sommar

16 december-15 februari

16 februari-15 december

For fartyg med en langd av 100 m eller mindre:

Vinter

Sommar

1 november—31 mars

1 april-31 oktober

skarningspunkten

3 Vinterarstidszonen i norra Stilla havet
Vinterérstidszonen i norra Stilla havet begransas

— i soder av latitudparallellen 50°N fran Rysslands ostkust till Sakalins
vastkust,

— fran Sakalins viéstkust till Kap Krilon,

— loxodromen dérifran till Wakkanai pa4 Hokkaido i Japan,

— Hokkaidos dstra och sddra kust till longitud 145°E,

— meridianen 145°E till latitud 35°N,

— latitudparallellen 35°N till longitud 150°W, och

— loxodromen dérifran till yttersta sddra anden av Dall Island i Alaska.

Arstider:

Vinter

Sommar

16 oktober-15 april

16 april-15 oktober
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Regel 47

Sodra halvklotets vinterarstidszon

Den s6dra vinterarstidszonen begransas

— i norr av loxodromen fran den amerikanska kontinentens ostkust vid
Kap Tres Puntas till latitud 34°S longitud 50°W,

— latitudparallellen 34°S till longitud 17°E,

— loxodromen dérifran till latitud 35°10'S longitud 20°E,

— loxodromen darifran till latitud 34°S longitud 28°E,

— loxodromen darifran till latitud 35°30'S longitud 118°E,

— loxodromen darifran till Kap Grim pa Tasmaniens nordvéstkust.

Begransas darifran av

— Tasmaniens norra och 6stra kust till den sydligaste punkten pa Bruny
Island,

— loxodromen dérifran till Black Rock Point pa Stewart Island,

— loxodromen dérifran till latitud 47°S longitud 170°E,

— loxodromen dérifran till latitud 33°S longitud 170°W, och

— darifran av latitudparallellen 33°S till latitud 33°S longitud 79°W,
— loxodromen till latitud 41°S, longitud 75°W,

— loxodromen darifran till fyren Punta Corona pa Chiloe Island, latitud
41°47'S longitud 73°53'W,

— darifrdn ldngs den norra, stra och sodra kusten av Chiloe Island till
latitud 43°20'S longitud 74°20'W,

— och darefter meridianen genom longitud 74°20'W till latitudparallellen
genom 45°45'S, inkluderande det inre omradet av Chiloes kanaler fran
meridianen genom 74°20'W och &sterut.

Avrstider:
Vinter Sommar
16 april-15 oktober 16 oktober—15 april
Regel 48

Tropiska zonen

1 Norra gréansen for tropiska zonen
Tropiska zonen begrénsas i norr av

— latitudparallellen 13°N fran den amerikanska kontinentens ostkust till
longitud 60°W,

— loxodromen dérifran till latitud 10°N longitud 58°W,
— latitudparallellen 10°N till longitud 20°W,
— meridianen 20°W till latitud 30°N och
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— latitudparallellen 30°N till Afrikas vastkust;
Fran Afrikas ostkust av latitudparallellen 8°N till longitud 70°E,
— meridianen 70°E till latitud 13°N,
— latitudparallellen 13°N till Indiens vastkust;
— darifran runt Indiens sydkust till latitud 10°30'N pa Indiens ostkust,
— loxodromen darifrén till latitud 9°N longitud 82°E,
— meridianen 82°E till latitud 8°N,
— latitudparallellen 8°N till Malaysias véstkust,
— Sydostasiens kust till Vietnams ostkust vid latitud 10°N,
— latitudparallellen 10°N till longitud 145°E,
— meridianen 145°E till latitud 13°N och
— latitudparallellen 13°N till den amerikanska kontinentens véstkust.

Ho Chi Minh-staden (Saigon) ska anses ligga pa granslinjen mellan tropiska
zonen och tropiska arstidsomradet.

2 Sddra gransen for tropiska zonen
Tropiska zonen begransas i sdder

— av loxodromen fran hamnen Santos i Brasilien till skarningspunkten
mellan meridianen 40°W och Stenbockens vandkrets samt

— av Stenbockens véndkrets till Afrikas véstkust;
Fran Afrikas ostkust av
— latitudparallellen 20°S till Madagaskars véstkust,
— Madagaskars vast- och nordkust till longitud 50°E,
— meridianen 50°E till latitud 10°S,
— latitudparallellen 10°S till longitud 98°E,
— loxodromen darifran till Port Darwin i Australien,
— Australiens och Wessel Islands kust dsterut till Kap Wessel,
— latitudparallellen 11°S till vastsidan av Kap York;
Fran ostsidan av Kap York av latitudparallellen 11°S till longitud 150°W,
— loxodromen darifran till latitud 26°S longitud 75°W,
— loxodromen dérifran till latitud 32°47'S longitud 72°W, och

— darifran till latitudparallellen genom 32°47'S till Sydamerikas
vastkust.

Valparaiso och Santos ska anses ligga pa granslinjen mellan den tropiska
zonen och sommarzonen.
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3 Omréden som anses tillhora tropiska zonen

Féljande omréaden ska behandlas som om de tillh6r den tropiska zonen:

a)  Suezkanalen, Roda havet och Adenviken frdn Port Said till
meridianen 45°E.

Aden och Berbera ska anses ligga pa granslinjen mellan tropiska zonen och
tropiska arstidsomradet.

b)  Persiska viken till meridianen 59°E.

c)  Ett omrade som begrénsas av latitudparallellen 22°S frn Australiens
ostkust till Stora Barriarrevet och av Stora Barridrrevet till latitud 11°S.
Omradets norra grans utgors av sédra gransen for den tropiska zonen.

Regel 49

Tropiska arstidsomraden
Foljande omraden ar tropiska arstidsomraden:

1 I Nordatlanten
Ett omrade begransat:

— i norr av loxodromen fran Kap Catoche pd Yucatan till Kap San
Antonio p& Kuba, nordkusten av Kuba till latitud 20°N och av
latitudparallellen 20°N till longitud 20°W,

— i vaster av den amerikanska kontinentens kust,
— i s6der och 6ster av den norra gransen for tropiska zonen.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 november-15 juli 16 juli-31 oktober

2 I Arabiska sjén
Ett omrade begransat:

— i vaster av Afrikas kust, meridianen 45°E i Adenviken, Arabiska
halvons sodra kust och meridianen 59°E i Omanviken,

— i norr och dster av Pakistans och Indiens kuster,
— i sOder av norra gransen for tropiska zonen.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 september—31 maj 1 juni-31 augusti
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3 I Bengaliska viken
Bengaliska viken norr om norra grénsen for tropiska zonen.

Arstider:
Tropisk Sommar
1 december-30 april 1 maj—-30 november
4 I sédra Indiska oceanen

a)  Ett omrade begréansat:

— i norr och vaster av den s6dra gransen for tropiska zonen och
Madagaskars ostkust,

— i sOder av latitudparallellen 20°S,
— i oster av loxodromen fran latitud 20°S longitud 50°E till latitud 15°S
longitud 51°30°E och av meridianen 51°30'E till latitud 10°S.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 april-30 november 1 december—31 mars

b)  Ett omrade begransat:
— inorrav sodra gransen for tropiska zonen,
— i 0ster av Australiens kust,

— i soder av latitudparellellen 15°S frdn longitud 51°30'E till
longitud 114°E och frdn meridianen genom 114°E till den australiska
kusten,

— i vaster av meridianen 51°30°'E.

Arstider:
Tropisk Sommar
1 maj—30 november 1 december-30 april
5 I Kinesiska sjon

Ett omrade begransat:

— i vaster och norr av Vietnams och Kinas kuster fran latitud 10°N till
Hongkong,

— i oster av loxodromen fran Hongkong till Port of Sual (Luzon-6n) och
Oarna Luzons, Samars och Leytes vastkust till latitud 10°N,

— i sOder av latitudparallellen 10°N.

Hongkong och Sual ska anses ligga pa granslinjen mellan tropiska arstids-
omradet och sommarzonen.
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Arstider:

Tropisk

Sommar

21 januari-30 april

1 maj—-20 januari

6 I norra Stilla havet

a)  Ett omréade begransat:

— inorrav latitudparallellen 25 N,
— i vaster av meridianen 160°E,
— i sOder av latitudparallellen 13 N,

i Oster av meridianen

Arstider:

130°W.

Tropisk

Sommar

1 maj—30 november

1 december-30 april

Tropisk: 1 april-31 oktober

Sommar: 1 november—31 mars

b)  Ett omrade begransat

— i norr och oster av den amerikanska kontinentens véastkust,
— i vaster av meridianen 123°W frén den amerikanska kontinentens kust

till latitud 33°N och

— av loxodromen fran latitud 33°N longitud 123°W till latitud 13°N

longitud 105°W, och

— i sOder av latitudparallellen 13°N.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 mars—30 juni

1 juli-31 oktober

1 november-30
november

1 december—28/29 februari

7 | sodra Stilla havet

a)  Carpentariaviken sdder om latitud 11°S.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 april-30 november

1 december-31 mars
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b)  Ett omrade begransat:
— i norr och dster av tropiska zonens sddra grans,

— i soder av latitudparallellen genom 24°S fran Australiens ostkust till
longitud 154°E,

— darifran till meridian 154°E till Stenbockens vandkrets,

— darefter fran Stenbockens vandkrets till longitud 150°W, meridianen
150°W till latitud 20°S,

— av latitudparallellen 20°S till den punkt dar parallellen skar tropiska
zonens s6dra gréans, och

— i vaster av granslinjerna for det omréde inom Stora Barriarrevet som
tillhér tropiska zonen, och av Australiens ostkust.

Arstider:
Tropisk Sommar
1 april-30 november 1 december—31 mars
Regel 50
Sommarzoner

Aterstiende omréden & sommarzoner.

For fartyg om 100 meters langd eller mindre ar dock nedanstaende omrade
vinterarstidsomrade.

Omrédets begransas:
— inorr och vaster av Amerikas forenta staters ostkust,

— i Oster av meridianen 68°30'W fran Amerikas forenta staters kust till
latitud 40°N och

— loxodromen dérifran till latitud 36°N longitud 73°W,
— isoder av latitudparallellen 36°N.

Arstider:
Tropisk Sommar
1 november—31 mars 1 april-31 oktober
Regel 51
Innanhav

1 Ostersjon

Detta hav innanfor latitudparallellen genom Skagen i Skagerack tillhér
sommarzonerna.

For fartyg med en langd av 100 m eller mindre ar det dock vinterarstids-
omrade.
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Arstider:

Tropisk Sommar

1 november—31 mars 1 april-31 oktober

2 Svarta havet

Detta hav tillhér sommarzonerna.

For fartyg med en langd av 100 m eller mindre &r det dock norr om latitud
14°N vinterarstidsomrade.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 december—28/29 februari| 1 mars—30 november

3 Medelhavet
Detta hav tillhér sommarzonerna.

For fartyg med en langd av 100 m eller mindre &r dock nedanstiende
omrade vinterarstidsomrade.

Omradet begrénsas:

— i norr och vaster av Frankrikes och Spaniens kuster och meridianen
3°E frdn Spaniens kust till latitud 40°N,

— i soder av latitudparallellen 40°N fran longitud 3°E till Sardiniens
véstkust,

— i oster av Sardiniens vist- och nordkuster fran latitud 40°N till
longitud 9°E,

— meridianen 9°E till Korsikas sydkust,

— Kaorsikas vast- och nordkuster till longitud 9°E och

— loxodromen till Kap Sicié.

Arstider:

Tropisk Sommar

16 december—15 mars 16 mars—15 december

4 Japanska sjon
Detta hav &r sommarzon sdder om latitudparallellen 50°N.

For fartyg med en langd av 100 m eller mindre ar dock omradet mellan
latitudparallellen 50°N och loxodromen fran ostkusten av Korea vid latitud
38°N till vastkusten av Hokkaido, Japan, vid latitud 43°12'N vinterarstids-
omrade.
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Arstider:

Tropisk Sommar

1 december—28/29 februari| 1 mars—30 november

Regel 52

Vinterfribordet i Nordatlanten

Den del av Nordatlanten, som omn&mns i regel 40.6 del 1 omfattar:

— den del av vinterarstidszon Il i Nordatlanten, som ligger mellan
meridianerna 15°W och 50°W,

— hela vinterarstidszon | i Nordatlanten, varvid Shetlandsdarna anses
ligga pé granslinjen.
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Skrovkonstruktion

Regel 1

Allmant

1 Denna bilaga innehaller allmanna regler for fartygs skrovkonstruk-
tion, strukturella styrka och l&nssystem. Ytterligare konstruktionskrav finns
i andra bilagor.

2 Regel 3.2.2-3.2.10, 3.3 och 3.4 ska inte tillimpas p& hoghastighets-
fartyg.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvénds de definitioner som foljer av 2 kap. 1 §.

Regel 3

Generella konstruktionskrav

Fartyg ska ha en strukturell styrka, ett tillrackligt fribord samt en yttre
vadertathet och vattentdathet som sakerstéller att fartyget kan trafikera de
omraden och den verksamhet det &r certifierat for.

1 Dack

Fartyg ska vara forsedda med ett dack som forhindrar att vatten tranger ner i
de delar av fartyget som &r deplacerande eller som utgér reservdeplacement.
Oppningar i detta dick ska skyddas av luckor eller slutna décksbyggnader
som sakerstéller att vatten inte kan trdnga ner i fartyget.

Fartyg i fartomrade E och mer inskrankt fart far dock vara 6ppna.

2 Vattentata skott

2.1 Dackade fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare
ska ha vattentéta kollisionsskott i for och akter, samt andra vattentéta skott
omedelbart fér och akter om maskinutrymmet. Transportstyrelsen kan for
enskilt fartyg som har maskinutrymmet forlagt langt akterut, och det inte
finns utrymmen for last eller passagerare mellan maskinrumsutrymme och
akterpikskott, medge att aktra skottet utesluts.

2.2 Oppna fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare
ska, omedelbart foér och akter om maskinutrymmet, vara férsedda med
vattentdta skott upp till djupaste lastvattenlinjen eller andra arrangemang
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som vattentatt avgransar fartygs maskinutrymme, samt forligt kollisions-
skott med en vertikal utstrdckning till dack, Overkant fartygssidan eller
atminstone inte understigande minsta tillatna boghdjd.

2.2 a Transportstyrelsen kan dock godkanna fartyg utan kollisionsskott om
fartyget &r konstruerat i enlighet med ett av Transportstyrelsen accepterat
regelverk, i vilket kollisionsskott inte kravs.

2.3 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehalla den
indelning som det ar konstruerat och byggt for med avseende pa fartygstyp,
fartomrade och byggnadsdatum.

2.4 For fartyg som omfattas av bilaga 1 och bilaga 6 ska kollisionsskott
placeras i enlighet med dessa bilagor.

2.5 For fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och en langd (L..) av 45 m eller mer ska kollisionsskottet placeras mellan
0,05L,, och 0,08L,, akter om forliga fribordsperpendikeln. For fiskefartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare och med en langd (L.,)
av 24 m eller mer men mindre &n 45 m ska kollisionsskottet placeras mellan
0,05L,, och 0,05L.,+1,35 m akter om forliga fribordsperpendikeln.
Avstandet till forliga perpendikeln far aldrig understiga 2,0 m.

2.6 For fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare, andra
an ovanstdende fiskefartyg, ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L,,
och 0,08L,, akter om forliga fribordsperpendikeln. For fartyg med bulb eller
motsvarande ska avstandet reduceras med det som &r minst av:

— halva avstandet mellan férliga perpendikeln och bulbens forligaste
punkt, eller

- 0,015,

2.7 Mindre steg i kollisionsskottet accepteras under forutsattning att hela
kollisionsskottet ar placerat inom foreskrivet avstand fran forliga perpen-
dikeln.

2.8 Pa fartyg med en forlig éverbyggnad med en langd som Gverstiger
0,25L,, ska kollisionsskottet fortsatta till dacket ovanfor fribordsdacket.
Kollisionsskottet ovanfor fribordsdacket maste inte placeras direkt dver den
del som ligger under fribordsdacket under forutsattning att den del av
fribordsdacket som bildar steget ar vattentat. Hela kollisionsskottet ska vara
placerat inom foreskrivet avstand fran forliga perpendikeln.

2.9 Transportstyrelsen kan for enskilt fartyg medge en mer akterlig
placering av kollisionsskottet, under forutséttning att fartyget, lastat till
djupaste lastvattenlinjen, efter flédning av utrymmet for om kollisions-
skottet har ett flytldge och en stabilitet som inte innebér en dvervagande risk
for fartygets overlevnad.

2.10 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehalla den
placering av kollisionsskottet som det ar konstruerat och byggt for vad
galler fartygstyp, fartomréde och byggnadsdatum.
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3 Oppningar i vattentéta skott

3.1 | vattentata skott far det inte finnas fler 6ppningar an vad som Kravs
av fartygets konstruktion och avsedda anvéndning. Oppningar ska forses
med vattentédta stangningsanordningar som har en styrka som motsvarar den
omgivande strukturen.

3.2 Rorgenomforingar i kollisionsskott ska forses med avstdngnings-
ventiler som kan mandévreras ovan fribordsdack och ar forsedda med
indikering.

Ventilerna ska monteras i kollisionsskottet i forpiken. Ventiler far dock
monteras pa akterkant av kollisionsskottet under forutsattning att de ar latt
atkomliga under alla driftsforhallanden och att utrymmet dar de placeras
inte &r ett lastrum.

3.3 Oppningar godtas inte i de delar av kollisionsskottet som ligger under
fribordsdack.

3.4 Daorrar ska héllas stangda till sjoss, vilket ska framga av skyltning vid
dorrarna.

3.5 P4 fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och med en langd (L.,) mindre &n 45 m fér vattentita dorrar vara hangda
och ska kunna mandvreras lokalt fran bada sidor av dorren.

3.6 Pa fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och med en langd (L.) av 45 m eller mer ska vattentdta skjutddrrar
installeras i:

— utrymmen dér dorrarna Oppnas till sjéss och tréskeln ligger under
djupaste lastvattenlinjen, och

— maskinrummets nedre del vid ingéng till axeltunnel.
Andra vattentata dorrar far vara hangda.

3.7 Vattentéta skjutdorrar ska kunna Oppnas nér fartyget har en slagsida
av 15° at endera sida.

3.8 Vattentéta skjutddrrar ska, oberoende av om de mandvreras manuellt
eller pd annat satt, kunna 6ppnas lokalt fran dérrens béda sidor. | fartyg med
en langd (L..) av 45 m eller mer ska dessa dorrar kunna fjarrmandvreras
fran latt tillganglig plats ovan arbetsdacket, utom nér dérren ar placerad i
besattningsutrymmen.

3.9 Vid platsen for fjarrmandvrering ska indikering finnas som visar om
skjutddrren ar dppen eller stangd.
4 Dubbelbotten

Fartyg som omfattas av bilaga 1 och bilaga 6 ska minst ha dubbelbotten i
den utstrdckning som anges i dessa bilagor.

Allménna rad

Ovriga fartyg bor ha dubbelbotten om det &r majligt med hansyn till
fartygets storlek, byggnadssatt och avsedda anvandning.
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5 Skrovgenomféringar for hjartstock m.m.

5.1 Roderhjartstock genom rum under huvuddack ska vara férsedd med
tatningsanordning vid dacket och bordlaggningen eller akterstaven, eller
vara omgiven av stark och vattentt trumma.

5.2 Genomfdringar i botten och bordlaggning for givare eller liknande
som sticker ut genom skrovet, och som vid skada kan ge upphov till
flédning, ska pa insidan forses med arrangemang som begransar spridning
av vatten vid en eventuell skada.

6 Lénssystem

6.1 Fartyg ska ha ett tillforlitligt lanssystem for samtliga vattentéta
avdelningar, sa dimensionerat och placerat att Iansning av fartyget kan ske
aven om fartyget har slagsida.

6.2 Lanssystemet ska omfatta minst tva av varandra oberoende pumpar.

7 Pejl- och luftror

7.1 Pejlror ska finnas till alla tankar, kofferdammar och rértunnlar om det
inte pd annat tillfredsstillande satt géar att bestimma vatskenivan i dessa
utrymmen. Lastrum ska pa bada sidor férses med pejlror till Iansladorna.
Pejlrér som inte dras upp Over fribordsdack ska forses med automatisk
stangningsanordning. Pejlror ska vara &tkomliga samt vara markta med
tanktillhorighet och langd till bottenanslag.

7.2 Luftror ska finnas till alla tankar, kofferdammar, axeltunnlar och
rértunnlar. Sma torrtankar utan réranslutningar behover inte forses med
luftror. Luftror ska vara markta med tanktillhérighet.

8  Amningar

Fartyg ska i for och akter vara forsedda med dmningar som &r tydligt avlas-
bara fran bada sidor. Fartyg med langd (L) understigande 24 m behdver
inte vara forsedda med amningar men ska, om amningar inte finns, ha
referenspunkter markerade pad skrovet for att mojliggora avlasning av
fartygets flytlage. Amningars eller referenspunkters lagen ska vara varaktigt
fastade.

9  Ovrigt
9.1 Om fartyget utrustas med andra arrangemang &n slingerkolar for att

reducera fartygets rorelser, exempelvis tankar, ska arrangemanget god-
kannas av Transportstyrelsen.
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9.2 Permanent barlast ska placeras pa sadant satt att forskjutning inte kan
ske. Barlasten far inte flyttas eller tas bort utan godkannande av
Transportstyrelsen. Vattenbarlast far betraktas som permanent barlast om
det finns tankar speciellt avsedda for detta syfte, vilka inte kan lansas av
misstag. Is for kylning ombord pé fiskefartyg ska aldrig anses vara fast
barlast. Om vattenbarlast anvénds som permanent barlast, ska uppgifter om
denna framga i certifikatet.

9.3 Storre, delvis 6ppna utrymmen pa fribordsdack, sdsom oppna shelter-
dack, far inte forekomma pé fartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart.
Fiskefartyg far ha en 6ppen back med en langd mindre &n 0,15L,,.

Regel 4
Klassning

1 Internationell resa

Foljande fartyg pa internationell resa ska inneha giltigt klasscertifikat:
— fartyg med en bruttodréaktighet av 500 eller mer, och
— alla passagerarfartyg.

Fartyg pa internationell resa andra an de som namns i forsta stycket ska
antingen ha giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och hallna i stand
sd att de styrkemdssigt motsvarar regler utgivna av en erkand organisation
for motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

2 Inrikes resa

Foljande fartyg pa inrikes resa ska inneha giltigt klasscertifikat:

— fartyg med en bruttodréktighet av 500 eller mer certifierade for fart-
omrade D eller mer vidstrackt fart, och

— passagerarfartyg for 400 passagerare eller mer.

Fartyg pa inrikes resa andra dn de som namns i forsta stycket ska antingen
inneha giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och hallna i stand sa att
de styrkemdssigt motsvarar regler utgivna av en erkand organisation for
motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

Regel 5

Konstruktionsregler

1 Foljande allmanna konstruktionsregler ska tillampas séavida inte
specifika konstruktionskrav i andra tillampliga foreskrifter meddelade av
Sjofartsverket eller Transportstyrelsen stéller andra krav.

2 Transportstyrelsen kan omprova tidigare godkénd konstruktions-
standard i de fall nya kunskaper och erfarenheter leder till en vésentlig

173



TSFS 2009:114
Bilaga 3

174

Skrovkonstruktion

skarpning av reglerna fran erkanda organisationer eller om det finns andra
sérskilda skal.

3 Nybyggnad av fartyg

3.1 Fartyg ska konstrueras och byggas sd att styrkan i skrov, tillslut-
ningsanordningar, rigg och utrustning ger betryggande sékerhet for alla
konditioner som fartyget &r avsett att framforas i och for alla skade-
konditioner som fartyget &r avsett att kunna Overleva enligt stabilitets-
reglerna i dessa foreskrifter. Speciell hansyn ska hér tas till de statiska
pakanningar som uppstar vid djupaste nedlastning och svaraste lastfordel-
ning samt till de dynamiska pakanningar som kan uppsta till foljd av fram-
drift, sjogéng, lastning och lossning.

3.2 Fartyg ska konstrueras enligt ett sammanhéllet regelverk utgivet av en
erkdand organisation. For fartyg som inte ska inneha klasscertifikat kan
alternativa regelverk, godkénda av Transportstyrelsen for det enskilda
fartyget eller fartygstypen, anvandas. Regelverket ska ta erforderlig hansyn
till statiska och dynamiska pakanningar, styrka i material och konstruktions-
element, styrka i fogar och inféstningar, tillverkningsmetoder samt erforder-
liga sékerhetsmarginaler med hansyn till korrosion och forslitning samt
osakerheter i operationella konditioner och dimensioneringsunderlag.

3.3 For nya typer av fartyg eller nya konstruktionskoncept, for vilka det
inte finns tillampliga sammanhalina regelverk, kan Transportstyrelsen
medge att man som alternativ utfor direkta konstruktionsberékningar som
innefattar alla tillampliga hansyn enligt punkt 3.1 och 3.2. Samtliga
forutsattningar och berdkningar ska redovisas for Transportstyrelsen for
granskning och godkénnande.

Regel 6

Konstruktionsgodkannande av existerande fartyg

1 For fartyg som inte tidigare certifierats av Sjofartsverket eller
Transportstyrelsen i enlighet med kraven i regel 5.3, t.ex. vid inkdp eller
artbyte, ska foljande dokumentation ges in som underlag for
Transportstyrelsens godkénnande av fartygets konstruktion och byggnation
med avseende pa styrka i skrov, tillslutningsanordningar, rigg och
utrustning:

— konstruktionsdokumentation i den utstrdckning som Transport-
styrelsen finner nddvéndigt, samt

— konstruktions- och tillverkningsgodkannande frdn annan administra-
tion, eller

— konstruktions- och tillverkningsgodkannande fran en erkind organisa-
tion, eller

— erforderliga materialcertifikat samt dokumenterad och verifierad till-
verkningskontroll, eller

— material- och tillverkningsanalys.
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Dokumentationen ska visa att fartygets konstruktionsstandard ar relevant
for den verksamhet och det fartomrade fartyget ska certifieras for, samt att
fartyget ar underhallet pa ett tillfredsstallande satt.

2 For fartyg som &r eller har varit certifierade av Sjofartsverket eller
Transportstyrelsen med avseende pa skrovkonstruktion, tillslutnings-
anordningar, rigg och utrustning accepteras befintlig konstruktionsstandard
under forutsattning att den &r relevant for fartygets verksamhet och det
fartomréade fartyget ska certifieras for, samt att fartyget ar underhallet pa ett
tillfredsstéllande sétt och att de krav som ar tillampliga for fartyget uppfylls.

Transportstyrelsen kan krédva in kompletterande konstruktionsdokumen-
tation om det anses nédvéndigt.

Regel 7
Underhall och reparationer

1 Fartyg ska underhdllas och repareras i den utstrackning som ar
nodvandig for att de i alla avseenden ska bibehalla den styrka och sdkerhet
de &r konstruerade for med beaktande av de marginaler fér korrosion och
forslitning som anvénts i konstruktionsunderlaget.

2 I fartyg som innehar klasscertifikat ska material ersattas i den om-
fattning som kravs for att de ska kunna bibehalla sitt klasscertifikat.
3 | fartyg som &r byggda enligt ett samlat regelverk som innehéller

definierade marginaler géllande korrosion och forslitning, eller for vilka
utfardande organisation har gett ut anvisningar om sadana marginaler, ska
material ersattas senast da dessa marginaler uppnas.

4 Déar marginaler for materialminskning inte finns uttryckligen angivna
i regelverk eller i anvisningar till dessa, ska material ersittas senast da
tillampliga marginaler enligt foljande eller motsvarande forsvagning i
konstruktionen uppnatts:

For konstruktioner av stal och aluminium med platdimensioner 6 mm eller
mer:

4.1 Lokal punktkorrosion/férslitning:
Utanfér omraden utsatta for hdga spanningskoncentrationer:
- for enstaka punkt: 35 % minskning i férhallande till byggd tjocklek,
— tackande 30 % av ytan: 25 % minskning,
— tackande 50 % av ytan: 20 % minskning,
— i dvrigt lineart interpolerat mellan dessa vérden.

I eller i direkt anslutning till omraden utsatta for hoga spanningskoncentra-
tioner, sasom infastningar av forstyvningar och konstruktionselement, hal-
kanter, etc.:

— 20 % minskning oavsett utbredning.
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4.2 Tjockleksminskning i bordlaggning, platfalt eller delar av forstyv-
ningar och konstruktionselement:

— 20 % minskning i férhallande till byggd tjocklek.

4.3 Bo6jmotstdndsminskning i lokala forstyvningar som spant och stag:
— 20 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

4.4 Bojmotstandsminskning i barande konstruktionselement sdsom
bottenstockar, dacksbalkar, vebbramar, végare, stringers, etc.:

— 15 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

4.5 Bojmotstandsminskning i skrovbalkens effektiva tvarsnitt, dar detta
ingar som en vasentlig del i dimensioneringsunderlaget:

— 10 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

5 Vid beddmning av tjockleksminskningen och dess betydelse for boj-
motstandet enligt punkt 4.2-4.5 ska denna tas som ett medelvarde av ett
representativt samsta tvarsnitt vinkelratt mot den huvudsakliga spannings-
riktningen.

6 For ovriga dimensioner eller konstruktionsmaterial ska sarskild
beddmning av effekten av korrosion och forslitning géras med héansyn till
materialets och konstruktionens egenskaper.

7 Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven under punkt 4 om
det finns speciella omstandigheter eller om detaljerade undersékningar
genom berdkningar eller fullskaleprov entydigt visar att konstruktionens
styrka behélls pd samma sakerhetsniva dven da nagon av dessa marginaler
overskridits.

Regel 8

Kvalitetssakring vid nybyggnation och reparationer

1 Dimensioneringsberakningar, konstruktionsritningar

1.1 Fartygets dgare eller dess ombud ska till Transportstyrelsen for
granskning l&mna in samtliga dimensioneringsunderlag i form av konstruk-
tionsritningar och berakningar eller sammanfattningar av sadana, som é&r
nodvandiga for att konstruktionsstandarden ska kunna sakerstéllas.

1.2 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller byggs med avsikt av
erhélla klasscertifikat ska ritningarna godkannas av den erkinda organisa-
tionen. For dvriga fartyg ska ritningarna godké&nnas av Transportstyrelsen. |
det senare fallet ska det framgd vem som tagit fram dimensionerings-
underlaget samt vilket regelverk och vilken metod for kvalitetssakring man
avser tillampa.
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2 Material och tillverkning

2.1 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller byggs i enlighet
med en erkand organisations regler ska material, tillverkningsprocesser och
provning folja den erkdnda organisationens normer och anvisningar.
Svetsare ska ha genomgatt en svetsprovning som accepteras av den erkanda
organisationen.

2.2 For ovriga fartyg ska kvalitetssdkrade material och tillverknings-
metoder anvéndas.

Svetsare ska ha genomgatt en svetsprévning enligt SS-EN 287> eller mot-
svarande. Specificering och godkannande av svetsprocedurer ska ske enligt
SS-EN 1SO 15614 eller motsvarande.

Material som anvénds fér nybyggen och reparationer ska vara certifierat av
en erkdnd organisation; alternativt ska de metoder for kvalitetssékring som
tillampas redovisas fér och godkannas av Transportstyrelsen.

Allménna rad

Vid val av kvalitetsnivd av svetsar bor kvalitetssakringsstandard
enligt SS-EN 729 anvandas.

2.3 Transportstyrelsen ska beredas tillfalle att I6pande kontrollera
material och tillverkning.

* SS-EN 287, Svetsarprovning — smaltsvetsning.

* SS-EN ISO 15614, Specifikation for och kvalificering av svetsprocedurer for svetsning
av metalliska material.

% SS-EN 729, Kvalitetskrav for svetsning — smaltsvetsning av metalliska material.
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Intaktstabilitet

Regel 1
Allmant

1 Fartyg ska ha en tillracklig intaktstabilitet for att sakerstalla att det
kan trafikera de omréden och bedriva den verksamhet det ar certifierat for.

2 Kriterierna i denna bilaga ska uppfyllas i alla driftkonditioner.

3 Stabiliteten ska redovisas i enlighet med bilaga 9 och for de lastfall
som anges i bilaga 9.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvands de definitioner som foljer av 2 kap. 1 8.

Regel 3

Generella krav

1 Allménna stabilitetskriterier

Fartyg och pramfartyg ska uppfylla kraven enligt denna regel om inte annat
framgér av regel 3.2 t.o.m. regel 4.15.

I
0.60 —
g 0.50 —
€
§ 0.40 —
. L €400
T GZ 3 30
§ 0.30 /) eur
[0
T 020 -
0.10 —
T | | f T T \‘
10 20 30 40 50 60 70

Krangningsvinkel (°)
Figur 1. GZ-kurva
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1.1 Arean under kurvan for den ratande havarmen (GZ-kurvan), den
dynamiska stabiliteten (e), ska vara:

1 ez >0,055 mrad riknat till krdngningsvinkeln 30°.

2 ey > 0,090 mrad rdknat till kringningsvinkeln 40° eller flod-
ningsvinkeln &; om denna vinkel & mindre &n 40°.

3 (e40o-€30°) > 0,030 mrad mellan krangningsvinkeln 30° och 40° eller
mellan 30° och flédningsvinkeln 6; om denna vinkel &r mindre &n 40°.

070 Mo

0.60 o

0.50 —

0.40 4 GZ max

0.30 4

Ratande havarm (m)

0.20 —

0.10 -
062 oy 1 rad

T ! 1 T T 1 T
10 20 30 40 50 60 70

Krangningsvinkel (°)
Figur 2. GZ-kurva

1.2 Den ratande havarmen (GZ) ska vara minst 0,20 m vid en krdngnings-
vinkel av minst 30°.

1.3 Den maximalt ratande havarmen (GZ,.) ska intraffa vid en
kréangningsvinkel som helst &r strre an 30° men aldrig mindre an 25°.

1.4 Begynnelsemetacenterhdjden (GM,) ska vara minst 0,15 m.

1.5 Fartyg sysselsatt med lyft ska ha tillracklig stabilitet d& Iyft genom-
fors. Vid stabilitetskontroll av kranlyft ska vertikal tyngdpunkt berdknas
med vikt fritt hdngande i lyftkrok, dvs. vikten verkar i kranarmens topp.

Allménna rad

Vid maximalt krangande moment fran ett fartygs lyftanordningar bor
inte fartygets statiska kréngningsvinkel dverstiga det minsta av 12 °
eller vinkeln for halva GZ,,.

1.6  Fiske- och forsorjningsfartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart,
vilka anvéands i omraden dar nedisning sannolikt kan intraffa, ska uppfylla
kraven i denna regel med antagande om nedisning enligt regel 12 i bilaga 9.
Ovriga fartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart, vilka anvinds i om-
radden dir nedisning sannolikt kan intraffa, ska ha tillracklig stabilitet i
nedisad kondition.
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2 Alternativa stabilitetskriterier

Foljande fartyg kan, som alternativ till punkt £13 tillimpa kriterier i
punkt 2.1 alternativt 2.2:

— passagerarfartyg med en langd (L. ) mindre dn 24 m som anvands i
fartomrade D,

— passagerarfartyg i fartomrade E eller mer inskrankt fart, samt
— dvriga fartyg som anvands i fartomréde D eller mer inskrankt fart.
For 6ppna fartyg ska stabilitetsvidden vara minst 40°.

2.1 Den maximala ratande hé&varmen (GZ,.) ska intraffa vid en
krangningsvinkel av 15° eller mer. Om vinkeln fér GZ,. ar 30° eller
mindre ska den dynamiska stabiliteten (e) vara minst [0,055+0,001(30°-0)]
mrad och om vinkeln for GZ,, ar storre &n 30° ska den dynamiska
stabiliteten (e) vara minst 0,055 mrad réknat till 6. @ & den minsta av
vinkeln for GZ,. och vinkeln for halva stabilitetsvidden.

2.2 Den dynamiska stabiliteten ska vara minst 0,08 mrad raknad till
vinkeln for GZ,.. eller flédningsvinkeln 6; om denna &r mindre. For
dackade fartyg ska stabilitetsvidden vara:

for Ly <100 m 20°

for Ly >150 m 15°

for 100 < L. < 20-0,1(L|_|_-
150 m 100)°

3 Forenklad stabilitetsundersékning

3.1 Foljande fartyg kan, som alternativ till punkt 1, tillampa férenklad
stabilitetsundersokning:

Passagerarfartyg, under forutsattning att fartyget:
inte omfattas av skadestabilitetskrav,

— inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt regel 4.2-4.15,

har passagerarutrymmen endast i ett plan, och
anvands endast i fartomrade E eller mer inskrankt fart.
Fartyg andra &n passagerarfartyg, under forutsattning att fartyget:
— inte omfattas av vaderkriteriet enligt punkt 4,
— inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt regel 4, och

— anvands endast i fartomrade D eller mer inskrankt fart.

Kriterierna som ska anvandas vid férenklad stabilitetsundersékning framgar
av punkt 3.2 och 3.3.
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3.2 Metacenterhdjden GM, ska bestdmmas genom ett rullningsprov eller
krangningsprov och far i den minst gynnsamma konditionen inte understiga
0,70 m. Vid rullningsprov beréknas GM, med formeln:

B 2
GMO = 0,5(—“_ J
T

dar T = tiden i sekunder for en hel rullningsperiod.

3.3 FOr dessa fartyg ska dessutom ett belastningsprov utféras i den minst
gynnsamma Kkonditionen, dd krangningen inte far Gverstiga 12°, och
avstandet fran vattennivan till Gverkant av skrovsidan i krangt lage inte i
ndgon punkt far understiga 0,20 m. Foljande krangande moment ska
beaktas:

1 Passagerarfartyg belastas med det maximala krdngande moment som
passagerare kan utgéra da de ar samlade pé det ur stabilitetssynpunkt
minst gynnsamma sattet vid fartygets ena sida med sex personer per
kvadratmeter fri dacksyta.

2 Lastfartyg belastas med det maximala kréngande moment som lasten
kan utgéra da den lastas pd det ur stabilitetssynpunkt minst gynn-
samma sattet inom de omréden och utrymmen som &r avsedda for last.

4 Vaderkriterium

Detta kriterium &r ett tillagg till punkt 1 och omfattar passagerar-, fiske- och
fritidsfartyg samt lastfartyg med undantag av tankfartyg och pramfartyg.
Regeln behover inte tillimpas pé fartyg med en langd (L) mindre 4n 24 m
eller fartyg som ar certifierade for fartomréade E eller mer inskrankt fart.

Alternativ till detta kriterium kan godtas, under forutsattning att de
alternativa kriterierna garanterar en tillfredsstéllande stabilitet och likvérdig
sakerhetsniva.

Ett fartygs formaga att motstd den gemensamma verkan av vind fran sidan
och rullning ska, med referens till figur 3, berdaknas enligt féljande:

4.1 Fartyget r utsatt for ett konstant vindtryck som verkar tvars fartygets
centerlinje, vilket ger en konstant vindmomentarm (1,,,).

4.2 Fréan jamviktslage (6,) antas fartyget rulla, pd grund av vagornas
inverkan, med en rullningsvinkel (0,) at lovart. Harvid ska beaktas att
effekten av konstant vind inte resulterar i en onormalt stor krédngnings-
vinkel. Krangningsvinkeln ska inte dverstiga 16° eller 80 % av vinkeln da
dackshdrnet nar vattenytan.

4.3 Fartyget utsatts sedan fér en vindby som resulterar i en momentarm
(IWZ)'

4.4 Under dessa omstandigheter ska ytan b vara lika med eller stérre an
ytan a.

4.5 Effekten av fria vétskeytor ska beaktas.
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Ratande havarm

Iy

b

Kréngningsvinkel

Figur 3. Hard vind och rullning

Vinklarna i figur 3 definieras enligt nedan:

6 =
01 =
92 =

dar. 6, =

krédngningsvinkel vid konstant vind, se punkt 4.2
rullningsvinkel at lovart pa grund av vagor

flédningsvinkel () eller 50° eller 6., beroende pa vilken
som ar minst,

vinkeln for andra skarningspunkten mellan vindmomentarm
(l,2) och GZ-kurva.

4.6 Vindmomentarmarna (l,,;) och (l,,») i enlighet med punkt 4.1 och 4.3
&r konstanta for alla krangningsvinklar och ska beréknas enligt féljande:

le -

dar P =

PAZ
1000gA

(m) och

vindtryck p& 504 N/m?’. Vardet pAd P kan reduceras till
275 N/m? for fartyg som &r certifierade for fartomrdde C
och D;

projicerad lateralarea av fartyget och déckslasten ovan
vattenlinjen (m?);

vertikala avstandet fran lateralareans (A) tyngdpunkt ftill
deplacementets lateraltyngdpunkt eller approximativt till en
punkt pa halva djupgaendet (m);

deplacement (ton);

9,81 m/s%.
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4.7 Rullningsvinkeln (0y), vilken for fartyg med rullningsddmpande
system ska bestammas utan att inverkan av sddana system beaktas, ska
beréknas enligt foljande:

0, = 109k X;X, /IS (grader)
dar X; = faktor redovisad i tabell 1, och
X, = faktor redovisad i tabell 2.
k = faktor enligt foljande:
k = 1,0 for fartyg med slagradie utan slingerkolar eller
stangkal,
k = 0,7 for fartyg med skarpa slag, och
k = enligt tabell 3 for fartyg vilka har slingerkdlar och/eller
stangkol.
ro= 073+ o,e(%]
d
dar OG = avstdndet mellan vikttyngdpunkten och vattenlinjen
(m) (positiv om vikttyngdpunkten ligger Over vatten-
linjen, negativ om den ligger under),
d = fartygets mallade medeldjupgaende (m),
S = faktor enligt tabell 4.
Tabell 1. Varde for faktor X; Tabell 2. Varde for faktor X,
B/d X1 Cb XZ
<24 1,00 <0,45 0,75
25 0,98 0,50 0,82
2,6 0,96 0,55 0,89
2,7 0,95 0,60 0,95
2,8 0,93 0,65 0,97
2,9 0,91 0,70 1,00
3,0 0,90
31 0,88
3,2 0,86
34 0,82
235 0,80
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Tabell 3. Varde for faktor k Tabell 4. Varde for faktor s
100 A
Wk k T s
0 1,00 <6 0,100
1,0 0,98 7 0,098
15 0,95 8 0,093
2,0 0,88 12 0,065
2,5 0,79 14 0,053
3,0 0,74 16 0,044
3,5 0,72 18 0,038
24,0 0,70 =20 0,035

(Mellanliggande vérden i dessa tabeller fas genom lineér interpolering)

. . 2C-B
Rullningsperiod: T=—+=—1(5)
JGM
dar ¢ =0,373+0,023 B —0,043 i
d 100

Symbolerna i ovanstdende tabeller och formeln for rullningsperiod ar
definierade enligt nedan:

L, = fartygets langd i vattenlinjen (m)

B = fartygets mallade bredd (m)

d = fartygets mallade medeldjupgéende (m)

C, = blockkoefficient

A, = total area av slingerkélar, eller lateralarea av stangkol, eller
summan av dessa areor (m?)

GM = metacenterhdjd korrigerad for fria vatskeytor (m).

Allménna rad till regel 3, punkt 4

Som alternativ till punkt 4 far MSC.1/Circ. 1200°" och
MSC.1/Circ.1227° tillampas.

¥ MSC.1/Circ.1200, Interim Guidelines for Alternative Assessment of the Weather

Criterion.
% MSC.1/Circ.1227, Explanatory Notes to the Interim Guidelines for Alternative Assess-
ment of the Weather Criterion.
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Regel 4
Krav for specifika fartygstyper

1 Passagerarfartyg

Passagerarfartyg ska, utover kraven enligt regel 3, uppfylla féljande
intaktstabilitetskrav. Om den forenklade stabilitetsundersdkningen enligt
regel 3.3 tilldmpats behdver inte punkt 1.1 tilldmpas.

1.1 For fartyg som gar i fartomrade D eller mer vidstrackt fart far krang-
ningsvinkeln inte 6verstiga 10° i nagon lastkondition, nar passagerarna ar
samlade pé det ur stabilitetssynpunkt minst gynnsamma sattet vid fartygets
ena sida med fyra personer per kvadratmeter fri décksyta. For fartyg i
fartomrade E far motsvarande vinkel inte Gverstiga 12°. Passagerarmoment
beréknas enligt forutsattningarna i regel 13 i bilaga 9.

1.2 Kréingningsvinkeln pa grund av gir far inte éverstiga 10° i ndgon
driftskondition, nar det krangande momentet Mg berdknas enligt formeln:

_ V¢ d
Mg = 0,196T-A |<G—E kNm

dar V, = fartygets servicefart (m/s)
L = fartygets vattenlinjelangd (m)
A = deplacement (ton)
d = medeldjupgdende (m)
KG = vertikalt tyngdpunktslage éver baslinjen (m).

For fartyg med rullningsddmpande system kan systemen antas vara i drift.
Fartyg far som alternativ till berakning enligt formeln ovan genomfora
fullskaleprov for att visa att krangningsvinkeln inte 6verstiger 10° i ndgon
driftskondition. Om det anses nddvandigt kan Transportstyrelsen kréva att
krangningsvinkeln pa grund av gir ska verifieras genom fullskaleprov med
olastat fartyg i narvaro av en fartygsinspektor fran Transportstyrelsen.

2 Fiskefartyg

2.1 Fiskefartyg ska, utéver kraven enligt regel 3, uppfylla foljande intakt-
stabilitetskrav.

2.2 Begynnelsemetacenterhdjden (GM,) ska vara minst 0,35 m.
2.3 Stabilitetsvidden ska vara minst 60°.

2.4 For fiskefartyg med en langd (L,,) mindre &n 24 m och som anvands i
fartomrade C eller mer vidstrackt fart ska den ratande havarmen GZ vid en
krangningsvinkel av 60° vara minst:

Lo
(0’2 120 j (m)
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2.5 Fiskefartyg med en langd (L..) av 24 m eller mer ska uppfylla kraven
enligt regel 3.4. For fiskefartyg som gar i fartomrade A och B med en langd
(L) av 24 m eller mer men mindre &n 45 m kan alternativt vérdena for
vindtrycket (se regel 3.4.6) tas ur foljande tabell:

h (m) 1 2 3 4 5 6 och storre
P(N/m? 316 (386 429 460 485 504

dar h ar det vertikala avstndet frdn centrum av fartygets lateralarea ovan
vattenlinjen till vattenlinjen.

2.6 Nar fartyget ar forsett med barlast for att garantera 6verensstammelse
med punkt 2.1-2.3 ska barlastens typ och arrangemang godkénnas av
Transportstyrelsen. Permanent barlast ska utféras enligt regel 3.9.2 i
bilaga 3.

2.7 Fangsten ska sakras mot forskjutning som kan orsaka slagsida eller
trim som inverkar pa fartygets sakerhet.

2.8 Den krangningsvinkel vid vilken progressiv vattenfyllnad av lastrum
kan uppsta genom luckor, som halls éppna vid fiske och som inte kan
stangas snabbt, ska vara minst 20°. Detta krav kan frdngds om stabilitets-
kriterierna i regel 3.1.1-3.1.3 och punkt 2.2 kan uppfyllas med respektive
lastrum delvis eller helt vattenfyllt.

2.9 For fartyg som arbetar med fiskemetoder, dér ytterligare externa
krafter, sasom tralning, paverkar fartyget vid fiske, ska dessa beaktas i
stabilitetsdokumentationen. Fartyg som riskerar att utsdttas for storre
externa krafter &n det kan overleva ska forses med arrangemang som
begransar det krangande momentet. Transportstyrelsen kan dessutom skarpa
stabilitetskraven, dar sd bedéms nodvandigt.

Allménna rad

1. Det krangande moment som kan uppsta vid sneddrag av fiske-
redskap kan beaktas enligt foljande.

a) Sneddragning sker nar traldragets riktning avviker fran
fartygets kurs. Denna situation kan bl.a. uppkomma vid tralning i
kraftig stromséattning eller om redskapet fastnar i sjobottnen.
Atgarder bor i sddana fall vidtas for att reducera dessa moment.

b) Krangande moment orsakat av sneddrag av fiskeredskap kan
beréknas pa foljande satt:

Mkr = 0,5 h Fbp

dar M, =krangande momentet orsakat av redskapet i en drag-
riktning som avviker 30° fran kurslinjen (kNm).

h = lodrata avstandet mellan infastningspunkten av fiske-
redskapet och halva fartygets aktuella djupgaende (m).

187



TSFS 2009:114
Bilaga 4

188

Intaktstabilitet

Fop = Keo(R D, P2 (kN)
dar P = maskineffekt (kW)

Dp = propellerdiameter (m)

Ke bestams enligt nedan:

Typ av propeller CcP FP
eller maskineri propeller propeller
1 propeller 0,78 0,70
2 propellrar 0,98 0,88

De stora krdngande moment som kan orsakas av sneddraget
redskap kan reduceras med hjalp av arrangemang som
sanker redskapets dragpunkt i fartyget.

c¢) Det krdngande moment som kan orsakas av fiskeredskap,
beraknat pa ovanstaende satt, bor inte resultera i ett krangt statiskt
jamviktslage med en krangningsvinkel som 6verstiger 15

d) Resterande area mellan krangande och rétande h&varms-
kurvorna upp till 40° krangningsvinkel bor vara stérre &an
0,07 mrad.

2. Vid lyft 6ver fartygssidan bor féljande beaktas.

a) Det krangande moment som kan uppsta vid bargning av fangst
over fartygssidan bor inte resultera i ett krangt statiskt jamviktslage
med en kréngningsvinkel som 6verstiger 12°.

b) Vid béargning av redskap dver fartygssidan kan mycket stora
krangande moment uppstd, orsakade av fartygets rérelser lodratt i
sjohavning i kombination med att redskapet hénger lodrétt ned i
vattnet.

For att eliminera dessa krdngande moment bor fartyget forses med
arrangemang for att momentant kunna slappa momentet och lata
redskapet I6pa ut igen.

2.9.1 Foljande stabilitetskriterier ska uppfyllas av fartyg sysselsatta med
bomtralning:

a)  Kravet for area under den ratande hdvarmen enligt regel 3.1.1 och for
den ratande havarmen enligt regel 3.1.2 ska tkas med 20 %;

b)  Begynnelsemetacenterhdjden (GM,) tvarskepps far inte vara mindre
an 0,5 m;
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c¢) De kriterier som anges i a) ska gélla endast for fartyg med en
installerad framdrivningseffekt som inte dverstiger det varde i kilowatt som
erhalls ur foljande formler:

P = 0,6 Loa” for fartyg med en langd av hogst 35 m;
P = 0,7 Loa” for fartyg med en langd av minst 37 m;

For fartyg med en langd daremellan ska koefficienten for Lo erhallas
genom interpolering mellan 0,6 och 0,7Lo, utgor I&ngden over allt.

Om den installerade framdrivningseffekten &verstiger de vérden for
standard framdrivningseffekt som anges i formlerna ovan, ska de kriterier
som anges i a) 6kas i direkt proportion till den hégre framdrivningseffekten.
Vid berdkning av stabiliteten ska bommarna antas vara upphissade till en
vinkel av 45° fran horisontalplanet.

2.10 Fartyg med en langd (L. ) av 24 m eller mer ska klara effekterna av
vatten pa dick med hansyn till for arstiden férekommande véader- och sjo-
forhallanden, fartygets arrangemang och hur det anvénds.

Allménna rad

1. Fartygs formaga att motstd effekten av krangning vid vatten pa
dack bor redovisas med en kvasistatisk metod, enligt figur 4, varvid
nedanstdende villkor bor vara uppfyllt i den samsta operativa
lastkonditionen:

Forhallandet Cyoq = b far inte vara mindre &n 1.

a

Muod eller GZyod = Muog /4

M, eller GZ= M, iA

Moment eller ratande havarm
QO

0, 0; eller 40°
Kréngningsvinkel
Figur 4. Vatten pa dack
2. Vinkeln som begréansar area b bor vara lika med flédnings-

vinkeln & eller 40° beroende pa vilken som ar minst. &, avser krang-
ningsvinkeln da éverkanten av bradgangen nar vattenytan.
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3. Vardet pd det krangande momentet M,y (eller motsvarande
krangande havarm) pad grund av vatten pd déck bor bestammas
genom att anta att dacket, dar det bildar brunnar, ar fyllt upp till
kanten pa& bradgangen vid dess lagsta punkt och att fartyget kranger
till den vinkel vid vilken denna punkt flodar. For bestdmning av Mg
anvands foljande formel:

MWOd = kMW
dar Mw = statiska krangande momentet pa grund av vatten pa
dack
k = koefficient

Om Mwod bestams med statiskt tillvagagangssatt, kan
k = 1,0 anvéandas.

Om Mwod bestams med kvasistatiskt tillvagagangssatt, kan man
for k ta hansyn till fartygets rullningsperiod och den dynamiska
effekten av vattenflodet, inklusive den effekt som utformning av
dacksbrunnar och dackshus medger. Vardet pa k ska tillgodose
faktorer sdsom typ av fartyg, operationsomrade, etc. For fartyg
dar déckshdrnet doppar vid en vinkel &d mindre &n 10-15°,
eller bradgangens cverkant doppar vid en vinkel b mindre &n
20-25°, kan ett varde storre &n 1,0 anvandas. Om &l ar storre
an 20° eller b ar storre &n 30° kan ett varde mindre én 1,0
anvéndas for k.
Vid berékning av M,, kan man gora féljande antaganden:

i utgangslaget ar fartyget uppratt;

vid kréngning &r trim och deplacement konstanta och lika med

de varden som fartyget har utan vatten pa dack;

man kan bortse fran effekten av lansportar.
Ovanstaende forutsattningar kan modifieras vid beaktande av
sasongsmassiga vader- och vagforhallanden i aktuella operations-
omréaden, typ av fartyg och driftsatt.
Andra metoder for att berdkna effekten av vatten pa dack utifran
dynamisk synvinkel kan tillampas.

3 Bogserfartyg

3.1 Bogserfartyg ska, utdver kraven i regel 3.1, uppfylla foljande intakt-
stabilitetskrav:

3.2 Ett bogserfartygs stabilitet ska bestdmmas nér bogserlinan inte &r i
linje med fartygets centerlinje enligt punkt 3.3 t.0.m. 3.6.

3.3 Krangande moment ska beriknas utifrdn antagandet att den tvar-
skepps krangande kraften frdn bogserlinan baseras pa framdrivnings-
maskineriets maximala dragkraft tvarskepps vid pale (BP.) (uttryckt i
ton). For konventionell framdrivning med propeller ska kraften tvérskepps
inte antas mindre 4n 60 % av den maximala dragkraften vid péle. For fartyg
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med vridbara trustrar eller liknande framdrivningssystem far kraften
tvarskepps antas till 100% av den maximala dragkraften vid péle.

3.4 Krangande havarm (a) ar lika med det vertikala avstandet mellan
centrum pa propellern/propellrarna och fastpunkten for bogserlinan.

3.5 Om fartygets bogserkrok &r av krdngningsh&mmande typ kan den
verkliga krdngande havarmen (a) anvandas.

3.6 Den kréngande bogserhdvarmen beréknas enligt:

0,60BP,,, @
deplacement

och far inte vara stérre 4n 0,5 ganger GZ,,,, vid maximalt tillitet KG. Om
GZ,.ax intraffar vid en storre vinkel an 30° ska GZ vid 30° anvandas.

Gz
(m)

IGZ3 > 2 - kréangande bogserhévarm

krangande bogserhavarm

GZmax

. T T T T T
0 10 20 30 40 50 60 70
Krangningsvinkel

Figur 5. Bogserfartyg

3.7 For bogserfartyg av paskjutande typ, s.k. pushers, och eskortbogser-
fartyg avgors stabilitetskraven i varje enskilt fall.

4 Pramfartyg som for dackslast

4.1 For obemannade pramfartyg som for dackslast kan, som alternativ till
kraven i regel 3.1, féljande intaktstabilitetskrav tillampas:
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1 Arean under kurvan foér den ratande havarmen (GZ-kurvan) ska vara
minst 0,08 mrad réknat till vinkeln for GZ,« eller flddningsvinkeln 6;
om denna &r mindre.

2 Den statiska kréngningen till foljd av en jamnt utbredd vindlast av
trycket 540 N/m’ (vindhastighet 30 m/s) far inte resultera i en
krangningsvinkel som &verskrider halva fribordet. Vindens havarm
utgors av avstandet frdn centrum for fartygets och dackslastens
lateralarea ovan vattenlinjen till halva djupgdendet.

3 Stabilitetsvidden ska vara:

for L, <100 m 20°
for Ly 2150 m 15°
for 100 <L <150 m 20-0,1(L.-100)°

4.2 For obemannade pramfartyg i fartomrade C eller mer inskrankt fart
kan vindlasten i punkt 4.1.2 reduceras till 275 N/m* (vindhastighet 21 m/s).

4.3 Stabilitetsberakningar ska vara baserade pa féljande grunder:

1 Déckslast ger inget deplacementstillskott, férutom i fallet val stuvad
och sékrad tralast enligt timmerdéckslastkoden.

2 Lastfall ska beakta vattenabsorption av déackslast (t.ex. 10 % for trd),
vatten som samlas i lasten (t.ex. rér) och nedisning.

3 Vid berakning av vindmoment galler féljande:

a) Vindtrycket &r konstant och antas verka pd en homogen area som
stracker sig over lastdackets hela langd och till lastens hojd dver
décket.

b) Décklastens vertikala tyngdpunkt ligger pa lastens halva hojd 6ver
déck.

c¢) Vindens havarm utgors av avstandet mellan tyngdpunkten av décks-
lastens lateralplan och halva medeldjupgéaendet.

4 Berakningarna ska tacka hela djupgéendeintervallet fran pradmens
egenvikt till minsta tillatna fribord.

Allménna rad

For dackslast av trd kan halva lasthéjden tillgodoréknas med 25 %
permeabilitet.

5 Vagfarjor

Vagfarjor vilka dven kan vara passagerarfartyg, far som alternativ till
kraven i regel 3.1, tillampa reducerade stabilitetskriterier enligt regel 3.2 vid
fart i fartomrade D eller mer inskréankt fart oavsett fartygets langd.
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6 Fartyg med déackslast av tra

6.1 Fartyg med dackslast av trd ska uppfylla kraven enligt regel 3.
Alternativt kan, for ett fartyg med dackslast av tra som é&r lastat enligt
timmerdéckslastkoden och regel 44 i bilaga 2, nedanstdende kriterier
tillampas:
1 Den dynamiska stabiliteten (e) ska vara minst 0,080 mrad, réknat till
krangningsvinkeln 40° eller flodningsvinkeln 6; om denna ar mindre.

2 GZ-kurvans storsta varde ska vara minst 0,25 m.
3 Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) ska vara minst 0,10 m.

6.2 Vid bestamning av ett fartygs férméaga att motstd den gemensamma
verkan av vind frdn sidan och rullning enligt regel 3.4 ska
krangningsvinkeln pa grund av konstant vind inte dverstiga 16°. Dock kan
det bortses fran kravet pd maximalt 80 % av vinkeln da dackshérnet nar
vattenytan.

6.3 | tillampliga fall ska dackslastens absorption av vatten beaktas enligt
regel 8.5 i bilaga 9.

Allménna rad

For dackslast av trd kan halva lasthéjden tillgodoréknas med 25 %
permeabilitet.

7 Fartyg som transporterar fasta bulklaster

7.1 For fartyg som transporterar fasta bulklaster géller, utdver kraven i
regel 3, att fartyget i stabilitetshdnseende ska lastas i enlighet med
bestammelserna i BC-koden. Dessutom far last, lastnings- och lossnings-
operationer inte aventyra sakerheten med avseende pa fartygets styrka.

7.2 Om lasten har en fukthalt som Overstiger fuktighetsgransen
(transportable moisture limit) i BC-koden ska foljande gélla:

1 Lasten ska antas vara forskjuten 25°. Hansyn ska tas &ven till lastens
tyngdpunktsforflyttning i vertikalled.

2 Fartygets krangningsvinkel pga. lastforskjutning punkt 7.1 far inte
dverstiga 65 % av den krangningsvinkel, vid vilken vaderdacket nar
vattenytan.

3 Den dynamiska stabiliteten () mellan jamviktslaget och 30° efter
jamviktslaget ska vara minst 0,10 mrad.

Om lastens fuktighet understiger fuktighetsgransen ska spannmalskoden
tillampas om rasvinkeln &r mindre &n 30°.
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8 Fartyg som transporterar los spannmal eller laster med liknande
egenskaper

For transport av 6s spannmal eller laster med liknande egenskaper galler,
utdver kraven i regel 3.1, spannmalskoden for fartomradena C eller mer
vidstrackt fart. | fartomrédena B och C mellan svenska hamnar behover
enbart stabilitetskraven enligt regel 3 uppfyllas, under forutséttning att
kraven pa trimning av lasten i spannmalskoden uppfylls och att fartyget
soker skydd nar otjanligt vader forvantas.

9 Forsorjningsfartyg och fartyg inrattade for speciell verksamhet

Forsorjningsfartyg och fartyg inrdttade for speciell verksamhet kan, som
alternativ till kraven i regel 3.1, uppfylla reglerna i Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2008:10) om transport pa férsorjningsfartyg inom
offshore-sektorn med avseende pa intaktstabilitet.

10 Isbrytare

10.1 En isbrytare ska, utdver kraven enligt regel 3.1, uppfylla foljande
intaktstabilitetskrav.

10.2 Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) ska vara minst 0,50 m.

10.3 Fartyget ska klara strandning i ett isfalt med bibehallen stabilitet och
utan att flédningséppningar kommer under vatten, vilket bedéms av
Transportstyrelsen for varje enskilt fartyg.

10.4 For isbrytare med utrustning fér bogsering géller aven punkt 3.

11  Segelfartyg

11.1 For enskrovs dackade segelfartyg med en langd éver 15 m géller,
utover kraven enligt regel 3.1, féljande intaktstabilitetskrav:

1 GZ-kurvan ska vara positiv i minst 90°, utan héansyn tagen till
flédningsoppningar. Vidd mindre &n 90° kan medges av Transport-
styrelsen for enskilda fartyg av dldre konstruktion.

2 Vinkeln for stadig krangning, vilket ar vinkeln dér en berdknad
krangande havarm (A) skar GZ-kurvan, ska vara storre an 15°, se

figur 6.
A = 0,5 B cos"?0
dar B = Sk
cos]“39k
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£
2
"I" GZ-kurva
Beraknad kurva
@ I N
(O]
<
I l
0d>15° 9;( 90°
Kréngningsvinkel
Figur 6. GZ-kurva
dar: A = den berédknade krangande hévarmen som funktion av
vinkeln 6.

B = den krangande havarmen pa grund av vind, vid 0°, som
krénger fartyget till 60° eller kritiska flodningsvinkeln 6
om den &r mindre.

Gz, = fartygets rdatande hdvarm GZ vid 60° eller kritiska
flédningsvinkeln 6, om den &r mindre.

64y = kréangningsvinkeln dar den “berdknade kréngande hév-

armen” skar GZ-kurvan. Om 6, ar mindre an 15° anses
fartyget ha otillracklig stabilitet.

6 = den kritiska flédningsvinkeln, som intraffar nar flodning
sker av 6ppningar som har en sammanlagd area storre an:

deplacement for latt fartyg (ton) (mz)
1500

eller 60° om det &r mindre.

Den kritiska flédningsvinkeln ar den krangningsvinkel vid vilken den lagsta
punkten av Oppningen, som resulterar i kritisk flodning, flodar. Vid
faststallande av kritiska flodningsvinkeln ska alla regelbundet anvénda till-
trades- och ventilations6ppningar beaktas. Inga 6ppningar, oberoende av
storlek, som kan leda till progressiv flodning ska flodas vid en kréng-
ningsvinkel mindre &n 40°. Dock behdver inte luftror till tankar beaktas.

Notera att om fartyget uppfyller kriterierna i punkt 11.1 och det seglas med
en krangningsvinkel som ar mindre an 8, kommer det att kunna std emot en
vindby av 1,4 ganger den radande vindhastigheten (dvs. dubbla vindtrycket)
utan att det resulterar i kritisk flodning, eller en kréangningsvinkel storre
an 60°.
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12  Plattformar och liknande offshoreenheter

For plattformar och liknande offshoreenheter ska, i den man de ar tillamp-
liga, foreskrifterna i MODU-koden galla i stéllet fér kraven i denna bilaga.

13  Oljetankfartyg

For oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer ska tillaggskrav
till regel 3 for intaktstabilitet vid lastning och lossning enligt 6 kap. 31 och
32 §§ Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2007:15) om
atgarder mot férorening fran fartyg galla.

Allménna rad

Oljetankfartyg med en dodvikt mindre &n 5000 ton bor uppfylla
intaktstabilitetskrav enligt 6 kap. 31 och 32 8§ Sjofartsverkets fore-
skrifter och allmanna rad (SJOFS 2007:15) om &tgarder mot for-
orening fran fartyg. Om dessa krav inte uppfylls for alla lastfall bor
det finnas tydliga instruktioner till befélhavaren som beskriver
operationella begransningar och vilka procedurer som &r
nddvandiga for att kraven ska uppfyllas.

14 Fritidsfartyg

Fritidsfartyg ska uppfylla kraven i regel 3.

15  Ovriga fartyg

For ovriga fartyg faststdller Transportstyrelsen i varje enskilt fall om
fartygets stabilitet uppfyller tillampliga krav ur sjosakerhetssynpunkt.



TSFS 2009:114
Bilaga 5

Bilaga 5

Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Regel 1

Allmant

1 Denna bilaga innehaller regler for fartygs fribord samt dess externa
tathet. Oppna fartyg omfattas endast av de krav som beror konstruktion,
tathet av Oppningar i skrovsida och botten, samt minsta tillatna fribord och
boghdjd.

2 Regel 3 ska tillampas pa féljande fartyg med en bruttodraktighet av
20 eller mer:

— fiskefartyg,
— fartyg som befordrar last, och
— fartyg som befordrar passagerare.

3 De olika kravnivaer som forekommer i denna bilaga sammanfaller
med indelningen av fartomraden. Fartyg kan dessutom fa ett fribords-
godkannande for del av fartomréade E, vilket innebdr trafik i hamnar, floder,
kanaler och mindre insjoar.

4 Vid berdkning av tilldtna karmhojder med avseende pa krangnings-
vinklar far berdkningarna goras utan initialtrim, eller alternativt med
konstruktionstrim.

5 Transportstyrelsen kan, genom enskilt beslut, godta andra tekniska
lésningar an vad som foreskrivs i denna bilaga, under forutsattning att lik-
vardig sakerhetsniva uppnas.

Regel 2

Definitioner

1 Utéver de definitioner som féljer av 2 kap. 1 § géller nedanstaende
definitioner vid tillampningen av denna bilaga.

2 Tabellfribord: Fribord enligt tabell 28.2 i bilaga 2. For fartyg med en
langd (L.,) under 24 m &r tabellfribordet 200 mm vid tillampning av denna
bilaga.

3 Fartygets langd: Om inte annat anges avses langden (L..), enligt
definitionen i 2 kap. 1 8.
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Regel 3

Utmérkning av fribord

1 Déckslinje

1.1 Déckslinjen ska vara en vagrat linje, 300 mm lang och 25 mm bred.
Den ska utmarkas midskepps pa varje sida av fartyget. Dess dverkant ska
normalt ga genom den punkt, dér fribordsdackets bordvarts utdragna ovre
yta skér bordlaggningens yttre sida (se figur 3.1). Déackslinjen kan dock
placeras pa annan plats med utgdngspunkt fran nagon annan fast punkt pa
fartyget, pa villkor att fribordet pd motsvarande sétt korrigeras. Den valda
punktens lage och uppgift om vad som é&r fribordsdack ska anges i det
nationella fribordscertifikatet.

2 Nationellt fribordsmérke

2.1 Fribordsmirket ska bestd av en ring, 300 mm i ytterdiameter och
25 mm bred, vilken skars av en vagrat linje, 450 mm lang och 25 mm bred,
vars dverkant gar genom ringens mittpunkt. Denna mittpunkt ska vara
placerad midskepps pa varje sida och pa ett avstdnd under déckslinjens Gvre
kant som, matt vertikalt, &r lika med det faststéllda fribordet for det mest
vidstrackta fartomrade som fartyget ar certifierat for (se figur 3.2). Ringens
ovre halva far utelamnas om fribordet ar mindre 4n 150 mm eller om
fartygets utférande pa annat satt gor att hela ringen inte kan placeras. For
mindre fartyg kan Transportstyrelsen genom enskilt beslut godta att market
utgors av en vagrét linje 250 mm lang och 20 mm bred.

2.2 Transportstyrelsen kan for fartyg med speciell skrovform eller av
speciell konstruktion besluta att market ska placeras pa annan plats &n
midskepps eller att tvd marken ska placeras pa vardera fartygssidan.

3 Tillaggslinjer till fribordsmérket

3.1 For varje faststallt nationellt fribord ska en lastlinje pa varje sida av
fartyget, 230 mm lang och 25 mm bred, med sin dvre kant utvisa respektive
fribord. Linjerna placeras for om, och vinkelrétt utgaende fran, en vertikal
linje belagen 300 mm fér om fribordsringens mittpunkt (se figur 3.2). Pa
fartyg som aven har internationellt fribord ska de nationella lastlinjerna
placeras 100 mm foér om forliga kanten av de internationella lastlinjerna.
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Lastlinjer far utelamnas om fartyget har endast ett fribord faststallt och
saknar internationellt fribord.

3.2 Varje lastlinje utmarker fribordet for ett visst fartomrade, vilket
markeras med bokstaverna A-K, dar K representerar fribord for resa i
hamnar, floder, kanaler och mindre insjoar. Bokstédverna ska vara minst
50 mm och placeras for om lastlinjerna.

3.3 Fartyg som omfattas av regler gallande indelning och stabilitet i
skadat skick i bilaga 1 eller bilaga 6 ska, férutom fribordsmarken, markas
med indelningsvattenlinje i enlighet med regel 13 i bilaga 1 eller regel 16,
del 1 och regel 4, del 2 i bilaga 6.

3.4 Bokstaver kopplade till indelningsvattenlinjer ska ha en hdjd av minst

50 mm.
300
Ry — ::g* —
Dackslinje
T T EE—
Dackslinje

Figur 3.1

25

300

K
D (eller E)
B (eller C)

450 |15

Figur 3.2
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4 Marke for den myndighet som har faststéllt fribordet

4.1 Ett fartyg som har endast nationellt fribordscertifikat ska férses med
bokstaverna S E i enlighet med figur 3.2 i fribordsmarket.

4.2 Bokstaverna ska ha en hojd av 115 mm och en bredd av 75 mm.

5 Detaljbestammelser for méarkning

5.1 Ringen, linjerna och bokstaverna ska malas med vit eller gul farg pa
mork botten eller med svart farg pa ljus botten. De ska dessutom vara
varaktigt markerade pa fartygets sidor. De ska vara vl synliga och, om sa
erfordras, ska sarskilda anordningar vara vidtagna for detta andamal.

Regel 4
Luckdppningars, dérroppningars och ventilatorers lage

1 Vid tillampning av reglerna i denna bilaga tillampas féljande lagen
for luckdppningar, dérroppningar och ventilatorer (se dven figur 4.1).

Lage1l: Oskyddade delar av fribordsddck och hdjda halvdack samt
oskyddade delar av 6verbyggnadsdack fér om en punkt beldgen en
fjardedel av fartygets langd akter om den forliga fribordsperpendikeln.

Lage2:  Oskyddade delar av overbyggnadsdack akter om en punkt
beldgen en fjardedel av fartygets langd akter om den forliga fribords-
perpendikeln och minst en normalhéjd av éverbyggnad 6ver fribords-
décket, samt

oskyddade delar av 6verbyggnadsdack for om en punkt beldgen en
fjardedel av fartygslangden akter om forliga fribordsperpendikeln och
minst tvd normalhojder av 6verbyggnad 6ver fribordsdacket.

[ 00000 Lage 2
N& L3ge 2
ZLége 14 Lage 1 %

85 % av minsta
malldjupet

025L,

Figur 4.1
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Regel 5
Reduktioner for fartyg med héga fribord

1 For fartyg i fartomrade B eller mer vidstrackt fart, med ett fribord som
Overstiger summan av tabellfribordet och normalhdjden av 6verbyggnader,
ses fribordsdacket som 6verbyggnadsdack med avseende pa:

— dorrars tathet,

— dorrtroskelhojd,
— luckkarmhéjd,
— ventilatorer,

— luftrér, och

— lénsportar.

2 For fartyg i fartomrdde C och D, med ett fribord som Gverstiger
summan av tabellfribordet och normalhdjden av hdjda halvdack, ses
fribordsdacket som Gverbyggnadsdack med avseende pa samma punkter
som i punkt 1.

Regel 6

Normalhgjd av 6verbyggnader

Normalhéjden av en éverbyggnad ska vara:

Normalhéjd (m)

Lie (m) Hojt halvdack Andra 6verbyggnader
30 eller mindre 0,90 1,80
75 1,20 1,80
125 eller mera 1,80 2,30
Tabell 6.1

Normalhdjden fér mellanliggande langder fas genom linear interpolering.

Regel 7

Minsta tillatna fribord

1 Vid bestdmning av fartygs fribord ska hénsyn tas till fartygets
stabilitetsegenskaper och styrka.

2 Fribordet far inte vara mindre an vad som motsvaras av det storsta
djupgéendet som foérekommer i fartygets godkéanda stabilitetshandlingar.

3 Ett fribord far aldrig understiga 50 mm.

4 Minsta tillatna fribord bestdms i enlighet med tabell 7.1. Det kriterium
som ger det storsta vardet ska tillampas.

Fribordsberakning gors i enlighet med bilaga 2.
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Fartygstyp

Passagerarfartyg

Fiskefartyg

Ovriga déckade fartyg
och pramfartyg, L > 24 m

Ovriga déckade fartyg
och pramfartyg, L <24 m

Fartomrade

A

BochC

DochE

Hamnar, floder,
kanaler och
mindre insjéar

Regel 8
Minsta tillatna boghojd

1

Allmant

Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Minsta tillatna fribord

Kriterium 1

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom prévning
av fartygets
stabilitetsegenskaper

Tabell 7.1

Kriterium 2

Minst 50 mm

Minst 50 mm

Sommarfribordet beraknat
enligt bilaga 2, dock minst 50
mm

Sommarfribordet beraknat
enligt bilaga 2, reducerat med
1/24 av djupgaendet matt fran
kélens 6verkant, dock minst
50 mm

% av sommarfribordet beréknat
enligt bilaga 2, reducerat med
1/24 av djupgaendet matt fran
kolens dverkant. Behdver inte
vara storre an 100 mm for tank-
fartyg (typ A enl. bilaga 2) och
200 mm fér dvriga fartyg, men
ska vara minst 50 mm

Minst 50 mm

Minst 50 mm

Denna regel behdver inte tillampas pa obemannade pramfartyg.

1.1 Fartygets boghojd ska i alla driftskonditioner uppfylla nedan angivna
krav.

1.2 Transportstyrelsen kan i enskilda fall géra en sérskild bedémning for
fartyg som &r konstruerade for att moéta séarskilda operationella krav och som
dérmed inte kan uppfylla nedan angivna krav.

1.3 Boghdjden far aldrig understiga minsta tillatna fribord.

2 Tillgodoréakna spréang

2.1 Om den boghtjd som kravs fds genom sprang, ska spranget stricka
sig minst 0,15L,, akter om den forliga fribordsperpendikeln. Om boghdéjden
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erhdlls med hjalp av en Gverbyggnad ska denna 6verbyggnad vara sluten
och stracka sig fran staven till en punkt minst 0,07L,, akter om den férliga
fribordsperpendikeln.

2.2 Backdackets sprang far tas med aven om backens langd &r mindre &n
0,15L,, men langre &n 0,07L.,, under férutsattning att backens hojd mellan
0,07L,, och den forliga fribordsperpendikeln inte & mindre &n halva
normalhdjden av 6verbyggnad.

Boghojdstillagg kan dven fas av en back med en hojd som understiger halva
normalhdjden av 6verbyggnad och kan bestdmmas enligt foljande:

1 Om fribordsdacket har ett sprdng med en utstrackning akter om
0,15L,, bestams boghdjdstillagget med hjalp av en parabolisk kurva
som borjar vid 0,15L,, akter om forliga fribordsperpendikeln vid en
hojd som motsvarar fartygets djup midskepps, fortsétter genom skér-
ningspunkten av backens skott och déck, upp till en punkt vid forliga
fribordsperpendikeln men inte hdgre &n nivan av backdacket (som
visas i figur 8.1). Boghojdstillagget h, ar da avstandet mellan dacket
och skarningspunkten av den paraboliska kurvan och forliga fribords-
perpendikeln. Det berdknas enligt féljande:

2
0,15L

he = Zb[—LLJ - Z
Xp

Om h, & mindre &n vérdet av héjden som bendmns h, i figur 8.1, kan
h, erséttas av hy, vid faststéllande av den tillgdngliga boghdjden.

2 Om fribordsdacket har ett sprang med en utstrackning som &r mindre
an 0,15L,, eller saknar sprang, ar boghojdstillagget avstandet mellan
déacket och skarningspunkten av en linje 0,07L,, akter om forliga
fribordsperpendikeln och 6verbyggnadsdacket vid 6verbyggnadens
sida (som visas i figur 8.2).

———

-—
|
T
<
|

hy

<

Boghdjd inkl. tillagg ‘

A\
T

Xb

Figur 8.1
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_———7

Boghsjd inkl. tilligg

0,07 Lu

045Ly

FP

Figur 8.2
h; = halva normalhéjden for éverbyggnader.

3 Minsta tillatna boghojd for respektive fartomrade

Minsta tillatna boghojd bestams i enlighet med tabell 8.1. | de fall det finns
alternativa kriterier for samma fartygskategori, tillampas valfritt kriterium.
De formler som ska tillampas for berakning av boghdjden framgar av punkt
3.2. For att fa fram respektive boghdojdskriterium multipliceras resultaten
fran berdkningarna under punkt 3.2 med de fartomradesberoende faktorer
som framgar av tabellen.
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Minsta tillatna boghojd
Fartomrade | Fartygstyp | Ly, (m) Ch Kriterium

‘ Nr.1 ‘ Nr. 2 ‘ Nr. 3 ‘

AochB Fiskefartyg >24 Alla | Se punkt 3.1
Andra an >19 Alla Fp2 Fo3
fiskefartyg
<19 <068 Fu
<19  >0,68 Fn Fo2 Fo3
© Alla >19 Alla  0,95Fp, 0,95Fps

<19 <0,68 0,95Fy
>0,68 0,95F,; 0,95F,; 0,95Fu3

D Alla >19 Alla  0,85F,, | 0,85Fu3
<19 <0,68 0,85Fy
>0,68 0,85F,; 0,85F,; 0,85Fu3

E Alla >19 Alla 0,7Fy2  0,7Fp3
<19 <0,68 0,7Fp
>0,68 0,7Fp 0,7Fp2 0,7Fp3

Hamnar, Alla >19 Alla 0,5Fp> | 0,5Fps

floder,

kanaler och <19  <0,68 O0,5Fun

mindre

insj('jar >0,68 0,5Fp 0,5F; 0,5F3

Tabell 8.1

3.1 Minsta tilldtna boghojd for fiskefartyg med en langd av 24 m eller
mer i fartomrade B eller mer vidstrackt fart

For fiskefartyg som tar in sin fAngst genom luckor pa vaderdack i skydd av
déckshus eller dverbyggnad ska minsta boghdjden (Fy,) berdknas enligt Fys,
men far inte vara mindre an 2,0 m.

For fiskefartyg som tar in sin fangst genom luckor pa véderdack for om
dackshus eller éverbyggnad ska minsta boghdjden (F,) beréknas enligt Fy,.
Vid tillampning av Fy, far bradgangshdjden, dock hogst 1 m, inkluderas i
boghojden om den minst har en utstrackning fran forstaven till 0,15L,, akter
om den forliga fribordsperpendikeln.

Information om vilken boghojdsregel fartyget uppfyller, samt valt fiske-
omrade, ska framga av fartygets dokumentation.
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3.2 Minsta tilldtna bogh6jd beraknas enligt féljande:

Ry =17 L, +700  (um)

LLL I—LL 2 I—LL N
Foo =|6075] —tL |-1875| =L | +200[ —tL | |-
100 100 100

|:2,08 +0,609C, —1,603C,,; —0 ,mz{%ﬂ
1

Ly | 136
Fog =56L L |1- mm
b3 LL( 500 j Cp+0p8 ™

dar C, inte ska < 0,68

Foa = K1|—|_|_(1+ I;‘L ] (mm)

dar: 2
F, = beréknad minsta boghojd (mm)
L, = langd, definierad enligt regel 2 (m)
B = mallad bredd, definierad enligt regel 2 (m)
d; = djupgdende vid 85 % av minsta malldjupet (m)
C, = blockkoefficient, definierad enligt regel 2
V= volymdeplacement vid djupgéendet d; (m®)
Cw = vattenlinjeareakoefficient for om midskepps
Ay = vattenlinjearea for om midskepps vid djupgéendet d, (m?)

K, och K, = koefficienter som beror av fiskeomrade och L, .

Fiskeomrade Lo K K2
90 -270

Extrema foérhallanden med 24<li<110m

signifikant vaghojd hogst 8 m L. >110m 4959/L 600
117 -220

Extrema foérhallanden med 24<li<110m

signifikant vaghojd stérre an 8 m Ly >110m 5991/L, 1484
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Regel 9

Dorrar

1 Dorrar med tillnérande ram samt inféstning ska ha en styrka som
atminstone motsvarar den omgivande strukturen.

2 Dorrar ska Oppnas utat. Transportstyrelsen kan for enskilt fartyg
meddela beslut om undantag fran detta krav.

Dorrar ska kunna éppnas och stingas fran skottets bada sidor.
3 Foljande typer av dorrar forekommer i denna bilaga:

— vddertét, och

— spoltat.

Allménna rad

Foljande standarder anses uppfylla kravet p& vader- och spoltathet.
Vadertata dorrar:
—  Véadertata staldorrar (SS-EN 1SO 6042)
Spoltata dorrar:
—  Skeppsteknik, Dorrar, Spoltata ytterdorrar —
Allmanna anvisningar (SS 78 20 03), och
—  Skeppsteknik, Dérrar, Spoltata ytterdorrar av stal —
Typ 1 (SS 78 00 41), eller
—  Skeppsteknik, Dorrar, Spoltata ytterdorrar av stal —
Typ 2 (SS 78 00 42)

4 Om inte annat framgar av dessa foreskrifter ska fartyg i fartomrade C
eller mer vidstréckt fart vara forsedda med:

— védertéta dorrar med en troskelhdjd av minst 380 mm i lage 1 och 2 i
slutna éverbyggnader, och

— védertéta dorrar med en troskelhdjd av minst 150 mm i lage 1 och 2 av
déackshus som utgor reservdeplacement i stabilitetsberakningarna.

Ddrrar i slutna 6verbyggnader och dackshus som utgdr reservdeplacement i

stabilitetsberdkningarna ska, for fartyg i fartomrade D utféras i enlighet med
regel 12.5, och for fartyg i fartomrade E i enlighet med regel 12.6.

Regel 10

Lastrums- och andra lucképpningar

1 Lastrums- och andra 6ppningar ska skyddas av luckor med tillracklig
tathet och forses med sékringsanordningar.

2 Luckor, karmar och tillslutningsanordningar till lastrums6ppningar
och andra oOppningar ska vara konstruerade i enlighet med en erkand
organisations normer. Fiskefartyg far forses med traluckor om dessa
uppfyller regel 14-1 och 15 i bilaga 2.
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Allménna rad

LastrumsOppningar som kan komma att Gppnas till sjoss, t.ex. pa
fiskefartyg, bor placeras i fartygets centerlinje.

3 Karmar till lastrums- och lucképpningar ska ha den hojd som anges i
punkt 6 t.o.m. 8.

4 Om det av operationella skél inte ar mojligt att ha karmhojd enligt
nedan for lastluckor samt om luckor inte anvands under fartygets normala
drift (t.ex. nddutgdngar), kan Transportstyrelsen efter enskilt beslut medge
reducerad karmhdjd eller att flushluckor installeras, under forutsattning att
dessa kan tillslutas vattentatt. Sadana luckor ska forses med skyltar som
informerar om att luckan far Gppnas endast i nodsituationer. Anteckning om
detta ska goras i det nationella fribordscertifikatet.

4.1 Oppningar i fiskefartyg far, om det & nodvandigt for fartygets
verksamhet, forses med skruv- eller bajonettluckor eller motsvarande, under
forutsattning att de kan sténgas vattentatt och att de &r permanent fastade i
strukturen.

5 Luckdppningar som anvands endast i hamn, t.ex. vid byte av skrym-
mande detaljer i maskinutrymmet, far skyddas av flushluckor.

6 Lastrums- och andra lucképpningar for fartyg i fartomrade C
eller mer vidstrackt fart

6.1 Vadertata luckor ska skydda luckdppningar i:
- lage 1,
— l&ge 2, och
— ovanfor lage 2.

6.2 Karmhgjden ska vara minst:
— 450 mm i lage 1 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,
— 600 mm i lage 1 for dvriga fartyg,
— 300 mm i lage 2 for fiskefartyg, och
— 450 mm i lage 2 for dvriga fartyg.

7 Lastrums- och andra lucképpningar for fartyg i fartomrade D

7.1 Vadertata luckor ska skydda luckdppningar i lage 1 och lage 2.

7.2 Karmhojden i lage 1 och 2 ska vara minst 300 mm, men kan
reduceras om luckdppningen inte nar vattenytan inom 40° kringning vid
storsta  tilldtna djupgédende eller accepterad flodningsvinkel enligt
intaktstabilitetsanalysen, om den ar mindre. Karmhojden far dock inte
understiga 100 mm.
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8 Lastrums- och andra lucképpningar for fartyg i fartomrade E
eller mer inskréankt fart

8.1 Luckdppningar i lage 1 ska férses med vadertata luckor.

8.2 Karmhojden i lage 1 ska vara minst 300 mm, men far reduceras eller
helt uteslutas om luckdppningen inte nar vattenytan inom 30° krangning vid
storsta tillitna djupgaende eller accepterad flodningsvinkel enligt intakt-
stabilitetsanalysen, om den &r mindre.

Regel 11
Maskinrumsdéppningar

1 Maskinrumsoppningar ska skyddas av en dicksbyggnad. Nodutgang
far arrangeras genom lucka som uppfyller kraven i regel 10.

2 Décksbyggnaden ska vara konstruerad i enlighet med en erkand
organisations normer.

3 Bestammelser om &ppningar till maskinrum finns i Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

4 Maskinrumséppningar i fartyg i fartomréde C eller mer
vidstrackt fart

4.1 Sluten dacksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i lage 1
och 2 vara forsedd med védertdt dorr. Hogre liggande Oppningar ska
skyddas av spoltata dorrar.

4.2 Troskelhojden ska vara minst:
— 450 mm i l&ge 1 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,
— 600 mm i lage 1 for 6vriga fartyg,
— 300 mmi lage 2 for fiskefartyg, och
— 380 mm i lage 2 for 6vriga fartyg.

Allménna rad

Nedgang frén fribordsdack till maskinutrymmen inom en sluten
dacksbyggnad bor skyddas av kapp med védertat dorr med en
troskelhdjd av minst 230 mm.

5 Maskinrumsgéppningar i fartyg i fartomrade D

5.1 Sluten dacksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i lage 1
vara forsedd med vadertat dorr, och i lage 2 med spoltat dorr.
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5.2 Troskelhojden ska vara minst:
— 300 mmilage 1, och
— 150 mm i lage 2.

6 Maskinrumséppningar i fartyg i fartomrade E eller mer
inskrankt fart

6.1 Décksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i lage 1 vara
forsedd med védertat dorr. Har fartyget ett fribord som &verstiger summan
av tabellfribordet och normalhdjden av hojda halvdéck kan spoltat dorr
anvandas.

6.2 Troskelhojden ska vara minst 300 mm i lage 1. Har fartyget ett fribord
som Overstiger summan av tabellfribordet och normalhdjden av héjda
halvdack far troskelhdjden reduceras till minst 150 mm.

Regel 12

Ovriga dppningar i fribordsdéck och éverbyggnadsdéck

1 Andra oppningar i fribordsdack &n luckdppningar, maskinrums-
Oppningar, manhal och flushluckor ska skyddas av en sluten dacksbyggnad
med tillracklig styrka och téthet.

2 Lostagbara trosklar ska undvikas. Transportstyrelsen kan i enskilda
fall medge att lostagbara trosklar far installeras om detta kravs for att
méjliggora lastning/lossning av tunga eller skrymmande foremal, samt for
att underlatta passage for passagerare. Installationen av lostagbara trosklar
ska uppfylla féljande:

— trosklarna ska monteras innan fartyget [&mnar hamnen,
— tatningslist ska finnas, och

— den lostagbara troskeln ska vara monterad sa att kravet pa tathet for
ddrren uppnas.

Allménna rad

For fartyg som trafikerar fartomréde A bor spolprov utforas efter att
troskeln varit demonterad. Datum for demontering och spolprov bér
antecknas i skeppsdagboken.

3 Den yttre dorren behdver inte vara vadertdt om 6ppningen skyddas
inne i dacksbyggnaden av en kapp med vadertat dorr med troskel som
uppfyller hojdkravet enligt denna regel. Kapp och dorr anses da vara
oskyddade.



Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2 TSFS 2009:114
Bilaga 5

4 Ovriga 6ppningar i fribordsdack och éverbyggnadsdack i fartyg i
fartomrade C eller mer vidstrackt fart

4.1 Andra oppningar i fribordsdack &n luckdppningar, maskinrums-
6ppningar, manhal och flushluckor ska skyddas av en sluten dackshyggnad
med vadertéata dorrar.

4.2 Oppningar ska skyddas av slutna dicksbyggnader med védertita
dorrar:

— i ett oskyddat 6verbyggnadsdack,

— i taket pa ett dackshus beldget pa fribordsdacket, som ger tilltrade till
ett rum under fribordsdacket, eller

— i taket pd ett dickshus belaget pa fribordsdacket, som ger tilltrade till
ett utrymme inom en sluten éverbyggnad.

4.3 Oppningar i taket av déickshus, med minst normalhojd, belagna pa
hojda halvdéck av minst normalhéjd, ska skyddas av déckshus eller kappar
med tillracklig styrka och med spoltéta dorrar.

4.4 Hogre liggande oppningar ska skyddas av spoltita tillslutnings-
anordningar.

4.5 Troskelhojden ska vara minst:
— 450 mm i l&ge 1 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,
— 600 mm i l&ge 1 for 6vriga fartyg,
— 300 mm i lage 2 for fiskefartyg, och
— 380 mmi lage 2 for dvriga fartyg.

4.6 Om det finns en alternativ tilltradesvég fran ett hogre liggande dack, i
stallet for fran fribordsdack, kan karmhojdskravet for lage 2 tillampas for
dorrar pa fribordsdack i midskeppsoverbyggnad, dackshus eller poop.

5 Ovriga 6ppningar i fribordsdack och dverbyggnadsdéck i fartyg i
fartomrade D

5.1 Andra &ppningar i fribordsdack &n luckdppningar, maskinrums-
oppningar, manhal och flushluckor ska skyddas av en sluten dacksbyggnad
med védertata dorrar.

5.2 Oppningar ska skyddas av slutna dacksbyggnader med vadertita
dorrar:

— i ett oskyddat 6verbyggnadsdack,

— i taket pd ett dackshus belaget pa fribordsdacket som ger tilltrade till
ett rum under fribordsdécket, eller

— i taket pd ett déckshus belaget pa fribordsdacket som ger tilltrade till
ett utrymme inom en sluten éverbyggnad.

I andra positioner an i frontskott i lage 1 far spoltata dérrar anvandas om
Oppningen inte nar vattenytan inom 30° kringning vid storsta tillatna
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djupgéende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen,
om den &r mindre.

5.3 Troskelhojden i lage 1 och 2 ska vara minst 300 mm, men far
reduceras om Gppningen inte nar vattenytan inom 40° krangning vid storsta
tilldtna djupgaende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitets-
analysen, om den &r mindre.

Troskelhéjden far dock inte understiga 100 mm i lage 1.

6 Dorréppningar i slutna dacksbyggnader for fartyg i fartomrade E
eller mer inskrankt fart

6.1 Andra oppningar i fribordsdack &n luckdppningar, maskinrums-
6ppningar, manhal och flushluckor ska skyddas av en sluten dackshyggnad
med vadertita doérrar. Om Oppningen inte nar vattenytan inom 30°
krangning vid storsta tillatna djupgdende eller accepterad flodningsvinkel
enligt intaktstabilitetsanalysen, om den ar mindre, fér i stéllet spoltéta dorrar
anvandas.

6.2 Troskelhojden ska vara minst 300 mm, men far reduceras eller helt
uteslutas om ppningen inte nar vattenytan inom 30° krangning vid storsta
tillatna djupgéende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitets-
analysen, om den &r mindre.

Regel 13

Ventilatorer

1 Ventilationsdppningar ska skyddas av ventilatorer.
2 Ventilatorer ska ha den karmhdjd som anges i punkt 9 och 10.

Karmhojdskraven galler fristdende ventilatorer men far dven tillimpas pé
ventilationsdppningar i akterskott av dacksbyggnader och sidoskott av
dackshus. Karmhojden mats fran dack till underkant av intaget.

3 For ventilatorer med sma Gppningar, vars utforande kan likstallas med
luftror, far karmhojden reduceras till kravet for luftrér i motsvarande
position, under forutséttning att tillslutningsanordningar uppfyller kraven
for luftror.

4 For utsatta positioner kan Transportstyrelsen krdva hégre karmhojder
&n vad som anges i regel punkt 9 och 10.

Allméanna rad
Ventilatorer bér ha en skyddad placering.
5 Ventilatorer till rum under fribordsdéck eller dack i slutna 6verbygg-

nader ska i lage 1 eller 2 ha karmar av stél eller likvéardigt material, vara av
kraftig konstruktion och andamalsenligt anslutna till dacket.
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6 Dé ventilatorer passerar genom overbyggnader eller motsvarande som
inte ar slutna, ska de ha kraftiga karmar av stal eller likvardigt material
genom dessa utrymmen.

7 Karm vars hojd Over déacket Overstiger 900 mm ska vara sarskilt
stagad.

8 Tillslutningsanordningar

8.1 Alla ventilationsoppningar ska forses med vddertata tillslutnings-
anordningar, om inte annat anges nedan.

8.2 Tillslutningsanordningarna ska vara permanent fastsatta vid
Oppningen, men for fartyg med en langd 6ver 100 m godtas l6sa tillslut-
ningsanordningar under forutsattning att de forvaras latt atkomliga i
anslutning till 6ppningen.

9 Ventilatorer pa fartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart

9.1 Ventilatorers karmhdjd ska vara minst:
— 760 mm i lage 1 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,
— 760 mm i lage 1 for fiskefartyg med en l&ngd mindre &n 45 m,
— 900 mm i lage 1 for dvriga fartyg,
— 450 mm i lage 2 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,
— 450 mm i lage 2 for fiskefartyg med en langd mindre &n 45 m, och
— 760 mm i lage 2 for dvriga fartyg.

9.2 Ventilatorer med annan placering &n i frontskott och sida av dver-
byggnad behdver inte férses med tillslutningsanordningar om de har en
karmhdojd som Overstiger:

— 3,4 milage 1 for fartyg med en langd mindre dn 24 m,

— 3,4 milage 1 for fiskefartyg med en langd mindre an 45 m,

— 4,5milage 1 for dvriga fartyg,

— 1,7 mi lage 2 for fartyg med en langd mindre &n 24 m,

— 1,7 mi lage 2 for fiskefartyg med en I&ngd mindre &n 45 m, och
— 2,3milage 2 for dvriga fartyg.

9.3 Pa fartyg i fartomrade C far karmhgjden reduceras till 1,7 m i lage 1
och 0,9 m i lage 2 utan krav pa tillslutningsanordningar, under forutsattning
att 6ppningen:

— inte &r placerad i frontskott eller i sidan av dverbyggnad,
— inte flodas inom 40° krangning vid storsta tillatna djupgdende, och
— forses med vattenfélla med drénering eller likvardigt arrangemang.

9.4 Ventilatorer i sidan av ©verbyggnader behover inte forses med
tillslutningsanordningar under forutséttning att 6ppningen:
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— placeras s att dess underkant ligger 4,5 m 6ver fribordsdack, och
— forses med vattenfalla med dranering eller likvardigt arrangemang.

10  Ventilatorer pa fartyg i fartomrade D

10.1 Ventilatorers karmhdjd ska vara minst:
— 600 mm i lage 1, och
— 450 mm i lage 2.

10.2 Ventilatorer med annan placering an i frontskott och i sidan av dver-
byggnad behover inte forses med tillslutningsanordningar om de har en
karmhojd som verstiger:

- 2,3miléage 1, och
- 0,9milage 2,

10.3 Karmhojden far reduceras till 900 mm i lage 1 och 450 mm i lage 2
utan krav pa tillslutningsanordningar, under férutsattning att 6ppningen:

— inte &r placerad i frontskott eller i sidan av dverbyggnad,

— inte flodas inom 40° krangning vid storsta tillitna djupgdende eller
accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen, om den &r
mindre, och

— forses med vattenfalla med dranering eller likvardigt arrangemang.

10.4 Ventilatorer i sidan av dverbyggnader behdver inte forses med till-
slutningsanordningar under forutséttning att 6ppningen:

— placeras s att dess underkant ligger 2,3 m 6ver fribordsdack, och
— forses med vattenfélla med drénering eller likvardigt arrangemang.

11 Ventilatorer pa fartyg i fartomrade E och mer inskrankt fart

11.1 Karmhdgjden for andra ventilatorer &n maskinrumsventilatorer ska
vara minst 450 mm i lage 1.

11.2 Ventilatorer i sidan av dverbyggnader behdver inte forses med till-
slutningsanordningar under forutséttning att 6ppningen:

— placeras s att dess underkant ligger 1,8 m 6ver fribordsdack, och
— forses med vattenfalla med dranering eller likvardigt arrangemang.

11.3 Ventilatorer som inte ar placerade i sidan av 6verbyggnader behdver
inte forses med tillslutningsanordningar under forutséttning att:

— Oppningen inte nar vattenytan inom accepterad flédningsvinkel enligt
intaktstabilitetsanalysen, och

— karmhojden i lage 1 inte understiger 450 mm fér maskinrums-
ventilatorer och 150 mm for évriga ventilatorer.
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Regel 14

Luftror

1 Ventilationsdppningar till tankar ska skyddas av luftror.

2 Luftroren ska ha en styrka i enlighet med en erkdnd organisations
normer.

3 Om luftrér med hojd enligt nedan anses hindrande vid handhavande
av fartyget, kan Transportstyrelsen for enskilt fartyg godta att hojden
reduceras, om en tillfredstallande sakerhetsniva kan sakerstallas.

4 Luftror ska ha automatiska tillslutningsanordningar.

4.1 Vid utformning och dimensionering av automatiska tillslutnings-
anordningar ska hansyn tas till de floden och tryck som kan uppsta vid
lastning och lossning.

4.2  Luftror pa fartyg i fartomrade E eller mer inskrankt fart med undantag
av luftror till brénsletankar behdver inte forses med automatiska
tillslutningsanordningar under forutsattning att luftréret inte flodas inom
accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen.

5  Luftror pafartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt fart

Luftrérens hojd ska vara minst:
— 450 mm pa fribordsdéck for fartyg med en langd mindre an 24 m,
— 760 mm i pa fribordsdack for évriga fartyg, och
— 450 mm pa 6verbyggnadsdack.

6.  Luftror pafartyg i fartomrade D
Luftrérens hojd ska vara minst:

— 380 mm pa fribordsdack, och

— 200 mm pé 6verbyggnadsdack.

7. Luftror pafartyg i fartomrade E eller mer inskréankt fart

Luftrérens hojd ska vara minst 200 mm pé fribordsdack.

Regel 15

Lastportar och andra, liknande éppningar

1 Lastportar och andra, liknande dppningar i fartygssidorna under fri-
bordsdacket ska vara forsedda med vattentata dorrar. Portar i forsta nivan av
slutna dverbyggnader ovan fribordsdécket ska vara forsedda med véadertita
dorrar.
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2 Lastportar och andra, liknande dppningar ska ha en styrka som mot-
svarar den omgivande strukturen.

3 Portarna ska 6ppnas utat.
4 Bogportar med tillhérande innerportar, sidoportar och akterportar ska
utforas i enlighet med en erkénd organisations normer.

5 Portarna ska ha indikering till bryggan for dppen och stangd port.
Stangd och reglad port ska indikeras med en gron ljussignal och om porten
inte &r stangd och reglad ska detta indikeras med en réd ljussignal.

6.  Placering av 6ppningen

6.1 Under fribordsdack

a)  Oppningens nedre punkt far inte ligga lagre &n en linje, parallell med
skarningslinjen mellan fribordsdacket och fartygssidan, som har sin l&gsta
punkt minst 230 mm ovanfor djupaste lastvattenlinjen.

b)  Transportstyrelsen kan i enskilda fall godta placering av lastportar och
liknande 6ppningar med en nedre punkt lagre an enligt a). Utokade atgéarder
ska da vidtas for att sakerstalla vattentatheten.

Allménna rad

Atgard som ska vidtas enligt b) kan vara att anvénda en inre dorr
med likvardig styrka och tathet som den yttre dorren.

c)  Sékerstélls vattentdtheten med arrangemang i enlighet med det
allménna radet ska det finnas lackindikering i utrymmet mellan dorrarna.
Det ska dven finnas dranering fran detta utrymme, med latt dtkomlig ventil.
Den yttre dérren ska Gppnas utat.

6.2 Over fribordsdack

For lastportar och liknande 6ppningar 6ver fribordsdack stalls inget krav pa
tréskelhojd.

Regel 16

Skrovgenomfdringar

1 Alla intag och avlopp med genomféring genom fartygssidan eller
botten ska férses med tillslutningsanordningar som &r latt dtkomliga, och
som hindrar ofrivillig flédning av fartyget genom roret eller vid en skada i
roret.

2 Kravet pa backventiler ar tillampligt bara for de avlopp som halls
oppna under normalt handhavande av fartyget.
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3 Skrovgenomforingar i fartyg i fartomréade D eller mer vidstrackt
fart

3.1 Skydd mot skada/korrosion

Spygatt och avlopp med en inre dnde pa godtycklig nivad och med utlopp
genom skrovet pa en niva av:

— mer an 450 mm under fribordsdack, eller
— mindre &n 600 mm &ver djupaste lastvattenlinjen,

ska forses med fjaderbelastad backventil i anslutning till skrovet. Om ventil
inte krdvs av andra orsaker kan den undvaras om roret ar tjockvéggigt.

3.2 Skydd mot flédning via spygatt

Spygatt fran byggnader pa dack som inte bedéms som vadertata ska ledas
Overbord, dvs. inte draneras till inre utrymmen.

3.3 Skydd mot flédning for 6ppna avloppssystem

3.3.1 a) Utrymmen under fribordsdacket eller pa fribordsdéacket belagna
Overbyggnader och dackshus som &r slutna, ska ha avlopp genom bord-
laggningen. Dessa ska, med undantag av anordningar enligt punkt 3.3.2,
vara forsedda med &ndamalsenliga och atkomliga anordningar for att
forhindra att vatten tranger in i fartyget. Varje enskilt aviopp ska normalt ha
en fjaderbelastad backventil med manuell avstangning, eller en fjader-
belastad backventil och en separat avstangningsventil. Oavsett arrangemang
ska dessa ventiler kunna mandvreras fran en plats 6ver fribordsdacket. Man-
overanordning for manuell avstiangning ska vara latt atkomlig och férsedd
med indikering som visar om ventilen &r ppen eller stangd.

Om avloppets inre dnde &r placerad minst 0,01L Gver djupaste lastlinjen far
avloppet ha tva fjaderbelastade backventiler (utan manuell avstangning).
Om det lodrita avstandet 6verstiger 0,02L far en fjaderbelastad backventil
utan manuell avstangning anvéndas.

b) Dar tva fjaderbelastade backventiler kravs, ska den inre ventilen placeras
sd att den &r tillganglig for inspektion i alla gangkonditioner. Detta innebar
att den inre ventilen ska placeras over djupaste lastvattenlinjen. Ar detta inte
praktiskt mojligt, ska en lokalt mandvrerad avstangningsventil installeras
mellan de tvad backventilerna. Den inre ventilen behdver da inte placeras
Over djupast lastvattenlinjen.

3.3.2 Dranering genom bordlaggningen fran en sluten Gverbyggnad som
anvands for last ska tillatas endast om fribordsdacket inte nar vattenytan vid
5° krangning at ndgon sida. I annat fall ska draneringen ledas ner i fartyget i
enlighet med regel 21.1.6 i bilaga 1.
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3.4 Skydd mot flédning genom slutna system

Sjointag och avlopp som ingér i slutna system behover inte uppfylla kraven
géllande ventiler for dppna system, men ska i stéllet forses med avsténg-
ningsventiler sa nara bordlaggningen som ar praktiskt mojligt.

3.5 Ventiler

3.5.1 Alla bordanslutningar och de ventiler som kravs i denna regel ska
vara av stal, brons eller motsvarande, icke sprott material. Ventiler av
gjutjarn eller liknande material far inte anvandas.

3.5.2 Spygatt, intag och avlopp ska vara forsedda med latt atkomliga
ventiler som ar monterade sd nara bordlidggning eller sjokista som &r
praktiskt mojligt. Mellan bordl&dggning och ventil ska ror vara tjockvéggiga.

3.6 Ror

3.6.1 Rorledningar ska vara av stal eller likvardigt material. Material som
uppfyller en erkénd organisations regler anses likvardigt.

3.6.2 Rorledningar ska minst ha féljande godstjocklek:
— 4,5mm i rér med en ytterdiameter av hdgst 155 mm,
— 6,0 mm i rér med en ytterdiameter av mer &n 230 mm.

Minsta godstjocklek for mellanliggande diametrar fas genom lineér
interpolering.

3.6.3 Rorledningar for vilka tjockvéggiga ror krdvs ska minst ha foljande
godstjocklek:

— 7,0 mm i rér med en ytterdiameter av hégst 80 mm,
— 10,0 mm i rér med en ytterdiameter av mer &n 180 mm, och
— 12,5 mm i rér med en ytterdiameter av 220 mm eller mer.

— Minsta godstjocklek for mellanliggande diametrar fas genom linear
interpolering.

3.7 Bemannade maskinrum

I bemannade maskinrum far saval huvud- som reservsjointag och avlopp for
maskineriets behov mandvreras lokalt. Mangveranordningen ska vara latt
atkomlig och forsedd med indikator som visar om ventilen ar 6ppen eller
stangd.
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3.8 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillampliga krav i Sjofartsverkets fore-
skrifter och allménna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum.

3.9 Avgasutlopp

Fartyg ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad
(SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum.

3.10 Tillaggskrav for fiskefartyg

3.10.1 Slutna arbetsutrymmen péa fribordsdack ska vara forsedda med
pumpar fér dranering. Draneringen ska ske fran brunnar i sidorna till sdana
utrymmen. Varje pump ska ha en kapacitet som dr minst lika stor som den
storsta ordinarie l&nspumpens kapacitet eller som motsvarar det flode som
kan alstras vid fiskhanteringen, om detta &r storre.

3.10.2 Avloppsledning ska mynna pa en nivd minst 1,3 m ovanfor
fribordsdacket och vara férsedd med fjaderbelastad backventil med manuell
avstangning fran arbetsdack.

3.10.3  Spillvatten far draneras genom utrymmets sida, under forutsattning
att ledningsarean &r hégst 20 cm® och dréaneringen sker genom en auto-
matisk backventil som halls manuellt stangd till sjoss. Inloppet ska vara
forsett med permanent monterad sil.

3.10.4 Dranering genom fartygssidan ska tillatas endast om dranerings-
ledningen och dess lansgrop inte nar vattenytan inom 5° krangning. | annat
fall ska dranering ske till ordinarie lanslada.

4 Skrovgenomforingar i fartyg i fartomrade E eller mer inskrankt
fart

Som alternativ till ovanstdende regler géllande skrovgenomforingar kan
nedanstaende krav tillampas pa fartyg i fartomrade E eller mer inskrankt
fart.

4.1  Skrovgenomfdringar mindre &n 100 mm Over djupaste lastvattenlinjen
ska forses med avstangning.

4.2  Skrovgenomforingar mellan l&ttviktsvattenlinjen och 350 mm Over
djupaste lastvattenlinjen, samt skrovgenomforingar till 6ppna system ska
vara forsedda med backventil som férhindrar vattenintrangning, om ror-
systemet i sin helhet ligger lagre an 350 mm &ver djupaste lastvattenlinjen.
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4.3 Ventiler ska vara:
— amnade for marint bruk,
— av stal, brons eller annat motsvarande, icke sprott material, och
- latt atkomliga.

Ventiler far placeras i lastrum eller under durk under forutséttning att
mandveranordningen forlangs till dver durken.

4.4 | rorsystem som innehaller slangkomponenter ska slanganslutningarna
forses med dubbla, rostfria slangklammor. Slang accepteras inte i forbin-
delse med skrovgenomféringar lagre &n 350 mm 6ver djupaste lastvatten-
linjen.

4.5 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillampliga krav i Sjofartsverkets fore-
skrifter och allménna rad (SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum.

4.6 Avgasutlopp

Fartyg ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2008:81) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum .

5.  Avfallsschakt

Avfallsschakt eller motsvarande konstruktion far forekomma i slutet
arbetsutrymme ovanpaé fribordsdack, under forutsittning att schaktet har en
slussfunktion och att schaktets inre vattentata lucka inte nar vattenytan inom
20° krangning vid storsta tillatna djupgdende. Schaktets nedre lucka ska ha
backventilfunktion. Schaktets tvérsnittsarea far inte dverstiga 0,1 m?. Den
inre luckan ska alltid héllas vattentatt stangd da schaktet inte anvands.

Schaktets slussfunktion far uteslutas under forutséttning att den vattentata,
inre luckan inte nar vattenytan inom 60° krangning vid storsta tillitna
djupgéende.

Regel 17
Kéttingbox

1 Kattingbox med tillhérande nedlopp ska vara vattentat upp till
vaderdéack.

2 Om det finns tilltradesdppningar ska dessa vara stangda med kraftiga
luckor, som é&r fastsatta med tétt sittande bultar.
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3 P4 fartyg i fartomrade B eller mer vidstrackt fart ska nedloppet for
ankarkatting ha permanenta tillslutningsanordningar for att minimera
vattenintrangningen.

Allménna rad

Fartyg i fartomrade C bor uppfylla punkt 3.

Regel 18

Fonster och fénsterventiler

1 Ljus6ppningar i skrov och slutna dacksbyggnader ska skyddas av
fonsterventiler eller fonster och, i vissa positioner, storm- eller lagnings-
luckor.

2 Uttag for ljusoppningar i skrov och décksbyggnader ska ha vél
rundade horn.

3 Fonster far inte installeras under fribordsdéack eller i skrovet av 6ppna
fartyg.

4 | fartyg som trafikerar fartomrade B eller mer vidstrackt fart far
fonster inte installeras i forsta nivan av slutna 6verbyggnader eller dackshus
om de anvands som reservdeplacement i stabilitetsberdkningarna. Har
fartyget ett fribord som dverstiger tabellfribordet adderat med normalhdjden
av dverbyggnader far fonster installeras.

Allmanna rad

Fonster bor inte placeras i forsta nivan av dacksbyggnaders
frontskott.

5 Ljusoppningar far inte vara éppningsbara om de i nagot skadefall i
skadestabilitetsberakningarna nar vattenytan i nagot mellanliggande steg
eller i det slutliga jamviktslaget. Pa fiskefartyg far inte ljusGppningar instal-
lerade mindre &n 1,0 m 6ver djupaste lastvattenlinjen vara 6ppningsbara.

5.1 Ljuséppningar under fribordsdack, som har sin lagsta punkt 1,4 m
adderat med 2,5 % av bredden B, eller hdgre dver djupaste lastvattenlinjen,
far oppnas till sjoss under befalhavarens ansvar. Lagre liggande ljus-
Oppningar far inte oppnas till sjoss.

5.2 Ljusdppningar under fribordsdéck eller skottdéck ska vara utformade
sd att 6ppnande utan befalhavarens medgivande forhindras.

6 Fonsterventiler som kan skadas av fiskeutrustning eller annan utrust-
ning ska skyddas pa lampligt satt.
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7 En fonsterventil far inte ha sin lagsta punkt beldgen under en linje
som &r parallell med sk&rningslinjen mellan fribordsdack och fartygssidan,
och vars avstand fran djupaste lastvattenlinjen vid déackets lagsta punkt ar:

— det storsta avstandet av 500 mm eller 2,5 % av bredden B, for fart-
omrade A och B,

— 375 mm for fartomrade C och D,

— 250 mm for fartomrade E, samt

— 100 mm for trafik i hamnar, floder, kanaler och mindre insjdar.
Detta avstand ar markerat med a i figur 18.1.

Linje parallell med Fribordsdéck

fribordsdécket vid fanygu/
Q. 5

EON R m O -

O Tillaten placering av fénsterventil
& Inte tillaten placering av fonsterventil

Figur 18.1. Placering av fonsterventil under fribordsdéck

8.  Skylight

8.1 Skylight ska vara av samma utférande som fonsterventiler eller
fonster i motsvarande position. Skylight ska vara forsedda med stormluckor
eller lagningsluckor i samma omfattning som fonsterventiler eller fonster i
motsvarande position.

9 Stormluckor och lagningsluckor

9.1 Stormluckorna ska kunna tillslutas vattentétt under fribordsdack samt
i slutna overbyggnaders och dackshus forsta niva. Ovriga stormluckor ska
kunna tillslutas vadertatt. Stormluckornas styrka ska minst motsvara
omgivande struktur.

9.2 Lagningsluckor ska kunna tillslutas védertatt och ska vara latt
atkomliga, latta att montera, inte kunna forvéxlas samt vara placerade i det
utrymme de ar avsedda att anvandas i. Lagningsluckornas styrka ska minst
motsvara omgivande struktur.

9.3 Ar bryggan placerad i en position dar det enligt dessa regler krévs
stormluckor, far i stallet for stormluckor bryggans nedgangstrappa skyddas
med en spoltat dorr.
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Allménna rad

Karmhgjden bor vara minst 230 mm och det bor finnas tillrécklig
dréanering fran bryggan. Ett antal lagningsluckor bor finnas till
ljusdppningarna.

9.4 | dacksbyggnader med sidoskott indragna fran skrovsidan far
utvandiga stormluckor anvéndas som alternativ till invéndiga stormluckor,
om de ar latt &tkomliga och kan tillslutas pa ett enkelt sétt.

9.4 a Déckshus belagna pa hojda halvdack eller 6verbyggnadsdack med
lagre hojd an normalhojden kan anses vara andra nivan av dacksbyggnader
géllande kraven for stormluckor, om hgjden for det hdjda halvdécket eller
Overbyggnaden ar minst normalhéjden fér hojt halvdack.

9.4 b | andra nivan av dacksbyggnader far inredningsskott och dorrar ses
som alternativt skydd for vattenintrangning till underliggande utrymmen.

9.5 Transportstyrelsen kan, for fartyg dar fonsterventiler eller fonster
anses sarskilt utsatta eller for stora fonster, krédva stormluckor eller
lagningsluckor i storre utstrackning an vad som anges nedan.

9.6 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrade B eller mer
vidstréckt fart

9.6.1 Ljustppningar ska férses med invandiga stormluckor:
— under fribordsdack,
— i forsta nivan av slutna éverbyggnader,

— i forsta nivan av dackshus som skyddar dppningar till underliggande
utrymmen,

— i forsta nivan av dackshus som utgor reservdeplacement i stabilitets-
berékningarna,

— i andra nivan av dacksbyggnader som skyddar éppningar till under-
liggande utrymmen, och

— i andra nivdn av Overbyggnader som utgér reservdeplacement i
stabilitetsberékningarna.

9.6.2 Dackshus belagna pa hojda halvdéack eller 6verbyggnadsdack med
lagre hojd an normalh6jden kan anses vara andra nivan av dacksbyggnader
géllande kraven for stormluckor, om héjden for det héjda halvdéacket eller
Overbyggnaden ar minst normalhgjden for hojt halvdack.
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9.7 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrade C

LjusOppningar ska forses med invandiga stormluckor:
— under fribordsdack,
— i forsta nivan av slutna éverbyggnader,

— i forsta nivan av dackshus som skyddar oppningar till underliggande
utrymmen, och

— i forsta nivan av dackshus som utgor reservdeplacement i stabilitets-
berékningarna.

LjusGppning i forsta nivan av dacksbyggnader far forses med lagningslucka
som alternativ till stormlucka, under forutséattning att ljuséppningen &r
konstruerad i enlighet med punkt 10.1.1 forsta stycket, och att avstandet
mellan ljuséppningens lagsta punkt och djupaste lastvattenlinjen &r stérre an
summan av tabellfribordet och normalhéjden av hojda halvdack.
Lagningsluckor ska kunna monteras for alla ljusdppningar i déacksbygg-
nadens front- och sidoskott. Antalet luckor ska vara:

— 50 % till varje typ av ljusdppning i frontskottet, och

— entill varje typ av ljusdppning i décksbyggnadens babords- respektive
styrbordssida.
Om dacksbyggnaden &r indelad i flera utrymmen ska en uppsattning
lagningsluckor finnas per utrymme och luckorna ska forvaras i respektive
utrymme.

9.8 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrade D

LjusOppningar ska forses med invandiga stormluckor:
— under fribordsdéack,
— i forsta nivan av slutna éverbyggnader,
— i forsta nivan av dackshus, som skyddar 6ppningar till underliggande
utrymmen, och
— i forsta nivan av dackshus som utgor reservdeplacement i stabilitets-
berékningarna.

Overstiger avstandet mellan ljusdppningens lagsta punkt och djupaste
lastvattenlinjen summan av tabellfribordet och normalhdjden av hdjda
halvdack, kan ljusoppningar i forsta nivan av dackshyggnader, som
alternativ till stormluckor, forses med lagningsluckor till 25 % av varje typ
av ljuséppningar i frontskottet.

9.9 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrade E eller mer
inskrankt fart

Ljuséppningar i fartyg i fartomrade E eller mer inskréinkt fart behover inte
forses med storm- eller lagningsluckor.
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10 Konstruktion av fonster och fonsterventiler

10.1 Konstruktion for fartyg i fartomrade C eller mer vidstréackt fart

10.1.1 Fonster och fonsterventiler ska vara utférda i enlighet med en
erkand organisations normer, géllande 1SO-standarder eller motsvarande.

Fonster och fonsterventiler till utrymmen ovan fribordsdéck i fartyg i fart-
omrade C far vara utforda i enlighet med en erkénd organisations normer
for hoghastighets- eller lattdeplacementsfartyg, under forutsdttning att de
ljusdppningar, vars lagsta punkt ligger narmare djupaste lastvattenlinjen &n
summan av tabellfribordet och normalhdjden av éverbyggnader, forses med
stormluckor.

10.1.2 Glaset ska monteras i ram av metall eller motsvarande material.

10.2 Konstruktion for fartyg i fartomrade D eller mer inskréankt fart

10.2.1  Fonster och fonsterventiler med tillhérande ram ska vara utforda i
enlighet med en erkand organisations normer, géllande I1SO-standarder eller
motsvarande.

Fonster och fonsterventiler till utrymmen ovan fribordsdack far vara utforda
i enlighet med en erk&nd organisations normer for hoghastighets- eller latt-
deplacementsfartyg.

10.2.2 Glas ska monteras i ram av metall eller motsvarande material.

I ljus6ppningar i forsta nivdn av dackshyggnader far glas monterade i
gummiram anvandas for fartomrade D och mer inskrankt fart, om hélet ar
mindre &n glaset.

I ljusdppningar vars nedre punkt inte nar vattenytan inom 30° krangning vid
hogsta tillatna djupgaende eller accepterad flodningsvinkel enligt intakt-
stabilitetsanalysen, om den ar mindre, far glas, mindre dn halet, monterat i
gummiram anvandas for fartomrade E och mer inskrankt fart.

Regel 19

Lansportar

1 Allmant

1.1 Lansportar eller andra vél tilltagna 6ppningar ska finnas i bradgangar
for att snabbt befria dacket fran vatten pa stallen dar bradgangen bildar
brunnar.

1.2 Lo6s utrustning pa dack ska anordnas sa att dranering genom lans-
portarna inte férsamras.

1.3 Léansportarnas underkanter ska ligga s nira dacket som mojligt. Tva
tredjedelar av den erforderliga lansportsarean ska finnas inom den hélft av
brunnen, som &r narmast sprangkurvans lagsta punkt. Resterande del av den
kravda lansportsarean ska vara jamnt férdelad langs den Aterstdende
langden av brunnen. D& fartyget inte har nagot sprang eller litet sprang pa
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det oskyddade fribordsdacket eller oskyddade 6verbyggnadsdécket ska
lansportsarean vara jamnt fordelad Iangs brunnen.

1.4 Alla 6ppningar i bradgangarna ska vara skyddade med ricken eller
stanger, placerade med ett inbordes avstand av omkring 230 mm. For att
forhindra att de fastnar ska luckor som placeras framfor lansportarna ha
stort spelrum. Gangjarn ska ha sprintar eller lager av material som inte
korroderar. Luckor far inte forses med lasningsanordningar.

1.5 P& fartyg som arbetar dar det foreligger risk for nedisning ska
lansluckorna kunna tas bort for begréansning av nedisningen.

2 Lansportar for fartyg i fartomrade D eller mer vidstrackt fart

2.1 a) Dar bradgangar pa oskyddade delar av fribordsdack eller Gver-
byggnadsdack bildar brunnar, ska val tilltagna anordningar finnas for att
snabbt befria dacken fran vatten och dranera brunnarna.

b)  Med de undantag som anges i punkt 2.1 ¢) och 2.2 i denna regel ska
den minsta lansportsarean (A) pa varje sida av fartyget for varje brunn pa
fribordsdéacket vara den som erhélls enligt foljande formler, nar spranget
invid brunnen &r normalt eller stérre an normalt. Normalsprang definieras i
regel 38.8 i bilaga 2.

Minsta arean for varje brunn pa éverbyggnadsdick ska vara halften av den
area, som erhalls enligt foljande formler.

Om bréadgangens langd (1) i brunnen &r 20 m eller mindre &r:
A=0,7+0,035 | (m?

Om | éverstiger 20 m ar:
A=0,07 | (m?)

| behover aldrig séttas storre &n 0,7 L, .

For fiskefartyg &r:
A=0,07 | (m?)

| behover aldrig séttas storre &n 0,7 L, .

Om bradgdngens medelh6jd ar hogre an 1,2 m, ska arean Okas med
0,004 m* per m av brunnens langd for varje decimeter som hdjden
overstiger 1,2 m. Om bradgéngens medelhojd ar lagre an 0,9 m, far arean
minskas med 0,004 m? per meter av brunnens langd for varje decimeter som
héjden understiger 0,9 m.

c) | fartyg utan sprang ska den enligt moment b) i denna regel berdknade
arean Gkas med 50 %. Vid sprdng som ar mindre an normalt beriknas
procenttalet med lineér interpolering.

d) P& flushdickade fartyg med ett dackshus midskepps, som har en
bredd som &r minst 80 % av fartygsbredden och passagen langs fartygets
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sida inte Gverstiger 1,5 m i bredd, bildas tvd brunnar. Varje brunn ska ha
lansportar med en area som baseras pa langden av varje enskild brunn.

e)  Om en skarmplat & monterad tvarskepps over hela fartygsbredden i
den forliga dnden av midskeppsdackshuset, &r det oskyddade dacket
uppdelat i tva brunnar, oberoende av dackshusets bredd.

f)  Brunnar pd hojda halvdack ska behandlas som om de ar belagna pa
fribordsdack.

g) Rannstensjarn med en hojd som ar hégre &n 300 mm, monterat pa
tankfartygs vaderdack vid lastmanifolden, samt lastror ska behandlas som
bradgangar. Lansportar ska utféras i enlighet med denna regel. Till-
slutningsanordningar for lansportar som anvénds vid lastning och lossning
ska utforas s de inte forhindrar dranering till sjoss.

2.2 Nar ett fartyg med trunk:

— inte ar forsett med Gppna racken pa minst halva langden av fribords-
dackets vaderutsatta delar intill trunken, eller

— inte har en lansportsarea i bradgangens nedre del som utgér 33 % av
den totala arean av bradgangen, samt

nér ett fartyg har kontinuerliga eller i stort sett kontinuerliga lucksidokarmar
mellan dverbyggnader, ska minsta l&nsportsarean berdknas enligt féljande
tabell:

Bredd pa lucka eller trunk i Lansportarnas area i forhallande till
forhallande till fartygets bredd bradgéngens hela area
40 % eller mindre 20 %
75 % eller mer 10 %

Lansportsarean vid mellanliggande bredder erhdlls genom linear inter-
polering.

2.3 Effektiviteten av de lansportar som krévs enligt punkt 2.1 &r beroende
av den fria flodesarean i dackets tvarskeppsled.

Déckets fria flodesarea &r nettoarean av utrymmet mellan luckkarmar samt
mellan luckkarmar och 6verbyggnader och déackshus upp till den aktuella
hojden av bradgéangen.

Lansportsarean i bradgdngen ska faststallas i forhallande till fria tvar-
snittsarean enligt foljande:

a)  Om den fria flodesarean &r storre &n lansportsarean, beréknad enligt
punkt 2.2, med antagandet att luckkarmarna &r kontinuerliga, anses
minimilansportsarean berdknad enligt punkt 2.1 vara tillracklig.

b)  Om den fria flédesarean &r lika stor eller mindre &n lansportsarean
berdknad enligt punkt 2.1, ska minimilansportsarean beréknas enligt
punkt 2.2

¢)  Om den fria flodesarean & mindre &n berdknat enligt punkt 2.2, men
storre &n arean beréknad enligt punkt 2.1, ska minimil&nsportsarean
beréknas enligt féljande formel:
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F=R+FR-f, (M%)

dar: F; = minimil@nsportsarean beréknad enligt punkt 2.1,
F, = minimilénsportsarean beréknad enligt punkt 2.2,
fp = den totala nettoarean av passager och 6ppningar mellan

luckkarmar och 6verbyggnader eller déckshus upp till den
aktuella hojden av bradgéngarna.

3 Lansportar for fartyg med en langd mindre &n 24 m i fartomrade
D eller mer vidstrackt fart

Som alternativ till reglerna géllande lansportar for fartyg i fartomrade D
eller mer vidstrackt fart far lansportsarean beréknas enligt féljande krav:

A= 0,02V

o
-
=
>
1

lansportsarean (m%/sida)

<
1

brunnens volym (m?).

4 Lansportar for fartyg i fartomrade E

Lansportsarean ska vara minst 5 % av bradgangsarean i brunnen.

5 Lansportar for fartyg i hamnar, floder, kanaler och mindre
insjoar

Lansportsarean ska vara minst 2,5 % av bradgangsarean i brunnen.
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Bilaga 6
Indelning och skadestabilitet for
passagerarfartyg pa inrikes resa
Regel 1
Allmént

Denna bilaga innehaller regler om fartygs indelning och stabilitet. Reglerna
bygger pa del B i kapitel 11-1 i bilaga 1 till passagerarfartygsdirektivet .

Del 1 i denna bilaga ska, om inte annat anges nedan, tillimpas pa inrikes
resa for:

— passagerarfartyg i fartomrade B, C, och D med byggnadsdatum den
1 juli 1998 eller senare, samt

— passagerarfartyg i fartomrdde B med byggnadsdatum fére den 1 juli
1998.

Del 2 av denna bilaga ska, om inte annat anges nedan, tillimpas pa inrikes
resa for:

— passagerarfartyg i fartomradde C med byggnadsdatum fére den 1 juli
1998 om passagerarantalet uppgar till 30 eller fler,

— passagerarfartyg i fartomrade D med byggnadsdatum fére den 1 juli
1998 om passagerarantalet uppgar till 60 eller fler, och

— passagerarfartyg i fartomrade E med byggnadsdatum den 1 juli 2006
eller senare om passagerarantalet uppgar till 120 eller fler.

% Jfr radets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EGT L 144, 15.5.1998, s.1, Celex 31998L0018)
andrat genom kommissionens direktiv 2002/25/EG (EGT L 98, 15.4.2002, s.1, Celex
32002L0025).
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Regel 2

Definitioner

Utover de definitioner som féljer av 2 kap. 1 § géller nedanstaende defini-
tioner vid tillampningen av denna bilaga.

Bredd (Bingenn) Storsta mallade bredden (matt till ytterkant av
spant), matt vid eller under den djupaste
indelningsvattenlinjen.

Djupgaende Det lodrata avstandet fran den mallade baslinjen
(Tingein) midskepps till indelningsvattenlinjen i fraga.
Existerande Fartyg certifierade for fartomrdde B, C och D
fartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 1998.

Langd (Lingein) Fartygsldngden mellan perpendiklarna genom
andpunkterna av den djupaste indelningsvatten-
linjen.

Marginallinje En linje dragen minst 76 mm under den &vre

kanten av skottdacket bordvarts.

Maskinutrymme  Ett utrymme som riknas fran den mallade bas-
linjen till marginallinjen samt mellan de yttersta,
vattentdta huvudtvérskeppsskott som avgransar
de utrymmen som inrymmer huvud- och hjalp-
framdrivningsmaskiner, angpannor som anvands
for framdrivning samt kolforrad. Vid speciella
arrangemang kan Transportstyrelsen besluta om
granserna for maskinutrymmet.

Nya fartyg Fartyg certifierade for fartomrade B, C och D
med byggnadsdatum den 1 juli 1998 eller senare,
samt fartyg certifierade for fartomrdde E med
byggnadsdatum den 1 juli 2006 eller senare.

Passagerar- Utrymmen for inkvartering av passagerare och for

utrymmen deras bruk, med undantag av resgods-, forrads-,
proviant- och postrum. Vid tillampning av regel 5
och 6 i bilaga 1 ska &ven utrymmen under
marginallinjen som anvénds av besdttningen
betraktas som passagerarutrymmen.

Permeabilitet for Den del av utrymmets volym som kan fyllas med

ett utrymme vatten. For passagerarfartyg, for vilka marginal-
linjen tillampas, galler att volymen av ett
utrymme som nar ovanfér marginallinjen ska
beréknas endast upp till marginallinjen.
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Regel 3

Vattentat indelning

1 Fartyg ska indelas med vattentédta skott i avdelningar vilkas storsta
langd beréknas enligt kraven i denna bilaga.

I stallet for dessa krav far de regler som anges i resolution A.265(VI1I I)60 om
passagerarfartygens indelning och stabilitet som motsvarar del B i kapitel 11
i 1960 ars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv till
sjoss (SOLAS) tillampas, forutsatt att de tillampas i sin helhet.

2 Varje annan del av den interna strukturen som paverkar effektiviteten
med avseende pa fartygets indelning ska vara vattentat.

* Resolution A.265(VIII), Regulations on Subdivision and Stability of Passenger
Ships as an Equivalent to Part B of Chapter Il of The International Convention for
The Safety of Life at Sa, 1960.
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Del 1

Regel 4
Fyllnadslangd

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Fyllnadslangden vid en given punkt ar den storsta del av fartygets
langd (Linger), med mittpunkten i den givna punkten, som kan vattenfyllas
enligt de antaganden om permeabilitet som anges i regel 6, utan att
marginallinjen i ndgon punkt kommer under vattenytan.

2 Om ett fartyg inte ar forsett med ett genomgéende skottdack, far
fyllnadslangden i varje punkt bestammas i forhallande till en tankt genom-
gdende marginallinje, som inte pa nagon punkt ligger mindre d4n 76 mm
under den ovre kanten bordvarts av det déck till vilket skotten i frdga och
bordlaggningen &r vattentétt dragna.

3 Dir en del av en tinkt marginallinje gar avsevart under det dack till
vilka skotten &r uppdragna, kan Transportstyrelsen i enskilt fall medge
lattnader i friga om krav pa vattentathet for de delar av skotten som
befinner sig ovanfér marginallinjen och under det ovanliggande décket.

Regel 5

Tillaten avdelningslangd
Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

Storsta tillatna langd av en avdelning, vars mitt ar belagen i vilken punkt
som helst inom fartygslangden, erhalls genom att fyllnadslangden multi-
pliceras med en lamplig faktor, kallad indelningsfaktor.

Regel 6

Permeabilitet
Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

Vid bestdimmande av fyllnadslangden ska medelvérdet av permeabiliteterna
i utrymmen under marginallinjen antas i enlighet med regel 10.10.
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Regel 7

Indelningsfaktor

Nya fartyg i fartomréade B, C och D samt existerande roropassagerar-
fartyg i fartomrade B

1 Indelningsfaktorn ska vara:
— 1,0 for fartyg certifierat for mindre an 400 personer, och
— 0,5 for fartyg certifierat for 400 personer eller mer.

Existerande roropassagerarfartyg i fartomrade B maste uppfylla detta krav
senast det datum som anges i regel 12.2.

Existerande fartyg i fartomrade B, andra &n roropassagerarfartyg

2 Indelningsfaktorn ska vara 1,0.

Regel 8

Indelning

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 I de fall vattentata skott inom nagon eller nagra delar av ett fartyg ar
dragna upp till ett hogre dack &n i de dvriga delarna av fartyget, och man
Onskar utnyttja denna hogre uppdragning av skotten vid berdkning av
fyllnadslangden, far sarskilda marginallinjer anvéandas for varje sadan del av
fartyget under forutsattning att:

1 fartygssidorna utefter fartygets hela langd ar uppdragna till det déack
som svarar mot den Ovre marginallinjen och alla Oppningar i
bordl&dggningen under detta déck utmed fartygets hela langd anses
ligga under en marginallinje vid tillampning av regel 22, och

2 var och en av de tva avdelningarna intill steget i skottdacket ligger
inom den tilldtna rumsldngden som hanfor sig till deras respektive
marginallinje och &ven att rummens sammanlagda langd inte
dverstiger tva ganger den tillatna rumslangd som hanfér sig till den
lagre marginallinjen.

2 En avdelnings langd far 6verstiga den tillatna rumslangd som fast-
stélls i regel 5 under forutsattning att den sammanlagda langden av denna
avdelning och vilken som helst av de bada angransande avdelningarna inte
overstiger vare sig fyllnadslangden eller tvad ganger den tillitna rums-
langden.

3 Ett huvudtvarskeppsskott far vara forsett med recess pa villkor att
recessen helt och hallet ligger innanfor vertikala ytor, belagna pa vardera
sidan av fartyget pa ett avstand fran bordlaggningen som &r lika med en
femtedel av fartygets bredd (Bingen) OCh ar uppmaétt i rat vinkel mot
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Del 1

centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen. Varje del av en
recess som ligger utanfor denna begrénsade yta ska behandlas som ett steg
enligt del 1, regel 9.1.

4 Om ett huvudtvarskeppsskott ar forsett med recess eller steg ska ett
antaget motsvarande plant skott anvandas vid faststéllande av indelningen.

5 Dér en vattentat huvudtvarskeppsavdelning &r indelad i mindre avdel-
ningar, och det kan visas att en skada pa ndgon av fartygets sidor inte ger
upphov till att hela volymen av nagon huvudtvarskeppsavdelning vatten-
fylls, far en proportionell 6kning medges av den tillatna rumslangd som
annars kravs for en sadan avdelning. I sidant fall far den oskadade sidan
inte antas ha storre effektiv flytkraft &n den som antagits for den skadade
sidan, och den antagna skadan ska ha en utstrdckning enligt det minsta av
foljande varden:

— 3,0m plus 3 % av fartygets langd (Lingein),
— 11,0m,eller
— 10 % av fartygets 1angd (Lingein)-

Regel 9

Sarskilda indelningskrav

Nya fartyg i fartomréade B, C och D

1 Ett huvudtvarskeppsskott far forses med steg om det uppfyller ett av
foéljande villkor:

1 att den sammanlagda langden av de tva avdelningar som étskiljs av
skottet i fraga overstiger varken 90 % av fyllnadslangden eller tva
ganger den tillatna rumslangden. Undantag far dock goras for fartyg
med en indelningsfaktor stérre &n 0,9, dar den sammanlagda langden
av de tva avdelningarna inte far overstiga den tillatna rumslangden,
eller

2 att ytterligare indelning har skett invid steget for att bibehélla samma
sakerhetsniva som ett plant skott ger, eller

3 att langden av den avdelning 6ver vilken steget strécker sig inte dver-
stiger den tilldtna rumslingd som hanfor sig till en marginallinje
dragen 76 mm under steget.

2 I fartyg med en langd (Linger) av 100 m eller mer ska ett av huvud-
tvarskeppsskotten akter om forpiken arrangeras pa ett avstand fran den
forliga perpendikeln som inte &r storre &n den tillatna rumslangden.

3 Dér avstandet mellan tva intilliggande huvudtvarskeppsskott eller mot
dessa svarande ekvivalenta plana skott, eller dar avstdndet mellan de tvar-
skeppsplan som sammanfaller med de narmaste stegen i skotten &r mindre
&n det minsta av foljande vérden:
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— 3,0m plus 3 % av fartygets langd (Lingein),
— 11,0 m, eller
— 10 % av fartygets 1angd (Lingein),
ska endast ett av dessa skott anses utgdra en del av fartygets indelning.

4 Dér den foreskrivna indelningsfaktorn ar 0,50 eller mindre, far den
sammanlagda langden av vilka som helst av tva angransande avdelningar
inte Overstiga fyllnadslangden.

Regel 10
Skadestabilitet

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

Punkt 6-9 behdver inte tillimpas pa passagerarfartyg med byggnadsdatum
fore den 29 april 1990, med undantag av roropassagerarfartyg.

1 Tillracklig intaktstabilitet ska uppratthallas under alla driftforhallan-
den, s att fartyget kan motsta slutskedet av instromning av vatten i vilken
avdelning som helst som enligt gallande bestammelser ligger inom fylInads-
langden.

2 Dér tva till varandra gransande avdelningar ar atskilda med ett skott
som ar forsett med steg enligt bestdimmelserna i del 1, regel 9.1.1, ska
intaktstabiliteten vara tillracklig for att motsta vatteninstrémning i dessa tva
angransande avdelningar.

3 Dér den foreskrivna indelningsfaktorn ar 0,50 ska intaktstabiliteten
vara tillracklig for att motsta vatteninstromning i vilka som helst angransan-
de tvéa avdelningar.

4 Kraven i punkt 1-3, ska faststdllas genom berékningar som gors i
enlighet med punkt 10, 11 och 13, och med hansyn till fartygets pro-
portioner och speciella konstruktion samt de skadade avdelningarnas lage
och form. For dessa berdkningar ska fartyget anses befinna sig under samsta
tankbara driftforhallanden i frdga om stabilitet.

5 Dir det finns dack, innerbordlaggning eller langskeppsskott som &r
tillréckligt tata for att vasentligen begrdnsa vatteninstromning, ska berak-
ningarna dven redovisa effekten av sddana begransningar.

6 Den stabilitet som krévs i det slutliga jamviktslaget efter intraffad
skada och, i forekommande fall efter utjamning, ska bestdmmas enligt
foéljande:
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6.1 Den aterstdende ratande havarmskurvan ska ha en positiv stabilitets-
vidd pd minst 15° bortom jamviktsldget. Denna vidd kan minskas till ett
minimivarde av 10° i det fall arean under kurvan for den ratande havarmen
&r den som anges i punkt 6.2, multiplicerat med:
15
vidden

dér vidden uttrycks i grader.

6.2 Arean under kurvan fér den ratande hdvarmen ska vara minst
0,015 mrad, matt fran jamviktslaget till den mindre av féljande vinklar:

1 flédningsvinkeln, eller

2 22° (matt fran uppratt position) vid vatteninstrdmning i en avdelning
eller 27° (métt frn uppratt position) vid samtidig vatteninstromning i
tva eller flera intilliggande avdelningar.

6.3 En é&terstdende ritande hivarm ska uppnas inom vidden for positiv
stabilitet med hansyn tagen till effekten av det storsta av féljande krdngande
moment:

1 alla passagerare samlade pa en sida, eller

2 sjosattning av alla fullastade, firningsbara livraddningsfarkoster fran
fartygets ena sida, eller

3 vindtryck beréknat enligt foljande formel:

_ kréngande moment
deplacement

Gz +0,04

I inget fall far dock den ratande havarmen vara mindre an 0,1 m.
6.4 Vid berdkning av de krangande momenten i punkt 6.3, ska féljande
antaganden goras:

1 Moment till féljd av ansamling av passagerare:

1.1 fyra personer per kvadratmeter,

1.2 en massa om 75 kg for varje passagerare,

1.3 passagerarna ska vara fordelade pa de tillgangliga dacksytorna mot en
fartygssida pé de dack dar samlingsstationer ar belagna och pa sadant
sétt att de framkallar det storsta krdngande momentet.

2 Moment till foljd av sjosattning av alla fullastade, firningsbara
livraddningsfarkoster fran fartygets ena sida:

2.1 alla livbétar och beredskapsbatar som &r placerade péa den fartygssida
dit fartyget har krdngt efter att ha skadats, ska antas vara helt
utsvangda, fullt lastade och fardiga att firas ned,

2.2 vid berakning som géller livbatar avsedda att sjosattas fullt lastade
frdn stuvningsplatsen, ska det stérsta krangande momentet under sjo-
sdttningen anvandas,
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2.3 en fullt lastad, firningsbar livflotte, fastgjord vid varje davert pd den
sida dit fartyget har krangt efter en skada, ska antas vara helt utsvangd
och fardig att firas ned,

2.4 personer som inte befinner sig i de livrdddningsanordningar som
svingats ut ska anses orsaka varken ytterligare krangande eller ratande
moment,

2.5 livraddningsanordningar pa motsatt sida mot slagsidan ska antas vara i
stuvat lage.

3 Moment pa grund av vindtryck:

3.1 ett vindtryck p& 120 N/m? ska tillampas for fartyg i fartomrade B, och
80 N/m’ ska tillampas pa fartyg i fartomrade C och D,

3.2den yta som ska anvandas ar den projicerade lateralarean av
fartygssidan ovanfor den vattenlinje som géller i oskadat skick,

3.3 havarmen ska vara det lodrata avstandet fran en punkt motsvarande
halva medeldjupgdendet i oskadat skick till tyngdpunkten for
lateralarean.

7 Né&r progressiv flédning intraffar, dvs. ndr en minskning av den
ratande hdvarmen med minst 0,04 m sker snabbt, ska den ratande hav-
armskurvan kapas vid den vinkel da flédningen intraffar och arean ska
raknas till denna vinkel.

8 I de fall den progressiva flodningen &r begransad till sin omfattning,
inte fortsitter oférminskat, och den ratande havarmen reduceras langsamt
med mindre &n 0,04 m; ska den ratande hdvarmskurvan delvis trunkeras
genom antagande att de varden som fas om det utrymme som flodas
progressivt ar flodat fran borjan.

9 I mellanliggande flytlagen under fyllnad ska den maximala ratande
hévarmen vara minst 0,05 m och vidden av positiv ratande hdvarm minst 7°.
I samtliga fall behéver endast ett hal i skrovet och en fri vatskeyta antas.

10  Vid berékning av skadestabilitet for fartyg ska permeabiliteten i
volym och yta vara féljande:

Utrymme Permeabilitet
Avsett for last, kol och forrad 60 %
Bostadsutrymme 95 %
Maskinutrymme 85 %
Avsett for vatskor 0 eller 95 %, det av vardena som

leder till strangare krav
Hogre ytpermeabilitet ska antas for utrymmen i nérheten av den berdknade
skadevattenlinjen, vilka inte innehaller inredning eller maskineri i nagon
stdrre omfattning och utrymmen som normalt inte anvénds for last eller
forrad i storre omfattning.
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11  Den antagna skadeutbredningen ska vara féljande:
11.1 Utstrackning i langskeppsled &r det minsta av féljande:
— 3 mplus 3 % av fartygets langd (Lingein),
— 11 m,eller
— 10 % av fartygets 1angd (Lingein)-

11.2 Utstrackning i tvarskeppsled (matt inombords fran fartygssidan i rat
vinkel mot centerlinjen vid den djupaste indelningsvattenlinjen):

— ett avstand av en femtedel av fartygets bredd (Bingein)-
11.3 Utstrackning i vertikalled: fran baslinjen uppat utan begransning.

11.4 Om néagon skada av mindre omfattning &4n de som anges i
punkt 11.1-11.3 skulle resultera i en allvarligare situation i fraga om
slagsida eller minskad metacenterhdjd, ska berakningen grundas pa en
sadan skada.

12 Osymmetrisk fyllning ska med hjalp av effektiva anordningar und-
vikas s langt mojligt. Dar det ar nodvéndigt att korrigera stora krangnings-
vinklar, ska de anordningar som anvénds vara sjélvverkande, om detta ar
praktiskt majligt, och dd kontrollanordningar for motfylining finns, ska
dessa kunna mangvreras fran positioner ovanfor skottdacket. Den maximala
kréngningsvinkeln efter vatteninstromning men fore utjdmning ska inte
Overstiga 15°. Déar anordningar for motfyllning kréavs, ska tiden for
utjamning inte Gverstiga 15 minuter. Befalhavaren ska ha tillgang till
lampliga anvisningar om anvéndning av anordningar for motfylining.

For existerande fartyg certifierade for fartomrade B kan Transportstyrelsen i
det enskilda fallet medge att krangningsvinkeln foére utjamning far
Overstiga 15°.

Allménna rad

Vid berékning av motfyllningstiden bor resolution A.266(VIII)61
tillampas.

13  Fartygets slutliga flytlage efter skada och efter det att utjamnings-
atgarder vidtagits i handelse av osymmetrisk fyllning ska uppfylla féljande:

13.1 Vid symmetrisk fyllning ska den positiva metacenterhéjden vara
minst 50 mm, beréknad enligt metoden for konstant deplacement.

13.2a Om inte annat anges i punkt 13.2 b ska krangningsvinkeln inte
Overstiga 7° vid osymmetrisk fyllning av en avdelning for fartyg i fart-
omrade B, samt 12° for fartyg i fartomrade C och D. Vid samtidig fyllning
av tva intilliggande avdelningar accepteras en krangningsvinkel av 12° for
fartyg i fartomrade B, under forutsattning att indelningsfaktorn inte ar stérre
an 0,5 i de delar av fartyget som flédas.

®* Resolution A.266(VIIl), Recommendation on a Standard Method for Establishing
Compliance with The Requirements for Cross-flooding Arrangements in Passenger Ships.
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13.2b For existerande passagerarfartyg, andra an roropassagerarfartyg
med byggnadsdatum fore den 29 april 1990, i fartomrade B, ska vid
osymmetrisk fyllning av en avdelning krangningsvinkeln inte dverstiga 7°.
Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge stérre krangningsvinkel, men
den far i inget fall dverstiga 15°.

13.3 | inget fall ska marginallinjen vara under vattenytan i jamviktslaget
efter vatteninstromningen. Om det antas att marginallinjen kan komma
under vattenytan i ett mellanliggande flytlage, kan Transportstyrelsen krava
sddana undersokningar och anordningar som den anser vara nodvandiga for
fartygets sakerhet.

14  Befélhavaren ska forses med den information som &r nddvandig for
att han under radande driftférhallanden ska kunna sakerstélla att tillracklig
intaktstabilitet bibehalls s& att fartyget star emot den kritiska skadan. Vid
fartyg som kréver motfyllning ska fartygets befalhavare upplysas om de
stabilitetsforhallanden som krangningsberdkningarna grundar sig pa och
varnas for att ytterligare slagsida kan uppsta, om fartyget skulle skadas nar
det befinner sig i ett mindre gynnsamt lastfall.

15 De i punkt 14 angivna uppgifterna, som befalhavaren behover for att
han ska kunna sakerstalla att tillracklig intaktstabilitet bibehalls, ska
innehélla information om den storsta tillitna hojden for fartygets
tyngdpunkt 6ver kol (KG) eller den minsta tilldtna metacenterhojden (GM),
for en variation av djupgdende eller deplacement som ticker alla
driftférhallanden. Informationen ska visa effekten av olika trim med hansyn
tagen till fartygets driftbegransningar.

16  Varje fartyg ska ha tydliga &mningar i for och akter. I de fall &mning-
arna ar svara att utlasa eller da verksamheten vid viss trafik gér dem svéra
att avlasa, ska fartyget &ven utrustas med ett tillforlitligt indikeringssystem
for faststallande av djupgaende i for och akter.

17  Nar fartyget ar féardiglastat och innan det lamnar hamn ska beféal-
havaren faststalla fartygets trim och stabilitet och &ven forvissa sig om och
registrera att fartyget uppfyller stabilitetskriterierna i tillampliga regler.
Fartygets stabilitet ska alltid faststallas genom berékning. En dator med
programvara for berakning av last- och stabilitetsforhéallanden eller lik-
vardiga system far anvandas for detta andamal.
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Regel 11

Skadestabilitet for roropassagerarfartyg

Existerande fartyg i fartomrade B med L, >24 m

1 Roropassagerarfartyg ska uppfylla bestdmmelserna i del 1, regel 10,
senast vid den forsta periodiska besiktningen efter det sista datum som
anges nedan och i enlighet med vérdet for A/A.x som definieras i bilagan
till MSC/Circ.574%.

Véarde for A/Amax: Datum for efterlevnad:
mindre &n 85 % 1 oktober 1998
85 % eller mer men mindre &n 90 % 1 oktober 2000
90 % eller mer men mindre &n 95 % 1 oktober 2002
95 % eller mer men mindre &n 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2005

2 Roropassagerarfartyg ska tillampa bilaga 8 i den utstrdckning som dér
anges.

Regel 12

Skadestabilitet for roropassagerarfartyg

Nya fartyg i fartomréade B, C och D och existerande fartyg i
fartomrade B

Utan hinder av bestammelserna i regel 10 och 11, géller foljande:

1 Nya roropassagerarfartyg, godkénda att medféra minst 400 personer,
ska med en antagen skada var som helst inom fartygets 1angd (Lindemn)
uppfylla bestdmmelserna i regel 10.6.

2 Existerande roropassagerarfartyg, godkanda for att medféra minst
400 personer, ska uppfylla kraven i punkt 1 senast vid den forsta periodiska
besiktningen efter det datum som foreskrivs i punkt 2.1-2.3, varvid det
senaste datumet ska galla.

2.1
Véarde for A/Amax: Datum for efterlevnad:
mindre &n 85 % 1 oktober 1998
85 % eller mer men mindre &n 90 % 1 oktober 2000
90 % eller mer men mindre &n 95 % 1 oktober 2002
95 % eller mer men mindre &n 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2005

82 MSC/Circ.574, The Calculation Procedure to Assess The Survivability Characteristics
of Existing Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon
Resolution A.265(V111).



Del 1 TSFS 2009:114
Bilaga 6

2.2 Antal personer som far medféras

1500 eller fler 1 oktober 2002
1000 eller fler men farre &n 1500 1 oktober 2006
600 eller fler men farre &n 1000 1 oktober 2008
400 eller fler men féarre &n 600 1 oktober 2010

2.3 Fartygets alder lika med 20 ar eller mer

Fartygets alder beraknas fran:
— det datum nér kolstrackning skedde,
— det datum da fartyget var pd motsvarande byggnadsstadium, eller
— det datum da fartyget byggdes om till roropassagerarfartyg.

Regel 13

Skadestabilitet for passagerarfartyg andra &n roropassagerarfartyg

Nya fartyg i fartomrade B, C och D med byggnadsdatum
den 1 januari 2003 eller senare

Utan hinder av bestdmmelserna i regel 10 ska passagerarfartyg andra &n
roropassagerarfartyg, som ar godkénda att medféra minst 400 personer och
med en antagen skada var som helst inom fartygets 1angd (Lingein), uppfylla
bestdmmelserna i regel 10.6 och 10.9.

Regel 14
Skott i pik- och maskineriutrymmen

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Fartyg ska vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som ska
vara vattentatt upp till skottddcket. Detta skott ska vara placerat pa ett
avstand fran den forliga perpendikeln av minst 5 % av fartygets langd
(Lingem) 0Ch hogst 3 m plus 5 % av fartygets 1angd (Lingern)-

2 Om ndgon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, ska de i punkt 1 foreskrivna avstanden
matas fran den av foljande punkter som ligger narmast forliga perpendikeln:

1 halva langden av en sadan utbyggnad,

2 1,5 % av fartygets langd (Lingen) fOrover fran den forliga perpendikeln,
eller

3 3 m for om den forliga perpendikeln.
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3 Om fartyget ar forsett med en I&ngstrackt framre Gverbyggnad, ska
forpiks- eller kollisionsskottet vara forlangt vadertatt till nésta hela dack
over skottdacket. Forlangningen ska vara sa anordnad att den inte kan
skadas av bogporten, om den skadas eller lossnar.

4 Den forlangning som kravs enligt punkt 3, behdver inte vara placerad
rakt ovanfér det underliggande skottet, under forutséttning att ingen del av
forlangningen ligger for om den i punkt 1 och 2, angivna frdmre grénsen.

Dock géller foljande for existerande fartyg:

4.1 Dar en sluttande ramp utgor en del av kollisionsskottets utstrackning
ovanfor skottdacket far den del av rampen som ligger mer an 2,3 m Gver
skottdacket utstrackas hogst 1,0 m framfoér den framre gréns, som anges i
punkt 1 och 2.

4.2 Dar den befintliga rampen inte uppfyller kraven for att anses utgora
en forlangning av kollisionsskottet och rampens placering forhindrar en
sddan forlangning inom de granser som anges i punkt 1 och 2, kan
forlangningen placeras nagot akter om den aktra grans som anges i dessa
regler. Den placeringen ska inte vara mer akterlig &n vad som ar nddvéandigt
for att undvika interferens med rampen. Férlangningen av kollisionsskottet
ska oppnas foréver och uppfylla kraven i punkt 3, samt vara anordnad s att
det inte finns mojlighet att den skadas av rampen, om denna skulle skadas
eller lossna.

5 En ramp som inte uppfyller ovan angivna krav ska inte betraktas som
en forlangning av kollisionsskottet.

6 For existerande fartyg ska kraven i punkt 3 och 4 uppfyllas senast vid
den forsta periodiska besiktningen efter den 1 juli 1998.

7 Ett akterpikskott och skott som avdelar maskinutrymmet fran for och
akter darom beldgna last- och passagerarutrymmen ska finnas och vara
vattentatt dragna upp till skottdacket. Akterpikskottet far dock stegas under
skottdacket, under forutsattning att fartygets sikerhet i fraga om indelning
till foljd av detta inte forsamras.

8 Propelleraxelhylsor ska i samtliga fall vara inneslutna i vattentata
utrymmen med begrédnsad volym. Packningsboxen ska vara monterad i en
vattentat axeltunnel eller annat vattentétt utrymme som ar avskilt fran den
avdelning dar propelleraxelhylsan ar belagen och ha en sadan volym att
marginallinjen inte kommer under vattenytan, om utrymmet till foljd av
lackage genom boxen skulle fyllas med vatten.
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Regel 15
Dubbelbotten

Nya fartyg i fartomréade B, C och D med L, > 24 m samt existerande
fartyg i fartomrade B

1 Fartyg ska vara utrustade med dubbelbotten fran forpikskottet till
akterpikskottet, om detta &r praktiskt mojligt och forenligt med fartygets
konstruktion och planerade anvandning.

1.1 Fartyg med en langd (Liygein) @V minst 50 m men mindre &n 61 m ska
vara forsedda med en dubbelbotten som stricker sig &tminstone fran
maskinutrymmet till forpikskottet eller sa nara detta skott som &r praktiskt
genomforbart.

1.2 Fartyg med en langd (Li,gein) @V mMinst 61 m men mindre &n 76 m ska,
atminstone utanfér maskinutrymmet, vara forsedda med en dubbelbotten
som stracker sig mellan for- och akterpikskotten eller sd nara dessa skott
som &r praktiskt genomforbart.

1.3 Fartyg med en I&ngd (Linger) @ 76 m och déaroéver ska midskepps vara
forsedda med en dubbelbotten som stracker sig mellan for- och akterpik-
skotten eller sd nara dessa som &r praktiskt genomforbart.

2 | fartyg som ska vara forsedda med dubbelbotten ska hojden pa
dubbelbotten uppfylla en erkénd organisations normer och vara kontinuerlig
till fartygssidorna pa sadant satt att bottnen skyddas fram till slagets
rundning. Detta skydd ska anses tillfredsstdllande om skérningslinjen
mellan marginalplatens ytterkant och bordlaggningen i slaget inte vid nagon
punkt &r l&gre &n ett horisontalplan genom en sk&rningspunkt dar
midskeppsplanet delas av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen
och skar denna pa ett avstand av fartygets halva mallade bredd fran
mittlinjen.

3 Sma brunnar som &r inbyggda i dubbelbottnen for lansning av lastrum
m.m. far inte vara djupare an nédvandigt. Brunnsdjupet far aldrig 6verstiga
djupet av dubbelbottnen i centerlinjen minskat med 460 mm, och brunnen
far inte heller stracka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
lansbrunn som stracker sig till bottenbordlaggningen &r dock tillaten i aktre
anden av axeltunneln. Transportstyrelsen kan i enskilt fall godkanna andra
brunnar (t.ex. fér smérjolja under huvudmaskiner) under forutsattning att
anordningarna ger samma sakerhet som en dubbelbotten i OGverens-
stdmmelse med denna regel.

4 Inom vattentdta avdelningar av mindre storlek, som uteslutande
anvénds for frakt av vatskor, krévs ingen dubbelbotten, under forutsattning
att fartygets sékerhet vid intréffad botten- eller sidoskada inte dérigenom
forsamras.

5 Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge undantag fran kravet pa
dubbelbotten for de delar av fartyg dér indelningsfaktorn inte 6verstiger 0,5,
under forutséattning att dubbelbotten i dessa delar av fartyget inte &r forenlig
med fartygets konstruktion och anvandning.
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Regel 16

Bestamning, markning och registrering av indelningsvattenlinjer

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 For att sakerstélla att den indelningsstandard som galler for fartyget
uppratthalls, ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkanda
djupgéendet faststallas och markas ut pd fartygets sidor. Ett fartyg med
utrymmen som alternativt kan anvandas till passagerarutrymmen eller last
kan, pa redarens begaran, forses med ytterligare en eller flera indelnings-
vattenlinjer, vilka bestims och marks ut pa fartygets sidor pa sa satt att de
motsvarar indelningsdjupgéenden for godkanda alternativa lastfall.

2 De faststallda och utmarkta indelningsvattenlinjerna ska registreras i
sékerhetscertifikatet for passagerarfartyg och anges med beteckningen C.1
for det huvudsakliga passagerarlastfallet och C.2, C.3 osv. for alternativa
lastfall.

3 Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvattenlinjer
ska matas pa samma plats och fran samma déckslinje som de fribord som
faststallts enligt bilaga 5.

4 Det fribord som svarar mot varje godké&nd indelningsvattenlinje och
det lastfall for vilket det &r godként ska tydligt anges i sékerhetscertifikatet
for passagerarfartyg.

5 En indelningsvattenlinje far aldrig markas ut ovanfor den djupaste
lastvattenlinjen i saltvatten enligt vad som a&r faststallt med hansyn till
fartygets hallfasthet och bilaga 5.

6 Oberoende av var indelningsvattenlinjerna ar markerade far ett fartyg
aldrig lastas ned sa att den fribordslinje som &r tillamplig for arstiden och
platsen enligt bilaga 5 kommer under vatten.

7 Ett fartyg far aldrig lastas ned sa att den indelningsvattenlinje, som ar
tillamplig fér den aktuella rutten och lastfallet, befinner sig under vatten.

Regel 17

Konstruktion och forsta provning av vattentata skott m.m.

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Varje vattentatt tvarskepps- eller langskeppsskott ska vara byggt pa
sddant satt att det med tillracklig marginal kan motsta det vattentryck som
det kan utséattas for i handelse av skada pa fartyget, dock minst trycket av en
vattenpelare som nar upp till marginallinjen. Dessa skott ska vara kon-
struerade i enlighet med en erkdnd organisations normer.

2 Steg och recesser i skott ska vara vattentdta och av samma styrka som
de anslutande skotten.
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3 Dér spant eller balkar genomkorsar ett vattentatt dack eller skott ska
décket eller skottet till sin konstruktion vara vattentétt utan anvéandning av
tré eller cement.

4 Provning av avdelningar genom vattenfyllning &r inte obligatorisk.
Nar en sddan provning inte gors ska spolprov utforas. Detta ska utforas i ett
skede nar fartyget till storsta delen ar fardigstallt. Om spolprov inte ar
praktiskt genomforbart pa grund av risk att skada maskineri, isolering eller
utrustning, far det ersattas med en noggrann visuell undersokning av
svetsfogar, och vid behov kompletteras med ytterligare atgarder sdsom
penetrant, ultraljud eller motsvarande. En noggrann undersékning av vatten-
tata skott ska alltid goras.

5 Forpik, dubbelbottnar (inklusive rdrtunnlar) och innerbordlaggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
punkt 1.

6 Tankar som ar avsedda for vatskor och som ingér i fartygets indelning
ska kontrolleras genom t&thetsprov med det tryck som dr storst av foljande:

- en vattenpelare som ndr upp till djupaste indelningsvattenlinjen,

— en vattenpelare som ndr upp till en nivd som motsvarar tva tredjedelar
av djupet raknat fran kélens Gverkant till marginallinjen vid aktuell
tank, eller

— en vattenpelare som minst nar upp till 0,9 m éver tanktaket.

Om ett vattenprov inte kan utféras far provning av lufttathet tillatas med
hjalp av ett lufttryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

7 Syftet med de kontroller som anges i punkt 5 och 6 &r att sékerstélla
att indelningen konstruktionsmassigt ar vattentat. De far inte anses som
kontroll av nagon avdelnings lamplighet for forvaring av brannolja eller
annat sarskilt andamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan kravas,
beroende pa till vilken niva vatskan kan stiga i tanken eller dess anslut-
ningar.

Regel 18

Oppningar i vattentata skott — allmanna krav

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Antalet 6ppningar i vattentédta skott ska vara det minsta mojliga som
ar forenligt med fartygets konstruktion och avsedda anvandning. Dessa
Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstéllande stdngningsanordningar.

2 Dér rorledningar, dréneringar, elektriska ledningar etc. dras genom
vattentata indelningsskott ska atgarder vidtas for att sakerstdlla skottens
vattentéthet.

3 Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte finnas i vattentita
indelningsskott.
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4 Bly eller annat varmekansligt material far inte anvandas i system som
passerar genom vattentata indelningsskott, om skador i sddana system vid
brand skulle forsdmra skottens vattentathet.

5 Dorréppningar, manhal eller tilltrades6ppningar far inte finnas:
i kollisionsskottet under marginallinjen,

i vattentita tvarskeppsskott som avskiljer ett lastutrymme fran ett
angransande lastutrymme eller bunkerforrdd, med undantag av det
som galler enligt regel 14.1 och 21.

6 Med undantag av vad som foreskrivs i punkt 7, far genom kollisions-
skottet under marginallinjen dras hogst ett ror avsett for vatskor i forpiken,
forutsatt att roret ar forsett med en avstdngningsventil som kan mandvreras
ovanfor skottdécket och vars ventilhus & monterat pa kollisionsskottet i
forpiken. Det kan dock godkannas att denna ventil monteras pa kollisions-
skottets aktra sida, forutsatt att ventilen &r latt tillganglig under alla drift-
forhallanden och inte & monterad i ett lastutrymme.

7 Om forpiken ar uppdelad for att rymma tva olika typer av vatskor kan
Transportstyrelsen i enskilt fall medge att tvd r6ér dras genom
kollisionsskottet nedanfér marginallinjen. Roren ska vara monterade pé det
satt som anges i punkt 6, sdvida det inte finns ndgot annat lampligt
alternativ till det andra roret och att fartygets sakerhet med hansyn till den
ytterligare uppdelningen av forpiken uppratthélls.

8 Inom utrymmen som innehaller huvud- och hjalpframdrivnings-
maskineri inklusive angpannor for framdrivning far hogst en dorr installeras
i varje tvarskeppsskott, fransett dorrar till axeltunnlar .

Dar tva eller flera tunnlar forekommer ska en forbindelsegang finnas mellan
dessa. Endast en dorr ska finnas mellan maskinutrymme och tunnlar dar tva
axlar ar installerade och endast tva dorrar dar det finns mer an tva axlar.
Samtliga dorrar ska vara skjutdorrar och monterade med sa hog troskel som
mojligt. Anordningen for att manuellt mandvrera dessa dorrar ovanfor
skottdacket ska vara placerad utanfér maskinavdelningen.

9 P4 bada sidor av dorrarna ska det finnas en skylt med information om
hur dorrsystemet ska hanteras. P& bada sidor av varje dorr ska det ocksa
finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med att stanna i
dorroppningen nér dorren haller pd att stangas. Dessa skyltar ska vara
tillverkade av héllbart material med bestandig text och vara ordentligt
fastsatta. Texten pa informations- eller varningsskylten ska innehélla
upplysning om den tid det tar for dérren i fraga att stangas.

10  Alla vattentata dorrar ska hdllas stiangda till sjéss, utom i de fall da de
far 6ppnas enligt punkt 11 och 12. Vattentita dorrar med en bredd av mer
an 1,2 m, som &r godkénda enligt punkt 11, far 6ppnas endast under de
forhallanden som faststallts i den punkten. Varje dérr som oppnas i enlighet
med denna punkt ska kunna stdngas omedelbart.

11  En vattentit dorr far 6ppnas under gang for att tillata passagerare eller
besattning att passera eller nér arbete i dess omedelbara nérhet kraver att
den 6ppnas. Dorren ska stangas omedelbart efter passage eller sa snart som
det arbete ar utfért som kraver att den éppnas.
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12 Transportstyrelsen kan i enskilda fall godkanna att vissa vattentita
dorrar star oppna till sjoss, om det bedoms vara vasentligt for en siker och
effektiv drift av fartygets maskineri eller for att tillata passagerare normalt,
obegrénsat tilltrade i hela passageraravdelningen.

Att en dorr tillats vara oppen i enlighet med denna regel ska tydligt anges i
fartygets stabilitetsdokumentation. Sadan dérr ska alltid kunna stangas
omedelbart.

Nya fartyg i fartomrade B, C och D

13 Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge att vattentdta dorrar
monteras i vattentita skott som avskiljer last mellan dacksutrymmen. Dessa
dorrar kan vara gangjarns-, rull- eller skjutdérrar men far inte vara fjarr-
mandvrerade. De ska vara placerade sa hogt och sa langt fran bordlagg-
ningen som mojligt, dar de yttre vertikala kanterna inte i nagot fall befinner
sig pa ett avstdnd fran bordlaggningen som &r mindre an en femtedel av
fartygets bredd (Bi.gen); avstindet ska matas vinkelratt mot centerlinjen i
h6jd med den djupaste indelningsvattenlinjen.

14  Ddrrar enligt punkt 13 ska stangas fére avgang och hallas stangda till
sjoss. Tiden for dérrarnas éppnande och stingning fore fartygets avgang ska
antecknas i skeppsdagboken. Om nagon eller ndgra av dérrarna ar till-
gangliga under gang, ska de utrustas med en anordning som férhindrar
obehdrigt 6ppnande.

15 Lostagbara platar i skott far inte anvéndas forutom i maskin-
utrymmen. Dessa platar ska alltid vara monterade innan fartyget lamnar
hamn och far inte avlagsnas under gang utom i yttersta nodfall pa befal-
havarens order. Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge hégst en maskin-
driven, vattentat skjutdorr i varje huvudtvarskeppsskott som &r storre an vad
som anges i regel 19.6.2, och som ska ersatta dessa lostaghara platar,
forutsatt att dessa ddrrar stangs innan fartyget lamnar hamnen och halls
stangda till sjoss utom vid omedelbart behov pé befilhavarens order. Dessa
dorrar behover inte uppfylla kraven i regel 19.6.4, avseende fullstandig
stdngning med hjélp av en manuell anordning inom 90 sekunder. Tiden for
Oppnande och stangning av dessa dorrar till sjéss eller i hamn ska antecknas
i skeppsdagboken.

Regel 19

Oppningar i vattentata skott — sarskilda krav

Nya fartyg i fartomrade B, Coch D med L,; >24 m

1 Vattentita dorrar, med undantag av vad som anges i regel 18.13 och
regel 21, ska vara maskinellt mandvrerade skjutdorrar som uppfyller kraven
i punkt 6-13, och som kan stangas samtidigt fran huvudkontrollpanelen pa
bryggan pa hogst 60 sekunder med fartyget i uppratt flytlage.
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2 | fartyg som har hogst tva vattentata dorrar och dessa ar placerade i
maskinutrymmen, eller i skott som avgrdnsar maskinutrymmen, kan
Transportstyrelsen i enskilt fall medge att dessa tva dorrar kan mandvreras
endast manuellt. Om sadana dérrar accepteras ska dessa vid passagerartrafik
stangas innan avgang och hallas stangda till sj6ss.

3 Mandveranordningar till vattentat skjutdérr ska, vare sig de é&r
maskinella eller manuella, kunna stanga dorren vid upp till 15° slagsida &t
endera sidan. Hansyn ska ocksa tas till de krafter som kan inverka pa nagon
sida av ddrrarna, vilket kan intraffa nar vatten tranger genom 6ppningen vid
en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1 m Gver
tréskeln i dérrens mittlinje.

4 Kontrollanordningar till vattentdta dorrar, inklusive rérledningar och
elektriska kablar, ska finnas s& nara det skott som mdjligt i vilket dérrarna
ar monterade, for att minska sannolikheten att de paverkas av en eventuell
skada pa fartyget. Vattentata dérrar och deras mandveranordningar ska
placeras sa att vid en skada pd fartyget som omfattar en femtedel av
fartygets bredd (Bingen) Ska funktionen av vattentdta dorrar utanfor skade-
omradet inte paverkas (avstandet ska matas i rat vinkel mot centerlinjen i
niva med den djupaste indelningsvattenlinjen).

5 Alla maskinellt och manuellt mandvrerade vattentéta skjutdérrar ska
vara utrustade med indikatorer som pa alla kontrollpaneler for fjarr-
mandvrering visar om ddrrarna &r dppna eller stangda. Kontrollpaneler for
fjarrstyrning far finnas endast pa bryggan enligt punkt 6.5, samt pa den plats
dar manuell mandvrering ovanfor skottdacket kravs enligt punkt 6.4.

6 Foljande galler for varje maskinellt mandvrerad vattentat skjutdorr:
6.1 Dorren ska mandvreras vertikalt eller horisontellt.

6.2 Dorren ska, om inte annat foljer av regel 18.15, normalt ha en
begransad bredd av 1,2 m. Transportstyrelsen kan i enskilt fall medge
bredare dorr om det anses nddvandig for effektiv drift av fartyget och under
forutsattning att andra sakerhetsatgarder vidtas, inklusive foljande:

1 Dorrens och stangningsanordningens hallfasthet for att forhindra
vatteninstrdmning ska sarskilt beaktas.

Dérren ska vara placerad utanfor skadezon Bingein/5.

Dorren ska hallas stangd till sjoss, utom under begransade perioder,
som Transportstyrelsen anser absolut nédvandigt for fartygets drift.

6.3 Dorren ska vara forsedd med nédvéandig utrustning for att éppnas och
stdngas med hjalp av elektrisk strém eller hydraulisk kraft. Transport-
styrelsen kan i enskilt fall godk&nna annan form av kraftkalla.

6.4 Varje dorr ska vara forsedd med en manuellt manévrerad mekanism.
Det ska vara majligt att vid sjalva dorren fran bada sidor 6ppna och stanga
dorren manuellt. Dessutom ska det vara méjligt att stinga den fran en
atkomlig plats ovanfor skottdacket med hjélp av en anordning konstruerad
for fullstandig vevrorelse eller pa likvardigt satt. Anvisningar om rotations-
riktning, eller motsvarande rorelse, ska klart anges vid alla kontrollstationer.
Den tid som behdvs for att helt stinga dorren vid manuell drift far inte
Overstiga 90 sekunder med fartyget i uppratt flytlage.



Del 1 TSFS 2009:114
Bilaga 6

6.5 Dorren ska vara foérsedd med anordningar for att 6ppna och stanga
den maskinellt fran bada sidor om dorren och dven maskinellt frn den
centrala kontrollpanelen pé bryggan.

6.6 Dorren ska vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran
andra larmsignaler i omradet och som ska ljuda varje gang dérren stangs via
maskinell fjarrmandvrering under minst 5 och hégst 10 sekunder innan
dorren borjar rora sig och fortsatta att ljuda anda tills ddrren &r helt stangd.
Vid manuell fjarrmanévrering beh6ver det akustiska larmet endast ljuda nar
dorren ar i rorelse. | en passageraravdelning och i en avdelning med hdg
ljudniva ska det akustiska larmet kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dérren.

6.7 Dorren ska ha en i huvudsak konstant stangningshastighet vid
maskinell mandvrering. Tiden fran det att dérren borjar stingas tills den ar
helt stangd ska alltid vara minst 20 och hdgst 40 sekunder da fartyget inte
har slagsida.

7 Den strom som krévs for att maskinellt mandvrera vattentita skjut-
dorrar ska forsorjas fran nod-eltavlan, antingen direkt eller fran en sarskild
stromfdrdelningspanel, beldagen ovanfor skottdacket. Stromkretsarna till till-
horande kontrollenheter, indikatorer och larm ska forsorjas frdn nod-
eltavlan, antingen direkt eller via en speciell férdelningspanel beldgen ovan-
for skottdacket. De ska automatiskt kunna forsorjas fran en buffertinstalla-
tion i handelse av stromavbrott i huvud- eller nodkraftkallan.

8 Maskinellt mandvrerade vattentéta skjutdorrar ska vara utrustade med
nagot av foljande:

1 Ett centralt hydrauliskt system med tva oberoende kraftkallor som var
och en bestédr av en motor och pump som kan stinga alla dorrar
samtidigt. Dessutom ska det for hela anldggningen finnas hydrauliska
ackumulatorer med tillracklig kapacitet for att mandvrera alla dérrarna
minst tre ganger, dvs. stangning—6ppning-stangning, vid 15° slagsida
at motsatt sida. Denna mangvreringscykel ska kunna genomféras nar
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vétska som anvands ska
véljas med hansyn till den temperatur som anléaggningen kan komma
att utsattas for under drift. Det maskinella mandvreringssystemet ska
vara konstruerat sa att risken for att ett enskilt fel i det hydrauliska
systemet ska paverka mandvreringen av mer an en dérr minimeras.
Det hydrauliska systemet ska ha ett lagnivéalarm for hydrauloljetanken
till det maskinella mandvreringssystemet och ett gastryckslarm eller
andra effektiva system for évervakning av forlust av lagrad energi i
hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm ska vara akustiska och optiska
med indikering pa huvudkontrollpanelen pa bryggan.

2 Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dér varje kraftkalla
bestdr av en motor och pump som kan Gppna och stinga ddrren.
Dessutom ska det finnas en hydraulisk ackumulator med tillracklig
kapacitet for att mandvrera dérren minst tre ganger, dvs. stangning-
Gppning-stangning, vid 15° slagsida at motsatt sida. Denna mangv-
reringscykel ska kunna genomféras nar ackumulatorn har pump-
inkopplingstryck. Den vétska som anvénds ska véljas med hansyn till
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den temperatur som anlédggningen kan komma att utsattas for under
drift. Ett grupplarm for lagt gastryck eller andra effektiva system for
kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska
finnas installerade pa huvudkontrollpanelen pa bryggan. Indikatorer
som visar forlust av lagrad energi ska ocksa finnas installerade vid
varje lokalt placerad kontrollpanel.

3 Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dér varje
kraftkalla bestar av en motor med vars hjalp dorren kan 6ppnas och
stangas. Kraftkallan ska automatiskt fa strom fran buffertinstallationen
i handelse av bortfall av huvud- eller nédkraftké&llan och ha tillracklig
kapacitet for att kunna mandvrera dorren minst tre ganger, dvs.
stangning—oppning-stangning, vid 15° slagsida at motsatt sida.

For de system som anges under punkt 8 ska féljande galla:

Kraftsystem till maskindrivna, vattentita skjutdérrar ska vara fristdende fran
varje annat kraftsystem. Ett enskilt avbrott i ett elektriskt eller hydrauliskt
kraftsystem, forutom det hydrauliska mandverdonet, ska inte foérhindra
manuell mangvrering av ndgon dorr.

9 Mandverhandtag ska finnas pa varje sida om skottet vid ett avstand
frén golvet av minst 1,6 m. En person som passerar dorroppningen ska med
de tva handtagen kunna hdlla dorren Oppen utan att av misstag starta
stdngningsmekanismen. Handtagen ska mandvreras i dorrens rorelse-
riktning, och det ska finnas tydlig information om detta. Handtag till
hydraulisk mangévrering for vattentéta dorrar i bostadsutrymmen ska, om det
endast kravs ett handgrepp for att starta dérrens stangning, placeras s att
barn inte kan na dem, t.ex. bakom panelddrrar med bultar placerade minst
1,7 m dver dack.

10  Elektrisk utrustning och komponenter till vattentdta dorrar ska i
mojligaste man installeras ovanfor skottdacket och utanfor riskfyllda om-
raden och utrymmen.

11  Inkapslingar av de elektriska komponenter som nodvandigtvis maste
installeras under skottdacket ska skydda mot vattenintrdngning enligt
foljande kapslingsklasser i IEC standard 529,

1. elmotorer, tillhdrande kretsar och kontrollkomponenter, skyddade till
IPX7-Klass;

2. ddrrindikatorer och tillhdrande kretskomponenter, skyddade till IPX8-
klass, och

3. varningssignaler for dorr i rorelse, skyddade till IPX6-klass.

Andra anordningar for kapsling av elektriska komponenter kan installeras
under forutsattning att ett motsvarande skydd uppnés. Tryckprov med
vatten av de skyddskapor som ar skyddade till IPX8 ska baseras pa det tryck
som kan uppsta vid flédning av utrymmet dar komponenten ar placerad,
under en period av 36 timmar.

12 Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm ska
skyddas mot funktionsavbrott pa sa satt att ett avbrott i en stromkrets till en
dorr inte orsakar avbrott i ndgon annan dorrs stromkrets. Kortslutningar
eller andra avbrott i stromkretsarna till larm eller indikatorer for en dorr ska
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inte medfora att dérren inte gar att mandvrera maskinellt. Utférandet ska
vara sadant att vattenintrangning i den elektriska utrustningen under
skottdack inte orsakar att dorren éppnas.

13 Ett enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller mangvreringssystemen
till en maskinellt manévrerad, vattentét skjutdorr ska inte medféra att en
stdngd dorr 6ppnas. Elférsodrjningen ska hela tiden évervakas vid en punkt i
elnatet som ligger sa néara var och en av de motorer som majligt, vilka kravs
enligt punkt 8. Stromavbrott i ndgon av dessa kraftkallor ska aktivera ett
akustiskt och optiskt larm p& huvudkontrollpanelen pé bryggan.

14  Huvudkontrollpanelen p& bryggan ska utrustas med en huvud-
omkopplare med tva lagen, ett for lokal mandvrering da varje dorr kan
Oppnas och sténgas lokalt utan automatisk stangning och ett lage for central
stdngning, som automatiskt ska stdnga alla dorrar som &ar oppna. Vid
omkopplingslage for central stangning ska dorrar kunna dppnas pa plats och
automatiskt stdngas nér dérrens mandverhandtag slapps. Omkopplaren ska
normalt std i lokalt mandvreringslage. Central stangning ska anvandas
endast vid nodlage eller vid provning av utrustning. Tillforlitligheten for
huvudomkopplaren ska sérskilt beaktas.

15  Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en plan som
visar varje dorrs placering och ha optiska indikatorer som visar om en dorr
ar Oppen eller stdngd. Rott ljus ska innebéra att en dorr ar helt 6ppen och
gront ljus att den &r helt stdngd. Nér ddrren stdngs genom fjarrmandvrering
ska rott blinkande ljus visa att dérren &r i mellanldge. Indikatorstromkretsen
ska vara oberoende av den strdmkrets som anvands fér mandvrering av
varje dorr.

16  Det ska inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering 6ppna nagon
dorr fran huvudkontrollpanelen.

Regel 20

Oppningar i vattentita skott — sarskilda krav

Nya fartyg i fartomréade B, C och D med L, < 24 m samt existerande
fartyg i fartomrade B

1 Vattentita dorrar ska vara skjutdorrar, gangjarnsdorrar eller dorrar av
likvardig typ. Dorrar sdkrade med enbart bultar, samt dorrar av falltyp eller
som stiangs med fallande vikter &r inte tillatna.
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2 Skjutddrrar ska vara
— enbart manuellt mandvrerade, eller
— bade maskinellt och manuellt mandvrerade.

3 Mandveranordningar till vattentat skjutdorr ska, oavsett om de ar
maskinella eller manuella, kunna stanga dérren vid upp till 15° slagsida at
endera sidan. Hansyn ska ocks3 tas till de krafter som kan inverka pa nagon
sida av ddrrarna, vilket kan intraffa nér vatten trdnger genom 6ppningen vid
en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1 m Gver
tréskeln i dérrens mittlinje.

4 Vattentata dorrar som inte uppfyller punkt 2 och 3 ska stangas innan
avgang och héllas stangda till sjoss. Tiden for ddrrarnas Gppnande och
stangning fore fartygets avgang ska antecknas i skeppsdagboken.

5 Manuellt mandvrerade skjutdorrar ska mandvreras vagratt eller lodratt
Manovreringen ska vara atkomlig vid dorrens bada sidor. Dessutom ska
dorrarna kunna manévreras frn en nébar plats ovanfor skottdacket med
hjélp av en anordning konstruerad for fullstdndig vevrorelse eller mot-
svarande. Vid manuell mandévrering ska tiden for stangning inte 6verstiga
90 sekunder da fartyget ligger utan slagsida.

Existerande fartyg i fartomrade B

6 Maskinellt mandvrerade skjutdérrar ska manévreras vagratt eller
lodréatt. Om en dorr kan mandvreras fran en central mandéverpanel ska den
vara forsedd med anordning sa att dorren dven kan mandvreras maskinellt
frdn bada sidor. Mandverhandtag for den maskinella mandvreringen ska
finnas pa bada sidor av skottet och vara sd placerade att en person som
passerar dorren kan halla manéverhandtagen i Gppet lage utan att oavsiktligt
starta stangningsmekanismen. Maskinellt mandvrerade dorrar ska forses
med manuell mandvrering (konstruerad for fullstandig vevrorelse eller mot-
svarande) som kan anvandas pa bada sidor av dorren, samt fran en till-
ganglig plats ovan skottdack.

Ddorren ska vara forsedd med akustiskt larm som ska ljuda nar dérren bérjar
rora sig och fortsatta att ljuda anda tills dérren &r helt stangd. | avdelningar
med hog ljudniva ska det akustiska larmet kompletteras med en intermittent,
optisk signalanordning vid dérren.

Regel 21

Passagerarfartyg som transporterar lastfordon med medféljande personal

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Denna regel ska tillimpas pé& passagerarfartyg konstruerade eller
avpassade for att transportera lastfordon och medféljande personal.
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2 Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medfdljer
fordon, i ett sddant fartyg inte Gverstiger N = 12 + A/25 (dar A ar lika med
total décksarea (m®) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dér den
fria hojden pa stuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen ar
minst 4 m) galler bestimmelserna i regel 18.13 och 18.14 i frdga om
vattentata dorrar. DOrrarna kan anbringas pa vilken nivd som helst i
vattentata skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom kravs indikatorer pé
bryggan for att automatiskt visa nar varje dorr ar stangd och alla las-
anordningar ar sakrade.

3 Nér bestammelserna i detta kapitel tillampas for ett sadant fartyg ska
N anses vara det hogsta tillitna antalet passagerare som fartyget kan fa
tillstdnd att transportera i enlighet med denna regel.

Regel 22

Oppningar i bordlaggningen under marginallinjen — allméanna krav

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Antalet 6ppningar i bordldggningen ska begrénsas till ett minimum i
forhallande till fartygets arrangemang och avsedda anvéandning.

2 Arrangemang av och tillforlitligheten hos stdngningsanordningarna
for varje 6ppning i bordlaggningen ska vara avsedda for andamalet och den
plats dar de &r placerade.

3 Om inte annat foljer av kraven i bilaga 5 far ingen fonsterventil
monteras sa att dess underkant ligger under en parallellt med skottdécket
bordvarts dragen linje, vars lagsta punkt ligger pa ett avstand av 2,5 % av
fartygets bredd over den djupaste indelningsvattenlinjen eller 500 mm,
varvid det hogre vérdet ska tillampas.

4 Alla fonsterventiler, vilkas underkanter &r beldgna under marginal-
linjen, ska vara konstruerade sa att det férhindras att nagon person Gppnar
dem utan befélhavarens medgivande.

5 Om i ett mellandack underkanten av ndgon av de i punkt 4 angivna
fonsterventilerna ligger under en parallellt med skottddcket bordvarts
dragen linje och linjens lagsta punkt ligger pa ett avstand av 1,4 m plus
2,5 % av fartygets bredd Gver vattenytan da fartyget lamnar hamn, ska alla
fonsterventiler i detta mellandack stdngas vattentdtt och sakras innan
fartyget lamnar hamnen. Dessa fonsterventiler far inte Gppnas forran
fartyget anlander till nista hamn. Vid tillampningen av denna punkt far
farskvattenavdrag goras, nar sa 4r motiverat.

6 Fonsterventiler och tillhérande stormluckor som inte kommer att vara
atkomliga under gang ska vara stangda och sékrade innan fartyget lamnar
hamn.

7 Antalet spygatter, sanitdra avlopp och andra liknande &ppningar i
bordlaggningen ska begrénsas till minsta méjliga genom att antingen en och
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samma oppning anvands till s& manga sanitdra och andra rér som mojligt
eller med hjalp av ngot annat lampligt arrangemang.

8 Alla vattenintag och avlopp i bordlaggningen ska utrustas med
tillforlitliga och &tkomliga anordningar for att forhindra att vatten
oavsiktligt tranger in i fartyget.

9 Om inte annat foljer av kraven bilaga 5 och med undantag av regel
punkt 11 ska varje enskilt avlopp genom bordlaggningen fran utrymmen
under marginallinjen vara forsett med antingen en fjaderbelastad backventil
med manuell avstangning, som kan mandvreras fran en plats ovanfor
skottdacket, eller tva automatiska backventiler utan manuell avstangning,
under forutséttning att den inombords placerade ventilen & monterad dver
den djupaste indelningsvattenlinjen och alltid &r atkomlig for kontroll under
gdng. Dar en ventil med manuell avstingning ar installerad ska
mandverplatsen ovanfor skottdacket, dér stdngningsanordningen &r
placerad, alltid vara latt atkomlig och det ska finnas en indikator som visar
om ventilen &r 6ppen eller stangd.

10 Bestdmmelserna i bilaga 5 ska tillampas for avlopp som leds genom
bordlaggningen fran ett utrymme 6ver marginallinjen.

11  De huvud- och reservsjéintag som finns i maskinutrymmen for sjo-
vatten samt avlopp i samband med maskindriften ska vara forsedda med latt
atkomliga ventiler mellan roren och bordlaggningen eller mellan réren och
boxar fésta vid bordlaggningen. Ventilerna far vara lokalt manévrerade och
ska vara forsedda med indikatorer som visar om de &r 6ppna eller stdngda.

Regel 23

Oppningar i bordlaggningen under marginallinjen — sérskilda krav

Nya fartyg i fartomrade B, C och D

1 Mandverdon for bottenventiler ska vara latt dtkomliga. Bottenventiler
ska stdngas genom vridning medurs.

2 Avloppsventiler i fartygssidan fér utblasningsvatten fran pannor ska
placeras s att de ar latt dtkomliga ovan durk. Ventilerna ska vara forsedda
med indikering. Kranar ska forses med sékerhetsavskarmning som ar sa
utford att nyckeln inte kan lyftas av nar kranen ar éppen.

3 Alla ventiler i rorsystem, sasom lans- och barlastsystem, brannolje-
och smodrjoljesystem, eldslécknings- och slussystem, kylvattensystem och
sanitéra system, ska markas tydligt avseende dess funktion.

4 Landgangs-, last- och bunkerportar under marginallinjen ska ha
betryggande hallfasthet. De ska vara ordentligt stingda och vattentatt
sakrade innan fartyget lamnar hamn samt héllas stangda under gang.

5 Portar enligt punkt 4 far inte ha sin lagsta punkt under djupaste
indelningsvattenlinjen.
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Regel 24

Vattentathet ovanfor marginallinjen

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1. Allarimliga och praktiskt mojliga atgarder ska vidtas for att begransa
vattenintrangning och spridning av vatten ovanfor skottddcket. Sadana
atgarder kan innefatta partiella skott eller vebbspant. N&r vattentita,
partiella skott och vebbspant ar placerade pa skottdacket, ovanfor eller i
omedelbar nérhet av huvudindelningsskott, ska de vara vattentatt forbundna
med bordlaggning och skottdack for att begransa vattenfléde langs dacket
nar fartyget har slagsida efter skada. Dar ett vattentatt partiellt skott inte
ligger rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det mellanliggande
skottdacket goras fullstandigt vattentatt.

Allménna rad

Vid tillampningen av denna regel bor MSC/Circ.541% beaktas.

2 Skottdacket eller ett diack ovanfor detta ska vara vadertatt. Alla
Oppningar pa det for sjo utsatta vaderdacket ska vara forsedda med karmar
av betryggande hojd och hallfasthet samt forsedda med stangnings-
anordningar med vilka de snabbt kan tillslutas védertétt. Lansportar, rack-
verk och spygatt ska finnas i tillrdcklig omfattning for att vatten under alla
vaderleksforhallanden snabbt ska kunna avlagsnas fran vaderdacket.

3 I existerande passagerarfartyg ska alla luftrér i en Gverbyggnad
mynna ut minst 1,0 m ovanfor vattenlinjen vid en krangningsvinkel pa 15°,
eller om den &r storre, den maximala krangningsvinkeln vid mellanliggande
flytlagen under flédning, framtagen genom direkta berékningar. Alternativt
far luftror fran andra tankar dn oljetankar mynna ut i 6verbyggnadens sidor.
Bestdmmelserna i denna punkt hindrar inte tilldampningen av bilaga 5.

4 Fonsterventiler, landgangs-, last- och bunkerportar samt andra anord-
ningar for tillslutning av 6ppningar i bordlaggningen 6ver marginallinjen
ska vara andamalsenligt utformade och konstruerade och ha tillracklig
héllfasthet med héansyn till de utrymmen dar de ar monterade och deras lage
i forhdllande till den djupaste indelningsvattenlinjen. Alla roro-
passagerarfarty% ska vid tillampning av denna regel uppfylla kraven i
Res.A.793(19)"".

% MSC/Circ.541, Guidance Notes on The Integrity of Flooding Boundaries Above The
Bulkhead Deck of Passenger Ships for Proper Application of Regulations 11-1/8 and 20,
Paragraph 1 of The 1974 Safety of Life at Sea Convention, as amended.

* Resolution A.793(19), Recommendation On Strength and Security and Locking
Arrangements of Shell Doors on Ro-Ro Passenger Ships.
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Regel 25

Tillslutning av lastportar

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Nedan angivna portar, placerade 6ver marginallinjen, ska vara
stangda och lasta innan fartyget lamnar hamn och hallas stangda och lasta
till dess fartyget angor nasta kajplats:

lastportar i bordlaggningen eller i yttersida av slutna éverbyggnader,
bogvisir monterade pa positioner angivna i punkt 1.1,
lastportar i kollisionsskottet, och

vadertdta ramper som utgdr en alternativ tillslutningsanordning till
dem som anges i punkt 1.1-1.3.

Om en port inte kan 6ppnas eller staingas medan fartyget ligger vid kaj far
en sadan port 6ppnas eller lamnas Gppen medan fartyget narmar sig eller
lamnar kajen, men endast i den utstrackning som behdvs for att det ska vara
mojligt att omedelbart mandévrera den. Den inre bogporten maste under alla
forhallanden hallas stangd.

2 Utan hinder av bestdmmelserna i punkt 1.1 och 1.4 kan Transport-
styrelsen i enskilt fall medge att enskilda portar far 6ppnas under befél-
havarens ansvar, om detta kravs for fartygets drift eller for att ta ombord
eller satta i land passagerare nar fartyget ligger sakert for ankar och pa
villkor att fartygets sakerhet inte férsamras.

3 Befalhavaren ska ansvara for att ett effektivt system implementeras
for att dvervaka och rapportera om stangning och éppning av portarna enligt
punkt 1.

4 Befalhavaren ska ansvara for att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan fartyget lamnar hamn, i enlighet med regel 33, om tidpunkten for den
senaste stdngningen av portarna enligt punkt 1, och tidpunkten for varje
Oppning av enskilda dorrar enligt punkt 2.

A W N -

Regel 26

Vattentathet fran rorodacket — nya fartyg

Nya roropassagerarfartyg i fartomrade B, C och D

1 Om inte annat foljer av bestdimmelserna i punkt 2 och 3, ska alla
tilltradesoppningar till utrymmen under skottdacket ha en lagsta punkt pé
minst 2,5 m dver skottdédcket.

2 Déar fordonsramper leder till utrymmen under skottdacket ska
Oppningarna kunna stangas védertatt for att forhindra vattenintrdngning och
vara utrustade med larm och indikering till bryggan.

3 Transportstyrelsen kan i enskilt fall godk&nna installation av enskilda
tilltrades6ppningar till utrymmen under skottdacket under forutséttning att
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de ar nodvéndiga for fartygets drift, t.ex. forflyttning av maskinutrustning
och forrad, samt att de gors vattentdta och har larm och indikering till
bryggan.

4 De oppningar som avses i punkt 2 och 3, ska stdngas innan fartyget
lamnar kaj fore en resa och ska héllas stangda till dess att fartyget ar fortojt
vid nésta kaj.

5 Befalhavaren ska se till att ett effektivt system for att 6vervaka och
rapportera om stdngning och dppning av de 6ppningar som avses i punkt 2
och 3 implementeras.

6 Befalhavaren ska sékerstélla att en anteckning gors i skeppsdagboken
enligt regel 33 innan fartyget lamnar kaj, om tidpunkten for den senast
gjorda stangningen av de i punkt 2 och 3 angivna éppningarna.

7 Nya roropassagerarfartyg i fartomrdde C med en langd mindre &n
40 m och nya roropassagerarfartyg i fartomrade D far, i stallet for att
uppfylla bestdmmelserna i punkt 1-6, uppfylla regel 27, forutsatt att
luckkarmar och troskelhojder & minst 600 mm pa Gppna rorolastdack och
minst 380 mm pa slutna rorolastdack.

Regel 27

Vattentathet fran rorodacket — existerande fartyg

Existerande roropassagerarfartyg i fartomrade B

1 Alla 6ppningar fran rorodacket till utrymmen under skottdacket ska
vara vadertdta, och indikatorer ska finnas pa bryggan som visar om
Oppningarna ar stangda eller éppna.

2 Alla sddana Oppningar ska vid varje resa stangas innan fartyget
lamnar kaj fore en resa och ska héllas stangda till dess att fartyget ar fortojt
vid nésta kaj.

3 Utan hinder av kraven i punkt 2 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att Gppning Oppnas under gang men endast under den tid som
behévs for passering genom oppningen samt, ndr sa kravs, for fartygets
drift.

Regel 28

Tilltrade till rorodack
Alla roropassagerarfartyg
Befalhavaren eller utsett befal ska sékerstalla att inga passagerare har

tilltrade till ett slutet rorodack under géng utan uttryckligt tillstdnd fran
befélhavaren eller utsett befal.
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Regel 29

Stangning av skott pa rorodacket

Nya roropassagerarfartyg i fartomrade B, C och D samt existerande
roropassagerarfartyg i fartomrade B

1 Alla tvarskepps- och langskeppsskott som installerats for att begrinsa
det havsvatten som samlas pa rorodacket ska vara pa plats och sékrade
innan fartyget lamnar kaj och forbli sa till dess att fartyget ar fortjt vid
nasta kaj.

2 Utan hinder av kraven i punkt 1 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att 6ppning i sadana skott ppnas under gang men endast under
den tid som behovs for passering genom dppningen samt, nar sa kravs, for
fartygets drift.

Regel 30

Arrangemang for lansning

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

Fartyg for vilka denna regel &r tillamplig ska uppfylla regel 3 i
del 11-1/C i bilaga 1, Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om séker-
heten pa passagerarfartyg pa inrikes resa.

Regel 31
Integritet hos skrov och 6verbyggnad, skadeforebyggande atgarder och
kontroll

Nya roropassagerarfartyg i fartomrade B, C och D samt existerande
roropassagerarfartyg i fartomrade B

1 Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordlaggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de l&mnas 6ppna eller
inte sdkras pa ratt satt, kan medféra vatteninstrémning i ett utrymme av
sérskild kategori eller rorolastutrymme. Indikatorsystemet ska utformas
felsdkert och ska genom optiska larm visa om porten inte ar helt stangd,
eller om ndgon av sékringsanordningarna inte ar i position eller ar helt I3st,
samt ge akustiska signaler om en sadan dorr eller tillslutningsanordning
oppnas eller sakringsanordningarna osakras. Kontrollpanelen pad bryggan
ska vara utrustad med en omkopplare mellan hamn- eller génglage,
konstruerad sa att ett akustiskt larm ges pa bryggan om fartyget lamnar
hamn med bogportar, inre bogportar, akterramp eller ndgra andra 6ppningar
i bordlaggningen oppna eller nagon lasningsmekanism i fel lage. El-
forsorjningen till indikatorsystemet ska vara oberoende av det elsystem som
anvands for mangvrering och lasning av portarna. Indikatorsystem som
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godkants av Transportstyrelsen och som fanns installerade pa existerande
fartyg behdver inte ndras.

2 TV-bdvervakning och detektorer for vatteninstromning ska finnas
installerade for att ge signal till bryggan och till kontrollstationen i maskin-
rummet vid vatteninstromning genom bogportar, akterportar och alla andra
portar i bordlaggningen som kan medféra vatteninstrémning i utrymmen av
sérskild kategori eller rorolastutrymmen.

3 Utrymmen av sérskild kategori och rorolastutrymmen ska antingen
avpatrulleras eller Gvervakas med effektiva arrangemang, sdsom TV-
dvervakning, sa att fordons rorelse i ogynnsamt véder och otillatet intrang
av passagerare i dessa kan uppmarksammas under gang.

4 Arbetsgangen for att 1sa och sakra alla portar i bordlaggningen, last-
portar och andra tillslutningsanordningar som, om de I&mnas 6ppna eller
inte ar ordentligt sékrade, kan medféra vatteninstrémning i ett utrymme av
sarskild kategori eller rorolastutrymme, ska vara dokumenterad och forvaras
ombord. Informationen ska &ven vara anslagen pa lamplig plats ombord.

Regel 32
Markning, periodiska dvningar med och inspektioner av vattentéta portar
m.m.

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Ovning i mandvrering av vattentata dorrar, fonsterventiler, ventiler
for spygatt och 6vriga ventiler ska genomféras varje vecka.

2 Alla vattentata dorrar i huvudtvérskeppsskott som anvéands under
gang ska mandvreras varje dag.

3 Vattentata dorrar och all dartill horande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behover stdngas for att gora en avdelning vattentét, samt
alla ventiler som behdver anvéndas for motfylining efter en skada ska till
sjoss besiktigas regelbundet, minst en géng per vecka.

4 Ventiler, dérrar och utrustning enligt punkt 1-3 ska vara markta pa
lampligt satt for att sakerstalla att de kan anvandas pa ratt satt for att ge
storsta mojliga sékerhet.
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Regel 33
Registrering i skeppsdagbok

Nya fartyg i fartomrade B, C och D samt existerande fartyg i
fartomrade B

1 Gangjarnsforsedda dorrar, lostagbara platar, fonsterventiler, land-
gangs- och lastportar samt andra 6ppningar, som enligt dessa regler ska vara
stdngda till sjoss, ska stdngas innan fartyget lamnar hamn. Tiden for
stangning och for Gppning (om det ar tillitet enligt dessa regler) ska
registreras i skeppsdagboken.

2 Registrering av alla évningar och besiktningar som krévs enligt regel
32 ska goras i skeppsdagboken med klart angivande av varje felaktighet
som har upptéckts.
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Regel 1
Skadestabilitet

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Tillracklig intaktstabilitet ska uppratthallas under alla driftforhallan-
den, sa att fartyget kan motsta slutskedet av instrdmning av vatten i vilken
avdelning som helst som enligt géllande bestammelser ligger inom fartygs-
langden.

2 Kraven i punkt 1 ska faststallas genom berakningar som gors i enlig-
het med punkt 5-6 och med héansyn till fartygets proportioner och speciella
konstruktion samt de skadade avdelningarnas lage och form. For dessa
berédkningar ska fartyget anses befinna sig under samsta tankbara drift-
forhallanden i fraga om stabilitet.

3 Dér det finns dack, innerbordlaggning eller langskeppsskott som ar
tillréckligt tata for att vésentligt begrénsa vatteninstromning, ska berdk-
ningarna dven redovisa effekten av sddana begransningar.

4 I mellanliggande flytlagen under fyllnad och i det slutliga flytlaget
ska den maximala ratande havarmen vara minst 0,05 m och vidden av
positiv ratande hdvarm minst 7°, med hénsyn tagen till flédningspunkter. 1
samtliga fall behéver endast ett hal i skrovet och en fri vatskeyta antas.

5 Vid berdkning av skadestabilitet for fartyg ska permeabiliteten i
volym och yta vara féljande:

Utrymme Permeabilitet
Avsett for last, kol och forrad 60 %
Bostadsutrymme 95 %
Maskinutrymme 85 %
Avsett for vatskor 0 eller 95 %, det av vardena som leder

till stréngare krav

Hogre ytpermeabilitet ska antas for de utrymmen som inte innehéller
inredning eller maskineri i nagon stdrre omfattning i narheten av den
berédknade skadevattenlinjen, och utrymmen som normalt inte anvénds for
last eller forrad i storre omfattning.

Som alternativ till ovanstaende permeabiliteter far detaljerade berakningar
av den verkliga, genomsnittliga permeabiliteten anvéandas.

6 Den antagna skadeutbredningen ska vara foljande:

1 utstrackning i langskeppsled ar en avdelning. Utstrackningen far dock
inte understiga det minsta av foljande:

- 3,0 m plus 3 % av fartygets langd (Lingern), €ller
- 10 % av fartygets 1&ngd (Lingein),
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2 utstrackning i tvarskeppsled (mitt fran fartygssidan i rat vinkel mot
centerlinjen vid den djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstand av en
femtedel av fartygets bredd (Bingein),

3 utstrackning i vertikalled: fran baslinjen uppat utan begransning,

om nagon skada av mindre omfattning 4n de som anges i punkt 6.1-
6.3 skulle resultera i en allvarligare situation i fraga om slagsida eller
minskad metacenterhdjd, ska berakningen grundas pa en sadan skada.

7 Vid osymmetrisk fyllning av en avdelning ska krangningsvinkeln inte
Overstiga 15°.

Regel 2

Skott i pik- och maskineriutrymmen

Nya fartyg i fartomréade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Fartyg ska vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som ska
vara vattentatt upp till skottdécket. Detta skott ska vara placerat pa ett
avstdnd fran den forliga perpendikeln av minst 5 % av fartygets langd
(Lingem) 0ch hogst 3,0 m plus 5 % av fartygets langd (Lingern)-

2 Om ndgon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, ska de i punkt 1 féreskrivna avstanden
matas fran den av foljande punkter som ligger narmast forliga perpendikel:

1 halva langden av en sadan utbyggnad,

2 1,5 % av fartygets langd (Lingern) fOrover fran den forliga perpendikeln,
eller

3 3,0 m for om den forliga perpendikeln.

3 Om fartyget ar forsett med en langstrackt framre Gverbyggnad, ska
forpiks- eller kollisionsskottet vara forlangt vadertatt till nésta hela dack
over skottdacket. Forlangningen ska vara sa anordnad att den inte kan
skadas av bogporten, om den skulle skadas eller lossna.

4 Den foérlangning som kravs enligt punkt 3 behdver inte vara placerad
rakt ovanfér det underliggande skottet, under forutséttning att ingen del av
forlangningen ligger for om den i punkt 1 och 2 angivna framre grénsen.
Dock géller foljande:

4.1 Dér en sluttande ramp utgor en del av kollisionsskottets utstrackning
ovanfor skottdacket far den del av rampen som ligger mer &n 2,3 m Gver
skottdacket utstrackas hogst 1,0 m framfoér den framre gréns som anges i
punkt 1 och 2.

4.2 Dar en befintlig ramp inte uppfyller kraven for att anses utgdra en
forlangning av kollisionsskottet och rampens placering forhindrar en sadan
forlangning inom de granser som anges i punkt 1 och 2, kan foérlangningen
placeras nagot akter om den aktra grans som anges i punkt 1 och 2. Den mer
akterliga placeringen ska inte vara storre &n vad som ar nddvandigt for att
undvika interferens med rampen. Forlangningen av kollisionsskottet ska
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oppnas forover och uppfylla kraven i punkt 3 samt vara anordnad s att det
inte finns mojlighet att den skadas av rampen, om denna skulle skadas eller
lossna.

5 En ramp som inte uppfyller ovan angivna krav ska inte betraktas som
en forlangning av kollisionsskottet.

6 Ett akterpikskott och skott som avdelar maskinutrymmet fran for och
akter darom beldgna last- och passagerarutrymmen ska finnas och vara
vattentatt dragna upp till skottdacket. Akterpikskottet far dock stegas under
skottdacket, under forutsattning att fartygets sikerhet i fraga om indelning
till foljd av detta inte férsamras.

Transportstyrelsen kan for enskilt fartyg som har maskinutrymmet forlagt
l&ngt akterut medge att aktra skottet utesluts.

Regel 3
Dubbelbotten

Nya fartyg i fartomrade E

1 Fartyg enligt punkt 1.1-1.3 ska vara utrustade med dubbelbotten fran
forpikskottet till akterpikskottet, om Transportstyrelsen anser det vara
praktiskt mojligt och férenligt med fartygets konstruktion och planerade
anvéandning.

1.1 Dubbelbotten i fartyg med en langd (Lingen) @v minst 50 m men
mindre @1 61 m ska stracka sig atminstone fran maskinutrymmet till
forpikskottet eller sd nara detta skott som ar praktiskt genomférbart.

1.2 Dubbelbotten i fartyg med en langd (Lingern) @v minst 61 m men
mindre 4n 76 m ska, atminstone utanfér maskinutrymmet, stracka sig till
for- och akterpikskotten eller sd nara dessa skott som &r praktiskt
genomforbart.

1.3 Dubbelbotten i fartyg med en langd (Li,gein) @ 76 m och dardver ska
stracka sig mellan for- och akterpikskotten eller sd nara dessa som &r
praktiskt genomforbart.

Allménna rad

Fartyg med en langd (Ligein) mindre @n 50 m bor vara forsett med
dubbelbotten fran forpikskottet till akterpikskottet om detta &r
praktiskt mojligt och forenligt med fartygets konstruktion och
planerade anvéandning.

2 | fartyg som ska vara forsedda med dubbelbotten ska hojden pa
dubbelbotten uppfylla en erkdnd organisations normer och dras ut mot
fartygssidorna pa sadant satt att bottnen skyddas fram till slagets rundning.
Detta skydd ska anses tillfredsstdllande om skarningslinjen mellan
marginalplétens ytterkant och bordliggningen i slaget inte vid ndgon punkt
ar lagre an ett horisontalplan genom en skarningspunkt dar midskeppsplanet

263



TSFS 2009:114
Bilaga 6

264

Del 2

delas av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen och skér denna pé
ett avstand av fartygets halva mallade bredd fran mittlinjen.

3 Sma brunnar som &r inbyggda i dubbelbottnen for lansning av lastrum
m.m. far inte vara djupare dn nédvandigt. Brunnsdjupet far aldrig 6verstiga
djupet av dubbelbottnen i centerlinjen, minskat med 460 mm, och brunnen
far inte heller stracka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
lansbrunn som stracker sig till bottenbordlaggningen ar dock tillaten i aktre
andan av axeltunneln. Transportstyrelsen kan i enskilt fall godkanna andra
brunnar (t.ex. fér smérjolja under huvudmaskiner) under férutsattning att
anordningarna ger samma sakerhet som en dubbelbotten i Overens-
stdimmelse med denna regel.

4 Inom vattentdta avdelningar av mindre storlek, som uteslutande
anvands for transport av vatskor, kravs ingen dubbelbotten, under forut-
séttning att fartygets sékerhet vid intréffad botten- eller sidoskada inte dar-
igenom forsdmras.

Regel 4

Bestamning, markning och registrering av indelningsvattenlinjer

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 For att sakerstélla att den indelningsstandard som galler for fartyget
uppratthalls, ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkénda
djupgéendet faststallas och markas ut pa fartygets sidor.

2 Den faststéllda och utmadrkta indelningsvattenlinjen samt det fribord
som svarar mot indelningsvattenlinjen ska registreras i passagerarfartygs-
certifikatet och ska mérkas ut med beteckningen P.

3 Det fribord som svarar mot indelningsvattenlinjen ska maétas pa
samma plats och fran samma déckslinje som de fribord som faststallts enligt
bilaga 5.

4 En indelningsvattenlinje far aldrig markas ut ovanfor den djupaste
lastvattenlinjen enligt vad som &r faststallt med hénsyn till bilaga 5.

5 Oberoende av var indelningsvattenlinjen ar markerad far ett fartyg
aldrig lastas ned sé att den fribordslinje som ér tillamplig for fartomradet
enligt bilaga 5 kommer under vatten.
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Regel 5

Konstruktion och forsta provning av vattentata skott m.m.

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Varje vattentatt tvarskepps- eller langskeppsskott ska vara byggt pa
sddant satt att det med tillracklig marginal kan motsta det vattentryck som
det kan utsattas for i handelse av skada pa fartyget, dock minst trycket av en
vattenpelare som nar upp till skottdack. Dessa skott ska vara konstruerade i
enlighet med en erkénd organisations normer.

2 Steg och recesser i skott ska vara vattentdta och av samma styrka som
de anslutande skotten.

3 Dér spant eller balkar genomkorsar ett vattentatt déck eller skott ska
dacket eller skottet till sin konstruktion vara vattentdtt. For metall-
konstruktioner ska inte tré eller cement anvéandas for tatning.

4 Provning av avdelningar genom vattenfyllning ar inte obligatorisk.
Nar en sadan provning inte gors ska spolprov utforas. Detta ska utforas i ett
skede nar fartyget till storsta delen &r fardigstallt. Om spolprov inte &r
praktiskt genomforbart pa grund av risk att skada maskineri, isolering eller
utrustning, far det ersattas med en noggrann visuell undersokning av svets-
fogar, och vid behov kompletteras med ytterligare atgarder sdsom penetrant,
ultraljud eller motsvarande. En noggrann undersékning av vattentéta skott
ska alltid goras.

5 Forpik, dubbelbottnar (inklusive rértunnlar) och innerbordlaggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
punkt 1.

6 Tankar som ar avsedda for véatskor och som ingar i fartygets indelning
ska kontrolleras genom tathetsprov med det tryck som &r stérst av foljande:

— en vattenpelare som ndr upp till djupaste indelningsvattenlinjen,

— en vattenpelare som ndr upp till en nivd som motsvarar tva tredjedelar
av djupet raknat fran kolens éverkant till skottdack vid ifrdgavarande
tank, eller

- en vattenpelare som minst nar upp till 0,9 m éver tanktaket.

Om ett vattenprov inte kan utféras far provning av lufttathet tilldtas med
hjalp av ett lufttryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

7 Syftet med de kontroller som anges i punkt 5 och 6, ar att sékerstélla
att indelningen konstruktionsmassigt ar vattentat. De far inte anses som
kontroll av nagon avdelnings lamplighet for forvaring av brannolja eller
annat sarskilt andamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan kravas
beroende pa till vilken niva vatskan kan stiga i tanken eller dess anslut-
ningar.

265



TSFS 2009:114
Bilaga 6

266

Del 2

Regel 6

Oppningar i vattentita skott

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Antalet 6ppningar i vattentata skott ska inskrénkas till minsta méjliga
som dr forenligt med fartygets konstruktion och avsedda anvéndning. Dessa
Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstallande stdngningsanordningar.

Hangda vattentata dorrar far anvandas.

Héngda dorrar som installeras den 1 januari 2010 eller senare ska vara
forsedda med centralvred.

2 Dér rorledningar, dréneringar, elektriska ledningar etc. dras genom
vattentata indelningsskott ska atgarder vidtas for att sakerstilla skottens
vattentéthet.

3 Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte finnas i vattentita
indelningsskott.

4 Bly eller annat varmekansligt material far inte anvandas i system som
passerar genom vattentata indelningsskott, om skador i sddana system vid
brand skulle férsamra skottens vattentéthet.

5 Dorrppningar, manhal eller tilltradesoppningar far inte finnas i
kollisionsskottet under skottdack.

6  En vattentat dorr fr 6ppnas under gang for att tillata passagerare eller
beséattning att passera. Dorren ska stangas omedelbart efter passage.

7 P4 bada sidor av dorrarna ska det finnas en skylt med information om
hur dorrsystemet ska hanteras. P4 bada sidor av varje skjutdorr ska det
finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med att stanna i
dorroppningen nédr dorren haller pd att stangas. Dessa skyltar ska vara
tillverkade av hallbart material med bestandig text och vara ordentligt
fastsatta. Texten pd informations- eller varningsskylten ska innehélla
upplysning om den tid det tar for skjutdorren i fraga att stangas.

8 Vattentata dorrar pa fartyg med en langd (L., ) 24 meter eller mer ska
ha indikering till bryggan som visar att dorren ar stdngd och sakrad. For
dorrar vilka enligt de operativa rutinerna inte far 6ppnas till sjoss, far
indikering undvaras. Dessa dorrar ska tydligt skyltas att de inte far Gppnas
till sjoss.
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Regel 7

Passagerarfartyg som transporterar lastfordon med medféljande personal

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Denna regel ska tillimpas pad passagerarfartyg, konstruerade eller
avpassade for att transportera lastfordon och medféljande personal.

2 Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medféljer
fordon, i ett sddant fartyg inte Gverstiger N = 12 + A/25 (dar A ar lika med
total dacksarea (m?) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dér den
fria hojden pa stuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen ar
minst 4 m) galler bestammelserna i del 1, regel 18.13 och 18.14, i fraga om
vattentata dorrar. Dorrarna kan anbringas pa vilken niva som helst i vatten-
tata skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom kravs indikatorer pa
bryggan for att automatiskt visa nar varje dorr ar stangd och alla las-
anordningar ar sakrade.

3 Nér bestimmelserna i detta kapitel tillampas for ett sadant fartyg ska
N anses vara det hogsta tillitna antalet passagerare som fartyget kan fa
tillstand att transportera i enlighet med denna regel.

Regel 8

Vattentathet ovanfor marginallinjen

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

Alla rimliga och praktiskt méjliga atgarder ska vidtas for att begrinsa
vattenintrangning och spridning av vatten ovanfor skottddcket. Sadana
atgarder kan innefatta partiella skott eller vebbspant (ramspant). Nar vatten-
tata, partiella skott och vebbspant (ramspant) ar placerade pa skottdacket,
ovanfor eller i omedelbar nédrhet av huvudindelningsskott, ska de vara
vattentatt forbundna med bordlaggning och skottdack for att begrénsa
vattenfldde langs décket nér fartyget har slagsida efter skada. Dar ett vatten-
tatt partiellt skott inte ligger rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det
mellanliggande skottdécket goras fullstandigt vattentatt.

Allménna rad

Vid tillampningen av regel 20 bor MSC/Circ.541%

% MSC/Circ.541, Guidance Notes on The Integrity of Flooding Boundaries Above

The Bulkhead Deck of Passenger Ships for Proper Application of Regulations 11-1/8
and 20, Paragraph 1 of The 1974 Safety of Life at Sea Convention, as amended.
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Regel 9

Tillslutning av lastportar

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Nedan angivna portar, placerade 6ver marginallinjen, ska vara
stangda och lasta innan fartyget lamnar hamn och hallas stangda och lasta
till dess fartyget angor nasta kajplats:

lastportar i bordlaggningen eller i yttersida av slutna éverbyggnader,
bogvisir monterade pa positioner angivna i punkt 1.1,
lastportar i kollisionsskottet, och

vadertdta ramper som utgdr en alternativ tillslutningsanordning till
dem som anges i punkt 1.1-1.3.

Om en port inte kan 6ppnas eller staingas medan fartyget ligger vid kaj far
en sadan port 6ppnas eller lamnas Gppen medan fartyget narmar sig eller
lamnar kajen, men endast i den grad som behovs for att det ska vara méjligt
att omedelbart mandvrera den. Den inre bogporten maste under alla
forhallanden hallas stangd.

2 Utan hinder av kraven i punkt 1.1 och 1.4 kan Transportstyrelsen i
enskilt fall medge att enskilda portar far Gppnas enligt befilhavarens
gottfinnande, om detta kréavs for fartygets drift eller for att ta ombord eller
satta i land passagerare nar fartyget ligger sékert for ankar och pa villkor att
fartygets sakerhet inte férsamras.

3 Befalhavaren ska ansvara for att ett effektivt system implementeras
for att 6vervaka och rapportera om stdngning och 6ppning av portarna enligt
punkt 1.

4 Befalhavaren ska ansvara for att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan fartyget lamnar hamn, i enlighet med regel 15, om tidpunkten for den
senaste stangningen av portarna enligt punkt 1 och tidpunkten for varje
Oppning av enskilda dorrar enligt punkt 2.

A W N -

Regel 10

Vattentathet fran rorodacket till underliggande utrymmen

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Alla 6ppningar fran rorodacket till utrymmen under skottdacket ska
vara védertéta.

2 Alla sddana Gppningar ska stangas innan fartyget lamnar kaj fore en
resa och ska hallas stangda till dess att fartyget ar fortojt vid nasta kaj.
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3 Utan hinder av kraven i punkt 2 kan Transportstyrelsen i enskilt fall
godkanna att 6ppningar 6ppnas under gang men endast under den tid som
behovs for passering genom Oppningen samt, nar sa kravs, for fartygets
drift.

Regel 11

Tilltrade till rorodack

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

Befalhavaren eller utsett befal ska sakerstélla att inga passagerare har till-
trade till ett slutet rorodack under gang utan uttryckligt tillstand fran befal-
havaren eller utsett befél.

Regel 12

Arrangemang fér lansning

Nya fartyg i fartomréade E

1 Fartyg ska uppfylla Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om
sakerheten pa passagerarfartyg pa inrikes resa, del 11-1/C, regel 3 i bilaga 1.

Existerande fartyg i fartomrade C och D

2 Fartyg ska uppfylla regel 3.6 i bilaga 3.

Regel 13
Integritet hos skrov och dverbyggnad, skadeforebyggande atgarder och
kontroll

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordlaggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de Iamnas 6ppna eller
inte sdkras pa ratt satt, kan medféra vatteninstromning i ett utrymme av
sarskild kategori eller rorolastutrymme. Indikatorsystemet ska utformas
felsdkert och ska genom optiska larm visa om porten inte &r helt stangd,
eller om ndgon av sékringsanordningarna inte ar i position eller ar helt I3st,
samt ge akustiska signaler om en sédan dorr eller tillslutningsanordning
Oppnas eller sékringsanordningarna osékras.

Kontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en omkopplare mellan
hamn- eller ganglage, konstruerad sa att ett akustiskt larm ges pa bryggan
om fartyget I&mnar hamn med bogportar, inre bogportar, akterramp eller
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nagra andra Gppningar i bordldggningen Gppna eller nagon stangnings-
mekanism i fel l1age.

Elférsorjningen till indikatorsystemet ska vara oberoende av det elsystem
som anvands for mandvrering och lasning av portarna. Indikatorsystem som
godkants av Transportstyrelsen och som fanns installerade pa fartyg innan
dessa foreskrifter tradde ikraft behdver inte &ndras.

2 Arbetsgangen for att 1sa och sakra alla portar i bordlaggningen, last-
portar och andra tillslutningsanordningar som, om de I&mnas ¢ppna eller
inte ar ordentligt sékrade, kan medféra vatteninstromning i ett utrymme av
sarskild kategori eller rorolastutrymme, ska vara dokumenterad och
dokumentationen forvaras ombord. Informationen ska &ven vara anslagen
pa lamplig plats ombord.

Regel 14
Markning, periodiska dvningar med och inspektioner av vattentata portar
m.m.

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

1 Ovning i mandvrering av vattentita dorrar, fonsterventiler och spygatt
ska genomféras varje manad.

2 Vattentata dorrar och alla dartill hérande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behdver vara stdngda for att géra en avdelning vattentat
ska regelbundet inspekteras och provas minst en gang per vecka.

3 Ventiler, dorrar och utrustning enligt punkt 1 och 2 ska vara markta
pa lampligt satt for att sdkerstalla att de kan anvandas pa ratt sétt for att ge
storsta mojliga sakerhet.

Regel 15
Registrering i skeppsdagbok

Nya fartyg i fartomrade E samt existerande fartyg i
fartomrade C och D

15.1 Gangjarnsforsedda dorrar, lostagbara platar, fonsterventiler, land-
gangs- och lastportar samt andra 6ppningar, som enligt dessa regler ska vara
stédngda till sjoss, ska stangas innan fartyget lamnar hamn.

15.2 Registrering av alla 6vningar och besiktning som krévs enligt regel 14
ska goras i skeppsdagboken med klar angivelse av varje felaktighet som har
upptackts.



TSFS 2009:114
Bilaga 7

Bilaga 7

Skadestabilitet for lastfartyg och fiskefartyg

Regel 1

Allmant

1 Denna bilaga innehéller regler om fartygs, andra &n passagerarfartyg,
flytbarhet och stabilitet i skadat skick. Reglerna ska tillampas pa fartyg i
internationell och nationell trafik. For prdmfartyg ar endast regel 4 och 5
tillampliga.

2 For passagerarfartyg pa internationell resa ska bilaga 1 tillampas och
for passagerarfartyg pa inrikes resa bilaga 6 med avseende pa skade-
stabilitet.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvands de definitioner som foljer av 2 kap. 1 8.

Regel 3
Lastfartyg

Lastfartyg, andra an pramfartyg, med en langd (L) av 80 m eller mer ska
uppfylla del B-1 i bilaga 1. Fartyg som uppfyller regel 4, 5, 6, 7, 8 eller 9
behover inte uppfylla denna regel.

Allménna rad

Fartyg med dackslast av tra far beakta IMO:s tolkningar i cirkular
MSC/Circ.998% vid tillampning av forsta stycket.

Regel 4
Lastfartyg med reducerat B-fribord

Lastfartyg med en langd (L. ) 6ver 24 m ska, for att erhalla reducerat B-
fribord, uppfylla regel 27 i bilaga 2 med avseende pa flytbarhet och
stabilitet i skadat skick.

66MSC/Circ.998, IACS Unified Interpretation Regarding Timber Deck Cargo in The
Context of Damage Stability Requirements.
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Regel 5
Oljetankfartyg

Oljetankfartyg ska uppfylla reglerna i Sjofartsverkets foreskrifter och all-
méanna rad (SJOFS 2007:15) om &tgarder mot férorening fran fartyg med
avseende pa flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

Regel 6
Gastankfartyg

Gastankfartyg, andra &n pramfartyg, ska uppfylla reglerna i IGC-koden med
avseende pa flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

Regel 7
Kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg, andra an pramfartyg, ska uppfylla reglerna i IBC-
koden med avseende pa flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

Regel 8

Fartyg med speciellt anvandningsomrade

Fartyg med speciellt anvandningsomrade ska uppfylla SPS-koden med
avseende pa flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

Regel 9

Forsérjningsfartyg

Forsorjningsfartyg ska uppfylla reglerna i Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2008:10) om transport pa forsorjningsfartyg inom offshore-sektorn
med avseende pa flytbarhet och stabilitet i skadat skick.

Regel 10
Isbrytare

Isbrytare ska uppfylla regel 3 samt punkt 1-6.

1 Den antagna utstrackningen av sidoskada ska vara féljande:
— langskeppsled:  det minsta av 1/3L,,** eller 14,50 m
— tvérskeppsled: 1,50 m
— vertikalled: 3,00 m.
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2 Den antagna utstrdckningen av bottenskada ska vara:
— langskeppsled: 5,00 m
— tvérskeppsled: 3,00 m
— vertikalled: 0,76 m.

3 Om skada med mindre utbredning &n vad som specificerats i punkt 1
och 2 skulle resultera i en allvarligare situation med avseende pa flytlage
och metacenterhojd, ska sadan mindre utbredning antas.

4 Foljande permeabiliteter ska anvandas:
— forrdd: 0,60
— maskinutrymme: 0,85
— tankar eller andra utrymmen: 0,95

— delvis fyllda barlasttankar: Overensstdmmande med minsta tank-
innehall.
5  Skadestabilitetskriterier vid slutligt flytlage efter skada

1 Vattenlinjen vid det slutliga jamviktslaget efter skada ska vara lagre
an den lagsta punkten for alla dppningar som inte kan tillslutas
vattentatt.

2 Slagsidan vid det slutliga jamviktslaget efter skada far inte Gverstiga
15°. Virdet kan 06kas till 17° om dickskanten inte nar vattenytan.

3 Krav pa reststabilitet vid jamviktslage efter skada:

a)  GZ-kurvan efter skada ska ha atminstone 20 positiv stabilitets -
vidd fran jamviktslaget.

b)  Den maximalt ratande hdvarmen (GZ,.,) ska vara minst 0,10 m
och intr&ffa inom 20° frén jamviktslaget.

6 Skadestabilitetskriterier under flodning

1 Vattenlinjen i mellanliggande flytldgen ska vara lagre an lagsta
punkten for alla 6ppningar som inte kan tillslutas vadertatt.

2 Slagsidan efter skada far inte dverstiga 25. Virdet kan okas till 30°
om dackskanten inte nar vattenytan.

3 Krav pa reststabilitet i mellanliggande flytlagen:

a)  GZ-kurvan efter skada ska ha atminstone® Ifositiv stabili -
tetsvidd fran jamviktslaget.

b)  Den maximalt ratande havarmen (GZ,.,,) ska vara minst 0,05 m
och intraffa inom 10° fran jamviktslaget.
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Regel 11
Fiskefartyg

Fiskefartyg med en langd av 100 m eller mer ska, nér det totala antalet
personer ombord &ar 100 eller fler, forbli flytande med tillracklig stabilitet
efter vattenfyllning av nagot utrymme som forutsatts skadat, med hansyn till
fartygstyp, avsett fiske och fiskeomrade. Berdkningarna for skottindelning
och stabilitet for fiskefartyg i skadat skick ska utforas i enlighet med
féljande krav.

1 Jamviktsvillkor

1.1 Den slutliga vattenlinjen efter skada pa nagon vattentit avdelning far
som hogst vara antingen:

a) till underkant av 6ppningar genom vilka fortsatt inflode till under-
liggande utrymmen skulle kunna ske och i enlighet med Transportstyrelsens
krav, eller

b)  till 6verkant av poopdéckets aktra dnde i centerlinjen, under forut-
séttning att villkoren i punkt 3.1 nedan ar uppfyllda.

1.2 Osymmetrisk fyllning ska sd langt méjligt undvikas. Dar det blir
nodvandigt att korrigera stora krangningsvinklar, ska arrangemanget om
mojligt vara sjalvverkande.

2 Skadeutstrackning

2.1 Skadeutstrackningen i vertikalled ska i samtliga fall antas fran
baslinjen och uppét utan begransning.

2.2 Skadeutstrackningen i tvarskeppsled ska vara lika med B, /5 m, métt
indt fran fartygssidan, vinkelratt mot centerlinjen vid den djupaste last-
vattenlinjen.

2.3 Om en skada av mindre utstrdckning &n vad som anges i punkt 2.1
och 2.2 leder till ett mera ogynnsamt flytlage ska en sddan mindre skada
forutsattas.

2.4 Vattenfyllningen ska begransas till en avdelning mellan tva
intilliggande tvarskeppsskott. Om ett tvarskeppsskott ar forsett med steg
eller recess med en langd av hogst 3,05 m, beldget inom den antagna
skadans utstrackning i tvarskeppsled sasom definierat i punkt 2.2, far detta
skott anses oskadat och endast den anslutande avdelningen anses flédad.
Om ett tvarskeppsskott ar forsett med steg eller recess med en langd storre
&n 3,05 m och &r beldget inom den antagna skadans utstrackning i tvér-
skeppsled, ska avdelningarna pa bada sidor om skottet anses flgdade.

2.5 Dar ett huvudtvarskeppsskott har en utstrackning inom den antagna
skadeutstrackningen i tvarskeppsled och &r forsett med ett steg med en
langd storre an 3,05 m inom dubbelbotten- eller sidotank, ska tankarna pa
bada sidor om steget i skottet anses flodade.
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2.6 Avstdndet mellan vattentata huvudtvarskeppsskott bor vara minst
1/3LLL2/3 m. Dér avstandet mellan tvarskeppsskott ar mindre, ska minst ett
av dessa skott inte anses existera vid faststallande av minimiavstand mellan
skott.

2.7 Om ror, kanaler eller tunnlar ar beldgna inom antagen skadeutstrack-
ning sdsom definierad i punkt 2.2, ska atgarder vidtas for att forhindra
ytterligare flodning av utrymmen som ligger utanfor det antagna skade-
omradet i varje enskilt lackfall.

3 Overlevnadsforutsattningar

Fartyget ska anses overleva de skadefall som specificerats i punkt 2 ovan
om det forblir flytande i stabilt jamviktslage och uppfyller foljande kriterier:

3.1 Stabiliteten i det slutliga jamviktsléaget kan anses tillracklig om den
ratande havarmskurvan har en vidd om minst 20° efter jamviktslaget och
samtidigt nar en ratande havarm om minst 0,10 m. Ytan under den ratande
havarmskurvan inom denna stabilitetsvidd ska vara minst 0,0175 mrad.
Risken for fortsatt vatteninfléde genom skyddade eller oskyddade
Oppningar, som tidvis kan komma under vattnet inom den kvarvarande
stabilitetsvidden, ska vérderas. Poopens volym runt maskinkappen far tas
med i berakningarna, férutsatt att poopen ar vattentat till den nivan, att den
inte ar flodad, och att den aktra punkten av poopdackets centerlinje inte nar
vattenytan.

3.2 Slagsidan i det slutliga jamviktslaget far inte dverstiga 20°.

3.3 Metacenterhdjden i det slutliga jamviktslaget ska vara positiv och
minst 0,05 m.

4 Permeabiliteter
Permeabiliteter ska berdknas eller uppskattats for varje enskild avdelning.

5 Lastkondition fore skada

Berdkningen av flytbarhet och stabilitet efter skada ska utforas for det
driftlastfall som for fartyget ar samst med avseende pé reservdeplacement
och stabilitet, och utan nedisning.

Regel 12
Ovriga fartyg

For ovriga fartyg faststdller Transportstyrelsen i varje enskilt fall om
fartygets indelnings- och skadestabilitet uppfyller tillampliga krav ur
sjosakerhetssynpunkt.

275






Sarskilda skadestabilitetskrav for roropassagerarfartyg TSFS 2009:114
Bilaga 8

Bilaga 8

Sarskilda skadestabilitetskrav for
roropassagerarfartyg

Regel 1
Allméant

1 Denna bilaga innehdller sirskilda indelnings- och skadestabilitets-
regler for roropassagerarfartyg.

Allménna rad

Vid tillampning av denna bilaga far anvisningarna i IMO-
dokumentet SLF40/inf.14°" anvandas.

2 Fartyg som uppfyller stabilitetskraven i denna bilaga ska inneha ett
dokument som visar att kraven ar uppfyllda.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvands de definitioner som foljer av 2 kap. 1 §
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna réd (SJOFS 2006:1) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

Regel 3

Signifikanta vaghojder

1 Denna bilaga anger de signifikanta vaghojder (H) som ska anvandas
for att bestimma vattennivan da den tekniska standarden i regel 4 ska
tilldampas.

Vérdena framgar av figur 1, som visar de signifikanta vaghojder som inte

overskrids under mer &n 10 procent av aret i de farvatten som omfattas av
Overenskommelsen.

Skyddade farvatten antas ha en signifikant vaghojd lagre an 1,5 m, om inte
annat anges pa kartan.

" SLF 40/Inf.14, Agreement Concerning Specific Stability Requirements for Ro-Ro
Passenger Ships Undertaking Regular Scheduled International VVoyages Between or From
Designated Ports in North West Europe and the Baltic Sea, Guidance Notes of the
Annexes of the Agreement.
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Fartyg som trafikerar omraden, dar den signifikanta vaghojden &r lagre an
1,5 m (signifikant vaghojd som inte dverskrids under mer an 10 procent av
aret), behover inte tillampa reglerna i denna bilaga.

2 Trafik under vissa delar av aret och trafik under kortare tids-
perioder

2.1 Om ett rederi som bedriver reguljar trafik &ret runt onskar satta in
ytterligare roropassagerarfartyg som ska nyttjas i samma trafik under en
kortare period, ska det underrétta vardstatens eller vardstaternas behdriga
myndigheter om detta senast en manad innan fartyget borjar nyttjas i denna
trafik. Ett rederi far emellertid snabbt sétta in ett roropassagerarfartyg som
ersattning for att sakerstdlla kontinuitet i trafiken om det pa grund av
ofdrutsedda omstandigheter &r nddvandigt.

2.2 Om ett rederi 6nskar bedriva reguljar sdsongstrafik under kortare tids-
perioder som inte dverstiger sex manader per ar, ska det underratta vard-
statens eller vardstaternas behoriga myndighet om detta senast tre manader
innan denna trafik borjar bedrivas.

2.3 Om sadan trafik bedrivs under férhallanden med lagre signifikant
vaghojd an den som faststallts for samma fartomrade vid trafik aret runt, far
den behdriga myndigheten vid tillampning av de sérskilda stabilitetskraven i
regel 4 anvanda den signifikanta vaghojd som ar tillamplig under denna
kortare tidsperiod for att bestimma vattennivan pa diack. Den signifikanta
vaghojd som ér tillamplig under denna kortare tidsperiod ska Gverens-
kommas mellan de medlemsstater eller, nar sa ar tillampligt och mojligt, de
medlemsstater och tredje land dar trafikens &ndpunkter &ar belagna.

2.4 Nar vardstatens eller vardstaternas behdriga myndighet har gett sitt
samtycke till sidan trafik som avses i punkt 2.1 och 2.2, ska roro-
passagerarfartyg som anvéands i sadan trafik inneha ett dokument enligt
regel 1.2 vilket visar att det uppfyller kraven i denna bilaga.
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Karta over signifikanta vaghojder
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Regel 4
Stabilitetsregler

1 Utover kraven i regel 8 i bilaga 1 till Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord
betraffande vattentdta indelningar och stabilitet i skadat skick ska alla
roropassagerarfartyg uppfylla de specifika stabilitetskraven i denna bilaga.

1.1 Bestdmmelserna i regel 8.2.3 i bilaga 1 till Sjofartsverkets foreskrifter
och allménna rdd (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och
fribord ska uppfyllas nar hansyn tas till effekten av den hypotetiska
vattenmangd som antas ha samlats pa det dack som &r beldget narmast
ovanfor konstruktionsvattenlinjen i det rorolastutrymme eller utrymme av
sarskild kategori enligt definitionen i SOLAS, kapitel 11-2, regel 3, som
antas vara skadat (nedan Kkallat "det skadade rorodacket™). De andra kraven
i regel 8 i bilaga 1 till Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord behover inte uppfyllas
vid tillampning av stabilitetskriterierna i denna bilaga. Den havs-
vattenvolym som antas ha samlats ska berdknas med utgdngspunkt i den
vattenyta som har en bestamd niva over:

a)  dackhérnets lagsta punkt i rorodéckets skadade avdelning, eller

b)  stillvattenytan, om déackhornet i den aktuella, skadade avdelningen
ligger under vatten.

Nivan ska vara:
— 0,5 mom restfribordet (f,) & 0,3 m eller mindre,
— 0,0 m om restfribordet (f,) & 2,0 m eller mer, och

— mellanliggande vérden, som bestdms genom linedr interpolering, om
restfribordet (f,) & 0,3 m eller mer men mindre &n 2,0 m.

Restfribordet (f;) ar det minsta avstandet mellan det skadade rorodacket och
slutliga flytvattenlinjen vid skadan, i det aktuella skadefallet, utan att den
antagna vattenvolymen pé det skadade rorodacket beaktas.

1.2 Nar ett hogeffektivt dranerings-/lanssystem finns installerat kan
Transportstyrelsen i enskilda fall tillata en Iagre vattenniva.

1.3 For fartyg som trafikerar geografiskt begransade omraden far en lagre
vattenniva an den enligt punkt 1.1 anvandas:

1 0,0 m, om den signifikanta vaghojden (H,) i det aktuella omradet &r
1,5 meller lagre,

2 det varde som erhallits enligt 1.1 om den signifikanta vaghdjden (H,) i
det aktuella omradet ar 4,0 m eller higre,

3 mellanliggande varden som ska bestdmmas genom lineér interpolering
om den signifikanta vagh6jden (H,) ar 1,5 m eller mer men mindre &n
4,0 m,
under férutsattning att foljande omsténdigheter rader:

- Transportstyrelsen har godtagit att det for det begransade omréadet
finns en definierad signifikant vaghojd (H,) som inte dverskrids med mer an
10 procents sannolikhet, och
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- det trafikomrade och, om tillampligt, den del av aret for vilka ett
specifikt varde pa den signifikanta vaghojden (H,) har bestamts, ar angivna
pa certifikaten.

1.4 Som ett alternativ till kraven i punkt 1.1 eller 1.3 kan Transport-
styrelsen medge undantag fran tillampning av kraven i punkt 1.1 eller 1.3
och godta utredning, grundad pa modellférsok som utforts for ett enskilt
fartyg i enlighet med IMO-resolution MSC.141(76)68, vilken visar att
fartyget inte kantrar i oregelounden sjogdng med den antagna
skadeutbredning som angivits i regel 8.4 i bilaga 1 till Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord p& den minst gynnsamma delen av fartyget, som avses
i punkt 1.1.

1.5 Hanvisning till att resultaten fran modellférsoken godtagits som lik-
vardiga med uppfyllandet av kraven i punkt 1.1 eller 1.3 och vardet pa den
signifikanta vaghojd (Hs) som anvands i modellforsoken ska inforas i
fartygets certifikat.

1.6 Den information som ldmnas till befalhavaren och som ar nédvandig
for att tillracklig intaktstabilitet ska kunna bibehallas under drift for att klara
kritiska skador behdver inte andras med anledning av kraven i denna bilaga.

2 For bedémning av effekten av den havsvattenvolym som antas ha
samlats pa det skadade rorodécket i punkt 1 ska foljande villkor galla:

2.1 Ett tvarskepps-/langskeppsskott ska anses vara intakt om hela skottet
ar placerat innanfor de vertikala ytor pd bada sidor av fartyget, som ar
belagna pé ett avstand fran bordlaggningen som &r lika stort som en femte-
del av fartygets bredd, uppmatt i rat vinkel mot centerlinjen i niva med det
storsta djupgdende for vilket skadestabiliteten ar berdknad.

2.2 | de fall da fartygskonstruktionen &r delvis breddad for att uppfylla
bestammelserna i denna bilaga ska den péaféljande 6kningen av méttet av en
femtedel av dess bredd anvandas genomgéende, men ska inte inverka pa
placeringen av befintliga skottgenomfdringar, rdrledningsarrangemang
m.m., som accepterats innan breddningen gjordes.

2.3 Tatheten pé tvarskepps- eller Idngskeppsskott, som anses vara effek-
tiva nar det géller att avgransa den férmodade ansamlingen av havsvatten i
ifrdgavarande avdelning pa det skadade rorodécket, ska std i proportion till
dranerings-/lanssystemet, och skotten ska kunna motstd hydrostatiska tryck
enligt skadeberakningarnas resultat. Sddana skott ska vara minst 4,0 m hoga
utom da vattennivan &r lagre an 0,5 m. | sddana fall ska skottets hdojd
beréknas enligt féljande:

Bh = 8hW
dar B, = skottets hojd, och
h, = vattennivan.

%8 MSC.141(76), Revised Model Test Method Under Resolution 14 of The 1995 SOLAS
Conference.
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Skottet ldgsta hojd far under inga omstandigheter vara mindre 4n 2,2 m. P&
fartyg med hangdack for bilar ska dock skottets lagsta hojd inte vara mindre
an avstandet till hangdackets undersida i nedsankt lage.

2.4 For vissa arrangemang, som till exempel hangdéck med full bredd och
breda sidotrunkar, kan andra skotthdjder godtas, med stdd av detaljerade
modellforsok.

2.5 Effekten av den formodade samlade havsvattenvolymen behdver inte
tas med i berakningen, under forutsattning att den skadade avdelningen pa
varje sida om rorodédcket har l&ngs avdelningens sidor jamnt fordelade
lansportar, som uppfyller foljande krav:

1 A>031

dar A = lansportarnas sammanlagda area pa varje sida om décket
uttryckt i m% och

I = avdelningens langd uttryckt i meter,

2 fartyget ska ha ett restfribord pd minst 1,0 m i det svaraste skadefallet
utan att effekten av den antagna vattenvolymen pa det skadade
rorodacket tas med i berdkningen,

3 lansportarna ska vara placerade inom 0,6 m &ver det skadade
rorodacket, och den undre kanten pa lansportarna ska vara hogst 2 cm
over dack, och

4 lansportarna ska vara utrustade med stédngningsanordningar eller
klaffar som hindrar vattenintrang pa rorodacket men samtidigt tillater
dranering av vatten som kan ha samlats pa rorodacket.

2.6 Nar ett skott, som &r beléget ovanfor rorodécket, antas vara skadat ska
bada de avdelningar som gransar till skottet antas vara vattenfyllda upp till
samma niva enligt berakningarna i punkt 1.1 eller 1.3.
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Bilaga 9

Dokumentation och verifiering

Regel 1

Allmant

1 Denna bilaga innehéller regler géllande fartygs stabilitets- och
fribordsdokumentation samt regler gallande verifiering av fartygs vikt och
tyngdpunkt.

Regel 2

Definitioner

I denna bilaga anvands de definitioner som foljer av 2 kap. 1 §.

Regel 3

Allmanna bestammelser

Stabilitetshandlingar omfattar stabilitetsbok, fribordsplan samt komplet-
terande information for godkdnnande av stabilitetsbok. Stabilitets-
handlingarna ska upprattas och verifieras enligt foljande:

1 Stabilitetshandlingar ska upprattas for ett svenskt fartyg som byggs
eller byggs om pa ett sadant sétt att det har betydelse for dess barighet och
stabilitetsforhallanden samt for fartyg som kops fran utlandet.

2 Handlingarna ska inges i minst tva exemplar till Transportstyrelsen
for godkannande. De ska vara avfattade pa arbetsspraket ombord pa fartyget
samt svenska och engelska eller enbart engelska. For fartyg som anvands
enbart pa inrikes resa kan handlingarna vara avfattade enbart pa svenska.

3 For fartyg som kops fran utlandet kan befintliga stabilitetshandlingar
godtas av Transportstyrelsen om uppstallning och innehéll i handlingarna
foljer principerna i dessa foreskrifter. Spraket i sddana handlingar far,
forutom engelska, vara danska eller norska.

4 Stabilitets- och fribordsdokumentation ska upprattas enligt regel 4-6.
Transportstyrelsen kan dock medge att enstaka uppgifter, som ansetts klart
obehdvliga, utelamnas. Dokumentationen ska ges in till Transportstyrelsen
senast 3 manader fore leverans av ett nybyggt fartyg. For ett fartyg som
byggs om ska handlingarna ges in innan ombyggnaden pabdrjas.
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5 For att ett nybyggt, ombyggt eller inkopt fartyg ska fa anvandas till
sjofart ska uppgifterna i stabilitetshandlingarna vara verifierade genom
vagnings- och kréngningsprov eller motsvarande understkning som
Transportstyrelsen kan godkénna.

6 Krangningsprov och véagning ska utforas i enlighet med regel 10 och i
ndrvaro av Transportstyrelsens representant, om inte annat medges. Om
mojligt ska rullningsprov genomféras i samband med krangningsprovet.

7 En vagnings- och kréngningsrapport ska ges in till och godkénnas av
Transportstyrelsen fore leverans av ett nybyggt fartyg eller innan ett
ombyggt eller inkdpt fartyg anvénds till sjofart.

8 Innan ett nybyggt, ombyggt eller inkdpt fartyg anvéands till sjofart ska
stabilitetshandlingarna uppdateras efter krdngningsprovet och ges in till och
godkénnas av Transportstyrelsen. Transportstyrelsen kan dock medge att
fartyget anvénds till sjofart under maximalt 3 manader innan stabilitets-
handlingarna uppdateras efter krangningsprov.

9 For fartyg som tillampar forenklad stabilitetsundersokning kan, som
alternativ till punkt 4, stabilitetshandlingar upprattas enligt regel 4.9 och 5.
Forenklad  stabilitetsundersdkning  godkdnns  som  motsvarande
undersokning till kréngningsprov enligt punkt 5. Vid forenklad
stabilitetsundersdkning ska handlingarna ges in till och godkannas av
Transportstyrelsen innan fartyget anvands till sjofart.

10  Sedan stabilitetshandlingarna kommit in till Transportstyrelsen prévar
den om fartygets stabilitetsegenskaper kan godk&nnas och anger i beslutet
de villkor som fran stabilitets- och flytbarhetssynpunkt ska galla for
fartygets anvandning.

11  Om en uppgift i stabilitetshandlingarna &ndras och denna avser
forhallanden av vasentlig betydelse for fartygets stabilitetsegenskaper, ska
nya handlingar snarast ges in.

12 Godkénda stabilitetshandlingar ska forvaras ombord.

13  Ett fartyg som har byggts om eller i évrigt har andrats sa att dess
stabilitet och flytbarhet paverkas pa ett avgorande satt, ska genomga ett nytt
kréangningsprov.

14  Passagerarfartyg ska vdgas med regelbundna intervall som inte
overstiger 5 ar for att faststalla om fartygets egenvikt eller 1dngskepps-
tyngdpunkt forandrats. Om det vid denna végning visar sig att fartygets
egenvikt forandrats med mer &n 2 % eller att langskeppstyngdpunkten har
flyttats mer dn 1 % av fartygets langd jamfort med det som anges i
rapporten fran krangningsprovet, ska ett nytt krangningsprov utforas. For
fartyg med en langd mindre &n 24 m behdver nytt krdngningsprov inte
utféras om djupgaendet for latt fartyg har férandrats mindre an 2 cm.

15 Fiskefartyg med en langd (L) av 24 m eller mer ska véagas
atminstone vart tionde &r. Nytt krangningsprov ska utfoéras da fartygets
egenvikt eller langskeppstyngdpunkt har forandrats enligt punkt 14.
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16  Om en dator anvands for lastfalls- och stabilitetsberdkningar ombord
far denna utgora endast ett komplement till stabilitetshoken. Férdefinierade
standardlastfall fér kontroll ska dverensstdmma med motsvarande lastfall i
stabilitetsboken. Utskrifter frin denna kontroll ska forvaras ombord som
framtida referens.

Allménna rad

Dator och programvara for lastfalls- och stabilitetsberakningar bor
vara typgodkénda samt certifierade av en erkand organisation, och
bor uppfylla kraven i och kontrolleras enligt MSC/Circ.836" och
891"°. Aven MSC.1/Circ.1229™" bor beaktas.

6 MSC/Circ.836, Recommendations on Loading Instruments.
0 MSC/Circ.891, Guidelines for The On-board Use and Application of Computers.
™ MSC.1/Circ.1229, Guidelines for the Approval of Stability Instruments.
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Regel 4
Stabilitetsbok

Stabilitetsboken ska i sammandrag ge fartygsbefalet sddan information om
fartygets stabilitetsegenskaper att fartygets stabilitet kan bestammas for
varje tankbart driftférhallande. All information ska formuleras pa ett satt
som bidrar till att underlatta besattningens hantering och lastning av
fartyget.

For uppgifter som ar datorberaknade ska programvara och version framga
av handlingarna. Saval indata som resultatutskrift ska redovisas.

Stabilitetsboken ska innehélla innehallsforteckning, datum och underskrift
av ansvarig utfardare samt uppgifter enligt punkt 1 t.o.m. 8 nedan. I syfte att
Oka anvéandarvénligheten kan Transportstyrelsen medge att uppgifter
redovisas som komplement till stabilitetsboken tillsammans med uppgifter
enligt regel 6. Information om uppgifter som helt avses uteldmnas ur
stabilitetshandlingarna ska bifogas stabilitetsboken.

1 Sammanfattning

Stabilitetsboken ska innehélla en inledande sammanfattning med syfte att
underlatta beséttningens hantering och lastning av fartyget. Samman-
fattningen ska kortfattat redogdra for fartygets maximala lastférméga,
lastfall och andra begrénsningar for att fartyget ska uppfylla gallande
stabilitets- och strukturella krav samt en tabellsammanstallning av lastfall.
Andra faktorer som d&r kritiska for fartygets stabilitets och fribords-
forhallanden ska ocksa beskrivas.

2 Grunddata

2.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadsnummer, byggnadsdatum,
fartygstyp, fartomrade, klassbeteckning, registerbeteckning, brutto-
draktighet, huvuddimensioner samt stérsta tillatna djupgaende och dodvikt.

2.2 Generalarrangemang.

2.3 Tankplan.

2.4 Skalenlig ritning som visar samtliga utrymmens anvandningssétt och
lage.

2.5 Vikt, typ och placering av eventuell permanent barlast i enlighet med
regel 3.9.2 i bilaga 3.

2.6 Ritning eller skiss som visar amningarnas eller referenspunkternas
utférande och lage i forhallande till baslinjen och perpendiklarna.
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2.7 Tabell som anger kapacitet och tyngdpunktslage for varje tank och
utrymme avsett for last, bransle, farskvatten, vattenbarlast och 6vriga forrad
samt for tankar dven det maximala yttréghetsmomentet tvérskepps.

2.8 Tabeller eller kurvor for varje tank och lastutrymme, som inte &r av
forsumbar storlek, som visar det enskilda utrymmets volym, tyngdpunkter
och yttréghetsmoment tvarskepps som funktion av fyllnadshojd.

2.9 Egenviktsfordelning for latt fartyg redovisas for lastfartyg med en
langd (L.,) av minst 100 m eller andra fartyg dér de globala belastningarna
&r betydande for fartygets konstruktion.

2.10 Hydrostatiska data som visar atminstone foljande storheter som
funktion av djupgaendet:

1 Mallat volymdeplacement uttryckt i m® och totalt deplacement
uttryckt i ton med tydlig anvisning om vilken densitet som anvénts,
t.ex. 1,025 ton/ m® for saltvatten.

tvéarskeppsmetacentrums lage 6ver baslinjen (KM)
deplacementstyngdpunktens lage i langskeppsled (LCB)
flytcentrums lage i langskeppsled (LCF)

moment for triméndring (MCT)

ton per cm nedsénkning (TP cm)

I hydrostatiska data ska kolplatens och bordlaggningens tjocklek anges.
Deplacement, KM och LCB ska redovisas for olika trim inom det
trimintervall som fartyget avses anvandas i.

o U1~ W DN

Hydrostatiska data ska redovisas i lampligt intervall upp till vaderdack.

2.11 KN- eller MS-data for atminstone krangningsvinklarna 5°, 10° (for
fartyg avsedda for transport av 16s spannmal dessutom 12°), 15°, 20°, 30°,
40° och 60° i enlighet med regel 8.

2.12 Definition av koordinatsystem som anvands foér beskrivning av laget
av den baslinje till vilken djupgaende och trim i stabilitetsberakningarna
relateras samt placering av perpendiklarna.

2.13 Datorplottad spantruta samt datorplottad ritning eller beskrivning av
fartyg inklusive de 6verbyggnader och dackshus som antas deplacerande i
stabilitetsberdkningarna, framtagna i enlighet med regel 8. Aktuella
flédningsGppningar ska vara markerade.
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Intaktstabilitet
Lastkonditioner enligt regel 7 ska redovisas. En sammanstéllning 6ver

lastfall innehdllande djupgéende, trim, GM, KG, KG,., och begransande
kriterium ska presenteras. For fiskefartyg ska dessutom boghdjd anges.
Varje lastkondition som ingar i stabilitetshandlingarna ska innehélla
féljande uppgifter:

1

3.2

Tydlig skiss av fartyget som visar placering av last, barlast, bunker
och forrad och flodningsoppningar.

Uppstéallning som visar fartygets vikt olastat, placering, férdelning och
vikt av alla i dodvikten ingdende komponenter, med langskepps- och
vertikala tyngdpunktslagen, langskepps- och vertikala viktmoment
samt resulterande uppgifter fér den aktuella konditionen.
Uppstéllningen ska dven visa storleken av yttroghetsmomentet for de
tankar dar korrektion for fria vatskeytor ar aktuell. Korrektion for fria
vatskeytor ska goras i enlighet med regel 11.

Aktuella samt hogsta tilldtna bojmoment och tvarkrafter ska redovisas
for lastfartyg med en langd av minst 100 m eller andra fartyg dér de
globala belastningarna &r betydande for fartygets konstruktion.

Medeldjupgaende, deplacement, deplacementtyngdpunktens lage i
I&ngskeppsled, trim samt djupgéende vid perpendiklarna. Det ska
tydligt framga om djupgéendena &r mallade eller till underkant kol.

Berakning av GM, med hansyn tagen till korrektion for fria vatskeytor
enligt regel 11.

Diagram utvisande den rdtande havarmen (GZ) som funktion av
krangningsvinkeln, berédknad i enlighet med regel 8 och korrigerad for
effekten av fria vatskeytor enligt regel 11. | detta diagram ska &ven
flodningsvinkeln framga, och innebdrden av vad denna betyder for
stabiliteten ska tydligt forklaras (se regel 8).

GZ-kurvans varde vid krangningsvinklarna 5°, 10° (for fartyg avsedda
for transport av 16s spannmal dessutom 12°, 15°, 20°, 30°, 40° och 60°
i enlighet med regel 8 och korrigerad for effekten av fria vatskeytor
enligt regel 11.

Berakningar som visar att tillampliga intaktstabilitetskriterier i bilaga
4 &r uppfyllda.

Fartyg som anvands i omraden dar nedisning sannolikt kan intraffa
ska redovisa berékningar som visar fartygets stabilitet med antagande
om nedisning enligt regel 12.

En KG-granskurva utgdrande envelopen till KG-granskurvorna for

varje tillampligt stabilitetskriterium, redovisad i enlighet med regel 9.
Alternativt kan GM-grénskurvor godtas.

3.3

Uppgifter om eventuell utrustning eller system som vésentligt kan

paverka fartygets stabilitet.
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4 Skadestabilitet

For fartyg som enligt dessa foreskrifter ska uppfylla sirskilda krav pa
flytbarhet och stabilitet i skadat skick ska dessutom féljande handlingar,
vilka kan redovisas i separat lackstabilitetsbok, uppréttas och inges:

1 Sammanstélining 6ver skadefall.

2 Skalenlig ritning som visar placering med mattangivelse och storlek
pa invandiga och utvandiga 6ppningar sasom luftror, vadertata dérrar
och luckor samt dppningar genom vilka vatteninstrémning (progressiv
flédning) kan ske. For varje 6ppning ska typ av tillslutningsanordning
anges.

3 Ritning som visar de rorsystem, vilka vid skada kan leda till att
oskadade utrymmen vattenfylls.

4 Skalenlig ritning som visar placering, med mattangivelse, av
vattentata skott och dérrar och som anger typ av dérrar och manév-
reringsanordningar.

5 Koordinatbeskrivning fér rum och tankar som vattenfylls vid skada
samt uppgifter om antagna permeabiliteter.

6 Berakningar ska for varje antaget skadefall redovisas enligt féljande:
a)  skiss utvisande skadade utrymmen och dess placering i fartyget,

b)  kurvor for den ratande hdvarmen (GZ-kurvor) som representerar
slutlaget efter vattenfylining.

For passagerarfartyg som omfattas av bilaga 1 eller del 1 i bilaga 6 ska
det krdngande momentet

- till foljd av att passagerarna samlas pa ena sidan,
- till foljd av sjosattning av fullastade livbatar, och
- till f6ljd av vindtrycket

som funktion av kréngningsvinkeln redovisas.

For borrplattformar ska det krdngande momentet till foljd av vind-
trycket som funktion av krdngningsvinkeln redovisas,

a)  fartygets djupgaende och trim fore och efter skada, och

b) uppgift om de i punkt 4.2 angivna Oppningarnas lage, for
passagerarfartyg dven marginallinjens lage, i forhallande till flyt-
vattenlinjen.

7 Granskurva som utvisar storsta vardet pd KG for uppfyllande av
tillampliga stabilitetskriterier for fartyg i skadat skick i enlighet med
regel 9.

8 For passagerarfartyg i fartomrade D eller mer vidstrackt fart samt
torrlastfartyg i fartomrade A och B ska skadekontrollplan och skade-
kontrollmanual uppréttas i enlighet med regel 15. Gastank- och
kemikalietankfartyg ska ha en skadekontrollritning som visar laget for
viktiga stdngningsanordningar och anordningar for korrigering av
eventuell slagsida samt information om hur dessa anvands.
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9 Information angdende anvandandet av motfyllningsarrangemang samt
beskrivning om vid vilka skadefall dessa arrangemang ska anvandas.

5 Véagnings- och kréangningsrapport
Vagnings- och krangningsrapporten ska innehalla féljande:
1 plats och datum,
vader- och vagférhallanden,
nérvarande vid provet,
uppmatta djupgéenden och vattnets densitet,
berékning av deplacement,
krangningsforsok med krangande moment och uppmatta krangningar,
berékning av egenvikt, och
8 detaljerad definition av egenvikten.

Végnings- och krangningsrapporten ska vara utformad i enlighet med regel
10. Rapporten ska vara underskriven av ansvarig for provets genomférande
och det ska tydligt anges vilken dokumentation (&mningsritning,
pejltabeller, hydrostatiska data, etc.) som rapporten grundas pa.

Om stabiliteten ar baserad pa ett annat fartygs végnings- och krang-
ningsrapport ska motivering till detta samt sammanfattning av den aktuella
vagnings- och krangningsrapporten bifogas.

~N o OB~ W N

6 Berakning av fartygets stabilitet

Hér ska den ytterligare information tas med som erfordras for att
besattningen ska kunna bestdmma fartygets stabilitetsegenskaper under
olika driftférhallanden. Informationen ska sarskilt innehalla exempel pa hur
berékning av en lastkondition utfors. Exemplet ska &ven innefatta
instruktion och formular fér berakning av:

deplacement och viktstyngdpunkt,
trim och djupgaende,

korrektion for fria vatskeytor, och
korrigerat KG, alternativt GM.

A w N

7 Allméanna upplysningar till befédlhavaren
7.1 Allméanna atgarder for att forhindra kapsejsning, text enligt regel 14.

7.2 Instruktion for hur fartyget ska hanteras fran stabilitetssynpunkt vid
kranlyft, under inverkan fran traldrag samt lastnings- eller lossningsopera-
tioner som vasentligen kan paverka fartygets stabilitet i hamn eller till sjoss.

7.3 Instruktion om hur effekten av fria vatskeytor paverkar fartygets
stabilitet och hur de ska begransas sa att stabiliteten inte understiger
foreskrivna vérden vid barlastning eller lastning.
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7.4 Instruktion om hur nedisning paverkar fartygets stabilitet i enlighet
med regel 12 och vad som kan goras i forebyggande syfte.

7.5 Information om hur fartygets stabilitetsegenskaper kan péverkas av
sjogang.
Allmanna rad

For information till befalhavaren om fartygets stabilitet enligt punkt
7.5 bor cirkular MSC/Circ.1228"* anvéndas.

8  Ovriga upplysningar

| stabilitetsboken ska, i tillampliga fall, nedan angivna punkter tas med:

8.1 Ritning och beskrivning av statiska och/eller dynamiska anti-
kréangningssystem samt eventuella restriktioner for anvandning av dessa.

8.2 Restriktioner i fraga om lastens placering och stuvning.

8.3 For fartyg som &r arrangerat for att fora lastenheter med kéanda risker
for lastforskjutning ska redovisning av fartygets overlevnadsférmaga vid
maximal lastférskjutning bifogas stabilitetsredovisningen.

8.4 Fartyg med timmerdéckslast ska ha omfattande stabilitetsinformation
som beaktar timmerdéackslast.

Allménna rad

Vid information till befalhavaren angdende timmerdackslast kan
tabeller och diagram for rullningsperioder vara bra hjalpmedel.

8.5 Passagerarfartyg ska ha information om eventuella vattentita dorrar
som tillats vara Gppna till sjoss.
8.6 Roropassagerarfartyg ska ha information som forklarar vikten av att

alla 6ppningar tillsluts vattentétt, eftersom vatten pa rorodack kan innebara
plotslig foérsamring av stabiliteten och risk for att fartyget kapsejsar.

8.7 Inverkan av kranlyft (statisk krdngningsvinkel ska redovisas). Om den
statiska krangningen pa grund av kranlyft éverskrider 5° ska havarmskurvan
for lyftet redovisas i GZ-kurvan for de mest kritiska lastfallen.

8.8  Beskrivning av méjligheter till drénering av lastutrymmen och déck.

8.9 For fartyg som ar arrangerade for att fora fisk i bulk eller i tankar eller
som har speciella barlasttankar ska i stabilitetsboken bifogas instruktion for
hur tankar for fisk, bulklastutrymmen och barlasttankar far nyttjas.

8.10 Beskrivning och dimensionering av spannmalsskott och andra
sakerhetsanordningar for spannmal.

2 MSC.1/Circ.1228, Revised Guidance to the Master for Avoiding Dangerous Situations
in Adverse Weather and Sea Conditions.
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8.11 Fartyg som for spannmal som bulklast pa internationell resa, i
fartomradde A, B och C utan véderrestriktioner, ska vara forsedda med
separata spannmalsstabilitetshandlingar i enlighet med vad som foreskrivs i
den internationella spannmalskoden.

8.12 Fartyg som for annan bulklast &n spannmal pa internationell resa i
fartomrade A, B eller C ska redovisa féljande handlingar:

1 barlastkapaciteter samt fyllnings- och témningshastighet for barlast,
2 maximalt tillaten last per ytenhet pa tanktak,

3 maximalt tillaten last i respektive lastrum,
4

generella instruktioner angdende lastning och lossning med avseende
pa fartygsstrukturens styrka, samt eventuella begransningar i de mest
ogynnsamma operationella konditionerna under lastning, lossning,
barlasthantering och fartygets resa,

5 speciella begransningar, sasom begransningar faststallda av
Transportstyrelsen for de mest ogynnsamma operationella konditio-
nerna, och

6 maximalt tillatna krafter och moment for fartygets skrov vid lastning,
lossning och till sjoss ska inkluderas for fartyg som ska redovisa
styrkeberdkningar.

8.13 Kombinationsfartyg kan behdva redovisa operationella procedurer
enligt 6 kap. 32 och 33 88 Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad
(SJOFS 2007:15) om atgarder mot fororening fran fartyg.

8.14 For segelfartyg ska information redovisas som ger befélhavaren
mojlighet att snabbt och enkelt bestdimma fartygets marginaler till flodning
vid byig vind.

8.15 For fartyg som &r arrangerat for att fora fasta bulklaster med till lasten
knutna, sérskilda risker ska instruktion for hur lasten hanteras bifogas
stabilitetshandboken.

Allménna rad

Vid tillampning av punkt 8.15 bor BC-koden och Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2008:4) om transport av last
beaktas.

8.16 Nar det bedéms erforderligt med avseende pa krav i
Transporstyrelsens och allmanna rdd (TSFS 2009:111) om finsk-svensk
isklass eller Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:23) om svensk isklass for trafik pa Vanern, ska ytterligare
upplysningar liamnas, t.ex. djupgdende i barlastkonditioner.

Né&r det med hénsyn till fartygets typ och anvéndningssatt anses nddvandigt
kan Transportstyrelsen begara ytterligare upplysningar om sadana sarskilda
egenskaper hos fartyget som antas paverka dess stabilitet.
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9 Forenklad dokumentation

For fartyg som tillampar forenklad stabilitetsundersékning ska
stabilitetsboken innehélla nedanstéende uppgifter.

1 Sammanfattning enligt punkt 1.
2 Grunddata enligt punkt 2.1-2.6.
3 Tankars placering och kapacitet.
4 Rapport fran forenklad stabilitetsundersokning innehallande:
- plats och datum,
- vader- och vagforhallanden,
- nérvarande vid provet,
- uppmatta djupgéenden och fribord,
- beskrivning av belastningsprov och resulterande kréng- ning,

- beskrivning av rullnings- alternativt krangningsprov och
beréknad metacenterhdjd GM,,

- redovisning av fartygets lastfall vid belastningsprovet.

Regel 5

Fribordsdokumentation

Fribordsdokumentationen ska visa fartygets tekniska fribordsforhallanden
och innehalla nedanstdende information.

1 Uppgifter om dimensioner kopplade till fribordsreglerna, sasom langd
(L.y), fribordsperpendiklar, fribordsdjup (D), boghéjd och fribord. Aven
minsta tilldtna boghtjd, samt minsta tilldtna fribord med avseende pa
skrovkonstruktion, stabilitet och, om tillampligt, fribord berdknat enligt
bilaga 2, ska inga.

2 Ljusoppningars placering, storlek, typ av glas, Oppningsbarhet,
infastning/ram, stormluckor/lagningsluckor, och eventuella typgod-
kdnnanden eller enskilda godk&nnanden samt enligt vilka regler de &r
dimensionerade.

3 Dorrar och nedgangskappars placering, tathet (vadertat, spoltat etc.),
storlek, material, gangjarn (utférande och antal), vred/las, tatning
troskelhdjder och eventuella typgodké&nnanden eller enskilda godkannanden
samt enligt vilka regler de &r dimensionerade.

4 Luckors placering, tathet (vadertédt, spoltat etc.), storlek, material,
lasanordning, skalkning, tatning och karmhajd.

5 Ventilatorers och Iluftrérs placering, dimension, tillslutnings-
anordningar och vilket utrymme de gar till.

6 Lansportars placering langskepps, area och utférande.
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7 Typ och placering av skrovgenomforingar, anslutande rérledningars
diameter, tjocklek och material, vertikala avstand fran kél till skrovoppning
och oversta ventil, vertikalt avstand mellan rérlednings inre dnde och
djupaste lastvattenlinjen, vertikalt avstdnd mellan utlopp och djupaste
lastvattenlinjen, antal, typ av och material i avloppsventiler samt dessas
mandverplats.

Allménna rad

Delar av denna information presenteras lampligen som en ritning
for att informationen ska bli 6verskadlig. Bilder ar ett lampligt
komplement till beskrivningar.

Regel 6
Kompletterande uppgifter

Foljande dokumentation behover inte ingd i stabilitetsboken, men ska
komplettera denna och ges in till Transportstyrelsen for granskning:

1 Linjeritning med spantruta.

2 Underlag for datorplottad spantruta och datorplottad ritning eller
beskrivning av fartyget.

Allménna rad

Om berakningsmodell finns tillganglig i digitalt format bér sddan
inkluderas.

3 Végnings- och krangningsrapport, om inte rapporten i sin helhet ingar
i stabilitetsboken, utfardad i enlighet med regel 10.

4 Pejltabeller for samtliga tankar.



Genomforande och redovisning

TSFS 2009:114
Bilaga 9

Genomfoérande och redovisning

Regel 7

Lastkonditioner

Lastkonditioner ska redovisas i den omfattning som motsvarar
anvandningen av fartyget. Redovisade djupgaenden och vattnets densitet i
lastfallen ska vara samma som hydrostatiska data ar baserade pa. For alla
lastfall ska kurvan for den rédtande hévarmen (GZ-kurvan) och
begynnelsemetacenterhdjden (GM,) korrigeras for fria vétskeytor enligt
regel 11. Nedisning ska redovisas enligt regel 12.

1 Samtliga fartyg

For samtliga fartyg ska, sdvida det inte ar klart obehdvligt eller annat anges
i punkt 2 t.o.m. 10, foljande lastkonditioner redovisas:

1 Latt fartyg

2 Barlastkondition med 100 % bunker och forrad.
3 Barlastkondition med 10 % bunker och forrad.
4

Speciella lastkonditioner, sadana som ofta forvantas upptrada. Bland
dessa marks sarskilt:

- ej homogent lastat fartyg, och
- avgangskonditioner med reducerad bunkermangd.
Ingen lastkondition far innebara en icke forsumbar initialslagsida.

2 Lastfartyg

Utdver vad som angetts ovan ska lastkonditioner med fartyget i fullastat
tillstdnd med homogen last i samtliga lastrum redovisas, dels med 100 %
bunker och férrad, dels med 10 % bunker och forrad.

Spannmal

2.1 Bestar lasten av 16s spannmal eller last med liknande egenskaper ska
dessutom féljande anges:

1 Krangande moment till foljd av forskjutning av lasten, dels for varje
lastrum, dels for hela fartyget.

Maximalt tillatet krangande moment for aktuellt djupgaende och KG.

Kurvan for det krdangande moment som uppstar till foljd av lastens
forskjutning. Kurvan ska laggas in i GZ-kurvan.

4 Resterande area mellan de tva kurvorna upp till en krangningsvinkel
av 40°, eller flédningsvinkeln om denna &r mindre.
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5 Fartygets krangningsvinkel pa grund av lastférskjutning och den
krangningsvinkel vid vilket vaderdacket nar vattenytan.

6 Lastkonditionerna for minst 4 stuvningsfaktorer.

Malmsliger eller liknande

2.2 Bestdr lasten av malmsliger eller liknande ska dessutom féljande
anges:

1 Krangande moment till foljd av lastens forskjutning.
2 Maximalt tillatet kringande moment for aktuellt djupgéende och KG.

3 Kurvan for det krangande moment som uppstar till féljd av lastens
forskjutning. Kurvan ska laggas in i GZ-kurvan.

4 Resterande area mellan de tva kurvorna upp till en vinkel som &r 30°
storre &n det kréngda jamviktslaget eller till flddningsvinkeln om
denna &r mindre.

5 Fartygets krangda jamviktslage pa grund av lastforskjutning och den
krangningsvinkel vid vilken vaderdacket nar vattenytan.

Fisk i bulk

2.3 Bestdr lasten av fisk i bulk ska lasten antas vara flytande. Inverkan av
fri vatskeyta ska redovisas enligt regel 11. Representativa lastfall for
bulklast ska redovisas och sarskilda instruktioner for hur fartyget lastas och
barlastas ska bifogas stabilitetshandlingarna. Instruktion fér handhavande
av portabla skott ska finnas.

Déckslast

2.4 Fartyget i fullastat tillstind med homogen last i samtliga lastrum, last
pa dack, och med dels 100 % bunker och forrad, dels med 10 % bunker och
forrdd. Stuvningsfaktorn for dackslasten, dess tyngdpunkt dver baslinjen
och langskepps samt dess utstrackning (langd, bredd och héjd) ska anges.

For fartyg med timmerdackslast ska déckslastens vikt vid ankomstkondition
oOkas enligt regel 8.5.
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3 Passagerarfartyg och roropassagerarfartyg

Utover det som angetts i punkt 1 ska foljande lastkonditioner redovisas:

3.1 Fartyget i fullastat tillstand med fullt antal passagerare inklusive
bagage. Redovisningen ska géras med dels 100 % bunker och forrad, dels
med 10 % bunker och forrad.

3.2 Fartyget i olastat tillstind med fullt antal passagerare inklusive
bagage. Redovisningen ska goras dels med 100 % bunker och férrad, dels
med 10 % bunker och forrad.

Dessutom ska for aktuella lastfall anges kréngningsvinkel, orsakad av
maximalt passagerarmoment, se regel 13, och av gir.

4 Fiskefartyg

Inverkan av lyft och sneddrag fran trdl ska redovisas i samtliga last-
konditioner.

Utdver vad som angetts i punkt 1 ska foljande lastkonditioner redovisas
varvid fiskeredskap ska medréknas i sin helhet.

4.1 Fartyget i homogent fullastat tillstand med 100, 40 och 10 % bunker
och forrad. Harvid ska storsta dackslast alltid inga.

4.2 Fartyget lastat med storsta déckslast, tomt lastrum och 10 % bunker
och forrad.

4.3 Fartyget med minimal fangst, vilket normalt innebar 20 % av full
fangst men kan vara upp till 40 % om Transportstyrelsen godtar att den
aktuella verksamheten motiverar ett sddant vérde, samt 10 % bunker och
forrad.
4.4 For fartyg som dven ar inrattade for att fora fisk i bulk ska
representativa lastfall for detta redovisas.
4.5 For fartyg med en langd (L., ) som &r mindre an 15 m behodver endast
foljande lastfall redovisas, varvid fiskeredskap ska medréknas i sin helhet:

1 Utrustat fartyg, ogynnsammaste bunkerfall.

2 Maximal last inklusive maximal dackslast, 100 % bunker och forrad.

3 Maximal last inklusive maximal dackslast, 10 % bunker och forrad.

4 Enbart maximal dackslast, ogynnsammaste bunkerfall.
Om fartyget anvands i fartomrade C eller mer vidstrackt fart ska for lastfall
i punkt 4.5.2 flytvattenlinje vid 60° krangning redovisas. Vid storre
trimavvikelser &n 0,05L,, ska flytvattenlinjen vid 60° krangning redovisas
aven for ovriga lastfall. Harvid far ingen risk for fyllning av fartyget
foreligga. Alla 6ppningar som inte kan hallas permanent stingda till sjoss
pa ett tillfredsstallande vattentatt satt raknas som Gppna.

297



TSFS 2009:114
Bilaga 9

298

Genomforande och redovisning

4.6 For ett fartygs lastfall ska féljande beaktas:
Marginal for vikten av vat fiskeutrustning pa dack.

Jamn fordelning av fangsten, om inte detta strider mot fartygets normala
handhavande.

a)  Fangst pa dick, om sadan kan forutses, for de lastfall da detta &r
aktuellt. Lastkonditionerna ska berdknas for den storsta dackslast fartyget
avser att fora, vilket ska antas vara minst L, -B/20 ton. Dock kan
Transportstyrelsen i enskilda fall medge att déckslasten begréansas
ytterligare med hansyn till aktuell typ av fiske. Maximal dackslast ska da
anslas med skylt pd dack samt vid styrplats och begransningen ska tydligt
framga i trim- och stabilitetshoken.

b) Marginal for effekten av fria vatskeytors paverkan fran medford
fangst, om s& ar tillampligt.

5 Forsorjningsfartyg

Utover vad som angetts i punkt 1 och 2 ska fartyget lastat med full dackslast
av ror och med 50 % bunker och forrad redovisas. Hansyn ska tas till det
vatten som &r uppsamlat i och mellan réren enligt foljande:

5.1 For fartyg med fribord som &r lika med eller mindre &n 0,015L,, ska
antas att den uppsamlade vattenvolymen uppgar till 30 % av volymen i och
mellan réren.

5.2 For fartyg med fribord som ar lika med eller storre &n 0,03L,, ska
antas att motsvarande volym vatten &r 10 %.

5.3 For mellanliggande varden pé fribord beraknas vattenvolymen genom
linedr interpolering.

Tyngdpunkten for det uppsamlade vattnet ska antas vara densamma som for
déckslasten.

6  Pramfartyg

For pramfartyg som for enbart dackslast ska, utdver vad som angetts i punkt
1, stabilitet i homogent fullastat tillstind med maximal lasthjd redovisas.

For pramfartyg som inte har vadertdta lastluckor ska, utéver vad som
angetts i punkt 1, stabiliteten i fullastat tillstind med fullt utbildad fri
vatskeyta i lastrummet redovisas.

7 Oljetankfartyg

Utdver vad som angetts i punkt 1 och 2 ska stabiliteten for oljetankfartyg
med en dddvikt av 5000 ton eller mer redovisas for den kombination av last
och barlast som ar samst ur stabilitetshanseende.
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Allménna rad

Vid tillampning av 6 kap. 31 § Sjofartsverkets foreskrifter och
allméanna rad (SJOFS 2007:15) om &tgérder mot vattenfororening
fran fartyg bor nagot av féljande tva lastfall beaktas:

1. Varje lasttank i fartyget fylls till den nivd som vid 0° krang-
ningsvinkel resulterar i det storsta vertikala volymsmomentet, med
hansyn tagen till fria vatskeytor. Lastens densitet bor véljas s& att
minsta KM erhalls, forutsatt 100 % bunker och forrad samt 1 % av
total vattenbarlastkapacitet. Maximal paverkan av fria vatskeytor
bor antas i alla barlasttankar. Vid korrektion av begynnelse-
metacenterhdjden (GM,) bor troghetsmomentet tvarskepps for
tankarna beréknas vid 0° kréangningsvinkel.

Korrektion av den krangande héavarmen bor géras genom berékning
av den fria vatskeytans verkliga paverkan vid varje
kréngningsvinkel.

2. Alternativt kan en omfattande analys goras, som tacker alla
tankbara kombinationer av last- och barlastfyllningar. For sadana
omfattande analyskonditioner antas

2.1 att vikt, tyngdpunkter och moment av fria véatskeytor for alla
tankar bor motsvara det faktiska beréknade tankinnehallet, och

2.2 att den omfattande analysen bdr genomforas enligt foljande:
2.2.1 Djupgéendet bor varieras mellan minsta barlastdjupgdende
och dimensioneringsdjupgaende.

2.2.2 Bunker inkluderande men inte begrénsad till brannolja,
dieselolja och farskvatten. Fyllnadsgrad om 97 %, 50 % och 10 %
bor beaktas.

2.2.3 For varje djupgdende och bunkerniva bor den aktuella dod-
vikten omfatta barlast och last s& att kombinationer mellan maximal
barlast — minimal last och vice versa ticks. I samtliga fall bor
antalet fyllda barlast- och lasttankar véaljas sd att den minst
gynnsamma kombinationen av KG och effekten av fri vatskeyta
avspeglas. Operationella begransningar av antalet tankar som far
ha slack samtidigt eller uteslutande av specifika tankar far inte
tillatas. Alla barlasttankar ska ha minst 1 % innehall.

2.2.4 Lastdensiteten bor varieras mellan den lagsta och hogsta
densitet som avses att transporteras.

2.2.5 Ett tillrackligt antal steg mellan alla yttersta begransningar
bor kontrolleras for att sékerstdlla att den samsta konditionen
identifieras. Minst 20 steg for last- och barlastméngd mellan 1 %
och 99 % av den totala kapaciteten bor kontrolleras. En tatare
stegning kan bli nodvandig i de kritiska omradena.
Stabilitetskriterierna i 6 kap. 31 § Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna rad (SJOFS 2007:15) om &tgarder mot vattenférorening
fran fartyg bor uppfyllas i samtliga fall.
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For oljetankfartyg med en dddvikt mindre an 5000 ton rekommenderas
motsvarande dokumentation som for oljetankfartyg med en dodvikt av 5000
ton eller mer.

8 Gastank- och kemikalietankfartyg

For fartyg som omfattas av IGC- eller IBC-koden ska, utdver vad som
angetts i punkt 1 och 2, stabiliteten redovisas fér de minst gynnsamma last-
och barlastfallen, vid de operationella djupgaenden som kan forekomma.

9  Ovrigt

Nér det med hansyn till fartygets typ och anvéndningssétt beddms
erforderligt ska ytterligare upplysningar, t.ex. volymetrisk momentkurva
eller tabell for spannmal lamnas.

Regel 8
Berékning av stabilitetsdata (KN- eller MS-data)

1 For fartyg, for vilka trimmet har vasentlig inverkan pa stabiliteten, ska
stabilitets redovisas for olika trim i trimintervall inom vilket fartyget avses
anvéndas. Fartyget ska antas trimma fritt vid krangning.

2 I diagram eller tabell éver KN- eller MS-data ska minsta flédnings-
vinkeln for respektive djupgaende anges.

3 For vinklar storre an flédningsvinkeln anses fartyget ha forlorat all
stabilitet, alternativt kan den statiska stabilitetskurvan visa ett eller flera steg
da flodade utrymmen inte langre raknas som deplacerande.

4 Vid berdkning av KN- eller MS-data far, forutom fartygsskrovet och
trunkar som kan tillslutas védertétt, 6verbyggnader och déckshus medtas
enligt féljande:

4.1 Slutna 6verbyggnader upp till andra dacket ovan fribordsdéck och
dackshus pa fribordsdack far inraknas i stabilitetskurvorna, om de och deras
Oppningar har tithet och styrka i enlighet med fribordsreglerna. For att
dessa tathetskrav ska anses uppfyllda ska dessutom invandig utrymningsvag
till ovanliggande déack finnas, med féljande alternativ:

1 For fartyg i fartomrdde C och D kan alternativt utrymningsvag fran
overbyggnader och dickshus som nar vattenytan vid minst 40°
krangningsvinkel accepteras.

2 For fartyg i fartomrdde E kan alternativt utrymningsvag fran over-
byggnader och déackshus som ndr vattenytan vid minst 30° krang-
ningsvinkel accepteras.

4.2 Icke vadertita Overbyggnader och dackshus far inrdknas i
stabilitetskurvorna upp till vinkeln dar dppningar flédas for dppna fartyg i
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fartomrdde E eller mer inskrankt fart, under forutsattning att styrkan i
déacksbyggnaden ér tillracklig upp till flodningspunkten och att utrymmet ar
dranerat till kolen. Ingen utrymningsvdag far nd vattenytan vid en
krangningsvinkel mindre adn 40° i fartomrdde D eller mindre an 30° i
fartomrade E.

5 For fartyg som for dackslast av trd pa satt som anges i regel 44 i
bilaga 2 och i timmerdéckslastkoden, medges att déckslastens bidrag till
uppdriften tillgodoraknas enligt MSC/Circ.998"°. D& dickslast av tra
medtagits vid berdkning av stabilitetsdata ska det anges for vilken
dackslasthojd dessa galler. Dackslastens vikt ska antas 6ka med 10 % pa
grund av vattenabsorption.

Regel 9
Granskurvor for stabilitet (KG s alt. GMyin)

1 KG-granskurvan representerar de storsta tillatna vardena for fartygets
tyngdpunkt dver baslinjen, korrigerad for effekten av fria vétskeytor, och
ska redovisas som funktion av djupgdende eller deplacement. Sérskilda
granskurvor ska redovisas for fartyg vars trim har vasentlig inverkan pa
stabiliteten.

2 Fartyg som ska uppfylla sérskilda krav pa flytbarhet och stabilitet i
skadat skick ska redovisa en KG-granskurva utgérande envelopen till KG-
granskurvorna som namnts i regel 4.3.2 och 4.4.7. Alternativt kan GM-
granskurvor godtas.

3 For fartyg som for endast déckslast ska granskurvan utvisa lastens
hogsta tyngdpunkt 6ver dack som funktion av lastens vikt eller fartygets
djupgéende.

4 Om fartyget har flera specificerade anvandningsomraden kan en
granskurva for varje omrade medges. Kurvornas anvandningssatt ska for-
klaras med instruktioner samt exemplifieras. De stabilitetskriterier som
ligger till grund for kurvorna ska anges.

Regel 10

Véagning och krangning

1 Samtliga fartyg ingdende i en byggnadsserie ska genomga
individuella kréngningsprov. Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall
medge undantag fran detta krav fran och med tredje fartyget i serien, om
vagning visar att fartygets egenvikt inte skiljer sig mer &n 2 % eller att
langskeppstyngdpunkten inte har flyttats mer 4n 1 % av fartygets langd fran
nagot av de tidigare systerfartygen.

7 MSC/Circ.998, IACS Unified Interpretation Regarding Timber Deck Cargo in The
Context of Damage Stability Requirements.
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2 For ett fartyg som &r inkopt frn utlandet kan i det enskilda fallet
befintlig rapport 6ver ett krangningsprov godtas, forutsatt att fartyget inte
forandrats pd ett satt som inverkar pa fartygets stabilitet och flytharhet.
Fartyget ska vagas i samband med inképet. Om det vid denna végning visar
sig att fartygets egenvikt forandrats med mer &n 2 % eller att langskepps-
tyngdpunkten har flyttats mer &n 1 % av fartygets langd jamfort med det
som anges i rapporten fran krangningsprovet, ska ett nytt krangningsprov
utforas.

3 For enskilda fartyg som lastar vatskor eller malm i bulk, dar det &r
opraktiskt att krdnga fartyget med vikter eller genom att anvénda
provisoriska pumpsystem, kan Transportstyrelsen medge undantag fran
individuella krangningsprov, forutsatt att referenser till liknande fartyg
tydligt indikerar att tillrdcklig metacenterhdjd kommer att finnas i alla
tankbara lastfall.

4 For pramfartyg och végfarjor kan Transportstyrelsen medge att detal-
jerade berdkningar av tyngdpunkten ersatter krdngningsprov.

5 Transportstyrelsen kan besluta att ett krangningsprov ska skjutas upp
om omstandigheter foreligger, som bedéms paverka krangningsprovet s att
tillracklig noggrannhet inte kan uppnas.

Vid genomforande av ett krangningsprov ska foljande iakttas:

6 Vaderleksforhallandena ska vara goda och fartyget ska ligga fritt fran
kaj med slacka fortjningar.

7 Fartyget ska vid provet vara sa fardigt som méjligt och sa fritt som
mojligt fran vikter som inte tillhor fartyget.

8 Vattnets densitet och temperatur vid provet ska faststéllas. Densiteten
ska faststéllas med en metod dér eventuella skiktningar i vattnet beaktas.

9 Djupgaendebestdmning ska atminstone ske med avldsning, dels
midskepps, SB och BB, dels i for och akter, SB och BB. Dokumentationen
ska vara sadan att djupgadendebestamningen gar att repetera och avlasningen
bor ske med en metod som innebér att vattenytans rorelse dampas.

10  Tankar bor vara tomma eller fulla. Att tankar ar fulla ska verifieras.
For delfylld tank kan korrektion for fria vatskeytor medges om noggrann
berédkning av korrektionen presenteras. Fyllnadsgrad for samtliga tankar,
torrtankar och andra utrymmen som pejlas ska redovisas. Tillforlitliga pejl-
Jullagetabeller ska finnas.

11  En noggrann inventering av avgaende och tillkommande vikter med
bestdmning av storlek och tyngdpunktslégen ska goras.

12  Kréngningsvikter ska vara kontrollvdgda i nérvaro av
Transportstyrelsens representant och markta med sin vikt eller férsedda med
aktuell  viktattest.  Transportstyrelsen kan, om anvéndande av
krangningsvikter ar praktiskt ogenomforbart, medge att fartygets tankar
anvands vid kradngningsprov.

13  Om fartyget har en langd stérre an 50 m ska krangningsvinklarna
matas med minst tva vinkelmétningsinstrument. Minst ett av dessa ska om
mojligt vara en pendel.
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14  Pendellangden ska vara sa stor som majligt.

15 Minst fyra tillfredsstallande krangningar ska utféras &t vardera sidan,
dar varje viktforflyttning ska resultera i en krangningsforandring av minst
1° och hadgst 3°, samtidigt som den maximala krangningsvinkeln inte far
overstiga 3° raknat fran uppratt lage.

Allménna rad

Initialslagsidan bor inte 6verstiga 0,5°.
Som hjalpmedel vid genomférande av vagning och kréangningsprov
kan kapitel 7 och bilaga 1 av Intaktstabilitetskoden anvéndas.

Regel 11
Fria véatskeytor

Vid beaktande av fria vétskeytor ska féljande tillampas:

1 Fria vatskeytor ska beaktas i tankar av vasentlig storlek med en
fyllnadsgrad mindre an 98 %.

2 Tankar som beaktas kan vara av féljande tva kategorier:

2.1 Tankar med konstant fyllnadsniva, tex. last- och barlasttankar.
Korrektionen for fri vatskeyta ska beraknas for den aktuella fyllnadsnivan i
varje tank.

2.2 Tankar med varierande fyllnadsniva, t.ex. brénsle- och farsk-
vattentankar. Med undantag for vad som anges i punkt 4 och 5 ska
korrektionen for fri vétskeyta berdknas for den minst gynnsamma
fyllnadsnivan inom begransningarna for varje tank, i enlighet med
operationella instruktioner.

3 Vid berdkning av effekten av fria vatskeytor hos vétskor som
forbrukas ska antas att det for varje typ av vitska uppstar en fri vatskeyta,
atminstone i en centertank eller ett par sidotankar belagna pa var sin sida av
fartyget. Den tank eller tankkombination som ska beaktas ska vara den, dar
effekten av fri vatskeyta ar storst.

4 Om vattenbarlasttankar, inklusive antirullnings- och antikrang-
ningstankar, avses fyllas eller témmas till sjoss ska effekten av de fria
vatskeytorna beraknas for den minst gynnsamma fyllnadsnivan.

5 For fartyg sysselsatta med lastning och lossning kan korrektion for

fria vatskeytor vid vatskeforflyttning goras for aktuell fyllnadsniva i varje
tank under vatskeforflyttningen.

6 Korrektionen for effekten av fria vatskeytor av begynnelse-
metacenterhdjden och den ratande hdvarmen ska beaktas separat, i enlighet
med kategorierna angivna i punkt 2, enligt foljande:

6.1 Vid korrektionen av begynnelsemetacenterhdjden ska tréghets-
momentet tvarskepps for tankarna berdknas vid 0° krangningsvinkel.

6.2 Korrektion av den ratande havarmen ska goras enligt ndgot av
foljande alternativ:
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1 genom berakning av den fria vitskeytans verkliga paverkan vid varje
krangningsvinkel, eller

2 genom korrektion baserad pa troghetsmomentet tvarskepps vid 0°
krangningsvinkel, som justeras for varje berdknad krédngningsvinkel.

6.3 For oljetankfartyg som omfattas av skadestabilitetsregler enligt
Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna rad (SJOFS 2007:15) om atgarder
mot fororening fran fartyg, ska effekten av fria vatskeytor beraknas for
varje individuell tank vid en krangningsvinkel av 5°. For delvis fyllda
tankar kan Transportstyrelsen kréva eller medge att effekten av fria
vatskeytor beréknas for en krangningsvinkel som ar strre an 5°.

Regel 12
Nedisning

For fartyg som anvands i omraden dar nedisning sannolikt kan intréffa ska
paverkan av nedisning pa stabilitetsegenskaperna redovisas for de minst
gynnsamma konditionerna, liksom full last pA maximalt djupgaende.

Allménna rad

Alla fartyg bor redovisa paverkan av nedisning, med undantag av de
fartyg som genom sin verksamhet och sitt fartomréade inte riskerar
att utsattas for sjogang i kombination med laga temperaturer.

Nedisning ska berdknas enligt foljande.
1 30 kg/m?® pd utsatta vaderdack och gangar.

2 7,5 kg/m? av den projicerade lateralarean éver vattenlinjen pé vardera
sidan av fartyget, vilket innebdr att slagsida pga. nedisning inte behover
beaktas.

3 Den projicerade sidoarean av icke sammanhangande ytor pa rackverk,
stanger (ej master) och rigg pé fartyg utan segel och utskjutande sidoareor
pa andra sma foremal ska beriknas genom att den totala projicerande arean
pd sammanhangande ytor 6kas med 5 % och det statiska momentet pa
denna area med 10 %.

Allménna rad

FOr storre passagerar-, roropassagerarfartyg och forsorjningsfartyg
bér frontskottet antas nedisat med 30 kg/m*
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Regel 13

Passagerarmoment for intaktstabilitet

Passagerarmomentet ska beréknas for olika antal passagerare och
presenteras som funktion av passagerarantalet. Vid berédkning av
passagerarmoment galler féljande:

1 Passagerarmomentet ska alltid beakta att passagerarna ar pa den ena
sidan om centerlinjen.

2 Passagerarmomentet beraknas for varje dacksplan/utrymme med
placering av passagerarna bordvarts for att ge det maximala momentet.
Fordelning mellan dack/utrymmen ska goras s& att man far den maximala
krangningsvinkeln.

3 Varje passagerare ska antas vaga 75 kg.
4 For fri dacksyta raknas 4 passagerare per m-.

5 En sittande passagerare tar upp 0,6 m av en bénks/soffas langd.
Antalet passagerare pa fasta bankar och soffor raknas per IGpmeter.

6 Tyngdpunkten hos en stdende passagerare ar placerad 1,0 m over
dack, med hansyn tagen till dicksbukt och sprang. For sittande passagerare
&r tyngdpunkten placerad 0,3 m 6ver sitsen.

7 Décksytor som upptas av fast monterad inredning utom
passagerarsdten behover inte beaktas. Ldsa stolar och bénkar beaktas som
fri dacksyta. Avdrag for 0,15 m knautrymme vid béankar/soffor kan
accepteras. Bankar vars ryggstod stdr narmare an 0,2 m fran
barriar/rackverk ger inte mellanliggande décksyta som behdver medréaknas
for moment. For lutande barriarer eller rackverk rédknas projicerad dacksyta.

8 Omraden som &r avsparrade med en kedja och skylt ”Tilltrade
forbjudet” eller motsvarande, betraktas inte som for passagerare
tillgangliga ytor.

9 Ar den tillgangliga dacksytan osymmetrisk ska bada dackshalvorna
beaktas for att faststalla det maximala momentet.

10 Om maximal krangningsvinkel kan erhdllas med ett lagre
passagerarantal ska detta i stallet redovisas.
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Regel 14

Allmanna upplysningar till befalhavaren

Stabilitetsdokumentationen ska innehéalla allmanna upplysningar till
befilhavaren vilka uppmarksammar kravet pa att godtagbara stabilitets-
egenskaper bibehalls under alla driftsforndllanden samt risken for
kapsejsning.

Allménna rad

Information till befalhavaren kan utformas pa foljande satt:

”Att fartyget uppfyller de allménna stabilitetskriterierna och har
godkénda stabilitetshandlingar ombord &r ingen garanti for att
fartyget, oberoende av omsténdigheterna, inte kan kapsejsa och
sjunka. Inte heller befriar det fartygets befalhavare frdn nagon av
hans skyldigheter i samband med lastning, lossning och framférande
av fartyget. Befélhavaren ska hantera sitt fartyg med gott omdéme
och gott sjémanskap med avseende pd vaderlek, vaderleksutsikter
och geografiska forhallanden m.m. och vidta lampliga atgarder
avseende kurs och fart med hansyn till rAdande omstandigheter

Fartyget ska lastas och barlastas pa sddant satt att kraven pa
stabilitet, barighet och styrka uppfylls under hela resan.

Innan resan paborjas ska atgarder vidtas for att forhindra
lastforskjutning.  Nodvandig trimning ska utféras och i
forekommande fall ska skott sattas upp i lastrummen. Nodvandiga
lastsurrningar ska utforas.

I stabilitetsboken ingdr ett antal for fartyget typiska lastfall samt
ytterligare information som gor det mojligt for fartygets befélhavare
att berdkna fartygets stabilitetsforhllande under alla tankbara
lastkonditioner”.

Regel 15

Skadekontrollplaner och manualer

Till ledning for vakthavande fartygsbefal ska finnas permanent uppsatta
eller I&tt tillgangliga planer, som for varje dack och lastrum klart utvisar
granserna for de vattentdta avdelningarna, 6ppningarna i dem och &ven
stdngningsanordningar, placeringen av tillhérande manéverkontroll samt
anordningar for korrigering av eventuell slagsida till foljd av vatten-
instrémning. Dessutom ska manualer som innehaller ovannamnda uppgifter
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finnas tillgangliga for fartygets befél. Skadekontrollplaner och manualer
uppréttas i enlighet med MSC/Circ.919"*.

For passagerarfartyg i fartomrade C eller mer inskrankt fart med
byggnadsdatum fore den 1 juli 1998 samt passagerarfartyg i fartomrade E
behover inte punkt 3.2.6, 3.2.7 och 4 i MSC/Circ.919 redovisas.

For torrlastfartyg ska dokumentationen innehalla information &ven i
enlighet med resolution MSC/Circ.434".

For fartyg pa inrikes resa ar det tillrackligt att skadekontrollplaner och
manualer presenteras pa svenska.

Allménna rad

En sammanstéllning Over samtliga skadefall som tydligt visar
fartygets Overlevnadsformaga for respektive skadefall bor
presenteras, med hanvisning till var ytterligare information om varje
skadefall kan hittas. |1 denna sammanstéllning bor &ven héansyn tas
till mer omfattande skador &n dem som reglerna kréver.

74 MSC/Circ.919, Guidelines for Damage Control Plans.

MSC/Circ.434, Guidelines for The Preparation of Information on The Effect of
Flooding to be Provided to Masters of Dry Cargo Ships.
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