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Foreskrifter TSFS 2022:13
om indring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket
allminna rad (TSFS 2019:93) om siikerhet i den 11 mars 2022

vagtunnlar m.m.;

VAGTRAFIK
beslutade den 2 mars 2022.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 3, 13, 17, 23, 26, 29 och
35 §§ forordningen (2006:421) om sdkerhet i vdgtunnlar och 10 kap. 6 §
plan- och byggforordningen (2011:338) i fraga om styrelsens foreskrifter
och allméinna rdd (TSFS 2019:93) om sékerhet i vigtunnlar m.m.

dels att 1 kap. 3 § och 3 kap. 2, 3, 5 och 36 §§ samt rubriken nérmast fore
3 kap. 36 § ska ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inforas fyra nya paragrafer, 2 kap. 5 a—c §§ och 3 kap.
3a§, och nirmast fore 2 kap. 5a och 5c§§ nya rubriker av foljande
lydelse, och beslutar foljande allménna rad.

1 kap.
3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande termer och definitioner.

kontrollenhet en fysisk eller juridisk person som &ar funktionellt
oberoende fran den som ska kontrolleras och kan
intyga att stdllda sdkerhetskrav for en végtunnel ar
uppfyllda

sdker plats ett utrymme med en utgdng som inte leder till ett
tunnelror diar en olycka har skett och som ger
tillfélligt skydd mot livshotande faror, inne i eller
utanfor tunneln, dér trafikanter kan soka skydd efter
eller under utrymning

trafikflode dimensionerande &rsdygnstrafik med fordon réknat
per tunnelror

tunnel en minst 100 meter lang vdg omsluten av jord eller
berg eller en konstruktion som medger att fordon kan
foras under t.ex. hogre beldgen mark, byggnader eller
vatten

utrymningsvig vég for utrymning till en sidker plats som kan omfatta
dorrar i en nddutgang eller forbindelsevégar



TSFS 2022:13

I 6vrigt har termer som anvénds samma betydelse som i
1. védglagen (1971:948),

2. lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

3. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,

4. lagen (2006:263) om transport av farligt gods,

5. lagen (2006:418) om sdkerhet i vigtunnlar,

6. plan- och bygglagen (2010:900),

7. forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner,
8. forordningen (2006:421) om sdkerhet i vigtunnlar,
9. vigmirkesforordningen (2007:90), och

10. plan- och byggforordningen (2011:338).

2 kap.
Regelbundna kontroller

5a§ Vid regelbundna kontroller av en tunnel som ar i drift ska, utdver
sékerhetskraven i 3 kap., foljande f6ljas upp:

1. Trafikméngder, inklusive andel tung trafik och transporter med farligt
gods.

2. Forekomst av kobildning.

3. Funktionen av tunnelns dvervaknings- och styrsystem.

5b§ Nar tunnelhéllaren underréttar Transportstyrelsen om resultatet av en
kontroll ska ocksa en redovisning ldmnas om hur tunnelhéllaren beaktat de
rekommendationer som ldmnats och de brister som patalats av kontroll-
enheten.

Inspektioner som ska genomforas pa vigstrickor som grinsar till en
tunnel

5c¢§ 18§ vigsdkerhetslagen (2010:1362) finns bestimmelser om att vag-
sékerhetsinspektioner ska genomforas pé végstrickor som grénsar till en
tunnel. Tunnelhallaren ansvarar for att kalla samman berord vaghéllare till
inspektionen och for att resultatet fran den rapporteras till tunnelsékerhets-
samordnaren och tunnelmyndigheten.

3 kap.

2§ Ibedomningen ska atminstone foljande parametrar inga:
. Tunnelldngd.

. Antal tunnelrér med enkelriktad eller dubbelriktad trafik.
. Antal korfalt varje korbana har och korfaltens bredd.

. Tunnelns tvérsektion.

. Vertikal och horisontell linjeforing.

. Tunnelns konstruktionstyp.

. Trafikflode, inklusive dess fordelning dver dygnet.

. Forekomst av tét kobildning.

. Tid innan raddningstjénst kan paborja en insats.
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10. Andel tunga lastbilar.

11. Andel transporter av farligt gods och typ av farligt gods som
transporteras.

12. Tillfartsvégarnas utformning.

13. Fordonshastighet.

14. Geografiska och meteorologiska forutsittningar med hénsyn till pa-
géende och kommande klimatforédndringar.

3§ En tunnel ska vara sa utformad att sékerhetsnivan utryckt i ett F/N-
diagram inte Overskrider en Ovre acceptansnivd med en fiktiv startpunkt
F=1x10* omkomna per miljon personkilometer vid N=1 och lutning -1
enligt figur 1.

Om den beréknade sdkerhetsnivan ligger mellan den dvre acceptansnivan
och en nedre acceptansnivd med en fiktiv startpunkt F=1x10~7 omkomna per
miljon personkilometer vid N=1 och lutning -1 enligt figur 1, ska ytterligare
sékerhetsatgarder utvédrderas. Utvérderingen ska goras utifran en kostnads-
nyttoanalys. Om utvérderingen visar att den totala samhillsnyttan dverstiger
kostnaden ska atgdrderna genomforas. Berdkning av sdkerhetsnivan ska
inkludera olyckor med &tminstone fler &n tvd omkomna.

Andra stycket géller inte tunnlar som é&r upp till 500 meter lénga och som
inte har en speciell utformning eller speciella forutséttningar avseende
parametrarna i 2 §. Dessa tunnlar ska anses ha en tillricklig sidkerhetsniva
om Ovriga relevanta sédkerhetskrav i foreskrifterna (basstandard), ar
uppfyllda.

Allménna rdd
Kostnadsnyttoanalysen bor baseras pa kalkylvirden i rapporten
Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvirden for transport-
sektorn, ASEK (Trafikverket).
En tunnel bor anses ha speciell utformning om tunneln har
pdfarter eller avfarter inne i tunneln eller invid tunnelmynningarna.
En tunnel bor anses ha speciella forutsdttningar om tunneln dr en
sdnktunnel eller en dverddckning.

TSFS 2022:13
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Frekvens for N
eller fler omkomna "
per miljon Sidkerhetsnivaer for vagtunnlar

personkilometer

Grians for "fatal omkomna”

Nedre acceptaﬁ\

Antal omkomna (N)

Figur 1. F/N-diagram som visar dvre och nedre acceptansnivin for
vdgtunnlar.

3a§ For tunnlar som &r 6ver 500 meter langa, har en speciell utformning
eller speciella forutsittningar avseende parametrarna i 2 §, ska en kvantitativ
riskanalys genomforas for att visa att tunneln har en tillridcklig sdkerhetsniva
enligt 3 §.

Allméinna rad

Exempel pa ldmpliga metoder for kvantitativ riskanalys finns i
Boverkets rapport, Riskanalysmetoder, Delprojekt 2.2, bilaga till
regeringsuppdraget Personsdkerhet i tunnlar, ISBN 91-7147-5.

5§ For tunnlar langre 4n 500 meter ska antalet korfélt p4 huvudkérbanan
vara lika manga inne i och utanfor tunneln. Fordndring av antalet korfalt
framfor tunneln infart ska, om det &r geografiskt majligt, ha avslutats pa det
avstind som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid den hogsta
tillatna hastigheten.

Efter tunnelns utfart far, om det dr geografiskt mojligt, antalet korfilt inte
minska pa det avstand som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid den
hogsta tillatna hastigheten.

Trots forsta stycket far pa- och avfarter ansluta till huvudkérbanan inne i
tunneln forutsatt att anslutningen inte sker inom ett kort avstand fran
tunnelns infart.




Allméinna rad

Efter en vdgtunnels infart bér pd- och avfarter inte ansluta till
huvudkérbanan inom den stricka som ett fordon hinner tillrygga-
ldgga pad sex sekunder vid den hogsta tilldtna hastigheten.

Fast brandbekdmpningssystem

36§ Om ett fast brandbekdmpningssystem installeras i en tunnel ska
effekten av det utvirderas. Utvirderingen ska minst omfatta

1. effekten pé drianeringssystemet,

2. paverkan pa luftens skiktning i tunneltvérsnittet vid brand,

3. samverkan med branddetekterings- och larmsystemet,

4. paverkan pa ventilationssystemet, och

5. paverkan pa dvervaknings- och styrsystemet.

Dessa foreskrifter tridder i kraft den 1 april 2022.
Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Karin Edvardsson
(Vég och jarnvig)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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