Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om sikerhet i vigtunnlar m.m;

beslutade den 16 augusti 2019.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 3, 13, 17, 23, 26, 29
och 35 §§ forordningen (2006:421) om sékerhet i vagtunnlar och 10 kap. 6 §
plan- och byggforordningen (2011:338) samt beslutar f6ljande allminna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om tillimpningen av lagen
(2006:418) om sékerhet i vagtunnlar, férordningen (2006:421) om sikerhet i
vigtunnlar samt 3 kap. 8—10 §§ plan- och byggforordningen (2011:338)
avseende sdkerhet i vigtunnlar.

2§ Bestimmelserna i dessa foreskrifter ska tillimpas frén och med
projekteringsstadiet.

Allménna rad
Projekteringsstadiet bor anses inlett ndir arbetet med vigplan eller
motsvarande har paborjats.

Definitioner
3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner.

kontrollenhet en fysisk eller juridisk person som é&r funktionellt
oberoende fran den som ska kontrolleras och kan
intyga att stdllda sdkerhetskrav for en végtunnel ar
uppfyllda

I Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om
minimikrav for sakerhet i tunnlar som ingér i det transporteuropeiska végnitet, i den
ursprungliga lydelsen.
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sdker plats ett utrymme med en utgdng som inte leder till ett
tunnelror dér en olycka har skett och som ger till-
falligt skydd mot livshotande faror, inne i eller utan-
for tunneln, dér trafikanter kan soka skydd efter eller
under utrymning

trafikflode dimensionerande arsdygnstrafik med fordon ridknat
per tunnelror

tunnel en minst 100 meter lang vdg omsluten av jord eller
berg eller en konstruktion som medger att fordon kan
foras under t.ex. hogre beldgen mark, byggnader eller
vatten

utrymningsvag vég for utrymning till en sdker plats som kan omfatta
dorrar i en nddutgang eller forbindelsevagar

I 6vrigt har beteckningarna i dessa foreskrifter samma betydelse som i
1. véiglagen (1971:948),

2. lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

3. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,

4. lagen (2006:263) om transport av farligt gods,

5. lagen (2006:418) om sékerhet i vagtunnlar,

6. plan- och bygglagen (2010:900),

7. forordningen (2001:650) om végtrafikdefinitioner,
8. forordningen (2006:421) om sdkerhet i vigtunnlar,
9. vigmarkesforordningen (2007:90), och

10. plan- och byggforordningen (2011:338).

Utmérkning

4§ 1 viagmirkesforordningen (2007:90) finns bestimmelser om anvis-
ningar for trafik och utmérkning i tunnlar, pd andra védgar samt i terring
genom bland annat vigmairken, trafiksignaler och andra anordningar.

2 kap. Allmiinna bestimmelser om tunnlar lingre {in 500 meter
Anmiilan om projektering

1§ I samband med att projektering av en tunnel inleds ska tunnelhallaren
anméla det till Transportstyrelsen.

Trafikflode

2§ Om andelen tunga lastbilar dverstiger 15 procent ska det berdknade
trafikflodet 6kas med en faktor 1,2. Stora variationer i trafiken 6ver aret ska
beaktas vid berdkningen av trafikflodet.



Siikerhetsdokumentation

3§ Under projekteringen av en tunnel ska det utarbetas en sidkerhetsdoku-
mentation enligt 6 § 1 lagen (2006:418) om sédkerhet i vigtunnlar. Siker-
hetsdokumentationen ska, utover vad som sdgs i forordningen (2006:421)
om sidkerhet i vigtunnlar, innehélla

1. en forteckning dver utforda riskanalyser enligt 27 § samma forordning,
och

2.en plan for att leda om trafiken vid stdngning av tunnlar i syfte att
minimera storningar i trafiken och negativa effekter i form av ldgre
trafiksdkerhet i omgivande omraden.

Allméinna rdad till 9 och 10 §§ lagen (2006:418) om sikerhet i viig-
tunnlar

Fér tunnlar enligt 3 kap. 3 § bor tunnelhdllaren overldmna sdker-
hetsdokumentation till tunnelmyndigheten for var och ett av féljande
skeden efter hand som de slutfors, som en forberedelse infor god-
kédnnande:

1. Projektering av tunnelgeometri.

2. Byggstart av vdgtunnlar.

3. Projektering av tekniska system och installationer.

4. Tester pd plats i tunnelanliggningen.

Sckerhetsdokumentation avseende flera skeden enligt ovan éver-
ldmnas ldmpligen samtidigt om de ligger ndrmare varandra dn ett dr
itid.

4§ Nir en tunnel dr fardig att tas i bruk ska sdkerhetsdokumentationen
utdver vad som ségs i 3 § innehélla

1.en forteckning &ver utforda riskanalyser enligt 28 § forordningen
(2006:421) om sékerhet i vagtunnlar, och

2.en plan for regelbundna dvningar samt deras huvudsakliga méal och
syfte.

Regelbundna évningar

5§ Minst vart fjarde &r ska dvningar genomforas i full skala enligt 12 §
lagen (2006:418) om sékerhet i vdgtunnlar. Om flera tunnlar ligger néra
varandra och har ett funktionellt samband behdver en 6vning i full skala
endast genomforas i en av dem. Partiella dvningar eller simuleringsdvningar
i en tunnel ska genomforas varje ar da en 6vning i full skala inte genomfors.

En tunnel far vara &ppen for trafik under 6vningen endast om det inte
finns ndgon lamplig omledningsvég.

Informationskampanjer

6 § Tunnelhallaren ska regelbundet anordna informationskampanjer for
trafikanterna om sdkerhet i1 tunnlar. Informationen ska baseras péd inter-
nationellt dverenskomna underlag. Informationen ska minst omfatta hur

TSFS 2019:93



TSFS 2019:93

trafikanterna ska upptrdda vid motorstopp, tit kobildning, olyckor och
brander i en tunnel.

Information om sédkerhetsutrustning i tunneln ska finnas pé platser som ar
tillgéngliga for trafikanterna.

Allméinna rid

Platser som bér anses vara tillgingliga for trafikanterna ddr infor-
mation kan ges dr rastplatser i ndrheten av tunneln och pafarter till
tunneln ddr trafikanterna mdste stanna.

3 kap. Siikerhetskrav
Allméint

1§ De sidkerhetsatgiarder som vidtas for tunnlar ska vara resultatet av en
samlad bedomning déir foljande delar beaktas:

. Tunnelkonstruktion.

. Vigutformning.

. Fordonsegenskaper.

. Trafik och trafikstyrning.

. Utrymningsf6rhallanden och assistans.

wn A W~

2§ Ibeddomningen enligt 1 § ska foljande parametrar inga:
. Tunnelldngd.

. Antal tunnelrér.

. Antal korfalt.

. Tunnelns tvarsektion.

. Vertikal och horisontell linjeforing.

. Tunnelns konstruktionstyp.

. Enkelriktad eller dubbelriktad trafik.

. Trafikflode, inklusive dess fordelning dver dygnet.
. Tat kobildning.

10. Tid innan rdddningstjdnst kan paborja insats.

11. Andel tunga lastbilar.

12. Andel och typ av transporter av farligt gods.

13. Tillfartsvdgarnas utformning.

14. Korféltens bredd.

15. Fordonshastighet.

16. Geografiska och meteorologiska forutséttningar.

0NN L bW~
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3§ For tunnlar som har en speciell utformning eller speciella forutsitt-
ningar avseende parametrarna i dessa foreskrifter, ska en riskanalys genom-
foras. Den ska vara utgidngspunkt for att bestimma om riskreducerande
atgirder behover vidtas.

Allméinna rdd

En tunnel bor anses ha speciell utformning om tunneln har pdfarter
eller avfarter i tunneln eller invid tunnelmynningarna eller trafik-
platser inne i tunneln. En tunnel bor anses ha speciella forutsdtt-
ningar om tunneln dr en sdnktunnel eller en dverddckning.



Exempel pd metoder for riskanalys finns i Boverkets rapport,
Riskanalysmetoder, Delprojekt 2.2, bilaga till regeringsuppdraget
Personsdkerhet i tunnlar. ISBN 91-7147-5.

Antal tunnelror och korfalt

4§ En tunnel lingre &n 500 meter med dubbelriktad trafik och med ett
trafikflode som enligt en 15-&rsprognos dverstiger 15 000 ska utforas som
en tunnel med mer 4n ett tunnelror. Trafiken ska vara enkelriktad i varje
tunnelror.

5§ For tunnlar lingre &n 500 meter ska antalet korfélt pd huvudkorbanan
vara lika ménga inne i och utanfor tunneln. Fordndring av antalet korflt
framfor tunnelns infart ska, om det &r geografiskt mdojligt, ha avslutats pa det
avstdnd som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid hogsta tillatna
hastighet.

Efter tunnelns utfart far, om det dr geografiskt mojligt, antalet korfélt inte
minska pé det avstdnd som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid
hogsta tillatna hastighet.

6 § Om det hogra korfaltet i en tunnel har en bredd pa mindre 4n 3,5 meter
och trafik med tung lastbil &r tillaten, ska en riskanalys genomforas. Den ska
vara utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande édtgérder behdver
vidtas.

Tunnelgeometri

7§ Vid utformning av tunnlar ska linjef6éring, lutning i ldngdled och tvar-
fall beaktas. En berdkning av vigbanans lutning i ldngdled i anslutning till
en tunnel ska inkludera minst 100 meter av vdgbanan utanfor tunnelns in-
farter.

Allménna rad
Lutningen i ldngdled bor berdknas mellan punkter som dr beldigna
hogst 100 meter fran varandra i tunnelns ldngdled.

8§ Vigbanans lutning i ldngdled i och i anslutning till en tunnel lingre &n
500 meter ska, om det dr geografiskt mojligt, vara hogst 5 procent. Om lut-
ningen ar stérre dn 3 procent ska en riskanalys genomforas. Den ska vara
utgdngspunkt for att bestimma om riskreducerande dtgéarder behdver vidtas.

Noduppstillningsplatser

9§ I tunnlar som ar langre dn 1 000 meter, har dubbelriktad trafik och ett
trafikflode som dr hogre dn 4 000 ska noduppstéllningsplatser anordnas.
Avstandet mellan dessa far inte vara storre &n 1 000 meter.
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Allméinna rad

Ddr bredden utanfor kérfiltet dr minst 3 meter bor kravet pd néd-
uppstillningsplats anses vara uppfyllt. Ytan kan utgoras av en gdng-
bana, vigren eller annan korbar yta.

Brandmotstiand

10 § Bairformagan for tunnlar som i hindelse av brand kan dversvimmas
(sénktunnlar) eller orsaka att nérliggande byggnadsverk stdrtar samman
(6verddckningar) ska verifieras genom provning eller berdkning for brand-
last enligt kolvdtekurvan i standarden SS-EN 1363-2:1999. Varaktigheten
for brandlasten ska vara minst 180 minuter.

For tunnlar dér det barande huvudsystemet utgdrs av berg krévs ingen
verifiering av barférmégan vid brand.

11§ I héndelse av brand ska tunnelns inklddnadssystem motstd brand-
paverkan utan att falla ner under den tid som krdvs for utrymning och
rdddningsinsats. Detta ska verifieras genom provning eller berékning.

Allménna rad

Tid for utrymning och rdddningsinsats bor vara minst 60 minuter.
Atgiirder for att undvika spjilkning av betong kan baseras pd

Svenska Betongforeningens rapport, Betong och brand — Rekommen-

dationer for att forhindra spjdilkning i anldggningskonstruktioner,

Betongrapport nr 16, 2011. ISBN 9789197882378.

12§ I tunnlar ska anldggningsdelar som utgdr grins mellan ett trafik-
utrymme och ett utrymme som ingér i en utrymningsvédg utformas i minst
brandteknisk klass EI 60.

13§ Tva eller flera titt pd varandra foljande dorrar i en utrymningsvag
mot ett trafikutrymme ska utformas i ldgst brandteknisk klass EI 30-C. Om
endast en dorr skiljer trafikutrymmet fran utrymningsvigen ska dorren
utformas i 14gst brandteknisk klass EI 60-C.

Ventilation

14§ 15-19 §§ giller tunnlar som ar lingre dn 1 000 meter och har ett
trafikflode som &r hogre én 4 000.

15§ [Ien tunnel ska det finnas ett mekaniskt ventilationssystem.

16 § I forsta hand ska tvdrventilation eller halv tvédrventilation anvindas i
tunnlar med dubbelriktad trafik eller i tunnlar dér tdt kobildning forutsitts.
Om lédngsgdende ventilation anvinds i dessa tunnlar, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestimma om riskreduce-
rande &tgérder behover vidtas.



Allméinna rad

Om lingsgdende ventilation anvinds bor medellufthastigheten i tun-

neltvdrsnittet vara minst 3 meter per sekund vid brandeffekter upp

till 100 MW med syfte att stoppa rékfronten uppstroms branden.
Exempel pd sdkerhetsdtgirder som kan vidtas ndr lingsgdende

ventilation anvdnds dr trafikledning, rékutsug eller kortare avstind

mellan utrymningsvdgar.

17 § Vid projektering, byggande och drift av ventilationssystemet i tunnlar
ska foljande beaktas:

1. Luftfororeningar som fordon sldpper ut ska kunna kontrolleras vid
normal trafik och vid hogtrafik.

2. Luftféroreningar som fordon slépper ut nér trafiken star stilla pa grund
av ett tillbud eller en olycka ska kunna kontrolleras.

3. Brandgaser ska kunna styras.

18§ Om tva nirliggande tunnelrdr utgdér varandras sdkra plats, ska at-
gérder vidtas for att forhindra att brandgaser trénger in i det motsatta tunnel-
roret via mynningarna.

19§ I en tunnel med tvdrventilation eller halv tvdrventilation ska utsug-
ningssystemet vara utformat och sektionerat sd att det kan anvéndas for
brandventilation och sé att utsugningen i brandens nérhet okar.

20 § For tunnlar som &r ldngre dn 3 000 meter och har ett trafikflode som
ar hogre &n 4 000 ska lufthastigheten i tunnelns langdriktning st under
stindig Overvakning. Ventilationssystemet ska kunna anpassas med hjélp av
ett styrsystem.

Om en sadan tunnel har tvdrventilation eller halv tvérventilation, ska
spjéll for utsug av luft och brandgaser installeras. Spjdllen ska kunna man-
Ovreras sa att brandgaser kan styras.

Drinering

21§ I tunnlar dér transport av farligt gods i méarkningspliktiga fordon,
enligt foreskrifter meddelade med stéd av forordningen (2006:311) om
transport av farligt gods, ar tilldten ska det finnas ett drineringssystem som
genom avloppsbrunnar eller andra anordningar kan leda bort brandfarliga
eller giftiga vitskor. Dréneringssystemet ska forhindra att brand, brand-
farliga vitskor eller giftiga vitskor sprids i ett tunnelrdr eller mellan tunnel-
roren.

Handbrandslickare och hjilptelefoner

22 § I tunnlar langre &n 500 meter ska minst tva handbrandsldckare och en
hjélptelefon finnas vid tunnelmynningarna, i tunneln med hdgst 150 meters
mellanrum och vid ndduppstéllningsplatser. Handbrandsldckarna ska vara
minst 6 kg pulversldckare eller motsvarande med minsta effektivitetsklass
43A 233B C och uppfylla standarden SS-EN 3-7.
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Allméinna rad

Handbrandslickarna och hjdilptelefonen kan placeras i en nisch i
tunnelvdggen, i ett skdap pd viggen eller innanfor dorren till en ut-
rymningsvag.

Utrymning

23 § Ien tunnel langre dn 500 meter ska det finnas utrymningsvégar sé att
trafikanterna sjélva kan ta sig ut ur tunneln i hindelse av en olycka. Utrym-
ningsvigarna ska utformas som utgangar direkt ut i det fria eller som tvér-
tunnlar mellan tunnelréren.

Avstandet mellan tva utrymningsvégar i en tunnel fir inte vara storre 4n
500 meter.

24§ Om avstandet mellan tva utrymningsvéigar ar storre dn 200 meter i
tunnlar langre dn 500 meter ska griansvarden for vad som &r kritiska forhall-
anden faststillas och fér inte 6verskridas under den tid som kravs for utrym-
ningen.

Allménna rad

Vid virdering av kritiska forhdllanden vid utrymning bér sikt, vir-
mestrdlning, temperatur och toxiska gaser beaktas. Foljande grdns-
vdrden for kritiska forhallanden kan tilldmpas:

1. Viirmestrdlning: en maximal strdlningsintensitet pd 2,5 kW/m’.

2. Lufttemperatur: hogst 80 °C.

3. Toxiska gaser, 2,0 m ovan gdangbana.: mer dn 15 volymprocent
syre, mindre dn 5 volymprocent koldioxid och mindre dn 0,2 volym-
procent kolmonoxid.

4. Sikt: En siktstrdcka pd minst 10 meter.

Tiden till dess att forflyttning till fots paborjas bor berdknas vara
minst 2 minuter.

25§ En sdker plats ska finnas i en utrymningsvdg om utrymningsvédgens
utformning medfor att personer med nedsatt rorlighet inte kan utrymma pé
egen hand till det motstdende tunnelrdret eller ut ur tunneln.

Pé& den sékra platsen ska det vara mojligt att ringa nodsamtal med en
hjélptelefon eller en mobiltelefon och det ska finnas hogtalare for informa-
tionsmeddelanden.

26 § Dorroppningen till en utrymningsvéag eller dorrdppningar i en utrym-
ningsvég ska ha en fri bredd pa minst 0,8 meter.

Efter passage genom dorren ska utrymningsvdgen ha en fri bredd pa
minst 0,9 meter.

27§ Om en utrymningsvdg lutar mer &n 8 procent, ska kompletterande
atgirder vidtas for att underlétta utrymning for personer med nedsatt rorlig-
het.

Allméinna rad
Exempel pd kompletterande dtgdrder dr ledstinger eller vilplan.



28 § I tunnlar med mer &n ett korfélt ska det finnas en minst 0,8 meter
bred géngbana for utrymning till fots pa bada sidor av tunnelrdret som kan
anvéndas vid olyckor eller haverier. I tunnlar med ett korfélt ska en géng-
bana finnas pa minst en sida av tunnelrdret.

Forsta stycket géller inte om det finns en vigren eller en annan korbar yta
med minst 0,8 meters bredd som kan fylla samma funktion som en géng-
bana.

29 § Dorrar fran tunnelroret till en utrymningsvég ska vara létt 6ppnings-
bara och ska dppnas i utrymningsriktningen.

Allméinna rad
En dorr bor anses vara ldtt dppningsbara om kraften understiger

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag,

2. 220 N for oppningsfunktionen hos dérrar ddr panikutrymnings-
beslag anviinds, och

3. 150 N for fortsatt oppning av dorren.

Tilltride for riddningspersonal

30§ I néra anslutning en tunnelmynning for tunnlar ldngre dn 500 meter
med mer &n ett tunnelrér ska ridddningsfordon kunna foras mellan kor-
banorna.

Allménna rad
Forflyttning kan till exempel ske 6ver mittremsan, pd en tvirgdende
vdg mellan kérbanorna eller vid en ndrliggande trafikplats.

31§ Itunnlar med mer 4n ett tunnelrér ska det finnas tvarforbindelser som
rdddningstjdnsten kan anvénda. Avstdndet mellan tva tvérforbindelser far
inte vara storre dn 1 500 meter.

Allménna rad

Avstandet mellan tvirforbindelser bor bestimmas i samrdd med
rdddningstjdnsten. Tvdrforbindelser for rdddningspersonal bor sam-
ordnas med utrymningsvdgar och kan dven utformas for passage
med fordon.

Belysning

32§ Belysning ska anordnas i tunnlar sa att trafikanternas sikt blir till-
fredsstdllande i infartszonen och inne i tunneln dygnet runt.

33§ Reservbelysning ska finnas i tunnlar sé att trafikanterna har tillracklig
sikt for att kunna kora ut ur tunneln vid avbrott i strémforsdrjningen.

34§ Vigledande utrymningsljus ska finnas i tunnlar pd hogst 1,5 meters
hojd dver gangytan for att underlétta for trafikanter att utrymma till fots. Vid
avbrott i stromforsorjningen ska det végledande ljuset fungera i minst
60 minuter.
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Vattenforsorjning

35§ Brandvattenforsorjning ska finnas i tunnlar lingre &n 500 meter.
Brandposter ska anordnas néra tunnelmynningarna. I tunneln ska avstindet
mellan brandposterna vara hogst 250 meter.

Allméinna rid
Brandposter i tunneln bor placeras i anslutning till utrymnings-
vdgarna.

Fast sliicksystem

36§ Om ett fast slacksystem installeras, ska dess effekt utvédrderas. En
sddan utvdrdering ska minst omfatta

1. effekt pa dréneringssystemet,

2. paverkan pa luftens skiktning i tunneltvérsnittet vid brand,

3. samverkan med branddetekterings- och larmsystem,

4. paverkan pa ventilationssystemet, och

5. paverkan pa tunnelns dvervaknings- och styrsystem.

Vigmirken m.m.

37§ Det ska finnas vigmirken och andra anordningar uppsatta som upp-
lyser trafikanter om alternativa végar da en tunnel dr avstingd.

38§ Alla dorrar som leder till en utrymningsvig ska pa bada sidorna ha en
unik identifiering.

Informationsskyltar ska placeras i trafikutrymmet sa att det framgér vilka
dorrar eller utgangar som inte dr en del av en utrymningsvag.

Overvakningssystem

39§ Tunnlar som é&r lingre d4n 3 000 meter och har ett trafikflode som é&r
hégre 4n 4 000 ska ha en trafikledningscentral. Overvakning av flera tunnlar
far ske fran en gemensam central.

40 § For tunnlar med flera trafikledningscentraler far vid varje tillfélle
endast en central ha kontroll 6ver tunnelns sékerhetsfunktioner. Det giller
dven tunnlar som har férbindelse med ett annat land.

41§ System for tv-Overvakning och system for automatisk upptickt av
tillbud eller olyckor ska finnas i alla tunnlar som ska ha en trafiklednings-
central.

Allméinna rad
Tunnlar med tv-6vervakning bor vara utrustade med hégtalarsystem
som kan anvindas for att ge trafikanterna sdkerhetsmeddelanden.

42§ Om en tunnel langre &n 500 meter saknar trafikledningscentral, och
om driften av systemet for brandgaskontrollen r skild fran driften av &vrig
ventilation, ska ett automatiskt branddetektionssystem installeras i den om-



fattning som behdvs for detektering av brand i trafikutrymmet. Branddetek-
tionssystemet ska vara sektionerat och samordnat med systemet for brand-
gaskontroll.

Stingning av tunneln
43 § 4446 §3§ giller tunnlar ldngre dn 500 meter.

44 § Tunnelrdr ska kunna stidngas for trafik utan drdjsmal vid allvarliga
olyckor eller tillbud. Trafiken ska ledas sa att fordon som inte berdrs av
olyckan eller tillbudet snabbt kan ldmna tunneln.

Finns vigmérken eller andra anordningar som informerar trafikanter om
tit kobildning, motorstopp, olyckor, brand eller andra risker ska dessa an-
véndas for att informera trafikanterna.

45§ Trafiksignaler ska finnas uppsatta framfor alla tunnelmynningar s att
tunneln kan sténgas i en nddsituation. Signalerna ska kunna mandvreras pa
plats och kunna fjérrstyras i tunnlar av en trafikledningscentral.

Allménna rad

Trafiksignaler och andra anordningar for att stoppa fordon vid en
nodsituation inne i tunneln bor finnas med hégst 1 000 meters inter-
vall i tunnlar som dr ldngre dn 3 000 meter och har ett trafikflode
som dr hogre dn 4 000.

46 § Om ett korfilt pa huvudkorbanan i en tunnel helt eller delvis stings
av for planerade anldggnings- eller underhallsarbeten, ska avstidngningen
borja utanfor tunneln. Om det finns en trafikplats i tunneln far avstidng-
ningen bdrja i tunneln.

Kommunikationssystem

47 § Det ska finnas radiotdckning i tunnlar ldngre dn 500 meter sé att radd-
ningstjansten kan anvénda sin egen kommunikationsutrustning.

48 § Om publika radiokanaler aterutsdnds i tunnlar lingre d&n 500 meter
och om det finns en trafikledningscentral, ska det vara mojligt att via ater-
utsdndningen ldmna sikerhetsmeddelanden till trafikanterna.

Stromforsorjning och elkretsar

49 § Tunnlar ska vara forsedda med reservstromkéllor for att sdkerstélla
att sdkerhetsutrustningen for utrymning fungerar under den tidsperiod som
kravs for utrymning.

50 § I tunnlar ska el-, mit- och styrkretsar vara utformade s att ett lokalt
fel, orsakat av till exempel brand, inte paverkar oskadade kretsar och séker-
hetsfunktioner i skadans nérhet.

TSFS 2019:93
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Skydd for sikerhetsutrustning

51§ Sikerhetsutrustningen i tunnlar ska skyddas mot skada som kan upp-
std vid mekanisk paverkan. Den ska dven fungera i hindelse av brand under
den tid som krévs for utrymning och raddningstjdnstens insats.

4 kap. Siikerhetssamordnare och kontrollenheter
Sikerhetssamordnare
Godkéinnande

1§ Bestimmelser om godkdnnande av sékerhetssamordnare finns i 7 §
lagen (2006:418) om sékerhet i vigtunnlar.

2§ Tunnelmyndigheten féar aterkalla en sdkerhetssamordnares godkén-
nande om denne

1. inte ldngre har tillricklig kompetens eller forutsittningar for att full-
gora sin uppgifter, eller

2. sjélv begir det.

3§ Ett godkdnnande som sékerhetssamordnare ar giltigt i sex ar.

Ansokan om godkiinnande

4§ En ansokan om godkédnnande som sdkerhetssamordnare ska goras av
tunnelhéllaren.

5§ Ansokan ska minst innehalla

1. personuppgifter,

2. beteckning pa den tunnel som avses,

3. tunnelhallarens identitet,

4. oversiktlig beskrivning av tunneln, och

5. intyg om kompetens genom dokumentation av erfarenheter, referenser
eller liknande.

6 § En Oversiktlig beskrivning av tunneln i ansdkan ska minst innehalla
1. tunnelldngd,
2. geografisk placering,
3. typ av trafik, och
4. en prognos av forvéntat trafikflode.

Verksamhet och uppgifter

78§ Vad som ingar i en sékerhetssamordnares verksamhet framgér av for-
ordningen (2006:421) om sékerhet i vigtunnlar.

Allméinna rdd till 15 och 16 §§ forordningen (2006:421) om siiker-
het i vigtunnlar

Tunnelhdllare med komplexa anldggningar eller ett stort antal tunn-
lar bor ha mer dn en sdkerhetssamordnare.



TSFS 2019:93

Kompetens for en sikerhetssamordnare

8§ En sdkerhetssamordnare ska ha kompetens inom omradena
. rdddningstjinstens arbetssatt,

. drift och underhéll av tunnlar,

. brand- och utrymningssékerhet,

. konstruktion av tunnlar,

. sakerhetsutrustning i tunnlar, och

. olycksutredning.

AN N AW —

9§ En sdkerhetssamordnare ska ha kunskap om bestdmmelserna i lagen
(2006:418) om sékerhet i vdgtunnlar, férordningen (2006:421) om sdkerhet i
vagtunnlar och foreskrifter meddelande med stéd av den.

Kontrollenheter
Verksamhet och uppgifter

10§ En kontrollenhet ska for tunnlar langre &n 500 meter yttra sig Gver
om samtliga sdkerhetskrav i dessa foreskrifter ar uppfyllda.

Allmiinna rdd till 5, 10, 18 och 33 §§ forordningen (2006:421) om
sikerhet i viigtunnlar
For att uppticka brister i rdtt tid bor tunnelhdllaren anlita kontroll-

enheter under projekteringsskedet, under byggtiden och ndr tunneln
dar i drift.

11§ Ett yttrande fran en kontrollenhet ska minst innehalla en beskrivning
av

1. kontrollens omfattning, vilka anordningar eller funktioner som ing#tt i
kontrollen,

2. syftet med kontrollen,

3. den arbetsmetodik som anvénts, och

4. uppgifter om sdkerhetskraven uppfylls, eller om sékerhetskraven inte
uppfylls, ett motiverat stillningstagande till detta.

Kompetens for en kontrollenhet

12§ En kontrollenhet ska ha kunskap om bestimmelserna i lagen
(2006:418) om sdkerhet i viagtunnlar, forordningen (2006:421) om sékerhet i
végtunnlar och dessa foreskrifter.

En kontrollenhet ska ha dokumenterad hog kompetens inom det omrade
som ska kontrolleras.

Allméinna rad

Exempel pa omrdden dr riskanalys, tunnelventilation, brand- och ut-
rymningssdkerhet eller geometrisk utformning och trafikforut-
sdttningar.

13 § I ett projekt dir det finns behov av att anvinda flera kontrollenheter,
for att kontrollera att samtliga sikerhetskrav inom olika omraden &r upp-

13
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fyllda, ska det finnas en samordnande kontrollenhet som leder gransknings-
arbetet och gor en samlad beddmning utifran 6vriga kontrollenheters yttran-
den.

Den samordnande kontrollenheten ska ha samlad och dokumenterad
tunnelsdkerhetskompetens.

Tunnelmyndigheten far sjélv vara kontrollenhet.

5 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 oktober 2019.

2. Genom denna forfattning upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2015:27) om sékerhet i vagtunnlar m.m. och Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS 2016:44) om sdkerhetssam-
ordnare och kontrollenheter.

3. De upphivda foreskrifterna Boverkets foreskrifter och allménna rdd
(BFS 2007:11) om sékerhet i vagtunnlar fér tillimpas dédr en ansdkan om
godkinnande enligt 10 § lagen (2006:418) om sékerhet i viagtunnlar har in-
kommit till Transportstyrelsen innan den 1 augusti 2015.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Karin Edvardsson
(Vég och jarnvig)
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