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Transportstyrelsens forfattningssamling PN crvreisEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2019:20
om sikerhetsledning av godkind flygplats; Utkom frén trycket

den 15 mars 2019
beslutade den 28 februari 2019.

.. . - .. . LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 6 kap. 7 § luftfarts-

forordningen (2010:770) och beslutar foljande allmédnna rad. Serie AGA

Inledande bestimmelser
Tillimpningsomride

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas vid drift av flygplatser som har
beviljats ett certifikat enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:18) om godkénnande av flygplats.

2§ Bestimmelser om héndelserapportering finns i Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapporte-
ring, analys och uppfoljning av héndelser inom civil luftfart om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 och om upp-
hdvande av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG,
kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007.

Definitioner och forkortningar

3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och férkortningar.

ALARP-principen  (As Low As Reasonably Practicable) princip for risk-
reducering som innebér att risker reduceras till en
niva som kan anses vara rimlig

allvarligt tillbud tillbud dér omstindigheterna pekar pa att ett haveri
varit néra att intréffa

flygsdikerhets- medlem av ledningsfunktionen med ansvar for ut-

koordinator veckling och underhéll av sdkerhetsledningssystemet
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haveri olyckshidndelse som intréffar med ett luftfartyg

mellan den tidpunkt da en person gér ombord i avsikt
att flyga och den tidpunkt d4 samtliga ombordvarande
personer efter landning ldmnat luftfartyget, och som
medfor

a) att ombordvarande eller person utanfor luft-
fartyget genom héndelsen avlider eller fér allvarlig
kroppsskada eller

b) att betydande skada uppstér pa luftfartyget eller
pa egendom som inte transporterats med luftfartyget

risk uttryck for kombinationen av sannolikheten for att en
riskkdlla uppstar och riskkdllans mojliga konse-
kvenser

riskkdlla omsténdighet eller foremal som kan orsaka eller bidra

till ett haveri eller tillbud

system personer, teknik och procedurer som &r organiserade i
en helhet eller flera delar och pa ett sadant sitt att en
eller flera specificerade uppgifter kan bli utforda

sdkerhets- dokumenterade analyser och argument som anvénds

bevisning for att redovisa hur tillrdcklig sakerhet anses ha upp-
natts

sdkerhets- parameter for uppfoljning och utvérdering av sdker-

nyckeltal hetsutvecklingen for verksamhet med flygsédkerhets-
paverkan

tillbud héndelse, dock inte ett haveri, i samband med anvin-

dandet av ett luftfartyg, vilken péaverkar eller kan
paverka driftens sékerhet

Allméint

4§ Vid en certifierad flygplats ska det finnas ett dokumenterat system for
sékerhetsledning.

5§ En flygplats, dess system och delsystem ska utformas och drivas s att
kombinationen av sannolikheten for feltillstdind som kan intrdffa och all-
varlighetsgraden i de konsekvenser som feltillstdndet kan leda till, resulterar
i en acceptabel riskniva for de luftfartyg som anvénder flygplatsen.

Riktlinjer for sikerhetsledning

6 § Flygplatsens system for sidkerhetsledning ska sikerstilla att

1. sdkerheten ar prioriterad och att flygplatsen har en tydlig och fore-
byggande inriktning i sin sdkerhetsledning,

2. affarsmalen dr utformade sa att organisationen ges forutsdttningar att
uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter,

3. det sdkerhetsrelaterade ansvaret och de sikerhetsrelaterade befogen-
heterna ar fordelade i organisationen,



4. personal, aktdrer inom flygplatsen och externa leverantdrer uppfyller
kraven i flygplatsens system for sdkerhetsledning, och

5. personal, aktdrer och leverantdrer som kan péaverka sikerheten tar del
av sékerhetsrelaterad information.

Allméinna rad

1. For att kunna visa att sikerheten dr prioriterad bor det i samt-
liga beslut pa alla nivaer i organisationen sdkerstdllas att sikerheten
omhdndertas. Flygplatsoperatirens tydliga och forebyggande inrikt-
ning i sdkerhetsledningen bor ske genom att det genomfors kvalitets-
sdkrande aktiviteter for all verksamhet med sdkerhetspdverkan. De
kvalitetssdkrande aktiviteterna bér minst omfatta planering, genom-
forande, uppfoljning och korrigerande dtgdrder.

2. Av affirsmdlen bor det framgd att den verksamhetsansvariga
ges tillrickliga befogenheter och resurser for att uppfylla Transport-
styrelsens foreskrifter.

3. Det sikerhetsrelaterade ansvaret dr beroende av tvd saker:
dels att de enskilda individerna forstar och accepterar sitt dele-
gerade ansvar inom organisationen, dels att individerna ges forut-
sdttningar att uppfylla detta ansvar. For att individerna ska kunna
uppfylla sitt ansvar behéver de ha ritt kompetens och tilldelas néd-
vindiga befogenheter.

Kompetens och resurser

7§ Personalen ska ha tillracklig kompetens och tillrdckliga resurser for att
utfora sdkerhetsrelaterade arbetsuppgifter. Ett utbildningsprogram ska fast-
stéllas, uppritthallas och foljas upp for personal med sékerhetsrelaterade
arbetsuppgifter.

Flygsiikerhetspolicy, siikerhetsmal och sikerhetsnyckeltal

8§ En flygsdkerhetspolicy, sdkerhetsmal och sdkerhetsnyckeltal ska fast-
stdllas, upprétthdllas och foljas upp. Flygplatsens system for sdkerhets-
ledning ska sékerstilla att den uppnadda flygsdkerhetsnivan foljs upp och
utvirderas gentemot de satta malen och nyckeltalen.

Allméinna rad
Scdkerhetsmdl och sdkerhetsnyckeltal bor faststillas i kvantitativa
nivder ddr sd dr lampligt.

Riskhantering

9§ Det ska finnas en process som sékerstéller att riskkéllor forenade med
flygverksamheten identifieras. Det kan ske genom en kombination av
reaktiva och proaktiva metoder for insamling av data. Befintliga system,
andringar i system och nya system ska analyseras och virderas med
avseende pa risker kopplade till identifierade riskkallor. Proaktiva atgirder
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ska vidtas med stod av genomforda analyser och véarderingar. For att séker-
stdlla en acceptabel sdkerhetsniva ska den riskvirderingsmatris som finns i
bilaga 1 tillimpas. Om det inte gér att uppnd en acceptabel risknivd, kan en
risknivd med markeringen “omprova” i riskvarderingsmatrisen accepteras
under forutsittning att dtgérder har vidtagits for att minska sannolikheten
eller konsekvenserna enligt ALARP-principen, eller i tillimpliga fall bade
och.

Utfallet av riskreducerande atgérder ska foljas upp och eventuella korri-
gerande atgirder genomforas.

10 § Innan nya system sitts i drift, fordndringar i existerande system infors
eller system ersitts eller avvecklas ska en sidkerhetsbevisning redovisas for
Transportstyrelsen for de system som finns med i certifikatet. Sakerhets-
bevisningen ska innehélla ett utlitande om att flygplatsens sékerhetsstandard
ar uppfylld.

Allménna rad
Sckerhetsbevisningen bor minst innehdlla foljande:

1. En sdkerhetsplan som redovisar en systembeskrivning och en
plan for att genomfora sikerhetsrelaterade aktiviteter.

2. En kravkvittenslista som visar overensstimmelse med gillande
foreskrifier.

3. En riskkdllelista som redovisar identifierade riskkdllor samt
utfallet fran analyser och virderingar som har genomforts for res-
pektive riskkdlla.

4. Ovrig dokumentation som dr nodvindig for att redovisa att
tillricklig sikerhet har uppndtts.

Scdkerhetsplanen, kravkvittenslistan, de prelimindra riskkdlle-
listorna och sdkerhetsbevisningen for genomférandet bor stimmas
av med Transportstyrelsen sad tidigt som mdjligt for att sikerstdlla att
analysens niva och omfattning dr tillrdcklig.

Analyser och virderingar bor genomforas enligt svenska och
internationella standarder.

Flygsikerhetskoordinator

11§ Den som ér ansvarig for verksamheten (den verksamhetsansvariga)
ska utse en flygsdkerhetskoordinator. Flygsikerhetskoordinatorn ska vara en
annan person dn den verksamhetsansvariga. Flygsikerhetskoordinatorn ska
ingé i ledningsfunktionen och ha ansvar och befogenheter som innefattar att

1. sdkerstdlla att de processer som krivs for sidkerhetsledningssystemet
uppréttas, infors och underhélls,

2. rapportera om sédkerhetsledningssystemets funktion och behov av
forbattring till den verksamhetsansvariga, och

3. sdkerstdlla att medvetenheten om sdkerhetskraven frédmjas i hela
organisationen.

Om det pad grund av flygplatsens verksamhet inte dr mojligt att utse
nagon annan medlem 4n den verksamhetsansvariga, kan Transportstyrelsen
godkédnna att den verksamhetsansvariga ocksé ar flygsdkerhetskoordinator.



Det &dr dock under forutséttning att det har vidtagits atgirder sa att det inte
uppstar intressekonflikter.

12§ For att kunna tjanstgora som flygsidkerhetskoordinator ska den ut-
sedda befattningshavaren bevisa for Transportstyrelsen att de kompetens-
krav som framgér av bilaga 2 &r uppfyllda. Detta sker normalt genom en
provning hos Transportstyrelsen.

Uppfoljning och rapportering

13§ Oonskade trender for sdkerheten ska identifieras och &tgérdas
omedelbart genom att

1. ett rapporteringssystem etableras som sdkerstéller att haverier, all-
varliga tillbud, tillbud eller héndelser som skulle kunna paverka sikerheten
hanteras enligt EU-forordning nr 376/2014 och sékerhetsledningssystemet,
och

2. hdndelser av betydelse for sdkerheten och brister i sékerhetsledningen
utreds samt att korrigerande atgirder vidtas.

14§ Av EU-forordning nr 376/2014 framgar att en héndelse ska
rapporteras till Transportstyrelsen inom 72 timmar efter att organisationen
har fatt kinnedom om den, sévida inte detta forhindras av exceptionella
omsténdigheter.

Revision

15§ Det ska utforas revisioner for att sikerstélla att flygplatsens system
uppfyller gillande foreskrifter och malen i flygplatsens verksamhetshand-
bok. Revisionerna ska utforas periodiskt i enlighet med sdkerhetslednings-
systemet. Revisorer ska viljas och revisioner genomforas pa sadant sétt att
objektivitet och opartiskhet i revisionsprocessen sékerstills. Revisorerna ska
inte revidera sitt eget arbete.

Spridning av sikerhetsrelaterade erfarenheter

16 § Séikerhetsrelaterade erfarenheter som har kommit fram genom vérde-
ringar, uppfoljningar, revisioner och utredningar ska spridas inom den egna
organisationen, till aktorer pé flygplatsen och till externa leverantorer.

Styrning av data och dokument

17§ Sikerhetsrelaterade dokument och data ska vara tillgéngliga och
aktuella. Det ska vara mojligt att ta del av de data och den version av ett
dokument som var géillande vid en viss tidpunkt. Dokumentation for séker-
hetsrelaterade system ska upprétthallas och uppdateras under systemets livs-
langd, om inte en lédngre tidsperiod framgar av andra foreskrifter.

Allmiinna rad
Dokumentationen bor finnas samlad for respektive system.
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Undantag

18 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 maj 2019.
2. Genom dessa foreskrifter upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:122) om sékerhetsledning av godkind flygplats.

Pa Transportstyrelsens végnar
JONAS BJELFVENSTAM

Linnéa Ekstrom
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1

Bilaga 1. Riskvirderingsmatris
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Bilaga 2. Kompetenskrav for en flygsikerhetskoordinator

Flygsdkerhetskoordinatorn ska utforligt kunna redogéra for
1. flygsdkerhetskoordinatorns ansvar, och
2. flygplatsens system for sdkerhetsledning.

Flygsékerhetskoordinatorn ska kunna redogéra for

1. Transportstyrelsens foreskrifter for flygplatser och relevanta delar i
luftfartslagen, luftfartsforordningen och annan relevant lagstiftning,

2. grunderna i ett kvalitetssystem, och

3. standarder och metoder for risk- och sékerhetsanalyser.

Flygsékerhetskoordinatorn ska overgripande och i tilldimpliga delar kunna
redogora for

1. hur flygoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjénst och andra luftfarts-
verksamheter kan paverka sékerheten for luftfartyg, och

2. IAIP (Integrated Aeronautical Information Package).

TSFS 2019:20
Bilaga 2



	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd om säkerhetsledning av godkänd flygplats;
	TSFS 2019:20
	LUFTFART
	Inledande bestämmelser
	Tillämpningsområde
	Definitioner och förkortningar
	Allmänt
	Riktlinjer för säkerhetsledning
	Kompetens och resurser
	Flygsäkerhetspolicy, säkerhetsmål och säkerhetsnyckeltal
	Riskhantering
	Flygsäkerhetskoordinator
	Uppföljning och rapportering
	Revision
	Spridning av säkerhetsrelaterade erfarenheter
	Styrning av data och dokument

	Undantag
	Bilaga 1. Riskvärderingsmatris
	Bilaga 2. Kompetenskrav för en flygsäkerhetskoordinator


