Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2017:11
om iAndring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom fran trycket

och allmiinna rid (TSFS 2011:2) om navigations- den 10 mars 2017

sikerhet och navigationsutrustning;

SJOFART
beslutade den 1 mars 2017.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 2 kap. 1 § fartygssékerhets-
forordningen (2003:438) och 2 kap. 1 § sjotrafikférordningen (1986:300) i
fraga om styrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2011:2) om naviga-
tionssikerhet och navigationsutrustning

dels att 3 kap. 39 och 40 §§ ska upphora att gilla,

dels att nuvarande 3 kap. 4145 §§ ska betecknas 3 kap. 3943 §§,

dels att 1 kap. 2 §, 2 kap. 10 §, 3 kap. 3, 4, 16, 17, 33-35, 38 och 42 §§
samt bilaga 1 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska infOras en ny paragraf, 3 kap. 18 a §, av f6ljande lydelse,

samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

2§ Idessa foreskrifter anvinds foljande forkortningar och definitioner:

Foérkortningar:

ATA Automatic Tracking Aid (automatiskt malfoljnings-
system)

BAMS Bridge Alarm Management System (System for han-
tering av brygglarm)

BNWAS Bridge navigational watch alarm system (larmsystem

for vaktgdende befil pa bryggan)
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Definitioner:

erkdind 1. for svenska fartyg med undantag av fartyg i in-

organisation landssjofart: sadan organisation som definieras i
lkap. 5§ {forsta stycket fartygssdkerhetslagen
(2003:364) och som Transportstyrelsen enligt 9 kap.
2 § fartygssédkerhetsférordningen (2003:438) har slutit
avtal med,

2. for fartyg fran medlemsstater med undantag av
fartyg i inlandssjofart: sddan organisation som har
erkénts i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg,

3. for fartyg i inlandssjofart: sddan organisation
som definieras i 1 kap. 5 § andra stycket fartygssiker-
hetslagen (2003:364),

4. for ovriga fartyg: sddan organisation som avses i
SOLAS 1974 regel 1/6

fartomraden fartomraden enligt fartygssékerhetsforordningen
(2003:438)

2 kap.

10 § P4 alla passagerarfartyg ska det finnas en forteckning over fartygets
driftsbegransningar. Forteckningen ska sammanstéillas innan fartyget tas i
drift och ska innehalla samtliga driftsbegrédnsningar, oavsett om de dr alagda
av myndighet eller faststdllda nér fartyget ritades och byggdes. Forteckning-
en tillsammans med nédvéndiga forklaringar ska héllas aktuell och forvaras
tillsammans med fartygets certifikat.

Forteckningen ska klart och tydligt redovisa

— dispenser fran nationella och internationella regelverk,

— begrinsningar vad géller fartomrade, vider och vaghgjd,

— begréansningar for tillaten last, trim och fart, och

— Ovriga begrinsningar.

Pé fartyg pé internationell resa ska forteckningen vara forfattad péa far-
tygets arbetssprak och, om detta inte &r engelska eller franska, dven pa ett av
dessa sprak.

Pé fartyg som gar endast pa inrikes resa ska forteckningen vara forfattad
pé fartygets arbetssprak. Om fartyget har ett annat arbetssprak &n svenska
ska forteckningen vara forfattad pa arbetsspraket samt pa engelska.

Nationella passagerarfartyg i fartomrdde C, D och E som inte har nagra
driftsbegransningar behver inte ha en sddan forteckning ombord.



3 kap.

3§ Fiskefartyg som omfattas av Sjofartsverkets foreskrifter och allminna
rad (SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg som har en lingd av
24 meter eller mer ska vara utrustade enligt 14-18 och 2641 §§ samt
bilaga 2.

4§ Av 1kap. 10§ 6 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:95) om radioutrustning pa fartyg framgar att alla fartyg som
omfattas av den forfattningen ska kunna sidnda lokaliseringssignaler och i
enlighet med funktionskravet i 6 § dessa foreskrifter kunna ta emot lokali-
seringssignaler.

5§ Alla fartyg, oavsett storlek, ska vara utrustade med f6ljande.

1. En korrekt justerad standardmagnetkompass eller annat medel som,
oberoende av kraftférsorjning, kan faststdlla fartygets kurs. Kursen ska
kunna avldsas vid styrplatsen. Fartyg som trafikerar endast hamnar, floder,
kanaler och mindre insj6ar inom fartomrade E kan, i stéllet for att vara ut-
rustade med en typgodkénd magnetkompass, vara utrustade med en enkel
orienteringskompass graderad med 360°, en handburen GPS eller likvirdig
utrustning, sa att det gar att orientera sig i morker eller nedsatt sikt.

2. En pejlskiva eller annat medel som, oberoende av kraftférsorjning, kan
ta baringar horisonten runt. Detta géller dock inte fartyg som har en brutto-
dréktighet under 500 och som enbart gér pé inrikes resa i fartomrade D och
E.

3. Ett medel for att kurser och béringar ska kunna korrigeras till sanna
kurser och baringar.

4. Sjokort och nautiska publikationer for den planerade resan. ECDIS
uppfyller kravet pa sjokort under forutsittning att det finns ett reservsystem.
Reservsystem kan vara sjokort i pappersform eller en dubblering av ECDIS.
Om kravet pa ett reservsystem uppfylls genom en dubblering av ECDIS och
fartyget navigerar i ett omrade som inte ticks av ENC, ska det dven finnas
papperssjokort, sa att resan kan slutforas sdkert. Nautiska publikationer i
elektronisk form kan uppfylla kravet pa nautiska publikationer under forut-
sdttning att kraven i bilaga 3 ar uppfyllda. ECS, som uppfyller kraven i ISO
19379 eller prestandanormerna i RTCM 10900 eller som pa annat sitt mot-
svarar nagot av dessa krav och &r baserat pa aktuella och rittade sjokort, far
dock ersitta ECDIS pé lastfartyg under 500 brutto i fartomrade D och E
samt pad Vinern, och pa passagerarfartyg under 500 brutto i fartomrade E,
under forutsittning att det finns ett reservsystem enligt vad som ségs i denna
punkt.

5. En mottagare som kontinuerligt under den planerade resan automatiskt
kan faststdlla och uppdatera fartygets position. Det kan vara en mottagare
for ett GNSS, ett markbundet radionavigationssystem eller annat medel.
Detta krav géller inte for fartyg som enbart trafikerar hamnar, floder, kanaler
och mindre insjdar inom fartomrade E.

6. Fartyg med bruttodriktighet under 150 ska vara utrustade med en
radarreflektor eller annat medel, for att kunna upptéckas fran fartyg som
navigerar med radar pa frekvensband 3 GHz respektive 9 GHz. Detta krav

TSFS 2017:11



TSFS 2017:11

giller dock endast om det 4r praktiskt mojligt och om sddan utrustning finns
tillgénglig.

7. Om fartygets brygga ar helt inbyggd, ska det finnas ett ljudmottag-
ningssystem eller annat medel, som gor att vakthavande befdl kan hora ljud-
signaler och bestdmma fran vilken riktning de kommer. Om bryggan har
Oppningsbara fonster behdvs inget sddant ljudmottagningssystem.

8. En telefon eller annat medel for att dverfora kursinformation till en
nddstyrplats.

9. En indikator eller annat medel for att faststdlla och visa rodrets ldge.
Denna information ska vara avldsbar fran den kontrollplats varifrén fartyget
normalt framfors (conning position). Detta géller endast fartyg utrustade
med ett eller flera roder.

Allméinna rad

Ett sadant medel som anges i punkt 3 kan vara en deviationstabell
eller deviationskurva, en kompassloggbok eller uppgifier som regel-
bundet har forts in i skeppsdagboken (K, Kk, Km, d och m).

Om nautiska publikationer i elektronisk form anvinds for att upp-
flla kravet i 5 § 4, bor anvisningarna i IMO-cirkulir MSC/Circ.891*
foljas. Vid underhdll av programvara fér ECDIS bér MSC.1/-
Cire.1503% anvindas.

Pd passagerarfartyg och andra fartyg som bedriver yrkesmdssig
trafik bor foljande ovrig navigationsutrustning finnas ombord.

Utrustning (antal) Fartomrade

A B C D E
Sextant 1"
Kronometer I
Kikare 2 1 1 1 1
Skeppsur 1 1 1 1 1
Barometer 1 1
Termometer for luft 1
Termometer for vatten 1
Handlod 50 m 1
Handlod 25 m 1 1 1 1
Signalflaggsstll 1 1

“Endast i fartomrdde A utanfor en linje dragen fran Trondheims-
fijorden till Shetlands nordpynt, ddrifran visterut till V 11°, ddrifrdan

! MSC/Circ.891, Guidelines for the Onboard Use and Application of Computers.
2 MSC.1/Circ.1503 ECDIS - Guidance for Good Practice.



over Irlands vdstkust till N 48° V 11°, ddrifran till N 27° V 20° och
ddrifran ésterut till Afvikas vdstkust samt oster om Afrikas dstkust till
ost om longitud O 51°16".

16 § AIS ska uppfylla f6ljande funktionskrav:

Den ska automatiskt kunna forse berérda landstationer, andra fartyg och
luftfarkoster med information, déribland fartygets

— identitet,

— kategori,

— position,

— kurs och fart, och

— annan sékerhetsrelaterad information.

17§ AIS ska automatiskt kunna ta emot information angiven i 16 § fréan
fartyg med likadan utrustning.

Den GPS-mottagare som ansluts till AIS pé fartyg enligt 3 § ska uppfylla
kraven i lagen (2016:768) om marin utrustning och i foreskrifter meddelade
1 anslutning till lagen.

18 a §® Foljande fartyg ska underg ett arligt test av det automatiska iden-
tifieringssystemet (AIS):

— passagerarfartyg pa internationell resa,

—andra fartyg med bruttodriktighet om 300 eller mer pa internationell
resa. Testet ska genomforas av en av Transportstyrelsen utsedd radiobesikt-
ningsman eller en av erkénd organisation utsedd radiobesiktningsman.
Testet ska bekréfta att programmeringen av fartygets statiska information ar
korrekt och att datautbytet med anslutna sensorer fungerar som det ska.
Genom testet ska ocksa radioprestandan kontrolleras genom frekvensmit-
ning och testsdndning till exempelvis sjotrafikinformationstjanst (VTS). En
kopia av testrapporten ska behéllas ombord pa fartyget.

Allméinna rad
Vid arlig testning av AIS bor riktlinjerna i IMO-cirkuldr MSC/-
Circ.1252* féljas.

33§° Alla fartyg som under resa kan komma att anlita lots ska ha utrust-
ning for att kunna embarkera och debarkera lots. Bestimmelserna i 34 och
358§ giller all sadan utrustning. Utrustningen ska dessutom uppfylla
kraven i 41 § samt antingen 36, 37 eller 38 §. Arrangemangen for lotsens
embarkering och debarkering ska uppfylla kraven i 40—42 §§.

34 §° Utrustningen for embarkering och debarkering av lots ska uppfylla
nedanstdende krav pa underhall och anvéndning:

3 Motsvarar SOLAS kapitel V regel 18.9.

4MSC/Circ.1252 Guidelines on Annual Testing of the Automatic Identification
System (AIS).

5> Motsvarar SOLAS kapitel V regel 23.1.1.

¢ Motsvarar SOLAS kapitel V regel 23.2.
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— Utrustningen ska hallas ren, underhallas och forvaras pa ett sikert stt
samt kontrolleras regelbundet for att sikerheten ska kunna garanteras vid
anvindning.

— Utrustningen ska anvéndas endast for personbefordran.

— Ansvarigt befil ska vervaka iordningstillandet av utrustningen samt
embarkering och debarkering av lotsen. Ansvarigt befél ska ha kontakt med
bryggan och se till att lotsen pa ett sdkert satt kommer till och fran bryggan.

— Den personal som deltar ndr mekanisk utrustning stills i ordning och
anvinds ska vara inforstadd med géllande sékerhetsrutiner for hantering av
utrustningen.

— Utrustningen ska provas fore anviandning.

— Alla lotslejdare som anvinds till lotsforflyttning ska tydligt mérkas
med etiketter eller annan permanent méarkning s& att man kan identifiera
varje enskilt hjdlpmedel for inspektions- och protokollforingsdndamal. Pro-
tokoll ska behallas pa fartyget fram till det datum dé den identifierade lej-
daren ater tas i bruk och eventuella reparationer ar utforda.

— lotslejdaren ska uppfylla denna regel eller en internationell standard
och ska kontrolleras vid sjovérdighetsbesiktning.

Fallrepstrappa omfattar ocksé lutande stegar som anvénds som en del av
anordningarna for lotsforflyttning.

Allméinna rdad

Vid konstruktion av utrustning som anvinds for embarkering och de-
barkering av lots bor rekommendationerna i 1SO 799:2004, Ships
and marine technology — Pilot ladders anvindas.

36 §’ Utrustning for att embarkera eller debarkera lots fir vara en lots-
lejdare om Kkléttringslingden &r minst 1,5 meter och klattringshdjden &r
maximalt 9 meter dver vattenytan och lotslejdaren &r placerad och sékrad sé
att

— den hénger klar fran fartygets spygatt,

— den hiénger pé fartygets flatsida samt, sé langt som ar praktiskt mojligt,
inom midskeppshalvan av halva fartygsldngden,

— varje steg vilar stadigt mot fartygssidan, och

— lotslejdaren ér tillrdckligt lang for att nd vattnet fran lejdarens infést-
ningspunkt under alla last- och trimférhallanden samt for 15 graders slag-
sida &t bada hall.

Om konstruktionsdetaljer, t.ex. avbararlister, gor att tredje strecksatsen
inte kan uppfyllas, ska atgirder vidtas sa att personer kan embarkera och
debarkera sékert.

Fastséttningsanordningar, schacklar och sékerhetslinor for lotslejdare ska
vara minst lika starka som lejdarens sidorep.

7 Motsvarar SOLAS kapitel V regel 23.3.3.1.



Allméinna rad
For tolkning av kraven pd lotslejdaren vid slagsida finns cirkuldr
MSC.1/Circ.1495/Rev. 1%,

38§° Om en kombinerad anordning anvénds nir lotsen ska g& ombord pé
fartyget, ska det finnas en anordning for att lasa fast lotslejdaren och fall-
repen vid fartygssidan vid en nominell punkt 1,5 meter ovanfor fallreps-
stegens nedre avsats. Om den kombinerade anordningen bestar av ett fallrep
med en fallucka i den nedre avsatsen (embarkeringsplattform), ska lots-
lejdaren och sidkerhetslinorna riggas genom falluckan och stricka sig till
samma hdjd som rickverket.

42 §'° Det ska finnas belysning for att belysa anordningar pé fartygssidan
och pa fartygsdicket.

4 kap.

16 § Fartyg med en lingd av 55 meter eller mer ska uppfylla foljande
krav:

1. Fran kontrollplatsen varifran fartyget normalt framférs (conning posi-
tion) far sikten mot vattenytan fran stdven och forover till 10 grader pa varje
sida, oavsett djupgaende, trim och déckslast, inte vara skymd mer &n tva far-
tygsldngder, eller mer d4n 500 meter om fartygets 1dngd dverstiger 250 meter.

2. Fréan kontrollplatsen varifran fartyget normalt framfors (conning posi-
tion) far last, lyftinrttningar eller andra foremal utanfor bryggan som skym-
mer sikten for om tvérs mot vattenytan inte orsaka en blind sektor som dver-
stiger 10 grader. Den totala cirkelbdgen av blinda sektorer far inte overstiga
20 grader. De fria sektorerna mellan blinda sektorer ska vara minst 5 grader.
Ingen enskild blind sektor inom siktomrédet i punkt 1 far verstiga 5 grader.

3. Det horisontella synfiltet fran kontrollplatsen varifrén fartyget normalt
framfors (conning position) ska omfatta en cirkelbadge av minst 225 grader,
dvs. fran ritt forut till minst 22,5 grader akter om tvérs pa bada sidor av far-
tyget.

4. Fran varje bryggvinge ska det horisontella synféltet omfatta en cirkel-
bége av minst 225 grader, dvs. frin minst 45 grader pa den motsatta bogen
till rétt forut, och 180 grader frén rétt forut till rétt akterut.

5. Fran huvudstyrplatsen ska det horisontella synféltet omfatta en cirkel-
bége av minst 60 grader pa varje sida av fartyget.

6. Fartygssidan ska vara synlig fréan bryggvingen.

7. Pa bryggan ska avstandet mellan bryggdicket och forkantsfonstrens
underkant vara sé litet som mojligt. Underkanten far inte skymma det forliga
synfiltet.

8 MSC.1/Circ.1495/Rev.1 Revised Unified Interpretation of Solas Regulation
V/23.3.3 on Pilot Transfer Arrangements.

° Motsvarar SOLAS kapitel V regel 23.3.3.

10 Motsvarar SOLAS kapitel V regel 23.8.
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8. Forkantsfonstrens dverkant far inte skymma det forliga synfaltet fran
kontrollplatsen varifran fartyget normalt framfors (conning position) for en
person med dgonhdjden 1 800 millimeter. Detta ska gélla dven nér fartyget
sdtter i grov sjo.

9. Bryggfonstren ska uppfylla foljande krav:

—For att undvika reflexer ska forkantsfonstren vara vinklade inat fran
Overkanten med en vinkel av minst 10 grader och hogst 25 grader mot verti-
kalplanet.

— Fonsterkarmarna mellan bryggfonstren ska vara sa smala som mojligt.
De far inte placeras omedelbart for om en arbetsstation.

— Fonsterglasen far inte vara polariserande eller tonade.

— Minst tva bryggfonster ska mojliggora klar sikt oavsett vaderforhallan-
den. Beroende pé bryggans utformning ska det finnas ytterligare ett antal
fonster som mojliggor klar sikt oavsett viderforhallanden.

Allmiinna rad
For tolkning av kravet att fartygssidan ska vara synlig fran brygg-
vingen finns cirkuléiret MSC.1/Circ.1350/Rev. 1.

17 § Alla atgirder som vidtas med syfte att uppfylla kraven i 2 kap. 11 och
12 §§, 3 kap. 5-20 §§ och 4 kap. 3 och 4 §§, 11 §, 13 § 1 och 3—5 samt 16 §
och som péaverkar bryggans utformning, navigationsutrustningens och navi-
gationssystemens utformning och arrangemang samt bryggprocedurer ska
syfta till

1. att underldtta for bryggpersonal och lots att utfora sina uppgifter vad
géller att gora en fullstindig bedomning av situationen och fora fartyget
sdkert under alla forhallanden,

2. att frdimja sékra och effektiva bryggrutiner och en séker och effektiv
bryggorganisation (t.ex. bridge resource management, BRM),

3. att mdjliggdra att bryggpersonal och lots har snabb och kontinuerlig
tillgang till nodvindig information som presenteras pa ett tydligt och en-
tydigt sitt med standardsymboler och koder fér mandverdon, indikatorer
och bildskdrmar,

4. att status for automatiska funktioner och integrerade komponenter i
system och delsystem indikeras,

5. att mojliggora att bryggpersonal och lots kan bearbeta information och
fatta beslut snabbt, kontinuerligt och effektivt,

6. att forebygga och minska dverarbete, onddigt arbete och forhallanden
eller storningar pd bryggan som kan leda till utmattning eller stéra brygg-
personalens och lotsens uppmérksamhet, och

7. att begrinsa risken for handhavandefel och att de handhavandefel som
uppstéar uppticks genom Svervaknings- och larmsystem sa att bryggpersonal
och lots kan vidta ldmpliga atgarder i tid.

' MSC.1/Circ.1350/Rev.1 Unified Interpretations of Solas Chapter V.



TSFS 2017:11

Allmiinna rad

Bryggutrustning och bryggarrangemang bor uppfylla kriterierna i
MSC/Circ.982, ISO 8468, SN.1/Circ.265 och SN.1/Circ.288. Aven
MSC.302(87) tillsammans med A.1021(26) bér beaktas ndr bryggans
olika larm- och varningssystem ska utformas.

Denna forfattning tridder i kraft den 1 april 2017.
Pé Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Johan Isaksson
(Sj6- och luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1

Bilaga 1. Prestandanormer for navigationsutrustning

Utrustning Installationsdatum Resolution
Magnetkompass A.382(X)
ECDIS Fore 1/1 1996 A.817(19)
1/1 1996-31/12 2008 A.817(19), MSC.64(67) Annex 5
och MSC.86(70) Annex 4
1/1 2009 eller senare MSC.232(82)
DGPS och DGLONASS 1/1 1999-30/6 2003 MSC.64(67) Annex 2
1/7 2003 eller senare MSC.114(73)
GPS/GLONASS 1/1 2000-30/6 2003 MSC.74(69) Annex 1
1/7 2003 eller senare MSC.115(73)
GPS Fore 1/7 2003 A.819(19)
1/7 2003 eller senare MSC.112(73)
GLONASS Fore 1/7 2003 MSC.53(66)
1/7 2003 eller senare MSC.113(73)
Loran-C och 1/7 1997 eller senare A.818(19)
Chaykamottagare
Fartygsljus och 1/1 2009 eller senare MSC.253(83)
fartygsljusarrangemang
Ljudmottagningssystem 1/1 2000 eller senare MSC.86(70) Annex 1
Radarreflektor Fore 1/7 2005 A.384(10)
1/7 2005 eller senare MSC.164(78)
Dagsignallampa 1/7 2002 eller senare MSC.95(72)
Ekolod Fore 1/1 2001 A224(VID)
1/1 2001 eller senare MSC.74(69) Annex 4
Radarutrustning Fore 1/1 1999 A.477(XID)

Fart- och distansmétare

THD

Gyrokompass

1/1 1999 eller senare

1/7 2008 eller senare
1/1 1997-30/6 2002

Efter 1/7 2002
Efter 1/7 2014

1/7 2014 eller senare

1/1 2000-30/6 2002
1/7 2002 eller senare

1/9 1984 eller senare

A.477(XII), andrad genom
MSC.64(67) Annex 4

MSC.192(79)
A.824(19)

MSC.96(72)
MSC.96(72) och 4ven MSC
.334(90)

MSC.96(72) och d&ven MSC
.334(90)

MSC.86(70) Annex 2

MSC.116.(73)
Se dven MSC.166(78)

A424(X])

11
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Bilaga 1

12

Utrustning Installationsdatum Resolution
ARPA 1/1 1997-31/12 1998 A.823(19)
ARPA, ATA och EPA 1/1 1999 eller senare MSC.64(67) Annex 4
Autopilot Fore 1/1 1999 A.342(IX)
Kurskontrollsystem 1/1 1999 eller senare MSC.64(67) Annex 3
Trackkontrollsystem 1/1 2000 eller senare MSC.74(69) Annex 2
Girhastighetsindikator 1/9 1984 eller senare A.526(13)
AIS 1/1 2000 eller senare MSC.74(69) Annex 3
VDR Fore 1 juli 2014 A.861(20), dndrad genom
MSC.214(81)

1/7 2014 eller senare MSC.333(90)
VDR-S - MSC.163(78)
INS 1/1 2000-31/12 2010 MSC.86(70)

1/1 2011 eller senare MSC.252(83)
BNWAS 1/7 2011 MSC.128(75)

1/7 2012

1/7 2013

1/7 2014
GNSS 31/12 2017 eller senare MSC.401(95)
Elektronisk Inklinometer 1/7 2015 eller senare MSC.363(92)

Displayer for
navigationsrelaterad
information

BAMS

1/7 2008 eller senare

1/7 2014 eller senare

MSC.191(79)

MSC.302(87)
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