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42 kap. Har upphdivts genom (TSFS 2025:6).
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47 kap. Har upphdvts genom (TSES 2019:29).
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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2013:63

om bilar och sliipvagnar som dras av bilar; Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgiva) utgava

beslutade den 13 juni 2013. Andringar inférda t.o.m. TSFS 2025:6. VAGTRAFIK
Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgdavan som gdller.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller nirmare bestimmelser om fordons be-
skaffenhet och utrustning enligt fordonsforordningen (2009:211) och
avgasreningsforordningen (2011:345).

Foreskrifterna ska tillimpas pé& personbilar, lastbilar, bussar och
sldpvagnar som dras av sddana bilar och som tagits i bruk fore den 1 juli
2010. Bestdmmelser om fordon som tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare
finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2016:22)
om bilar och sldpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010
eller senare.

Trots andra stycket ska dessa foreskrifter, &ven om fordonet tagits i bruk
den 1 juli 2010 eller senare, tillimpas i den utstrickning som framgar av

1. 41 kap. vad giller ombyggda och amatdrbyggda personbilar och litta
lastbilar, och

2.44 kap. vad giller fordon som ar registrerade i utlandet och som
anvinds i Sverige. (TSFS 2025:6)

1a§ Foreskrifterna géller inte ett nytt fordon som har EU-typgodkints
och &r forsett med typgodkénnandemirke samt ar atfoljt av ett giltigt intyg
om Overensstaimmelse enligt

1. direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 §),

2. direktiv 2007/46/EG (se 2 kap. 4 §), eller

3. Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den
30 maj 2018 om godkénnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon
och slépfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om dndring av forord-
ningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av
direktiv 2007/46/EG.

Efter ibruktagandet av ett sddant fordon géller dock dessa foreskrifter for
de fordon som tagits i bruk fore den 1 juli 2010. (TSFS 2021:35)
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2§ 1 fraga om personbil klass II far bestimmelserna for lastbil med
motsvarande totalvikt tillimpas i stéllet for vad som sidgs om personbil i 4—
40 kap.

3§ Varor som lagligen saluférs i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som &r part i EES-avtalet forutsitts vara forenliga med
dessa regler. Tillampningen av dessa regler omfattas av Europaparlamentets
och radet forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om 6msesidigt
erkdnnande av varor som &r lagligen saluférda i en annan medlemsstat och
om upphévande av férordning (EG) nr 764/2008. (TSFS 2021:110)

4§ De beteckningar som anvénds i foreskrifterna har den betydelse som
anges i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, férordningen (2001:265)
om vigtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211), avgasreningslagen (2011:318), drivmedelslagen (2011:319)
samt avgasreningsforordningen (2011:345) om inte ndgot annat anges.

5§ Nair nedanstaende kategorier av bil anvénds i foreskrifterna eller i EU-
direktiv och ECE-reglementen som det hénvisas till, géiller foljande
indelning.

Beteckning Betydelse

Kategori M Bil som har minst fyra hjul samt ar
konstruerad och byggd for person-
transport.

Kategori M Bil som é&r konstruerad och byggd for

persontransport, med hogst atta sitt-
platser utdver forarplatsen.

Kategori M, Bil som é&r konstruerad och byggd for
persontransport, med mer 4n &tta sitt-
platser utdver forarplatsen och en hogsta
vikt som inte dverstiger 5 ton.

Kategori M3 Bil som &r konstruerad och byggd for
persontransport, med mer dn atta sitt-
platser utdver forarplatsen och en hogsta
vikt som Overstiger 5 ton.

Kategori N Bil som har minst fyra hjul samt ar
konstruerad och byggd for godstransport.
Kategori N Bil som é&r konstruerad och byggd for

godstransport, med en hdgsta vikt som
inte dverstiger 3,5 ton.

Kategori N, Bil som é&r konstruerad och byggd for
godstransport, med en hdgsta vikt som
overstiger 3,5 ton men inte 12 ton.

Kategori N3 Bil som é&r konstruerad och byggd for
godstransport, med en hdgsta vikt som
Overstiger 12 ton.



6 § Nair nedanstaende kategorier av sldpvagn anvinds i foreskrifterna eller
i EU-direktiv och ECE-reglementen som det hinvisas till, giller foljande

indelning.

Beteckning Betydelse

Kategori O Slapvagn (inklusive pahéngsvagn).

Kategori O, Sldpvagn med en hogsta vikt som inte
overstiger 0,75 ton.

Kategori O, Slapvagn med en hogsta vikt som over-
stiger 0,75 ton men inte 3,5 ton.

Kategori O3 Slapvagn med en hogsta vikt som over-
stiger 3,5 ton men inte 10 ton.

Kategori O4 Sldpvagn med en hogsta vikt som dver-

7§ Nair nedanstidende klasser av buss anvénds i foreskrifterna eller i EU-
direktiv och ECE-reglementen som det hénvisas till, giller foljande

indelning.

Fordon som dr inrdttade for befordran av fler dn 22 passagerare utéver

foraren:
Beteckning

stiger 10 ton.

Betydelse

Klass I

Klass II

Klass III

Fordon som dr inrittade for befordran av hogst 22 passagerare utover

Buss som tillverkats med utrymmen for
staplatspassagerare  for att medge
frekventa forflyttningar av passagerare.
Buss som huvudsakligen tillverkats for
befordran av sittplatspassagerare och
som dr utformad for att medge befordran
av staplatspassagerare i mittgangen och/
eller i ett utrymme som inte 4r storre dn
det utrymme som upptas for tva dubbel-
siten.

Buss som uteslutande tillverkats for
befordran av sittplatspassagerare.

foraren:

Beteckning Betydelse

Klass A Buss som utformats for stéplats-
passagerare. Ett fordon i denna klass ar
utrustat med séten och ska ha utrymme
for stiplatspassagerare.

Klass B Buss som inte utformats for befordran

8§ Vid tillampning av krav enligt EU-direktiv eller ECE-reglemente pa
nya fordon, ska den senaste gillande versionen av direktivet eller

av staplatspassagerare. Ett fordon i
denna klass saknar utrymme for sti-
platspassagerare.

reglementet anvéndas om inte ndgot annat anges.
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Vid tillimpning av krav enligt EU-direktiv eller ECE-reglemente pa
fordon som tagits i bruk, ska den version av direktivet eller reglementet
anvindas som var gillande da fordonet togs i bruk forsta gangen, om inte
nagot annat anges.

Ett fordon far istdllet for de olika delkraven som anges 4-42 kap. i dessa
foreskrifter godkdnnas mot likvérdiga kravomraden som géller for ett nyare
fordon av samma fordonskategori, enligt kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2016:22) om bilar och slédpvagnar som
dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare.

(TSFS 2021:110)

9§ Med begreppet vara typgodkiand menas att en komponent, ett system,
en separat teknisk enhet eller fordonstyp med avseende pa installation av
separat teknisk enhet eller komponent &r av typgodként utférande i enlighet
med EU-direktiv, ECE-reglemente eller Transportstyrelsens foreskrifter.

Med begreppet uppfylla kraven menas att en komponent, ett system eller
en separat teknisk enhet har visats uppfylla de krav som anges i EU-direktiv
eller Transportstyrelsens foreskrifter oavsett om typgodkdnnande utfardats
eller inte.

10§ Med begreppet tas i bruk eller tagits i bruk avses den tidpunkt da
fordonet forsta gdngen borjar eller borjat anvéndas for sitt andamal.

11§ Vid kontroll av att krav pa fordon enligt dessa foreskrifter ar
uppfyllda, ska fordonet sta pé en slét horisontell yta och vara vid tjénstevikt
i normalt tillstdnd for fard, om inte ndgot annat anges.

12§ Undantag frin dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.

2 kap. EU-direktiv
1§ Har upphdvts genom (TSFS 2021:35)

Fordons beskaffenhet och utrustning

2§ Direktiven enligt 5-73 §§ géller i frdga om fordons beskaffenhet och
utrustning i den utstrdckning som anges i dessa foreskrifter. Hanvisningar
till grunddirektiv innefattar dven de &dndringsdirektiv som anges i respektive
paragraf nedan.

Ramdirektiv

3§ Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning
av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 87/358/EEG av den 25 juni 1987 om éndring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.



Rédets direktiv 92/53/EEG av den 18 juni 1992 om dndring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 93/81/EEG av den 29 september 1993 om
anpassning av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkdnnande av
motorfordon och slédp sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radio-
storningar som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om andring av
direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkidnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj 1996 om
skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om &ndring av
direktiv 70/156/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den 16 december
1996 om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision
och om #ndring av direktiv 70/156/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997 om
massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon och om éndring av direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens direktiv 98/14/EG av den 6 februari 1998 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december
1998 om motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon avsedda for transport
av farligt gods pa vdg och om é&ndring av direktiv 70/156/EEG om
typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni 2000
om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om framre underkérningsskydd
for motorfordon och om éndring av rédets direktiv 70/156/EEG.
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september
2001 om viarmesystem for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon, om
dndring av radets direktiv 70/156/EEG och om upphdvande av radets
direktiv 78/548/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november
2001 om sidrskilda bestdmmelser for fordon som anvénds for person-
befordran med mer 4n 4tta siten utover fOrarsitet och om #4ndring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG.

Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av rédets direktiv 92/22/EEG om
sékerhetsglas och glasmaterial pa motorfordon och slédpvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkdnnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa.

Kommissionens direktiv 2001/116/EG av den 20 december 2001 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om
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tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november
2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande
av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sadana
anordningar, om dndring av direktiv 70/156/EEG och om upphévande av
direktiv 71/127/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17
november 2003 om skydd for fotgdngare och andra oskyddade trafikanter
fore och vid kollision med ett motorfordon och om é&ndring av radets
direktiv 70/156/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om dndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med
avseende pa métning av koldioxidutsldpp och briansleforbrukning hos N1 —
fordon.

Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om virmesystem for
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon och radets direktiv
70/156/EEG med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen.

Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om
dndring av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkédnnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om &ndring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostdrningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkédnnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober
2005 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd ateranvédndning,
materialatervinning och atervinning samt om é&ndring av radets direktiv
70/156/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober
2005 om anvédndningen av frontskydd pa motorfordon och om andring av
radets direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om &ndring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostdrningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av rédets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon.

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detaljerade
tekniska bestimmelser for genomférandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvindning av
frontskydd pa motorfordon.



Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj 2006
om utslipp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om dndring av
radets direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens direktiv 2007/37/EG av den 21 juni 2007 om &ndring av
bilagorna 1 och III till radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon.

4§ Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststéllande av ram for godkédnnande av motorfordon
och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som dr avsedda for sédana fordon.

Kommissionens forordning (EG) nr 1060/2008 av den 7 oktober 2008
om ersittning av bilagorna I, III, TV, VI, VII, XI och XV till Europa-
parlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststillande av ram for godkidnnande av motorfordon och slépvagnar till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sddana fordon.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 78/2009 av den 14
januari 2009 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa
oskyddade trafikanter, om dndring av direktiv 2007/46/EG och om upp-
hévande av direktiven 2003/103/EG och 2005/66/EG.

Kommissionens direktiv 2010/19/EU av den 9 mars 2010 om &ndring av
radets direktiv 91/226/EEG och Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG for att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen pa omréadet
stankskyddsanordningar pa vissa typer av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

Sirdirektiv

5§ Radets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet for
motorfordon.

Kommissionens direktiv 81/334/EEG av den 13 april 1981 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tilldten ljudnivd och
avgassystemet for motorfordon.

Rédets direktiv 84/424/EEG av den 3 september 1984 om &ndring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tilldten ljudniva och avgassystemet fér motorfordon.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
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72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon.

Rédets direktiv 92/97/EEG av den 10 november 1992 om éandring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon.

Kommissionens direktiv 96/20/EG av den 27 mars 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG med avseende
pa tilléten ljudniva och avgassystemet for motorfordon.

Kommissionens direktiv 1999/101/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumiéniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007 om 4ndring av
radets direktiv 70/157/EEG vad géller tillaten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

6§ Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon.

Radets direktiv 74/290/EEG av den 28 maj 1974 om anpassning till
tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon.

Kommissionens direktiv 77/102/EEG av den 30 november 1977 om
anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG av den 20
mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon.

Kommissionens direktiv 78/665/EEG av den 14 juli 1978 om anpassning
till tekniska framsteg av rddets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot luftfororening genom
avgaser fran motorfordon.

Rédets direktiv 83/351/EEG av den 16 juni 1983 om &ndring av radets
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgdrder mot luftfdrorening genom avgaser fran motorfordon.

Rédets direktiv 88/76/EEG av den 3 december 1987 om éndring i
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgdrder mot luftféroreningar genom avgaser fran motorfordon.

Rédets direktiv 88/436/EEG av den 16 juni 1988 om &ndring i direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftféroreningar genom avgaser fran motorfordon (Begrdnsning av
partikelutsldpp fran dieselmotorer).

Rédets direktiv 89/458/EEG av den 18 juli 1989 om éandring i direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder



mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon savitt avser europeiska
utslédppsnormer for bilar med motorer mindre an 1,4 liter.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon.

Rédets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om andring av direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder
mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon.

Rédets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om &dndring av direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 94/12/EG av den 23 mars 1994
om atgirder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon och om
andring av direktiv 70/220/EEG.

Kommissionens direktiv 96/44/EG av den 1 juli 1996 om anpassning till
teknisk utveckling av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &tgdrder mot luftfororeningar genom
avgaser fran motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/69/EG av den 8 oktober 1996
om #4ndring av direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgdrder mot luftféroreningar genom avgaser fran motor-
fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober 1998
om atgirder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon och om
dndring av radets direktiv 70/220/EEG.

Kommissionens direktiv 98/77/EG av den 2 oktober 1998 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot luftférorening
genom avgaser frdn motorfordon.

Kommissionens direktiv 1999/102/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om
atgérder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/1/EG av den 22 januari
2001 om &dndring av radets direktiv 70/220/EEG om éatgérder mot luft-
fororening genom utsldpp frdn motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/100/EG av den 7 december
2001 om é&ndring av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om Aatgdrder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon.

Kommissionens direktiv. 2002/80/EG av den 3 oktober 2002 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 70/220/EEG om
atgdrder mot luftfdrorening genom avgaser fran motorfordon.

Kommissionens direktiv 2003/76/EG av den 11 augusti 2003 om dndring
av radets direktiv 70/220/EEG om é&tgdrder mot luftférorening genom
utslépp fran motorfordon.
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Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

7§ Radets direktiv 70/221/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brinsle och bakre
underkoérningsskydd pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 79/490/EEG av den 18 april 1979 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brinsle
och bakre underkérningsskydd pa motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon.

Kommissionens direktiv 97/19/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brinsle och bakre
underkorningsskydd pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/8/EG av den 20 mars 2000
om é&ndring av radets direktiv 70/221/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre
underkdrningsskydd pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2006/20/EG av den 17 februari 2006 om
andring av radets direktiv 70/221/EEG nér det giller brénsletankar och
bakre underkdrningsskydd pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

8§ Radets direktiv 70/222/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas  lagstiftning om  monteringsutrymmet  fér  och
fastsdttningen av bakre registreringsskyltar pd motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon.

9§ Radets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om styrinréttningar for motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 92/62/EEG av den 2 juli 1992 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/311/EEG om styrinréttningar for
motorfordon och slépvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG om
styrinréttningar f6r motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

10 § Radets direktiv 70/387/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dorrar p4 motorfordon och slédpvagnar till
dessa fordon.



Kommissionens direktiv 98/90/EG av den 30 november 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/387/EEG om
dorrar pa motorfordon och slépvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2001/31/EG av den 8 maj 2001 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 79/387/EEG om dorrar pé
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

11§ Radets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ljudsignalanordningar pa motorfordon.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumiéniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

12 § Radets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motorfordon.

Kommissionens direktiv 79/795/EEG av den 20 juli 1979 om en
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 85/205/EEG av den 18 februari 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 86/562/EEG av den 6 november 1986 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 88/321/EEG av den 16 maj 1988 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 71/127/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november
2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande
av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sadana
anordningar, om dndring av direktiv 70/156/EEG och om upphivande av
direktiv 71/127/EEG.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

13 § Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av
motorfordon och slépvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 74/132/EEG av den 11 februari 1974 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

TSFS 2013:63

11



TSFS 2013:63

12

Kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 79/489/EEG av den 18 april 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 85/647/EEG av den 23 december 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 88/194/EEG av den 24 mars 1988 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 91/422/EEG av den 15 juli 1991 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pé vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 98/12/EG av den 27 januari 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och sldpfordon till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober 2002 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pd vissa
kategorier av motorfordon och slépfordon till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det giller fri rorlighet fo6r varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

14 § Radets direktiv 72/245/EEG av den 20 juni 1972 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radiostdrningar som orsakas
av ottomotorer i motorfordon.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radio-
storningar som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om &ndring av
direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkinnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.



Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om
dndring av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkédnnande av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om &ndring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2005/83/EG av den 23 november 2005 om
dndring, pa grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av bilagorna
I, VI, VII, VIIL, IX och X till rddets direktiv 72/245/EEG om radiostérningar
(elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon.

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om &ndring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostdrningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumiéniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2009/19/EG av den 12 mars 2009 om dndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG
om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet fo6r varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

15§ Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om &tgérder mot utslépp av fororeningar
fran dieselmotorer som anvénds i fordon.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 97/20/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om étgérder mot utsldpp av
fororeningar frén dieselmotorer som anvéinds i fordon.

Kommissionens direktiv 2005/21/EG av den 7 mars 2005 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot utsldpp av
fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i fordon.
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16 § Radets direktiv 74/60/EEG av den 17 december 1973 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motor-
fordon (passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mandver-
organens utformning, taket eller det Oppningsbara taket, ryggstodet och
sdtenas baksida).

Kommissionens direktiv. 78/632/EEG av den 19 maj 1978 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/60/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i
motorfordon (passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar,
mandverorganens utformning, taket eller det 6ppningsbara taket, ryggstodet
och sitenas baksida).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/4/EG av den 28 februari
2000 om &ndring av radets direktiv 74/60/EEG om tillndirmning av
medlemsstaternas  lagstiftning om inredningsdetaljer 1 motorfordon
(passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mandverorganens
utformning, taket eller det Oppningsbara taket, ryggstddet och sétenas
baksida).

17§ Radets direktiv 74/61/EEG av den 17 december 1973 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om anordningar for att
forhindra obehorigt nyttjande av motorfordon.

Kommissionens direktiv 95/56/EG av den 8 november 1995 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av i radets direktiv 74/61/EEG om
anordningar for att forhindra obehdrigt nyttjande av motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

18 § Rédets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (styr-
mekanismens uppforande i hindelse av en sammansttning).

Kommissionens direktiv 91/662/EEG av den 6 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av de bestimmelser i radets
direktiv 74/297/EEG som géller rattens och styrkolonnens uppforande vid
en sammanstotning.

19 § Radets direktiv 74/408/EEG av den 22 juli 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (héllfast-
heten hos sétena och fastanordningarna for dessa).

Rédets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 om &dndring av radets
direktiv 74/408/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
inredningsdetaljer i motorfordon (hallfasthet hos sidtena och féstanord-
ningarna for dessa).

Kommissionens direktiv 96/37/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 74/408/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i
motorfordon (hallfastheten hos sdtena och fastanordningarna for dessa).



Europaparlamentets och radets direktiv 2005/39/EG av den 7 september
2005 om é&ndring av radets direktiv 74/408/EEG om motorfordon vad avser
sdten, fdstanordningarna for dessa och huvudstod.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

20§ Radets direktiv 74/483/EEG av den 17 september 1974 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pa
motorfordon.

Kommissionens direktiv 79/488/EEG av den 18 april 1979 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/483/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pa
motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumiéniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2007/15/EG av den 14 mars 2007 om &ndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till rddets direktiv
74/483/ EEG med avseende pé utskjutande delar pa motorfordon.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det giller fri rorlighet f6r varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

21§ Radets direktiv 75/443/EEG av den 26 juni 1975 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétarutrustning
pa motorfordon.

Kommissionens direktiv 97/39/EG av den 24 juni 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av rédets direktiv 75/443/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétar-
utrustning pa motorfordon.

22§ Rédets direktiv 76/114/EEG av den 18 december 1975 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och
mérkningar samt deras placering och fastséttningssétt pA motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 78/507/EEG av den 19 maj 1978 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/114/EEG om tillndirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om féreskrivna skyltar och mérkningar samt
deras placering och fastséttningssitt pa motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (7SFS 2013:84)
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23§ Radets direktiv 76/115/EEG av den 18 december 1975 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i
motorfordon.

Rédets direktiv 81/575/EEG av den 20 juli 1981 om &dndring av radets
direktiv 76/115/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
forankring av bilbélten i motorfordon.

Kommissionens direktiv 82/318/EEG av den 2 april 1982 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av réadets direktiv 76/115/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i
motorfordon.

Kommissionens direktiv 90/629/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i
motorfordon.

Kommissionens direktiv 96/38/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om férankring
av sikerhetsbélten i motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/41/EG av den 7 september
2005 om é&ndring av radets direktiv 76/115/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om férankring av bilbélten i motorfordon.

24 § Raédets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning och ljussignal-
anordningar pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 80/233/EEG av den 21 november 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 82/244/EEG av den 17 mars 1982 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 83/276/EEG av den 26 maj 1983 om éndring av direktiv
76/756/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
montering av belysning och ljussignalanordningar pa motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 89/278/EEG av den 28 mars 1989 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar p& motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 91/663/EEG av den 10 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 97/28/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av rédets direktiv 76/756/EEG angdende montering
av belysning och ljussignalanordningar pa motorfordon och slédpvagnar till
dessa fordon.



Kommissionens direktiv 2007/35/EG av den 18 juni 2007 om dndring av
radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska utvecklingen nir
det giller montering av belysning och ljussignalanordningar pa motorfordon
och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2008/89/EG av den 24 september 2008 om
andring av rddets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska
utvecklingen nir det géller montering av belysnings- och ljussignalan-
ordningar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

25§ Rédets direktiv 76/757/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om reflexanordningar f6r motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 97/29/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/757/EEG angaende reflexan-
ordningar for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

26 § Rédets direktiv 76/758/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor, frimre sido-
positionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pa motorfordon
och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 89/516/EEG av den 1 augusti 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/758/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor,
framre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pa
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 97/30/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/758/EEG om breddmarkerings-
lyktor, frimre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor
for motorfordon och sldpvagnar till dessa.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

27§ Radets direktiv 76/759/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om korriktningsvisare for motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 89/277/EEG av den 28 mars 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/759/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om korriktningsvisare for
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.
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Kommissionens direktiv. 1999/15/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/759/EEG nér det
giller korriktningsvisare for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

28 § Radets direktiv 76/760/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bakre skyltlyktor for motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 97/31 av den 11 juni 1997 om anpassning till
teknisk utveckling av radets direktiv 76/760/EEG angaende bakre skylt-
lyktor f6r motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

29 § Radets direktiv 76/761/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstralkastare for helljus eller
halvljus och om elektriska glddlampor till dessa stralkastare.

Kommissionens direktiv 89/517/EEG av den 1 augusti 1989 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/761/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstrélkastare
for helljus eller halvljus och om elektriska glodlampor till dessa stralkastare.

Kommissionens direktiv. 1999/17/EG av den 18 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av rddets direktiv 76/761/EEG nér det
géller motorfordonsstralkastare for helljus eller halvljus och om elektriska
glodlampor till dessa strélkastare.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

30§ Rédets direktiv 76/762/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om framre dimstralkastare for motorfordon
och glodlampor for sddana stralkastare.

Kommissionens direktiv 1999/18/EG av den 18 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/762/EEG nér det
géller dimstralkastare for motorfordon och glodlampor for saddana stral-
kastare.



Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

31§ Raédets direktiv 77/389/EEG av den 17 maj 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bogseringsanordningar till motorfordon.
Kommissionens direktiv 96/64/EG av den 2 oktober 1996 om anpassning
till teknisk utvecklingen av radets direktiv 77/389/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bogseranordningar till motorfordon.

32§ Rédets direktiv 77/538/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor fér motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 89/518/EEG av den 1 augusti 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/538/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor for
motorfordon och slépvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv. 1999/14/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/538/EEG nér det
giller dimbaklyktor for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

33§ Raédets direktiv 77/539/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backningsstralkastare for motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 97/32/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 77/539/EEG angaende backnings-
stralkastare for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

34§ Rédets direktiv 77/540/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om parkeringslyktor pd motorfordon.

Kommissionens direktiv 1999/16/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/540/EEG nér det
géller parkeringslyktor for motorfordon.
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Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nir det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

35§ Radets direktiv 77/541/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthéllningsanordningar i
motorfordon.

Rédets direktiv 81/576/EEG av den 20 juli 1981 om &dndring av radets
direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bilbélten och fasthillningsanordningar i motorfordon.

Kommissionens direktiv 82/319/EEG av den 2 april 1982 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthallnings-
anordningar i motorfordon.

Kommissionens direktiv 90/628/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbalten och fast-
hallningsanordningar i motorfordon.

Kommissionens direktiv 96/36/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om bilbélten
och fasthallningsanordningar i motorfordon.

Kommissionens direktiv 2000/3/EG av den 22 februari 2000 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
bilbélten och fasthéllningsanordningar i motorfordon.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/40/EG av den 7 september
2005 om é&ndring av radets direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthéllningsanordningar i
motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

36 § Rédets direktiv 77/649/EEG av den 27 september 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon.
Kommissionens direktiv 81/643/EEG av den 29 juli 1981 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon.
Kommissionens direktiv 88/366/EEG av den 17 maj 1988 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av réadets direktiv 77/649/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon.
Kommissionens direktiv 90/630/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon.



37§ Raédets direktiv 78/316/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motor-
fordon (mérkning av mandverorgan, kontrollampor och visare).

Kommissionens direktiv 93/91/EEG av den 29 oktober 1993 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/316/EEG om
inredningsdetaljer i motorfordon (méirkning av mandverorgan, kontroll-
lampor och visare).

38§ Radets direktiv 78/317/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om avfrostning och avimning
av glasrutor i motorfordon.

39§ Radets direktiv 78/318/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem
for motorfordon.

Kommissionens direktiv 94/68/EG av den 16 december 1994 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/318/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem
for motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

40 § Rédets direktiv 78/548/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om virmesystem for passagerarutrymmet i
motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september
2001 om varmesystem for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon, om
dndring av radets direktiv 70/156/EEG och om upphdvande av radets
direktiv 78/548/EEG.

41 § Radets direktiv 78/549/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om hjulskydd pa motorfordon.

Kommissionens direktiv 94/78/EG av den 21 december 1994 om
anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv 78/549/EEG om hjul-
skydd pa motorfordon.

42 § Rédets direktiv 78/932/EEG av den 16 oktober 1978 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om huvudstod pa séten i motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (7SF'S 2013:84)
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43 § Radets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motorfordons brénsle-
forbrukning.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG om motor-
fordons brinsleforbrukning.

Kommissionens direktiv 93/116/EG av den 17 december 1993 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG
om motorfordons bransleforbrukning.

Kommissionens direktiv 1999/100/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1268/EEG om
motorfordons koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om dndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med
avseende pd métning av koldioxidutslédpp och brinsleforbrukning hos N1 —
fordon.

44 § Radets direktiv 80/1269/EEG av den 16 december 1980 om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 88/195/EEG av den 24 mars 1988 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 80/1269/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon.

Kommissionens direktiv 97/21/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1269/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon.

Kommissionens direktiv 1999/99/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1269/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon.

45§ Radets direktiv 88/77/EEG! av den 3 december 1987 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om &tgdrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i fordon

Rédets direktiv 91/542/EEG av den 1 oktober 1991 om é&ndring av
direktiv 88/77/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgdrder mot utsldpp av gasformiga fororeningar fran dieselmotorer som
anvénds 1 fordon.

! Direktivet, inklusive @ndringar, upphor att gélla fran och med den 9 november 2006
i enlighet med vad som ségs i artikel 10 i direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 66 §).



Europaparlamentets och radets direktiv 1999/96/EG av den 13 december
1999 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgiarder mot
utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med
kompressionstindning som anvidnds i fordon samt mot utslipp av
gasformiga fororeningar frdn motorer med gnisttindning drivna med
naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvénds i fordon och om é&ndring av
radets direktiv 88/77/EEG.

Kommissionens direktiv 2001/27/EG av den 10 april 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 88/77/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om étgérder mot utslapp av
gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressions-
téndning som anvénds i fordon samt mot utslépp av gasformiga fororeningar
frdn motorer med gnisttdndning drivna med naturgas eller gasol vilka
anvinds i fordon. (TSF'S 2016:28)

46 § Rédets direktiv 89/297/EEG av den 13 april 1989 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om sidoskydd pa vissa motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon.

47 § Rédets direktiv 89/459/EEG av den 18 juli 1989 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar om ddckens monsterdjup pd vissa slag av
motorfordon och slépfordon till dessa fordon.

48 § Rédets direktiv 91/226/EEG av den 27 mars 1991 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om stinkskyddsanordningar pa vissa typer
av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2010/19/EU av den 9 mars 2010 om &ndring av
radets direktiv 91/226/EEG och Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG for att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen pa omradet
stinkskyddsanordningar pa vissa typer av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon.

49 § Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och
anvéndning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/85/EG av den 5 november
2002 om #4ndring av radets direktiv 92/6/EEG om montering och
anviandning av hastighetsbegransande anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen.

50 § Radets direktiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och
dimensioner for motorfordon i kategori M.

Kommissionens direktiv 95/48/EG av den 20 september 1995 om
anpassning till teknisk utveckling av rddets direktiv 92/21/EEG betréffande
massa och dimensioner for motorfordon av klass M.

51§ Raédets direktiv 92/22/EEG av den 31 mars 1992 om sidkerhetsglas
och glasmaterial pa motorfordon och sldpvagnar till dessa.
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Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 92/22/EEG om
sdkerhetsglas och glasmaterial pd motorfordon och sldpvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkdnnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa.

52§ Rédets direktiv 92/23/EEG av den 31 mars 1992 om déick och
didckmontering pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/43/EG av den 27 juni 2001
om #ndring av radets direktiv 92/23/EEG om déck och ddckmontering pa
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Kommissionens direktiv 2005/11/EG av den 16 februari 2005 om
andring av radets direktiv 92/23/EG om ddck och dickmontering pa
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon for att anpassa det till den
tekniska utvecklingen.

53 § Radets direktiv 92/24/EEG av den 31 mars 1992 om hastighets-
begridnsande anordningar och liknande inbyggda hastighetsbegrinsande
system for vissa kategorier av motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/11/EG om 4ndring av radets
direktiv 92/24/EEG om hastighetsbegrinsande anordningar och liknande
inbyggda hastighetsbegrinsande system for vissa kategorier av motorfordon.

54§ Radets direktiv 92/114/EEG av den 17 december 1992 om
utskjutande delar framfor forarhyttens bakre vigg pa motorfordon i
kategori N.

558§ Europaparlamentets och Rédets direktiv 94/20/EG av den 30 maj
1994 om mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och for slédp-
vagnar och deras fastsdttande pa dessa fordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

56 § Raédets direktiv 94/55/EG av den 21 november 1994 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pé vég.

Kommissionens direktiv 96/86/EG av den 13 december 1996 om
anpassning av rddets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vig.

Andring av bilagorna A och B till ridets direktiv 94/55 i enlighet med
vad som meddelats i kommissionens direktiv 96/86/EG om anpassning av
den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag.

Kommissionens direktiv 1999/47/EG av den 21 maj 1999 om anpassning
for andra gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods
pé vig.



Europaparlamentets och radets direktiv 2000/61/EG av den 10 oktober
2000 om é&ndring av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag.

Kommissionens direktiv 2001/7/EG av den 29 januari 2001 om
anpassning for tredje gangen till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 94/55 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
transport av farligt gods pa vig.

Kommissionens direktiv 2003/28/EG av den 7 april 2003 om anpassning
for fjarde gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods
pa vag.

Kommissionens direktiv 2004/111/EG av den 9 december 2004 om
anpassning for femte gangen till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
transport av farligt gods pa vig.

578§ Europaparlamentets och Radets direktiv 95/28/EG av den 24 oktober
1995 om brinnegenskaperna hos material som anvéinds i inredningen till
vissa kategorier av motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

58 § Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj
1996 om skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om
andring av direktiv 70/156/EEG.

59 § Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den
16 december 1996 om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid
frontalkollision och om dndring av direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens direktiv 1999/98/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets
direktiv 96/79/EG om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid
frontalkollision.

60 § Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997
om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon och om éndring av direktiv 70/156/EEG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november
2001 om sidrskilda bestimmelser for fordon som anvédnds for person-
befordran med mer dn atta sdten utdover forarsdtet och om dndring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG.

Kommissionens direktiv 2003/19/EG av den 21 mars 2003 om &ndring
av Europaparlamentets och rddets direktiv 97/27/EG om massa och
dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon for att anpassa det till den tekniska utvecklingen.
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61§ Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december
1998 om motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon avsedda for transport
av farligt gods pa vdg och om éndring av direktiv 70/156/EEG om typ-
godkinnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon.

62 § Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni
2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om frimre underkdrnings-
skydd foér motorfordon och om andring av radets direktiv 70/156/EEG.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det giller fri rorlighet fo6r varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

63 § Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27
september 2001 om virmesystem for motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon, om éndring av radet s direktiv 70/156/EEG och om upphivande av
radets direktiv 78/548/EEG.

Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om dndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om virmesystem for
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon och radets direktiv
70/156/EEG med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2006/119/EG av den 27 november 2006 om
dndring for anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets
och rédets direktiv 2001/56/EG om virmesystem for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det giller fri rorlighet f6r varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSF'S 2013:84)

64 § Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20
november 2001 om sérskilda bestdmmelser for fordon som anvénds for
personbefordran med mer &n atta sdten utover forarsitet och om dndring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (7SF'S 2013:84)

65§ Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17
november 2003 om skydd for fotgdngare och andra oskyddade trafikanter
fore och vid kollision med ett motorfordon och om é&ndring av radets
direktiv 70/156/EEG.



Kommissionens beslut 2004/90/EG av den 23 december 2003 om de
tekniska foreskrifterna for genomforandet av artikel 3 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2003/102/EG om skydd for fotgéngare och andra
oskyddade trafikanter fore och i héndelse av kollision med ett motorfordon
och om &ndring av direktiv 70/156/EEG.

66 § Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10
november 2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkénnande av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda
med sddana anordningar, om é&ndring av direktiv 70/156/EEG och om
upphévande av direktiv 71/127/EEG.

Kommissionens direktiv 2005/27/EG av den 29 mars 2005 om &ndring
av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG avseende till-
ndrmningen av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av anord-
ningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sédana anordningar, for
att anpassa till den tekniska utvecklingen.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Rédets direktiv 2013/15/EU av den 13 maj 2013 om anpassning av vissa
direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Republiken
Kroatiens anslutning. (TSFS 2013:84)

67§ Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26
oktober 2005 om anvéndningen av frontskydd pa motorfordon och om
andring av radets direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detaljerade
tekniska bestimmelser for genomforandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvéndning av
frontskydd pa motorfordon.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det giller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning.

68 § Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG av den
28 september 2005 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgdrder mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer
med kompressionstdndning som anvédnds i fordon samt mot utslipp av
gasformiga fororeningar frdn motorer med gnisttdndning drivha med
naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon.

Kommissionens direktiv 2005/78/EG av den 14 november 2005 om
genomforande av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgiarder mot utslépp av
gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressions-
tdndning som anvénds i fordon samt mot utslépp av gasformiga fororeningar
frin motorer med gnisttdndning drivna med naturgas eller gasol vilka
anvinds i fordon och om andring av bilagorna I — IV samt bilaga VI till det
direktivet.

Kommissionens direktiv 2006/51/EG av den 6 juni 2006 om &ndring for
anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till Europaparlamentets
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och radets direktiv 2005/55/EG och av bilagorna IV och V till direktiv
2005/78/EG nir det géller kraven for kontrollsystem for avgasrening som
anvinds i fordon och undantag for gasmotorer.

Kommissionens direktiv 2006/81/EG av den 23 oktober 2006 om
anpassning av direktiv 95/17/EG i fraga om befrielse fran kravet att uppta en
eller flera bestandsdelar i den forteckning som foreskrivs for markning av
kosmetiska produkter och av direktiv 2005/78/EG i fraga om atgdrder mot
utsldpp av gas- och partikelformiga féroreningar frdn motorer som anvénds i
fordon med anledning av Bulgariens och Ruméniens anslutning.

Kommissionens direktiv 2008/74/EG av den 18 juli 2008 om &ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG betréffande typgod-
kénnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran létta personbilar
och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information
om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av direktiv
2005/78/EG.

69 § Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den
26 oktober 2005 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa
ateranvdndning, materialdtervinning och atervinning samt om é&ndring av
radets direktiv 70/156/EEG.

Kommissionens direktiv 2009/1/EG av den 7 januari 2009 om &ndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/64/EG om typgodkdnnande av motorfordon med
avseende pa dteranvidndning, materialatervinning och atervinning.

70 § Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj
2006 om utsldpp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om
dndring av radets direktiv 70/156/EEG.

Bestdimmelser om EU-typgodkénnande och provningsférfarande finns i
Kommissionens forordning (EG) nr 706/2007 av den 21 juni 2007 om
faststdllande enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av
administrativa bestdmmelser for EU-typgodkdnnande av fordon och ett
harmoniserat provningsforfarande for métning av ldckage fran vissa
Iuftkonditioneringssystem.

71§ Europaparlamentets och radets direktiv 2007/38/EG av den 11 juli
2007 om eftermontering av speglar pa tunga fordon registrerade i gemen-
skapen.

72 § Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa utslipp
pa ldtta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgéng till information om reparation och underhall av fordon.

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om
genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa
utsldpp fran litta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhall av fordon.



73 § Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den
24 september 2008 om transport av farligt gods pa vég, jarnvdg och inre
vattenvagar.

3 kap. ECE-reglementen

1§ Foljande ECE-reglementen giller i fraga om fordons beskaffenhet och
utrustning i den utstrackning som anges i dessa foreskrifter.

2§ De ECE-reglementen som anges i 1§ dr antagna av Europeiska
unionen och kungjorda i Europeiska unionens officiella tidning.
(TSFS 2021:110)

ECE-reglemente 1 angidende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam and/or
a driving beam and equipped with filament lamps of categories R2 and/or
HSI.

ECE-reglemente 3 angéende Uniform provisions concerning the approval
of retro-reflecting devices for power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 4 angdende Uniform provisions for the approval of

devices for the illumination of rear registration plates of motor vehicles
(except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 5 angaende Uniform provisions for the approval of motor
vehicle “sealed beam” headlamps (SB) emitting a European asymmetrical
passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 6 angdende Uniform provisions concerning the approval
of direction indicators for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 7 angiaende Uniform provisions concerning the approval
of front and rear position (side) lamps, stop-lamps and end-outline marker
lamps for motor vehicles (except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 8 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam or a
driving beam or both and equipped with halogen filament lamps (HI, H2,
H3, HB3, HB4, H7, H8, H9, HIR1, HIR2 and/or H11).

ECE-reglemente 10 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to electromagnetic compatibility.

ECE-reglemente 11 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to door latches and door retention components.

ECE-reglemente 12 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the protection of the driver against the steering
mechanism in the event of impact.
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ECE-reglemente 13 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles of categories M, N and O with regard to breaking.

ECE-reglemente 13-H angiende Uniform provisions concerning the
approval of passenger cars with regard to braking.

ECE-reglemente 14 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to safety-belt anchorages.

ECE-reglemente 16 angédende Uniform provisions concerning the approval
of safety belts and restraint systems for adult occupants of power- driven
vehicles.

ECE-reglemente 17 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the seats, their anchorages and any head
restraints.

ECE-reglemente 18 angdende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicles with regard to their protection against unauthorized use.

ECE-reglemente 19 angdende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam or a
driving beam or both and equipped with halogen filament lamps (H4
lamps).

ECE-reglemente 21 angdende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to their interior fittings.

ECE-reglemente 23 angéende Uniform provisions concerning the approval
of reversing lamps for power driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 24 angaende Uniform provisions concerning:

L The approval of compression ignition (C.I) engines with regard
to the emission of visible pollutants
1I. The approval of motor vehicles with regard to the installation of

C.1 engines of an approved type

111 The approval of motor vehicles equipped with C.I. engines with
regard to the emission of visible pollutants by the engine

1V. The measurement of power of C.1. engine.

ECE-reglemente 25 angéende Uniform provisions concerning the approval
of head restraints (headrests), whether or not incorporated in vehicle seats.

ECE-reglemente 26 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to their external projections.

ECE-reglemente 27 angdende Uniform provisions concerning the approval
of advance warning.



ECE-reglemente 28 angéende Uniform provisions concerning the approval
of audible warning devices and of motor vehicles with regard to their
audible.

ECE-reglemente 30 angdende Uniform provisions concerning the approval
of pneumatic tyres for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 31 angéende Uniform provisions concerning the approval
of halogen sealed-beam unit (HSB unit) motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 34 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the prevention of fire risks.

ECE-reglemente 37 angéende Uniform provisions concerning the approval

of filament lamps for use in approved units of power-driven vehicles and of

their trailers.

ECE-reglemente 38 angdende Uniform provisions concerning the approval
of rear fog lamps for power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 39 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the speedometer equipment including its
installation.

ECE-reglemente 43 angéende Uniform provisions concerning the approval
of safety glazing and glazing materials.

ECE-reglemente 45 angdende Uniform provisions concerning the approval
of headlamp cleaners, and of power-driven vehicles with regard to
headlamp.

ECE-reglemente 46 angéende Uniform provisions concerning the approval

of rear-view mirrors, and of motor vehicles with regard to the installation of

rear-view mirrors.

ECE-reglemente 48 angdende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the installation of lighting and light-signalling
devices.

ECE-reglemente 49 angéende Uniform provisions concerning the approval
of compression ignition (C.1.) and natural gas (N.G.) engines as well as
positive-ignition (P.1.) engines fuelled with liquefied petroleum gas (LPG)
and vehicles equipped with C.I. and N.G. engines and P.I. engines fuelled
with LPG, with regard to the emissions of pol-lutants by the engine.

ECE-reglemente 51 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicles having at least four wheels with regard to their noise
emissions.
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ECE-reglemente 54 angéende Uniform provisions concerning the approval
of pneumatic tyres for commercial vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 55 angéende Uniform provisions concerning the approval
of mechanical coupling components of combinations of vehicles.

ECE-reglemente 58 angéende Uniform provisions concerning the approval
of

L Rear underrun protective devices (RUPDs),

1I. Vehicles with regard to the installation of an RUPD of an

approved type,
111 Vehicles with regard to there underrun protection (RUP).

ECE-reglemente 59 angdende Uniform provisions concerning the approval
of replacement silencing systems.

ECE-reglemente 61 angéende Uniform provisions concerning the approval
of commercial vehicles with regard to their external pro-jections forward of
the cab’s rear panel.

ECE-reglemente 64 angiende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles equipped with temporary-use spare wheels/ tyres.

ECE-reglemente 65 angdende Uniform provisions concerning the approval
of special warning lamps for motor vehicles.

ECE-reglemente 66 angiende Uniform provisions concerning the approval
of large passenger vehicles with regard to the strength of their
superstructure.

ECE-reglemente 67 angaende Uniform provisions concerning:
L Approval of specific equipment of motor vehicles using liquefied
petroleum gases in their propulsion system,
11 Approval of a vehicle fitted with specific equipment for the use of
liquefied petroleum gases in its propulsion system with regard to
the installation of such equipment.

ECE-reglemente 69 angiende Uniform provisions concerning the approval
of rear marking plates for slow-moving vehicles (by con-struction) and their
trailers.

ECE-reglemente 70 angéende Uniform provisions concerning the approval
of rear marking plates for heavy and long vehicles.

ECE-reglemente 73 angdende Uniform provisions concerning the approval
of goods vehicles, trailers and semi-trailers with regard to their lateral
protection.

ECE-reglemente 77 angéende Uniform provisions concerning the approval
of parking lamps for power-driven vehicles.



ECE-reglemente 79 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to steering equipment.

ECE-reglemente 80 angéende Uniform provisions concerning the approval
of seats of large passenger vehicles and of these vehicles with regard to the
strength of the seats and their anchorages.

ECE-reglemente 83 angdende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the emission of pollutants according to engine fuel
requirements.

ECE-reglemente 85 angéende Uniform provisions concerning the approval
of internal combustion engines or electric drive trains intended for the
propulsion of motor vehicles of categories M and N with regard to the
measurement of the net power and the maximum 30 minutes power of
electric drive trains.

ECE-reglemente 87 angaende Uniform provisions concerning the approval
of daytime running lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 89 angéende Uniform provisions concerning the approval
of:
L Vehicles with regard to limitation of their maximum speed,
/A Vehicles with regard to the installation of a speed limitation device
(SLD) of an approved type,
1Il.  Speed limitation devices (SLD).

ECE-reglemente 90 angéende Uniform provisions concerning the approval
of replacement brake lining assemblies and drum brake linings for power-
driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 91 angdende Uniform provisions concerning the approval
of side-marker lamps for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 93 angéende Uniform provisions concerning the approval
of:

L Front underrun protective devices (FUPDs),

II.  Vehicles with regard to the installation of an FUPD of an

approved type,
IIl.  Vehicles with regard to their front underrun protection (FUP).

ECE-reglemente 97 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicle alarm systems (VAS) and of motor vehicles with regard to their
alarm systems (AS).

ECE-reglemente 98 angdende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps equipped with gas-discharge light sources.

ECE-reglemente 99 angéende Uniform provisions concerning the approval
of gas-discharge light sources for use in approved gas-discharge lamp units
of power-driven vehicles.
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ECE-reglemente 100 angaende Uniform provisions concerning the
approval of battery electric vehicles with regard to specific requirements for
the construction and functional safety.

ECE-reglemente 101 angiende Uniform provisions concerning the
approval of passenger cars equipped with an internal combustion engine
with regard to the measurement of the emission of carbon dioxide and fuel
consumption and of categories M; and N; vehicles equipped with an
electric power train with regard to the measurement of electric energy
consumption and range.

ECE-reglemente 102 angaende Uniform provisions concerning the
approval of':

L A close-coupling device (CCD,

11 Vehicles with regard to the fitting of an approved type of CCD.

ECE-reglemente 103 angiende Uniform provisions concerning the
approval of replacement catalytic converters for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 104 angaende Uniform provisions concerning the
approval of retro-reflective markings for heavy and long vehicles and their
trailers.

ECE-reglemente 107 angiende Uniform provisions concerning the
approval of double-deck large passenger vehicles with regard to their
general construction.

ECE-reglemente 108 angaende Uniform provisions concerning the
approval for the production of retreaded pneumatic tyres for motor vehicles
and their trailers.

ECE-reglemente 109 angiende Uniform provisions concerning the
approval for the production of retreaded pneumatic tyres for commercial
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 110 angdende Uniform provisions concerning the
approval of':
L Specific components of motor vehicles using compressed natural
gas (CNG) in their propulsion system;
11 Vehicles with regard to the installation of specific components of
an approved type for the use of compressed natural gas.

ECE-reglemente 112 angiende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both and equipped with filament lamps.

ECE-reglemente 113 angdende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting a symmetrical passing beam
or a driving beam or both and equipped with filament lamps.



ECE-reglemente 115 angaende Uniform provisions concerning the
approval of':

L Specific LPG (liquefied petroleum gases) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of LPG in their propulsion
system,

II.  Specific CNG (compressed natural gas) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of CNG in their propulsion
system.

ECE-reglemente 116 angaende Uniform technical prescriptions con-
cerning the protection of motor vehicles against unauthorized use.

ECE-reglemente 117 angaende Uniform provisions concerning the
approval of tyres with regard to rolling sound emissions.

ECE-reglemente 118 angdende Uniform technical prescriptions concerning

the burning behaviour of materials used in the interior construction of

certain categories of motor vehicles.

ECE-reglemente 119 angaende Uniform provisions concerning the
approval of cornering lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 121 angaende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles with regard to the location and identification of hand
controls, tell-tales and indicators.

ECE-reglemente 122 angiende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles of categories M, N and O with regard to their heating
systems.

ECE-reglemente 123 angaende Uniform provisions concerning the
approval of adaptive front-lighting systems (AF'S) for motor vehicles.

ECE-reglemente 124 angaende Uniform provisions concerning the
approval of wheels for passenger cars and their trailers.

ECE-reglemente 132 angdende Uniform provisions concerning the
approval of Retrofit Emission Control devices (REC) for heavy duty
vehicles, agricultural and forestry tractors and non-road mobile machinery
equipped with compression ignition engines.

(TSFS 2016:28)

4 kap. Identifieringsmérkning
Overgripande krav

1§ Bil och slédpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha
identifieringsmérkning som uppfyller kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2
kap. 22 §).
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2§ Bil och sldpvagn som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och ir av
1971 eller senare ars modell, ska ha identifieringsmérkning som

1. uppfyller kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2 kap. 22 §), eller

2. uppfyller kraven i 5-7 §§.

3§ Bil och slipvagn av 1969 till och med 1970 é&rs modell, ska ha
identifieringsmérkning som &r instansat i fordonet pa tydligt och varaktigt
satt.

4§ Bil och slipvagn av 1968 eller tidigare &ars modell, ska ha
identifieringsmérkning (chassinummer eller motsvarande) som &r instansad i
fordonet eller anbringad pa skylt pa fordonet.

Krav enligt 2 § 2

58§ Bil med sjdlvbiarande karosseri ska ha en primédr och en sekundér
identifieringsmérkning. Bada mirkningarna ska uppta samma beteckning.
Ovriga fordon behdver endast ha primir identifieringsmirkning.

Primér identifieringsmirkning ska vara stansad eller pressad direkt i
fordonets ram eller, om ram saknas, i annan bidrande del som inte utan
svérighet kan bytas ut.

Sekundir identifieringsmérkning ska pa varaktigt sitt vara anbringad pa
fordonets ram eller pa annan del av fordonets stomme som inte utan
svérighet kan bytas ut.

Identifieringsmérkning ska vara sd placerad, att den i mdjligaste man &r
skyddad for skador och inte doljs av eftermonterade utrustningsdetaljer.

6 § Identifieringsmirkning ska vara sa utford att den &r tydligt lasbar och
svar att avldgsna.

Hoéjden pa bokstidver och siffror i primér identifieringsmérkning ska vara
minst 7 mm. Denna hdjd far dock minskas till 5 mm pa bil och sldpvagn av
1981 eller tidigare ars modell.

Hoéjden pa bokstdver och siffror i sekundir identifieringsmirkning ska
vara minst 4 mm.

78§ Inom en tiodrsperiod far tva eller flera fordon av samma fabrikat eller
mérke inte ha samma identifieringsméarkning.

5 kap. Motorer m.m.
Brinsleférbrukning

1§ Virdena for brinsleforbrukning och koldioxidutslapp ska for fordon
vara faststéllda enligt direktiv 80/1268/EEG (se 2 kap. 43 §) eller, i friga om
en personbil, enligt ECE-reglemente 101 (se 3 kap. 1 §). Detta krav géller
fordon i foljande kategorier som tagits i bruk nedanstdende datum eller
senare,

1. for en personbil av kategori M, med undantag av en personbil klass
I, fran den 1 maj 2003,

2. for en lastbil av kategori N; med en referensvikt av hogst 1 305 kg,
fran den 1 januari 2006,



3. for en lastbil av kategori N; med en referensvikt 6ver 1 305 kg och
som tagits i bruk med stdd av nationellt typgodkdnnande, fran den 1 januari
2007,

4. for en lastbil av kategori N; med en referensvikt 6ver 1 305 kg, fran
den 1 januari 2008.

De datum som anges i forsta stycket 2—4 ska for etappvis byggda fordon 1
kategori N senareldggas med 12 ménader.

For definition av etappvis byggda fordon hénvisas till artikel 2 i direktiv
70/156/EEG (se 2 kap. 3 §).

For definition pé referensvikt hinvisas till direktiv 70/220/EEG (se
2 kap. 6 §). (TSFS 2019:29)

Motoreffekt

2§ Bil med forbranningsmotor som tas i bruk den 1 januari 2005 eller
senare, ska ha en motoreffekt som faststillts

1. enligt direktiv 80/1269/EEG (se 2 kap. 44 §), eller

2. enligt ECE-reglemente 85 (se 3 kap. 1 §).

3§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en motoreffekt
som faststillts enligt direktiv 80/1269/EEG (se 2 kap. 44 §) eller enligt
annan likvérdig effektnorm.

4 § Vid deklaration av en bils motoreffekt ska denna anges i kW.

Avgasrening
Allmdint

5§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2006 eller senare, ska uppfylla
kraven enligt rad B, i tabell 5.3.1.4, i bilaga I till direktiv 98/69/EG (se 2
kap. 6 §).

6 § Personbil som tagits i bruk den 1 januari 2001 till och med den 31
december 2005, ska uppfylla kraven enligt rad A, i tabell 5.3.1.4, i bilaga I
till direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 §).

78§ For personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2001, giller fort-
farande é&ldre krav enligt Overgdngsbestdmmelser i avgasreningsforord-
ningen (2011:345).

8 § Litt lastbil och létt buss som tas i bruk den 1 januari 2007 eller senare,
ska uppfylla kraven enligt grinsvarden rad B, i tabell 5.3.1.4, i bilaga I till
direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 §).

9 § Latt lastbil och litt buss som tagits i bruk den 1 januari 2002 till och
med den 31 december 2006, ska uppfylla kraven enligt rad A, i tabell
5.3.1.4, i bilaga I till direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 §).

10 § For latt lastbil och 14tt buss som tagits i bruk fore den 1 januari 2001
giller fortfarande dldre krav enligt dvergdngsbestdimmelser i avgasrenings-
forordningen (2011:345).

TSFS 2013:63

37



TSFS 2013:63

38

11§ Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tas i bruk den
1 oktober 2009 eller senare, ska uppfylla kraven enligt rad B.2, i tabell 1 och
2, 1 bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 68 §).

12§ Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk den
1 oktober 2006 till och med den 30 september 2009, ska uppfylla kraven
enligt rad B.1, i tabell 1 och 2, i bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap.
68 §).

13§ Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk den
1 oktober 2001 till och med den 30 september 2006, ska uppfylla kraven
enligt rad A, i tabell 1 och 2, i bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap.
68 §).

14 § For tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk fore
den 1 oktober 2001, giller fortfarande é&ldre krav enligt Overgéngs-
bestdimmelser i avgasreningsférordningen (2011:345).

15§ Bil med bensinmotordrift och fyrtaktsmotor som &r av 1969 eller
senare ars modell, ska vara utrustad med ett slutet vevhusventilationssystem.

16 § For bil med dieselmotordrift som ar av 1971 eller senare ars modell,
som inte omfattas av 5—14 §§ och som ar utrustad med kdldstartsanordning,
ska koldstartsanordningen vara sa beskaffad att den inte kan forbli i, héllas
kvar i eller séttas i funktion sedan motorn startats. Med koldstartsanordning
avses en anordning pd insprutningspumpen med vilken den insprutade
brinslemingden tillfalligt kan 6kas for att underlétta start av motorn.

17§ Avgasreningen i bil som i efterhand forsetts med brinslesystem for
att drivas med motorgas (LPG) eller metangas (CNG) i enlighet med kraven
i ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 §) fér, i stéllet for att vara provad enligt
direktiv 70/220/EEG (se 2 kap. 6 §) och 2005/55/EEG (se 2 kap. 68 §), vara
provad enligt motsvarande krav i ECE-reglemente 83 (se 3 kap. 1 §) eller
ECE-reglemente 49 (se 3 kap. 1 §).

Som alternativ till kraven om provning i forsta stycket far bil ha en
konverteringssats som uppfyller kraven i bilaga 5 till Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:29) om nationellt typgodkdnnande av system, komponent och
separat teknisk enhet.

Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2001, far istdllet for 7 §
uppfylla krav pé utsldpp vid tomgang i bilaga 1 till Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning.

Litt lastbil och latt buss som tagits i bruk fore den 1 januari 2002, far
istillet for 10 § uppfylla krav pa utslipp vid tomgéng i bilaga 1 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning. (TSFS 2024:81)

Importerad bil

18 § Personbil, l4tt lastbil och 1dtt buss med bensinmotordrift som tidigare
registrerats och tagits i bruk i ett annat land utanfér Europeiska ekonomiska



samarbetsomradet eller i Turkiet, far istéllet for kraven i 5-10 §§ om motor-
fordons avgasrening uppfylla foljande krav:

1. Bil med fyrtaktsmotor som ar av 1969 eller senare ars modell, ska vara
utrustad med ett slutet vevhusventilationssystem. Inga fOroreningar far
tringa ut till ytterluften frdén motorns vevhus eller fran ventilationssystemets
slangar, anslutningar etc.

2. Personbil med en totalvikt av hogst 2 500 kg som é&r tagen i bruk i
annat land den 1 januari 1993 eller senare, ska i originalutférande vara for-
sedd med trevdgskatalysator, syresensor, kolkanister, tankforstrypning samt
styrbox.

3. Personbil med en totalvikt Gver 2 500 kg och litt lastbil med bensin-
motordrift som &r tagen i bruk i annat land den 1 oktober 1994 eller senare,
ska vara forsedd med trevigskatalysator, syresensor, kolkanister, tankfor-
strypning samt styrbox. (TSF'S 2017:60)

19§ Bil med dieselmotordrift som ar av 1971 eller senare &rs modell, och
som tidigare registrerats och tagits i bruk i ett land utanfér Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet eller i Turkiet, far istdllet for kraven i 5-10 §§
uppfylla foljande krav.

1. For bil som dr utrustad med koldstartsanordning ska koldstartsanord-
ningen vara sé beskaffad att den inte kan forbli i, hallas kvar i eller sittas i
funktion sedan motorn startat. Med koldstartsanordning avses en anordning
pa insprutningspumpen med vilken den insprutade brinslemingden till-
falligt kan okas for att underlitta start av motorn.

2. Roktithet 1 avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i bi-
laga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:54)
om kontrollbesiktning.

3. Bil som tas i bruk i Sverige forsta gangen efter den 30 juni 2007, ska
uppfylla for fordonsmodellen relevanta avgaskrav enligt amerikanska fede-
rala bestimmelser. I de fall dir uppgift av absorptionskoefficient for roktit-
het i avgaserna vid fri acceleration for fordonet saknas, ska funktionsgréns-
virdet vara 1,5 m-1. (TSES 2017:60)

20 § Sairskilda bestimmelser om undantag i fraga om flyttsak samt arv och
testamente finns i 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106)
om undantag for fordon importerade for eget bruk och fordon som utgor
flyttsak eller som har forvérvats fran utlandet genom arv eller testamente.

Andrad viktklasstillhorighet

21§ Bil som forsetts med permanent pabyggnad och dérigenom far en
skillnad mellan totalvikten och tjanstevikten som understiger 690 kg men i
Ovrigt dr att anse som dldre latt lastbil, ska vid tillimpningen av 5-10 §§
anses som dldre personbil. Detta giller dock inte om pébyggnaden avser
utrustning som &r vésentlig fran utslappssynpunkt eller medfor dndring av
transmission, axelavstand eller 6kad totalvikt.
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Sdrskilda krav vid byte av motor eller vixelldda

22 § Vid motorbyte eller modifiering av befintlig motor péa personbil, I4tt
lastbil och ldtt buss som tagits i bruk fore den 1 januari 1993, far bilen i
stéllet for kraven i 5-10 §§ uppfylla foljande krav.

1. Vid byte till bensinmotor eller modifiering av befintlig bensinmotor
giller vad som sdgs i 41 kap. 49 och 50 §§.

2. Vid byte till dieselmotor eller modifiering av befintlig dieselmotor
géller vad som sdgs i 41 kap. 51 § 1 och 2. (TSFS 2016:28)

23§ Byte av vixelldda frén automatiskt véxlad till manuellt vixlad eller
omvént kan goras pa létt bil som tagits i bruk fore den 1 januari 1993.

Sérskilda krav pa bensindriven personbil eller Litt lastbil konverterad
for drift med etanolbriinsle

Definitioner
24§ Foljande begrepp anvinds med angiven betydelse.

OBD-system system for kontroll av utslipp med formaga att
identifiera det sannolika felstdllet med hjélp av
felkoder som lagrats i ett datorminne

sensorsignal signal fran syresensor, trycksensor eller temperatur-
sensor som anvénds av motorns styrdator

etanolbrdnsle motorbransle enligt svensk standard SS 15 54
80:2006

brinsleflexibel en personbil eller létt lastbil med enbart en tank och

etanolbil som kan koras pd valfri blandning mellan
etanolbrinsle

enbrdnsle en personbil eller latt lastbil som kan koras pa endast

etanolbil etanolbrinsle

Overgripande krav

25§ Personbil eller litt lastbil som dndrats till drift med etanolbrénsle ska

1. ha en konverteringssats som uppfyller kraven i bilaga 5 till Véigverkets
foreskrifter (VVFS 2003:29) om nationellt typgodkdnnande av system,
komponent och separat teknisk enhet, eller

2. ha en konverteringssats som uppfyller kraven i 26-31 §§.

(TSFS 2024:81)

26 § Personbil som dr av 2001 eller senare ars modell, och latt lastbil som
ar av 2002 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven pé avgasutslapp vid
typ 1 prov enligt direktiv 70/220/EEG (se 2 kap. 6 §). Brinsleflexibel
etanolbil ska provas med bensin (referensbréinsle med specifikation i IX till
direktiv 70/220/EEG) och etanol (referensbrinsle med specifikation enligt
32 §). Enbrénsle etanolbil ska provas enbart med etanol (referensbrinsle



med specifikation enligt 32 §). Den kravniva enligt direktiv 70/220/EEG
eller enligt andra bestimmelser som bilen ursprungligen godkindes mot, far
inte &verskridas. Overging frin det ena referensbrinslet till det andra
referensbrénslet ska goras utan manuell justering av brénsleparametrar.
Andra personbilar och litta lastbilar &n de i forsta stycket ska uppfylla
krav pa utsldapp vid tomgéng i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning. (TSFS 2024:81)

27§ Brinsleflexibel etanolbil ska kunna kdras pa valfri blandning av
etanolbrinsle och bensin. Ingen manuell justering av brinsleparametrar ska
behovas vid 6vergdng mellan brinsleblandning.

28 § Konverteringssats far inte padverka OBD-systemets diagnosfunktion
om bilen &r utrustad med sédant.

29 § Konverteringssats far inte dndra bilens hogsta motoreffekt med mer
an 5 %.

30§ Sensorsignaler far inte manipuleras utanfor styrdatorn.

31§ Enbrinsle etanolbil ska

1. médrkas med en varaktig skylt som anger att bilen enbart ska tankas
med E85, och

2. inte behdva manuell justering av briansleparametrar.

32§ For provning av fordon vid typ 1 prov enligt direktiv 70/220/EEG (se
2 kap. 6 §) ska referensbrinsle typ etanol (E85) enligt bilaga IX till
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (se 2 kap. 72 §) anvindas.

Sirskilda bestimmelser om erséttningskatalysator

33§ Enny ersattningskatalysator ska vid typgodkidnnande

1. uppfylla kraven i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2002/80/EG (se 2 kap. 6 §), och

2. vara av samma typ som den katalysator den ersatter.

34§ En tillverkare av en ny erséttningskatalysator som satts i omlopp
inom Europeiska unionen fore den 1 november 2002 och som inte uppfyller
kraven i direktiv 98/77/EG (se 2 kap. 6 §) ska se till att erséttnings-
katalysatorn atfoljs av

1. information om katalysatortillverkarens namn eller varumérke,

2. information om de fordon som erséttningskatalysatorn dr godkénd for
med uppgift om fordonens tillverkningsér,

3. en mirkning som visar att ersittningskatalysatorn kan monteras pa
fordon som é&r utrustade med system for omborddiagnos, om det &r friga om
en sadan ersittningskatalysator, samt

4. monteringsanvisningar som behovs.

Information, mérkning och anvisningar enligt forsta stycket kan ldmnas
antingen pa ett losblad som medfSljer ersdttningskatalysatorn, pa
ersittningskatalysatorns forpackning, i en produktkatalog som tillverkaren
distribuerar till f6rséljningsstéllena eller pd annat dndamalsenligt stt.
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Sérskilda krav pa tung lastbil och tung buss konverterad for
reducerade avgasutslipp

35§ Tung lastbil och tung buss tagen i bruk fore den 1 oktober 2006 och
godkénd for utslédppskraven i rad A i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till direktiv
2005/55/EG (se 2 kap 68 §) eller rad B i 6.2.1 i bilaga 1 till direktiv
88/77/EEG enligt dndring genom direktiv 91/542/EEG (se 2 kap 45 §), kan
konverteras for reducerade avgasutslédpp med konverteringssats typgodkand
enligt Vigverkets foreskrifter (VVFS 2003:29) om nationellt typgod-
kénnande av system, komponent och separat teknisk enhet.

Tung lastbil och tung buss tagen i bruk den 1 oktober 2006 eller senare
kan konverteras for reducerade avgasutslipp med konverteringssats
typgodkind enligt Végverkets foreskrifter om nationellt typgodkénnande av
system, komponent och separat teknisk enhet, om den vid forsta registrering
godkindes med slutserieundantag enligt bilaga XII till direktiv 2007/46/EG
(se 2 kap. 4 §) och godkénd for utslappskraven i rad A, i tabell 1 och 2, i
bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 68 §). (TSFS 2016:28)

36§ Tung lastbil och tung buss kan konverteras for reducerade avgas-
utsldpp med konverteringssats som uppfyller kraven enligt ECE reglemente
132, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §). (TSF'S 2016:28)

6 kap. Brinslesystem
Briinslesystem for drivmedel i vitskeform
Tillimpning

1§ Bestdmmelserna i 2-10§§ ska tillimpas pa bréinsletank och
brénslesystem for bilar avsedda att drivas med brénsle som é&r flytande vid
normal temperatur (+20 °C) och normalt tryck (100 kPa).

Overgripande krav

2§ Personbil ska

1. vara typgodkdnd enligt ECE-reglemente 34 i fraga om skydd mot
brand (se 3 kap. 1 §), eller

2. uppfylla kraven i 4-7 §§.

3§ Ovriga fordon ska uppfylla kraven i 4-7 §§.

Generella krav

4§ Pafyllningsdppning eller annan 6ppning till brinsletank far inte vara
placerad i forarutrymme eller i passagerarutrymme samt fran 1984 eller
senare ars modell, inte heller i bagageutrymme eller motorrum.

5§ Brinsleledning ska vara sa utford att den inte paverkas av brénslet och
de temperaturer som fordonet normalt utsétts for.

Anslutning av brénsleledning ska vara sa utford att tillfredsstillande
tithet erhalls.



5a§ Harupphdvts genom (TSFS 2022:9).

Krav pad brdnsletankar

6 § Bil av 1998 eller senare ars modell, ska ha brénsletank som
1. uppfyller kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 §),
2. uppfyller kraven i direktiv 94/55/EG (se 2 kap. 56 §),
3. uppfyller kraven i ECE-reglemente 34 avseende brinsletankar (se 3
kap. 1 9), eller
4. uppfyller kraven i direktiv 2008/68/EG (se 2 kap. 73 §).

7§ Bilav 1997 eller tidigare ars modell, ska ha brénsletank som

1. uppfyller kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 §),

2. uppfyller kraven i ECE-reglemente 34 avseende brinsletankar (se 3
kap. 1 §), eller

3. dr av metall eller plast och uppfyller kraven i 8-10 §§.

8 § Brinsletank for personbil av 1971 eller senare ars modell, ska provas
vid barridrkollision enligt SAE J850 Feb 1963 med en hastighet av minst
48,3 km/tim. Brénsletanken ska vid provningen vara fylld till 90 % av sin
totala volym med vétska som har ungefér samma viskositet och minst lika
hog densitet som det brinsle med vilket fordonet ska drivas. Under
provningen far hogst 30 g vitska sammanlagt licka ut fran brinsletank,
pafyllningsror, lock, anslutningar samt armatur f{or brénslemétning.
Léckaget efter provningen fir uppga till hogst 30 g/min.

Sdrskilda krav pa plasttankar

9 § Plasttank pa bil av 1984 till och med 1997 ars modell, ska uppfylla
kraven i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 §).

10 § Plasttank pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven
i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1§) eller ha tank av
glasfiberarmerad hérdplast med f6ljande egenskaper.

1. Hardplasten bor utgdras av omdttad polyester, epoxi eller annan
hirdplast med motsvarande egenskaper.

2. Halten glasfiber i hédrdplasten ska vara minst 25 och hogst 55
viktprocent.

3. Glasfiberarmeringen ska vara av mattyp eller utgoras av fibrer for
sprutning eller av lindad trad.

4. Tankvigg ska ha en tjocklek av minst 2 mm och vara uppbyggd med
minst tva skikt glasfiberarmring.

Briinslesystem for motorgas (LPG)
Tilldmpning

11§ Bestimmelserna 1 12-37 §§ tillimpas pa brénsletank och
branslesystem for bil avsedd att drivas av motorgas.
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12§ Motorgas ir kolviten som vid normalt tryck och normal temperatur
dr i gasform och som vid mattlig kompression dvergar i vitskeform. Dessa
kolvdten utgdrs huvudsakligen av propan, butan, propen samt blandningar
av dessa.

13§ Motorgasanldggning for fordon bestar i princip av pafyllningsventil,
motorgastank med sékerhetsventil, nivaventil, pafyllnings- och avtappnings-
anslutning, automatisk avstdngningsventil, gasregulator inklusive fordngare
samt gasblandare och nédvéndiga brinsleledningar.

Overgripande krav

14 § Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt del IT i ECE-reglemente 67 fran och med den
version som tridde i kraft den 13 november 1999 (01 series of amendments)
(se 3 kap. 1 §), eller

2. ha motorgasanlidggning med komponenter som é&r typgodkidnda enligt
del I i ECE-reglemente 67 frdn och med den version som tridde i kraft den
13 november 1999 (01 series of amendments) (se 3 kap. 1 §) samt uppfylla
installationskraven 1 28-37 §§.

15§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1985 eller
senare ars modell, ska

1. vara typgodkénd enligt del II till ECE-reglemente 67 fran och med den
version som tridde i kraft den 13 november 1999 (01 series of amendments)
(se 3kap. 19),

2. ha motorgasanlidggning med komponenter som é&r typgodkinda enligt
del I i ECE-reglemente 67 frdn och med den version som triddde i kraft den
13 november 1999 (01 series of amendments) samt uppfylla installations-
kraven i 28-37 §§, eller

3. ha motorgasanlidggning som uppfyller komponentkraven i 17-27 §§
och installationskraven i 28-37 §§.

16 § Bil av 1984 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven i 15 § eller
kraven i bilaga 1 till Vigverkets upphédvda foreskrifter (VVES 1994:5) om
bilar samt sldp- och efterfordon som dras av bilar.

Komponentkrav

17§ Motorgasanldggning ska vara utférd av material som tél pdverkan av
de dmnen som det kan forutsittas komma i kontakt med samt vara
dimensionerad for ett tryck av minst 3 MPa. Tryckdimensioneringen géller
dock inte delar av anldggningen mellan gasregulatorns lagtrycksdel och
forbranningsmotorn.

18§ Motorgastank ska wuppfylla kraven enligt Arbetsmiljoverkets
foreskrifter.

19 § Péfyllningsanslutning pad motorgastank ska vara forsedd med
backventil.



20 § Avtappningsanslutning pa motorgastank ska vara forsedd med
manuell avstdngningsventil samt rorbrottsventil. Rorbrottsventilen ska
stdnga senast vid en genomstromning som &r tre ganger det berdknade flodet
i till ventilen ansluten ledning.

21§ Sidkerhetsventil pd motorgastank ska ha ett Oppningstryck som é&r
0,8-1,0 ganger motorgastankens provtryck och vara placerad i den del av
motorgastanken didr motorgasen dr i gasform. Ventilen ska ha tillrdcklig
avlastningsformaga.

22 § Nivaventil pa motorgastank ska automatiskt stdnga av tillforseln av
motorgas till motorgastanken nér den fylls till hogst 80 % med motorgas i
vétskeform.

23§ Brinsleledning mellan motorgastank och gasregulator ska utgoras av
ror av koppar eller stél. Kopparror ska fylla kraven i svensk standard SS 14
50 15 utgéva 5. Godstjockleken i ledningen ska vara minst 1 mm och
ytterdiametern bor inte vara storre dn 8 mm.

Brinsleledning mellan koppling och motorgastank far utgdras av slang
om slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 53 utgéva 2 och
om innergummit i slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 61
utgava 2.

24 § Brinsleledning mellan gasregulator och gasblandare far utgéras av
slang om slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 61 utgava 2
avsnitt 1 och 3.

25§ Automatisk avstdngningsventil ska finnas mellan motorgastank och
gasregulator. Ventilen ska vara stdngd nér tdndningen ar franslagen.

Anordning ska finnas som stinger av tillférseln av motorgas till
gasblandaren om forbranningsmotorn stannar.

26 § Gasregulator ska vara sd utford att gas inte strommar genom den da
den forses med motorgas upp till ett tryck av 3 MPa och da dess forbindelse
till motorn har atmosfarstryck (0,1 MPa).

27§ Koppling for fyllning av motorgastank ska vara utford enligt svensk
standard SS 1785 utgéva 1.

Kopplingen ska ha backventil i direkt anslutning till péfyllnings-
Oppningen och ha skyddslock.

Installationskrav

28 § Motorgastank och dess armatur ska vara sa placerad att de savitt
mojligt skyddas mot skada.

Motorgastank ska vara fast monterad i eller pa fordonet. Tanken ska ha
en varaktig text som anger hur den ska vara monterad.

29§ Motorgastank fér vara placerad i utrymme avsett for personbefordran
om det behdvs med avseende pa fordonets konstruktion. I sadant fall ska
armaturen pa tanken vara avskdrmad med en gastit kapa.
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Ar motorgastank placerad i utrymme som ir sammanbyggt med utrymme
avsett for personbefordran ska en gastit avskdrmning finnas mellan
utrymmena eller ska armaturen pa tanken vara avskdrmad med en gastt
kapa.

30§ Utrymme som &r gastitt avskdrmat enligt 29 § andra stycket ska i sin
liagsta punkt ha en &ppning med en area av minst 5 cm? Oppningen ska
mynna minst 150 mm fran fordonets avgassystem och pa sadant sétt att den,
savitt mojligt, inte igensétts av smuts eller liknande.

31§ Kapa som avses i 29 § ska vara litt 16stagbar, sluta tétt upp till ett
inre overtryck av minst 50 kPa och vara forsedd med en avledning vars
tvérsnitt har en area av minst 5 cm?. Avledningen ska mynna minst 150 mm
fran fordonets avgassystem och pd sddant sitt att den, savitt mojligt, inte
igensitts av smuts eller liknande.

Kéapan ska dessutom vara s& utformad och dimensionerad att den med
undantag for kravet pa kvarstdende deformation, uppfyller kraven i svensk
standard SS 2562 utgava 2 punkt 4 (ytbelastningsprovning). Deformationen
under provningen enligt standarden far dock inte vara sa stor att kapan
kommer i kontakt med brinsletankens armatur.

32§ Sikerhetsventil pd motorgastank ska vara forsedd med en avledning
vars dppning mynnar utanfdr fordonets karosseri. Oppningen ska mynna
minst 150 mm fran fordonets avgassystem och pé sadant sitt att den, savitt
mojligt, inte igensitts av smuts eller liknande.

Kravet giller inte sékerhetsventil som &r monterad innanfér képa som
avses 129 §.

33§ Koppling for fyllning av motorgastank ska vara placerad pa fordonets
utsida.

34§ Brinsleledning ska vara forsedd med skyddsholje av plast eller
liknande material. Ledningen ska vara fast pd sadant sitt att skador,
exempelvis genom vibrationer, undviks. Avstdndet mellan fastklammer féar
inte dverstiga 500 mm.

Brinsleledning som &r beldgen pa mindre avstdnd d&n 100 mm fran
fordonets avgassystem ska dessutom ha sérskilt skydd mot vérmestralning.

35§ Brinsleledning far ha skarv om det medfor avsevdrda tekniska
svérigheter att dra ledningen i ett stycke.

Brinsledningens anslutningar och skarvar ska vara s& utforda att tithet
erhdlls och sa placerade att de ar létt tillgéngliga for inspektion.

36§ Ar motorgastank placerad i utrymme avsett for personbefordran far
dven brénsleledning finnas i sddant utrymme i den utstrackning som behdvs.
Ledningen ska vara placerad pd sddant sitt att den savitt mojligt skyddas
mot skada.

378§ Installerad motorgasanldggning ska  genom  egenkontroll
tithetsprovas med ett tryck av 0,7 £ 0,1 MPa.



Briinslesystem for metangas (CNG)
Tillimpning

38§ Bestimmelserna i 39-64 §§ ska tillimpas pd brénsletank och
brénslesystem for bil avsedd att drivas av metangas bestdende av
komprimerad natur- eller biogas.

Overgripande krav

39§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt del IT i ECE-reglemente 110 (se 3 kap. 1 §),

2. uppfylla krav enligt ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 §), eller

3. ha metangasanldggning med komponenter som &r typgodkinda enligt
del T i ECE-reglemente 110 samt uppfylla de allménna kraven i 42—46 §§
och installationskraven i 5661 §§.

40 § Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska

1. vara typgodkénd enligt del IT i ECE-reglemente 110 (se 3 kap. 1 §),

2. uppfylla krav enligt ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 §),

3. ha metangasanldggning med komponenter som &r typgodkinda enligt
del T i ECE-reglemente 110 samt uppfylla de allménna kraven i 4246 §§
och installationskraven i 5661 §§, eller

4. ha metangasanlidggning som uppfyller de allménna kraven i 4246 §§,
komponentkraven i 47-55 §§ och installationskraven i 5661 §§.

Definitioner

41 § Foljande begrepp anvinds med angiven betydelse.

armatur delar av ledning som inte ar ror, rordel eller tryckkarl;
exempel pad armatur &r pafyllningsanslutning,
backventil, sdkerhetsdon och avstingningsventil

berdkningstryck det tryck som anvénds for hallfasthetsberdkning

biogas en gas bildad genom mikrobiell nedbrytning av
organiskt material

brdnslesystem alla gasberérda delar pa ett fordon utom motorns
forbranningsrum

brinsletank ett tryckkdrl 1 fordon avsett for lagring av
komprimerad natur- eller biogas avsedd for fordonets
framdrivning

hogsta det hogsta tryck som bedéms ldmpligt fran

arbetstryck sakerhetssynpunkt av kontrollorgan enligt 62 § vid
besiktning

naturgas brannbar gas fran héligheter i marken bestéende till

overvigande del av metan
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sdikerhetsdon en anordning i bréanslesystemet avsedd att forhindra
tryck som verstiger tilldten niva

Allmdnna krav

42 § Materialen i brénslesystemet ska vara resistenta mot den anvénda
gasen och mot tillsatser och féroreningar som kan férekomma i denna, samt
dven vara bestdndiga mot paverkan fran den yttre miljon.

Materialen i bréinslesystemet far inte vara kombinerade sa att skadlig
galvanisk korrosion kan uppsta.

Materialen ska dven vara ldmpade for de tryck och temperaturer som
brénslesystemet kan utséttas for.

43 § Brinslesystemets funktion ska vara sékerstilld for samtliga
forekommande driftmiljéer och drifttemperaturer.

44 § Brinslesystemets berdkningstryck ska minst uppga till det hogsta
arbetstrycket. Vid faststdllande av det hogsta arbetstrycket ska beaktas den
hogsta temperatur som brénslesystemet kan forvéntas utsittas for. Lagsta
temperatur for materialval i brénsletank ska vara -40°C och i brénsle-
systemet -20°C.

45§ Trycket i bréinslesystemet far inte Overstiga dess berdkningstryck.
Detta giller vid samtliga tdnkbara driftférhallanden.

46 § Brinslesystemet far inte vara forsett med sprangbleck.

Komponentkrav

47§ Brinsletank ska uppfylla de tekniska kraven i Arbetsmiljoverkets
foreskrifter (AFS 1999:4) om tryckbédrande anordningar samt allmédnna rad
om tillimpning av foreskrifterna och Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2005:3) om besiktning av tryckbarande anordningar.

48 § Varje brinsletank ska vara forsedd med smiltsikring. Overstiger
brénsletankens langd 1 650 mm ska den vara férsedd med en sméltsékring i
varje dnde. Smaéltsidkringen ska ha tillrdcklig avlastningsformdga och 16sa ut
vid en temperatur av hogst +130 °C.

49 § Varje brinsletank ska vara forsedd med avstidngningsventil och vara
skyddad mot brott pa brinsleledning i branslesystemets hogtrycksdel s att
brénsletankens innehall inte kan stromma ut vid ett sddant brott.

50 § Rorledningar i brinslesystemet ska uppfylla de tekniska kraven i de
foreskrifter frin Arbetsmiljoverket som anges i 47 §.

51§ Slangledning far endast anvdndas mellan delar i brinslesystemet som
kan forvéntas rora sig i inte ovésentlig grad i forhallande till varandra. Sadan
slangledning ska kunna motstd ett tryck av minst fem ginger
branslesystemets berdkningstryck, vara skyddad mot yttre mekanisk
paverkan samt vara bestidndig mot paverkan fran den omgivande miljon.



52 § Pafyllningsanslutning ska vara forsedd med backventil.

53§ En tryckmitare ska finnas i ndra anslutning till péfyllnings-
anslutningen. Den ska vara tillverkad i noggrannhetsklass ldgst 1,6 enligt
SMS 1554 eller motsvarande. Mitaren ska vara graderad i bar pa
huvudskalan med ett skalomrdde p& minst 33 % och hogst 100 % Over
brénslesystemets hogsta arbetstryck och ha tillforlitligt skydd mot sénder-
sprangning.

54 § Brinslesystemet efter tryckregulatorn ska vara sa utformat att gas inte
kan stromma till motorn nér denna inte dr i drift. Gas ska kunna strémma till
motorn endast om tdndningen 4r tillslagen och motorn roterar.

55§ Brinslesystemet efter tryckregulatorn ska vara fOrsett med
sdkerhetsdon som skyddar mot skadliga dvertryck.

Om sékerhetsventil anvidnds ska séddan ha tillricklig flodeskapacitet och
Oppna senast nér lagtryckssidans hogsta arbetstryck uppnés. Tryckfallen i
siakerhetsventilens in- och utloppsledningar far inte &verstiga 3 % respektive
15 % av ventilens 6ppningstryck.

Eventuella gasutsldpp fran sédan sdkerhetsventil ska ledas ut till
fordonets utsida.

Installationskrav

56 § Brinslesystemet ska vara sé utfort och monterat att det inte utsatts for
skada genom vibrationer eller ndtning.

57§ Gasutlopp fran sidkerhetsdon ska vara riktat bort fran annan armatur,
brénsleledningar, tryckkarl eller annan for sdkerheten visentlig detalj pa
fordonet. Sérskilt ska ges akt pd att eventuella sticklgor eller kraftigt
utflode av gas inte blockerar nddutgangar eller forhindrar dtkomst av
manuella avstingningsventiler.

58§ Utan hinder av 2kap. 7§ fordonsforordningen (2009:211) far
bréansleledningar finnas inom utrymme for personbefordran om ledningarna
ar gastitt avskdrmade fran utrymmet. Likasa far brinsletank finnas inom
utrymme for personbefordran i personbil om armaturen dr gastétt avskdrmad
frén utrymmet. Sddan avskdrmning ska vara ventilerad till fordonets utsida.

59 § Skarvar i brinslesystemet ska vara atkomliga for inspektion utan att
verktyg behdver anvindas.

60 § Brinslesystemets komponenter ska vara placerade i fordonet pa
sddant sdtt att dessa sa langt det dr mojligt skyddas vid en eventuell
kollision.

Om komponenter ar placerade under fordonet ska de vara skyddade mot
islag i ojamnheter, hinder eller liknande i vigbanan samt vara skyddade mot
grussprut fran hjul och liknande mekanisk paverkan.

61 § Brinslesystemets komponenter ska vara placerade pa sadant sétt att
de inte tar skada av virme som avges fran andra fordonskomponenter.
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Kontroller

62 § Kontroll av att de allménna kraven i 42—46 §§ och komponentkraven
i 47-55 §§ ér uppfyllda samt utfirdande av intyg enligt 63 och 64 §§ far
endast utforas av kontrollorgan som ackrediterats for denna uppgift enligt
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll. For ackrediteringen
ska gélla vad som foreskrivs i Styrelsens for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) sirskilda foreskrifter.

63§ Vid registreringsbesiktning ska det vara kontrollerat att
installationskraven i 5661 §§ 4r uppfyllda. Dessutom ska ett intyg medfdlja
fordonet som visar att brinslesystemet installationsbesiktigats och befunnits
uppfylla stillda krav vad géller installationsbesiktning enligt de foreskrifter
fran Arbetsmiljoverket som anges i 47 § samt att de allménna kraven i 42—
46 §§ och komponentkraven i 47-55 §§ &r uppfyllda. (TSFS 2019:29)

64 § Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

Briinslesystem for etanolbrinsle
Overgripande krav

65 § Bil som éndrats till drift med etanolbrinsle ska

1.ha en konverteringssats som &r typgodkénd enligt Végverkets
foreskrifter (VVFS 2003:29) om nationellt typgodkénnande av system,
komponent och separat teknisk enhet, eller

2. ha en konverteringssats som uppfyller kraven i 66 §.

Allmédnna krav

66 § Brinslesystemet ska vara sé utfort att det, med avseende pé risken for
lickage, inte ndmnvért pdverkas av brinslet vid de temperaturer som
fordonet normalt utsétts for. Detta géller oavsett den tillimpliga blandningen
av etanolbrénsle och bensin.

7 kap. El- och elektroniksystem
Elsystem

1§ Batteri ska vara tillfredsstéllande fastsatt och sa placerat eller skyddat,
att frimmande foremal inte utan svérighet kan komma i kontakt med poler
eller cellférbindningar.

Batteri som dr placerat i forar- eller passagerarutrymme ska vara
vélventilerat och s& skyddsmantlat att batterisyra inte kan trdnga ut i
utrymmet.

Allmiinna rad
Batteri bor inte placeras i forar- eller passagerarutrymme.



2§ Elkablar ska vara sa fastsatta i fordonet att de inte utsétts for ndtning
samt ha tillfredsstillande isolering. Genomforingar i plat ska vara forsedda
med skydd mot skada pa isoleringen.

3§ Stromstillare och ljusomkopplare ska vara av tillforlitlig konstruktion.

4§ Sldpvagnskontakt ska finnas om kopplingsanordning finns och vara
tillfredsstéllande placerad i forhallande till kopplingsanordningen och sa
konstruerad, att felkoppling till slipvagnen undviks.

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
Definitioner

5§ I detta kapitel anvénds, i tillaimpliga delar, de definitioner som anges i
2 § forordningen (1993:1067) om elektromagnetisk kompatibilitet samt
foljande definitioner. I de fall hanvisningar gors till EU-direktiv eller ECE-
reglementen géller de definitioner som anvinds dar.

Fordon bil eller sldpvagn som dras av bil enligt definition i 2
§ lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

elektriskt/ en eller flera elektriska eller elektroniska anordningar
elektroniskt eller uppséttningar av anordningar som, tillsammans
system med tillhérande elektriska forbindningar, utgor en del

av ett fordon

elektrisk/ en elektrisk eller elektronisk anordning eller upp-
elektronisk sdttningar av anordningar avsedda att utgdra en del av
underenhet ett fordon som, tillsammans med tillhdrande

elektriska forbindningar, utfér en eller flera
specificerade funktioner; elektrisk/ elektronisk under-
enhet indelas i komponent eller separat teknisk enhet

Overgripande krav

6 § Fordon som tas ibruk den 1 januari 1996 eller senare, ska

1. uppfylla kraven i direktiv 72/245/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv
95/54/EG (se 2 kap. 14 §), eller

2. vara typgodként enligt ECE-reglemente 10 Revision 2 (se 3 kap. 1 §).

Forsta stycket géller inte fordon som ar typgodkidnda fore den 1 januari
1996 enligt direktiv 72/245/EEG och inte heller for dieselfordon som é&r
typgodkinda fore den 1 januari 1996 enligt direktiv 72/306/EEG (se 2 kap.
15 §). De géller inte heller for elektriska/elektroniska underenheter avsedda
som reservdelar for dessa fordon.

78§ Den som tillverkar fordon i enstaka exemplar ska verifiera
overensstimmelse med skyddskraven i 6 § med ett expertutldtande. Av detta
ska framga att skyddskraven skéligen kan anses vara uppfyllda.

8§ Elektrisk/elektronisk underenhet som sldppts ut pa marknaden eller
tagits i bruk den 1 januari 1996 eller senare, ska
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1. vara typgodkdnd enligt direktiv 72/245/EEG i dess lydelse enligt
direktiv 95/54/EG (se 2 kap. 14 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 10 Revision 2 (se 3 kap. 1 §).

For sadana underenheter som avses i punkt 3.2.8 och 3.2.9, i bilaga I till
direktiv 2004/104/EG géller i stéllet de krav som ndmns i respektive punkt.

9 § Elektrisk/elektronisk underenhet som sldppts ut pa marknaden eller
tagits i bruk den 1 januari 1996 till och med den 30 september 2002, far i
stillet for kraven i 8 § uppfylla skyddskraven i Elsdkerhetsverkets
foreskrifter (ELSAK-FS 2000:2) om elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
samt allmédnna rad om dessa foreskrifters tillimpning.

Verifiering av Overensstimmelse ska ske i enlighet med nidmnda
foreskrifter.

10 § Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 1996 och som dr av 1975 eller
senare ars modell, och som ar forsedd med téindsystem, ska vara atgiardad
mot radiostérning.

Detta krav anses uppfyllt om bilen

1. uppfyller kraven i direktiv 72/245/EEG (se 2 kap. 14 §),

2. ar typgodkénd enligt ECE-reglemente 10 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfyller kraven i de foreskrifter som utfardats med stod av for-
ordningen (1972:384) om atgirder mot radiostorningar eller radiostérnings-
forordningen (1985:625).

8 kap. Avgassystem
Overgripande krav

1§ Bil som drivs med forbranningsmotor ska ha avgassystem bestaende
av avgasror och effektiv anordning (ljudddmpare) for att hindra storande
ljud fran avgaserna. Bil ska uppfylla kraven for respektive kategori enligt 2—
6 §§ samt kraven for utvindigt fordonsbuller i 10 kap.

Personbil och litt lastbil

2§ Avgasror pa personbil och litt lastbil far inte mynna ut eller avge
avgaser under utrymme for forare eller passagerare och inte heller under
annan del av karosseriet, som dr sammanbyggd med sddant utrymme.

Avvikelser kan dock godtas om utférandet hos karosseri och avgasror &r
sadant att det inte bedoms foreligga ndgon risk att avgaser under korning
trdnger in i utrymmet.

Buss och tung lastbil

3§ Avgasror pd buss och tung lastbil ska vara riktat sa att avgaserna
avleds antingen uppét, bakét eller at fordonets vénstra sida.

Avgasror far inte mynna ut eller avge avgaser under utrymme for forare
eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet, som &r
sammanbyggd med sddant utrymme. Avvikelser kan dock godtas om



utforandet hos karosseri och avgasror dr sadant att det inte bedoms foreligga
nagon risk att avgaser under korning tranger in i utrymmet.

4§ Uppatriktat avgasroér ska mynna ut pd siddan hgjd att oldgenhet for
forare eller passagerare inte uppstar. Avgasernas huvudriktning far vid
vindstilla och stillastdende fordon inte avvika mer &n 60° fran vertikallinjen.

5§ Bakatriktat avgasror ska vara sd anordnat att avgasernas huvudriktning
ligger i ett genom fordonet ldngsgdende vertikalplan eller at vénster fran
ndmnda plan och &r riktat horisontellt eller snett nedat.

6§ At sidan riktat avgasror ska vara si anordnat att avgasernas
huvudriktning &r snett bakat vinster i hogst 45° vinkel med fordonets
langdaxel och &r riktat horisontellt eller snett nedat.

9 kap. Hjulsystem
Hjulupphéingningar

1§ Bil och slipvagn som dras av bil ska vara forsedd med
tillfredsstdllande  fjddringsanordning mellan hjul och chassi. Har
fjadringsanordningen otillfredsstidllande ddmpning mot svidngningsrorelser
ska den vara kompletterad med vil avpassade stétddmpare.

Allmiinna rad

Fjddringsanordning bestiende av skruvfjdder, luftbdlg, torsions-
fidder med stdlstav som f[jddrande element eller bladfjider med
endast ett fjdderblad kan normalt inte anses ha tillfredsstillande
ddmpning mot svingningsrorelser.

2§ Hjulupphingning med boggi, tandemaxlar (tvad hjulaxlar med ett
inbordes avstand av 2 000 mm eller mer) och trippelaxel ska vara forsedd
med anordning for lastutjamning mellan axlarna.

Sédan anordning behdvs dock inte om fjadringsanordningen ar s& vil
avpassad och medger sd stor fjadringsrorelse att de nivaskillnader som
normalt kan férekomma mellan axlarna inte innebér att ndgon av axlarna
Overbelastas.

Dick
Definition

3§ Definition av vinterddck och krav avseende anvéindning av vinterddck
finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:19)
om anvindning av dick m.m avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av
bilar. (TSFS 2019:45)
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Overgripande krav

4§ Bil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
med avseende pd montering av dédck vid ibruktagandet uppfylla kraven i
direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 §).

Krav pa ddck till fordon som tagits i bruk

5§ Diéck som den 1 januari 2005 eller senare tas i bruk pa bil och
slapvagn av 1981 eller senare ars modell, ska

1. vara typgodkénda enligt direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 §),

2. vara typgodkinda enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap. 1 §) eller

3. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 54 (se 3 kap. 1 §).

5a§ En importerad bil far trots 4 och 5 §§ godkdnnas med diack som é&r
DOT-mérkta enligt tillimplig amerikansk standard om den var utrustad med
sddana dick vid importtillféllet. Dacken ska vara mirkta med tillverkningsér
och far bara anvindas fram till att forsta ddckbytet maste genomforas.

(TSFS 2022:9)

6 § Regummerade déck som tas i bruk pé bil och slédpvagn ska

1. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 108 (se 3 kap. 1 §), eller

2. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 109 (se 3 kap. 1 §).

Trots kraven i forsta stycket far fordon vara utrustat med dack som é&r
regummerade enligt metod som godkints av Végverket eller Trafikséker-
hetsverket och mérkta i enlighet med beslutet om sédana déck togs i bruk pé
fordonet fore den 1 januari 2005.

78§ Dick ska med avseende pad montering uppfylla kraven i direktiv
92/23/EEG eller kraven enligt 10-16 §§.

8§ Monsterskurna déick ska vara ldmpade for monsterskdrning och
monsterskurna enligt metod godkénd av Transportstyrelsen, Vigverket eller
Trafiksékerhetsverket.

9§ Dubbade dick som monteras pa fordon ska uppfylla kraven enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS 2009:19) om
anvindning av dick m.m. avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av
bilar.

Krav avseende belastning

10§ Dick pa fordon av 1969 eller senare éars modell, ska vara
dimensionerade for minst den axelbelastning de har att uppbéra da fordonet
dr lastat till totalvikt eller, i fraga om fordon med flytande N-vérde, den
axelbelastning som fordonstillverkaren garanterat. De behdver dock inte
vara dimensionerade for hogre axel-/boggibelastning dn den som fordonet
far framforas med.

11§ Fordon av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha didck som ur
belastningssynpunkt &r likvirdiga med dem som fanns pé fordonet vid
typbesiktningen eller forsta registreringsbesiktningen.



Krav avseende hastighet

12 § Personbil som tagits i bruk den 1 januari 1996 eller senare och
utryckningsfordon, ska ha déck dimensionerade for fordonets maximala
hastighet.

P& Ovriga personbilar behdver de inte vara dimensionerade for hogre
hastighet dn 180 km/tim eller for dick av typen Reinforced 170 km/tim.

13§ Diéck pa annan bil dn personbil, samt pa slép- och efterfordon som
dras av bil som ar av 1969 eller senare ars modell, ska vara dimensionerade
for den hogsta hastighet som fordonet far framforas med, dock inte hogre dn
fordonets maximala hastighet.

14§ Fordon av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha dick som ur
hastighetssynpunkt &r likvdrdiga med dem som fanns p& fordonet vid
typbesiktningen eller forsta registreringsbesiktningen.

15§ Vinterdéck for personbil och litt lastbil ska vara dimensionerade for
en hogsta hastighet av minst 160 km/tim.

Nationellt godkidnda fordon som tagits i bruk fére den 1 januari 2002
samt fordon med C- eller LT-déck, behdver dock inte ha vinterddck som ar
dimensionerade for hogre hastighet dn 130 km/tim.

Krav avseende kombination

16 § Personbils samtliga déck ska vara av samma typ (diagonaldick,
radialddck, sommardick eller vinterdick).

Allméinna rad
Om befintliga ddck ska ersdttas av andra bér det ske minst parvis, sd
att hjulen pad en axel har lika déck.

Ddck bor ha rekommenderat lufitryck. Lufttrycket i déick pd en
och samma axel bor vara lika.

De diick som bedoms ha det bdsta viggreppet bor vara monterade
pd fordonets bakre axel eller axlar.

Krav avseende ddckbuller

17§ Diéck som den 1 oktober 2009 eller senare tas i bruk pa bil och
sldpvagn av 1981 eller senare &rs modell, ska med avseende pa dickbuller

1. vara typgodkinda enligt direktiv 92/23/EEG, i dess lydelse enligt
direktiv 2001/43/EG (se 2 kap. 52 §), eller

2. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 117 (se 3 kap. 1 §).

Kravet pa typgodkinnande i forsta stycket behover inte tillimpas pa dack
i klass C1d (sektionsbredd over 185 och upp till och med 215 mm) som
tagits i bruk fore den 1 oktober 2010 och inte heller pd déck i klass Cle
(sektionsbredd dver 215 mm) som tagits i bruk fore den 1 oktober 2011.

Kravet i forsta stycket géller inte

— vinterdéck med dubbar,

— déck avsedda for hastigheter under 80 km/tim,
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— déick med en nominell filgdiameter som dr 254 mm och mindre (10"
falg) eller 635 mm och storre (25" filg), eller
—reservdick av T-typ for tillfalligt bruk.

10 kap. Utviindigt fordonsbuller
Overgripande krav

1§ Bil som tas i bruk den 1 oktober 1996 eller senare ska betrédffande
utvindigt fordonsbuller

1. uppfylla kraven i direktiv 70/157/EEG (se 2 kap. 5 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 51 i den version som trddde i
kraft 18 april 1995 (se 3 kap. 1 §), eller

3.vid provning enligt 7-26 §§ uppfylla de krav for bullernivder som
angesi4 §.

2§ Bil som tagits i bruk fére den 1 oktober 1996 men efter den
31 december 1971 och dr av 1981 eller senare ars modell, samt buss av 1983
eller senare ars modell som har en motoreffekt av 147 kW DIN eller mer,
ska betriffande utvindigt fordonsbuller vid provning enligt 7-26 §§
uppfylla de krav for bullernivaer som anges i 5 §. (TSFS 2017:60)

3§ Bil som tagits i bruk fore den 1 oktober 1996 men efter den 31 decem-
ber 1971 och som dr av 1980 eller tidigare ars modell, samt buss av 1982
eller tidigare ars modell som har en motoreffekt av 147 kW DIN eller mer,
ska betriffande utvindigt fordonsbuller vid provning enligt svensk standard
SIS 02 51 31 utgava 1 uppfylla de krav for bullernivd som anges i 6 §.
(TSFS 2017:60)

Grinser for bullerniva
Kravenligt 1 § 3

4§ Bullernivan enligt 1 § 3 far for respektive fordonsslag inte Gverstiga
nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 74 dB(A)
Ovanstaende virde pa 74 dB(A) far dkas med det virde

som anges for varje nedan uppriknade forutséttning

1. Personbil utrustad med dieselmotor med
direktinsprutning, 1 dB(A)
2. Personbil som é&r utrustad med en manuell vixellada

med minst fyra vixlar framat och med en maximal 1 dB(A)
motoreffekt som Sverstiger 140 kW EG om forhéallandet

mellan den maximala motoreffekten och den tilldtna
totalvikten dr 6ver 75 kW EG/ton och om hastigheten pa

tredje vixeln dr hogre dn 61 km/tim dé den bakre delen pa

bilen passerar linjen BB1 i Figur 1,

3. Personbil utformad for anvéndning i terrding med en

totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre 1 dB(A)
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an 150 kW EG, eller

4. Personbil utformad for anviandning i terring med en
totalvikt over 2 000 kg och som har en motoreffekt av
minst 150 kW EG.

2 dB(A)

Buss

Buss med totalvikt av hogst 2 000 kg

Buss med totalvikt dver 2 000 kg men hogst

3500 kg

Ovanstaende viarden pa 76 dB(A) respektive 77 dB(A) far
okas med det virde som anges for varje nedan uppraknade
forutséttning

1. Buss utrustad med dieselmotor med direktinsprutning,

2. Buss utformad for anvéndning i terrdng med en totalvikt
over 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre &n 150
kW EG, eller

3. Buss utformad f6r anvéndning i terring med en totalvikt
over 2 000 kg och som har en motoreffekt av minst 150
kW EG.

Buss med en totalvikt éver 3 500 kg och som har en
motoreffekt mindre dn 150 kW EG.

Ovanstaende virde pa 78 dB(A) far dkas till 79 dB(A) om
bussen dr utformad for anvéndning i terrdng.

Buss med en totalvikt éver 3 500 kg och som har en
motoreffekt av 150 kW EG och storre.

Ovanstaende virde pa 80 dB(A) fér okas till 82 dB(A) om
bussen dr utformad for anvéndning i terrdng.

76 dB(A)
77 dB(A)

1 dB(A)

1 dB(A)

2 dB(A)

78 dB(A)

80 dB(A)

Lastbil

Lastbil med totalvikt av hogst 2 000 kg.

Lastbil med totalvikt dver 2 000 kg men hogst

3 500 kg.

Ovanstaende virden pa 76 dB(A) respektive 77 dB(A) fér
okas med det virde som anges for varje nedan uppriknade
forutséttning

1. Lastbil utrustad med dieselmotor med direktinsprutning,
2. Lastbil utformad for anvdndning i terring med en
totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre
an 150 kW EG, eller

3. Lastbil utformad for anvéndning i terring med en
totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt av
minst 150 kW EG.

Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en
motoreffekt mindre dn 75 kW EG.
Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en

76 dB(A)
77 dB(A)

1 dB(A)

1 dB(A)

2 dB(A)

77 dB(A)

78 dB(A)
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motoreffekt av minst 75 kW EG men mindre &n 150 kW
EG.

Ovanstaende virden pa 77 dB(A) och 78 dB(A) fér okas
till 78 dB(A) respektive 79 dB(A) om lastbilen ar utformad
for anvéndning i terréng.

Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och med en 80 dB(A)
motoreffekt av minst 150 kW EG.

Ovanstaende virde pa 80 dB(A) far okas till 82 dB(A) om

lastbilen dr utformad for anvindning i terrdng.

Krav enligt 2 §

5§ Bullernivan for fordon enligt 2 § far for respektive fordonsslag inte
Overstiga nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 80 dB(A)
Buss

Buss med totalvikt av hogst 3 500 kg. 81 dB(A)
Buss med totalvikt dver 3 500 kg. 82 dB(A)

Buss med totalvikt over 3 500 kg och med en 85dB(A)
motoreffekt 6ver 147 kW DIN.

Lastbil
Lastbil med totalvikt av hogst 3 500 kg. 81 dB(A)
Lastbil med totalvikt dver 3 500 kg. 86 dB(A)

Lastbil med totalvikt Over 12 ton och med en 88 dB(A)
motoreffekt 6ver 147 kW DIN.

Krav enligt 3 §

6 § Bullernivan for fordon enligt 3 § far for respektive fordonsslag inte
Overstiga nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 84 dB(A)
Buss

Buss med totalvikt av hogst 3 500 kg 85 dB(A)

Buss med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en 89 dB(A)
motoreffekt mindre dn 147 kW DIN
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Buss med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en 92 dB(A)
motoreffekt av minst 147 kW DIN

Lastbil

Lastbil med totalvikt av hogst 3 500 85 dB(A)

Lastbil med totalvikt éver 3 500 kg men hogst 12 000 89 dB(A)
kg

Lastbil med totalvikt 6ver 12 000 kg. och med en 89 dB(A)
motoreffekt mindre dn 147 kW DIN

Lastbil med totalvikt dver 12 000 kg och med en 92 dB(A)
motoreffekt av minst 147 kW DIN

Mitinstrument

78§ Mitning av fordonsbuller ska utforas med en ljudnivdmétare av
precisionstyp (minst typ 1) som uppfyller kraven i "International
Electrotechnical Commissions" publikation 651 — "Precision sound level
meters". Vid métning ska tidskonstanten "F" anvéndas.

Mitforhallanden

8§ Mitningen ska goras pé sadan plats dér nivan pa ovidkommande ljud
ar minst 10 dB(A) under den uppmatta bullernivan for fordonet. Platsen fér
inte vara tdckt med 16s sno, jord eller aska, hogt grds eller annat som kan
paverka métresultatet.

9§ Mitomradet ska ha minst 10 m radie. Omradet ska ha en ytbeldggning
som orsakar sa lite ddcksbuller som mdjligt. Beldggningen far inte vara hart
forsliten eller ha andra defekter som kan paverka métresultatet.

Ytbeldggningen kan exempelvis bestd av tdt asfaltbetong utford enligt
BYA med typbeteckning AB8T, AB12T eller AB16T.

10 § Maitomradet ska vara centralt beldget pa en plan, 6ppen plats som har
minst 50 m radie.

11§ Maitomrddets ytbeldggning ska vara torr vid métning.

Fordonets utforande vid métning
12§ Mitningen ska goras pd olastat fordon.

13§ Ljuddédmpningssystem med fibrosa material ska fore métningen ha
forberetts enligt ndgon av de tre metoder som anges i direktiv 70/157/EEG i
dess lydelse enligt direktiv 81/334/EEG (se 2 kap. 5 §).

14§ Fordonet ska ha dick av typ som rekommenderats for fordonet i
standardutforande. Dickens lufttryck ska vara det som rekommenderats for
olastat fordon.
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15§ Har fordonet pabyggd kompressor eller annan liknande anordning,
ska anordningen vara tillkopplad vid métningen.

Mitmetod

16 § Ljudnivamitarens mikrofon ska placeras pa sitt som framgar av figur
1 och pa en hojd av 1,2 m 6ver marken.

17§ Minst tvd métningar ska goras pa vardera sidan av fordonet.

18 § For kontroll av hastighet eller varvtal ska anvdndas sadant instrument
vars felvisning ar hogst +3%.

19§ Vid métning ska fordonet féras med konstant hastighet fram mot
métomradet. Nér fordonet natt linjen AA1 ska fordonets gasreglage dppnas
helt s& snabbt som mdjligt och héllas kvar i detta ldge till dess bilens bakre
del nétt linjen BB1 da reglaget ska sténgas sd snabbt som mdjligt (se figur
1). Det hogsta bullervirdet som erhélls under fordonets forflyttning fran
AAL1 till BB1 ska avldsas.

Fig. 1

B B'

10m
Mikrofon ' Mikrofon
P 7 5m-ete 75m | pr
I

10m

A Al

20§ Varje avldst viarde ska minskas med 1 dB(A). Det dérvid erhallna
hogsta virdet utgdr métresultat.

21§ Overstiger mitresultatet enligt 20 § den tillitna ljudnivan for fordonet
med hogst 1 dB(A) ska ytterligare tva métningar goras pa aktuell sida av



fordonet. Tre av dérvid erhdllna vdarden ska ha tillaiten ljudniva for att
fordonet ska kunna godkénnas.

Fordon utan vixelldda

22 § Fordon utan vixelldda ska na linjen AA1 med den hastighet som é&r
lagst av foljande véarden:

1. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det motorvarvtal vid vilket motorn
utvecklar maximieffekt.

2. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det maximala motorvarvtal som
varvtalsregulatorn tillater.

3. 50 km/tim.

Fordon med forarmandévrerad vixelldda

23§ Fordon med forarmandvrerad vixelldda ska na linjen AA1 med den
hastighet som ar lagst av foljande vérden:

1. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det motorvarvtal vid vilket motorn
utvecklar maximieffekt.

2. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det maximala motorvarvtal som
varvtalsregulatorn tillater.

3. 50 km/tim.

24 § Fordon av kategori M och N; med forarmandvrerad vixelldda vars
vixellada

1. har fyra eller farre utvdxlingsligen framat ska koéras med andra
utvéxlingslédget, eller

2. har mer &n fyra utvixlingsldgen framét ska kdras med bade andra och
tredje utvéxlingsldget. Medelvardet av de tvd uppmitta virdena ska
berdknas.

Fordon av 1986 och tidigare ars modell, far som alternativ till ovan
angivna forutsittningar koéras med tredje véxeln.

25§ Fordon av annan kategori &n M; och N; med férarmandvrerad
véixellada vars vixelldda har X utvéxlingsldgen framat, ska koras med
utvixlingsldgena X/2 och hogre. Om X/2 inte &r ett heltal viljs nirmast
hogre utvéxlingsliage. Det hogst erhéllna vérdet ska utgéra métresultatet.

Fordon av 1986 och tidigare ars modell, far som alternativ till ovan
angivna forutsittningar koras med tredje véxeln.

Fordon med automatisk vixellada

26§ Fordon med automatisk vixellada ska né linjen AA1l med den
hastighet som &r ldgst av foljande vérden:

1. 50 km/tim, eller

2. 3/4 av fordonets maximala hastighet.

Har fordonet vixelviljare ska det véxellige vdljas som motsvarar en
hastighet av 45-50 km/tim. Négon tvingad nedvixling — s.k. kick down —
far inte ske.

TSFS 2013:63

61



TSFS 2013:63

62

11 kap. Styrning
Overgripande krav

1§ Bil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betrdffande styrning

1. uppfylla kraven i direktiv 70/311/EEG (se 2 kap. 9 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 79 (se 3 kap. 1 §).

2 § Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska betréffande styrning
1. uppfylla kraven i direktiv 70/311/EEG (se 2 kap. 9 §),
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 79 (se 3 kap. 1 §), eller
3. uppfylla kraven i 3 och 4 §§.

Krav enligt 2 § 3

3§ Bil ska ha styrinrittning s utford och dimensionerad att risken for
skador eller driftsstorningar ar liten. Styrinrdttningen ska ge bilen god
kursstabilitet samt mjuk och vil kontrollerbar styrning.

4§ Personbil av 1971 eller senare drs modell, ska ha ratt och detaljer pa
denna sé beskaffade att de vid normala mandverrdrelser inte kan haka fast i
forarens kliader, smycken etc.

12 kap. Bromssystem

1§ Bestdmmelserna i 2-100 §§ géller friktionsbromsar och i tillimpliga
delar dven bromsar av annat slag.

Bilar
Overgripande krav

2§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska betrdffande
bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 13 eller 13-H (se 3 kap. 1 §)
och vid tryckluftsystem vara forsedda med automatiskt skydd mot frysning.

3§ Bil som tagits i bruk foére den 1 januari 2005 och som &r av 1974 eller
senare ars modell, ska betrdffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 §) eller ECE-
reglemente 13-H (se 3 kap. 1 §),

3. f6r fordon med totalvikt upp till 3 500 kg uppfylla kraven i 5-49 §§
och de sérskilda kraven i 50-53 §§, eller

4. for bilar med totalvikt 6ver 3 500 kg uppfylla de gemensamma kraven
1 5-50 §§ och de sérskilda kraven i 54-56 §§ och vid tryckluftsystem vara
forsedda med automatiskt skydd mot frysning.

4§ Bil av 1973 eller tidigare ars modell, ska ha bromsutrustning som
bestdr av tvd av varandra oberoende system eller ett system som kan



paverkas av tva av varandra oberoende anordningar och som kan ge bilen en
retardation av minst 4 m/s?. Ett av systemen ska kunna kvarhélla bilen pé
sluttande mark, 4ven om foraren lamnat bilen.

Gemensamma krav

58§ Bromssystem ska vara funktionssdkert under normala drifts—
forhallanden. De ingdende komponenterna ska vara utforda pd en frdn
sékerhetssynpunkt tillfredsstéllande sétt.

6§ De bromsade komponenterna i fardbroms och parkeringsbroms ska
vara direkt forbundna med fordonets hjul (band) eller forbundna med hjulen
(banden) via komponenter som &r s dimensionerade att de inte dventyrar
bromsarnas funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent fér inte
finnas anordning varmed forbindelsen kan brytas.

78§ Férdbroms ska vara sa inréttad att hjulen pa en och samma axel
bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga kretsar fungerar och nir
friktionen mellan hjulen och vigbanan &r lika stor f6r hjulen pd samma axel.

8§ Samtliga komponenter i fardbroms ska, om inget annat foreskrivs i
varje enskilt fall, motstd de pakédnningar, som motsvarar en kraft pa
mandverorganet av 980 N. Bromsror och ledningar ska vara sé fastsatta i
chassit eller motsvarande, att de savitt mojligt inte genom skakningar eller
notningar utsdtts for skada.

9§ Manoverorganet och andra komponenter i bromssystemet ska erbjuda
sa stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls d&ven om bromsarna &r varma
och bromsbeldggen slitna. Om inget annat foreskrivs i varje enskilt fall ska
forslitning i fardbroms litt kunna kompenseras med automatisk eller
manuell justeringsanordning.

10 § Bromsvitskebehallare ska vara litt atkomlig for kontroll och
péfyllning. Den ska antingen vara sd anordnad och placerad att vétskenivan
latt kan kontrolleras utan att behéllaren behdver 6ppnas eller vara forsedd
med signalanordning genom vilken fOraren varnas nér vitskenivan i
behallaren blir s 14g att risk foreligger att bromssystemet darigenom sétts ur
funktion. Sédan signalanordning ska vara av palitlig konstruktion och sa
anordnad att foraren ldtt kan kontrollera dess funktion dven vid tillrdcklig
vitskeniva. Behéllaren ska vara utford av material som har god bestdndighet
mot korrosion samt mot friatning av batterisyror.

11§ I omedelbar anslutning till bromsvitskebehéllarens pafyllnings-
Oppning ska finnas angivet vilken typ av bromsvétska som ska anvéndas.
Om sédan angivning saknas ska bromsvitska uppfylla kraven i SAE J1703.

12 § Forradsbehallare  for  tryckluft ska  uppfylla  kraven i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 1993:41) om enkla tryckkérl samt
kraven i Luftbehallarnormer LN 1987 utgivna av Tryckkérlskommissionen
och Ingenjorsvetenskapsakademien.
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Utover kraven i luftbehéllarnormen om sdkerhetsventil pa tryckluft-
behallare ska tryckluftbehéllare eller flera sammankopplade behéllare vara
forsedd med minst en sékerhetsventil.

Allméinna rdd
Férrdadsbehallare och bromsledningar bér vara placerade pd plats
ddr risken for kollisionsskador dr smd.

13 § Manuellt mandvrerbara anordningar for reducering av bromskraften
eller manuellt mandvrerbara avstdngningskranar, som inte &r att hénfora till
mandverorgan, far inte finnas i bromssystem.

14 § Om annan energiférbrukande anordning &r kopplad till bromssystem,
vars funktion &r beroende av lagrad energi, ska anordningen vara sé
inkopplad i systemet, att bromssystemets arbetstryck inte sjunker under
60 % av berdkningstrycket om fel uppstar i anordningen.

15§ Bromsuttag for anslutning av bromsledningar fran tillkopplat fordon
ska vara sd utforda att ledningarna inte kan kopplas fel. Anslutningarna ska
vara forsedda med automatiska avstdngningsanordningar, som trider i
funktion nér sldpvagnsledningarna frankopplas.

16 § I tryckluftssystem och vakuumsystem ska pa eller i omedelbar
anslutning till bromscylindern till den ogynnsammast placerade hjulbromsen
eller motsvarande finnas anslutning for métapparatur. Anslutningen ska ha
utvindig ginga M 16x1,5 samt vara forsedd med ldampligt utformat
skyddslock. Anslutningen ska vara forsedd med automatisk ventil, som é&r
stangd nédr matapparatur inte dr ansluten.

17§ Provning av bromssystem ska om inget annat foreskrivs i varje
enskilt fall ske pa vigbana med friktionskoefficienten 0,8 och med fordonet
lastat till storsta bruttovikt.

18 § Vid bromsprovning fér fordonets kursavvikelse inte vara storre én att
fordonet kan héllas kvar inom en végbredd av 3,5 m. Under provningen far
kurskorrektioner utféras motsvarande + 180° rattutslag.

19§ Bromssystem pd bil utrustat med 13sningshindrande anordning, s.k.
antildssystem ska, om den lasningshindrande anordningen upphdr att
fungera, vara sa konstruerat att kraven i 30 § uppfylls.

20§ Bromssystem som avses i 19 § ska vara forsett med optisk
signalanordning som varnar foraren om den lasningshindrande anordningen
upphor att fungera.

Parkeringsbroms

21§ Parkeringsbromsen ska ha ett fran firdbromsen helt skilt
mandverorgan. Den ska utan att skadas kunna ansittas vid hastigheter upp
till 20 km/tim. Den ska vara sd konstruerad att den kan kvarhéllas i ansatt
lage pa helt mekanisk vig.

Parkeringsbromsen och fardbromsen far ha gemensamma mekaniska
delar, som é&r direkt monterade pa den bromsade axeln under forutséttning



att de &r sa dimensionerade att risk for att fel ska uppsta pa dessa delar ar sé
gott som obefintlig.

22§ Ar parkeringsbromsen av sidan konstruktion att den automatiskt
ansitts av fjaderkraft om tryckfall uppstar i fjaderbromsens transmission,
ska  parkeringsbromsens  transmission vara sda anordnad, att
parkeringsbromsen efter att automatiskt ha ansatts inte kan lossas utan
mandver av fOraren, d&ven om normalt drifttryck rader i fardbromsens
transmission.

23§ Om bromssystem péd bil dr sddant att det trdder i funktion utan att
bromsens mandverorgan péverkas — exempelvis om broms ansitts vid
Oppnande av dorr i buss eller liknande — ska det vara sd anordnat att
fordonet automatiskt kan kvarhallas pa sluttande mark med 16 % lutning i
héndelse av energiforlust pa grund av lickage etc.

24 § Parkeringsbromsen ska vara sa beskaffad att den vid varje
belastningsforhallande inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jimnt fordelad Gver lastutrymmet kan kvarhélla
fordonet pa ett plan med 16 % lutning. Kravet ska uppfyllas i medlut och
motlut och vid en friktionskoefficient mellan dédck och végbana av 0,6 vid
en manodverkraft pd handreglage av hogst 392 N for fordon vars totalvikt
inte 6verstiger 3 500 kg och hogst 588 N for fordon med stdrre totalvikt. Ar
parkeringsbromsen fotmandvrerad far manoverkraften uppgé till hogst 490
N resp. 686 N.

Férdbroms
25§ Fiardbromsen ska verka pd fordonets samtliga hjul.

26 § Fardbromsens transmission ska vara indelad i tva eller flera kretsar.
Vissa mekaniska delar, sasom forbindelsen mellan mandverorgan och
huvudcylinder, far dock vara gemensamma for kretsarna under forutséttning
att de &r sdrskilt kraftigt dimensionerade och ger sidker funktion.

Dessa krav ska uppfyllas utan anvindning av de delar, som normalt
befinner sig i viloldge och som bringas i funktion endast vid fel i
fardbromssystemet.

27§ Fiardbroms ska antingen vara sa beskaffad att rorelsen hos
bromsbackarna eller motsvarande vid anséttning av bromsen inte forandras
med bromsbeldggens forslitning eller vara forsedd med varningsanordning
som med ljussignal anger ndr fOrslitningen &r sd stor att justering eller
reparation erfordras for att bromsning enligt 30 § ska sékerstéllas.

28 § Bromsror ska vara sé konstruerade och placerade att korrosion sa vitt
mojligt undviks.

Bromsror av plast ska uppfylla kraven i DIN 74324 (juli 1987) eller SAE
J1394 APRS83 eller motsvarande krav pé material- och hallfasthets-
egenskaper.

29§ I bromssystem dir lagrad energi anvénds enbart for att forstérka
forarens muskelenergi far samma energireserv och samma servoaggregat

TSFS 2013:63

65



TSFS 2013:63

66

anvindas for samtliga kretsar, om vid en pedalkraft av hogst 490 N for
fordon, vars totalvikt inte dverstiger 3 500 kg, och hogst 686 N for fordon
med storre totalvikt, en retardation, som uppgar till minst hélften av i 50 och
54 §§ foreskriven retardation, kan erhéllas nér servoaggregatet ar ur
funktion.

30§ Om fel uppstir pad en krets ska fordonet likvdl vid minst en
bromsning kunna ges en retardation, som uppgér till minst hélften av i 50
och 54§§ foreskriven retardation. Kravet ska uppfyllas vid alla
belastningsforhallanden inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jimnt fordelad 6ver lastutrymmet.

Anvinds vid denna bromsning fardbromsens kvarstdende krets eller
kretsar, ska foreskriven retardation uppnas vid en pedalkraft av hogst 490 N
for fordon, vars totalvikt inte Overstiger 3 500 kg, och hogst 686 N for
fordon med storre totalvikt. Tryckluftsystem och vakuumsystem ska darvid
ha normalt arbetstryck.

Kan kravet inte uppfyllas med fardbromsens kvarstdende krets eller
kretsar, ska retardationen kunna uppnas med hjélp av en reservbroms, som
kan utgdras av parkeringsbromsen eller annat sarskilt bromssystem.
Fardbroms och reservbroms far ha gemensamma mekaniska delar, som &r
direkt monterade pa den bromsade axeln under forutsittning, att de ar sa
dimensionerade, att risk for att fel ska uppsta pa dessa delar &r sa gott som
obefintlig. Samtidig anvédndning av fardbroms och reservbroms far inte
medfora, att bada sétts ur funktion, oavsett om bada bromssystemen é&r
fullgoda eller ett av dem #r ur funktion. Ar reservbroms handmanévrerad
ska retardationen uppnés vid en mandverkraft av hogst 392 N for fordon,
vars totalvikt inte Gverstiger 3 500 kg, och hogst 588 N for fordon med
storre totalvikt.

31§ Forradsbehéllare till fairdbroms, vars funktion dr beroende av lagrad
energi, ska ha en sammanlagd luftméngd eller motsvarande, vars volym vid
berdkningstrycket 4r minst 12 glnger servoaggregatets eller broms-
cylindrarnas sammanlagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den
maximala rorelsen hos kolvstangen eller motsvarande.

Dessa krav giller inte fardbroms, ddr lagrad energi anvénds enbart for att
forstirka forarens muskelenergi om en retardation, som uppgar till minst
hdlften av 1 50 och 54 §§ f6reskriven retardation, kan erhallas nér
servoaggregatet dr ur funktion vid en pedalkraft av hogst 490 N for fordon,
vars totalvikt inte Overstiger 3 500 kg, och hogst 686 N for fordon med
storre totalvikt, och den lagrade energin inte anvidnds fér bromsning av till
bilen kopplad sldapvagn.

32§ Hydraulisk transmission ska vara forsedd med varningsanordning,
som med optisk signal varnar foraren senast da en tryckdifferens pa hogst 1
700 kPa (17 kp/cm?) uppstdtt mellan bromskretsarna eller di nivan i
bromsvitskebehéllaren sjunkit till en niva dar risk foreligger att
bromssystemet sétts ur funktion. Signalanordningen ska ldtt kunna
kontrolleras av foraren dven dé bromssystemet ar funktionsriktigt.
Bromssystem, vars funktion &r beroende av lagrad energi i sadan
omfattning att foreskrifterna i 31 § é&r tillimpliga, ska vara forsett med



antingen optisk eller akustisk signal, som trdder i funktion nir trycket i
nagon av kretsarnas forrddsbehdllare &r mindre &n 65 % av berdknings-
trycket.

Optisk signal ska vara placerad pa en for foraren id6gonfallande plats.
Anordningen ska avge antingen fast eller blinkande rott ljus av sadan styrka,
att det dr vl synligt dven i dagsljus. Blinkfrekvensen ska vara 90 + 30
blinkningar per minut.

Akustisk signalanordning ska vara placerad i forarutrymmet och avge ton
med sddan ljudstyrka och karaktir, att forare med normal horsel latt kan
hora tonen.

Optisk och akustisk signalanordning ska vara sa anordnad, att foraren latt
kan kontrollera, att signal kan avges.

33§ Tryckluftsystem ska vara forsett med anordning for avskiljning av
kondensvatten och automatiskt skydd mot frysning.

34§ Avluftningséppningar pa reglerventiler eller tryckluftsforbrukande
anordningar ska vara placerade utanfor forar- och passagerarutrymmen och
mynna pa sadant sétt att de savitt mdjligt inte igensitts av smuts eller
liknande.

35§ Kompressor for tryckluftsystem ska ha saddan kapacitet, att den vid
maximalt motorvarvtal kan hdja trycket i bilens bromssystem fran 0 till
65 % av berdkningstrycket inom 4 min.

Har till bil kopplats sldpvagn, vars bromssystem sammankopplats med
dragbilens bromssystem, far den angivna tiden okas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

36 § Pump for vakuumsystem ska ha sddan kapacitet, att den vid maximalt
motorvarvtal kan evakuera bilens bromssystem frén 0 till 50 % vakuum
inom 4 min.

Har till bil kopplats slédpvagn, vars bromssystem sammankopplats med
dragbilens bromssystem, far den angivna tiden okas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

37§ Anvinds annan lagrad energi én tryckluft eller vakuum, ska den mot
kompressor eller vakuumpump svarande anordningen ha motsvarande
kapacitet.

38§ Bromssystem, vars funktion dr beroende av lagrad energi i sadan
omfattning att foreskrifterna i 31 § ar tillimpliga, ska vara utrustat med en
frén forarplatsen létt avldsbar matare, som visar forradstrycket i varje krets.

39§ Bromssystem ska vara sia anordnat att vid varje belastnings-
forhallande inom ramen for tilldten totalvikt eller garanterat axeltryck och
med lasten jimnt fordelad Over lastutrymmet inget hjul lases vid ldgre
retardation dn vad som foreskrivs i 50 och 54 §§. For bil med en totalvikt av
hogst 3 500 kg giller dessutom att vid retardationer mellan 5,8 och 8,0 m/s?
bakhjulen inte far lasas annat &n momentant fore framhjulen.

Detta krav giller dock inte bil av 1994 eller tidigare ars modell, med
totalvikt dver 3 500 kg.
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40 § Bil som &r avsedd att dra sldpvagn, som dr forsedd med broms vilken
kopplas till det dragande fordonets bromssystem, ska vara forsedd med
anordning som forhindrar att bilens fardbroms upphor att fungera, om fel
uppstar i anslutningsledningarna mellan bil och slédpvagn. Anordningen ska
vara sa inréttad att den automatiskt trader i funktion nér trycket i systemet
understiger 55 % av berékningstrycket.

41§ Forlusttiden och lossningstiden métt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 far inte dverstiga 0,6 s respektive 0,8 s.

Bromsuttag for sldpvagnsbroms

42 § Bromsuttag for sldpvagnsbroms ska i vakuum- eller tryckluftssystem
ha anslutningar for tva ledningar, en matarledning och en manéverledning.

Anslutningar for bromsledningar mellan dragbil och slédpvagn ska vara
anordnade enligt utgéva 1 av svensk standard SMS 2985. Detta géller dock
inte bil av 1985 eller tidigare ars modell, om anslutningarna &r ordnade
enligt tidigare foreskrifter (F18-1971).

43 § Anslutningsslangar i tryckluftssystem ska uppfylla kraven i SAE
J1402c, SAE J1402 JUNSS eller DIN 74310 Dez 1993.

Anslutningsslangar i vakuumsystem ska uppfylla kraven for slangar av
klass A i SAE J1403a.

44 § Spiralslangar av plast och dess kopplingsdetaljer for anslutning av
bromsar till pahéngsvagn ska vara sa konstruerade och placerade att
korrosion sa vitt mojligt undviks.

Spiralslangarna ska uppfylla kraven i DIN74323 (april 1991), SAE J844
OCT80 och SAE J1131 DEC87 eller motsvarande krav pd material- och
hallfasthetsegenskaper.

45§ Bromsuttagets mandverledning ska vara sa ansluten till
fardbromssystemet att minst tvd av dragbilens kretsar kan péverka
slapvagnens bromsar.

46 § 1 ledningar fran batteri till bromsuttag for elektriskt mandvrerad
slipvagnsbroms ska ledaren ha en area av minst 4 mm? .

47§ Vid en retardation hos dragbilen av 4,5 m/s’> ska trycket vid
mandverledningens bromsuttag uppgd till 4,5 + 0,5 kp/cm? for
tryckluftssystem. For vakuumsystem ska vid ndmnd retardation skillnaden
mellan matarledningens och mandverledningens vakuum, uttryckt i procent
av absolut vakuum, vara 55 £ 5 %. For elektriskt mandvrerade bromsar ska
vid ndmnd retardation mandverspinningen over ett till bilens anslutningsdon
kopplat motstdnd av 3 ohm uppgé till 7,0 £ 1,0 volt. Sambandet mellan
mandvertryck eller mandverspanning och retardation ska ligga inom det
streckade omradet i diagrammen. For bil med bromssystem med
lasningshindrande anordning, s.k. antilassystem, géller dessa krav endast nir
fordonet &r lastat till totalvikt.
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48 § Maximitrycket i matarledningen for tryckluft ska vara mellan 638

och 785 kPa (motsvarande 6,5 och 8 kp/cm?).
Maximitrycket for mandverledningen for tryckluft ska vara 638 + 49 kPa

(motsvarande 6,5 * 0,5 kp/cm?).

49 § Forlusttiden och lossningstiden maétt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 vid mandverledningens anslutning fér inte overstiga 0,4 s
respektive 0,6 s.
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Sdrskilda krav for bilar med totalvikt upp till 3 500 kg

50 § Fardbroms ska vara sé& dimensionerad att den vid bromsning fran 80
km/tim till stillastdende med frikopplad motor och med fran bérjan kalla
hjulbromsar kan ge fordonet vid totalvikt en retardation av minst 5,8 m/s?
vid en pedalkraft av hogst 490 N.

Retardationen far inte 6ka onormalt om pedalkraften &r konstant.

51§ Vid bromsning fran en hastighet av 80 % av fordonets konstruktiva
maximihastighet till stillastdende med fran bdrjan kalla hjulbromsar och
med en konstant retardation av 4 m/s? far pedalkraften inte dverstiga 294 N.
Fordonet ska vara lastat till totalvikt. Motorn ska vara frikopplad.
Retardationen far inte 6ka onormalt om pedalkraften dr konstant.

52§ Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande sitt.

Bromsarna ska vara inkdrda. Med fran borjan kalla hjulbromsar ska goras
15 inbromsningar frdn en begynnelsehastighet av 80 % av fordonets
konstruktiva maximihastighet, dock hogst 120 km/tim, till halva
begynnelsehastigheten. Vid forsta bromsningen ska pedalkraften anpassas sé
att retardationen blir 3 m/s%.

Vid de foljande 14 bromsningarna ska denna pedalkraft anvéndas. Tiden
mellan bdrjan av varje bromsning ska vara 45 s. Motorn ska vara kopplad
till drivhjulen genom hogsta véxeln, utan anvindning av dvervixel. Sedan
hjulbromsarna uppvarmts enligt ovan, far vid en omedelbart darpa foljande
bromsning fran 80 km/tim till stillastdende med frikopplad motor
retardationen inte understiga 4,6 m/s? vid en pedalkraft av hogst 490 N och
inte understiga 3,5 m/s? vid den pedalkraft, som med kalla hjulbromsar givit
retardationen 5,8 m/s’>. Vid bromsning under uppvirmningsskedet fir
retardationen inte vid ndgot tillfille understiga 1,8 m/s?.

53 § Fardbromsens fadingegenskaper vid vattendrinkning ska undersokas
pa foljande sitt.

Sedan fordonet under tvd minuter langsamt korts i en vattengrav med
saddant vattendjup att hjulbromsarna blir vdl genomdrinkta, ska ett antal
bromsningar goras i tit foljd fran 40 km/tim till stillastiende med en
konstant retardation av 2,5 m/s*. Under bromsningarna far pedalkraften inte
overstiga 490 N. For godkédnt resultat ska antingen vid den tionde
bromsningen pedalkraften inte vara mer dn 88 N storre och inte mer dn 40 %
mindre &n den pedalkraft, som givit retardationen 2,5 m/s? vid torra och
kalla hjulbromsar, eller vid den femtonde bromsningen pedalkraften inte
vara mer 4n 20 % storre och inte mer dn 40 % mindre dn den pedalkraft,
som givit retardationen 2,5 m/s? vid torra och kalla hjulbromsar.

Sdrskilda krav for bilar med totalvikt dver 3 500 kg

54 § Fardbroms ska vara s dimensionerad att den vid bromsning fran
60 km/tim till stillastdende med frikopplad motor och med fran bérjan kalla
hjulbromsar kan ge fordonet vid totalvikt en retardation av minst 5 m/s? vid
en pedalkraft av hogst 686 N.
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Retardationen far inte dka onormalt om pedalkraften eller mandver-
trycket dr konstant.

55§ Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande sitt.

Bromsarna ska vara inkdrda. Med fran borjan kalla hjulbromsar ska goras
20 inbromsningar (15 inbromsningar f6r buss med totalvikt av hogst 5 000
kg) frén en begynnelsehastighet av 80 % av fordonets konstruktiva
maximihastighet, dock hogst 60 km/tim (100 km/tim f6r buss med totalvikt
av  hogst 5000kg), till halva begynnelsehastigheten. Vid forsta
bromsningen ska pedalkraften eller mandvertrycket anpassas sa att
retardationen blir 3 m/s.

Vid de f6ljande bromsningarna ska denna pedalkraft eller detta
mandvertryck anvéndas. Tiden mellan varje bromsnings borjan ska vara 60 s
(55 s for buss med totalvikt av hogst 5 000 kg). Motorn ska vara kopplad till
drivhjulen genom hogsta véxeln, utan anvédndning av Overvixel. Sedan
hjulbromsarna uppvarmts enligt ovan, far vid en omedelbart darpa foljande
bromsning fran 60 km/tim till stillastiende retardationen inte understiga 4
m/s? vid pedalkraften 686 N eller maximalt mandvertryck eller 3 m/s* vid
den pedalkraft eller det mandvertryck, som med kalla bromsar givit
retardationen 5 m/s.

Vid bromsning under uppvirmningsskedet far retardationen inte vid
négot tillfille understiga 1,8 m/s’.

56 § Fardbromsens fadingegenskaper vid vattendrinkning ska undersdkas
pé foljande sitt.

Sedan fordonet under tva minuter ldngsamt korts i en vattengrav med
sddant vattendjup att hjulbromsarna blir vdl genomdrinkta, ska 15
bromsningar goras i tit foljd fran 40 km/tim till stillastdende med en
konstant retardation av 2,5 m/s?. Under bromsningarna far pedalkraften inte
overstiga 686 N. Vid den femtonde bromsningen far pedalkraften eller
mandvertrycket inte vara mer dn 20 % storre och inte mer dn 40 % ldgre 4n
den pedalkraft eller det mandvertryck, som givit retardationen 2,5 m/s? vid
torra och kalla hjulbromsar.

Slipvagn
Overgripande krav
57§ Slidpvagn avsedd for personbefordran samt sldpvagn med en totalvikt

som overstiger 750 kg ska ha fardbroms. Kravet pa fardbroms vid totalvikt
over 750 kg giller dock inte sldpvagn av 1962 eller tidigare ars modell.

58 § Sldpvagn avsedd for personbefordran eller vars tjénstevikt Gverstiger
400 kg ska ha parkeringsbroms. Detta krav géller dock inte slipvagn av
1952 eller tidigare ars modell.

59 § Annan slipvagn som forses med fardbroms ska uppfylla kraven for
fardbroms i detta avsnitt.



60 § Sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betrdffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 §), eller

3. for slipvagn med paskjutsbroms uppfylla kraven i 63-69 §§, 7680 §§
samt de sdrskilda kraven 1 98 och 100 §§.

61§ Sldpvagn som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1974
eller senare ars modell, ska betraffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 §),

3. for sldpvagnar med totalvikt upp till 3 500 kg, uppfylla kraven i 63—
92 §§ samt de sérskilda kraven i 93 och 94 §§,

4. for slapvagnar med totalvikt 6ver 3 500 kg, uppfylla kraven i 63-92 §§
samt de sarskilda kraven i1 95-97 §§, eller

5. for slipvagn med paskjutsbroms, uppfylla kraven i 63-69 §§, 76—
80 §§ samt de sarskilda kraven 1 98—100 §§.

62 § Sliapvagn av 1973 eller tidigare ars modell, ska ha fairdbroms som kan
ge slipvagnen en retardation av minst 4 m/s?.

Gemensamma krav

63 § Bromssystem ska vara funktionssikert under normala driftsfor-
hallanden. De ingdende komponenterna ska vara utférda pa en fran siker-
hetssynpunkt tillfredsstédllande sétt.

64 § De bromsade komponenterna i fardbroms och parkeringsbroms ska
vara direkt forbundna med fordonets hjul (band) eller forbundna med hjulen
(banden) via komponenter som &r s dimensionerade att de inte dventyrar
bromsarnas funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent far inte
finnas anordning varmed forbindelsen kan brytas.

65§ Fardbroms ska vara sa inrdttad att hjulen pa en och samma axel
bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga kretsar fungerar och nir
friktionen mellan hjulen och vigbanan &r lika stor f6r hjulen pd samma axel.

66 § Bromsrér och ledningar ska vara si fastsatta i1 chassit eller
motsvarande, att de sdvitt mojligt inte genom skakningar eller nétningar
utsdtts for skada.

67§ Mandverorganet och andra komponenter i bromssystemet ska erbjuda
sa stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls d&ven om bromsarna dr varma
och bromsbeldggen slitna. Om inget annat foreskrivs i varje enskilt fall ska
forslitning i fardbroms ldtt kunna kompenseras med automatisk eller
manuell justeringsanordning.

68 § Bromsvitskebehdllare ska vara litt dtkomlig for kontroll och pé-
fyllning. Den ska antingen vara sa anordnad och placerad att vitskenivan
latt kan kontrolleras utan att behéllaren behdver 6ppnas eller vara forsedd
med signalanordning genom vilken fOraren varnas nér vétskenivan i
behallaren blir sa 14g att risk foreligger att bromssystemet darigenom sétts ur
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funktion. S&dan signalanordning ska vara av palitlig konstruktion och sa
anordnad att foraren ldtt kan kontrollera dess funktion dven vid tillrdcklig
vitskeniva. Behallaren ska vara utford av material som har god besténdighet
mot korrosion samt mot fritning av batterisyror.

69§ I omedelbar anslutning till bromsvétskebehéllarens péfyllnings-
Oppning ska finnas angivet vilken typ av bromsvitska som ska anvindas.
Om sédan angivning saknas ska bromsvitska uppfylla kraven i SAE J1703.

70 § Forradsbehéllare for tryckluft ska uppfylla kraven i Arbetsmiljo-
verkets foreskrifter (AFS 1993:41) om enkla tryckkdrl samt kraven i
Luftbehéllarnormer LN 1987 utgivna av Tryckkérlskommissionen och
Ingenjorsvetenskapsakademien.

Utover kraven i luftbehédllarnormen om sékerhetsventil pd tryckluft-
behallare ska tryckluftbehallare eller flera sammankopplade behallare pa
savil bil som sldpvagn vara forsedd med minst en sdkerhetsventil.

Allmiinna rad
Férrddsbehallare och bromsledningar bér vara placerade pa plats
ddr risken for kollisionsskador dr smd.

71§ Manuellt mandvrerbara anordningar for reducering av bromskraften
eller manuellt mandvrerbara avstdngningskranar, som inte &r att hénfora till
mandverorgan, far inte finnas i bromssystem pa bil eller sldpvagn.

72 § Om annan energiférbrukande anordning &r kopplad till bromssystem,
vars funktion &r beroende av lagrad energi, ska anordningen vara sé
inkopplad i systemet, att bromssystemets arbetstryck inte sjunker under
60 % av berdkningstrycket om fel uppstér i anordningen.

73§ I tryckluftssystem och vakuumsystem ska pa eller i omedelbar
anslutning till bromscylindern till den ogynnsammast placerade hjulbromsen
eller motsvarande finnas anslutning for méatapparatur. Anslutningen ska ha
utvindig gidnga M 16x1,5 samt vara forsedd med lampligt utformat
skyddslock. Anslutningen ska vara forsedd med automatisk ventil, som é&r
stingd nér métapparatur inte dr ansluten.

74§ Provning av bromssystem ska om inget annat foreskrivs i varje
enskilt fall ske pa vigbana med friktionskoefficienten 0,8 och med fordonet
lastat till storsta bruttovikt.

75§ Vid bromsprovning far fordonets kursavvikelse inte vara storre dn att
fordonet kan hallas kvar inom en vigbredd av 3,5 m.

Parkeringsbroms till slipvagn

76 § Parkeringsbroms ska pa sluttande mark kunna halla kvar slépvagnen,
dven om denna kopplats fran den dragande bilen.

77§ Parkeringsbroms ska kunna mandvreras fran sldpvagnen eller, om
sldpvagnen inte &r avsedd for personbefordran, fran plats vid sidan av denna.



78§ Pa slipvagn som inte &r avsedd for personbefordran ska
parkeringsbroms kunna mandvreras fran plats vid fordonets hogra sida eller
plats vid fordonets dragsting. Mandverorganet ska vara litt dtkomligt. Ar
sldpvagn forsedd med fjdderbroms erfordras dock inget mandverorgan pa
slépvagnen.

79 § Parkeringsbroms ska vara si beskaffad att den kan ansittas vid
hastigheter upp till 20 km/tim utan att skadas. Den ska vara sa anordnad att
de bromsande delarna kvarhalls i ansatt 1dge pa helt mekanisk vég.

80§ Parkeringsbroms ska vara sd beskaffad, att den vid varje
belastningsforhdllande inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jimnt fordelad Gver lastutrymmet kan kvarhélla
sldpvagnen pé ett plan med 16 % lutning. Kravet ska uppfyllas i medlut och
i motlut och vid en friktionskoefficient mellan ddck och vdgbana av 0,6.
Manoverkraften ska vara hogst 588 N.

Férdbroms till sldpvagn, utom paskjutsbroms

81§ Firdbroms ska kunna mandvreras fran fardbroms pé dragande bil och
verka pa sldpvagnens samtliga hjul.

82§ Firdbroms ska vara sd beskaffad att slipvagnen automatiskt bromsas
in vid brott pa kopplingsanordningen. Automatisk bromsverkan behdvs inte
betrdffande broms pa tvéhjulig husvagn eller pd mindre bagagevagn, om
slapvagnen dr forsedd med reservkoppling.

83§ Bromssystem ska vara sd anordnat att det automatiskt trader i
funktion i hédndelse av brott pa matarledning eller motsvarande mellan
dragfordon och slédpvagn.

Anvinds sdkerhetsvajer eller sdkerhetskedja ska bromsningen bdrja innan
vajern eller kedjan 4&r strickt, savida inte sékerhetsvajern eller
sdkerhetskedjan &r si anordnad att, om brott uppstdr pd
kopplingsanordningen, slédpvagnen dnda styrs effektivt och féraren genom
signalanordning uppmirksammas pé brottet.

84§ Broms som sammankopplas med dragande bils bromssystem, ska
vara s& anordnad att sammankopplingen inte inverkar menligt pa dragbilens
bromssystem. Hydraulisk sldpvagnsbroms far vara kopplad till bils
hydrauliska system endast i kombination med vakuumaggregat eller
motsvarande. Detta aggregat ska vara sa beskaffat att bromsvétskan i bilens
bromssystem endast anvinds for styrning av vakuumaggregatet eller
motsvarande. Styrdelens hydraulik ska vara skild frén aggregatets dvriga
hydraulik.

85§ Bromsror ska vara sé konstruerade och placerade att korrosion sa vitt
mdjligt undviks.

Bromsror av plast ska uppfylla kraven i DIN 74324 (juli 1987) eller SAE
J1394 APRS83 eller motsvarande krav pa material- och haéllfasthetsegen-
skaper.
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86 § Forslitning i hjulbromsar pa sliapvagn, vars totalvikt Gverstiger 3 500
kg, ska kompenseras automatiskt.

87 § Forradsbehallaren i fardbroms, vars funktion ar beroende av lagrad
energi, ska ha en sammanlagd volym som &r minst 8 men hogst 12 ganger
bromscylindrarnas sammanlagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den
maximala rorelsen hos kolvstingen eller motsvarande.

88§ Vakuumsystem och tryckluftsystem ska vara anslutna till det
dragande fordonet med en matarledning och en mandverledning.

Anslutningar for bromsledningar mellan dragbil och slédpvagn ska vara
anordnade enligt utgédva 1 av svensk standard SMS 2985. Detta géller dock
inte sldpvagn av 1985 eller tidigare ars modell, om anslutningarna ar
ordnade enligt tidigare foreskrifter (F18-1971).

89 § Anslutningsslangar i tryckluftssystem ska uppfylla kraven i SAE
J1402c, SAE J1402 JUNSS eller DIN 74310 Dez 1993.

Anslutningsslangar i vakuumsystem ska uppfylla kraven for slangar av
klass A i SAE J1403a.

90 § I ledningar fran anslutningsdon till elektriskt mandvrerad hjulbroms
ska ledaren ha en area av minst 4 mm?.

91§ Bromssystem ska vara s& anordnat att vid varje
belastningsforhdllande inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jimnt fordelad 6ver lastutrymmet inget hjul lases
vid ldgre retardation &n vad som foreskrivs i 93 och 95 §§. Detta giller
endast bromssystem pa axlar déir forhallandet mellan axeltrycket vid
totalvikt och axeltrycket vid tjénstevikt dverstiger 4:3.

Dessa krav giller inte sldpvagn av 1994 eller tidigare ars modell, med
totalvikt over 3 500 kg.

92 § Forlusttiden och lossningstiden métt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 far inte dverstiga 0,8 s respektive 1,1 s.

Sdrskilda krav pa firdbroms till sldpvagn med en totalvikt av hogst
3500 kg.

93§ Fardbroms ska vara sa dimensionerad att sammanlagda
bromskrafterna vid hjulens periferi motsvarar en retardation av minst 5,8
m/s? vid bromsning fran 60 km/tim till stillastdende.

94 § Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande sitt.

Bromsarna ska vara inkdrda. Efter det att fordonet — med fran borjan
kalla bromsar — korts 1,7 km med bromsen kontinuerligt utvecklande en
bromskraft motsvarande den bromskraft, som erfordras for att hélla en
konstant hastighet av 40 km/tim vid fird utfor en 7 % lutning, ska
bromsning med maximalt mandvertryck eller motsvarande sammanlagda
bromskrafterna motsvara en retardation av minst 4,5 m/s> och med det
manovertryck eller motsvarande, som vid kalla hjulbromsar givit
bromskrafter motsvarande retardationen 5,8 m/s?, av minst 3,5 m/s>.



Sdrskilda krav pa firdbroms till sidpvagn med en totalvikt 6ver 3 500 kg

95§ Firdbroms ska vara sd dimensionerad att de sammanlagda
bromskrafterna vid hjulens periferi motsvarar en retardation av minst 5 m/s?
vid bromsning fran 60 km/tim till stillastaende.

96 § Fiardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande sétt.

Bromsarna ska vara inkorda. Efter det att fordonet — med frén borjan
kalla bromsar — korts 1,7 km med bromsen kontinuerligt utvecklande en
bromskraft motsvarande den bromskraft, som erfordras for att halla en
konstant hastighet av 40 km/tim vid fird utfor en 7 % lutning, ska
bromsning med maximalt mandvertryck eller motsvarande sammanlagda
bromskrafterna motsvara en retardation av minst 4 m/s> och med det
mandvertryck eller motsvarande, som vid kalla hjulbromsar givit
bromskrafter motsvarande retardationen 5 m/s?, av minst 3 m/s%.

Uppvarmning av bromsarna far dven utforas pa horisontell vig. Kraften
pd mandverorganet ska anpassas sd, att totala bromskraften inklusive
rullningsmotstdndet pa sldpvagnen &r konstant 7 % av sldpvagnens tyngd.
Dragbilens hastighet ska vara 40 km/tim och provningsstriackans lingd 1
700 m. Om dragbilen inte formér halla hastigheten vid 40 km/tim, kan lagre
hastighet anvédndas under fOrutsdttning att provningsstrickans langd
anpassas till hastigheten enligt foljande. Provningsstrickans ldngd ska vara
1 950 m vid 30 km/tim, 2 500 m vid 20 km/tim och 3 100 m vid 15 km/tim.

97§ Sammanlagda bromskrafter motsvarande en retardation av 4,5 m/s?
av den massa som vid nimnda retardation uppbérs av sldpvagnens hjul ska
uppnds vid ett tryck i mandverledningen av 4,5 + 0,5 kp/cm’? for
tryckluftssystem. For vakuumsystem ska vid ndmnd retardation skillnaden
mellan matarledningens och mandverledningens vakuum, uttryckt i procent
av absolut vakuum, vara 55 £ 5 %. For elektriskt mandvrerade bromsar ska
nidmnda bromskrafter uppnas vid en mandverspinning i sldpvagnens
anslutningsdon av 7,0 £ 1,0 volt. Sambandet mellan mandvertryck eller
mandverspanning och retardation ska ligga inom det streckade omradet i
diagrammen. For sldpvagn med bromssystem med lasningshindrande
anordning, s.k. antildssystem, giller dessa krav endast nér fordonet ar lastat
till totalvikt.
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Sdrskilda krav for paskjutsbroms (fdrdbroms) till sldpvagn

98 § En péskjutsbroms ska vara typgodkind av Vigverket eller
Trafiksdkerhetsverket eller sa ska paskjutsanordningen och hjulbromsarna
uppfylla kraven var for sig i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §). I det
senare fallet ska det finnas dokumentation om anpassningsberdkning som
visar att enheterna passar ihop, samt att fordonet har genomgétt vagprov for
bestimning av fordonets allménna uppforande. Bromssystemet ska da inte

genererat sjdlvinducerad och oddmpad svangning. (TSFS 2019:29)

99 § Fardbromsen ska verka pé fordonets samtliga hjul.
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100 § Paskjutsbroms ska vara sa beskaffad att sldpvagnen automatiskt
bromsas in vid brott pa kopplingsanordningen. Detta géller dock inte om
slapkérran

1. dr enaxlig och har en totalvikt av hogst 1 500 kg, och

2. ar utrustad med en reservkoppling (kedja, vajer eller liknande) som vid
brott pd kopplingsanordningen hindrar dragstangen att vidréra marken och
astadkommer viss styrning av sldpvagnen.

13 kap. Backningsanordning

1§ Bil som tasibruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara férsedd med
backningsanordning som kan mandvreras fran forarplatsen.

2§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och har en tjdnstevikt
som Overstiger 450 kg, ska vara forsedd med backningsanordning som kan
manovreras fran forarplatsen.

14 kap. Hastighetsbegrinsande anordningar
Overgripande krav

1§ Buss samt lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg ska i den utstrickning
som sdgs i 2—11 §§ vara forsedd med en anordning som begrinsar den
hogsta hastighet som fordonet kan framforas i (hastighetsregulator).

Hastighetsregulatorn ska for buss vara instélld pa sadant sétt att bussen
inte kan framforas med hogre hastighet dn 100 km/tim. For lastbil ska
hastighetsregulatorn vara instidlld pad sadant sitt att lastbilen inte kan
framforas med hogre hastighet 4n 90 km/tim. For buss i kategori M3 med en
totalvikt dver 10 000 kg, och som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, far
hastighetsregulatorn dock vara instélld pa hogst 100 km/tim.

Hastighetsregulator behovs inte for fordon som

1. anvénds av rdddningskaren eller for liknande verksambhet,

2. konstruerats for en hogsta hastighet som inte &r hogre &n
instdllningshastigheten for hastighetsregulator som foreskrivs for fordonet,

3. anvénds i vetenskapliga forsok, eller

4. anvénds som allménna transportmedel i tétort.

Buss

2§ Buss i kategori M3 med en totalvikt 6ver 10 000 kg och som &r av
1988 eller senare ars modell, ska ha hastighetsregulator.

3§ Buss i kategori M3 med en totalvikt av hogst 10 000 kg och som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha hastighetsregulator.

4§ Buss i kategori M3 med en totalvikt av hogst 10 000 kg som tagits i
bruk den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004 samt uppfyller
gransviardena i direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG
(se 2 kap. 45 §) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha hastig-
hetsregulator.



5§ Buss i kategori M, som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska
ha hastighetsregulator.

6 § Buss i kategori M, som tagits i bruk den 1 oktober 2001 till och med
den 31 december 2004 samt uppfyller gransvirdena i direktiv 88/77/EEG i
dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (se 2 kap. 45 §) (Rad A, Miljoklass
2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.

Lastbil

7§ Lastbil i kategori N3 som &r av 1988 eller senare ars modell, ska ha
hastighetsregulator.

8§ Lastbil i kategori N, med en totalvikt Gver 7 500 kg och som tas i bruk
den 1 januari 2005 eller senare, ska ha hastighetsregulator.

9§ Lastbil i kategori N> med en totalvikt dver 7 500 kg som tagits i bruk
den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004, samt uppfyller
gransvardena i direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG
(se 2kap. 45§) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha
hastighetsregulator.

10 § Lastbil i kategori N, med en totalvikt av hogst 7 500 kg och som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha hastighetsregulator.

11§ Lastbil i kategori N, med en totalvikt av hogst 7 500 kg och som
tagits i bruk den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004, samt
uppfyller gransvirdena i direktiv 88/77/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv
1999/96/EG (se 2 kap. 45 §) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)),
ska ha hastighetsregulator.

Hastighetsregulator

12 § Ett fordon ska betrdffande anordningar som begridnsar den hogsta
hastighet som fordonet kan framf6ras i (hastighetsregulator)

1. vara typgodként enligt direktiv 92/24/EEG se 2 kap. 53 §),

2. vara typgodként enligt ECE-reglemente 89 (se 3 kap. 1 §),

3. vara forsett med en hastighetsregulator som &r typgodkind som separat
teknisk enhet enligt direktiv 92/24/EEG och installerad och plomberad
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:84) om ackreditering av
kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator, eller

4. vara forsett med en hastighetsregulator som &r typgodkénd som separat
teknisk enhet enligt ECE-reglemente 89 och som &r installerad och
plomberad enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:84) om
ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator.

(TSFS 2019:29)
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15 kap. Stoldskydd
Overgripande krav

1§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara
forsedd med stoldskydd bestdende av mekaniskt stoldskydd samt startsparr
(s.k. imobilizer) och betriffande stoldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §) och ECE-
reglemente 97 (se 3 kap. 1 §).

2 § Latt lastbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara
forsedd med stdldskydd bestdende av mekaniskt stoldskydd och betréffande
stoldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §).

3§ Personbil och litt lastbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och
ar av 1976 eller senare ars modell, ska betriffande stoldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i avsnitt 5, 6 och 10 i dokument E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.17 (dldre version av ECE-reglemente 18).

4§ Om buss eller lastbil med en totalvikt 6ver 3 500 kg, som tas i bruk
den 1 januari 2005 eller senare, dr forsedd eller forses med stoldskydd
(mekaniskt) ska stoldskyddet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §), eller

2. vara typgodként enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §).

Buss i inrikes linjetrafik far i stdllet forses med forenklat st6ldskydd
enligt kraven i 8 §.

58§ Om buss eller lastbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, &r
forsedd eller forses med startspérr (s.k. imobilizer) ska startsparren

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 97 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 §)

och

1. startspérren vara installerad sa att kraven i direktiv 74/61/EEG i dess
lydelse enligt direktiv 95/56/EG uppfylls, eller

2. fordonet betréffande startspérr vara typgodként enligt ECE-reglemente
97 eller ECE-reglemente 116.

6 § Om bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, dr forsedd eller
forses med fordonslarm ska larmet



1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkiént enligt ECE-reglemente 97 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodként enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1§)

och

1. larmet vara installerat sé att kraven i direktiv 74/61/EEG uppfylls, eller

2. fordonet betrdffande fordonslarm vara typgodkéint enligt ECE-
reglemente 97 eller ECE-reglemente 116.

7§ Om buss eller lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg, som tagits i bruk
fore den 1 januari 2005 och dr av 1976 eller senare ars modell, &r forsedd
eller forses med st6ldskydd, ska stoldskyddet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodként enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1§), eller

3. uppfylla kraven i avsnitt 5, 6 och 10 i dokument E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.17 (éldre version av ECE-reglemente 18).

Om bilen &r av 1987 eller tidigare ars modell, eller buss som anvénds i
inrikes linjetrafik, far fordonet i stéllet forses med forenklat stoldskydd
enligt kraveni 8 §.

Forenklade stoldskyddskrav

8§ Forenklat stoldskydd som bestdr av dorrlas eller lasbar startstrom-
brytare ska vara sd konstruerat att det endast med svérighet kan 6ppnas pa
annat sétt an med nyckel och att det endast med svarighet kan séttas ur
funktion genom averkan.

Dorrlas som uppfyller dessa krav behdver bara finnas pé en av fordonets
dorrar om Ovriga dorrar kan spdrras med lasregel eller motsvarande
anordning som &r atkomlig endast inifran fordonet.

16 kap. Karosserier
Forarhytt till lastbil

1§ Lastbil ska ha forarhytt med sddan hallfasthet och vara sa fastsatt att
forare och passagerare far tillfredstdllande skydd mot skada. Forarhyttens
insteg ska vara sa utformad att den medger en sdker in- och urstigning.

2§ Lastbil med totalvikt som overstiger 7 500 kg som tas i bruk den 1
januari 2005 eller senare, ska betrdffande forarhyttens insteg uppfylla
kraven i bilaga III till direktiv 70/387/EEG i dess lydelse enligt direktiv
98/90/EG (se 2 kap. 10 §).

3§ Forarhyttens dorrlds och dorrgangjarn ska vara av tillforlitlig
konstruktion. Detta krav anses vara uppfyllt om konstruktionen uppfyller
kraven i bilaga II till direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 §).
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Yttre utformning personbil
Overgripande krav

4§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska med
avseende pa yttre utformning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 26 (se 3 kap. 1 §).

58§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

6 § Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en yttre
utformning som &r godtagbar med hénsyn till risken for skada pa andra
trafikanter och som dven i Ovrigt uppfyller trafiksékerhetens krav. Detta
anses vara uppfyllt om bilen betrdffande yttre utformning uppfyller kraven i
direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ar typgodkénd enligt ECE-
reglemente 26 (se 3 kap. 1 §).

Férbjudna anordningar

7§ Personbil fir inte forses med foljande delar eller tillbehdr. Detta
forbud giller inte punkterna 1, 2 och 4 om bilen &r typgodkénd enligt
direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ECE-reglemente 26 (se 3 kap.
1 §) och vid godkénnandet var forsedd med sadan anordning.

1. Anordning, vars hdjd 6ver omgivande karosseriyta dverstiger 30 mm
och som har en mindre bredd dn hojd och som inte &r nddvindig for
fordonets anvindning. Forbudet géller dock inte sddan anordning som &r av
mjukt material eller sa fjddrande att dess hojd inte dverstiger 30 mm da den
utsdtts for en latt kraft. Med mjukt material avses material med en hérdhet
av hogst 60 Shore A och med litt kraft avses en kraft av hogst 100 N.
Forbudet omfattar heller inte originalmonterat ornament pa personbil av
1972 eller tidigare ars modell.

2. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pa konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin frimre kant. Foérbudet omfattar inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A. Forbudet omfattar
heller inte originalmonterad spoiler pa personbil av 1972 eller tidigare ars
modell.

3. Skdrmar av metall eller annat hart material som i efterhand monterats
over stralkastare.

4. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pad hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet géller dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar dickets sida, eller befinner sig
innanfor den yta som bildas av horisontella réta linjer och som tangerar
fordonets karosseri narmast hjulet.

5. Taklastbérare, t.ex. skidstdll och takricke, som skjuter mer 4n 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning vid platsen for den
utskjutande delen av taklastbéraren.



Yttre utformning lastbil
Overgripande krav

8§ Lastbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska betrdffande
yttre utformning

1. uppfylla kraven i direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §).

9§ Lastbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en yttre
utformning som dr godtagbar med hénsyn till risken for skada pa andra
trafikanter och som dven uppfyller trafiksékerhetens krav. Detta anses vara
uppfyllt da det giller forarhyttens yttre utformning om bilen uppfyller
kraven i direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 §) eller &r typgodkénd enligt
ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §).

Férbjudna anordningar

10 § Lastbil far inte forses med foljande delar eller tillbehor. Detta forbud
giller dock inte punkterna 1, 2 och 4 om bilen 4r typgodkénd enligt direktiv
92/114/EEG (se 2 kap. 54 §) eller ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §) och
vid godkénnandet var férsedd med sddan anordning.

1. Anordning, vars hojd 6ver omgivande karosseriyta dverstiger 30 mm
och som har en mindre bredd dn hojd och som inte &r nddvindig for
fordonets anviandning. Férbudet géller dock inte sddan anordning som é&r av
mjukt material eller sd fjidrande att dess hojd inte Sverstiger 30 mm d& den
utsdtts for en latt kraft. Med mjukt material avses material med en hérdhet
av hogst 60 Shore A och med létt kraft avses en kraft av hogst 100 N.
Forbudet giller inte heller karosseri bakom forarhytt pd fordon med separat
forarhytt eller originalmonterat ornament pa lastbil av 1972 eller tidigare érs
modell.

2. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pa konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin frimre kant. Foérbudet omfattar dock inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A.

3. Skdrmar av metall eller annat hart material som i efterhand monterats
over stralkastare.

4. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pa hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet géller dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar dickets sida, eller befinner sig
innanfor den yta som bildas av horisontella réta linjer och som tangerar
fordonets karosseri narmast hjulet.

5. Taklastbérare, t.ex. skidstdll och takricke, som skjuter mer dn 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning vid platsen for den
utskjutande delen av taklastbéraren.
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Yttre utformning slipvagn
Overgripande krav

11§ Av 2 kap. 8 § fordonsforordningen (2009:211) f6ljer att slipvagn ska
ha en yttre utformning som ar godtagbar med hénsyn till risken for skada pa
andra trafikanter och som dven uppfyller trafiksékerhetens krav.

Forbjudna anordningar

12 § Slédpvagn far inte forses med foljande delar eller tillbehor.

1. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pé konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin framre kant. Forbudet omfattar dock inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A.

2. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pa hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet géller dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar dédckets sida, eller befinner sig
innanfor den yta som bildas av horisontella rédta linjer och som tangerar
fordonets karosseri ndrmast hjulet.

3. Taklastbérare, t.ex. skidstdll och takricke, som skjuter mer dn 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning vid platsen for den
utskjutande delen av taklastbédraren. Detta giller dock inte sldpvagn dér
taklastbararen dr avsedd for ett speciellt &ndamal och integrerad i
karosserikonstruktionen.

Motorhuv och bagagelucka

13§ Motorhuv och bagagelucka ska vara sé fastsatt i fordonet att huven
eller luckan inte kan 6ppna sig sjdlv under fard och dérvid hindra forarens
sikt framat och ska utdver ldsanordning ha spérr eller annan anordning som
forhindrar detta.

Tankar pa tankfordon

14§ Tank ska genom mellanvéggar eller skvalpskott vara indelad i fack
med en volym av hogst 7 500 liter. Fordon far dock brukas i trafik utan att
detta krav dr uppfyllt om tanken antingen &r fylld till minst 80 % eller hogst
20 % av sin volym.

Pé tank som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare och tanken inte dr
indelad i fack med en volym av hogst 7 500 liter ska finnas en skylt med
foljande text. Fordonet far endast brukas i trafik om tanken ar fylld till minst
80 % eller hogst 20 % av sin volym. Skylten ska vara placerad pa tanken sa
att den dr vil synlig for foraren nér farden ska paborjas.

15§ Skvalpskott och mellanviggar ska vara buktiga med ett buktnings-
djup av minst 10 cm eller korrugerade, profilerade eller pa annat sitt for-



stirkta sa att deras hallfasthet blir likvardig. Ett skvalpskotts area ska vara
minst 70 % av tvérsnittsarean i den tank dér skvalpskottet r placerat.

16 § Tank pa fordon som upptagits i typintyg eller godkénts vid
registreringsbesiktning med tank fore den 1 augusti 1995 far istdllet uppfylla
kraven pa skvalpskott i dldre bestimmelser.

Dérrar, dorrlas och dérrgangjérn i personbil
Overgripande krav

17 § Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betraffande dorrar, dorrlas och dorrgangjarn

1. uppfylla kraven i direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 11 (se 3 kap. 1 §).

18 § Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
och senare ars modell, ska betrdffande dorrar, dorrlés och dorrgangjérn

1. uppfylla kraven i direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 11 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 19-24 §§.

Kravenligt 18 § 3

19§ Personbil ska vara utformad pé sddant sitt att den medger en sdker in-
och urstigning. Dorrlas ska vara konstruerade sa att de hindrar dorrar att
Oppnas oavsiktligt.

20§ Dorrlds och dorrgdngjdrn ska, med undantag for dorrlds och
dorrgéngjérn for skjutdorr, uppfylla kraven i 21-24 §§.

21§ Daorrlés ska ha tva étskilda lasldgen, hellast och halvlast lage, och ha
mandverorgan som kan mandvreras fran fordonets insida.

22 § Daorrlas ska i ldngdled kunna motsta en kraft av 11,1 kN i hellast ldge
och 4,4 kN i halvlast och i tvérled en kraft av 8,9 kN i hellast ldge och 4,4
kN i halvlést ldge vid provning enligt SAE J839b, May 1965.

23 § Daorrlas som ér i helldst lage ska forbli i detta ldge om det, inklusive
mandverorgan, utsitts for en acceleration i ldngdled eller tvirled av 294
m/s? vid provning enligt SAE J839b, May 1965.

24 § Dorrens samtliga géngjérn ska tillsammans kunna motstd en kraft av
11,1 kN i ldngdled och 8,9 kN i tvérled vid provning enligt SAE J934a,
September 1969.

Frontskydd
Definitioner

25§ 1 detta avsnitt anvidnds nedanstdende definitioner. I de fall
hénvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som anvinds dar.
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frontskydd anordning eller anordningar, t.ex. viltfingare, eller en
extra stotfangare som dr avsedd att skydda fordonets
utvindiga yta, 6ver och/eller under de ursprungliga
stotfangarna, vid en eventuell kollision; utrustning
med en hogsta vikt under 0,5 kg som é&r avsedda att
skydda enbart strdlkastarna undantas frdn denna
definition

Overgripande krav

26 § Personbil och lastbil far inte forses med frontskydd i andra fall dn
som sdgs i 27-30 §§.

Allméinna rad

Anordning som utgor faste for extraljus och som monteras pd
personbilar och lastbilar bor inte anses utgora frontskydd.
Fiéstanordning som dven utgor visst skydd, vanligtvis bestiende av
ett ror bockat runt extraljusen, bér heller inte anses utgora
frontskydd, om anordningen dr mittmonterad och har en bredd
<50 % av fordonsfrontens bredd och inte ndr éver fidimre kanten pd
motorhuven eller motsvarande hdjd pd fordon med annan typ av
front.

27§ Personbil med totalvikt av hogst 3 500 kg far vara forsedd med
frontskydd om

1. skyddet dr typgodkdnt och installerat enligt direktiv 2005/66/EG (se
2 kap. 67 §) och avsett for fordonstypen, eller

2. fordonet tagits i bruk fore den 25 maj 2007 och det &r typgodként
enligt direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ECE-reglemente 26 (se 3
kap. 1 §) och vid typgodkénnandet var forsett med frontskydd.

28 § Lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg far vara forsedd med
frontskydd om

1. skyddet ar typgodkint och installerat enligt direktiv 2005/66/EG (se
2 kap. 67 §) och avsett for fordonstypen, eller

2. fordonet tagits i bruk foére den 25 maj 2007 och det &r typgodként
enligt direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 §) eller ECE-reglemente 61 (se
3 kap. 1 §) och vid typgodkdnnandet var forsett med frontskydd.

29§ Lastbil med en totalvikt over 3 500 kg fir vara forsedd med
frontskydd om lastbilen &r typgodkdnd enligt direktiv 92/114/EEG (se 2
kap. 54 §) eller ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §) och vid typgodkénnandet
var forsedd med frontskydd.

30§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).
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17 kap. Stinkskydd
Definitioner

1§ I detta kapitel anvinds nedanstiende definitioner. 1 de fall
hénvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som anvéinds dar.

ddicksbredd storsta bredden pa dicket métt pa dvre hjulhalvan;
for fordonet som d&r godkdnda for alternativa
dickdimensioner avses bredden for den bredaste
diackdimensionen; upphdjningar i form av skydds-
och dekorationsribbor, mérkning eller liknande ingar
inte 1 bredden

Personbil
Overgripande krav

2§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, med undantag
for chassi eller personbil dir stinkskyddet med hénsyn till bilens
konstruktion eller &ndaméal medfor avsevédrd oldgenhet, ska betraffande
stankskydd (hjulskydd) uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41

§).

3§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och dr av 1953
eller senare ars modell, med undantag for chassi eller personbil dir
stankskyddet med hiansyn till bilens konstruktion eller &ndamal medfor
avsevird oldgenhet, ska betrdffande stinkskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41 §), eller

2. uppfylla kraven i 5-8 §8.

Stiankskydd pé personbil som har tva eller flera axlar inom ett avstand av
2 m och dir stinkskyddet utgér skydd for hjulen pa fler dn en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 5-8 §§ istéllet uppfylla kraveni 9 §.

4§ Har upphdvts genom (TSFS 2017:60).
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Krav enligt 3 § 2

5§ Stinkskydd ska vara utformat sé att dess framre del stricker sig minst
till ett radiellt plan 30° framét frén ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och

P = 30mm b
profildjup
T |
7
' | t @
—"‘@ - | | ”_I_lsg-mm |
Fig la ) Fig Ib

sd att dess bakre del striacker sig till ett horisontellt plan som &r beldget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (figur 1 a).

6§ Den del av stinkskyddet som dr beldget mellan tva radiella plan — 30°
framét och 50° bakét fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum — ska tdcka
déckets bredd (se 5 § figur 1 a). I ovrigt ska stinkskyddet bakét, i de i 5 §
ndmnda delarna, ticka minst halva dickets bredd. (TSFS 2019:29)

7§ Stinkskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara sa
utformade att stinkskyddet framifrdn i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 5 § ndmnda radialplanen (se
5§ figur 1 a).

8§ Den del av stinkskyddet som é&r beldget ovanfor ett horisontellt plan
genom hjulcentrum far pé personbil av 1963 eller senare ars modell, inte
vara placerat pé storre avstdnd fran hjulcentrum &n dubbla hjulradien, métt
till sténkskyddets kanter (se 5 § figur 1 a).

9§ Stinkskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det frdmre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakre hjulet.

1. Stankskyddet ska vara forbundet mellan ovan ndmnda plan och i denna
del ha neddragna kanter pa sidorna (figur 3).

Fig 3



2. Kanterna ska vara sa utformade att stinkskyddet framifran i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(figur 4).

r w I profildjup =20,! b,

| dock minst 30 mm

o

Fig 4

Buss
Overgripande krav

10§ Buss som dr av 1963 eller senare ars modell, ska betrdffande
stankskydd vara utrustat med hjulskydd som skyddar andra trafikanter mot
stenar som kastas upp, lera, is, snd och vatten i s& stor utstrickning som
mojligt och sa att skydden minskar risken for att andra trafikanter kommer i
kontakt med hjulen da dessa ror sig.

Om sténkskyddet med hénsyn till fordonets konstruktion eller avsedda
anvindning medfor avsevird oldgenhet behdver en buss inte uppfylla kraven
i forsta stycket.

11§ Buss av 1962 eller tidigare ars modell, behdver inte vara férsedd med
stankskdrmar eller motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet inte
var forsedd med sddana.

Lastbil
Overgripande krav

12 § Lastbil med totalvikt upp till 7 500 kg och som &r av 1963 eller
senare drs modell, ska betrdffande stinkskydd vara utrustat med hjulskydd
som skyddar andra trafikanter mot stenar som kastas upp, lera, is, snd och
vatten i sa stor utstrickning som mdjligt och sa att skydden minskar risken
for att andra trafikanter kommer i kontakt med hjulen d4 dessa ror sig.

Om sténkskyddet med hénsyn till fordonets konstruktion eller avsedda
anviandning medfor avseviard oldgenhet behdver en lastbil inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

13§ Lastbil kategorierna N, med totalvikt dver 7 500 kg och N3, som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, med undantag for chassi eller lastbil
dér stinkskyddet med hénsyn till lastbilens konstruktion eller &ndamal
medfor avsevird oldgenhet, ska betrdffande stinkskyddssystem uppfylla
kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 §).

En lastbil med 16s- eller lastvixlarflak fir undantas frdn kraven i forsta
stycket i den omfattning som dr nddvindig med hédnsyn till fordonets
anvindningsomrade.
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Om stinkskyddsanordningar enligt kraven i forsta stycket fOrsvarar
anvindningen av skogs- och ett anldggningsbilar far det maximala avstandet
mellan dicken pé nérliggande axlar vara hogst 380 mm utan att krav stills
pa ett extra stinkskydd mellan hjulen.

En lastbil med rulldrivning mellan drivhjul och 16phjul far ha urtag for
rulldrivning mellan drivhjul och 16phjul i stinkskdrmen fOrutsatt att en
annan lamplig kapsling av anordningen sker. (TSFS 2019:29)

14 § Lastbil kategori N, med totalvikt av hogst 7 500 kg som &r av 1963
eller senare ars modell, med undantag for chassi eller lastbil dér
stankskyddet med hénsyn till lastbilens konstruktion eller &ndamal medfor
avsevird oldgenhet, ska betrdffande stankskydd

1. om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie dr hogst 375 mm,
uppfylla kraven i 18-20 §§,

2. om lastbilen har drivning pad samtliga axlar, uppfylla kraven i 18-
20 §§, eller

3.om lastbilen har hjul vars hjulradie Overstiger 375 mm, uppfylla
kraveni21-23 §§.

Stinkskydd pé lastbil som har tva eller flera axlar inom ett avstind av
2 m och dar stinkskyddet utgor skydd for hjulen pa fler 4n en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 18-23 §§ istéllet uppfylla kraven i 24 §.

15§ Lastbil av kategori N, med totalvikt dver 7 500 kg och kategori N3,
som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1963 eller senare ars
modell, med undantag for chassi eller lastbil dir stinkskyddet med hiansyn
till lastbilens konstruktion eller &ndamal medfor avsevird oldgenhet, ska
betrédffande stankskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 §),

2. om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie &r hogst 375 mm,
uppfylla kraven i 18-20 §§,

3. om lastbilen har drivning pad samtliga axlar, uppfylla kraven i 18-
20 §§,

4. om lastbilen har hjul vars hjulradie &verstiger 375 mm, uppfylla
kraveni21-23 §§.

Sténkskydd pé lastbil som har tvé eller flera axlar inom ett avstdnd av
2 m och dar stinkskyddet utgor skydd for hjulen pa fler 4n en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 18-23 §§ istéllet uppfylla kraven i 24 §.

16 § Lastbil av 1953 till och med 1962 &rs modell, med undantag for

chassi eller lastbil dar stinkskyddet med hénsyn till lastbilens konstruktion

eller d&ndamél medfor

avseviard  oldgenhet,

ska ha stinkskydd som

~ bakdt ticker hjulet

{7 1T 1"F—'—U— eller hjulen i hela dess

bredd och i den om-

fattning som framgar
av figur 2.

Figur 2




17 § Lastbil av 1952 eller tidigare ars modell, behover inte vara forsedd
med stiankskdrmar eller motsvarande anordningar om den vid i bruktagandet
inte var férsedd med sadana.

Krav enligt 14 § 1 och 2 samt 15 § 2 och 3

18 § Stéinkskydd ska vara utformat sa att dess framre del stricker sig minst
till ett radiellt plan 30° framat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och
sd att dess bakre del striacker sig till ett horisontellt plan som &r beldget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (se 5 § figur 1 a).

19§ Den del av stidnkskyddet som &r beldget mellan tvé radiella plan - 30°
framét och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum - ska técka
déckets bredd (se 5 § figur 1 a). I vrigt ska stdnkskyddet bakat, i de i 18 §
namnda delarna, tdcka minst halva dackets bredd.

20 § Stinkskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara sa
utformade att stidnkskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pd minst 30 mm (se 5§ figur 1a och 1b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 18 § ndmnda radialplanen (se
5§ figur 1 a).

Krav enligt 14 § 3 samt 15 § 4

21§ Stinkskydd ska minst ticka dickets bredd och vara utformat
sammanhéngande sé att

1. dess frimre del stridcker sig minst till ett plan som tangerar déckets
periferi och bildar minst 5° vinkel framat neddt med ett horisontellt plan
genom hjulets hogsta punkt (se 9 § figur 3), och

2. dess bakre del stracker sig minst till ett plan som bildar 14° vinkel med
markplanet och som tangerar dickets periferi. Om det pa grund av fordonets
konstruktion eller anviandning &r forenat med oldgenheter att uppfylla detta
krav far dock begriansningen bestimmas med vinkeln 18,5° (se 9 § figur 3).

22§ Den foreskrivna delen av stinkskyddet som ar beldget under ett
horisontellt plan genom hjulcentrum fér utgoras av bakomvarande karosseri
under forutsittning

1. att karosseriet ansluter till stinkskyddet i eller i nérheten av det
ndmnda planet, och

2. att det i 21 § 2 ndmnda planet som bildar 14° eller 18,5° vinkel, skér
karosseriet (se 9 § figur 3).

23 § Den del av stinkskyddet som dr beldget mellan tva radiella plan - fran
ett vertikalt plan och bakat till ett horisontellt plan genom hjulaxeln - ska ha
neddragna kanter pé sidorna (se 9 § figur 3). Kanterna ska vara sa utformade
att sténkskyddet framifran i profil har ett djup som motsvarar minst 10 % av
skyddets bredd, dock minst 30 mm (se 9 § figur 4).

24 § Stinkskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan
genom hjulcentrum pé det framre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pé det bakre hjulet.
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1. Stankskyddet ska vara férbundet mellan dessa plan och i denna del ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3).

2. Kanterna ska vara sd utformade att stinkskyddet framifrdn i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(se 9 § figur 4).

Sliipvagn
Overgripande krav

25§ Sldpvagn med totalvikt upp till 3 500 kg som dr av 1963 eller senare
ars modell, ska betriffande stinkskydd vara utrustat med hjulskydd som
skyddar andra trafikanter mot stenar som kastas upp, lera, is, snd och vatten
i sa stor utstrickning som mgjligt och sa att skydden minskar risken for att
andra trafikanter kommer i kontakt med hjulen di dessa ror sig.

26 § En sldpvagn av kategori O3 och O4 som tas i bruk den 1 januari 2005
eller senare, med undantag for ett chassi eller en sldpvagn dar stinkskyddet
med hénsyn till sldpvagnens konstruktion eller dandamél medfoér avsevird
oldgenhet, ska betrdffande stidnkskyddssystem uppfylla kraven i direktiv
91/226/EEG (se 2 kap. 48 §).

En sldapvagn med 16s- eller lastvixlarflak far undantas fran kraven i forsta
stycket i den omfattning som &r nddvéindig med hinsyn till fordonets
anvindningsomrade.

Om stinkskyddsanordningar enligt kraven i forsta stycket forsvarar
anviandningen av skogs- och ett anliggningsfordon far det maximala
avstandet mellan dédcken pa nédrliggande axlar vara hogst 380 mm utan att
krav stills pa ett extra stinkskydd mellan hjulen.

En slédpvagn med rulldrivning mellan drivhjul och 16phjul far ha urtag for
rulldrivning mellan drivhjul och 16phjul i stinkskdrmen fOrutsatt att en
annan lamplig kapsling av anordningen sker. (TSFS 2019:29)

27§ Sldpvagn kategori O3 och Og4 som &r av 1963 eller senare ars modell,
som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska med undantag for chassi eller
sldpvagn ddr stdnkskyddet med hénsyn till sldpvagnens konstruktion eller
dndamal medfor avsevird oldgenhet, betrdffande stinkskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 §),

2.om sldpvagnen har enkelmonterade hjul vars hjulradie 4r hogst
375 mm, uppfylla kraven i 30-32 §§ eller

3. om sldpvagnen har hjul vars hjulradie Gverstiger 375 mm, uppfylla
kraven i 33-35 §§.

Stiankskydd pa sldpvagn som har tva eller flera axlar inom ett avstdnd av
2 m och dér stidnkskyddet utgor skydd for hjulen pa fler dn en av dessa axlar,
far som alternativ till kraven i 30-35 §§ istéllet uppfylla kraven i 36 §.

28 § Sldpvagn av 1953 till och med 1962 ars modell, med undantag for
chassi eller sldpvagn dir stinkskyddet med hénsyn till sldpvagnens
konstruktion eller dandamal medfor avsevird oldgenhet, ska ha stinkskydd
som bakat tacker hjulet eller hjulen i hela dess bredd och i den omfattning
som framgér av 16 § figur 2.



29 § Sldpvagn av 1952 eller tidigare ars modell, behdver inte vara forsedd
med stinkskdrmar eller motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet
inte var férsedd med sadana.

Krav enligt 27 § 2

30§ Stidnkskydd ska vara utformat s att dess framre del stracker sig minst
till ett radiellt plan 30° framaét fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och
sd att dess bakre del striacker sig till ett horisontellt plan som &r beldget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (se 5 § figur 1 a).

31§ Den del av stinkskyddet som &r beldget mellan tva radiella plan - 30°
framét och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum - ska ticka
déckets bredd (se 5 § figur 1 a). I vrigt ska stankskyddet bakat, i de 1 29 §
namnda delarna, tdcka minst halva dackets bredd.

32§ Stidnkskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara sa
utformade att stinkskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 30 § ndmnda radialplanen (se
5§ figur 1 a).

Krav enligt 27 § 3

33§ Stinkskydd ska minst ticka déickets bredd, samt vara utformat
sammanhéngande och sé att

1. dess frimre del stricker sig minst till ett plan som tangerar déckets
periferi och bildar minst 5° vinkel framat nedat med ett horisontellt plan
genom hjulets hogsta punkt (se 9 § figur 3), och

2. dess bakre del stracker sig minst till ett plan som bildar 14° vinkel med
markplanet och som tangerar dickets periferi. Om det pa grund av fordonets
konstruktion eller anvindning &r forenat med oldgenheter att uppfylla detta
krav far dock begriansningen bestimmas med vinkeln 18,5° (se 9 § figur 3).

34§ Den foreskrivna delen av stinkskyddet som ar beldget under ett
horisontellt plan genom hjulcentrum fér utgdras av bakomvarande karosseri
under forutsittning

1. att karosseriet ansluter till stdnkskyddet i eller i nédrheten av det
ndmnda planet, och

2. att det i 33 § 2 ndmnda planet som bildar 14° eller 18,5° vinkel, skér
karosseriet (se 9 § figur 3).

35§ Den del av stdnkskyddet som &r beldget mellan tva radiella plan - fran
ett vertikalt plan och bakat till ett horisontellt plan genom hjulaxeln - ska ha
neddragna kanter pé sidorna (se 9 § figur 3). Kanterna ska vara sé utformade
att sténkskyddet framifran i profil har ett djup som motsvarar minst 10 % av
skyddets bredd, dock minst 30 mm (se 9 § figur 4).

36§ Stinkskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan
genom hjulcentrum pé det framre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pé det bakre hjulet.
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1. Stankskyddet ska vara férbundet mellan dessa plan och i denna del ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3).

2. Kanterna ska vara sd utformade att stinkskyddet framifrdn i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(se 9 § figur 4).

18 kap. Underkorningsskydd och sidoskydd
Frimre underkorningsskydd pa lastbil

1§ Lastbil som tas i bruk den 10 augusti 2003 eller senare och som har en
totalvikt som &verstiger 3 500 kg, med undantag for fordon konstruerat med
stor markfrigdng for huvudsaklig anvéndning i terrdng enligt definition for
terrangfordon i bilaga II till direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 §), ska
betréffande frdmre underkdrningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 2000/40/EG (se 2 kap. 62 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 93 (se 3 kap. 1 §).

Kravet pa framre underkdrningsskydd giller dock inte lastbil som
uteslutande anvéinds av statlig brandkar eller kommunal brandstyrka vid
raddningstjanst.

Bakre underkérningsskydd pa lastbil och sldpvagn
Overgripande krav

2 § Lastbil och slipvagn med en totalvikt dver 3 500 kg, som tagits i bruk
fore 11 mars 2010 och ar av 1974 eller senare ars modell, ska betraffande
bakre underkérningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 58 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 8—14 §§.

Undantagen i 3—7 §§ far dock tilldmpas.

3§ Lastbil och sldpvagn med en totalvikt dver 3 500 kg som tas i bruk den
11 mars 2010 eller senare ska betréffande bakre underkérningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv
2006/20/EG (se 2 kap. 7 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 58 (se 3 kap. 1 §).

Undantagen i 5—7 §§ far dock tilldmpas.

4§ Har upphiivts genom (TSFS 2019:29).

5§ Kravet pa bakre underkorningsskydd géller inte

1. lastbil och sldpvagn konstruerad med stor markfrigang fér huvudsaklig
anvéndning i terrdng,

2. lastbil och sldpvagn som uteslutande anvénds av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid raddningstjénst,

3. lastbilschassi under transport fran tillverkare eller &terforsdljare till
pabyggnadsfirma,

4. lastbil och sldpvagn som &r sérskilt inrdttat for bargning och bogsering
av skadade fordon och som é&r utrustat med fast upphdngningsanordning,



5. lastbil som har anordning for pahéngsvagn,

6. lastbil och sldpvagn diar skyddet med hénsyn till fordonets
konstruktion eller andamal skulle medfora avsevirda oldgenheter, och

7. dolly for pdhdngsvagn.

6 § Fordon med bakattipp, 16sflaksystem eller betongpump behdver inte
utrustas med sirskilt underkorningsskydd trots att avstandet mellan
fordonets bakre begrinsningsplan och de delar av fordonets bakdel som kan
anses motsvara sérskilt underkérningsskydd dverstiger 400 mm. Avstandet
far dock inte verstiga 850 mm.

78§ Pé fordon med bakmonterad lastkran eller med utrustning for 16stagbar
sddan kran far underkérningsskyddet vara mer &n 100 mm kortare &n
bakaxels bredd pa vardera sidan, detta under forutsdttning att skyddets
utbredning i sidled &r minst 1 800 mm.

Om lastkranen &r monterad far avstdndet mellan underkdrningsskyddet
och fordonets bakre begrinsningsplan Overstiga 400 mm om skyddet &r
placerat sé langt bak pa fordonet som é&r tekniskt majligt.

Krav enligt 2 § forsta stycket 3

8§ Underkorningsskyddet kan utgoras av fordonets karosseri eller av for
dndamalet sérskilt utformad anordning (sdrskilt underkérningsskydd).

9§ Om fordons chassi eller annan fast del utgdér underkdrningsskydd ska
detta ha sddan form som i huvudsak motsvarar sarskilt underkdrningsskydd.

10 § Sérskilt underkorningsskydd ska vara s& beskaffat att det vid
provning enligt 15-19 §§ inte deformeras sa, att centrum for provnings-
kraftens angreppsyta befinner sig mer dn 400 mm framf6r fordonets bakre
begrénsningsplan.

Pa fordon med bakéttipp, 16sflaksystem, betongpump eller med
anordning for sndplog, vigbelidggningsmaskin, sandspridare eller salt-
spridare far underkorningsskydd utgéras av underliggande dragbalk eller
motsvarande anordning dven om mattet 400 mm i forgédende stycke
Overskrids. Méttet far dock inte dverskridas mer 4n vad som behdvs.

11§ Sérskilt underkdrningsskydd ska ha sadan utbredning i sidled att
avstandet fran skyddets yttersta del till fordonets yttre begrénsningsplan inte
overstiger 200 mm och inte understiger 100 mm.

Pa fordon med bakmonterad lastkran eller med utrustning for 16stagbar
sddan kran far underkdrningsskyddets yttersta del befinna sig langre dn 200
mm frén fordonets yttre begridnsningsplan om skyddets utbredning i sidled
ar minst 1 800 mm.

Ar lastkranen monterad fir mattet 400 mm enligt 10 § forsta stycket
Overskridas om skyddet &r placerat sd 1&ngt bak pé fordonet som &r tekniskt
mojligt.

Fordon som ar av 1982 eller tidigare ars modell, och vars bredd &r storre
an 2 500 mm, fir ha sddant bakre underkérningsskydd som &r foreskrivet for
fordon med en bredd av hogst 2 500 mm.
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12 § Sérskilt underkérningsskydd ska ha saddan placering i hojdled att
avstandet fran skyddets nedre begrinsning till marken vid olastat fordon inte
overstiger 550 mm. I frdga om lastbil med upplyftbar stodaxel far dock
avstandet vid olastat fordon och med axeln upplyft vara hogst 650 mm.

13§ Oppning i sirskilt underkdrningsskydd far finnas om det behévs med
hansyn till viss utrustning, exempelvis kopplingsanordning monterad pa
fordonet. Sddan 6ppning far dock ha en bredd av hogst 600 mm.

14 § Sérskilt underkérningsskydds tvédrgaende balk ska ha ett vertikalt
tvérsnitt vars hojd &r minst 100 mm.

Provning av sdrskilt underkorningsskydd

15§ Sérskilt underkorningsskydd ska vara fastsatt pd det sdtt som
motsvarar fastsittningen pé fordonet. Om underkérningsskyddet dr monterat
pa fordonet ska detta vara fast forankrat i underlaget. Fordonets
fjadringsanordningar ska vara lasta.

16 § Krafterna vid provningen ska vara parallella med fordonets ldngdaxel
och overforas till underkdrningsskyddet med i alla riktningar ledade plattor
med storleken 300 x 100 mm.

17 § Plattornas nedre ldngsida ska om mdjligt sammanfalla med nedre
begridnsningen av underkdrningsskyddets tvirgaende balk. Om balken har
cylindrisk yta och horisontell centrumlinje ska dock plattorna placeras sé att
krafternas angreppsriktning gér genom centrumlinjen.

18 § Tva krafter, var och en motsvarande fordonets halva totalvikt, dock
hogst 100 kN, ska verka symmetriskt pa underkdrningsskyddets tvéirgaende
balk med ett inbordes avstdnd av minst 700 mm och hogst 1 000 mm, matt
mellan plattornas mittpunkter. Krafterna behover inte verka samtidigt.

19§ En kraft motsvarande 1/8 av fordonets totalvikt, dock hogst 25 kN,
ska verka pa underkorningsskyddet tvdrgdende balk i den del som beddms
svagast, dock minst 300 mm innanf6r fordonets yttre begransningsplan.

Sidoskydd pé lastbil och slipvagn
Overgripande krav

20 § Lastbil och sldpvagn som har en totalvikt som Gverstiger 3 500 kg
och som dr av 1988 eller senare ars modell, ska vara forsedda med
sidoskydd och

1. uppfylla kraven i direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 73 (se 3 kap. 1 §).

Kravet pa sidoskydd géller dock inte

1. brandbil med karosserikod 75 eller 95 och som har drivning pa bade
fram- och bakaxel,

2. sldpvagn som anvénds av statlig brandkér eller kommunal brandstyrka
vid rdddningstjénst,



3. pdhdngsvagn med flyttbara bakre axlar om avstandet fran ett
tvirgdende plan genom centrum av kopplingstappen i dess bakersta lage till
centrum av den frimsta axeln i dess framre lage &r mindre 4n 3,9 m,

4. dolly, och

5. lastbil och sldpvagn konstruerade med stor markfrigang fér huvud-
saklig anvéndning i terrdng.

21§ Pa sldpvagnar med manuell mandvrering av parkeringsbromsen och
som tagits i bruk fore den 1 januari 1997 tillats nddvindiga Oppningar i
sidoskydden for att underldtta dtkomligheten av manéverreglaget.

Undantag fran krav i direktiv 89/297/EEG gdllande sdrskilda fordon

22 § Utan hinder av punkt 2.1, i bilaga till direktiv 89/297/EEG (se 2 kap.
46 §) far de fraimre 600 mm av sidoskyddet, pd sldpvagnar med
boggiframvagn, vinklas snett indt mot ramen sé att sidoskyddets framkant
slutar hogst 500 mm in fran huvuddelen av dess yttre yta. Kravet i punkt 2.4
far dock inte &sidosittas.

23 § Utan hinder av punkt 2.4 och 2.5, i bilaga till direktiv 89/297/EEG
(se 2kap. 46 §) behover slipvagnar med flyttbara bakre axlar endast
uppfylla kraven i dessa punkter nér axlarna r i sitt frimre 14ge. Nér axlarna
dr i sitt bakersta ldge ska antingen punkt 2.4 eller 2.5 vara uppfyllda.
Forflyttningen av axlarna far inte orsaka mellanrum i sidoskydden.

Slédpvagnar med flyttbara bakre axlar som tas i bruk den 1 januari 1998
eller senare ska uppfylla kravet i punkt 2.5 nir axlarna &r i sitt bakersta ldge.
Kravet i punkt 2.4 behover dock inte uppfyllas i detta lage.

24 § Punkt 2.4, i bilaga till direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 §) om
placering av sidoskyddets framkant géller inte sidoskydd mellan tandem-
eller trippelaxlar.

Istéllet géller att sidoskyddets framkant ska vara placerat pd ett avstdnd
av hogst 300 mm bakom ett tviargdende plan genom den bakersta delen av
décket pa det hjul som nérmast framfor sidoskyddet.

Sidoskydd behdvs dock inte mellan tandem- eller trippelaxlar om det
inbordes avstandet mellan axlarna dr mindre 4n 2,1 m.

25§ Utan hinder av punkt 2.8, forsta stycket, i bilaga till direktiv
89/297/EEG (se 2 kap. 46 §), om att sidoskydd i huvudsak ska vara styva,
far sldpvagnar for timmertransporter, sldpvagnar med flyttbara bakre axlar
och forldngbara sldpvagnar ha sidoskydd tillverkade av spdnnband under
forutsdttning att spdnnbanden dr forsedda med en spdnningsanordning,
antingen automatiskt eller manuell som kan spdnnas med momentnyckel
och

1. att automatisk spénningsanordning automatiskt spanner banden till det
moment som dr nddvindigt for att uppfylla kraven i punkt 2.8, andra
stycket. Uppfyllelse av kravet i punkt 2.8 ska intygas och vid forfragan dven
kunna dokumenteras.
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2. att det pa sidoskydd med manuell spénningsanordning finns en latt
synlig skylt som anger det moment som dr nddvédndigt for att uppfylla
kraven i punkt 2.8, andra stycket.

I 6vrigt ska sldpvagnar med sidoskydd som utgdrs av spiannband uppfylla
kraven i direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 §).

19 kap. Luftkonditioneringssystem och fluorerande viixthusgaser
Definitioner

1§ I detta kapitel anvinds nedanstédende definitioner.

ldtt lastbil klass 1 latt lastbil (N1) som enligt definitionen i den forsta
tabellen i punkt 5.3.1.4, i bilaga I till direktiv
70/220/EEG (se 2 kap. 6 §) har en referensvikt av
hogst 1305 kg

Krav pa fordon

2§ Personbil och litt lastbil klass I, som tas i bruk den 21 juni 2009 eller
senare, och som &r utrustad med luftkonditioneringssystem som &r avsett att
innehalla fluorerande védxthusgaser med en faktor for global
uppvarmningspotential som overstiger 150, ska betrdffande utslipp fran
luftkonditioneringssystem uppfylla kraven i direktiv 2006/40/EG (se 2 kap.
70 §).

38§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

Eftermontering, efterfyllnad och aterfyllnad

4§ Fran och med den 1 januari 2017 &r det inte tillatet att fylla fluorerande
viaxthusgaser med en faktor for global uppvdrmningspotential som
overstiger 150, i luftkonditioneringssystem i personbil eller 1dtt lastbil klass
I. Dock é&r det tilldtet med aterfyllnad i system som installerats fore den
1 januari 2017 och som innehéller sddana gaser.

20 kap. Kopplingsanordningar
Personbil
Overgripande krav

1§ Kopplingsanordningen pé en personbil som tagits i bruk den 1 januari
2005 eller senare ska vara typgodkénd och installerad enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Detta krav giller inte en personbil som anvénds av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid rdddningstjénst. For dessa fordon géller i stéllet
vad som sdgs i2 §. (TSFS 2019:29)



2§ Kopplingsanordningen pa en personbil som tagits i bruk fore den 1
januari 2005 ska vara typgodkind och installerad enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55%),

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §),

3. direktiv 94/20/EG och 3-5 §§ samt 7-9 §§, eller

4. uppfyller kraven i 3-9 §§ om det ror sig om en personbil som inte
tagits i bruk med stdd av ett intyg om Overensstimmelse enligt direktiv
70/156/EEG. (TSF'S 2019:29)

Gemensamma krav

3§ Kopplingsanordning pa personbil ska vara av typen kula med diameter
50 eller 60 mm. Alternativt kan dven en kombination av dessa tillsammans
med bogseranordning (s.k. Triplex-koppling) tillatas.

4§ Kopplingsanordning ska vara tillfredstidllande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsittning av kopplingsanordning i bil ska vara utférd med skruv-
forband och enligt tillverkarens anvisningar. Skruvarna ska vara sikrade.

5§ Kopplingsanordningen pa en personbil som tagits i bruk med stéd av
ett intyg om Overensstimmelse enligt direktiv 70/156/EG, direktiv
2007/46/EG eller Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858,
ska vara konstruerad for minst den storsta sldpvagnsvikt som bilen har eller
den hogsta massa som fordonskombinationen fér ha.

Kopplingsanordningar p4 annan personbil ska ha tillfredsstdllande hall-
fasthet och vara ldmpliga for fordonet. (TSFS 2021:35)

Krav enligt 2 § 3

6 § For slipvagnsvikter over 1 500 kg ska kopplingsanordning ha provats
enligt svensk standard SS 3501 utgéva 1 eller motsvarande.

7§ Sldpvagnsvikt for kopplingsanordning med 50 mm dragkula far inte
overstiga 2 000 kg och med 60 mm dragkula inte dverstiga 6 000 kg.

8§ Sldpvagnsvikt for kopplingsanordning med demonterbar kopplingsdel
far inte dverstiga 3 000 kg.

9§ Demonterbar kopplingsdel ska kunna monteras endast i avsett ldge i
dragram. Den ska automatiskt lasas fast i dragramen efter montering. Den
far dérefter inte kunna Oppnas av sig sjilv vid skakning, kringning eller
liknande omstandigheter.

Sakring till l&sanordningen ska kunna anbringas endast nir ldsanord-
ningen befinner sig i last lage. Kopplingsdels infastning i dragram ska efter
sakring av lsanordningen ge en glappfri forbindelse dem emellan.
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Lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500 kg
Overgripande krav

10§ Lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500kg, ska ha
kopplingsanordning som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55§) inklusive
monteringen,

2. ar typgodkénd och installerad enligt ECE-reglemente 55, &dndringsserie
01 (se 3 kap. 19§),

3. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG och 11-12 §§ samt 14-16 §§,
eller

4. uppfyller kraven i 11-16 §§.

Gemensamma krav

11§ Kopplingsanordning pa lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500
kg ska vara av typen kula med diameter 50 eller 60 mm. Alternativt kan
dven en kombination av dessa tillsammans med bogseranordning (s.k.
Triplex-koppling) tillatas.

12§ Kopplingsanordning ska vara tillfredstidllande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsdttning av kopplingsanordning i bil ska vara utférd med
skruvforband och enligt tillverkarens anvisningar. Skruvarna ska vara
sakrade.

Krav enligt 10 § 3

13 § For sldpvagnsvikter dver 1 500 kg ska kopplingsanordning ha provats
enligt svensk standard SS 3501 utgéva 1 eller motsvarande.

14§ Slidpvagnsvikt for kopplingsanordning med 50 mm dragkula far inte
overstiga 2 000 kg och med 60 mm dragkula inte Sverstiga 6 000 kg.

15§ Sldpvagnsvikt  for  kopplingsanordning med  demonterbar
kopplingsdel far inte dverstiga 3 000 kg.

16 § Demonterbar kopplingsdel ska kunna monteras endast i avsett lage i
dragram. Den ska automatiskt 1sas fast i dragramen efter montering. Den
far dérefter inte kunna Oppnas av sig sjdlv vid skakning, kringning eller
liknande omsténdigheter.

Sakring till lasanordningen ska kunna anbringas endast ndr l&sanord-
ningen befinner sig i 18st 14ge. Kopplingsdels infdstning i dragram ska efter
sdkring av lasanordningen ge en glappfri forbindelse dem emellan.

Sliipvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg
Overgripande krav

17 § Sldpvagn med totalvikt av hogst 3500 kg ska ha kopplingsanordning
som



1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §) inklusive
monteringen,

2. dr typgodkénd och installerad enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie
01 (se 3 kap. 19§),

3. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG samt 18, 19 och 21 §§, eller

4. uppfyller kraven i 18-23 §§.

Gemensamma krav

18 § Kopplingsanordning pa slédpvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg ska
vara av typen kulhandske avsedd for kulkoppling med diameter 50 eller 60
mm.

19 § Kopplingsanordning ska vara tillfredstdllande fastsatt i fordonet
enligt tillverkarens anvisningar.

Kravenligt 17 § 3

20 § Kopplingsanordning ska ha provats enligt svensk standard SS 3501
utgdva | eller motsvarande.

21§ Totalvikt for sldpvagn som har kulhandske avsedd for 50 mm
dragkula far inte overstiga 2 000 kg och for 60 mm dragkula inte Gverstiga
6 000 kg.

22 § Kulhandskes griporgan ska vid tillkoppling antingen lasas
automatiskt eller med sérskilt handgrepp. Det ska dirvid sdkras sa att det
inte kan Oppnas av sig sjilvt vid skakning, kringning eller liknande.

23 § Kulhandske, vars lageraxel for mandverhandtaget ar rorlig i
vertikalled i en sdrskild glidslits och dér lageraxeln ocksa fungerar som las-
eller stingningsaxel, ska ha sérskild kontrollanordning for 1dsfunktionen.
Anordningen ska vara s& beskaffad att den endast kan anbringas da
kulhandsken ar 1ast och pé avsett sitt (indikeringslédge).

Kontrollanordningen eller del av denna ska vara fdst vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringsldge vid fard.

Dragande fordon (lastbil, buss, sléipvagn) med totalvikt 6ver 3 500 kg

24§ Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg som den 1 maj 2003
eller senare forses med mekanisk kopplingsanordning, utom véandskive-
koppling (klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatisk dragstangs-
koppling (klass T), ska ha koppling och eventuell dragbalk som é&r typgod-
kénd och installerad enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Koppling och dragbalk far vara dimensionerade for lagre virden &n de D-,
D¢-, S- och V-virden som fordonstillverkaren lamnar uppgift om. De lagsta
av dessa virden som fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren lamnar
uppgift om ska faststillas. (TSFS 2017:60)
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25§ Dragande fordon av kategori M,, M3, N, och N3 som den 1 maj
2003 eller senare forses med kopplingskula (klass A) ska ha 50 mm
kopplingskula och eventuellt dragbeslag som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §) inklusive monte-
ring, eller

2. dr typgodkénd enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap.
19§).

Kopplingskula och eventuellt dragbeslag far vara dimensionerade for
lagre védrden &n de D- och S-virden som fordonstillverkaren deklarerar.
Hogsta tillatna sldpvagnsvikt far inte verstiga 3 500 kg. (TSFS 2017:60)

26 § Dragande fordon med totalvikt ver 3 500 kg som fore den 1 maj
2003 forsetts med mekanisk kopplingsanordning (utom véndskivekoppling)
ska ha koppling och eventuell dragbalk dir D-, D.-, S- och V-virden
faststdlls enligt uppgifter lamnade av tillverkaren av anordningen. Dessutom
ska hogsta tillatna sldpvagnsvikt faststillas.

Detta krav géller inte sddant dragfordon som

1. tillsammans med viss sldpvagn ingér i tidigare utfdrdat kopplingsintyg
i enlighet med 2 kap. 2 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:127)
om sammankoppling av bilar och sldpvagnar,

2. ar kopplingsklassat och sammankopplas med kopplingsklassad slép-
vagn i enlighet med 2kap. 4 § Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS
2019:127) om sammankoppling av bilar och sldpvagnar, eller

3. ar kopplingsklassat och sammankopplas med sldpvagn enligt 2 kap.
8 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:127) om sammankoppling
av bilar och sldpvagnar. (TSFS 2019:130)

27§ Dragande fordon med totalvikt dver 3 500 kg som fore den 1 maj
2003 forsetts med mekanisk kopplingsanordning, utom véndskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatisk dragstangskoppling
(klass T), ska betrdffande koppling och eventuell dragbalk

1. uppfylla kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §),

2. vara typgodkind och installerad enligt ECE-reglemente 55, &ndrings-
serie 01 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 28 och 29 §§.

28 § Mekanisk kopplingsanordning ska ha tillfredsstéllande héllfasthet
och vara lamplig for fordonet samt vara tillfredsstéllande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsdttningen ska vara utford med skruv- eller nitforband.
Skruvarna ska vara sékrade.

Kopplingens griporgan ska vid tillkoppling antingen lasas automatiskt
eller med sérskilt handgrepp. Det ska darvid sdkras sd att det inte kan
Oppnas av sig sjalvt vid skakning, kringning eller liknande férhallanden.

29§ Mekanisk kopplingsanordning bestdende av dragkula ska pa
dragande fordon med totalvikt upp till 5 000 kg ha diametern 50 mm, 60
mm eller storre.

Mekanisk kopplingsanordning bestadende av dragkula ska pa dragande
fordon med totalvikt over 5 000 kg ha diametern 60 mm eller storre.
Réddningstjanstens utryckningsfordon far dock ha dragkula med diameter



50 mm. Denna dragkula far dock endast anvindas till att flytta undan
slépvagn vid riddningstjénst.

30§ Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg som den 1 maj 2003
eller senare forses med vindskivekoppling (klass G) ska ha vindskive-
koppling och monteringsplatta som ar typgodkédnda och installerade enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Anordningarna far vara dimensionerade for ldgre vdrden dn de D- och U-
vérden som fordonstillverkaren ldmnar uppgift om. De ldgsta av dessa virden
ska faststéllas.

Om vindskivekopplingen och eventuell monteringsplatta dr monterad i
kombination med kulvdndkrans, ska kulviandkransen forses med en
anordning som begrinsar vridningen kring kopplingspunkten pa < £ 20°, i
dragfordonets férdriktning. Kulvidndkransen ska inte anses som en del i
kopplingsanordningen. (7SFS 2019:130)

31§ Lastbil med karosserikod 66 (inrdttat huvudsakligen for transport av
andra fordon och forsett med hjulbanor eller liknande) med en totalvikt ver
3 500 kg som har icke automatisk dragstangskoppling (klass T) ska

1. ha dragstangskoppling som é&r typgodkénd och installerad enligt ECE-
reglemente 55, éndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §),

2. besiktigas tillsammans med den sldpkdrra (med karosserikod 66) som
ska inga i fordonskombinationen, och

3. forses med foljande text under Gvriga uppgifter i registreringsbeviset
”Far endast sammankopplas med (sldpkérrans registreringsnummer)”.

Koppling och eventuell dragbalk far vara dimensionerade for ligre
virden dn de D-, D¢-, S- och V-virden som fordonstillverkaren ldamnar
uppgifter om. De légsta av dessa virden som fordons- eller kopplingsanord-
ningstillverkaren ldmnar uppgift om ska faststéllas. (7SF'S 2017:60)

Slipvagnar med totalvikt dver 3 500 kg

32§ Slipvagn med ledad dragstang och som har en totalvikt 6ver 3 500 kg
vilken tas i bruk den 1 maj 2003 eller senare ska ha dragstdngsogla eller
motsvarande och dragstang som ar typgodkénda enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D-viarde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren ldmnar uppgift om och
med utgdngspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D-
virdet berdknats utgdende fran en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg
ska uppgift faststéllas om den hogsta massa dragbilen fér ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D-virde som anordningarna ar
dimensionerade for och eventuella begransningar enligt ovan ska faststéllas.

For kopplingsanordningar som dr godkénda enligt ECE-reglemente 55,
dndringsserie 01, supplement 5, ska dven kopplingsanordningens A ,-véirde
faststdllas enligt uppgifter lamnade av tillverkaren av anordningen.
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Om dragstdngsoglan och dragstangen ar vinklade i forhallande till
varandra ska detta anges. (TSF'S 2019:130)

33§ Sliapvagn med ledad dragsting som har en totalvikt dver 3 500 kg
vilken tagits i bruk fére den 1 maj 2003, ska ha dragstdngsogla eller mot-
svarande och dragstang dar D-vérdet faststdlls efter uppgifter ldmnade av
tillverkaren av anordningen.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D-viarde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren ldmnar uppgift om och
med utgdngspunkt frén att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D-
vérdet berdknats utgaende fran en dragbil med totalvikt mindre dn 32 000 kg
ska uppgift faststdllas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D-virde som anordningarna ir
dimensionerade for och eventuella begransningar enligt ovan ska faststéllas.

For kopplingsanordningar som &r godkénda enligt ECE-reglemente 55,
andringsserie 01, tilldgg 5 ska dven kopplingsanordningens A,-vérde fast-
stéllas enligt uppgifter ldmnade av tillverkaren av anordningen.

Om dragstangsdglan och dragstingen dr vinklade i forhallande till var-
andra ska detta anges.

Dessa krav giller inte sadan sldpvagn som

1. tillsammans med visst dragfordon ingar i tidigare utfardat kopplings-
intyg i enlighet med 2 kap. 2 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:127) om sammankoppling av bilar och sldpvagnar,

2. ar kopplingsklassad och sammankopplas med kopplingsklassat drag-
fordon i enlighet med 2 kap. 4 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:127) om sammankoppling av bilar och sldpvagnar, eller

3. ar kopplingsklassad och sammankopplas med dragande fordon enligt
2 kap. 6 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:127) om samman-
koppling av bilar och slédpvagnar. (TSFS 2019:130)

34§ Sldapvagn med ledad dragstang som har en totalvikt dver 3 500 kg
vilken tagits i bruk fore den 1 maj 2003, ska ha dragstangsogla eller mot-
svarande och dragstang som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §),

2. dr typgodkénd enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap.
1§), eller

3. uppfyller kraven i 35 och 36 §§.

35§ Dragstangsogla eller motsvarande och dragsting ska ha tillfreds-
stillande héllfasthet och vara ldmplig for fordonet samt vara tillfreds-
stdllande fastsatt i fordonets chassi.

Eventuellt griporgan ska vid tillkopplingen antingen ldsas automatiskt
eller med sérskilt handgrepp. Det ska dérvid sdkras si att det inte kan
Oppnas av sig sjalvt vid skakning, kringning eller liknande férhallanden.

36 § Kulhandske ska vara avsedd for dragkula med diametern 60 mm eller
storre. Kulhandske avsedd for dragkula med diametern 60 mm far inte
finnas pa sldpvagn med totalvikt 6ver 6 000 kg.

Kulhandske, vars lageraxel for mandverhandtaget ar rorlig i vertikalled i
en sdrskild glidslits och dér lageraxeln ockséd fungerar som las- eller



stdngningsaxel, ska ha sidrskild kontrollanordning f6r lasfunktionen.
Anordningen ska vara sd beskaffad att den endast kan anbringas dé& kul-
handsken ar 1ast och pé avsett sitt (indikeringslage).

Kontrollanordningen eller del av denna ska vara fast vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringsldge vid férd.

37§ Sldpkérra som har en totalvikt dver 3 500 kg vilken tas i bruk den
1 maj 2003 eller senare ska ha dragstingsdgla eller motsvarande och
eventuell dragstang som ar typgodkénda enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D¢- S-, V- och
Vga-virde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar uppgift om och med
utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D-vérdet
berdknats utgdende frin en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg ska
uppgift faststdllas om den hdgsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen féar ha. Det D¢-, S-, Viug-, Vsua-virde som
anordningarna dr dimensionerade for och eventuella begridnsningar enligt
ovan ska faststéllas.

For faststillande av Vyws- och Vga-viarde for dolly forsedd med
véndskivekoppling for padhidngsvagn giller foljande formel V =a - C (kN)
dér,

a = Den ekvivalenta vertikala accelerationen i kopplingspunkten.
Accelerationen innehéller en konstant som &r beroende av typ av fjadring pa
den bakre axeln/axlarna pa det dragande fordonet.

al = 1,8 m/s? for dragande fordon med luftfjidring eller fjadringssystem
som ger likvérdiga fjadringsegenskaper.

a2 = 2,4 m/s? for dragande fordon med andra fjidringssystem.

C = Dollyns hogsta tekniskt tilldtna axel-/boggibelastning i ton.

38 § Sldpkarra med totalvikt dver 3 500 kg vilken tagits i bruk fore den 1
maj 2003, ska ha dragstdngsogla eller motsvarande och eventuell dragstang
diar D¢-, S-, V- och Vga-virde faststélls efter uppgifter ldmnade av
tillverkaren av anordningen.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D¢- S-, V- och
Va-viarde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren ldmnar uppgift om och med
utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D.-vérdet
beréknats utgdende fran en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg ska
uppgift faststillas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen féar ha. Det D¢-, S-, Viug-, Vsua-virde som
anordningarna &r dimensionerade for och eventuella begridnsningar enligt
ovan ska faststillas.

For faststillande av Vws- och Vga-viarde for dolly forsedd med
véandskivekoppling for pahdngsvagn géller foljande formel V =a - C (kN)
dar,
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a = Den ekvivalenta vertikala accelerationen i kopplingspunkten.
Accelerationen innehéller en konstant som &r beroende av typ av fjadring pa
den bakre axeln/axlarna pé det dragande fordonet.

al = 1,8 m/s? for dragande fordon med luftfjidring eller fjadringssystem
som ger likvirdiga fjadringsegenskaper.

a2 = 2,4 m/s? for dragande fordon med andra fjidringssystem.

C = Dollyns hogsta tekniskt tilldtna axel-/boggibelastning i ton.

Kravet i forsta stycket giller inte sadant fordon som

1. dr kopplingsklassat och sammankopplas med kopplingsklassat drag-
fordon i enlighet med 2 kap. 4 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:127) om sammankoppling av bilar och sldpvagnar,

2. ar kopplingsklassat och sammankopplas med dragande fordon enligt
2 kap. 7 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:127) om samman-
koppling av bilar och slédpvagnar, eller

3. tillsammans med visst dragfordon ingar i tidigare utfdrdat kopplings-
intyg i enlighet med 2 kap. 8 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:127) om sammankoppling av bilar och sldpvagnar. (TSFS 2019:130)

39§ Slépkérra som har en totalvikt 6ver 3 500 kg vilken tagits i bruk fore
den 1 maj 2003, ska ha dragstangsdgla eller motsvarande och dragstdng som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §),

2. dr typgodkénd enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap.
1§), eller

3. uppfyller kraven i 40 och 41 §§.

40 § Dragstangsogla eller motsvarande och dragstdng ska ha tillfreds-
stillande héllfasthet och vara ldmplig for fordonet samt vara tillfreds-
stdllande fastsatt i fordonets chassi.

Eventuellt griporgan ska vid tillkopplingen antingen ldsas automatiskt
eller med sérskilt handgrepp. Det ska dérvid sdkras si att det inte kan
Oppnas av sig sjalvt vid skakning, kringning eller liknande férhallanden.

41 § Kulhandske ska vara avsedd for dragkula med diametern 60 mm eller
storre. Kulhandske avsedd for dragkula med diametern 60 mm far inte
finnas pa slédpvagn med totalvikt 6ver 6 000 kg.

Kulhandske, vars lageraxel for mandverhandtaget ar rorlig i vertikalled i
en sdrskild glidslits och dér lageraxeln ocksd fungerar som las- eller
stingningsaxel, ska ha sdrskild kontrollanordning for lasfunktionen. Anord-
ningen ska vara sd beskaffad att den endast kan anbringas d& kulhandsken ar
last och pé avsett sitt (indikeringsldge).

Kontrollanordningen eller del av denna ska vara fist vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringslége vid fard.

42 § Pahidngsvagn med totalvikt Gver 3 500 kg vilken tas i bruk den 1 maj
2003 eller senare ska ha kopplingstapp som ar typgodkénd enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Kopplingstappen ska minst vara dimensionerad for det D-virde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren ldmnar uppgift om i
enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) och med utgéngspunkt fran



att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D-vérdet berdknats utgaende
frén en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg ska uppgift faststéllas om
vilken hogsta massa som fordonskombinationen far ha. Det D-virde som
anordningarna &r dimensionerade for och eventuella begridnsningar enligt
ovan ska faststéllas.

43 § Sldpkérra med karosserikod 66 (inrdttad huvudsakligen for transport
av andra fordon och forsett med hjulbanor eller liknande) med en totalvikt
over 3 500 kg som har icke automatisk dragstangskoppling (klass T) ska

1. ha dragstangskoppling som ar typgodkénd och installerad enligt ECE-
reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §),

2. besiktigas tillsammans med den lastbil (med karosserikod 66) som ska
ingé i fordonskombinationen, och

3. forses med foljande text under dvriga uppgifter i registreringsbeviset
”Far endast sammankopplas med (lastbilens registreringsnummer)”.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D¢- S-, V- och
Va-viarde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar uppgift om och med
utgéngspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D.-virdet
beréknats utgdende fran en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg ska
uppgift faststillas om den hdgsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D.-, S-, Viug-, Va-virde som
anordningarna &r dimensionerade for och eventuella begridnsningar enligt
ovan ska faststéllas.

21 kap. Belysning m.m.
Belysningsinstallation
Allmdénna krav

1§ Bil och sldpvagn som dras av bil vilka tas i bruk den 1 januari 2005
eller senare, ska betraffande installation av belysning och reflexer

1. uppfylla kraven i direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 §) med stral-
kastare, lyktor och reflexer som dr typgodkénda enligt ECE-reglemente eller
EU-direktiv,

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i ECE-reglemente 48 med stralkastare, lyktor och
reflexer som é&r typgodkinda enligt ECE-reglemente eller EU-direktiv.

Trots vad som sédgs i forsta stycket behdver fordonet inte uppfylla
foljande krav i ECE-reglemente 48 och bilaga II till direktiv 76/756/EEG.

1. 6.1.2 sévitt avser begrdnsningen till hogst fyra helljusstralkastare.

2. 6.1.9 (den hogsta samlade ljusstyrkan).

3. 6.10.2 savitt avser begransningen till hogst tva bakre positionslyktor.
Antalet lyktor ska dock vara jamnt.

4. 6.4.2 savitt avser begransningen till hogst tva backningsstralkastare.
Antalet strélkastare far vara hogst fyra.

5. 6.5.3 savitt avser begriansningen till hogst tva bakre kdrriktningsvisare
av kategori 2a eller 2b. Antalet lyktor far vara hogst fyra.
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6. 6.7.2 savitt avser begransningen till hogst tva stopplyktor av kategori
S1 eller S2. Antalet lyktor far vara hogst fyra.

I friga om belysning m.m. som inte regleras i forsta stycket 1 eller 3
géller kraven 1 4-175 §§.

2§ Bil och sldpvagn som dras av bil vilka tagits i bruk fore den 1 januari
2005, ska betriffande installation av belysning och reflexer

1. uppfylla kraven i direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 §) med stral-
kastare, lyktor och reflexer som ar typgodkénda enligt ECE-reglemente eller
EU-direktiv,

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla de allmédnna kraven samt kraven for respektive belysnings-
anordning i enlighet med 4-175 §§.

I friga om belysning m.m. som inte regleras i forsta stycket 1 eller 2
géller kraven 1 4-175 §§.

3§ Belysningskraven i detta kapitel géller inte slipvagn som tagits i bruk
fore den 1 januari 2005 vilken anvinds av statlig brandkar eller kommunal
rdddningskér vid rdddningstjénst.

Belysning som trots forsta stycket finns monterad ska dock uppfylla
kraven i detta kapitel.

Definitioner
4§ Foljande begrepp anvinds med angiven betydelse.

stralkastare anordning avsedd att belysa védgen for att tillforsdkra
foraren och andra brukare erforderligt siktfdlt; med
strdlkastare avses &ven strilkastare for arbets-
belysning och avstigningsbelysning

helljusstral- stralkastare som avger helljus och &r avsedd att belysa
kastare vagen en lang stricka framfor fordonet; i begreppet
ingar dven kurvstralkastare och fjarrstralkastare

halviljusstral- stralkastare som avger halvljus och &r avsedd att
kastare belysa vigen ndrmast framfor fordonet
dimstrdlkastare stralkastare som &r avsedd att anvéndas vid korning i

dimma eller vid kraftig nederb6rd

backningsstradl- stralkastare avsedd att anvéndas vid backning for att

kastare belysa vdgbanan bakom fordonet och for att varna
andra trafikanter for att fordonets forare backar eller
har for avsikt att backa; i begreppet backnings-
stralkastare ingér dven strilkastare som vid backning
belyser vagbanan bakat vid sidan om fordonet

lykta anordning avsedd att gora andra trafikanter upp-
mérksamma pa fordonet

positionslykta lykta avsedd att markera fordons férekomst och bredd



parkeringslykta
breddmarkerings-
lykta
identifieringslykta

varsellykta
korriktningsvisare
sidomarkerings-
lykta

stopplykta
skyltlykta

dimbaklykta

reflexanordning

arbetsbelysning

avstignings-
belysning
parkeringsljus

Justerbart
framljussystem
(AFS)

kurvtagningslykta

nédstoppssignal

placering i sidled

lykta avsedd att markera fordons forekomst vid
parkering

lykta avsedd att markera forekomst av fordon vars
bredd overstiger 2 100 mm

lykta avsedd att identifiera visst fordonsslag

lykta avsedd att 6ka fordons synbarhet vid korning i
dagsljus

Iykta avsedd att visa planerad é&ndring av kor-
riktningen

lykta avsedd att at sidan markera fordons forekomst

lykta avsedd att markera firdbromsens anséttning

lykta avsedd for belysning av bakre registreringsskylt
eller motsvarande skylt

lykta avsedd att markera fordons forekomst vid
korning i oklar sikt

anordning avsedd att aterkasta ljus fran andra fordons
stralkastare

stralkastare avsedd att anvidndas som extra belysning
vid arbete i anslutning till fordonet; till arbets-
belysning rdknas dven sokarljus

stralkastare avsedd att lysa upp omradet utanfor pa-
och avstigningsdorr

ljus som avges med positionslykta eller parkerings-
lykta

belysningssystem som avger ljusstrdlar vars egen-
skaper anpassas automatiskt till halvljusets och i fore-
kommande fall helljusets véxlande anvindnings-
villkor

lykta avsedd att belysa den del av vigen som befinner
sig ndra fordonets fraimre horn pa den sida mot vilken
fordonet ska svinga

sdrskild anordnad blinkande signal fran stopplyktor
eller korriktningsvisare avsedd att markera kraftig
hastighetsminskning fran fordonet

avstdndet fran fordonets yttre begrinsningsplan till
den ndrmaste begransningen av den lysande ytan hos
stralkastare, lykta eller reflexanordning
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placering i hojd-
led

placering i
ldngdled

grupperade
anordningar

kombinerade
anordningar
[flerfunktions-
anordningar

lysande yta for
stralkastare

lysande yta  for
lykta

lysande yta for
reflexanordning

avstdndet fran plan och horisontell mark till nedre
(lagst) respektive dvre (hogst) begransningen av den
lysande ytan hos stralkastare, lykta eller reflex-
anordning

avstindet fran ett vertikalt plan, vinkelrdtt mot
fordonets ldangdaxel, som i nagon punkt tangerar
fordonets frémsta eller bakersta del (kopplings-
anordning samt dragsting framfor karosseriet med-
riknas inte), till nidrmaste begrinsningen av den
lysande ytan hos stralkastare, lykta eller reflex-
anordning

anordningar som har skilda glddlampor och ljusytor i
gemensamt lykt- eller stralkastarhus

anordningar som har skilda ljusytor och gemensam
glodlampa i gemensamt lykt- eller strélkastarhus

anordningar som har skilda glodlampor alternativt
flertradslampor i gemensamt lykt- eller stralkastarhus
och som har helt eller delvis gemensam ljusyta

vinkelrdta projektionen av reflektorns hela Oppning
pé ett transversalplan; om stralkastarglaset tdcker
endast en del av reflektorns 6ppning, beaktas endast
denna del; for halvljus begridnsas lysande ytan av
vinkelrdta projektionen pa planet av ljus/morker-
grinsen i glaset om reflektorn och glaset ar justerbara
ska medelldget medrdknas

lyktans vinkelrdta projektion mot ett plan vinkelratt
mot lyktans referensaxel och tangerande lyktans
genomskinliga yttre yta; projektionen begrénsas av
skdrmar med rétlinjiga kanter beléigna i detta plan och
som var och en reducerar lyktans ljusstyrka i lyktans
referensaxel till 98 % av fullvérde; vid bestdmning av
ytans horisontala och vertikala begransningslinjer ska
endast skdrmar med horisontala respektive vertikala
kanter anvéndas

den yta i ett plan vinkelrdtt mot reflexanordningens
referensaxel som avgrinsas av skdrmar parallella med
referensaxeln och tangerande konturen av reflex-
anordningens optiska system: vid bestdimning av
ytans horisontala och vertikala begransningslinjer ska
endast skdrmar med horisontala respektive vertikala
kanter anvéndas



vinklar for de vinklar som uppat, nedat och &t sidorna bestimmer
geometrisk den 4-sidiga pyramid inom vilken anordningens
synbarhet centrumpunkt pd glaset (referenspunkten) ska vara

helt synlig; vid faststdllande av vinklar for geometrisk
synbarhet ska eventuell sarg eller liknande som fanns
péd komponenten vid komponentgodkinnandet inte
medriknas

fordonets yttre ett vertikalt plan, parallellt med fordonets ldngdaxel,
begrdnsningsplan ~ och som tangerar fordonets yttersta sidokontur; till
yttersta sidokontur riknas inte

1. déck ndra dess kontaktpunkter med marken
samt ddckventil,

2. slirningsskydd monterade pé hjulen,

3. backspeglar,

4. korriktningsvisare,  positionslyktor,  bredd-
markeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkerings-
lyktor, reflexanordningar, och

5. fran tullsynpunkt nddvindiga plomberings-
anordningar.

Allminna krav
Férger

5§ Fordon far inte ha lykta eller strilkastare som kan visa eller avge rott
ljus framat eller anordningar som vid belysning kan aterkasta rott ljus
framét.

Fordon far inte heller ha lykta eller stralkastare som kan visa eller avge
vitt ljus bakat eller anordningar som vid belysning kan &terkasta vitt ljus
bakat.

Kraven i forsta stycket géller inte lyktor som anvinds for att stoppa
fordon enligt 7 kap. 2 § P11 vigmérkesforordningen (2007:90). Kraven
giéller inte heller taxilykta pa taxibil, som under fard visar fast gront ljus
framat, for markering av att taxibilen &r ledig.

Kraven i andra stycket géller inte registreringsskylt, nationalitetsmérke,
skyltlykta, backningsstralkastare, avstigningsbelysning eller annan strél-
kastare som anvinds nir fordonet brukas som arbetsredskap eller liknande.
Kraven giller inte heller extra reflexanordning pa utryckningsfordon.

6§ Kraveni 5 § forsta stycket ovan samt 3 kap. 76 § trafikforordningen
(1998:1276) om att fordon under férd pa vig inte fir visa annat &n vitt eller
gult ljus framét anses uppfyllda om det inte finns ndgon annan &n vit eller
gul ljusstrale synlig inom zon 1 i ett mot fordonets ldngdaxel vinkelrétt plan
25 m framfor fordonet (se figur 1).

Kraven i 5 § andra stycket ovan anses uppfyllda om det inte finns nagon
vit ljusstréle synlig inom zon 2 i ett mot fordonets langdaxel vinkelrétt plan
25 m framfor fordonet (se figur 2).
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Zon 1 och 2 begrinsas i hojdled av tvé horisontella plan vilka dr beldgna
1 000 respektive 2 200 mm Gver plan och horisontell mark.

Vinkelns spets utgdr frin den punkt dir
fordonets yttre begriinsningsplan framtill
tangerar fordonet lingst fram.

Zon |
e
L\\\ :

Fordonets ytire begrinsningsplan

Figur 1 Synbarhet av r3tt ljus framét.

Vinkelns spets utgar frin den punkt
diir fordonets yttre begransningsplan
baktill tangerar fordonet Iangst bak.

——
~
—
Figur 2 Synbarhet av vitt ljus bakat.

78§ Ljusets farg ska vid nominell spdnning ligga inom det omradde som
bestidms av f6ljande grinser i det av internationella belysningskommissionen
(CIE) faststdllda koordinatsystemet.

For vitt ljus géller foljande granser

1. Gréins mot blatt x> 0,310
2. Gréns mot gult x 0,500
3. Gréns mot gront y <0,150 + 0,640x; y < 0,440
4. Gridns mot rott y 20,382

For gult ljus géller foljande granser

1. Gréns mot rott y 20,138 + 0,580x
2. Gréans mot gront y<1,29x - 0,100
3. Gréns mot vitt y > -x + 0,966

4. Grins mot spektralt ren firg y < -x + 0,992

For orangegult ljus giller foljande grénser
1. Gréns mot gult y <0,429



2. Grins mot rott y > 0,398
3. Gréns mot vitt z<0,007

For rott ljus géller foljande grinser
1. Gréns mot gult y <0,335
2. Gréns mot purpur z < 0,008

8§ Fordon far inte ha stralkastare, lyktor eller reflexanordningar som i
efterhand forsetts med féargskikt, oavsett farg. Detta géller dven glodlampor
till stralkastare och lyktor.

Installation

9§ Fordon far inte ha stralkastare eller lyktor av annat slag &n de som
finns angivna 1 dessa eller andra av Transportstyrelsen utfdrdade
foreskrifter.

10 § Stralkastare, lyktor och reflexanordningar ska vara sd monterade att
de vid normal korning inte vibrerar eller dndrar ldge sa att de inte uppfyller
de krav som stills i detta kapitel.

Stralkastare, lyktor och reflexanordningar ska dessutom vara monterade
pé fordonet pé ett sddant sétt att forutsittningarna som géllde vid de separata
typgodkannandena uppfylls. (TSFS 2017:60)

11 § Stralkastare och lykta pa fordon ska vara sé placerade pa fordonet att
fordonets forare inte stors av ljuset.

12§ For stralkastare, lyktor eller reflexanordningar som &r parvis
foreskrivna eller tilldtna géller att enheterna parvis ska vara placerade pa
samma hdjd och pa samma avstdnd frdn fordonets mittlinje.

De ska parvis avge samma farg och ha ungefdr samma ljusstyrka.

Pa fordon vars utformning &r osymmetrisk i sidled ska dessa krav
uppfyllas sé 1dngt som mojligt.

Elektriskt system

13§ Fordonets elektriska system far, med undantag av en sldpvagn, vid
registreringsbesiktning inte ha stdrre spinningsfall 4n att spanningen vid de
olika belysningsanordningarnas glédlampor vid full generatorladdning, och
utan nagon ytterligare stromforbrukare inkopplad, uppgéar till 6, 12
respektive 24 V vid 6, 12 respektive 24 V systemspéanning. (7SFS 2019:29)

14 § Sldpvagn av 1986 eller senare ars modell, ska ha ett elektriskt system
vilket vid systemspénning inte far ha stérre spanningsfall &n 1 V mellan
sldpvagnens anslutningskontakt och stromforbrukaren.

Varselljus

15§ Annat ljus som enligt 3 kap. 71 § trafikférordningen (1998:1276) ér
tillrdckligt for att uppmérksamma andra trafikanter pd fordonet fér endast
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avges med varsellykta, dimstralkastare eller spénningsreducerad halvljus-
strélkastare.

Endast tva sadana lyktor eller stralkastare far samtidigt lysa.

Utan hinder av 3 kap. 68 § trafikférordningen far fordon brukas med
halvljus eller varselljus utan att skyltlykta &r tdnd. Detta géller dock inte vid
fard 1 morker, i gryning eller skymning eller d& viderleksforhéllandena eller
liknande omsténdigheter foranleder att skyltlyktan behover vara tind.

Bil som uppfyller kraven for varsellykta i avsnitt 6.19 i ECE-reglemente
48 far (se 3 kap. 1 §), utan hinder av 3 kap. 68 § trafikforordningen, brukas
under dagsljus utan att foreskrivna lyktor baktill och pa sidan dr tdnda.

16 § Spianningsreducerad halvljusstrilkastare ska ha en spdnning vid
glodlampan av minst 5,5, 11 respektive 22 V vid 6, 12 respektive 24 V
systemspanning vid full generatorladdning och utan négon ytterligare
stromforbrukare inkopplad.

Stralkastaren ska avge ljus vars farg uppfyller kraven i svensk standard
SS 3110 utgava 1 avsnitt 5 och ha sadan ljusstyrka att ljuset vid dagsljus och
klar sikt dr vl synligt pé ett avstand av 150 m.

Ovrigt

17 § Ljuskillor (glodlampor) avsedda for belysningsanordningar som ar
typgodkénda enligt de olika ECE-reglementena ska vara typgodkénda enligt
ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 §) och avsedda for respektive anordning.

18 § Stenskottsskydd for foreskrivna lyktor eller foreskrivna stralkastare
far inte finnas pa fordon om skyddet patagligt forsdmrar lyktans eller
strilkastarens ljus. Detta giller &ven stenskottskydd av material som létt kan
skadas sa att det forsdmrar lyktans eller stralkastarens ljus.

19 § Fordon fér inte ha anordning som kan medfora stérande reflexer eller
kan medfora risk for blindning av annan forare.

Fordon fér inte heller ha anordning med vilken kan visas under férd
vixlingsbara eller rorliga bilder, texter eller motsvarande, synliga for
trafikanter utanfor fordonet. Buss i linjetrafik fir dock ha destinationsskylt
eller motsvarande. Sadan skylt far visa vaxlingsbar trafikinformation endast
i anslutning till hallplats.

Helljusstralkastare, inklusive fjirr- och kurvstrilkastare
Overgripande krav

20 § Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha tva eller fyra
helljusstralkastare framtill som avger vitt ljus.

21§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha minst tva
helljusstralkastare framtill som avger vitt eller gult ljus och som under
morker och vid klar sikt kan belysa védgen pd en stricka av minst 100 m
framfor fordonet.
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22 § Trehjulig bil med endast ett framhjul far dock ha en stralkastare
placerad i fordonets centrumlinje.

23 § Bil fir dessutom ha ytterligare helljusstralkastare som bestér av fjarr-
eller kurvstralkastare.

24 § Helljusstralkastare pé bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/761/EEG (se 2 kap. 29 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 112 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 113 (se 3 kap. 1 §), eller
. vara av typ som uppfyller kraven enligt SAE J579a, b eller c.
Helljusstrélkastare pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far dven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, avsnitt S7 i den version
FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.
Séadan helljusstralkastare som tillats enligt 23 § och som tagits i bruk fore
den 1 januari 2005 behover dock inte vara typgodkénd.
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25§ Helljusstralkastare och ljuskélla till sidan strélkastare far dven vara
typgodkind enligt ECE-reglemente 98 (se 3 kap. 1 §) och ECE-reglemente
99 (se 3 kap. 1 §).

26§ Bil far ha automatiskt justerbart framljussystem (AFS) som é&r
typgodkint enligt ECE-reglemente 123 (se 3 kap. 1 §) och installerat enligt
avsnitt 6.22 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

27§ Helljusstralkastare pa bil av 1984 eller senare &rs modell, far inte vara
placerad i sidled sa att den yttre kanten av stralkastarens lysande yta ar
nidrmare fordonets yttre sidobegrdnsningsplan dn yttre kanten av lysande
ytan hos den halvljusstrilkastare som &r placerad pd samma sida av
fordonets mittlinje.

28 § Helljusstralkastare ska vara justerbar.

29 § Helljusstralkastare

1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och

3. fér bilda flerfunktion med halvljusstrélkastare, dimstralkastare, frimre
positionslykta och parkeringslykta.

30§ Helljusstralkastare ska vara s& inkopplad i fordonets elektriska
system att den omedelbart slocknar vid omkoppling frén helljus till halvljus.

31§ Pabil av 1985 eller senare ars modell, ska finnas en frén forarplatsen
under morker vél synlig kontrollampa som visar fast blatt ljus nir
helljusstralkastare ar tillkopplad.
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Halvljusstrilkastare
Overgripande krav

32§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha tva
halvljusstralkastare framtill som avger vitt ljus.

33§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha tva
halvljusstralkastare framtill som avger vitt eller gult ljus och som under
morker och vid klar sikt belyser vigen minst 40 m framfor bilen utan att
bldnda mdtande.

34 § Bil far dock ha fyra halvljusstralkastare om de &r anslutna s att bada
paren inte kan lysa samtidigt.

Trehjulig bil med endast ett framhjul far ha en stralkastare placerad i
fordonets centrumlinje.

Utryckningsfordon och bussar i yrkesmissig linjetrafik och som &ar av
1984 eller tidigare ars modell, far utover de foreskrivna stralkastarna, ha en
extra strilkastare som inte avger blandande ljus.

35§ Halvljusstralkastare pa bil av 1967 eller senare ars modell, ska vara
inrdttad for asymmetriskt ljus for hogertrafik.

Halvljustralkastare pa bil av 1966 eller tidigare ars modell, ska vara
inrdttad for asymmetriskt ljus for hogertrafik eller inrdttad for symmetriskt
ljus.

36 § Halvljusstrilkastare pa bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/761/EEG (se 2 kap. 29 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 112 (se 3 kap. 1 §),

. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 113 (se 3 kap. 1 §), eller

. vara av typ som uppfyller kraven enligt SAE J579a, b eller c.
Halvljusstralkastare pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far d&ven

vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, avsnitt S7 i den version

FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.
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37§ Halvljusstrilkastare och ljuskélla till sidan stralkastare far dven vara
typgodkind enligt ECE-reglemente 98 (se 3 kap. 1 §) och ECE-reglemente
99 (se 3 kap. 1 §).

38§ Bil far ha automatiskt justerbart framljussystem (AFS) som é&r
typgodként enligt ECE-reglemente 123 (se 3 kap. 1 §) och installerat enligt
avsnitt 6.22 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).



Installationskrav

39 § Halvljusstrilkastares placering i sidled ska vara hogst 400 mm och
avstidndet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm.

Bil av 1986 eller tidigare ars modell, far ha halvljusstralkastare som i
sidled &r placerade pa storre avstdnd dn 400 mm om den &r utrustad med
frémre positionslyktor som &r placerade enligt 57 § och dessa &r anslutna till
det elektriska systemet sé att de lyser samtidigt som halvljusstrélkastarna.

40 § Halvljusstralkastares placering i hojdled ska vara ldgst 500 mm och
hogst 1 200 mm. Om placeringen medfor avsevért hinder for fordonets
anvindning far hogsta hojden dkas sd mycket som behdvs.

41 § Halvljusstralkastares geometriska synbarhet pd bil av 1985 eller
senare ars modell, ska vara 15° uppat och 10° nedat samt 45° utat och 10°
inat.

42 § Halvljusstralkastares infdstningsanordning ska medge noggrann
instdllning av stralkastaren sa att blandande ljus inte kan avges.

Allmiinna rad
Kravet bor anses vara uppfyllt om stralkastaren kan stdillas in sa att
— sett i de utgdende ljusstrdalarnas riktning — till vinster om det
vertikalplan, som gdr genom strdlkastarens centrum och som dr
parallellt med fordonets lingdaxel, dr grdinsen mellan belyst och inte
belyst yta horisontell och beligen ca 1 % av avstindet mellan
strdlkastaren och mdtskdrmen ldgre dn horisontalplanet genom
strdlkastarens centrum. Om hdjden fran marken till strdlkastarens
centrum dr storre dn 1 200 mm anses dock inte horisontalplanet
genom strdlkastarens centrum vara hogre dn 1 100 mm over marken.
Avstandet till mdtskdrmen ska i detta fall vara 20 m.

Kravet bor dven anses vara uppfyllt for stralkastare som dr av typ
som godkdnts enligt SAE J579a, b eller c.

43 § Halvljusstrélkastare
1. far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan strélkastare eller lykta, och
3. fér bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.

44 § Halvljusstrilkastare enligt 37 § ska vara sd inkopplad i fordonets
elektriska system att den forblir tdnd nér helljusstralkastare anvénds.

45§ Fordon med halvljusstrilkastare enligt 37 § ska vara utrustat med
automatisk ljusnivareglering enligt kraven i ECE-reglemente 48 (se 3 kap.
1 §) eller direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 §) och stralkastarrengorare
enligt 177 §.
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Dimstrilkastare
Overgripande krav
46 § Bil far ha tva dimstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

47§ Dimstralkastare ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/762/EEG (se 2 kap. 30 §), eller
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 19 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

48 § Dimstralkastares placering i sidled far vara hogst 400 mm.

Detta krav giller inte bil av 1986 eller tidigare ars modell, om sadan bil
dr utrustad med framre positionslyktor som &r placerade i sidled enligt
géllande krav for positionslykta.

49 § Dimstralkastares placering i hjdled far vara lagst 250 mm. Ingen del
av dimstralkastarens lysande yta far vara placerad pd hogre hojd Gver
marken dn den Oversta delen av den lysande ytan pé fordonets
huvudstrélkastare for halvljus.

50 § Dimstralkastares geometriska synbarhet ska vara 5° uppét och 5°
nedéat samt 45° utdt och 10° inat.

51§ Dimstrilkastares infdstningsanordning ska medge noggrann
instillning av stralkastaren.

Dimstralkastare ska vara s& monterad att instdllningen inte ndmnvért
paverkas vid ett normalt handhavande av fordonet och att pitagliga
vibrationer inte uppkommer under normala korférhallanden.

Dimstralkastare ska vara sd instélld att — sett i de utgdende ljusstralarnas
riktning och mitt i ett vertikalt plan vinkelrdtt mot fordonets ldngdaxel —
ovre grins mellan belyst och inte belyst yta dr horisontell och ar beldgen ca
2 % av avstdndet mellan strélkastaren och métskdrmen ldgre &n horisontal-
planet genom stralkastarens centrum.

Allménna rad

Kraven i andra stycket bor anses vara uppfyllda om man var som
helst pa stralkastarens periferi kan ansdtta en med fordonets
ldngdaxel parallell bakatriktad kraft av 150 N och den elastiska
forskjutningen ddrvid inte 6verstiger 5 mm. Sedan kraften avligsnats
far ndgon ligesdndring hos strdalkastaren inte kvarstd.

52 § Dimstralkastare

1. far grupperas med annan stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan strélkastare eller lykta, och

3.far bilda flerfunktion med stralkastare for helljus, frimre
positionslykta, parkeringslykta och sdrskild varsellykta.

53 § Dimstralkastare ska vara sd ansluten till fordonets elektriska system
att de inte kan lysa utan att fordonets bakre positionslyktor och skyltlykta
samtidigt lyser.



Dimstralkastare ska kunna lysa utan att halvljusstralkastare samtidigt
lyser.

Friamre positionslykta (parkeringslykta) och kurvtagningslykta
Overgripande krav

54§ Bil av 1976 eller senare ars modell, ska ha minst tva frimre
positionslyktor (parkeringslyktor) som avger vitt eller gult ljus framét och
utmérker fordonets bredd.

Slapvagn av 1977 eller senare ars modell, som ar bredare dn 1 600 mm
ska ha minst tva fraimre positionslyktor som avger vitt ljus framat. Dessa far
vara placerade sa 1angt bakat som behdvs om kravet i 57 § andra stycket inte
kan uppfyllas utan svérighet.

55§ Bil far ha tvd kurvtagningslyktor (cornering lamp) som é&r
typgodkinda enligt ECE-reglemente 119 (se 3 kap. 1 §) och installerade
enligt avsnitt 6.20 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).

56 § Friamre positionslykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Framre positionslykta pd fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far
dven vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table III i den version
FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.

Frimre positionslykta pd fordon av 1983 eller tidigare ars modell,
behover inte vara typgodkénd. Ljuset fran sddan lykta ska dock ha sadan
styrka att det under morker och vid klar sikt dr vil synligt pa ett avstand av
150 m framfor fordonet nér bilens halvljus dr tént. Detta giller inte om
framre positionslyktan dr placerad i bilens halvljusstralkastare och denna
lyser.

Installationskrav

57§ Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm pé
bil och avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna
ska vara minst 600 mm.

Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 150 mm pa
sldpvagn och avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa
lyktorna ska vara minst 600 mm.

58 § Framre positionslyktas placering i hojdled far vara 1dgst 350 mm och
hogst 1 500 mm pa bil.
Om denna placering medfor avsevirt hinder for bilens anvindning, far
hogsta hojden 6kas s& mycket som behdvs, dock hogst till 2 100 mm.
Framre positionslyktas placering i hojdled far vara ldgst 350 mm och
hogst 2 100 mm pé sldpvagn.

59 § Framre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedat. Vinkeln nedat féar reduceras till 5° om lyktan dr placerad lagre dn
750 mm &ver marken.
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Framre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 45° init och 80°
utét eller 80° inat och 45° utat.

Framre positionslykta pd fordon av 1983 eller tidigare &rs modell,
behover inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sadan lykta ska dock ha sadan
styrka att det under morker och vid klar sikt dr vl synligt pa ett avstand av
150 m framfor fordonet nér bilens halvljus dr tént. Detta giller inte om
framre positionslyktan dr placerad i bilens halvljusstralkastare och denna
lyser.

60 § Frimre positionslykta
1. far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med framatriktad stralkastare, och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.

Varsellykta
Overgripande krav

61 § Bil far ha tva varsellyktor som avger vitt eller gult ljus framét.
Ljuset fran varsellykta ska ha sddan ljusstyrka att det vid dagsljus och
klar sikt dr vél synligt pé ett avstand av 150 m.

62 § Varsellykta pd bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 87 (se 3 kap. 1 §), eller
2. vara typgodkénd av Transportstyrelsen eller Trafiksdkerhetsverket.

Installationskrav

63 § Varsellyktas placering i sidled pa bil av 1979 eller senare ars modell,
far vara hogst 400 mm. Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande
ytorna pé lyktorna ska vara minst 600 mm.

64 § Varsellyktas placering i hojdled far vara lagst 250 mm och hogst 1
500 mm.

65§ Varsellyktas geometriska synbarhet pd bil av 1979 eller senare &rs
modell, ska vara 15° uppat och 15° nedét samt 80° utat och 80° inat.

66 § Varsellykta

1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,

2. far kombineras med annan lykta eller strélkastare, och

3. far bilda flerfunktion med framéatriktad stralkastare och annan lykta &dn
korriktningsvisare.

67§ Varsellykta pa bil av 1979 eller senare ars modell, ska vara sé
ansluten till fordonets elektriska system att den inte kan lysa utan att
foreskrivna lyktor baktill (utom skyltlykta, trots kraven i 3 kap. 68 § trafik-
forordningen (1998:1276)) och pa sidan samtidigt lyser. Detta krav giller
inte varsellykta pa bil som uppfyller kraven i avsnitt 6.19 i ECE-reglemente
48 (se 3 kap. 1 §).

Anslutning av varsellykta ska vara sé utford att den inte orsakar ndmnvért
spanningsfall i bilens elektriska system nér bilens hel- eller halvljus



anvinds. Nar sadant ljus inte anvénds far dock anslutningen orsaka ett
spanningsfall av hogst 1,0 V.

Utan hinder av 3 kap. 68 § trafikférordningen far bil av 1978 eller
tidigare ars modell, och som fors med tdnda varsellyktor, foras utan att
foreskrivna positionslyktor (baklyktor och parkeringslyktor), skyltlykta och
sidomarkeringslyktor samtidigt lyser.

Breddmarkeringslykta
Overgripande krav

68 § Bil och sldpvagn som éar bredare dn 2 100 mm far ha tva bredd-
markeringslyktor framtill som avger vitt eller gult ljus framéit och tvé
breddmarkeringslyktor baktill som avger rott ljus bakéat. Breddmarkerings-
lyktor far dock finnas pé fordon av 1983 eller tidigare ars modell, d&ven om
bredden inte uppgér till 2 100 mm.

Bil far dven ha fyra breddmarkeringslyktor framtill varav tva &r placerade
pé hyttak och tvd pa pabyggnad.

Breddmarkeringslykta framtill far pa fordon av 1983 eller tidigare ars
modell, dven avge orangegult ljus framat trots kraven i 3 kap. 76 § trafik-
forordningen (1998:1276).

69 § Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

70 § Breddmarkeringslyktas placering i sidled ska vara s& néra fordonets
yttre begransningsplan som mojligt.

71§ Breddmarkeringslyktas placering i hdjdled ska vara s& hogt som
mojligt med hénsyn till kraven pa sidledsplacering och den symmetriska
placeringen av lyktorna. Breddmarkeringslykta kan vara placerad pé lastbils
hyttak.

72 § Breddmarkeringslyktas geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare ars modell, ska vara 5° uppét och 20° nedat samt 80° utét.

73 § Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell
1. far inte grupperas med stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. fér inte bilda flerfunktion med nagon stralkastare eller lykta.

74 § Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
vara sé ansluten till fordonets elektriska system att den &r tdnd nér fordonets
positionslyktor &r tédnda.
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Identifieringslykta
Overgripande krav

75§ Lastbil och buss far ha tre identifieringslyktor framtill som visar vitt
eller gult ljus framat.

Lastbil, buss och dértill kopplad slédpvagn far ha tre identifieringslyktor
baktill som visar rott ljus bakat.

Identifieringslykta framtill pa fordon av 1983 eller tidigare &rs modell,
far dven avge orangegult ljus framat.

76 § Identifieringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

77§ Identifieringslyktas placering i sidled pa fordon av 1984 eller senare
ars modell, ska vara s& néra fordonets centrumlinje som mojligt. Avstandet
mellan lyktornas centrumpunkter ska vara 150 — 300 mm.

78 § Identifieringslyktas placering i hojdled ska vara sa hogt som mojligt
och pa samma hojd. Identifieringslykta kan vara placerad pa lastbils hyttak.

79 § Identifieringslyktas synbarhet pa fordon av 1984 eller senare ars
modell, ska vara 10° uppat och 10° nedét samt 45° utat.

80 § Identifieringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell,
1. fér inte grupperas med strlkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. fér inte bilda flerfunktion med stralkastare eller lykta.

81§ Identifieringslykta pd fordon av 1984 eller senare &rs modell, ska
vara sa ansluten till fordonets elektriska system att den dr tdnd nér fordonets
positionslyktor dr tinda.

Korriktningsvisare
Overgripande krav

82 § Bil och sldpvagn ska ha ett jimnt antal korriktningsvisare som avger
bakifrdn synligt orangegult ljus. Fordon av 1975 eller tidigare &rs modell,
far dock ha korriktningsvisare som avger rott ljus.

Bil ska ha ett jimnt antal korriktningsvisare som avger framifran synligt
orangegult ljus. Fordon av 1975 eller tidigare ars modell, far dock ha
korriktningsvisare som avger vitt ljus.

Bil av 1986 eller senare ars modell, ska ha en korriktningsvisare
(kategori 5) pd vardera sidan som avger orangegult ljus at sidan.

83 § BIl far ha korriktningsvisare som avger nddstoppssignal om signalen
uppfyller kraven och ir installerad enligt avsnitt 6.23 i ECE-reglemente 48
(se 3 kap. 1 9).



84 § Kaorriktningsvisare pa fordon av 1984 eller senare érs modell, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/759/EEG (se 2 kap. 27 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 6 (se 3 kap. 1 §).

Korriktningsvisare pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far d&ven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table III i den
version FMVSS hade den 1 oktober 1989.

85§ Kaorriktningsvisare ska avge blinkande ljus med en blinkfrekvens av
90 + 30 blinkningar per minut.

Installationskrav pd fordon av 1984 eller senare dars modell

86 § Avstandet mellan korriktningsvisares lysande yta och lysande yta pé
halvljus- eller dimstralkastare ska vara minst 40 mm. Avstandet far dock
vara mindre om ljusstyrkan i korriktningsvisarens referensaxel dr minst
400 cd.

87 § Kaorriktningsvisares placering i sidled far vara hogst 400 mm och
avstdndet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa korriktnings-
visarna ska vara minst 600 mm.

88 § Korriktningsvisares placering i hojdled far vara lagst 350 mm for
kategori 1 och 2 och ligst 500 mm for kategori 5 samt hogst 1 500 mm for
samtliga kategorier.

Behovs det pd grund av fordonets konstruktion, far hogsta héjden okas
till 2 100 mm for korriktningsvisare av kategori 1 och 2 och till 2 300 mm
for kategori 5.

89 § Kaorriktningsvisares (kategori 5) placering i langdled ska vara sadan
att avstdndet frdn fordonets frimre begridnsningsplan till centrumpunkten av
den lysande ytan hos korriktningsvisare av kategori 5 inte verstiger 1 800
mm. Om kravet pa geometrisk synbarhet inte kan uppfyllas far avstandet
oOkas till hogst 2 500 mm.

90 § Korriktningsvisares geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedat for samtliga kategorier. For kategori 1 och 2 ska den geometriska
synbarheten dessutom vara 45° inat och 80° utdt och for kategori 5, 60° utat
forutom de forsta 5°. (se figur 3)

Vinkeln nedét far reduceras till 5° om korriktningsvisaren ar placerad
lagre 4n 750 mm &ver marken. Vinkeln 45° indt fir for korriktningsvisare
kategori 2 reduceras till 30° pa lastbil och sldpvagn som ar utrustad med
baktill monterad lastapparat.

Den geometriska synbarheten utat giller inte for lastbil och sldpvagn om
kraven inte kan uppfyllas pad grund av fordonets konstruktion eller
anvandningsomrade. I séddant fall ska foljande krav vara uppfyllda med en
kombination av bakre korriktningsvisare och sidomonterad korriktnings-
visare.

1. Bakre korriktningsvisare ska ha en synbarhet utat av minst 60°, och

2. Sidomonterad korriktningsvisare ska uppfylla kraven for geometrisk
synbarhet for korriktningsvisare av kategori 5 och vara placerad pa ett
avstdnd av hogst 2 000 mm fran fordonets bakre begriansningsplan och
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dessutom vara typgodkdnd enligt direktiv 76/759/EEG (se 2 kap. 27 §),
ECE-reglemente 6 (se 3 kap. 1 §) eller utgoras av sidomarkeringslykta.

80°,

s 45

Figur 3

91 § Kaorriktningsvisare

1. far grupperas med stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta,

3. féar bilda flerfunktion endast med parkeringslykta, och

4. far vara sérskilt anordnad som varningsanordning om den avger
orangegult ljus.

92 § Korriktningsvisare ska vara sa ansluten till fordonets/fordons-
kombinationens elektriska system att de kan anvdndas oavsett om Ovrig
belysning pa fordonet/fordonskombinationen é&r tidnd eller inte.

93 § Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar,
ska det vid forarplatsen finnas ldmplig kontrollanordning. Denna ska vara
optisk med gront ljus och/eller akustisk. Kontrollanordningen ska genom
avvikande indikering ange nér ndgon av korriktningsvisarna av kategori 1
eller 2 inte fungerar.

Installationskrav pd fordon av 1983 eller tidigare drs modell

94 § Korriktningsvisare ska vara sa installerad att ljuset fran den i dagsljus
och klar sikt dr synligt pd 30 m avstand.

95§ Kan foraren frdn forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar,
ska det vid forarplatsen finnas ldmplig kontrollanordning. Denna ska vara
optisk och/eller akustisk.

Sidomarkeringslykta
Overgripande krav

96 § Buss och lastbil vars ldngd dverstiger sex meter, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte &r fardigbyggda, ska ha
sidomarkeringslykta/-lyktor som avger orangegult ljus at sidan. Buss av
1972 eller tidigare ars modell, far &ven ha endast en sidomarkeringslykta.



Slapvagn ska ha sidomarkeringslykta/-lyktor som avger orangegult ljus at
sidan.

97§ Sidomarkeringslykta ska

1. vara typgodkdnd enligt direktiv 76/758/EEG i dess lydelse enligt
direktiv 97/30/EG (se 2 kap. 26 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 91 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla de éldre kraven i 104-106 §§.

Installationskrav

98 § Sidomarkeringslyktas placering i hojdled far vara ldgst 350 mm och
hogst 1 500 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far ldgsta
hojden minskas s& mycket som behdvs och hogsta hojden Okas till hogst
2 100 mm.

99 § Sidomarkeringslyktas placering i langdled far vara hogst 2 000 mm
framifran och hogst 2 000 mm bakifran. (P& lastbil monterad sndplog
medrdknas inte). Dragbil for pdhdngsvagn behover inte uppfylla kravet om
hogst 2 000 mm bakifran. Sldpvagn vars langd inte dverstiger 6 m behdver
inte uppfylla kravet om hogst 2 000 mm framifran.

Avstandet mellan sidomarkeringslyktorna pa samma sida av fordonet far
vara hogst 6 000 mm.

Buss av 1972 eller tidigare ars modell, som dr forsedd med endast en
sidomarkeringslykta ska ha denna placerad pd den mittersta tredjedelen av
varje sida pa bussen.

100 § Sidomarkeringslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppét och
15° nedat samt 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat far reduceras till 5°
om lyktan &r placerad ldgre 4n 750 mm 6ver marken.

101 § Sidomarkeringslykta
1. fér grupperas med annan lykta,
2. far kombineras med annan lykta, och
3. féar inte bilda flerfunktion med annan lykta.

102 § Sidomarkeringslykta ska vara s& ansluten till fordonets elektriska
system att den &r tdnd nér fordonets positionslyktor &r ténda.

Krav enligt 97 § 3

103 § Sidomarkeringslykta ska ha en ljusstyrka av minst 4 cd mitt i
lyktans symmetriaxel. Ljuset ska i olika riktningar ha minst den styrka i cd
som anges i nedanstdende schema.
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104§ Inom de i 100 § angivna horisontal- och vertikalvinklarna far
ljusstyrkan inte i ndgon observationsvinkel understiga 0,05 cd.

105§ Ljusstyrkan far inte i ndgon riktning verstiga 60 cd.

Sidomarkeringsreflex
Overgripande krav

106 § Bil vars lingd Overstiger sex meter ska ha sidomarkeringsreflex/-
reflexer som vid belysning aterkastar orangegult ljus at sidan.

Sldpvagn ska ha sidomarkeringsreflex/-reflexer som vid belysning
aterkastar orangegult ljus at sidan.

107 § Sidomarkeringsreflex péa fordon av 1987 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §), eller
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).
Sidomarkeringsreflex pa fordon av 1986 eller tidigare ars modell, far
vara typgodkdnd av Trafiksékerhetsverket.

Installationskrav

108 § Sidomarkeringsreflex placering i hojdled, med undantag for chassier
for bussar eller lastbilar som inte ar fardigbyggda, far vara lagst 350 mm och
hogst 900 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far ldgsta
hojden minskas s& mycket som behdvs och hogsta hojden okas till hogst
1 200 mm eller, om reflexanordningen dr kombinerad med sidomarkerings-
lykta, hogst 1 500 mm.

109 § Sidomarkeringsreflex placering i lidngdled, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte dr fardigbyggda, far vara hogst
2000 mm framifrdin och 2 000 mm bakifrin med avstdnd mellan
reflexanordningarna pa samma sida av fordonet pa hogst 6 000 mm. Dragbil
for pdhiangsvagn behover inte uppfylla kravet om hogst 2 000 mm bakifran.
Sldpvagn vars ldngd inte Overstiger 6 m behdver inte uppfylla kravet om
hogst 2 000 mm framifran.



Sidomarkeringsreflex placering i ldngdled far pé lastbil alternativt vara
hogst 3000 mm framifran och 1000 mm bakifran. Minst en reflex-
anordning ska dé vara placerad pa lastbilens mittersta tredjedel. Avstandet
mellan reflexanordningarna pa samma sida av fordonet far da vara hogst
3 000 mm.

110§ Sidomarkeringsreflex geometriska synbarhet, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte dr fardigbyggda, ska vara 15°
uppat och 15° nedat samt 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedét far
reduceras till 5° om reflexanordning ar placerad ligre &n 750 mm over
marken.

111 § Sidomarkeringsreflex far kombineras med sidomarkeringslykta.

Bakre positionslykta (parkeringslykta, baklykta)
Overgripande krav

112 § Bil och sldpvagn ska ha minst tva positionslyktor baktill som avger
rott ljus bakat. Vid fler 4n tva ska antalet vara jimnt pa fordon av 1987 eller
senare &rs modell.

113 § Bakre positionslykta pa fordon av 1996 eller senare ars modell, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Bakre positionslykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far d&ven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table III i den
version FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.

Bakre positionslykta pa bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare é&rs
modell, samt efterfordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984, behover
inte vara typgodkédnd. Ljuset fran sddan lykta ska ha sadan styrka att det
under morker och klar sikt dr vl synligt pa ett avstand av 150 m bakom
fordonet.

Installationskrav

114 § Bakre positionslyktas placering i sidled ska vara hogst 400 mm.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna ska
vara minst 600 mm. Om fordonets bredd dr mindre &n 1 300 mm fér dock
detta avstand minskas till 400 mm.

Bakre positionslykta pd bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare é&rs
modell, behdver inte uppfylla avstandskravet 600 mm. Ljuset fran sadan
lykta ska dock ha sddan styrka att det under morker och klar sikt dr vil
synligt pd ett avstdnd av 150 m bakom fordonet.

115§ Bakre positionslyktas placering i hojdled ska vara lagst 350 mm och
hogst 1 500 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far hogsta
hdjden okas till 2 100 mm.

Positionslykta pa bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
behover inte uppfylla dessa krav. Sédan lykta far i hojdled i stdllet placeras
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hogst 1 750 mm eller, om det behdvs pa grund av fordonets konstruktion,
hogst 2 100 mm.

116 § Bakre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedét samt 45° indt och 80° utat eller 80° inat och 45° utat. Vinkeln
nedat far reduceras till 5° om lyktorna &r placerade lagre &n 750 mm &ver
marken. Vinkeln 80° utat far reduceras till 60° om det behdvs med hiansyn
till fordonets konstruktion eller anvindningsomrade. Vinkeln 45° inat far
reduceras till 30° pé lastbil och sldpvagn som &r utrustad med baktill
monterad lastapparat.

Bakre positionslykta pa bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare é&rs
modell, behdver inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sadan lykta ska ha
sddan styrka att det under morker och klar sikt dr vél synligt pa ett avstand
av 150 m bakom fordonet.

117 § Bakre positionslykta
1. far grupperas med bakétriktad stralkastare och lykta baktill,
2. far kombineras med skyltlykta, och
3. féar bilda flerfunktion med stopplykta och dimbaklykta.

118 § Bakre positionslykta ska vara si ansluten till fordonets elektriska
system att den &r tind nédr fordonets huvudstralkastare eller frimre
positionslyktor &r tdnda.

Stopplykta
Overgripande krav

119 § Bil och sldpvagn av 1984 eller senare ars modell, ska ha minst tva
stopplyktor baktill som avger rott ljus bakat nér bilens fardbroms anvénds.

120 § Bil far ha stopplyktor som avger nddstoppssignal om signalen
uppfyller kraven och ér installerad enligt avsnitt 6.23 i ECE-reglemente 48
(se 3 kap. 19).

121 § Bil och sldpvagn av 1976 till och med 1983 ars modell, ska ha minst
en stopplykta baktill som avger rott ljus bakat nér bilens fardbroms anvinds.

122 § Bil och sldpvagn av 1975 eller tidigare &rs modell, ska ha minst en
stopplykta baktill som avger rott eller gult ljus bakat nér bilens fardbroms
anvénds.

123 § Stopplykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Stopplykta pa fordon av 1995 eller tidigare rs modell, fir dven vara av
typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table III i den version
FMVSS hade den 1 oktober 1989.

Stopplykta pd bil och slédpvagn av 1983 eller tidigare &rs modell, behdver
inte vara godkédnd enligt forsta och andra stycket. Ljuset fran sddan lykta ska
ha sadan ljusstyrka att det vid dagsljus och klar sikt dr synligt pd 30 m



avstand. Om stopplyktan bildar flerfunktion med bakre positionslykta ska
ljusstyrkan vara minst fem ganger storre dn positionslyktans.

Installationskrav

124 § Stopplyktas placering i sidled pa fordon av 1984 eller senare ars
modell, ska vara sddan att avstandet mellan de inre kanterna av lysande
ytorna dr minst 600 mm. Om fordonets bredd 4r mindre &n 1 300 mm far
dock detta avstdnd minskas till 400 mm.

125§ Stopplyktas placering i hojdled ska vara ldgst 350 mm och hogst
1 500 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far hdgsta hojden
okas till 2 100 mm.

Stopplykta pa bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare ars modell, behdver
inte uppfylla dessa krav. Sadan lykta far i hojdled i stéllet placeras hogst
1 750 mm eller, om det behdvs pé grund av fordonets konstruktion, hogst
2 100 mm.

126 § Stopplyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppét och 15° nedét
samt 45° utit och 45° inat. Vinkeln nedét far reduceras till 5° om lyktorna &r
placerade ldgre 4n 750 mm 6ver marken. Vinkeln inat far reduceras till 30°
pa lastbil och sldpvagn med baktill monterad lastapparat.

Stopplykta pa bil och sldpvagn av 1983 eller tidigare ars modell, behdver
inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sddan lykta ska ha sadan ljusstyrka att
det vid dagsljus och klar sikt &r synligt p4 30 m avstdnd. Om stopplyktan
bildar flerfunktion med bakre positionslykta ska ljusstyrkan vara minst fem
ganger storre dn positionslyktans.

127§ Stopplykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. fér bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

Skyltlykta
Overgripande krav

128 § Bil och sldpvagn ska ha skyltlykta/-lyktor som avger vitt ljus for
saddan belysning av bakre registreringsskylt sa att den litt kan avldsas i
morker.

129 § Skyltlykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/760/EEG (se 2 kap. 28 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 4 (se 3 kap. 1 §).

Skyltlykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far dven vara av
typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table III i den version
FMVSS hade den 1 oktober 1989.

Skyltlykta pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell, behover inte vara
godkind enligt forsta och andra stycket. Sédan skyltlykta ska vara sé
anordnad, att samtliga tecken som utgdr registreringsnumret under morker
och vid klar sikt kan avldsas pé ett avstdnd av minst 20 m.
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Installationskrav

130 § Skyltlykta

1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,

2. far kombineras med bakre positionslykta, och

3. far inte bilda flerfunktion med bakatriktad strdlkastare eller annan
lykta baktill.

Dimbaklykta
Overgripande krav

131§ Bil och sldpvagn far ha hogst tva dimbaklyktor som avger rott lLjus
bakat.

132§ Dimbaklykta ska
1. vara typgodkédnd enligt direktiv 77/538/EEG (se 2 kap. 32 §), eller
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 38 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

133§ Dimbaklyktas placering i sidled ska vara si att avstdndet mellan
dimbaklyktas och stopplyktas lysande yta ska vara minst 100 mm. Om
endast en dimbaklykta finns ska denna placeras till vianster om fordonets
mittlinje.

134§ Dimbaklyktas placering i hojdled ska vara lagst 250 mm och hogst
1 000 mm.

135§ Dimbaklyktas geometriska synbarhet ska vara 5° uppdt och 5° nedat
samt 25° utat och 25° init.

136 § Dimbaklykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far inte kombineras med stralkastare eller annan lykta, och
3. féar bilda flerfunktion med bakre positionslykta eller parkeringslykta.

137§ Dimbaklykta ska vara mojlig att slidcka oberoende av dvriga lyktor
och stralkastare.

138 § Det ska finnas en fran forarplatsen vél synlig kontrollampa som
visar fast orangegult ljus nir dimbaklyktan &r tillkopplad.

Backningsstrilkastare
Overgripande krav

139§ Bil och slidpvagn far ha backningsstrdlkastare som avger vitt ljus
bakat.

140 § Backningsstralkastare pa fordon som tas i bruk den 1 januari 2005
eller senare ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 77/539/EEG (se 2 kap. 33 §), eller



2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 23 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

141 § Backningsstralkastare ska vara sa instélld att dess ljus inte blandar
andra fordonsforare.

142 § Backningsstralkastare pa fordon av 1984 eller senare drs modell,
med undantag av sdédan monterad pa tung lastbil och sldpvagn som dras av
sadan lastbil, ska vara sa ansluten till fordonets elektriska system att den
tdnds endast nér backvixel dr ilagd och tdndningen ér tillslagen.

143 § En fran forarplatsen vil synlig kontrollampa som visar fast ljus nir
backningsstralkastaren dr tillkopplad ska finnas nér backningsstrélkastaren
kan tdndas med separat omkopplare fran forarplatsen.

Frimre reflexanordning pa sliipvagn som dras av bil
Overgripande krav

144 § Sliapvagn ska ha tvd frimre reflexanordningar som vid belysning
aterkastar vitt ljus framéat. Dessa far vara placerade sd 1l4ngt bakat som
behovs for att kravet i 146 § forsta stycket ska kunna uppfyllas utan
svérighet.

145§ Framre reflexanordning ska vara icke trianguldr och

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).

Framre reflexanordning pa fordon av 1983 eller tidigare &rs modell, far
dven vara av typ som godkénts av statens provningsanstalt (SP) foére den 1
januari 1967.

Installationskrav

146 § Framre reflexanordnings placering i sidled péa fordon av 1984 eller
senare ars modell, ska vara hogst 400 mm.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om slidpvagnens bredd &r mindre d4n 1 300 mm far dock avstandet
600 mm minskas till 400 mm.

Friamre reflexanordning pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, behover
inte uppfylla avstandskravet 600 mm.

147 § Framre reflexanordnings placering i héjdled ska vara ldgst 350 mm
och hogst 900 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far
hogsta hojden dkas till 1 500 mm.

148 § Framre reflexanordnings geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare &rs modell, ska vara 15° uppdt och 15° nedét samt 30° indt och
30° utat. Vinkeln nedat far reduceras till 5° om reflexanordningarna &r
placerade ldgre &n 750 mm 6ver marken.

149 § Framre reflexanordning fir kombineras med positionslykta framtill.
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Bakre reflexanordning pa bil
Overgripande krav

150 § Bil ska ha tvd icke trianguldra bakre reflexanordningar som vid
belysning aterkastar rott ljus bakat.

151§ Bakre reflexanordning ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §), eller

3. eller vara av typ som &r utford i enlighet med amerikansk standard,
forutsatt att reflexanordningarna kan aterreflektera ljus som gor att de ar val
synliga i morker.

Bakre reflexanordning pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, far d&ven
vara av typ som godkénts av statens provningsanstalt (SP) fore den 1 januari
1967 eller vara enligt fordonets originalutforande fOrutsatt att
reflexanordningarna kan aterreflektera ljus som gor att de ar vil synliga i
morker. (TSFS 2019:29)

Installationskrav

152 § Bakre reflexanordnings placering i sidled ska vara hogst 400 mm.
Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om fordonets bredd ar mindre &n 1 300 mm far dock avstdndet
600 mm minskas till 400 mm.
Bakre reflexanordning pd bil av 1983 eller tidigare ars modell, behover
inte uppfylla avstandskravet 600 mm.

153 § Bakre reflexanordnings placering i hojdled ska vara ldgst 350 mm
och hogst 900 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far
hogsta hojden okas till 1 500 mm.

154§ Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare &rs modell, ska vara 15° uppdt och 15° nedét samt 30° utdt och
30° inat. Vinkeln nedat far reduceras till 5° om reflexanordningarna &r
placerade ldgre &n 750 mm &ver marken.

155§ Bakre reflexanordning fir kombineras med lykta baktill.

Bakre reflexanordning pa slipvagn som dras av bil
Overgripande krav

156 § Slidpvagn ska ha tvé trianguldra bakre reflexanordningar som vid
belysning aterkastar rott ljus bakat.

157§ Bakre reflexanordning ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).

Bakre reflexanordning pa sldpvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
samt pa efterfordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984, far dven vara



av typ som godkints av statens provningsanstalt (SP) fore den 1 januari
1967.

Installationskrav

158 § Bakre reflexanordning ska vara sa installerad att en av dess spetsar
pekar uppat.

159 § Bakre reflexanordnings placering i sidled ska vara hogst 400 mm.
Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om fordonets bredd &r mindre &n 1 300 mm fér dock avstdndet
600 mm minskas till 400 mm.
Bakre reflexanordning pa sldpvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
samt efterfordon som tagits i bruk fére den 1 januari 1984, behover inte
uppfylla avstandskravet 600 mm.

160 § Bakre reflexanordnings placering i hdjdled ska vara ldagst 350 mm
och hogst 900 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far lagsta
hojden minskas sd mycket som behdvs och hogsta hdjden okas till hogst 1
500 mm.

161 § Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet pa sldpvagn av 1984
eller senare ars modell, samt efterfordon som tas i bruk den 1 januari 1984
eller senare, ska vara 15° uppat och 15° nedat samt 30° utat och 30° inat.

Arbetsbelysning
Overgripande krav

162 § Bil och sldpvagn far ha arbetsbelysning som avger vitt ljus.

Installationskrav

163 § Arbetsbelysning
1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och
3. fér inte bilda flerfunktion med annan strélkastare eller lykta.

164 § Pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska det finnas en fran
forarplatsen vl synlig kontrollampa som visar orangegult eller rétt ljus nér
arbetsbelysningen ér tillkopplad. (TSFS 2021:110)

Avstigningsbelysning
Overgripande krav

165§ Buss fir ha avstigningsbelysning.

TSFS 2013:63

135



TSFS 2013:63

136

Installationskrav

166 § Avstigningsbelysning far endast finnas i omedelbar nérhet till pé-
och/eller avstigningsdorr for passagerare.

167 § Auvstigningsbelysnings placering i hojdled ska vara minst 2 000 mm.

168 § Avstigningsbelysning far inte skjuta ut mer d&n 50 mm utanfor
karosseriets storsta bredd.

169 § Avstigningsbelysning ska vara sé instilld och avskdrmad att den
inte avger ljus som kan blénda andra trafikanter i omradet utanfor en radie
pé 10 m fran lyktan.

170 § Avstigningsbelysning
1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan strilkastare eller lykta, och
3. féar inte bilda flerfunktion med annan strélkastare eller lykta.

171§ Avstigningsbelysning ska vara s& inkopplad i fordonets elektriska
system att den endast kan lysa i samband med Oppning av pd — och/eller
avstigningsdorr for passagerare och inte kan lysa da fordonet uppnatt en
hastighet pa 5 km/tim eller hogre.

Varningsblinker

172§ Varningsblinker ska bestd av korriktningsvisare som  sérskilt
anordnats som varningsanordning. Om fordon dr forsett med varnings-
blinker ska kraven i 173—175 §§ vara uppfyllda.

173 § Varningsblinker ska ha lyktor som kan visa orangegult ljus.

174§ Varningsblinkers lyktor ska, nir de &r tillkopplade, blinka samtidigt
eller s4 att de frimre lyktorna blinkar vixelvis med de bakre.
Blinkfrekvensen ska vara 90 + 30 blinkningar per minut.

175§ Varningsblinker pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska ha
en frén forarplatsen vél synlig kontrollampa som visar blinkande rétt Ljus
nér anordningen &r tillkopplad.

Stralkastarrengorare
Overgripande krav

176 § Strélkastarrengdrare som monterats som frivillig utrustning eller nér
krav pa stralkastarrengorare foljer av 45 § i detta kapitel ska uppfylla
foljande krav.

177§ Bil ska i fraga om stralkastarrengdrare
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 45 (se 3 kap. 1 §), eller
2. uppfylla kraven i 178—180 §§.



Krav enligt 177 § 2

178 § Stralkastarrengorare ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 45
(se 3 kap. 1 §) eller, for strilkastarrengérare som monterats som frivillig
utrustning, uppfylla de tekniska kraven i reglementet.

179 § Stralkastarrengérare ska fungera pa avsett sétt och kunna rengora
ljusdppningarna till foéreskrivna hel- och halvljusstralkastare. Har fordon,
som anvinds for sérskilt dndamal t.ex. sndplogning, anordning som
skymmer de foreskrivna stralkastarna behdver extra stralkastare pa fordonet
inte ha strélkastarrengorare.

180 § Vitskebehallare for strilkastarrengdrare ska kunna rymma vétska
som dr tillricklig for minst 25 rengoringsperioder. Om behéllaren forser
dven vindrutespolaren med vitska ska behéllaren kunna rymma ytterligare
en liter.

22 kap. Ljudsignalanordning med undantag for larm och
backningsvarnare

Overgripande krav

1§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska med undantag
for larmanordning samt backningsvarnare, ha ljudsignalanordning som

1. uppfyller kraven i direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 11 §), eller

2. ar typgodkénd enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 §).

2§ Bil av 1987 eller senare ars modell, och som tagits i bruk foére den
1 januari 2005, ska med undantag foér larmanordning och backningsvarnare,
ha ljudsignalanordning som

1. dr typgodkédnd enligt direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 11 §), eller

2. dr typgodkénd enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 §).

Ljudsignalanordningens ljudstyrka, métt 7 m framfér fordonet pa en hojd
mellan 0,5 och 1,5 m O6ver marken, ska ndr ljudsignalanordningen é&r
monterad pé fordonet vara minst 93 dB (A) med motorn franslagen.

3§ Bil av 1986 eller tidigare ars modell, ska ha ljudsignalanordning som
avger jdmn ton.

Ljudsignalanordningens ljudstyrka, métt 7 m framfér fordonet pa en hojd
mellan 0,5 och 1,5 m &ver marken, ska ndr ljudsignalanordningen ar
monterad pd fordonet vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB (A) med
motorn franslagen.

Ovriga krav

4§ Annat fordon &n utryckningsfordon fir inte ha ljudsignalanordning
vars grundfrekvenser (grundtoner) eller harmoniska komponenter
(6vertoner) kan varieras pé ett sitt som &r klart horbart, exempelvis spelande
signalhorn.
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23 kap. Larmanordning pa utryckningsfordon
Overgripande krav

1§ Ett fordon som é&r utryckningsfordon ska ha larmanordning bestaende
av ljudanordning och lykta. Sddana larmanordningar, och larmanordning
bestaende av ljudanordning eller lykta, fér inte finnas pa annat fordon.

Utryckningsfordon som anvénds endast av polispersonal, tullpersonal,
personal vid kustbevakningen eller riddningstjdnstens befdl behover inte ha
fast monterad lykta om i fordonet medf6rs motsvarande lykta som ar avsedd
att tillfalligt fastas pa fordonet. (TSFS 2019:71)

2§ Lykta som ingar i larmanordning ska avge blétt ljus och vara

1. typgodkidnd enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 §), eller

2. typgodkénd av Transportstyrelsen, Végverket eller Trafiksakerhets-
verket.

Ljudanordning som ingar i larmanordning pa bil av 1979 eller senare érs
modell, ska vara typgodkind av Transportstyrelsen, Vigverket eller Trafik-
sakerhetsverket.

3§ Larmanordning enligt 1 § forsta stycket far dven besta av lykta och
ljudanordning som kompletterats med anordning som kan dstadkomma ett
blinkande helljus med ordinarie helljusstralkastare eller tva extra
helljusstralkastare for att ytterligare uppmérksamma utryckningsfordonet i
dagsljus. Stralkastarna ska blinka samtidigt med en blinkfrekvens pa 45-120
blinkningar/minut.

Anordningen ska vara s& ansluten att det blinkande ljuset endast kan
anvéndas ndr larmanordningens foreskrivna ljus- och ljudanordningar &r
inkopplade.

Om extra helljusstralkastare anvénds far dessa inte vara monterade pa
hogre hojd dn fordonets ordinarie helljusstralkastare och de fér inte heller
vara monterade pd sadant sétt att ljuset fran foreskrivna larmanordningar
paverkas negativt.

Installationskrav for lykta

4§ Pabil ska finnas en eller flera godkinda lyktor monterade sa att nagon
ljuskéllas centrum kan observeras fran alla riktningar pé en hdjd av 1,2 m
over marknivdn och pé ett avstdnd av 20 m och lingre frdn bilens ndrmaste
del.

Sadan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller
lykta bestdende av ljusramp for montering pé bil.

Lyktan ska vara monterad sa att lyktans symmetriaxel ar i det ndrmaste
vinkelrdt mot markplanet.

58§ Pébil med en hojd 6ver 2,0 m (utan larmanordning) far istéllet for det
som sédgs i 4 § finnas en kombination av en eller flera lyktor avsedda for
montering pa bil och lyktor avsedda for montering pa motorcykel.

Det ska da finnas en eller flera godkénda lyktor monterade si att ndgon
ljuskéllas centrum kan observeras fran alla riktningar inom en sektor av



minst 180° framat och pa en hojd av 1,2 m Over marknivan och pé ett
avstand av 20 m och ldngre fran bilens nidrmaste del.

Sédan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller
lykta bestdende av ljusramp for montering pé bil. Bilen ska dessutom vara
forsedd med minst fyra lyktor avsedda for montering pa motorcykel. Av
dessa lyktor ska minst en vara monterad pa vardera sidan av fordonet,
synliga at sidan, och minst tvd monterade baktill pa fordonet, synliga bakat.

6§ Pa bil far utover vad som krivs i 4 § finnas lyktor godkdnda for
montering pa motorcykel.

Installationskrav for ljudanordning

7§ Ljudanordning ska vara monterad péd sédant sitt och pa sédan plats i
fordonet att ljudet riktas framat och inte ddmpas avsevért av fordonet.

8§ Ljudanordning i bil av 1979 eller senare ars modell, ska vara sé
ansluten att ljud inte kan avges utan att lykta eller lyktor som avses i 4—6 §§
samtidigt 4r i funktion.

24 kap. Varningstriangel

1§ Bil ska ha minst en varningstriangel som ska medforas da fordonet
brukas.

2§ Varningstriangel ska vara typgodkind enligt ECE-reglemente 27 (se
3 kap. 1 §).

25 kap. Skyltar for utmiirkning av fordon
Skyltar for tunga och linga fordon
Overgripande krav

1§ Tung lastbil av 1950 eller senare ars modell, med undantag av
utryckningsfordon och lastbil med karosserikod 76 eller 91 (bargnings-
fordon), ska ha en, tva eller fyra rektanguldra skyltar (reflexanordningar)
med diagonala filt av véxelvis rott fluorescerande eller reflekterande
material och material som vid belysning édterkastar gult ljus bakét.

Slapvagn av 1950 eller senare ars modell, med totalvikt Gver 3 500 kg,
med undantag av dolly samt sldpvagn kopplad till utryckningsfordon, ska ha
en, tvé eller fyra rektanguléra skyltar (reflexanordningar) med ett félt som
vid belysning aterkastar gult ljus bakat omgivet av en réd fluorescerande
eller reflekterande bard.

Lastbil och sldpvagn som uppfyller kraven i 8 § om reflexmérkningar
(kontur- och linjemédrkning) pa tunga och langa fordon, behdver inte ha
skyltar (reflexanordningar) som anges i forsta och andra stycket.

2§ Skylt (reflexanordning) ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente
70 (se 3 kap. 1 §).
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Monteringskrav

3§ Reflexanordningar ska inbordes vara placerade enligt négot av
alternativen som visas i Annex 12 till ECE-reglemente 70 (se 3 kap. 1 §). Se
figur 1 och 2.

Annex 12

REAR MARKING PLATES (CLASS 1 AND CLASS 3)

1130 =L =2300

example
()
;.-' . Red fluorescent (class 1) or
4 P retro-reflective (class 3)
/ Yellow retro-reflective

example o e

(© /
example 2%

® [

¢

Figure 1

Figur 1
Placering av rektanguléra reflexanordningar baktill pa tung lastbil
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REAR MARKING PLATES (CLASS 2 AND CLASS 4)

. Red fluorescent (class 2) or
retro-reflective (class 4)

example
©

7] Yellow retro-reflective

Figure 2

Figur 2.

Placering av rektanguldra reflexanordningar baktill pd sldpvagn med
totalvikt dver 3,5 ton

4§ Reflexanordningarna ska i sidled vara symmetriskt placerade kring
fordonets centrumlinje och si néra fordonets yttre begransningslinje som &r
praktiskt mojligt.

5§ Reflexanordning ska i hojdled vara placerad sa lagt som dr praktiskt
mojligt.
6 § Reflexanordnings yta ska vara vil synlig. Anordning ska vara placerad

lodritt och vinkelrdtt mot fordonets langdriktning med en avvikelse av hogst
10°.

78§ Reflexanordning far inte vara monterad innanfér bakruta eller annan
ruta.

Konturmérkning m.m. pi tunga och linga fordon

8§ Reflekterande miérkningar pd tunga och ladnga fordon enligt ECE-
reglemente 104 (se 3 kap. 1§) far finnas enligt den utstrickning som
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framgar av Annex 9 i ndimnda reglermente under forutséttning att dessa vid
belysning inte aterkastar fott ljus framat och vitt ljus bakat.

Anordning for utmirkning av fordon som anviinds for skolskjutsning
Overgripande krav

9§ Anordning for utmérkning av fordon som anvénds for skolskjutsning
enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning ska besta av en kvadratisk
skylt med blinklyktor i skyltens dvre horn.

10§ Anordningen kan antingen bestd av en enkelsidig skylt med tva
blinklyktor eller av en dubbelsidig skylt med fyra blinklyktor.

Krav pad skylt
11§ Skyltens yttermétt ska vara minst 400 x 400 mm.

12§ P4 skylten ska finnas en svart symbol pd gul botten omgiven av
25 mm bred, rod béard. Skyltens farger och symbolens utseende ska
Overensstimma med varningsmirke A 15 Varning for barn enligt
vigmirkesforordningen (2007:90). Symbolens hdjd ska vara minst 290 mm.

13§ Skyltens gula yta ska vara reflekterande eller genomlyst. Den roda
barden far inte vara reflekterande eller genomlyst pa skylt som dr vind
framat i bilens riktning.

14 § Reflekterande gult material ska ha ett reflektionsvdrde > 100 cd/lux
m? vid en observationsvinkel av 20" och 5° horisontell infallsvinkel samt i
ovrigt uppfylla kraven for reflexmaterial for vigmarken.

15§ Genomlyst yta ska ha sd jimn luminans som mojligt. Minst fyra
15 W glodlampor eller andra ljuskédllor som ger motsvarande ljus ska
anvéndas. Ljuskéllorna ska avge fast ljus. De ska kunna tdndas och slickas
frén bilens forarplats.

Krav pa blinklykta

16 § Blinklykta ska kunna avge orangegult blinkande ljus. Ljusets farg ska
vid nominell spidnning ligga inom det omrdde som bestims av foljande
grinser 1 det av internationella belysningskommissionen (CIE) faststdllda
koordinatsystemet.

Gréns mot gult y < 0,429

Gréns mot rott y > 0,398

Gréns mot vitt z < 0,007

17 § Blinklykta ska ha rund ljus6ppning med en diameter av minst 70 mm.
Lyktans ytterdiameter fér inte dverstiga 100 mm.

18 § Ljusstyrkan frdn varje lykta ska uppgd till minst 350 cd och hogst
500 cd, mitt i lyktans symmetriaxel. Ljusfordelningen ska vara enligt
nedanstdende schema som anger minsta tillatna ljusstyrka i olika riktningar.



Ljusstyrkan ska métas vid en spanning som svarar mot ljuskillans nominella
ljusflode.

10° 60 60
5° 25 6|0 200 6lo 25 N
0° 80 250 350 — 25080
| v
5° 25 60 200 60 25
10° 60 0 \4
| | | l |
20° 10° 5° 0° 5° 10° 20°
- H

19 § Blinklyktorna ska ha en blinkfrekvens av 90 + 30 blinkningar per
minut. Lyktorna pd samma skylt ska vara si anslutna att de blinkar
samtidigt.

Inkoppling av blinklyktor

20 § Stromstéllare for till- och frankoppling av blinklyktorna ska vara l4tt
atkomlig fran bilens forarplats.

21§ En orangegul kontrollampa som blinkar da blinklyktorna anvinds ska
finnas. Kontrollampan ska vara sé ansluten att den visar om négon av
blinklyktorna dr ur funktion.

Krav pa fastsdttningsanordningen

22 § Fastsittningsanordning for skylt ska vara &dndamélsenlig och
dimensionerad for att hélla skylten pd plats d&ven om den utsitts for en
acceleration i lingdled av 10 m/s? eller i annan riktning av 5 m/s2.

23 § Fastsittningsanordning féar inte ha vassa spetsar eller kanter. Delar
som inte & gjorda av eller tickta med mjukt material ska ha en
krokningsradie av minst 2,5 mm.

Krav pa placering av skylt

24 § Reflekterande skylt och enkelsidig genomlyst skylt ska vara placerad
fram- och baktill pa fordon. Skylten ska sitta s nira fordonets mittlinje som
mojligt och sa hogt som det gar. Den ska om mojligt sitta lodrétt och
vinkelrdtt mot fordonets mittlinje. Hogst 10° avvikelse fr godtas.
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25§ Genomlyst dubbelsidig skylt ska vara placerad vil synlig pé
fordonets tak.

26§ Skylt far inte vara placerad sd att den skymmer foreskriven
utrustning.

Roédakorsmiirken pa taxibil i sjuktransporttjinst

27§ Rodakorsmirke pa taxibil i sjuktransporttjénst ska besta av ett kors i
rod féarg pa skylt med vit botten. Korset ska bildas av fem kvadrater med 100
mm sida. Korsets mittpunkt ska sammanfalla med skyltens mittpunkt.
Skylten ska vara kvadratisk med 400 mm sida.

28 § Skylt placerad framtill pa fordonet far inte ha rott reflekterande
material.

29§ Skylt placerad baktill pad fordonet far inte ha vitt reflekterande
material.

30§ Skylten far inte vara placerad sd att den skymmer foreskriven
utrustning.

26 kap. Varningslykta
Overgripande krav

1§ Fordon som enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:83) om
anvindning av vissa varningsanordningar m.m. far ha varningslykta, ska i
sddant fall ha varningslykta som avger orangegult ljus i alla riktningar i
horisontalplanet som ger intryck av att vara blinkande.

2§ Varningslykta ska vara
1. typgodkidnd enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 §), eller
2. typgodkénd av Vigverket eller Trafiksdkerhetsverket.

Installationskrav

3§ Pa fordon med en eller flera varningslyktor ska det vara mojligt att
fran varje punkt pa en hojd av 1,2 m dver markplanet och pa ett avstdnd av
20 m och léngre fran fordonet observera ljuskillans centrum pé minst en
lykta.

4§ Varningslykta ska vara sd placerad pa fordonet att dess symmetriaxel
dr i det ndrmaste vinkelrdt mot markplanet.

5§ Fordon av 1984 eller senare ars modell, som forses med varningslykta
ska ha en frdn forarplatsen vil synlig kontrollampa som visar fast orangegult
ljus nér lyktan &r tillkopplad.

6§ Om varningslykta kompletteras med annan lykta med blinkande
orangegult ljus ska denna vara sa ansluten till fordonets elektriska system att
den kan vara tillkopplad endast da varningslyktan é&r tillkopplad.



27 kap. Kollisionsegenskaper
Rattintringning i kupéutrymme
Overgripande krav

1§ Latt lastbil med en totalvikt av hogst 1 500 kg och personbil vilka tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska betrdffande styrinréttning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/297/EEG (se 2 kap. 18 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 12 (se 3 kap. 1 §).

2§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare drs modell, med undantag for frambyggd fordonsmodell, ska
betrdffande styrinréttning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/297/EEG (se 2 kap. 18 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 12 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 3 och 4 §§.

Krav enligt 2 § 3

3§ Styrinrdttning ska, med undantag for styrinrdttning pd bil som &r
typgodkénd enligt direktiv 96/79/EG (se 2 kap. 59 §), vara sa beskaffad att
den Oversta dnden av rattaxeln och rattroret vid provning bestdende av
barridrkollision utford enligt SAE J850, February 1963, med en hastighet av
minst 48,3 km/tim, inte forflyttas mer dn 127 mm bakat, métt horisontellt
och parallellt med fordonets ldngdaxel fran en punkt pa fordonet, som inte
har paverkats av kollisionen.

Om hastigheten vid kollisionsprovet dverstiger 48,3 km/tim men inte
53,1 km/tim far den uppmaitta forflyttningen omréknas enligt formeln nedan
dir D; och D, hénfor sig till forflyttningen och V; och V; till
kollisionshastigheten.

D _V,
D: V:

4§ Vid slag mot ratten med attrapp utford enligt SAE J944, December
1965, med en relativ hastighet av minst 24,1 km/tim far den kraft, som
overfors till styrinrdttningen, inte dverstiga 11,1 kN.

Personbils och Litt lastbils egenskaper vid frontalkollision

5§ En personbil och en latt lastbil som é&r typgodkind enligt direktiv
96/79/EG (se 2 kap. 59 §) anses uppfylla kravet i 2 kap. 5 §
fordonsforordningen (2009:211).

En personbil som tagits i bruk med stod av ett giltigt intyg om
overensstimmelse enligt direktiv 70/156/EEG ska med avseende pa
frontalkollision uppfylla kraven i direktiv 96/79/EG om fordonet uppfyllde
dessa krav i samband med typgodkdnnandet enligt direktiv 70/156/EEG.
(TSFS 2019:29)
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Personbils och Litt lastbils egenskaper vid sidokollision

6§ En personbil och en ldtt lastbil som &r typgodkénd enligt direktiv
96/27/EG (se 2 kap. 58 §) anses uppfylla kravet i 2kap. 5§
fordonsférordningen (2009:211).

En personbil som tagits i bruk med stod av ett giltigt intyg om
overensstimmelse enligt direktiv 70/156/EEG ska med avseende pa
sidokollision uppfylla kraven i direktiv 96/27/EG om fordonet uppfyllde
dessa krav i samband med typgodkénnandet enligt direktiv 70/156/EEG.
(TSFS 2019:29)

Krockkuddar - méiirkning

7§ Bil som ar utrustad med krockkudde framfor sittplats for passagerare,
med undantag for bil dér krockkudden automatiskt sétts ur funktion nir en
bakatvind skyddsanordning for barn monteras eller anvinds pé sittplatsen
ifrdga, ska vara forsedd med ett mérke som pa ett tydligt sitt varnar for den
fara det innebédr att montera och anvédnda bakatvind skyddsanordning for
barn pa denna sittplats.

8§ Mirkningen ska vara utford

1. enligt 9 och 10 §§,

2. enligt direktiv 77/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/36/EG (se
2 kap. 35 9),

3. enligt ECE-reglemente 94 (se 3 kap. 1 §), eller

4. enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §).

9§ Mirket ska vara anbringat vil synligt i anslutning till den sittplats som
avses. Kravet ska vara uppfyllt dven ndr dorren i anslutning till sittplatsen &r
stangd.

10 § Mairket ska ha en sddan farg att det tydligt avviker fran omgivningen
dér det dr placerat och innehdlla en symbol, text eller en kombination av
symbol och text. Symbolen eller texten pa mérket ska kunna tydas pa ett
avstand av minst 1,5 meter.

Allménna rad
Mdrkets text bor ha foljande lydelse. VARNING! Denna sittplats dr
utrustad med krockkudde. Anvind inte bakatvind bilbarnstol hér!

11§ Bil dir krockkudden varaktigt satts ur funktion behdver inte vara
forsedd med ovanstiende mirke enligt 8 § under forutséttning att bilen
istéllet dr forsedd med ett mirke med text som tydligt upplyser om att
krockkudden varaktigt satts ur funktion.

Mairket ska med undantag for texten uppfylla kraven i 9 och 10 §§.

Allménna rad
Mdrkets text bor ha foljande lydelse: VARNING! Krockkudden pad
denna sittplats dr satt ur funktion!



Skydd for fotgingare och andra trafikanter fore och vid kollision

12§ En personbil och en litt lastbil, med de begransningar som sigs i
direktiv 2003/102/EG (se 2 kap. 65 §) som tagits i bruk med stod av ett
nationellt typgodkidnnande den 1 oktober 2005 eller senare, ska betrdffande
kollisionsskydd for fotgdngare och andra trafikanter, uppfylla kraven i
direktiv 2003/102/EG.

En personbil som tagits i bruk med stod av ett giltigt intyg om
overensstimmelse enligt direktiv 70/156/EEG ska med avseende pa
kollisionsskydd for fotgéngare uppfylla kraven i direktiv 2003/102/EG om
fordonet uppfyllde dessa krav vid i samband med typgodkdnnandet enligt
direktiv 70/156/EEG. (TSFS 2019:29)

28 kap. Utrymme for forare och passagerare
Forarutrymme i bil

1§ Av 2 kap. 5 § fordonsférordningen (2009:211) foljer att bil ska ha
forarplats som dr rymlig och anordnad sa att den medger en lamplig kor-
stdllning. Passagerarplats féar inte finnas ldngre fram dn forarplatsen.

2§ Forarsite, med undantag for forarséte av s.k. rallytyp, ska ha en bredd
av minst 450 mm. Avstindet i sidled mellan centrum av styrinrdttningens
mandverorgan och forarplatsens centrumlinje far inte Gverstiga 100 mm.

3§ Ryggstod pa passagerarsite fér inte finnas ldngre fram 4n forarsétets
ryggstdd med undantag for de differenser som kan uppstd pad grund av
sdtenas justeringsmojligheter. Ryggstod pa tvirstéllt sdte far dock stricka
sig i langdled fram till bakersta delen av styrinrdttningens mandverorgan.

4§ Det fria utrymmet kring styrinrdttningens mandverorgan ska i fordons
langdriktning vara minst 40 mm i personbil och 50 mm i buss och lastbil
och i vriga riktningar minst 80 mm.

Inredningsdetaljer
Definitioner

58§ 1 detta kapitel anvidnds nedanstdende definitioner. I de fall hén-
visningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglementen giller de definitioner
som anvénds dér.

huvudets de ytor, med undantag av glasrutor, inuti ett fordon

islagsomrade vilka kan berdras med en sfarisk huvudattrapp med
165 mm diameter, tillhdrande ett méitdon pa vilket
avstandet mellan ledpunkten och hjdsspunkten
steglost kan dndras frdn 737 mm till 838 mm;
exempel pd metod for bestimning av detta omride
angesi12 §

TSFS 2013:63

147



TSFS 2013:63

148

hoftens den del av dorrens eller karosserisidans yta, som ar

islagsomrade beldgen intill varje yttre avsedd sittplats och som
begransas av horisontella plan 178 mm ovanfoér och
102 mm nedanfor sittreferenspunkten och av
tviargdende vertikala plan 203 mm framfoér och 51
mm bakom sittreferenspunkten

sittreferenspunkt ~ punkt som av fordonstillverkaren faststéllts i for-

(R-punkt) héllande till fordonets stomme och som motsvarar
ledpunkten mellan bal och ben pa en person som
sitter pa forarsétet i ldgsta och bakersta korldge eller
pad annat sdte i lige som angetts av fordonstill-
verkaren

avsedd sittplats utrymme pa tvirstéllt séte, som av tillverkaren avsetts
att utgora sittplats for en person som &dr minst sa stor
som en vuxen kvinna av femte percentilen;
undantagna &r extra sittplatser sdsom tillfdlliga sdten
eller klaffsitsar

Overgripande krav

6§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betrdffande inre sékerhet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/60/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2000/4/EG (se 2 kap. 16 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 21 (se 3 kap. 1 §).

78§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, ska betrdffande instrumentpanel, ryggstod, solskydd
och armstod

1. uppfylla kraven i direktiv 74/60/EEG (se 2 kap. 16 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 21 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 8—11 §§.

Kravenligt 7 § 3

8 § Instrumentpanel ska inom huvudets islagsomrade vara sa beskaffad att,
vid provning enligt 13 § huvudattrappens retardation inte Overstiger
780 m/s*> under mer &n 3 ms. Detta krav géller dock inte

1. panelanordningar fran utrymmet mellan de framre sittplatserna och
framat,

2. omraden som &dr beldgna mindre &n 127 mm fran karosseriets sido-
vaggar,

3.omrdden som é&r beldgna utanfor varje tangeringspunkt mellan
instrumentpanelen och huvudattrappen, nér denna tangerar insidan av ett
med fordonets ldngdaxel, parallellt vertikalplan, som tangerar ratten i den
punkt, vilken befinner sig ndrmast fordonets mittlinje,



4. omraden nedanfor varje punkt i vilken en vertikal linje tangerar den
bakersta ytan pa panelen.

9§ Ryggstdd ska inom huvudets islagsomrade vara sd beskaffat att, vid
provning enligt 14 §, huvudattrappens retardation inte dverstiger 780 m/s?
under mer &n 3 ms. Detta krav géller dock inte ryggstod pa det bakersta sétet
och pé langsgaende site, ryggstod med baksidan mot annat ryggstod samt
ryggstod pa klaffsits.

10§ Solskydd ska vara utfort av eller kldtt med energiabsorberande
material. Dock fér s.k. makeup spegel finnas pé solskyddet. Kanter pa delar
av hart material med vilka solskydd ar fastsatt ska ha avrundning med en
radie av minst 3 mm om de finns inom huvudets islagsomrade.

11§ Armstdd ska uppfylla nadgot av nedanstiende krav.

1. Armstdd ska vara utfort av energiabsorberande material och ska kunna
bojas undan eller tryckas thop 51 mm i bilens tvérriktning utan att kontakt
erhalls med nagot underliggande hart material.

2. Armstod ska vara utfort av energiabsorberande material som kan bdjas
undan eller pressas samman intill 32 mm fran en hard provningspanel utan
att kontakt erhalls med hért material. Hart material beldget mellan 13 och
32 mm frén panelen ska ha en vertikal h6jd av minst 25 mm.

3. Armstdd ska inom hoéftens islagsomrade ha en vertikal hojd av minst
51 mm pé en langd av minst 51 mm.

Provningar

12§ I varje avsedd sittplats ska métdonet placeras med ledpunkten i
sittreferenspunkten. For sdten som kan stéllas in i lingdled dessutom i en
punkt 127 mm horisontellt framfor sittreferenspunkten och pa en hojd av
19 mm eller den som erhélles genom éndring av sittreferenspunktens hojd
vid forskjutning framét 127 mm.

For varje avstind mellan ledpunkt och hjdsspunkt, som méitdonet och
fordonets invidndiga utrymme medger, ska alla beroringspunkter ovanfor
vindrutans nedre begrénsning och framfor sittreferenspunkten bestimmas.

Med miétdonet instédllt med huvudattrappen i varje sadan berdringspunkt
eller med donet i vertikalt ldge, om séddan berdringspunkt inte finns f6r nagot
instéllbart avstiand, ska métdonet fdllas framdt och nedét i alla vertikalplan
genom ledpunkten intill 90° at varje sida om det lingsgéende vertikalplanet
genom sittreferenspunkten, till dess huvudattrappen antingen berdr en
invindig yta eller tangerar ett horisontalplan beldget 25 mm ovanfor
sittreferenspunkten beroende pa vilket som intréffar forst.

13 § Instrumentpanelen ska utséttas for slag med en hastighet av
24 km/tim med en huvudattrapp som har en diameter av 165 mm och en
massa av 6,8 kg. Provningen ska utféras enligt SAE J921, June 1965, med
anviandning av déri angiven instrumentering eller instrumentering som
uppfyller funktionskraven i SAE J977, November 1966. Dock ska

1. den linje som tangerar instrumentpanelens yta, utga fran en punkt pa
en tviargdende horisontell linje, som befinner sig 127 mm framfor
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sittreferenspunkten i for frimre yttre passageraren avsedd sittplats och sé
mycket ovanfor denna, som motsvarar den hojning som dstadkoms av en
forskjutning av sitet 127 mm framat, eller 19 mm,

2. slagriktningen vara antingen i ett vertikalplan parallellt med fordonets
langdaxel eller i ett plan vinkelrdtt mot ytan i kontaktpunkten.

14§ Ryggstodet ska utséttas for slag med en hastighet av 24 km/tim med
en huvudattrapp som har en diameter av 165 mm och en massa av 6,8 kg.
Provningen ska utforas enligt SAE J921, June 1965, med anvéndning av
déri angiven instrumentering eller instrumentering som uppfyller funktions-
kraven i SAE J977, November 1966. Dock ska

1. den linje som tangerar den Gversta delen av ryggstodets ram i stéllet
utgd frdn en punkt pd en tvirgdende horisontell linje genom
sittreferenspunkten i avsedd sittplats rakt bakom ryggstodet. Stéllbart séte
ska vara placerat i sitt bakersta ldge,

2. slagriktningen vara antingen i ett vertikalplan parallellt med fordonets
langdaxel eller i ett plan vinkelrdtt mot ytan i kontaktpunkten,

3. for sédten utan huvudstdd provning goras for varje individuellt delat
ryggstod eller ryggstdd till separat stol i punkter pd mindre avstdnd dn 102
mm pa vardera sidan om ryggstddets centrumlinje och for varje ryggstod till
béanksiéten i ett omrade som begrénsas av punkter beldgna 102 mm utanfor
centrumlinjerna for de yttersta avsedda sittplatserna,

4. for sdten med huvudstéd provning goras med huvudstddet i sitt 1dgsta
lage och i en punkt i huvudstddets centrumlinje,

5. provning med séite avsett for mer 4n en biltyp anses tdcka alla
mellanliggande ldgen om provningen utfors med sdtet i det frimsta och
bakersta laget.

29 kap. Sitesfastsittning m.m.
Definitioner

1§ 1 detta kapitel anvinds nedanstaende definitioner. I de fall héin-
visningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglemente giller de definitioner
som dér anvénds.

H-punkt med H-punkten, som anger ldget for en person som
sitter 1 passagerarutrymmet, menas skidrningspunkten
i ett lingsgdende vertikalplan for den teoretiska
rotationsaxeln mellan en ménniskas lar och torso

sdte som dr vint  ett site som kan anvindas medan fordonet &r i rorelse

Sframdt och som &r vint mot fordonets frimre del pa ett
sddant sitt att sdtets vertikala symmetriplan bildar en
vinkel pd mindre &n +10° eller -10° med fordonets
vertikala symmetriplan



sdte som dr vint ett site som kan anvdndas medan fordonet dr i rorelse

bakdat och som ér vint mot fordonets bakre del pa ett sddant
sdtt att satets vertikala symmetriplan bildar en vinkel
pé mindre dn +10° eller -10° med fordonets vertikala
symmetriplan

sdte som dr vint ett site som med avseende pa sin placering i

mot sidan forhallande till fordonets vertikala symmetriplan inte
motsvarar nagon av de definitioner som anges for site
som &r vint framat respektive bakét enligt ovan

Personbil
Overgripande krav

2§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betrdffande séten, sitesfastsittning och huvudstod

1. uppfylla kraven i bilaga II till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 17 &ndringsserie 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 §).

3§ Personbil som tas i bruk den 20 oktober 2008 eller senare far inte vara
utrustad med séten som dr vinda mot sidan. Kravet giller endast séten som
ar avsedda for normal anvédndning i végtrafik.

4§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

58§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, ska betriffande séiten och sitesfastséttning

1. uppfylla kraven i bilaga II till direktiv 74/408/EEG (se 2 kap. 19 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 17 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 7-9 §§.

6 § Personbil av 1970 eller tidigare ars modell, ska ha séte fastsatt till
fordonets karosseri eller ram och utformat s att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrinsas.

Kravenligt 5 § 3

7§ Site ska motstd de krafter som det utsétts for vid provning enligt 10
och 11 §§. Anordning for sétesinstdllning behdver inte vara funktionsduglig
efter provningen.

8§ Fillbart sdte och fdllbart ryggstdd ska ha sjédlvlidsande spérr och
mandverdon for att frikoppla sparren. Sddant mandverdon ska ldtt kunna nés
av den som maste passera det fdllbara sétet.

9§ Sjilvldsande spérr fir inte frigoras vid en retardation av 196 m/s? i
fordonets ldngdriktning eller av en framétriktad kraft motsvarande 20 ganger
ryggstodets vikt parallell med fordonets ldngdaxel anbringad i ryggstodets
tyngdpunkt.
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10 § Sitet ska belastas i riktning framat och bakat och parallellt med
fordonets langdaxel med en kraft som motsvarar 20 ganger sitets vikt.

Om bilbélte dr fast vid sétet, ska de krafter, som appliceras vid provning
av fastpunkter for bilbélten, anbringas samtidigt som sétet belastas i riktning
framat.

11§ Pa ryggstodets ovre tvirgdende stag ska en bakatriktad, horisontell
kraft anbringas av sadan storlek, att ett vridande moment av 373 Nm for
varje sittplats, for vilket sétet dr avsett, uppstar kring H -punkten.

12§ H-punkten ska bestimmas genom att en provningsdocka enligt ECE-
reglemente 14 (se 3 kap. 1 §) placeras pa sétet. For sdten med justerbara
ryggstdd ska vinkeln mellan dockans torsolinje och en lodlinje vara s& néra
25° som mojligt.

Buss
Overgripande krav

13 § Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare, med undantag for
buss som tillverkats for tdtortstrafik med utrymmen for staplatser for att
medge frekventa forflyttningar av passagerare, ska

1. vara forsedd med séte som &r typgodként enligt bilaga III till direktiv
74/408/EEG (se 2 kap. 19 §) och installerat sa att kraven i bilaga III till
direktiv 74/408/EEG uppfylls,

2. vara forsedd med sdte som ar typgodkédnt enligt ECE-reglemente 80
(se 3 kap. 1 §) och vara typgodkénd enligt samma reglemente betraffande
installation av séte, eller

3. vara typgodkénd enligt direktiv 74/408/EEG betriffande installation av
site dir provning av site enligt bilaga III till direktiv 74/408/EEG,
genomforts.

Kravet pa typgodkint site géller inte forarsdte. Forarsite ska dock vara
utfort och installerat s att kraven i

1. bilaga IV till direktiv 74/408/EEG, eller

2. avsnitt 5.2 1 ECE-reglemente 17, dndringsserie 06 eller en senare
version (se 3 kap. 1 §), dr uppfyllda.

14§ Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare och som
tillverkats for tétortstrafik med utrymmen for stiplatser for att medge
frekventa  forflyttningar av  passagerare, ska betrdffande siten,
sitesfastsittning och dessutom betrdffande huvudstdd for buss med totalvikt
upp till 3 500 kg

1. uppfylla kraven i bilaga IV till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 §), eller

2. vara typgodkdnd enligt ECE-reglemente 17, dndringsserie 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 §).

15§ Buss som tagits i bruk fore den 1 januari 2004, ska ha site fastsatt till
fordonets karosseri eller ram och utformat si att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrénsas.



16 § En buss i kategori M2 av klass III eller B, eller i kategori M3 av klass
III eller B, som tas i bruk den 20 oktober 2008 cller senare far inte vara
utrustad med séten som dr vinda mot sidan. (7SFS 2019:29)

17 § Buss som forses med bilbilte efter den 1 maj 2003 ska betrdffande
sdten uppfylla kraven i 13 §.

Lastbil
Overgripande krav

18 § Lastbil som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska betrdffande
sdten och sitesfastsittning, och dessutom betraffande huvudstod for lastbil i
kategori N

1. uppfylla kraven i bilaga IV till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 §), eller

2. vara typgodkind enligt ECE-reglemente 17, &dndringsserien 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 §).

19§ En lastbil i kategori N; som tas i bruk den 20 oktober 2008 eller
senare far inte vara utrustad med séten som &r vinda mot sidan om sétena &r
avsedda for normal anvindning i végtrafik. (TSFS 2019:29)

20 § Lastbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2004, ska ha séte fastsatt
till fordonets karosseri eller ram och utformat si att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrinsas.

30 kap. Bilbilten
Definitioner

1§ 1 detta kapitel anvdnds nedanstdende definitioner. 1 de fall
hénvisningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglementen giller de
definitioner som anvénds dar.

bilbdlte skyddsanordning avsedd att halla fast person som
fardas i bil s& att personskada undviks eller
atminstone reduceras vid sammanstdtning eller hastig
inbromsning; bilbidltets huvudsakliga bestandsdelar &r
béltesband och balteslés

diagonalband béltesband, som 16per dver ena axeln, kroppens fram-
sida och hoften pa den andra sidan

hoftband biltesband, som Ioper Over ena hoften, kroppens
framsida och den andra hoften

trepunktsbdlte bilbélte med ett diagonalband och ett hoftband; tre-
punktsbélte dr fast vid fordonet i minst tre punkter
hoftbdilte bilbdlte med ett hoftband; hoftbélte &r fast vid

fordonet i tva punkter

rullbdlte bilbélte med upprullningsdon
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upprullningsdon don i vilket béltesband &r infdst och i vilket bandet
rullas in nér bilbéltet inte anvéinds

nodfallsldsande spérr i upprullningsdon, vilken vid viss utrullnings-

utrullningsspdrr spérr lutning, retardation eller bandrorelse hindrar att
béltesband rullas ut och vilken i vilolige medger att
bandet rullas ut

automatldsande sparr i upprullningsdon, vilken redan i utrullnings-
utrullningsspdrr spérr i viloldge hindrar att bdltesband rullas ut och
vilken kan frigdras genom sérskild anordning

instdillningsdon anordning, med vilket baltesbands lingd mellan
fastpunkterna kan justeras

H-punkt med H-punkten, som anger ldget for en person som
sitter 1 passagerarutrymmet, menas skidrningspunkten
i ett lingsgdende vertikalplan for den teoretiska
rotationsaxeln mellan en méanniskas 1ar och torso

effektiv fastpunkt ~ begreppet effektiv fastpunkt &r identiskt med
"effective belt anchorage" i ECE-reglemente 14 (se 3
kap. 1 §); vanligtvis dr det den punkt i vilken béltes-
bandet Overfor kraft till béltets infédstningsdon.
Exempel pé effektiv fastpunkt, se § 9 figur 1

Personbil och Litt lastbil
Overgripande krav

2§ Personbil och latt lastbil vilka tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare
ska betriaffande bilbilte, fastpunkter for bilbdlte och installation av bilbilte,

1. ha bilbélte som &r typgodként enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap.
35 §) eller enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),

2. ha fastpunkter for bilbdlte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 §) eller fordonet ar typgodként enligt ECE-reglemente 14 (se
3 kap. 1 §), och

3.ha installation av bilbdlten som uppfyller kraven 1 direktiv
77/541/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet &r
typgodkint enligt ECE-reglemente 16.

3§ Personbil och latt lastbil vilka tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska
betrdffande bilbélte, fastpunkter for bilbélte och installation av bilbélte

1. uppfylla kraven i 2 §, eller

2. uppfylla kraven i 4-15 §§.

Krav enligt 3 § 2

4§ Personbil av 1970 eller senare &rs modell, ska ha bilbélten i framséte.
Dessa bélten ska vara trepunktsbélten, som i personbil av 1974 och senare
ars modell, ska vara forsedda med upprullningsdon.



Personbil av 1971 eller senare ars modell, ska ha bilbdlten dven i
baksétet. Dessa bélten ska vara trepunktsbélten, som i personbil av 1975 och
senare ars modell, ska vara forsedda med upprullningsdon.

Bilbilte for mittplats och annan sittplats dér 6vre fastpunkt inte utan stor
olidgenhet kan anordnas far vara hoftbalte.

Bilbdlte for annan sittplats dn vid dorr far, i fordon av 1978 eller tidigare
ars modell, vara s.k. diagonalbilte.

Sittplats vilken utgors av lingsgéende sdte, bakétvint séte, klaffsits eller
ar mittplats pa sdte i en personbil av 1983 eller tidigare &rs modell, vars
sdtesbredd dr mindre dn 1 350 mm, behdver inte ha bilbélte.

5§ Latt lastbil av 1984 eller senare ars modell, ska ha bilbélten i framséte.
Dessa biélten ska vara trepunktsbélten och vara forsedda med
upprullningsdon. Bilbélte for mittplats och annan sittplats dir 6vre fastpunkt
inte utan stor oldgenhet kan anordnas far dock vara hoftbélte.

Litt lastbil av 1986 eller senare ars modell, ska om den ar forsedd med
permanent bostadsinredning (husbil), ha bilbdlten dven pa ovriga sittplatser.
Dessa bélten ska vara trepunktsbélten med upprullningsdon eller hoftbalten.

Sittplats vilken utgérs av lingsgaende site, bakatvint séte eller klaffsits,
behdver inte ha bilbélte.

6 § Bilbélte ska vara
1. typgodként enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §),
2. typgodként enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §), eller
3. typgodként av Trafiksékerhetsverket eller Vigverket.

7§ Bilbaltenas fastpunkter ska
1. uppfylla kraven i direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 §),
2. uppfylla kraven i ECE-reglemente 14 (se 3 kap. 1 §), eller
3. uppfylla kraven i 9-13 §§.

8 § Bilbélten ska vara sd monterade att deras installation
1. uppfyller kraven i direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §),
2. dr typgodkénd enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §), eller
3. uppfyller kraven i 14 §.

9 § Fastpunkter for bilbilte ska vara placerade i fordonets karosseri eller
site.

Ovre effektiv fastpunkt (se figur 1) ska vara placerad minst 450 mm
ovanfor H-punkten och bakom ett vertikalplan genom H-punkten vinkelrétt
mot bilens lidngsgdende symmetriplan. Den Ovre féstpunkten far vara
reglerbar sa att den med ett enkelt grepp kan flyttas mellan olika hojdlagen
for att onskad bandgeometri ska erhéllas. Det ar tillrdckligt att kraven pa
placering ar uppfyllda for ett hojdlage.

De nedre effektiva fastpunkterna (se figur 1) ska vara placerade pé var
sin sida om sittplatsens symmetriplan. Avstandet mellan de tva vertikala
plan som parallellt med sittplatsens symmetriplan passerar genom dessa
nedre féstpunkter ska vara minst 350 mm. Dessutom ska de vara placerade
sd att avstdndet mellan planen och sittplatsens symmetriplan &r minst
120 mm.
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Vinkeln o (se figur 2) ska vara minst 30° och hogst 80°. Vinkeln o bor
vara sa nira 60° som mdjligt. Underskrider avstdndet mellan H-punkten och
nedre fastpunkt 100 mm far vinkeln o dock vara minst 10° och hogst 80°.

I personbil och litt lastbil av 1979 eller tidigare ars modell, far
fastpunkterna vara placerade enligt svensk standard SMS 2470 utgava 1
eller om fordonets konstruktion &r sddan att kraven enligt standarden inte
kan uppfyllas pa annat lampligt sétt.

UPPRULLNINGSDON
BALTESBAND

EFFEKTIV FASTPUNKT

EFFEKTIV

/1 I ATTHYLLA

BALTESBAND

FASTPUNKT

FEASTPUNKT OCH EFFEKTIV FASTPUNKT

FIGUR 1. EFFEKTIV FASTPUNKT



:/F.ESTPUNKT
VPt dddd

FIGUR 2.
PLACERING AV FASTPUNKT

10 § Fastpunkter for bilbalte ska under minst 0,2 s motstd de krafter som
dessa utsitts for vid provning enligt 11 § eller 12 §.

11§ Fastpunkter for trepunktsbilte ska vid provning forenas med ett bilte
vars hoftband och diagonalband genom dragok (se figur 3 och 4) samtidigt
utsétts for var sin kraft F av 13,5 + 0,2 kN. Krafterna ska riktas framat med
en vinkel av 10° £ 5° §ver horisontalplanet och parallellt med karosseriets
lingsgdende symmetriplan. Virdet pa krafterna ska uppnds si snabbt som
mdjligt. Finns omlénkare ska vid provningen diagonalbandet 16pa genom

omlankaren.
—‘—[— 38

:‘j RIEZ: 2 J
F = 228
127 .

7

R50

R50

[~ nrs20

Feer  EE==-— 1 |
-

510

25 mm skumplast eller
liknande, tdckt med tyg

FIGUR 3.
DRAGOK FOR HOFTBAND
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| |

R40 R200

25 mm skumplast eller
liknande, tdckt med tyg 100

FIGUR 4.
DRAGOK FOR DIAGONALBAND

12 § Fastpunkter for hoftbélte ska vid provning forenas med ett bélte som
genom dragok (se figur 3) utsétts for en kraft F av 22,3 £ 0,2 kN. Kraften
ska riktas framat med en vinkel av 10° £ 5° &ver horisontalplanet och
parallellt med karosseriets langsgaende symmetriplan. Virdet pa kraften ska
uppnas sa snabbt som mojligt.

13§ Om fastpunkt &r placerad i bilséte ska det vid provning enligt 11 och
12 §§ samtidigt anbringas en kraft horisontellt rakt framét i sétets
tyngdpunkt som motsvarar 20 génger sétets vikt.

14 § Bilbélte ska vara monterat s att det inte finns risk for att baltesband
nots mot harda fordonsdetaljer och sé att lasets fasta delar inte kan forvéxlas
samt att det vid normalt anvindningssitt kan fungera tillfredsstidllande.

Las till bilbélte far inte 1dtt kunna 6ppnas oavsiktligt. Bilbdlte ska kunna
lasas och 6ppnas med en hand. Detta giller dock inte bélte for sittplats i séte
for mer @n en &kande.

Harda biltesdelar sdsom las och instdllningsdon far inte ligga an mot
kroppens framsida nér béltet dr pataget.

15§ H-punkten ska bestimmas genom att en provningsdocka enligt
ECE-reglemente 14 (se 3 kap. 1 §) placeras péa sitet. For siten med
justerbara ryggstdd ska vinkeln mellan dockans torsolinje och en lodlinje
genom H-punkten vara sé nédra 25° som mojligt.

Buss

16 § Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare, med undantag for
buss som tillverkats for tdtortstrafik med utrymmen for staplatser for att
medge frekventa forflyttningar av passagerare, ska betraffande bilbdlte,
fastpunkter for bilbélte och installation av bilbilte,

1. ha bilbdlte som ar typgodkint enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap.
35 §) eller ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),



2. ha fastpunkter for bilbdlte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 §) eller fordonet ar typgodként enligt ECE-reglemente 14 (se
3 kap. 1 §), och

3.ha installation av bilbdlten som uppfyller kraven 1 direktiv
77/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet é&r
typgodként enligt ECE-reglemente 16.

17§ Buss som forses med bilbilte efter den 1 maj 2003 ska betrdffande
bilbélte, fastpunkter for bilbélte och installation av bilbilte uppfylla kraven i
16 §.

Tung lastbil

18 § Tung lastbil som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska
betrdffande bilbélte, fastpunkter for bilbélte och installation av bilbélte,

1. ha bilbdlte som ar typgodkint enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap.
35 §) eller ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),

2. ha féastpunkter for bilbilte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 §) eller fordonet &r typgodként enligt ECE-reglemente 14 (se
3 kap. 1 §), och

3.ha installationen av bilbdlten som uppfyller kraven i direktiv
77/541/EEG 1 dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet é&r
typgodkint enligt ECE-reglemente 16.

19§ Lastbil som forses med bilbélte efter den 1 maj 2003 ska betrédffande
bilbélte, fastpunkter for bilbélte och installation av bilbdlte uppfylla kraven i
18 §.

31 kap. Sikt och sikthjilpmedel
Rutor
Overgripande krav

1§ En bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska nér det géller
monteringen av rutor

1. uppfylla kraven i direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §).

(TSFS 2019:29)

2§ En bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och ar av 1971 eller
senare drs modell, ska nir det géller monteringen av rutor

1. uppfylla kraven i direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §), eller

2. uppfylla kraven i 6-10 §§. (TSFS 2019:29)

38§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

4§ Sldpvagn av 1971 eller senare ars modell, ska med avseende pa
montering av rutor fylla kraven i 6-9 §§.
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5§ Ruta far inte forses med fargskikt eller film som kan medfora storande
reflexer eller kan medfora risk for blindning av annan trafikant eller som
medfor att kraven i1 10 § inte uppfylls.

Krav enligt 2 § 2

6 § Vindruta ska vara av laminerat glas. Ruta som ar nddutgang i buss och
som dr avsedd att kunna krossas ska vara av hérdat glas. Annan ruta ska vara
av laminerat eller hiardat glas.
Annan ruta far dven vara av plast om den utgor
. ruta i inre skiljevigg,
. ruta i vikdorr,
. takruta,
. ruta i sldpvagn som inte ar avsedd for personbefordran,
. ruta i sufflett,
. bakom foraren beldgen ruta i lastbil,
. bakom foraren beldgen ruta i husbil, eller
. ruta beldgen i utrymme ovanfor foéraren i husbil.

0NN bW~

7§ Ruta av laminerat glas i bil eller ruta av hérdat glas i bil och sldpvagn
vilka tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §).

8§ Ruta av laminerat glas i bil eller ruta av hérdat glas i bil och sldpvagn
vilka tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1988 eller senare ars
modell, ska

1. vara typgodkind enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara av typ som uppfyller kraven i USA standard USAS Z 26.1-1968
including Z 26.1a-1969.

9§ Ruta av plast enligt 6 § andra stycket i bil och sldpvagn av 1992 eller
senare ars modell, ska vara typgodkind enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap.
51 §) eller ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §) eller vara av material som inte
ger skarpa spetsar vid krossning.

10§ Ruta i bil ska i forarens siktfédlt ha en ljusgenomsldpplighet bade
framat och at bada sidorna pa minst 70 procent. (TSFS 2021:110)

Siktfilt

11§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska med
avseende pd siktfalt uppfylla kraven i direktiv 77/649/EEG (se 2 kap. 36 §).

12 § Personbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2005, ska ha en
forarplats som medger tillfredsstdllande sikt for att kunna ha uppsikt dver
omgivningen. Detta krav anses uppfyllt f6r personbil som uppfyller kraven i
direktiv 77/649/EEG (se 2 kap. 36 §).



13 § Lastbil och buss ska ha en forarplats som medger tillfredsstéllande
sikt for att kunna ha uppsikt Gver omgivningen.

Backspeglar och anordningar for indirekt sikt
Overgripande krav

14 § En personbil och en létt lastbil som tagits i bruk den 26 januari 2010
eller senare, ska med avseende pa indirekt sikt uppfylla kraven i direktiv
2003/97/EG (se 2 kap. 66 §) med anordningar som typgodkénts enligt detta
direktiv.

En bil, utom en personbil och en latt lastbil, som tagits i bruk den 26
januari 2007 eller senare, ska med avseende pa indirekt sikt uppfylla kraven
i direktiv 2003/97/EG med anordningar som typgodkdnts enligt detta
direktiv. (TSFS 2019:29)

15§ Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

16 § Bil, utom chassi utan fOrarhytt, som tagits i bruk efter den
31 december 2004 men fore de tidpunkter for respektive fordonsslag som
sdgs i 14 §, ska med avseende pa montering av backspeglar

1. uppfylla kraven i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §) med typgod-
kénda backspeglar, eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

17 § Bil, utom chassi utan forarhytt, som tagits i bruk fére den 1 januari
2005 och dr av 1986 eller senare ars modell, ska med avseende pd montering
av backspeglar

1. uppfylla kraven i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §) med typgod-
kénda backspeglar,

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 21-28 §§.

18 § Bil, utom chassi utan forarhytt, av 1969 till och med 1985 é&rs modell,
ska med avseende pa montering av backspeglar

1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §), eller

2. uppfylla kraven i bilagan till Trafiksdkerhetsverkets upphdvda
foreskrifter (TSVFS 1985:38) om backspeglar. Kravet péd inféllbarhet i
punkt 5.5 i bilagan giller inte backspegel som tillfdlligt anviands for att
uppfylla siktkraven bakat da sddan sldpvagn é&r tillkopplat som medfor att
kraven pa erforderligt siktfélt inte uppfylls av ordinarie backspeglar.

19 § Bil, utom chassi utan forarhytt, av 1968 eller tidigare ars modell, ska
ha minst en backspegel som é&r s& placerad att foraren kan iaktta
bakomvarande trafik. Denna spegel ska uppfylla kraven i avsnitt 5 i bilagan
till Trafiksédkerhetsverkets upphévda foreskrifter (TSVFS 1985:38) om
backspeglar.

20§ Lastbil av kategori N, och av kategori N3, som tas i bruk den
1 januari 2000 eller senare ska betriffande synfélt for vidvinkel- och nér-
zonsseende uppfylla kraven 1 direktiv 2007/38/EG (se 2 kap. 71 §).

Kraven i forsta och andra stycket géller dock inte
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1. lastbil som dr typgodkind eller godkdnd som enskilt fordon enligt
direktiv 2003/97/EG (se 2 kap. 66 §), eller

2. lastbil av kategori N, med en hogsta totalvikt av 7 500 kg, dar det inte
dr mojligt att montera en spegel sa att den ar fullt synlig fran forarplatsen
samtidigt som inte nagon del av spegeln (oavsett spegelns instéllning)
befinner sig lagre dn 2,10 m fran marken, da fordonet r lastad till sin hogsta
tekniskt tillatna totalvikt.

Siktfiltskrav enligt 17 § 3

21§ Personbil och latt lastbil ska ha backspeglar placerade och i sidant
antal att viagen kan overblickas pa en bredd av

1. minst 10 m pé vardera sidan om fordonets mittlinje pa ett avstand av
60 m fran forarens 6gonpunkter och bakat, och

2. minst 2,5 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som &ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vénstra sida, pa ett avstand
av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat.

Om det pa grund av fordonets konstruktion endast delvis eller inte alls
gér att uppfylla kraven i 1 ska fordonet ha ytterligare backspeglar sa att
végen dven kan dverblickas pé en bredd av minst 2,5 m, rdknat utat fran ett
vertikalplan som é&r parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets hogra sida, pé ett avstand av 10 m fran foérarens 6gonpunkter.

22 § Buss och tung lastbil ska ha backspeglar placerade och i sddant antal
att vigen kan overblickas pa en bredd av

1. minst 2,5 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som &ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vénstra sida, pé ett avstdnd
av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat,

2. minst 3,5 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som &ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets hogra sida, pd ett avstdnd av
30 m fran foérarens 6gonpunkter och vidare bakéat samt

3. minst 0,75 m, rdknat utat fran ett vertikalplan som &r parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets hogra sida, frn en punkt 4 m
bakom férarens dgonpunkter.

23§ Avstand fran forarens dgonpunkter ska métas enligt punkt 16.5 i
ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

Backspegels utforande enligt 17 § 3

24 § Backspegel ska
1. vara typgodkind enligt direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §),
2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §), eller
3. uppfylla kraven i 25-28 §§.

25§ Backspegel ska vara instdllningsbar. Inre backspegel ska kunna
stéllas in fran forarplatsen och utan hjilp av verktyg. Instdllningen far inte
kunna &ndras pa grund av fordonets normala skakningar.



26 § Backspegels reflekterande yta ska vara plan eller svagt konvex och
kunna aterge den reflekterande bilden tydligt och utan namnvérd
forvrangning. Ytans krokningsradie ska vara minst 800 mm. Backspegels
fargatergivning ska vara sddan att i trafiken forekommande ljussignaler och
tecken kan identifieras i spegeln.

27§ Backspegel, inklusive fastanordning, ska ha avrundade kanter med en
krokningsradie av minst 2,5 mm. Detta krav géller inte

1. delar till backspegel vars material har en hardhet av hogst 60 Shore A,

2. de delar av backspegeln som ar monterade pa plant underlag och som,
ifrdga om inre delar av backspegel, inte kan komma i berdring med ett klot
vars diameter dr 165 mm eller, i fraga om yttre backspegel, inte kan komma
1 berdring med ett klot vars diameter &r 100 mm, och

3. backspegels fasthal och liknande om avrundning finns.

28 § Utvindig backspegel ska vara monterad innanfor fordonets yttre
begrénsningsplan eller kunna féllas huvudsakligen innanfor detta plan.

Kravet pa fillbarhet anses uppfyllt av spegel som dr godkénd enligt ECE-
reglemente 46 (se 3 kap. 1 §) eller direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §) eller
om spegeln fills undan di den framifran eller bakifrdn utsitts for en kraft
parallell med fordonets ldngdaxel av 250 N.

Kravet pa infallbarhet i forsta stycket géller inte backspegel som till-
falligt anvdnds for att uppfylla siktkraven bakédt da sddan sldpvagn &r
tillkopplat som medfor att kraven pa erforderligt siktfalt inte uppfylls av
ordinarie backspeglar.

Vindrutetorkare och vindrutespolare
Overgripande krav

29 § En personbil, som tagits i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska om
den har vindruta, ha vindrutetorkare och vindrutespolare som uppfyller
kraven i direktiv 78/318/EEG (se 2 kap. 39 §). (TSFS 2019:29)

30§ En personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, ska om den har vindruta ha vindrutetorkare och
vindrutespolare som

1. uppfylla kraven i direktiv 78/318/EEG (se 2 kap. 39 §), eller

2. uppfylla kraven i 33-37 §§. (TSFS 2019:29)

31§ En lastbil och en buss som ér av 1971 eller senare ars modell, ska om
de har vindruta vara utrustade med vindrutetorkare och vindrutespolare med
tillrdcklig kapacitet. (TSFS 2019:29)

32§ Bil, utom chassi utan forarhytt, som ar av 1970 eller tidigare ars
modell, ska ha vindrutetorkare om vindruta finns. Bil som tagits i bruk den
1 juli 1955 eller tidigare, behdver dock inte ha vindrutetorkare om den inte
vid ibruktagandet var forsedd med vindrutetorkare.
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Krav pad vindrutetorkare enligt 30 § 2

33§ Vindrutetorkare ska ha minst tvd svephastigheter, av vilka en ska
uppga till minst 45 dubbelslag per minut pa vat ruta.

Den ska atergé till viloldge eller sérskilt parkeringsldge efter det att
vindrutetorkaren stangts av.

34§ Vindrutetorkare ska vara motordriven. Den ska uppfylla kraven i 33 §
oberoende av fordonsmotorns belastning och varvtal upp till den hogsta
hastighet som fordonet kan framf6ras med, dock hogst 130 km/tim.

Krav pa vindrutespolare enligt 30 § 2

35§ Vindrutespolare ska kunna spola vitska i det omrade som torkas av
vindrutetorkarbladen.

36 § Vindrutespolare ska kunna fungera tillfredsstillande inom
temperaturomradet -18 till +65 °C. Den fér inte skadas om vitskan fryser till
is eller om den utsétts for temperaturer upp till 80 °C.

Vindrutespolarens funktion far inte forsdmras, om 50 % metyl- eller
isopropylalkohol eller motsvarande anvénds som spolvitska.

37§ Vitskebehallaren ska rymma minst 1,0 liter vétska. Den ska vara sé
placerad att pafyllningsdppningen &r létt dtkomlig.

32 kap. Defroster och virmesystem
Defroster
Overgripande krav

1§ En bil ska om den &r férsedd med vindruta, ha defroster som kan halla
vindrutan fri frdn imma och is. En personbil som é&r typgodkéind enligt
direktiv 78/317/EEG (se 2 kap. 38 §) anses uppfylla detta krav.

En bil som dr av 1971 eller tidigare ars modell far undantas fran kravet
pa defroster om bilen saknade séddan utrustning nér den togs i bruk forsta
gangen. (TSFS 2019:29)

Virmesystem
Definitioner

2§ 1 detta kapitel anvdnds nedanstdende definitioner. I de fall
hénvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som dér anvénds.

vdrmesystem varje typ av anordning som har konstruerats for att
hoja temperaturen inuti ett fordon, inklusive last-
utrymmet

forbrdnnings- anordning som direkt utnyttjar flytande eller

vdrmare gasformigt briansle men inte dverskottsviarme fran den

motor som anvénds for framdrivning av fordonet



Overgripande krav

3§ Personbil, buss och lastbil som tas i bruk den 9 maj 2005 eller senare,
ska vara forsedd med ett virmesystem for passagerarutrymmet som

1. uppfyller kraven i direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 §), eller

2. ar typgodként enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §).

Krav for forbrdinningsvirmare

4§ Forbranningsvirmare som drivs med annat brénsle &n gasol (LPG),
som sldpps ut pa marknaden den 9 maj 2005 eller senare eller monteras i
personbil, buss, lastbil eller sldpvagn efter den 9 maj 2005 ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 §), eller

2. vara typgodkind enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §).

Forbranningsvirmare som drivs med gasol (LPG) och som slédpps ut pa
marknaden den 1 januari 2007 eller senare, eller monteras i personbil, buss,
lastbil eller sldpvagn efter detta datum, ska

1. vara typgodkind enligt direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §).

Forbranningsvdrmare behdver trots kraven i forsta och andra stycket
ovan, inte vara typgodkdnd om fordonet &r typgodkdnt med
forbranningsvarmaren enligt motsvarande EU-direktiv eller ECE-regle-
mente.

5§ Forbranningsvirmare som drivs med annat brénsle &n gasol (LPG) och
som monteras i personbil, buss, lastbil eller sldpvagn den 9 maj 2005 eller
senare, ska vara monterad sa att kraven i

1. direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 §), eller

2. ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §) ar uppfyllda.

Forbranningsvdrmare som drivs med gasol (LPG) och som monteras i
personbil, buss, lastbil eller sldpvagn den 1 januari 2007 eller senare, ska
vara monterad s att kraven i

1. direktiv 2001/56/EG, eller

2. ECE-reglemente 122 &r uppfyllda.

33 kap. Hastighetsmiitare
Overgripande krav

1§ Bil som tas i bruk den 1 juli 1955 eller senare ska vara forsedd med
hastighetsmitare och

1. uppfylla kraven i direktiv 75/443/EEG (se 2 kap. 21 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 39 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 3-7 §§.

Kravet i punkterna 1-3 giller inte bil som &r forsedd med foreskriven
fardskrivare och hastighetsmétaren ingar i denna.

2 § Bil som tagits i bruk fore den 1 juli 1955, ska vara forsedd med hastig-
hetsmétare om den vid i bruktagandet var forsedd med hastighetsmétare.
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Kravenligt 1 § 3

3§ Hastighetsméitaren ska befinna sig i forarens direkta synfélt och ska
kunna avlédsas savil i dagsljus som i morker. Hastighetsomradet ska vara sa
stort att det omfattar den av tillverkaren angivna hogsta hastighet.

4§ Hastighetsméitare ska visa hastighet i kilometer per timme (km/tim).
Hastigheter under 20 km/tim behdver inte visas.

Hastighetsmaétare i bil av 1970 och tidigare ars modell, far visa hastighet i
miles per timme (mph) under forutséttning att hastighetsmétaren pa lampligt
satt forses med markering som visar hastighet dven 1 km/tim.

5§ Hastighetsmétare installerad i bil av 1981 eller senare &rs modell, far
inte visa hastighet som dr mindre &n den verkliga. Visad hastighet (V) och
verklig hastighet (V>) ska vid hastigheter mellan 40 km/tim och 140 km/tim
uppfylla kravet.

V,
-V, <=+]10
Vi-V; 20

6 § Hastighetsmatare installerad i bil av 1980 eller tidigare ars modell, far
ha en felvisning pa maximalt 10 % av verklig hastighet.

7§ Hastighetsmitare som ingar i icke foreskriven fardskrivare, far ha en
felvisning som ligger i intervallet - 5 km/tim, + 8 km/tim oavsett fordonets
skick eller belastningsforhallande.

34 kap. Mandverorgan och symboler
Placering och utformning av mandverorgan
Overgripande krav

1§ Av 2 kap. 6 § fordonsforordningen (2009:211) foljer att anordningar
som &r avsedda for mandvrering av ett motordrivet fordon eller i dvrigt for
att anvéndas av foraren under fard ska vara inrdttade och placerade sa, att
forvaxling undviks och foraren l4tt kan komma &t dem wutan att
trafiksdkerheten eftersétts.

2§ Pedaler och deras forbindningar med de anordningar de ska péverka
ska vara av tillforlitlig konstruktion. Broms- och kopplingspedal ska vara
forsedd med halkskydd bestaende av pedalgummi eller motsvarande.

3§ Gasreglage ska vara sa placerat att det kan regleras med hoger fot eller
hand och vara sa anordnat att fordonets hastighet kan varieras latt och sikert
utan att trotta foraren samt vara av driftsdker konstruktion. Reglaget ska
vara sa anordnat att det automatiskt atergar till lage for tomgang nér reglaget
slapps. Detta géller dock inte nér s.k. automatisk farthdllningsutrustning
anvénds.

4§ Fardbroms ska vara inrdttad for att mandvreras med hoger fot eller
hand.



5§ Vixel- och tillsatsvéxelreglage ska vara sé placerade och anordnade,
att de kan anvéndas bekvamt, litt och sékert. Tillsatsvéxelreglage ska kunna
mandvreras utan att visning och registrering hos fordonets hastighetsmétare
eller fardskrivare paverkas.

6 § Ljusomkopplare for hel- och halvljus ska vara sa anordnad, att den kan
anvindas snabbt, bekvdmt och utan risk for att felaktig ljusfunktion
inkopplas eller att huvudstralkastarna sliacks.

Mirkning av mandverorgan, kontrollampor och visare
Overgripande krav

78§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska i friga om
mérkning av mandverorgan, kontrollampor och visare

1. uppfylla kraven i direktiv 78/316/EEG (se 2 kap. 37 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 121 (se 3 kap. 1 §).

35 kap. Vikter och dimensioner
Personbil

1§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha vikter
och dimensioner som faststéllts enligt direktiv 92/21/EEG (se 2 kap. 50 §).
De i direktivet angivna hdgsta tilldtna virdena betrdffande ldngd, bredd och
hojd far dock Gverskridas.

2§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha vikter och
dimensioner som faststéllts enligt 1 § eller enligt dldre regler.

3§ Personbil som tagits i bruk den 1 maj 2003 till och med den
31 december 2004, ska ha sldpvagnsvikt som faststdllts enligt direktiv
92/21/EEG (se 2 kap. 50 §).

4§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 maj 2003 ska ha sldpvagnsvikt
som faststéllts av fordonstillverkaren.

Buss

5§ Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska ha vikter och
dimensioner som faststillts enligt direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §). De i
direktivet angivna hogsta tilldtna virdena betrdffande langd, bredd och héjd
far dock &verskridas.

6§ Buss som tas i bruk fére den 1 januari 2004 ska ha vikter och
dimensioner som faststillts enligt 5 § eller enligt dldre regler.

78§ Oavsett kraven i direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) och trafikfor-
ordningen (1998:1276) om maétning av fordonets bredd ska avstignings-
belysning (se 21 kap. 4 §) inte inréknas.
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Lastbil och slipvagn

8§ Lastbil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare,
ska ha vikter och dimensioner som faststéllts enligt direktiv 97/27/EG (se
2 kap. 60 §). De i direktiven angivna hogsta tillaitna vérdena betrdffande
langd, bredd och hojd far dock dverskridas.

Kraven pd mandvrerbarhet enligt direktivet behéver inte uppfyllas.

9 § Lastbil och sldpvagn som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha
vikter och dimensioner som faststéllts enligt 8 § eller enligt dldre regler.

10 § Utan hinder av vad som ségs i 8 och 9 §§ fér ett bargningsfordon med
karosserikod 76 eller 91, ha en viktfordelning som tillater att minst 15 % av
totalvikten belastar styraxeln eller styraxlarna. Detta giller dock endast nir
upphéngningsanordningen ar belastad.

36 kap. Utrymme for bakre registreringsskylt

1§ Bil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha
ett utrymme for montering av bakre registreringsskylt som uppfyller kraven
i direktiv 70/222/EEG (se 2 kap. 8 §).

37 kap. Bogseringsanordningar

1§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha en sérskild
bogseringsanordning framtill.

Personbil ska dessutom, om den inte av fordonstillverkaren anses
oldmplig som dragfordon, vara férsedd med bogseringsanordning baktill.

2§ Bogseringsanordning ska uppfylla kraven i direktiv 77/389/EEG (se
2 kap. 31 9).

38 kap. Har upphdvts genom (TSFS 2019:29)

39 kap. Sérskilda krav pa bussar
Allmént

1§ Buss med undantag av buss utan tak som tas i bruk den 13 februari
2004 eller senare, ska

1. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 64 §), eller

2.vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 107, @ndringsserie 01 (se
3 kap. 1 9§).

2§ Buss utan tak som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare, ska
vara typgodkéind enligt ECE-reglemente 107, dndringsserie 02 (se 3 kap.

1§).

3§ Buss som utrustas med anordningar for personer med nedsatt
forflyttningsforméga eller for personer som ér rullstolsburna ska uppfylla de
relevanta kraven i bilaga VII till direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 64 §).



4§ Buss av kategori M3 for fler dn 22 passagerare som inte ar avsedd for
stdende passagerare eller stadskdrning och som tas i bruk 13 februari 2004
eller senare, ska ha en inredning som ur brandskyddssynpunkt &r

1. typgodkind enligt direktiv 95/28/EG (se 2 kap. 57 §), eller

2. typgodkénd enligt ECE-reglemente 118 (se 3 kap. 1 §).

5§ Buss ska ha minst en brandslickare som ska medforas d& fordonet
brukas. En tvavaningsbuss ska dock ha minst en brandsldckare pa varje
vaning.

Samtliga brandsldckare ska

1. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-
7:2004 “Brand och rdddning - Handbrandsldckare - Del 7: Egenskaper,
funktionskrav och provningsmetoder,

2. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-1:
”Brand och rdddning - Handbrandslickare - Del 1: Beskrivning av
tomningstid, provning mot klass A- och B-bal”, eller

3. vara av minst klass ABE II eller ABC II.

Samtliga brandsldckare ska vara funktionsdugliga och kontrollerade
enligt tillverkarens anvisningar. Brandslickare ska vara latt atkomlig i
passagerarutrymmet och dess placering vara utmérkt med skylt. Skylt
behovs inte om brandsldckaren ér vl synlig.

Brandsldckare ska vara plomberad.

6§ Buss som tas i bruk fore den 13 februari 2004 och anvinds i
yrkesmissig trafik, ska uppfylla kraven i 7-15 §§. Kraven i 8 § och 10—
15 §§ géller inte buss som uppfyller kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap.
64 §) eller &r typgodkénd enligt ECE-reglemente 107 (se 3 kap. 1 §).

Buss i linjetrafik ska vara tillgdnglig for passagerare med nedsatt
forflyttningsforméga enligt 40 kap. 5 eller 6 §.

Krav enligt 6 §

78§ Foraren ska genom lampligt anbragd spegel eller annan anordning
kunna iaktta bussens inre bakomvarande del.

88§ Motor ska med hénsyn till brandfarliga och giftiga gaser vara vil
avskild och betryggande isolerad fran passagerarutrymmet.

9§ Buss ska vara forsedd med tillfredstdllande uppvarmningsanordning,
varmed karosseriet kan uppviarmas lukt- och rokfritt pa ett mot brandfara
betryggande sitt.

For ventilation ska fonster till nddigt antal pa vardera sidan kunna héllas
Oppna. I stéllet for fonster far takventilation eller annan anordning av
erforderlig effekt anvindas, dock ej av typ, varigenom luft genom flakt eller
dylikt sugs ut ur karosseriet.

For buss som ar inrdttad for hogst 12 vuxna sittande passagerare vilken
anvénds i linjetrafik géller dessutom ventilationskraven i 40 kap. 50 § andra
stycket. For buss som dr inréttad for 13 eller flera vuxna sittande passagerare
giller dessutom ventilationskraven i 40 kap. 64 § andra stycket.
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10 § In- och utging ska vara anordnad pa hogra sidan av bussen och ska
vara forsedd med ledstang eller annan lamplig anordning. In- och utgang for
rullstolsburen passagerare far vara anordnad baktill pa bussen.

For buss som ér inrdttad for hogst 12 vuxna sittande passagerare vilken
anvinds i linjetrafik giller dessutom kraven pd handtag eller ledstdnger i
40 kap. 40 §. For buss som ér inréttad for 13 eller flera vuxna sittande
passagerare giller dessutom kraven pa handtag eller ledstidnger i 40 kap.
56 §.

Dorroppning ska ha en fri bredd av minst 550 mm. Vid en inre
karosserihdjd av mindre dn 1,75 m far dorrdppningens fria hojd inte
understiga karosserih6jden med mera dn 150 mm. I Ovriga fall ska
dorroppning ha en fri hojd av minst 1,60 m.

Utgéende dorr i avdelning for passagerare ska vara sékrad mot ofrivilligt
Oppnande under fard.

11§ I buss med mer dn 20 passagerarplatser ska finnas fonster med fri
Oppning av minst 500 mm i hdjd och 750 mm i bredd pa bakgaveln eller ett
pa vardera sidan i bussens bakre del. Dessa fonster utgér ndodutgangar och
ska ha hérdat glas i enlighet med kraven i 31 kap. 6 §. Framfor dessa fonster
far inte skyddsstanger, metallnét eller dylikt sdttas upp.

I bakre delen av passagerarutrymmet ska pa litt atkomlig plats finnas
hammare, yxa eller annat ldmpligt verktyg, med vilket glaset i nimnda
fonster vid behov kan slés ut.

Sittplats far inte finnas i lingdgenomgéng pa buss som framfors i
linjetrafik.

12 § Den fria inre hdjden vid stéplats och lingdgenomgang ska vara minst
1,80 m, dock fér fria hojden i genomgang minskas till 1,75 m i utrymme
beldget over eller bakom bakaxeln och till 1,65 m i bussens dndar, om sa ar
nodvéndigt med hansyn till bussens utférande och konstruktion.

For buss utan lingdgenomgang far anvéndas en héjd av minst 1,40 m.

13§ Det fria utrymmet vid sittplatser och genomgéng ska ha minst de matt
som anges pa mattskisserna 1-7 i figur 2.

Det fria utrymmet vid sittplatser placerade vid hjulhus far dock ha de
maétt som anges pd mattskiss i figur 1.

Mindre dndring av dessa matt kan tillatas for enstaka plats i buss, dar
konstruktiva detaljer krdver det. Detta géller dven for buss utan
lingdgenomgéng.
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14 § Site avsett for 1, 2, 3, 4 eller 5 personer ska ha en bredd av minst
0,45, 0,85, 1,30, 1,70 respektive 2,05 m, métt i sitets mittlinje.

Vid liangsgéende bénk for mer dn 5 personer ska berdknas minst 0,41 m
bredd for varje person.

Dir armstdd finns pd bada sidor om bénk eller site ska fria avstindet
mellan dem halla de métt som angetts ovan.

Vid sdte diar avstandet mellan sdtets kant och karosserivigg inte
overstiger 80 mm far sitets bredd rdknas till denna vigg, sdvida inte
utstdende stolpe i karosseriet eller dylikt hindrar utrymmets utnyttjande.

Som site for 2 personer riknas tva bredvid varandra placerade séten for
vartdera 1 person, dven om sétena dr forskjutna hogst 200 mm i bussens
langdled. Vid forskjutna siten ska minsta avstdndet mellan sdte och nagon
del av framforvande séten vara minst 170 mm.



Klaffsits, vilken undantagsvis ma férekomma, ska ha en bredd av minst
400 mm och ska vara forsedd med anordning for automatisk uppféllning. I
ovrigt ska i tillimpliga delar gilla samma matt som for fasta sittplatser.

15§ For varje staplats ska finnas ett fritt golvutrymme av minst 0,18 m2.
Enstaka staplats far dock inte anordnas pa golvutrymme med ndmnda area,
sdvida inte en rektangulédr golvyta, vars minsta sidor 4r minst 300 mm, star
till forfogande.

Staplats far inte anordnas framfor sittplats inom ett utrymme av 150 mm
ridknat fran sitets kant utefter hela sittplatsens bredd.

Vid staplatser ska gripstdd finnas i erforderlig utstrackning.

40 kap. Krav pa fordon for 6kad tillgiinglighet for passagerare
med nedsatt forflyttningsformaga

1§ Detta kapitel géller sidana fordon som inrittats sarskilt for att ge 6kad
tillgénglighet for passagerare med nedsatt forflyttningsformaga.

Overgripande krav

2§ Tung lastbil som tas i bruk den 13 januari 2004 eller senare och som
inrdttats med rullstolsplats for passagerare i rullstol, ska uppfylla kraven for
buss av kategori M; enligt punkt 3.6 och 3.8, i bilaga VII till direktiv
2001/85/EG (se 2 kap. 64 §).

3§ Personbil och litt lastbil som tas i bruk den 13 februari 2004 eller
senare och som inréttas for befordran av rullstolsburna passagerare, men inte
for andra passagerare med nedsatt forflyttningsformaga, ska

1. om den &r personbil uppfylla kraven som stélls enligt tilldgg 3, i bilaga
IX till direktiv 2007/46/EG (se 2 kap. 4 §), eller

2. uppfylla kraven i 24 § och 28-35 §§.

Om fordonet ska anvéndas i fardtjanst ska det dessutom uppfylla kraven i
13-23 §§ och 25 §.

4§ Personbil och litt lastbil som tas i bruk den 13 februari 2004 eller
senare och anvédndas i fardtjanst, ska om den é&r inrdttad med pa- och
avstigningsdorr till sittplats uppfylla kraven enligt 8-12 §§.

5§ Buss som é&r inrdttad for hogst 12 vuxna sittande passagerare samt
personbil och lastbil vilka tagits i bruk fére den 13 februari 2004 och som
anvénds for transport av resande i rullstol och dr av

1. 1989 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven i 36-48 §§, och

2. 1988 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven i 49-51 §§.

I stéllet for dessa krav fér kraven i bilaga VII till direktiv 2001/85/EG (se
2 kap. 64 §), tillampas for buss. For personbil och latt lastbil far kraven i 3 §
tilldimpas i stéllet for dessa krav.

6 § Buss som dr inréttad for 13 eller flera vuxna sittande passagerare och
som tagits i bruk fore den 13 februari 2004 och &r av
1. 1989 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven i 52—65 §§,
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2. 1985 till och med 1988 ars modell, ska uppfylla kraven i 66-77 §8,
och

3. 1980 till och med 1984 ars modell, ska uppfylla kraven i 78-87 §§.

I stéllet for dessa krav far kraven i bilaga VII till direktiv 2001/85/EG (se
2 kap. 64 §), tillimpas.

7§ En bil som registrerats med stod av ett intyg om Overensstimmelse
enligt direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 §) eller direktiv 2007/46/EG (se 2
kap. 4 §) far under foljande forutséttningar anpassas till passagerare med
nedsatt forflyttningsféormaga utan att EG-typgodkdnnandet tas bort fran
registreringsunderlaget.

1. Bilens klassificering dr ofordandrad, och

2. bilen uppfyller efter dndringen kraven i beroérda EU-direktiv eller
motsvarande ECE-reglementen enligt 4-37 kap. eller kraven i detta kapitel i
den omfattning som framgar av bestimmelserna. (TSFS 2019:29)

Krav enligt 3 § 2 och 4 §

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmaga, utom
rullstolsbrukare

8§ Dorrdppning inrdttad for passagerares pa- och avstigning, utom
sdrskild dorréppning for rullstolsbrukare, ska ha en hojd pa minst 1 500 mm
och en bredd pa minst 650 mm.

Dorroppningens fria bredd fir minskas med hogst 100 mm vid ledsténger
eller handtag och med hogst 250 mm om det krévs pa grund av inkréktande
hjulhus, mandverdon for automatiska eller fjarrstyrda doérrar, vindrutans
vinkel eller annat tekniskt system.

9 § Handtag eller ledstinger som é&r létt gripbara ska finnas pa bada sidor
om dorréppningen. Handtag och ledstéinger ska ha en minst 100 mm léng
del dér en hand kan hélla, ett tvdrsnitt pa mellan 20 och 45 mm, greppséker
yta och férg som kontrasterar mot bakgrunden.

10§ Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utférda pa sadant sétt eller
utrustade med sédana anordningar att de underlédttar p- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt foljande:

1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pé- eller avstigningsdorr
far inte Overstiga 250 mm. Ett nigningssystem eller utféllbara fotsteg fér
anvindas for att uppna detta krav.

2. Steghdjden pa ovriga fotsteg i dorr enligt punkt 1 far inte Gverstiga
200 mm.

3. Steghdjden péd fotsteg i mittgdng eller passager i fordonet far inte
overstiga 200 mm.

4. Stegdjupet pa fotsteg ska vara minst 250 mm. Fotsteg far inte stricka
sig 6ver underliggande fotsteg med mer dn 50 mm.

5. Fotsteg ska ha en minsta bredd av 400 mm.

6. Fotsteg och golvytor far inte luta mer &n 5 % i ndgon riktning.

7. Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.



8. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

11§ Det fria utrymme som stricker sig indt i fordonet fran pé- och
avstigningsdorren ska medge fri genomforing av en vertikal rektangulér
skiva som &dr 20 mm tjock, 400 mm bred och som méter 700 mm ovanfor
golvytan och som har en andra skiva som dr 550 mm bred och 700 mm hég
symmetriskt placerad ovanfor den enligt figur 1.

Den tvadelade skivan ska hallas parallell med dérroppningen nér den fors
fran startliget, dir planet for den sida som &r ndrmast fordonets inre &r
tangentiell till 6ppningens yttersta kant, till det 1age dér den vidror det forsta
fotsteget, varefter den ska hallas i rét vinkel i forhéllande till den riktning
som en person som anvinder ingangen forvintas ta.

En cylinderfigur, med matt enligt figur 2, ska sedan kunna foras i den
riktning som en person som ldmnar fordonet forvintas ta, med borjan fran
en position vid sittplats tills cylinderns centrumlinje har natt det vertikalplan
som utgors av det Oversta fotstegets Oversta kant eller tills ett tangentiellt
plan till den &vre cylindern vidror den tvadelade skivan, beroende pé vilket
som forst intréffar, och hallas i det laget.

Mellan cylinderfiguren och den tvadelade skivan, i de ldgen som
faststdlls enligt ovan, ska det finnas ett fritt utrymme vars 6vre och nedre
granser anges i figur 3. Detta fria utrymme ska tillata fri genomforing av en
vertikal skiva med samma form och métt som cylinderfigurens centrala
sektion och med en tjocklek av hogst 20 mm. Denna skiva ska foras, fran
cylinderfigurens tangentiella position tills dess yttre sida vidror den
tvadelade skivans inre sida, vidrorande det eller de plan som utgér fran
stegets Ovre kanter, i den riktning som en person som anvinder ingangen
kan ténkas ta.

+«———550—* 4»270%

min

—

400 alternativt

Den tvddelade skivans totala hojd dr 1400 mm.

A =700 mm. Alternativt, A = 950 mm.

Bredden pa den 6vre skivan far upptill minskas till 400 mm med en
avfasning som inte dverskrider 30 grader fran horisontalen.

Figur 1
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Figur 3

12 § Sittplats ska ha sittyta med en minsta bredd av 400 mm och minsta
djup av 350 mm. Ett avstand pa 50 mm ska finnas mellan sittytans sida och
vigg, annan sits eller annan liknande anordning. Sittytans hdjd ska vara
placerad mellan 400 mm och 500 mm &ver golvet.

Det fria avstandet ovanfor sittyta ska vara minst 900 mm. Matten mats
med obelastad sittyta.

Ett fritt avstdnd pa minst 230 mm ska finnas mellan sétets framkant och
bakersta delen pa sitet framfor, métt mellan vertikala begransningsplan. Om
en skdrmvigg eller annan yta som dr hogre dn 1 200 mm finns framfor sétet
ska det fria avstandet vara minst 300 mm.

Armstod ska monteras pa sdtena mellan sittplatsen och mittgdngen och
ska vara ldtta att falla undan for att gora det enklare att sétta sig.



Handtag eller ledstdnger som ar létt gripbara ska finnas monterade i nira
anslutning till sittplats. Handtag och ledstdnger ska ha en minst 100 mm
lang del dir en hand kan hélla, ett tvérsnitt pd mellan 20 och 45 mm,
greppsiker yta och farg som kontrasterar mot bakgrunden.

Allmdént om bil inrdttad for rullstolsbrukare

13 § Bil kan vara inréttad for rullstolsburna passagerare enligt f6ljande.

1. Universellt bruk. Tillgénglighet for varierande typer av rullstolar med
matt enligt ISO 7193:1985, som inklusive brukare har en ldngd av 1 250
mm, en bredd av 700 mm och en hgjd av 1 400 mm.

2. Utokat bruk. Tillgénglighet for rullstolar som &r stoérre &n vad som
anges 1 ISO 7193:1985, dock med en ldngd av hogst 1 450 mm och en bredd
av hogst 800 mm.

3. Begrinsat bruk. Tillgénglighet for rullstolar som &r mindre &n vad som
anges 1 ISO 7193:1985.

En bil kan vara férsedd med olika rullstolsplatser enligt forsta stycket.

Kraven avseende begrdnsat bruk av rullstolar innefattar dven det fall da
bilen inréttats for en bestdmd rullstol.

14 § I bil med flexibel inredning, dar antalet rullstolsplatser kan varieras,
ska varje rullstolsplats uppfylla kraven i 24-35 §§ och varje sittplats
uppfylla kraven i 12 § samt 29 kap. om séten och 30 kap. om bilbalten.

Det totala antalet passagerarplatser, inkluderande sittplatser och
rullstolsplatser, far tillsammans vara hogst atta platser.

Antalet tillatna rullstolsplatser och sittplatser ska anges i bilens
registreringsbevis for varje utforande.

15§ Det ska vara mojligt att forflytta en rullstolsburen passagerare fran
bilens utsida in i bilen och in pé rullstolsplatsen samt ut ur bilen med en
rullstol av den typ som bilen inréttats for.

Daérréppning for rullstol

16 § Dorrdppning inrdttad for universellt bruk av passagerare med
varierande typer av rullstolar ska ha en minsta fri bredd av 800 mm och en
minsta hdjd av 1 400 mm.

Dorrdppning inrédttad for utékat bruk av rullstolar ska ha en minsta fri
bredd av 900 mm och en minsta hdjd av 1 400 mm.

Dorrdppningens horn féar vara avrundade med en radie av hogst 100 mm.

Dorrdppning inrdttad for begrénsat bruk av rullstolar ska vara lampligt
utformad sé att den dkande bekvémt och sékert kan komma in i och ut ur
fordonet sittande i sin rullstol.

Ramp och lyftanordning

17§ Ramp eller lyftanordning ska finnas i dorrdppningen om bilens golv
vid stillastdende ar beldget mer &n 100 mm Sver vigbanan.

TSFS 2013:63

177



TSFS 2013:63

178

Ramp eller lyftanordning ska vara utformad sa att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sékert och betryggande sétt och utan att den dkande
eller en medhjélpare riskerar skador. Rampen eller lyftanordningen ska vara
latthanterlig.

18 § Ramp inréttad for universellt bruk av passagerare med varierande
typer av rullstolar ska besta av hel yta med en bredd av minst 800 mm.

Ramp inréttad for utdkat bruk av rullstolar ska besta av hel yta med en
bredd av minst 900 mm.

Ramp for begrénsat bruk av rullstolar ska vara lampligt utformad sé att
den &kande bekvamt och sékert kan komma in i och ut ur fordonet sittande i
sin rullstol.

Ramp som ér langre 4n 1 200 mm ska vara férsedd med avakningsskydd
med en hojd av minst 50 mm.

Rampens lutning mot vdgbanan fér inte verstiga 15 %.

19§ Lyftanordning inrdttad for universellt bruk av passagerare med
varierande typer av rullstolar ska ha en lyftplatta med en ldngd av minst 1
200 mm och en bredd av minst 800 mm.

Lyftanordning inrdttad for utokat bruk av rullstolar ska ha en lyftplatta
med en ldngd av minst 1 500 mm och en bredd av minst 900 mm.

Lyftanordning for begridnsat bruk av rullstolar ska vara lampligt utformad
sa att den akande bekvdmt och sédkert kan komma in i och ut ur fordonet
sittande 1 sin rullstol.

Lyftplatta ska vara forsedd med anordning som hindrar att rullstolen
ofrivilligt kan komma av lyftplattan.

En sdkerhetsanordning ska skydda utrymmen som inte &r direkt synliga
for anvéndaren nidr lyftplattans rorelse skulle kunna klamma eller krossa
foremal.

20 § Ramp eller lyftanordning ska tala en belastning av minst 300 kg.

Yta pa ramp eller lyftanordning ska vara halkséker. Kant vid dvergang
mellan mark eller fordonsgolv och ramp eller lyftplatta eller andra
steghdjder som rullstolen ska passera far inte 6verstiga 50 mm.

21§ Ramp eller lyftanordning ska vara sdkert fastsatt vid bilen vid
anvindning.

Motordriven ramp eller lyftanordning ska kunna mandvreras manuellt
vid avbrott pa kraftforsdrjningen sé att en rullstolsburen passagerare kan
lamna bilen.

Tekniskt fel pa drivanordning fér inte medfora att ramp eller lyftplatta far
okontrollerad rorelse eller att fasthallningsmekanismen inte fungerar.

22 § Ramp eller lyftanordning ska forvaras sékert dé de inte anvénds.

Anordningar som forvaras i passagerarutrymmet ska vara forankrade sa
att de inte kan lossna eller pa annat sitt skada passagerare i hidndelse av
hastig inbromsning, kollision eller andra fordonsrorelser. Fasthéllningen ska
kunna motsta en belastning pa 20 ganger anordningens massa.



23§ Ramp eller lyftanordning som i forvaringsldge inkriktar pd mojlig-
heten att anvénda en av fordonets pé- och avstigningsdorrar ska uppfylla
foljande tva villkor bade fran insidan och utsidan av fordonet:

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka Over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska ldtt kunna flyttas sd att dérroppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

Rullstolsplats

24 § Rullstolsplats avsedd for passagerare i rullstol ska vara dndaméls-
enligt inrdttad sa att det gar létt att fora in en rullstol pa plats och att den
akande erhaller en bekvdm och sdker resa.

Rullstolsplats ska antingen vara inrdttad sd att den akande fardas
framlénges eller baklanges i fordonet.

Rullstolsplats ska vara forsedd med fasthéllningsanordning for rullstol
och bilbélte for den dkande.

25§ En rullstolsplats for universellt bruk ska ha en golvyta med en minsta
laingd av 1300 mm och en minsta bredd av 750 mm, métt mellan tva
vertikala begransningsplan samt ha en inre takhdjd pa minst 1 400 mm.

En rullstolsplats for utdkat bruk ska ha en golvyta med en minsta ldngd
av 1 500 mm och en minsta bredd av 850 mm, mitt mellan tva vertikala
begransningsplan samt ha en inre takhdjd pd minst 1 400 mm.

Rullstolsplatsens langd far minskas med hogst 150 mm, fran och med en
hojd av minst 350 mm Sver golvet, i den dnde dar den rullstolsburnes fotter
ska vara. Se figur 4.

Rullstolsplatsens golvyta ska vara plan och fér inte luta mer &n 1 % i
ndgon riktning. (TSES 2019:29)

1400 mm

350 mm

1300 mm

1500 mm utdkat

Figur 4
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26 § Rullstolsplats inrdttad for begransat bruk av rullstolar ska ha ett
lampligt utrymme sd att den é&kande bekvdmt och sdkert kan férdas i
fordonet sittande i sin rullstol. Rullstolsplatsen ska vara mérkt med platsens
langd, bredd och hoéjd. Mirkningen ska kunna ldsas av en person som star
vid den dorr som inréttats for rullstolsbrukare.

27§ Inredningsdetaljer i fordonet som befinner sig inom huvudets
islagsomrade (vid rullstolsplatsen) ska ha stotdimpande yta sa beskaffad att,
vid provning enligt bilaga III till direktiv 74/60/EEG (se 2 kap. 16 §),
huvudattrappens retardation inte dverstiger 80 g under mer dn 3 ms. Vid
denna provning ska en rullstol enligt ISO 7193 eller en bestdmd rullstol
anvéindas som referensséte.

Fasthallningsanordning for rullstol

28 § Fasthallningsanordning ska kunna halla fast en rullstol stadigt da
rullstolen utsétts for horisontella och vertikala krafter. Under paverkan av
dessa krafter far rullstolen inte vélta, vrida sig eller dndra position.

Fasthéllning av rullstolen far enbart ske av fasthallningsanordningen och
inte pa nagot sitt av bilbdltet.

Fasthéllningsanordning pa rullstolsplats far inte innefatta komponenter
som fOrutsitts vara fast monterade pa rullstolen. Detta giller inte
rullstolsplats som inréttats for bestdmd rullstol.

29 § Fasthallningsanordning dér rullstolen placeras med ryggen i
fordonets fardriktning ska vara forsedd med ett rygg- och huvudstdd.

Rygg- och huvudstddets nedre del ska vara minst 350 mm och hogst
450 mm Over golvet och dess dvre del minst 1 350 mm dver golvet. Rygg-
och huvudstddets bredd ska vara mellan 300 och 400 mm. Lutningen far
inte Overstiga 12°. Rygg- och huvudstdd for bestdmd rullstol ska ha
lampliga dimensioner for denna rullstol.

Rygg- och huvudstodet ska ha yta av energiupptagande material sa
beskaffat att vid provning enligt bilaga III till direktiv 74/60/EEG (se 2 kap.
16 §), huvudattrappens retardation inte dverstiger 80 g under mer &n 3 ms.

Rygg- och huvudstdd enligt ovan far finnas &ven pa rullstolsplats dar
rullstolen dr placerad framlénges i fordonets fardriktning.

30§ Vid nodutrymning ska rullstolen kunna lossas frén fasthdllnings-
anordningen pa kortare tid dn 40 sekunder utan att verktyg behdver
anvéndas.

Bruksanvisning och teknisk beskrivning ska finnas till fasthallning-
sanordning. En kortfattad anvéndarinstruktion ska finnas pa skylt vid fast-
hallningsanordningen.

31§ Fasthallningsanordning for rullstol ska uppfylla de dynamiska prov-
kraven 1 32 § och féstas i fordonet med forankringar som uppfyller de
statiska provkraven i 33 §, eller féstas i fordonet med forankringar sa att
kombinationen av fasthéllning och forankring uppfyller kraven i 32 §.



32 § Fasthéllningsanordning for rullstol ska genomga dynamisk provning
enligt foljande krav med en for rullstolsplatsen representativ provrullstol
som véger minst 85 kg.

1. Provrullstolen ska fran en hastighet av 48—50 km/tim till stillastdende
utsdttas for en frontalkollision med retardation som dverstiger 20 g under en
ackumulerad period p& minst 0,015 sekunder, som dverstiger 15 g under en
ackumulerad period pé& minst 0,04 sekunder och som varar minst
0,075 sekunder.

2. Det dynamiska provet ska utforas antingen med fasthallnings-
anordningen monterad pa en provrigg som motsvarar forankringarnas
geometri i ett fordon dér fasthallningsanordningen ska installeras, eller i
forankringar i en representativ del av fordonets stomme tillsammans med
alla inredningsdetaljer i fordonet som kan bidra till stommens styrka och
stabilitet.

3. Under provet far ingen del av fasthallningsanordningen brista eller
lossna och rullstolen fér inte forflytta sig mer &n 200 mm. Ingen del av
fasthéllningsanordningen far formforédndras i sddan utstrickning att delen
kan orsaka personskada pa grund av skarpa kanter eller andra utskjutande
delar.

4. Efter provet ska rullstolen kunna frigoras fran fasthéllnings-
anordningen pa kortare tid 4n 60 sekunder utan att verktyg behover
anvéndas.

Fasthéllningsanordning for rullstol som uppfyller kraven i ISO 10542
anses uppfylla kraven i denna paragraf.

33§ Forankringspunkter till  fasthallningsanordning ska  motstd
belastningen fran ett statiskt dragprov med en framatriktad horisontell kraft i
fordonets ldngdriktning pa 35 kN.

Forankringspunkter till fasthéllningsanordning ska motstd belastningen
frén ett statiskt dragprov med en bakatriktad horisontell kraft i fordonets
langdriktning 8 kN.

Krafterna ska anbringas pa en hojd av minst 200 mm och hogst 300 mm
over golvet pa rullstolsplatsen.

Krafterna ska anbringas s snabbt som mdjligt och ska bibehallas under
minst 0,2 sekunder.

Denna paragraf giller inte om forankringspunkterna genomgéatt dynamisk
provning enligt 32 §.

Bilbdlte pd rullstolsplats

34 § Bilbilte pa rullstolsplats ska vara trepunktsbélte som dr typgodként
enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §) eller enligt ECE-reglemente 16
(se 3 kap. 1 §). Biltesbandets nedre forankring ska vara anordnad sa att
biltet enkelt kan lossas for att baltet ska kunna trds under armstdd etc. pa
rullstolen.

Bilbilte som ingar i system med fasthallningsanordning for rullstol och
som uppfyller kraven i ISO 10542 anses uppfylla kraven i forsta stycket
ovan.
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Féstpunkter for forankring av bilbédltet ska vara placerade i fordonets
kaross eller pa anordningar monterade i fordonets kaross.

Bilbiltets nedre fastpunkter ska vara placerade inom de markerade
zonerna i figur 5.

Bilbiltets 6vre fastpunkt ska vara placerad minst 1 000 mm 6ver golvet
och sé att bilbdltets diagonalband kan passera mellan den dkandes axel och
hals. Detta provas med en rullstol enligt ISO 7193:1985 i vilken det sitter en
docka, som har matt motsvarande en 50 percentil man, eller en normalbyggd
person med en ldngd av 170-180 cm.

Féstpunkter for bilbdltet ska motstd belastningen vid provning enligt
punkt 5, i bilaga 1 till direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 §).

30°
75° / 3001 T H
300,
« 1000
Figur 5

35§ Rullstolsplats som é&r inrdttad for bestimd typ av rullstol far ha
fastpunkter for forankring av bilbéltet som &r placerade i fasthdllnings-
anordningen for rullstolen eller i rullstolen. Om sé é&r fallet ska bilbiltets
fastpunkter vara placerade sa att lamplig bandgeometri erhalls.

Om féstpunkter for forankring av bilbéltet dr placerade i fasthallnings-
anordningen for rullstolen eller i rullstolen ska kombinationen av
fasthéllningsanordning, bilbdlte och forankringar i fordonet genomgé
dynamisk provning enligt foljande krav med en for rullstolsplatsen
representativ provrullstol i vilken en representativ provdocka ar placerad.

1. Provrullstolen ska fran en hastighet av 48—50 km/tim till stillastdende
utsdttas for en frontalkollision med retardation som dverstiger 20 g under en
ackumulerad period pa minst 0,015 sekunder, som 6verstiger 15 g under en
ackumulerad period pé minst 0,04 sekunder och som varar minst
0,075 sekunder.

2. Det dynamiska provet ska utféras med fasthallningsanordningen
monterad i forankringar i en representativ del av fordonets stomme till-
sammans med alla inredningsdetaljer i fordonet som kan bidra till stommens
styrka och stabilitet.

3. Under provet far ingen del av fasthéllningsanordningen eller rullstolen
brista eller lossna och rullstolen fér inte forflytta sig mer &n 200 mm. Ingen
del av fasthallningsanordningen eller rullstolen far formférandras i sddan



utstrackning att den kan orsaka personskada pa grund av skarpa kanter eller
andra utskjutande delar.

4. Under provet fér inte dockans huvud forflytta sig mer &n 650 mm och
kné inte mer dn 400 mm.

5. Efter provet ska rullstolen kunna frigéras fran fasthallningsan-
ordningen och krocktestdockan fran bilbéltet pa kortare tid dn 60 sekunder
utan att verktyg behdver anvindas.

Ett system som bestar av fasthéllningsanordning for rullstol med bilbéltet
placerat i anordningen eller ett system som bestér av fasthallningsanordning
for rullstol och rullstol med bilbaltet placerat i rullstolen, och som uppfyller
kraven i ISO 10542, anses uppfylla kraven i forsta och andra stycket.

Krav enligt 5 § 1

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmdaga, utom
rullstolsbrukare

36§ Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utforda pd sidant sitt eller
utrustade med sadana anordningar att de underléttar pa- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt foljande.

1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstigningsdorr
far inte overstiga 250 mm. Ett nigningssystem och/eller utfillbara fotsteg far
anvindas for att uppna detta krav.

2. Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.

3. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

378§ Dorroppning inrdttad for passagerares pd- och avstigning, utom
siarskild dorroppning for rullstolsbrukare, ska ha en sddan bredd och
utformning att den medger bekvém instigning i fordonet.

38§ Handtag eller ledstinger utforda i oval eller rund profil och som &r
latt gripbara ska finnas pa bada sidor om dorréppning avsedd for pa- och
avstigning.

I fordonet ska finnas létt gripbara handtag for att underlitta passagerares
forflyttning.

Handtag och ledstidnger ska ha greppséker yta och farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

39§ Sittplatser i personbil och lastbil, av andra dn 1989 och 1990 ars
modell, ska i friga om séten och sitesfastséttning uppfylla kraven i 29 kap.
5 § och i friga om bilbilte, fastpunkter for bilbélte och installation av
bilbélte uppfylla kraven i 30 kap. 3 §.

Sittplatser i buss, av andra dn 1989 och 1990 ars modell, ska i fraga om
siten och sitesfastsattning uppfylla kraven i 29 kap. 5 § eller kraven i
29 kap. 13 § 1 eller 2 samt i frdga om bilbélte, fastpunkter for bilbélte och
installation av bilbélte uppfylla kraven i 30 kap. 3 §.
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Dérréppning, ramp och lyftanordning for rullstolsbrukare

40 § Fordonet ska vara lattillgangligt for rullstol.

Minst en dorrdppning ska ha en fri bredd av minst 800 mm utformad sa
att en passagerare sittande i rullstol kan foras in i bussen. Breddmattet ska
innehéllas upp till minst 800 mm 6ver fordonets golvplan.

Ar fordonets golv beliget hogre &n 230 mm &ver viigbanan i ligsta liget
ska fordonet utrustas med en ramp med hdgst 20° lutning eller lyftanordning
for rullstol.

41§ Ramp eller lyftanordning ska vara utformad sa att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sékert och betryggande sétt och utan att den akande
eller en medhjdlpare riskerar skador.

Ramp ska best av hel yta med en bredd av minst 750 mm. Ar rampen
smalare d4n 1 000 mm ska den vara forsedd med avékningsskydd med en
hojd av ca 55 mm.

Lyftplatta ska vara minst 750 mm bred och vara forsedd med avéknings-
skydd. Undantag fran kravet pa avakningsskydd medges om lyften dr avsedd
att mandvreras av en person som star pa lyftplattan och dérigenom
forhindrar ofrivillig avakning.

Ramp eller lyftanordning ska téala en belastning av minst 300 kg.

42§ Om fordonet &r forsett med ramp eller lyftanordning som i
forvaringslage inkraktar pa mojligheten att anvidnda en av fordonets pa- och
avstigningsdorrar ska foljande villkor vara uppfyllda bade fran insidan och
utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte tdcka Over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska létt kunna flyttas sa att dorroppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

Rullstolsplats

43 § Rullstolsplats avsedd for passagerare 1 rullstol ska vara
andamaélsenligt inrdttad sé att det gar latt att fora in en rullstol pa plats och
att den dkande erhaller en bekvim och séker resa.

Rullstolsplats ska vara inréttad sa att den dkande férdas framlinges eller
baklénges i fordonet.

Rullstolsplats ska ha golvyta med en minsta ldngd 1 300 mm och minsta
bredd 800 mm, métt mellan vertikala begransningsplan.

Rullstolsplatsens ldngd fr minskas med hogst 150 mm frén och med en
hojd av minst 350 mm &ver golvet i den dnde dér den rullstolsburnes fotter
ska vara, se figur 4 1 25 §.

Inre takhojd pd rullstolsplats ska vara minst 1400 mm.

I ett fordon med plats for flera rullstolar ska kraven pa utrymme
uppfyllas pad minst en av platserna. For Ovriga platser far avsteg fran
utrymmeskraven goras om erforderligt utrymme fér placering av rullstol
anda erhalls.



Om rullstolsplatsen &r inrdttad sa att den akande fardas baklédnges i
fordonet ska den vara forsedd med ett mot rullstol och resenér instéllbart
rygg- och huvudstod.

Rullstolsplats ska vara forsedd med fasthéllningsanordning for rullstol
och bilbélte for den édkande.

Fasthdllningsanordning for rullstol

44 § Fasthallningsanordning ska kunna halla fast en rullstol stadigt da
rullstolen utsdtts for horisontella och vertikala krafter. Under inverkan av
sddana krafter far rullstolen inte vélta, vrida sig eller dndra position.

Fasthéllningsanordning ska passa vanligen féorekommande rullstolar.

Fasthéllningsanordning ska vara symmetriskt anbringad pa rullstolen.
Den ska kunna fdstas vid rullstolens chassi eller annan kraftig del av
rullstolen. Fasthédllningsanordning maste hélla fast rullstolen dven om
rullstolen under belastning skulle deformeras.

Om rullstolen kan forankras i en godtycklig position ska det finnas en
tydlig anvisning i fordonet om hur rullstolen ska placeras.

45§ Fasthallningsanordning och inféstningspunkter till denna ska kunna
hélla fast en rullstol som utsdtts for en i fordonets fardriktning riktad
belastning av 5 kN for manuell rullstol och 50 kN for tung elrullstol. Minst
en rullstolsplats ska uppfylla kraven for tung elrullstol. Genom skylt-
anordning ska det klart framga vilka rullstolsplatser som uppfyller kraven
for tung elrullstol.

Bilbdlte pd rullstolsplats

46 § Bilbilte ska finnas p4 rullstolsplats och

1. vara trepunktsbélte vars nedre forankring dr anordnad sd att béltet
enkelt kan lossas for att baltet ska kunna trds under armstod etc. pé rull-
stolen, eller

2. besta av separat diagonalbilte och hoftbélte.

Pé mittplats eller annan plats far dock finnas enbart hoftbdlte om Svre
fastpunkt for diagonalbélte inte utan stor oldgenhet kan anordnas.

Krav pa bilbélte giller dock inte bilar av 1989 eller 1990 érs modell.

47 § Bilbilte pa rullstolsplats ska uppfylla kraven i direktiv 77/541/EEG
(se 2 kap. 35 §). Om bilbéltet bestar av separat diagonalbélte och hoftbilte
ska bilbaltets komponenter uppfylla kraven i direktiv 77/541/EEG.

Féstpunkter for forankring av bilbédltet ska vara placerade i fordonets
kaross eller pd anordningar monterade i fordonets kaross.

Bilbiltets nedre féstpunkter ska vara placerade inom de markerade
zonerna i figur 5134 §.

Bilbiltets dvre fastpunkt ska vara placerad minst 1 000 mm Over golvet
och si att bilbiltets diagonalband kan passera mellan den akandes axel och
hals. Detta provas med en rullstol enligt ISO 7193:1985 i vilken det sitter en
docka, som har matt motsvarande en 50 percentil man, eller en normalbyggd
person med en langd av 170-180 cm.
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Féstpunkter for bilbdltet ska uppfylla kraven enligt punkt 5, i bilaga I till
direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 §). Om bilbiltet bestar av separat
diagonalbilte och hoftbdlte ska fastpunkterna for diagonalbéltet och fést-
punkterna for hoftbiltet provas var for sig och samtidigt, pa samma sétt som
fastpunkter for hoftbalte enligt punkt 5 i bilaga I till 76/115/EEG.

Ovriga krav

48 § Fordonets inredning ska sa ldngt det 4r mojligt vara utford i material
som inte dr allergiframkallande. Ytor pa detaljer som passagerare inte kan
undvika att anvdnda far inte ha ytskikt utfort i krom eller annan
nickellegering.

Ventilationssystem i fordonet ska medge minst 12 luftomséttningar per
timme och vara utfort sa att luften forflyttas i fordonet pa ett dragfritt satt.

Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dér det finns ndgot hinder. Belysning ska ha tillfredstdllande styrka
som under morker gor det mojligt att sdkert komma in i och ut ur fordonet,
eventuellt betala och att soka upp lamplig sittplats. Belysningen far inte
blidnda foraren eller passagerarna.

Krav enligt 5 § 2

49 § Utrymme som inrédttats for rullstol ska vara forsett med fasthallnings-
anordning for rullstol.

50 § Fasthallningsanordning ska kunna hélla fast en rullstol stadigt da
rullstolen utsdtts for horisontella och vertikala krafter. Under inverkan av
sadana krafter far rullstolen inte vilta, vrida sig eller dndra position.

Fasthallningsanordning ska vara symmetriskt anbringad pa rullstolen.
Den ska kunna fastas vid rullstolens chassi eller annan kraftig del av
rullstolen. Fasthallningsanordning ska passa vanligen forekommande
rullstolar.

Fasthéllningsanordning och inféastningspunkter till denna ska kunna halla
fast en rullstol som utsétts for en i fordonets fardriktning riktad belastning
av 5 kN for manuell rullstol och 50 kN {or tung elrullstol.

51§ Till varje utrymme for rullstol ska stodbilten tillhandahallas, i form
av enkla frén karosseriet fristdende midjebélten. Stodbidlten ska ge den
resendr som sd Onskar mojlighet att spinna fast sig mot sin rullstol/sitt séte.

Krav enligt 6 § 1

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmdaga, utom
rullstolsbrukare

52§ Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utforda pa sadant sitt eller
utrustade med saddana anordningar att de underléttar pa- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt foljande.



1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pé- eller avstigningsdorr
far inte overstiga 250 mm. Ett nigningssystem och/eller utfdllbara fotsteg far
anvéndas for att uppnd detta krav.

2. Steghdjden pa ovriga fotsteg far inte dverstiga 230 mm.

3. Stegdjupet pa fotsteg ska vara minst 250 mm. Fotsteg far inte stricka
sig dver underliggande fotsteg med mer &n 50 mm.

4. Fotsteg och golvytor ska ha halksédker yta.

5. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

53 § Buss som é&r utrustad med nigningssystem far inte kunna koras med
en hastighet som Gverstiger 5 km/tim nédr karossen &r lagre an sitt normala
hojdlage under férd, eller gora det mojligt att sédnka eller hoja karossen nér
det av ndgon anledning inte gar att Oppna eller stinga en pa- och
avstigningsdorr.

Buss som é&r utrustad med mandvrerbart fotsteg fir inte kunna kéras med
fotsteget 1 utfdllt ldge. Mandvrering av fotsteget far inte kunna ske nér
bussen 4r i rorelse.

Manovrerbart fotsteg ska atergd till infdllt lige om fel uppstir i
manoversystemet.

Mangvrerbart fotsteg vid dorr, som inte kan Overvakas direkt fran
forarplatsen eller som saknar fjirrmanévrering, far inte kunna fillas in om
en person befinner sig pa fotsteget. Kravet dr uppfyllt om en massa pa
15 kg, placerad pa fotsteget forhindrar inféllning.

Manovrerbart fotsteg far vid ut- och inféllning inte utgdra pétaglig risk
for personskada.

Horn och kanter pd mandvrerbart fotsteg ska vara avrundade med en for
horn minsta radie av 5 mm och for kanter minst 2,5 mm.

Mangvrerbart fotsteg ska i utféllt ldge vara stabilt och sédkert. Kravet &r
uppfyllt om fotstegets nedfjadring uppgar till hogst 10 mm vid en belastning
motsvarande 136 kg pa enkelsteg och 272 kg pa dubbelsteg.

54 § Handtag eller ledstinger utforda i oval eller rund profil och som é&r
latt gripbara ska finnas pa bada sidor om dorréppning avsedd for pa- och
avstigning.

I bussen ska finnas ldtt gripbara handtag for att underldtta passagerares
forflyttning.

D3 betalning och uppvisande av biljett for resan sker i bussen pé plats
som inte &r sittplats, ska det vid denna plats finnas létt gripbara handtag eller
motsvarande stdd.

Handtag och ledstdnger ska ha greppséker yta och firg som kontrasterar
mot bakgrunden.

55§ Minst tva framétriktade sittplatser, sdrskilt avsedda och markerade
for handikappade resendrer, ska finnas i den del av bussen som med hidnsyn
till instegsforhallanden och plats for betalning 4r den lampligaste.

Sittplatserna ska utformas for rorelsehindrade sé att tillrdckligt utrymme
samt ldmpligt utformade och placerade handtag finns for att underlétta att
sdtta sig, sitta och resa sig.
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Handtag och ledsténger ska ha en minst 100 mm lang del dir en hand kan
halla, ett tvdrsnitt pd mellan 20 och 45 mm, greppsdker yta och firg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Ett fritt avstand pa minst 230 mm ska finnas mellan sétets framkant och
bakersta delen pa sitet framfor, métt mellan vertikala begransningsplan. Om
en skirmvéigg eller annan yta som &r hogre dn 1 200 mm finns framfor sétet
ska det fria avstdndet vara minst 300 mm.

Armstod mot mittgdngen samt eventuella mittarmstdd ska vara
undanfallbara.

Anordningar for rullstolsbrukare

56 § Minst en dorrdppning ska ha en fri bredd av minst 750 mm utformad
sd att en passagerare sittande i rullstol kan féras in i bussen.

Breddmattet ska innehéllas upp till minst 800 mm 6ver bussens golvplan
mellan mittgang, eller motsvarande, och dérrppningen.

578§ Bussen ska vara eller kunna bli littillgdnglig for rullstol och ska
darfor, vid den dorr som dr avpassad for passagerare i rullstol,

1. ha en golvhojd som inte dverstiger 230 mm,

2. vara forsedd med lyft, eller

3. vara forberedd for att forses med fast monterad lyftanordning for
rullstol.

Lyftanordning for rullstol ska vara utformad si att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sékert och betryggande sétt och utan att den akande
eller en medhjdlpare riskerar skador.

Lyftplatta till lyftanordning for rullstol ska vara minst 700 mm bred och
vara forsedd med avakningsskydd. Undantag frén kravet pa avakningsskydd
medges om lyften dr avsedd att mandvreras av en person som star pa
lyftplattan och darigenom forhindrar ofrivillig avdkning.

Undantag fran kravet pé tillgdnglighet medges for bussar konstruerade
for renodlad stadstrafik.

58§ Om bussen &r forsedd med ramp eller lyftanordning som i
forvaringsldge inkraktar pa mojligheten att anvénda en av fordonets pa- och
avstigningsdorrar ska foljande tva villkor vara uppfyllda bade fran insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka Over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska ldtt kunna flyttas s att dorrdppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

59§ Utrymmet frdn ombordtagningsdorr till rullstolsplats ska medge
hinderfri f6rflyttning av rullstol.

Om rullstolsplatsen dr beldgen pa s.k. podester far denna podesterkant
vara hdgst 50 mm hdg. Ar podesterkanten hdgre ska bussen vara utrustad
med en ramp som mdjliggér en lutning pd hogst 14° upp till rullstolsplatsen.

60 § Bussen ska vara forsedd med utrymme for rullstol. Rullstolsplats ska
ha golvyta med en minsta lingd 1 300 mm och minsta bredd 800 mm.



Matten ska innehallas upp till en sddan hojd att det dr mdjligt for en person
att sitta dér i rullstol pé ett bekvamt sétt.

Rullstolsplatsens ldngd far minskas med hogst 150 mm fran och med en
hojd av minst 350 mm &ver golvet i den dnde dér den rullstolsburnes fotter
ska vara, se figur 4 1 25 §.

I en buss med plats for flera rullstolar ska kraven pa utrymme uppfyllas
pa minst en av platserna. For dvriga platser far avsteg fran utrymmeskraven
goras om erforderligt utrymme for placering av rullstol dndé erhalls.

Utrymmet fér vara forsett med undanféllbara passagerarsiten om kraven
pa fri golvyta uppfylls nér sitena dr undanfallda.

I bussar for langvéga linjetrafik eller bestéllningstrafik far utrymmet, da
detta inte anvinds som rullstolsplats, anvdndas for annat &ndamél, t.ex. for
ordindra passagerarsiten som pa ett enkelt sitt kan demonteras.

61§ Utrymme for rullstol ska vara forsett med fastpunkter till
fasthallningsanordning for rullstol.

Féstpunkter till fasthallningsanordning ska vara sé& dimensionerade att de
kan motstd belastningen frén en rullstol med en vikt pa 150 kg som utsétts
for masskrafter orsakade av accelerationer enligt féljande.

1. 10 m/s? framat lings fordonet.

2. 5 m/s? bakét lings fordonet.

3. 5 m/s? tviirs fordonet.

Till varje utrymme for rullstol ska stodbilten tillhandahallas, i form av
enkla fran karosseriet fristdende midjebalten. Stodbélten ska ge den resenér
som sa dnskar mojlighet att spanna fast sig mot sin rullstol/sitt séte.

Ovriga krav

62 § Bussens inredning ska s& langt det dr mojligt vara utford i material
som inte dr allergiframkallande. Ytor pa detaljer som passagerare inte kan
undvika att anvdnda far inte ha ytskikt utfort i krom eller annan
nickellegering.

Ventilationssystem ska finnas i bussen utfort sa att luften forflyttas i
bussen pa ett dragfritt sitt. Systemet ska i buss inrdttad for fler &n
19 sittande passagerare medge minst 12 luftomséttningar per timme och i
annan buss medge minst 8 luftomséttningar per timme.

Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dér det finns négot hinder. Belysning ska ha tillfredstdllande styrka
som under morker gor det mojligt att sédkert komma in i och ut ur bussen,
eventuellt betala och att soka upp lamplig sittplats.

63 § Pa bussens front samt vid instegsdorren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination.

En buss avsedd for tatortstrafik ska dven baktill vara forsedd med fast
eller 16s skylt. Front- och bakskylt ska vara synlig dven i morker.

Siffror och bokstidver ska vara ldtta att l4sa och utforda i en farg som
kontrasterar mot bakgrunden. Siffror ska ha en stapelhdjd av minst 200 mm
fram och minst 160 mm pa &vriga platser.
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64 § Hallplatsannonsering ska pé ldmpligt sdtt kunna goras for varje
hallplats och pé sadant sitt att synskadades behov av horbar information
tillgodoses. Horselskadades behov av information ska ocksa pé lampligt sitt
tillgodoses t.ex. genom linjekartor, horselslinga eller skyltanordning.

En buss inrdttad for mer dn 19 sittande passagerare ska vara utrustad med
utroparanldggning eller annan teknisk anordning for héllplatsannonsering.

65§ Vid de sittplatser som é&r sdrskilt avsedda for handikappade resenérer
ska det finnas signalanordning som ér lattanvéndbar for resenéren.

En buss inréttad for mer 4n 19 sittande passagerare ska ha signallinor/-
lister eller signalknappar for avstigning.

Signallinor/-lister och/eller signalknappar ska placeras pa sadant sitt och
vara sa utforda att savél synskadade som andra resenérer utan svarigheter
kan gora foraren uppmairksam pa att stanna vid nésta hallplats.

Krav enligt 6 § 2

66 § Fotsteg i trappa ska vara utforda pa sddant satt eller utrustade med
sddana anordningar att de underlittar forflyttning i trappan och ger sdkerhet
vid pa- och avstigning. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha
férg som kontrasterar mot bakgrunden. Fotsteg och golvytor ska ha
halkséker yta.

I buss som é&r inrdttad for fler 4n 19 sittande passagerare far forsta
fotstegets hojd frdn marken i minst en pa- eller avstigningsdorr inte
overstiga 250 mm. Stegdjupet for plansteg ska vara minst 250 mm. Ett
nigningssystem och/eller utfillbara fotsteg far anvéndas.

I buss som ér inréttad for 13—19 sittande passagerare far forsta fotstegets
hojd fran marken inte Sverstiga 300 mm i den dorréppning som dr avsedd
for rorelsehindrade resenérer.

67§ Buss som &ir utrustad med nigningssystem far inte kunna kéras med
en hastighet som Gverstiger 5 km/tim nédr karossen ar lagre 4n sitt normala
hojdlage under fird, eller gora det majligt att sédnka eller hdja karossen nar
det av ndgon anledning inte gir att Oppna eller stinga en pé- och
avstigningsdorr.

Buss som &r utrustad med mandvrerbart fotsteg far inte kunna koras med
fotsteget 1 utféllt lage. Mandvrering av fotsteget far inte kunna ske nér
bussen r i rorelse.

Mangvrerbart fotsteg ska dterga till inféllt lage om fel uppstér i
mandversystemet.

Mangvrerbart fotsteg vid dorr, som inte kan Overvakas direkt fran
forarplatsen eller som saknar fjarrmandvrering, far inte kunna féllas in om
en person befinner sig pd fotsteget. Kravet dr uppfyllt om en massa pa
15 kg, placerad pa fotsteget forhindrar inféllning.

Mangvrerbart fotsteg far vid ut- och inféllning inte utgéra pétaglig risk
for personskada.

Horn och kanter pd mandvrerbart fotsteg ska vara avrundade med en for
h6rn minsta radie av 5 mm och for kanter minst 2,5 mm.



Mangvrerbart fotsteg ska i utfallt lige vara stabilt och sédkert. Kravet &r
uppfyllt om fotstegets nedfjadring uppgar till hogst 10 mm vid en belastning
motsvarande 136 kg pé enkelsteg och 272 kg pa dubbelsteg.

68 § Handtag eller ledstdnger som ér létt gripbara ska finnas pé bada sidor
om dorrdppning avsedd for pa- och avstigning, vid myntbord och i bussen
for att underlédtta passagerares forflyttning. Handtag och ledsténger ska ha
greppsiaker yta och farg som kontrasterar mot bakgrunden.

69 § Minst tvd framétriktade sittplatser, sdrskilt avsedda och markerade
for handikappade resendrer ska finnas i den framre delen av bussen.

Sittplatserna ska utformas for rorelsehindrade sé att tillrdckligt utrymme
samt ldmpligt utformade och placerade handtag finns for att underlétta att
sdtta sig, sitta och resa sig. Handtagen ska ha greppséker yta och farg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Armstod ska monteras pa sdtena mellan sittplatsen och mittgdngen och
ska vara latta att fdlla undan for att gora det enklare att sitta sig.

70§ I bussar avsedda for annan trafik @n tdtortstrafik ska minst en
dorroppning ska ha en fri bredd av minst 750 mm utformad sé att en
passagerare sittande i rullstol kan foras in i bussen. Forberedelser ska vara
vidtagna sa att plats kan beredas for rullstolsburen att kunna fardas med
bussen sittande i sin rullstol.

71§ I bussar inréttade for fler 4n 19 passagerare och avsedda for annan
trafik &n tdtortstrafik ska utrymme finnas fér montage av lyftanordning vid
den dorréppning som utformats for rullstol.

72§ Om bussen &r forsedd med ramp eller lyftanordning som i
forvaringsldge inkraktar pa mojligheten att anvénda en av fordonets pa- och
avstigningsdorrar ska foljande tva villkor vara uppfyllda bade fran insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka Over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska létt kunna flyttas s att dorrdppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

73 § Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dér det finns ndgot hinder. Belysning ska ha tillfredstéllande styrka
som under morker gor det mojligt att sékert komma in i och ut ur bilen och
att soka upp lamplig sittplats.

74 § Bussens inredning ska s langt det dr mojligt vara utford i material
som inte &r allergiframkallande.

Ventilationssystem ska finnas i bussen utfort sé att luften forflyttas i
bussen pa ett dragfritt sétt. Systemet ska i buss inrdttad for fler 4n 19
passagerare medge minst 12 luftomsédttningar per timme och i buss inréttad
for 13—19 passagerare medge minst 8 luftomséttningar per timme.

75§ Pa bussens front samt vid instegsdorren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination.
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En buss avsedd for tatortstrafik ska &ven baktill vara forsedd med fast
eller 16s skylt.

Siffror och bokstdver ska vara litta att l4sa och utforda i en firg som
kontrasterar mot bakgrunden. Siffror i fronten ska ha en stapelhjd av minst
200 mm.

76 § Buss ska vara utrustad med sddan teknisk anordning att hallplats-
annonsering kan goras for varje hallplats och pa sadant sitt att synskadades
behov av horbar information tillgodoses. Horselskadades behov av
information ska ocksd pa lampligt sétt tillgodoses t.ex. genom linjekartor,
horselslinga eller skyltanordning.

77§ Signallinor/-lister eller signalknappar ska placeras pd sadant sitt att
savil synskadade som andra resendrer utan svarigheter kan gora foraren
uppmérksam pé att stanna vid nésta hallplats. Vid sérskilt anordnade
sittplatser for handikappade resenérer ska det finnas signalknappar som é&r
enhetligt placerade och latt dtkomliga for resenéren.

Krav enligt 6 § 3

78 § Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha firg som
kontrasterar mot bakgrunden. Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.

79 § Handtag eller ledstdnger som ér létt gripbara ska finnas pa bada sidor
om dorrdppning avsedd for pa- och avstigning och i bussen for att underlétta
passagerares forflyttning. Handtag och ledstdnger ska ha greppséker yta och
farg som kontrasterar mot bakgrunden.

80§ Minst tvad framéatriktade sittplatser, sdrskilt avsedda och markerade
for handikappade resenérer ska finnas i den frimre delen av bussen.

Sittplatserna ska utformas for rorelsehindrade sé att tillrdckligt utrymme
samt lampligt utformade och placerade handtag finns for att underlétta att
sdtta sig, sitta och resa sig. Handtagen ska ha greppsdker yta och farg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Armstod ska monteras pa sitena mellan sittplatsen och mittgdngen och
ska vara latta att fdlla undan for att gora det enklare att sétta sig.

81§ Om bussens dorrbredd medger pé- och avlyftning av rullstol och om
utrymme for rullstol finns i anslutning till dorren ska méjligheter finnas for
rullstolsburen resenér att fardas med bussen sittande i rullstol.

82§ Om bussen &r forsedd med ramp eller lyftanordning som i forvarings-
lage inkrdktar pd mojligheten att anvinda en av fordonets pé- och
avstigningsdorrar ska foljande tvé villkor vara uppfyllda bdde fran insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka Over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska létt kunna flyttas sa att dérroppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

83§ I bussar inrdttade for fler 4n 19 passagerare ska belysning finnas i
passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla platser dir det finns nagot



hinder. Belysning ska ha tillfredstdllande styrka som under morker gor det
mojligt att sdkert komma in i och ut ur bilen och att séka upp lamplig
sittplats.

84 § Bussens inredning ska s& langt det dr mojligt vara utford i material
som inte &r allergiframkallande.

85§ Pa bussens front samt vid instegsdorren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination. En buss avsedd for
tatortstrafik ska dven baktill vara utrustad med skylt.

Siffror och bokstidver ska vara ldtta att 14sa och utforda i en firg som
kontrasterar mot bakgrunden.

86 § Hallplatsannonsering ska pd ldmpligt sdtt kunna goras for varje
hallplats och pa sadant sitt att synskadades behov av horbar information
tillgodoses. Horselskadades behov av information ska ocksa pé lampligt sétt
tillgodoses t.ex. genom linjekartor.

87§ Vid de sittplatser som é&r sdrskilt avsedda for handikappade resendrer
ska det finnas signalknappar som &r enhetligt placerade och litt atkomliga
for resenéren.

41 kap. Sarskilda krav for ombyggda och amatorbyggda
personbilar och litta lastbilar

Definitioner

1§ Foljande begrepp anvinds med angiven betydelse
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ombyggt fordon

ombyggt  fordon
typ VW-Buggy

serietillverkat fordon som tidigare har tagits i bruk
och med utgangspunkt frdan den ursprungliga
stommen och karosseriet dndrats av enskild person
for eget bruk i sddan omfattning att tidigare
egenskaper eller prestanda i storre grad fordndrats;
ursprungsfordonets  grundkonstruktion ska utan
svarighet kunna igenkdnnas trots de utforda
dndringarna;
foljande storre ombyggnader omfattas var for sig av
definitionen

1. fram- och bakaxel med hjulupphéngning
utbytts, eller

2. storre del av stomme eller karosseri utbytts eller
dndrats;

foljande ombyggnader omfattas av definitionen
forst i kombination med ytterligare definierad
ombyggnad

1. styrinrdttning med rattaxel utbytts,

2. motor med kraftoverforing utbytts, eller

3. bromssystem utbytts;

fordon med chassi byggt pd ram eller barande
bottenplatta och vars ursprungliga karosseri bytts ut
mot annat karosseri anses ocksa som ombyggt fordon
under forutsittning att chassit med avseende pa bl.a.
axelavstand, hjulupphingning och motoreffekt i allt
vésentligt dr ofGrdndrat; ombyggnader i mindre
omfattning 4n vad som definieras héir regleras i
kapitlen 4-37

under foljande forutsittningar anses ett fordon av
fabrikat Volkswagen typ 1 eller 3 ocksa vara
ombyggt fordon

1. karosseriet ska vara oppet och tillverkat av plast
eller ldttmetall och inrédttat for forare och hogst en
passagerare,

2. chassit (bottenplattan) ska vara avkortat 250—
400 mm,

3. bromssystemet ska vara i originalutforande eller
av typ som tillverkats for att passa till det ombyggda
fordonet utan att detta behdver dndras ytterligare,

4. chassit 1 6vrigt samt motorn ska 1 allt visentligt
vara oftrandrade i forhallande till det ursprungliga
utférandet, och

5. sparviddsidndring for framaxel far uppga till
hogst 50 mm och for bakaxel hogst 70 mm; for s.k.
dubbelledad bakaxel far dock sparviddsidndring vara
hogst 50 mm



amatérbyggt fordon som tillverkats av enskild person for eget bruk

fordon eller fordon som andrats av enskild person for eget
bruk i storre omfattning &n vad som avses med
ombyggt fordon enligt definition ovan; med
amatOrbyggt fordon avses inte fordon som fran
tillverkaren levereras helt eller delvis i byggsats och
som dérefter monteras ihop av enskild person for eget
bruk

organisation for organisation som av  Transportstyrelsen eller

amatorbyggen Vigverket utsetts att utdva tillsyn och utfirda intyg
rorande amatorbyggda och ombyggda fordon enligt
foreskrifterna i detta kapitel

Overgripande krav

2§ Ett ombyggt eller ett amatorbyggt fordon ska i stéllet for kraven i 4—
37 kap. uppfylla vad som sdgs i 7-58 §§ samt de krav som sérskilt hdnvisas
till betraffande 4-37 kap. (TSF'S 2019:29)

3§ Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska vara trafiksdkert och vad avser
material, konstruktion och utférande vara byggt pd ett séitt som ger
godtagbar trafiksdkerhet. Dess koregenskaper ska vara sddana att
trafiksékerheten tillgodoses upp till fordonets konstruktiva storsta hastighet.

4§ Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska ha genomgétt kontroll av
organisation for amatdrbyggen.

5§ Ett ombyggt fordon fir dven tillimpa de undantag som giller for
fordon i 4-37 kap. med hénsyn till fordonets ursprungliga arsmodell eller
tidpunkt for forsta ibruktagande.

Ett ombyggt fordon ska efter &ndringen inte ha fatt vésentligt forsdmrade
sdkerhetsegenskaper i forhallande till ursprungsutférandet. (TSFS 2019:29)

6§ Ombyggt eller amatdrbyggt fordon far inte godkédnnas for yrkesméssig
trafik for personbefordran.

Identifieringsmérkning

7§ Identifieringsmirkning ska uppfylla kraven i 4 kap. 5-7 §§.

Motorer m.m.

8§ Amatorbyggt fordon far inte ha hogre motoreffekt &n 15 kW DIN/100
kg tjénstevikt.

98§ Ombyggt fordon far inte ha hogre motoreffekt d4n vad nagot av
foljande alternativ ger.

1. en 6kning med 20 % av den ursprungliga effekten,

2.en Okning med mer &dn 20 % av den ursprungliga effekten om
fordonstillverkaren ldmnat annan hogre uppgift. Om denna hogre tillatna
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effekt ska utnyttjas, ska de speciella villkor som fordonstillverkaren angivit
vara uppfyllda.
3.en Okning med mer &n 20 % av den ursprungliga effekten om
organisationen for amatérbyggen och besiktningsorganet bedomer att
fordonets egenskaper enligt 5 § &r uppfyllda. I detta fall far dock
motoreffekten inte uppga till mer &n 15 kW DIN/100 kg tjénstevikt.
Angaende VW-Buggy finns sérskilda bestimmelseri 1 §.

10§ Ombyggt fordon far inte ha stérre vridmoment &n vad négot av
foljande alternativ ger.

1. En 6kning med 10 % av det ursprungliga vridmomentet.

2. En 6kning med mer &n 10 % av det ursprungliga vridmomentet om
fordonstillverkaren ldmnat annan hégre uppgift. Om detta hogre tillatna
vridmoment ska utnyttjas, ska de speciella villkor som fordonstillverkaren
angivit vara uppfyllda.

3. En 6kning med mer dn 10 % av det ursprungliga vridmomentet om
organisationen for amatorbyggen och besiktningsorganet bedomer att
fordonets egenskaper enligt 5 § dr uppfyllda.

Angaende VW-Buggy finns sirskilda bestimmelseri 1 §.

Briinslesystem

11 § Brinslesystem ska uppfylla kraven i 6 kap. 4 och 5 §§ samt 9 och
10 §§ om tanken é&r av plast.

12§ Fordon far inte forses med brinslesystem for motorgas eller naturgas.

El- och elektroniksystem
13§ Elsystem ska uppfylla kraven i 7 kap. 1-4 §§.

14§ Fordon som é&r forsett med tindsystem ska vara atgirdade mot
radiostdrning.

Avgassystem

15§ Avgassystem ska uppfylla kraven i 8 kap. 1 och 2 §§.

Hjulsystem

16 § Hjulupphingningar och déck ska uppfylla kraven i 9 kap.
Angaende VW-Buggy finns sérskilda bestimmelseri 1 §.

Utvindigt fordonsbuller

17§ Utvéndigt fordonsbuller ska métas enligt 10 kap. 7-26 §§ med en
hogsta tilldten bullerniva pa 84 dB(A).
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Styrning
18 § Styrning ska uppfylla kraven i 11 kap. 3 och 4 §§.

Bromssystem
19 § Bromssystem ska besté av fardbroms och parkeringsbroms.

20 § Bromsystemet ska uppfylla kraven i 12 kap. 5-20 §§.
Fardbroms ska dessutom uppfylla kraven i 2022 §§ i detta kapitel.
Parkeringsbroms ska dessutom uppfylla kravet i 23 § i detta kapitel.
Angaende VW-Buggy finns sérskilda bestimmelseri 1 §.

21§ Fiardbroms ska verka pé bilens samtliga hjul och dess transmission
ska vara indelad i tva eller flera kretsar. Vissa mekaniska delar, sasom
forbindelsen mellan mandverorgan och huvudeylinder, far dock vara
gemensamma for kretsarna under fOrutsdttning att de &r kraftigt
dimensionerade och ger sdker funktion.

Féardbromsen ska vidare vara sa inrédttad att hjulen pa en och samma axel
bromsas med samma kraft ndr bromsens samtliga kretsar fungerar och nér
friktionen mellan hjulen och vidgbanan é&r lika stor for hjulen pa samma axel.

Om de i fardbromssystemet ingadende komponenterna tillhor ett
bromssystem vars konstruktiva prestanda dr kéinda och dessa bedoms vara
tillrdckliga ska det anses som om kraven i denna paragraf ar uppfyllda.

22 § Fardbroms ska vara sé konstruerad att retardationen uppgar till minst
5,0 m/s> di bilen, lastad till totalvikt, bromsas frdn 80 km/tim till
stillastdende. Vid bromsningen ska bilen ha frikopplad motor och
hjulbromsarna vara kalla. Retardationen ska, vid utnyttjande av hogst halva
tillgdngliga pedalvdgen uppnas vid en pedalkraft av hogst 490 N.

Om de i fardbromssystemet ingadende komponenterna tillhor ett
bromssystem vars konstruktiva prestanda dr kidnda och dessa bedoms vara
tillrackliga ska det anses som om kraven i denna paragraf ar uppfyllda.

23 § Fiardbroms ska, savél nér bilen dr olastad som nér den é&r lastad till
totalvikt, pa jamn végbana med goda friktionsférhallanden medge
bromsning utan 1asning av ndgot hjul vid retardationer upp till 6,0 m/s?.

24 § Parkeringsbroms ska i savdl med- som motlut kunna hélla kvar
fordonet d&ven om foraren lamnar detta.

Backningsanordning

25§ Backningsanordning som kan mandvreras fran forarplatsen ska
finnas.

Stoldskydd

26 § Stoldskydd ska finnas och utgéras av lasanordning som verkar pé
styrning, vixlingsanordning eller transmission eller som forhindrar start av
motor.
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Karosserier

27§ Forbudet i 16 kap. 7 § om farligt utformade anordningar giller dven
ombyggda och amatdrbyggda fordon.

28 § Motorhuv och bagagelucka ska uppfylla kraven i 16 kap. 13 §.

29 § Daorrléas och dorrgangjéarn ska uppfylla kraven i 16 kap. 19 och 21 §§
samt vara utforda och fésta pa ett fran hallfasthetssynpunkt tillforlitligt satt.

Stinkskydd

30§ Stidnkskydd ska uppfylla kraven i 17 kap. 5-8 §§.

Om det amatdérbyggda eller ombyggda fordonets utseendemissiga
utformning till huvudsak ar byggd i likhet med en arsmodell av 1953 eller
tidigare, dér krav pa stinkskydd saknas enligt 17 kap., behover kraven i
forsta stycket inte uppfyllas. (TSFS 2019:29)

Kopplingsanordningar

31§ Om kopplingsanordning monteras pé personbil ska anordningen
uppfylla kraven i 20 kap. 2 §.

Om kopplingsanordningen monteras péa litt lastbil ska anordningen
uppfylla kraven i 20 kap. 10 §.

Belysning m.m.

32§ Belysningsinstallation ska uppfylla kraven i 21 kap. 2 § forsta
stycket 3.

33§ Om strilkastarrengdrare monteras ska denna uppfylla kraven i
21 kap. 177-180 §§.

Ljudsignalanordning

34§ Ljudsignalanordning ska uppfylla kraven i 22 kap. 3 och 4 §§.

Varningstriangel

35§ Varningstriangel ska finnas enligt kraven i 24 kap. 1 och 2 §.

Kollisionsegenskaper

36 § Fordon ska ha rattaxel av typ som kollapsar vid kollision och ratt som
dr sa beskaffad att den inte onddigtvis ger upphov till personskada vid
trafikolycka.

Rattaxel behdver dock inte vara av typ som kollapsar om den i likhet med
rattaxel hos en frambyggd bil dr anordnad pd sadant sitt att risken for
personskada vid trafikolycka beddms vara liten.



Utrymme for forare och passagerare
37§ Forarutrymme ska uppfylla kraven i 28 kap. 1-4 §§.

38§ Instrumentpanel och ryggstdd ska vara ldmpligt utformade eller
inklddda sé att de inte har skarpa kanter eller horn.

Solskydd ska uppfylla kraven i 28 kap. 10 § och armstdd uppfylla kraven
i28 kap. 11 §.

Sitesfastsittning m.m.

39§ Site ska vara lampligt for dndamalet och vara fastsatt pa ett fran
hallfasthetssynpunkt tillforlitligt satt samt i férekommande fall uppfylla
kraven i andra stycket.

Féllbart sdte och fallbart ryggstod till sdte ska vara forsett med
sjdlvlasande spdrranordning och manéverorgan for att frikoppla spérr-
anordningen. Manodverorganet ska ldtt kunna nas av den som ska passera
omedelbart bakom sadant fallbart site eller ryggstod.

Bilbilten

40 § Bilbélten ska finnas for sittplatser i framsite. Bilbdlte ska vara
trepunktsbilte (se definition i 30 kap. 1 §) for plats vid dorr. Bilbilte
behdver inte vara forsett med upprullningsdon. Bilbéltena ska vara typgod-
kéinda i enlighet med 30 kap. 6 §.

Om fordonets konstruktion inte medger att Gvre fastpunkt kan anordnas
utan stor oldgenhet far bilbélte i stéllet utgoras av hoftbalte.

41 § Bilbiltenas fastpunkter ska vara anordnade pa ett fran hallfasthets-
synpunkt tillfredsstédllande sétt.

42 § Bilbiltena ska vara sd installerade att kraven i 30 kap. 14 § uppfylls.

Sikt och sikthjilpmedel

43 § Vindruta ska finnas pa bil med téckt kaross.
Rutor ska vara av material som inte ger skarpa spetsar vid krossning.
I 6vrigt ska kraven i 31 kap. 5 och 10 §§ uppfyllas.

44 § Backspeglar och deras montering ska uppfylla kraven i 31 kap. 17 § 3
eller 18 §.

45§ Fordon med vindruta ska ha vindrutetorkare och vindrutespolare.
Vindrutetorkare ska uppfylla kraven i 31 kap. 33 och 34 §§.
Vindrutespolare ska uppfylla kraven i 31 kap. 35 och 37 §§.

Defroster och virmesystem

46 § Téackt fordon med vindruta ska ha defroster.
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Hastighetsmiitare

47§ Fordon ska ha hastighetsmétare som visar hastigheten i kilometer per
timme (km/tim) och som har en felvisning pd maximal 10 % av verklig
hastighet. Hastigheter under 20 km/tim behdver inte visas.

Manoéverorgan och symboler

48 § Placering och utformning av mandverorgan ska uppfylla kraven i 34
kap. 1-6 §§.

Avgasrening

49 § Ombyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller senare ars modell,
ska om bilen har fyrtaktsmotor vara utrustad med ett slutet vevhus-
ventilationssystem. Inga fororeningar far tringa ut till ytterluften fran
motorns vevhus eller frdn ventilationssystemets slangar, anslutningar etc.
Utsldppen i avgaserna vid tomgang far inte Overstiga 4,5 volymprocent
kolmonoxid.

50§ En ombyggd bil med bensinmotordrift som &r av 1976 eller senare
ars modell, ska vara forsedd med trevigskatalysator, syresensor, samt
styrbox. Dessa komponenter ska ha sitt ursprung fran samma fordon som
den nya motorn. Utsldppen i avgaserna ska uppfylla avgasreningskraven i
bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS
2017:54) om kontrollbesiktning. (TSFS 2019:29)

51§ En ombyggd bil med dieselmotordrift som ar av 1980 till och med
1999 érs modell, far i stéllet for kraven i 5 kap. 5—14 §§ uppfylla foljande
krav.

1. Roktéthet 1 avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i bilaga
1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning.

2. Om bilen dr utrustad med en kdldstartsanordning ska anordningen inte
vara i funktion efter att motorn startat. Med koldstartsanordning avses en
anordning péd insprutningspumpen med vilken den insprutade brénsle-
méngden tillfalligt kan 6kas for att underlétta start av motorn.

(TSFS 2019:29)

52§ Amatorbyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller senare ars
modell, fér i stéllet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla foljande krav.

1. Bilar med fyrtaktsmotor ska vara utrustad med ett slutet vevhus-
ventilationssystem. Inga fOroreningar far tringa ut till ytterluften fran
motorns vevhus eller frdn ventilationssystemets slangar, anslutningar etc.

2. Utsldppen i avgaserna far vid tomgang inte dverstiga 4,5 volymprocent
kolmonoxid.

53§ En amatdrbyggd bil med dieselmotordrift av 1980 eller senare &rs
modell, far istillet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla foljande krav.



1. Roktidthet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i bilaga
1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning.

2. Om bilen dr utrustad med en kdldstartsanordning ska anordningen inte
vara i funktion efter att motorn startat. Med koldstartsanordning avses en
anordning p& insprutningspumpen med vilken den insprutade
brianslemdngden tillfalligt kan 6kas for att underlétta start av motorn.

(TSFS 2019:29)

Luftkonditioneringssystem och fluorerande viixthusgaser

54 § Personbil och létt lastbil klass I, som tas i bruk den 1 januari 2017
eller senare, fér inte ha luftkonditioneringssystem som &r avsett att innehélla
fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvirmning som
overstiger 150.

55§ Personbil och ldtt lastbil klass I, som tas i bruk mellan den 2 juni
2009 och den 31 december 2016, och som é&r utrustad med
luftkonditioneringssystem som &r avsett att innehalla fluorerande
vixthusgaser med en faktor for global uppvarmning som dverstiger 150, ska
betrdffande utslédpp frén luftkonditioneringssystem uppfylla kraven i direktiv
2006/40/EG (se 2 kap. 70 §).

56 § Personbil och létt lastbil klass I, som tas i bruk den 1 januari 2017
eller senare, fér inte utrustas med luftkonditioneringssystem som &r avsett att
innehélla fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvérmning
som dverstiger 150.

578§ Frén och med den 1 januari 2017 &r det inte tilltet att fylla
fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvdrmning som
overstiger 150, i personbil och litt lastbil klass I. Dock &r det tillatet med
aterfyllnad i system som installerats fore den 1 januari 2017 och som
innehéller sédana gaser.

Séirskilda krav pa amatorbyggd eller ombyggd bil konverterad for drift
med etanolbrinsle

58 § Amatorbyggd eller ombyggd bil som é&ndrats till drift med
etanolbrinsle ska uppfylla kraven i 5 kap. 26 § andra stycket och 6 kap.
66 §.
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42 kap. Har upphdvts genom (TSFS 2025:6).

43 kap. Sarskilda krav for vissa fordonsgrupper som avses
anvindas under begrinsad tid

Tillfillig registrering av personbil och Litt lastbil som fors in till Sverige
for endast tillfillig anvindning

1§ En personbil eller latt lastbil som ska registreras tillfélligt enligt 17 §
forsta stycket 4 lagen (2019:370) om fordons registrering och anvindning,
far godkannas vid kontrollbesiktning och brukas i trafik trots att kraven i 4—
37 kap. inte dr uppfyllda. Fordonet ska dock uppfylla kraven i 2 § och vad
som sdgs i 2 kap. 1-5 §§ fordonsforordningen (2009:211). (TSE'S 2019:68)

2§ Kraveni fraga om beskaffenhet och utrustning avser foljande:

1. Avgasrér och ljudddmpare om forbrdnningsmotor anvénds.

2. Backningsanordning om fordonets tjénstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbilten ska finnas i framsite.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pé sluttande mark ska kunna hélla kvar fordonet
dven om foraren lamnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis ér
ur funktion.

8. Defroster.

9. Dack som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbana pa déck far inte vara mer nétt dn att
det kvarvarande profildjupet i huvudmdnstret uppgér till 1,6 mm i de
mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard p& vdg under perioden den
1 december—31 mars nir vintervéglag rader, far slitbanan pa déck inte vara
mer nott dn att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till
3 mm. Dubbade déck far inte anvdndas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vintervéglag eller sddant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade didck anvénds. Om sldpvagn med
totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade déck ska, da vinter-
véglag rdder, dven didcken pd sldpvagnen vara dubbade.

10. Hastighetsmatare.

11. Chassinummer eller motsvarande som &r anbringat pa fordonet.

12. Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott
ljus.

13. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus.

14. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakét.

15. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

16. Tva stopplyktor som visar rott ljus bakt nér fairdbroms anvénds.

17. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

18. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.
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20. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning éaterkastar rott ljus.

21. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.

22. Ljudsignalanordning.

23. Styrinréttning.

24. Stinkskydd som bestér av stdnkskdrmar eller liknande.

25. Stoldskydd.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphévda
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

Tillfillig registrering av nya personbilar och litta lastbilar som ska
foras ut ur landet

3§ En personbil eller latt lastbil som ska registreras tillfdlligt i 17 § forsta
stycket 1, 2 eller 3 lagen (2019:370) om fordons registrering och
anvindning, far godkinnas vid registreringsbesiktning och nationellt typ-
godkdnnande samt brukas i trafik trots att kraven i 4-37 och 40 kap. inte &r
uppfyllda. Fordonet ska dock uppfylla kraven i 4 § samt 2 kap. 1-5 §§
fordonsforordningen (2009:211). (TSFS 2019:70)

4§ Kraveni friga om beskaffenhet och utrustning avser f6ljande:

1. Avgasror och ljudddmpare om forbranningsmotor anvénds.

2. Backningsanordning om fordonets tjanstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbélten ska finnas i framsite.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pé sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
dven om foraren lamnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis ér
ur funktion.

8. Defroster.

9. Déck som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pa dick far inte vara mer nott &n att
det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fird pd védg under perioden den
1 december—31 mars nir vintervéglag rader, fér slitbanan pa dick inte vara
mer nott dn att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till
3 mm. Dubbade déck far inte anvdndas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vinterviglag eller sddant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade didck anvinds. Om sldpvagn med
totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade déck ska, da vinter-
viglag rader, dven didcken pé sldpvagnen vara dubbade.

10. Hastighetsmétare.

11. Chassinummer eller motsvarande som é&r anbringat pa fordonet.
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12. Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott
ljus.

13. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus.

14. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat.

15. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

16. Tva stopplyktor som visar rott ljus bakét nér fardbroms anvénds.

17. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

18. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

20. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus.

21. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.

22. Ljudsignalanordning.

23. Styrinréttning.

24. Stankskydd som bestar av stédnkskérmar eller liknande.

25. Stoldskydd.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Utslédpp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphivda
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

5§ For fordon som avses i 17 § forsta stycket 2 lagen (2019:370) om
fordons registrering och anvindning géller vad som sédgs i 3 och 4 §§ for
brukande i trafik l&ngst under tre manader fran den tillfalliga registreringen.
Direfter géller inte undantagen enligt 3 §. (TSFS 2019:68)

Bilar for diplomatpersonal

6 § En bil som inforts tullfritt i 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.
far godkannas vid registreringsbesiktning och brukas i trafik trots att kraven
1 440 kap. inte &r uppfyllda. Bilen ska dock uppfylla kraven i 7 § i detta
kapitel, 19 kap. 2 och 4§§ samt 2kap. 1-5§§ fordonsférordningen
(2009:211). (TSFS 2019:29)

7§ Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning avser foljande:

1. Avgasror och ljudddmpare om forbranningsmotor anvénds.

2. Backningsanordning om fordonets tjanstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbélten ska finnas i framséte.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pé sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
dven om foraren lamnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis ér
ur funktion.

8. Defroster.
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9. Dack som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pa dick fér inte vara mer nott én att
det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard pd védg under perioden den 1
december—31 mars nér vinterviglag rader, far slitbanan pa dick inte vara
mer nétt dn att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 3
mm. Dubbade dick fér inte anvidndas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vintervéglag eller sadant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade déck anvénds. Om sldpvagn med
totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade déck ska, da vinter-
viglag rader, dven dicken pé sldpvagnen vara dubbade.

10. Hastighetsmitare.

11. Chassinummer eller motsvarande som &r anbringat pa fordonet.

12. Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott
ljus.

13. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus.

14. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat.

15. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

16. Tva stopplyktor som visar rott ljus bakét nér fardbroms anvénds.

17. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

18. Tva helljusstrilkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

20. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus.

21. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.

22. Ljudsignalanordning.

23. Styrinrattning.

24. Stinkskydd som bestar av stdnkskdrmar eller liknande.

25. Stoldskydd.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphévda
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

8§ Vad som sigs i 6 och 7 §§ giller endast under den tid fordonet &r
registrerat pa dgare som avses i 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.
Direfter géller inte undantagen enligt 6 §.

44 kap. Sérskilda krav pi i utlandet registrerat fordon som
anvinds i Sverige
Tillimpningsomride

1§ Bestdimmelserna i detta kapitel tillimpas pa fordon som enligt 7 eller
9 §§ lagen (2019:370) om fordons registrering och anviandning &r undan-
tagna fran registreringsplikt. (7SFS 2019:68)
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2 § Ett fordon enligt 1 § i detta kapitel far brukas i trafik trots att kraven i
4-40 kap. inte dr uppfyllda. Fordonet ska dock uppfylla kraven i 3 § i detta
kapitel och vad som ségs i 2kap. 1§ och 5-9 §§ fordonsférordningen
(2009:211). (TSFS 2019:29)

3§ Kraveni fraga om beskaffenhet och utrustning avser foljande:

1. Avgasr6r och ljudddmpare om forbrdnningsmotor anvénds.

2. Backningsanordning om fordonets tjénstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

5. Parkeringsbroms som pé sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
dven om fOraren ldmnar det.

6. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis ér
ur funktion.

7. Déck som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pa dick far inte vara mer nott &n att
det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fdrd pd védg under perioden den 1
december—31 mars nér vinterviglag rader, far slitbanan pa dick inte vara
mer nott dn att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgér till 3
mm till bilar med en totalvikt av hogst 3 500 kg och slédpvagn som dras av
sadant fordon, samt 5 mm till bilar med en totalvikt dver 3 500 kg

8. Om anordningar anvénds till skydd mot slirning ska dessa vara sé be-
skaffade att de inte skadar vigen. Dubbade déck far inte anvéndas under
perioden den 16 april-30 september om det inte under denna tid rader
vinterviglag eller sddant kan befaras och detta motiverar att dubbade déck
anvénds. Om sldpvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har
dubbade déck ska, da vintervéglag rader, dven décken pa sldpvagnen vara
dubbade.

9. Forarhytt.

10. Hastighetsmétare.

11. Chassinummer eller motsvarande som dr anbringat pa fordonet.

12. Kopplingsanordning.

13. Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott
ljus (krdvs inte pa slapvagn).

14. Framifrdn synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus (krévs inte pa slipvagn).

15. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakét.

16. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

17. Tva stopplyktor som visar rott ljus bakét nér fardbroms anvéinds.

18. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

20. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

21. Tvé reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus.

22. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.

23. Ljudsignalanordning.

24. Styrinréttning.

25. Stankskydd som bestér av stdnkskdrmar eller liknande.



26. Varningstriangel.

27. Vindrutespolare om vindruta finns.

28. Vindrutetorkare om vindruta finns.

29. Hastighetsregulator , som ska vara instélld sa att en lastbil inte kan
framforas med hogre hastighet &n 90 km/tim och en buss inte kan framféras
med hogre hastighet &n 100 km/tim. For buss i kategori M3 med en totalvikt
over 10 000 kg, och som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, far hastighets-
regulatorn dock vara instilld pa hogst 100 km/tim. Kravet pa hastighets-
regulator giller buss samt lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg frén de
tidpunkter som anges i 14 kap. 2—11 §§ i fraga om fordon som anvinds i
trafik utanfor Sverige. (TSFS 2017:60)

45 kap. Undantag for fordon som brukas av Forsvarsmakten
m.fl.

1§ Fordon som &r registrerade i det militdra fordonsregistret far brukas av
Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och Forsvarets radioanstalt enligt
militértrafikférordningen (2009:212) trots att
1. kopplingsanordningar inte uppfyller kraven i 20 kap.,
. déck, hjul, medar eller band inte uppfyller kraven i 9 kap.,
. frimre underkdrningsskydd saknas,
. bakre underkorningsskydd saknas,
. sidoskydd saknas,
. stankskydd saknas,
. stoldskydd saknas,
. skydd mot slirning i sidled saknas,
9. hastighetsregulator saknas,
10. lastbil vars langd &verstiger 6 m inte dr forsedd med sidomarkerings-
lyktor,
11. bromssystemet pa sldpvagn inte uppfyller kraven i 12 kap., eller
12. lyktor pa sldpvagn inte uppfyller kraven i 21 kap.

0 3N U bW

2§ Fordon som brukas av rdddningskérer enligt végtrafikférordning
(1995:137) for den kommunala organisationen for rdddningstjanst under
utbildning och hojd beredskap trots att

1. bakre underkorningsskydd saknas,

2. sidoskydd saknas,

3. stinkskydd saknas,

4. sidomarkeringslyktor saknas,

5. bromssystemet inte uppfyller kraven i 12 kap., eller

6. lyktor inte uppfyller kraven i 21 kap.

46 kap. Sarskilda krav pa personbil som anviinds vid
ovningskorning i trafikskola

1§ Personbil som anvinds vid 6vningskorning for forarbehorighet B i
trafikskola ska for godkidnnande vid ldmplighetsbesiktning vara férsedd med

1. en extra invéindig backspegel i vilken ldraren kan iaktta bakomvarande
trafik,

TSFS 2013:63
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2.en for ldararen latt atkomlig pedal eller motsvarande anordning for
fardbroms, och

3.en for ldraren latt dtkomlig pedal eller motsvarande anordning for
koppling, eller om bilen ar utrustad med automatisk véxelldda, en for ldraren
latt atkomlig anordning som medger att fordonets framdrivning kopplas ur
eller reduceras s& att bilen kan stannas under kontrollerade former.
(TSFS 2017:60)

2§ Trots bestimmelsen i 5 kap. 1 § 2 fordonsforordningen (2009:211) far
personbil anvéndas vid 6vningskorning i trafikskola utan att vara godkénd
vid lamplighetsbesiktning om

1. kérningen avser annan forarbehorighet dn B, eller

2. korningen sker med en rorelsehindrad person och fordonet har
utrustats sarskilt for att brukas av den rorelsehindrade.

47 kap. Har upphdvts genom (TSFS 2019:29).

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

TSFS 2013:63

1. Denna forfattning tréder i kraft den 1 december 2013, da Vigverkets
foreskrifter och allmédnna rad (VVFS 2003:22) om bilar och sldpvagnar som
dras av bilar ska upphora att gélla.

2. Personbil som godkints enligt 42 kap. 1-37 §§ i1 den upphédvda
forfattningen (VVFS 2003:22) i dess lydelse fore den 1 juli 2012 far
fortsdtta att brukas enligt didr angivna fOrutsittningar sé linge den inte
dndrats sé att ny registreringsbesiktning krévs.

TSFS 2013:84
Denna forfattning trider i kraft den 10 december 2013.

TSFS 2016:28
Denna forfattning trider i kraft den 1 juli 2016.

TSFS 2017:60
Denna forfattning trdder i kraft den 20 maj 2018 i fradga om 5 kap. 19 § 2
och 26 § andra stycket, och i dvrigt den 26 maj 2017.

TSFS 2019:29
Denna forfattning triader i kraft den 1 augusti 2019.

TSFS 2019:45
Denna forfattning trider i kraft den 1 juni 2019.

TSFS 2019:68
Denna forfattning trider i kraft den 1 juli 2019.

TSFS 2019:70
Denna forfattning triader i kraft den 1 augusti 2019.

TSFS 2019:71
Denna forfattning trider i kraft den 1 september 2019.



TSFS 2013:63

TSFS 2019:130
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2020.

TSFS 2021:35
Denna forfattning triader i kraft den 1 september 2021.

TSFS 2021:110
Denna forfattning tridder i kraft den 1 maj 2022.

TSFS 2022:9
Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2022.

TSFS 2024:81
Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2025.

TSFS 2025:6
Denna forfattning tridder i kraft den 2 juni 2025.
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