Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

TSFS 2013:63

VAGTRAFIK

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om bilar och slapvagnar som dras av bilar






Innehéll

1 kap. Inledande DeStAmMmElSEr .........ccvvvininiinens 8
2 Kap. EU-GITEKLIV ....ooiiiieiee e 11
EG-typgodKANNANGE .......coviiiiieiicieesie e 11
Fordons beskaffenhet och UtrUSENING .........coooiiiiirciiceeeee 11
REAMAIFEKLIV ... 12
SAPAITEKLIV ..o 15
3 Kap. ECE-reglementen ......cccoccueiieieiieseesie e seesee e ee e e e eaesneens 40
4 kap. 1dentifieringSMAarkning ........cc.ccooviviiiiiinininninsisses s 47
OVEIgripande KIAY ..........ceueveveeceeiereeceeteieseseeaeies st ese e esenseseseseneens 47
Krav nligt 2 § 2 ...cuiiieeiee e 48
5 Kap. MOTOFEE MM et 48
BranslefOrbrukning ........coeeeveiiieiesese e 48
MOOFEFTEKL ...t 49
YNV o] (=] 0T 1o PRSPPI 49
AMEBNT. ...t r et 49
Importerad Dil ... 50
Andrad viktklasstillnGrighet ...........ccccevevevceeeeecee e 51
Sarskilda krav vid byte av motor eller vaxellada............c.ccccceueuenenes 51
Sarskilda krav pa bensindriven personbil eller latt lastbil
konverterad for drift med etanolbransle............ccccovviiiiiiiinn 52
DEfINITIONET ...c.viiiiiiic e 52
OVErgripande KIaV .........covcueveceerceeeeeeeseeeeseeeesesee s senee s sesesesesaenes 52
Sarskilda bestdmmelser om ersattningskatalysator .............ccoccovvevviennne. 53
Sarskilda krav pa tung lasthil och tung buss konverterad for
reducerade avgasULSIAPD .....ccveviriiieirie e 53
6 Kap. BransIESYSIEM ......ccvivieieieiesiesie ettt 54
Branslesystem for drivmedel i vatskeform ..........ccocvvvvivviviviinccniivinenn, 54
BT L U] oo oo SRR 54
OVErgripande KraV...........o.cccevevevreereeereseeeeseseesesesesee e sesessssseseneens 54
GeNErella Krav .........oci i 54
Krav pa Bransletankar .........c.cooveerrirennnceessse s 54
Sarskilda krav pa plasttankar ... 55
Brénslesystem for motorgas (LPG).....cccovvvererenenenenenese s 55
THHEAMPNING e 55
OVErgripaANAE KIaV .........cveveeverecesrceeseeeeseeeeseeesseses s senee s sesesssnesenes 55
KOMPONENTKIAY ...t 56
INSAHALIONSKIAVY ... 57

Brénslesystem for metangas (CNG) ......ooevevevininienenesese e 58



THHEAMPNING et 58

OVErgripaANAE KIaV .........cvevecveeecessceeseeesesesseeeseses s sesessenes s sssessenes 58
DEfINITIONET ... 59
AIIMENNA KFAV ...t 59
KOMPONENTKIAY ...t 60
INSLAHALIONSKIAY ..o 61
KONTFOHEE ... s 61
Brénslesystem for etanolbransle ... 62
OVErgripande KraV............cccevevevrerereeeeeseeseseesies s seseseeesesensens 62
AIIMENNG KFAV ...t 62

7 kap. El- och eleKtroniKSyStem.........cooceveieriininese s 62
B LS SEBIM. et 62
Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)........cccvviivivnivniiniininiciiscsenns 63
DEfiNITIONET ... .ot 63
OVErgripande KraV.............occevevevrereeeseeeseeseseeees s seseseessesensens 63

8 KaP. AVGASSYSTEM ...cuiiiiieieiesiete ettt sttt 64
OVErgripande KIAY ..........ceveveveeceeieeeeceeteieseseeae s s es e es s seneees 64
Personbil och 18t 1aSthil...........ccooiiiiiiie 64
Buss 0Ch tung 1aSthil .........oovovieeeeee e 64

9 Kap. HJUISYSTEM ..o 65
HJUTUPPNENGNINGAT ... 65
DACK ...ttt ettt ae et e re s 65
DEfiNITION ... s 65
OVErgripande KIaV .........covecueveceeeceeeeeeeseeeesese s seseesesee s senee e sesanes 66

Krav pa dack till fordon som tagits i Bruk .........cccooevennniinninns 66

Krav avseende Delastning ..........ccooviiiiiiniii 66

Krav avseende hastighet ... 67

Krav avseende KOmbination ...........cccccevveveiiiesr e 67

Krav avseende dackbuller...........c.ooo oo, 67

10 kap. Utvandigt fordonsbuller ... 68
OVErgripaNdE KraV .........cveeveveeeeeeeeereeieeeeieseteseiesseesessssesseseesesssesenaessnens 68
Granser FOr DUIIEINIVA..........cvov et 68
Krav enligt L 8 3 ..o 68

Krav enligt 2 § ....ooooiiiii 70

Krav enligt 3 8 ....ooviiiiiiiii 70
MELINSTIUMENT.....coiec e 71
MAFOrNAIIANGEN. ....cocveeicieieiicie s 71
Fordonets utforande vid MAtNING .......ccocoverereneneninse e 71

1Y =1 03 o To [ USSR TR PRSP 72



Fordon utan VAXEHAAA ..........cccvoveiieeeecee e 73

Fordon med forarmandvrerad vaxellada..........c.cccovvvernicnninnnens 73
Fordon med automatisk VAXEIAda ..........ccorrvrrererieeeeieeesenes 73
11 KAP. SEYTNING .ctiiiieieierie ettt bbb e 74
OVEIGrPANAE KIAV .......vveeeeeieeeeieseeieseeieseetsseetessessssssssesssessssssssssssssnens 74
Krav enligt 2 § 3 ... 74
12 Kap. BroMSSYSTEIM ...viviiiiiiiesiesie ettt sttt sttt sne e 74
BIIAT <. 74
OVErgripande KraV...........c.ccceevevevrereeeseeeseeseseseieseseeee s sesensens 74
GEMENSAMMA KFAV......c.i ittt 75
ParkeringshromS.........cuiiviiiiiiii e 76
FAPADIOMS ... 77
Bromsuttag for slapvagnsbroms .........ccccoevviiiiiiniiinninie 80
Sarskilda krav for bilar med totalvikt upp till 3500 kg ........ccccceveene 83
Sarskilda krav for bilar med totalvikt 6ver 3 500 Kg.......c.ccoevvvrnnnns 83
SIAPVAGN 1ottt 84
OVErgripande KraV.............ococevevevmereeereseeeeseseeeesessee e sesesseseseneees 84
GEMENSAMMA KFAV......c.i ittt 85
Parkeringsbroms till SIAPVAgN ..o 86
Fardbroms till slapvagn, utom paskjutsbroms..............ccccevevevevnnne. 87
Sarskilda krav pa fardbroms till slapvagn med en totalvikt av
ROGSE 3 500 K. v.vvviiiiiiiiiiiesis et 88
Sarskilda krav pa fardbroms till slapvagn med en totalvikt Gver 3
500 KG.ovveeeveoevereee e s s 89
Sarskilda krav for paskjutsbroms (fardbroms) till slapvagn.............. 91
13 kap. Backningsanordning ..........ccccccveirerinenrneneineesneesee e 92
14 kap. Hastighetsbegransande anordningar .............ccccoevveviivinnninnnnnn 92
OVErgripande KIAY ..........covueveveeceeieeeeceeteeesesetees st ese s es s seseneens 92
BIUSS ettt ettt neeaneas 92
TS 1 o SR 93
HaStIGEtSIEQUIALOT ........ovevieee e 93
15 Kap. StOlASKYAd.........coceieiiiececece e 94
OVErgripaNde KIAY ..........cvueveveeceeieeeeceeteieseseetees st ese s es s seseneens 94
Forenklade stoldskyddsKrav............ccccviviiiiniinininiinse e 95
16 Kap. KAIOSSEIIET ..c.veviveieiesiecie ettt sttt sttt sttt sne e 95
Forarhytt till 1asthil ..........cccviviiiii 95
Yttre utformning personbil ...........ccoviiiiiiiiinii i 96

OVErgripande KraV .............cccevevevmereeeseseeeeissesseesesseeesesessessssensens 96



FOrbjudna anordningar ... 96

Yttre utformning 1astbil ... 97
OVErgripaANAE KIaV ......c..cvevecveveceesceeseeeesesesseees s senessenessenessesessssessenes 97
FOrbjudna anordningar ... 97

Yttre utformning SIAPVAGN ....ccvvviiiiiii s 98
OVErgripaANAE KIaV .........cveververecessceeseeeesesessesesseses s senes s sesesssseesnes 98
FOrbjudna anordningar ... 98

Motorhuv och bagageluCKa...........coeveriiineninissese e 98

Tankar pa tankfordon

Darrar, dorrlds och dorrgdngjarn i personbil.............ccccoeveveieiieieieienanan, 99
OVErgripande KraV............cceevevevmereeereeeseieseseeeesessee e seseseessesensens 99
Krav enligt 18 § 3 .....ooi it 99

FrONESKYA ... 100
DEfiNITIONET ...t s 100
OVergripande Krav..........c.co.cccevevevemereieseeceeevesesesees s eseseseeenas 100

17 Kap. StANKSKYAd........ccoiiiiiicececec s 101

DEFINILIONEL ...t 101

PersoNDIl ......c.ooiiii e 101
OVergripande Krav..........c..c.occeueeeveeereeeseeceeeeesesese e eseee e, 101
Krav enligt 3 8 2 ....ocviiiiiiicce s 102

BIUSS ettt 103
OVErgripande KIaV ...........cceveveeeeeeeeeeeeeeseeieseeeseeiese s s enes 103

LSO ... 103
OVErgripande KIaV ...........cceveveeeeeeeeeeeeeeseeieseeeseeiese s s enes 103
Kravenligt 14 § 1och2samt 1582 0ch 3., 105
Kravenligt 14 § 35amt 15 8 4 .....ccocviiiiiiiiiiiineseeee s 105

STAPVAGN © ettt 106
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 106
Krav enligt 27 8 2 ..o 106
Krav enligt 27 § 3 ..o 107

18 kap. Underkdrningsskydd och sidoskydd............ccccoveinciicniinnnen 108

Framre underkdrningsskydd pa 1astbil ..............ccoovviiiciceiecen, 108

Bakre underkdrningsskydd pa lastbil och slapvagn .............cccevevane, 108
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 108
Krav enligt 2 § forsta StyCket 3 ........ccovvviiiininiiiisens 109
Provning av sarskilt underkdrningsskydd .............ccovvniniinininnnnn. 110

Sidoskydd pa lasthil och sIApvagn ...........ccccceveiieiiceccccce e 110
OVErgripaANdE KIaV .........c.oveeveveeeeeeeeeeeeeeseeieseeeseesssssesse s s s snes 110

Undantag fran krav i direktiv 89/297/EEG gallande sarskilda
(0] 0 0] TSRS 111



19 kap. Luftkonditioneringssystem och fluorerande véaxthusgaser .....112

DEFINILIONEL ...t 112
Krav PA FOION ......c.cveviieceetciceectee e 112
Krav vid nationellt typgodk&nnande.............ccccooereirciiiennenceneee 112
Eftermontering, efterfylinad och aterfylinad.............c.cccooeeveriivicinnnn, 112
20 kap. Kopplingsanordningar .............ccooeeenreneienee e 113
PErsONDIl ..o 113
OVErgripande KraV..........c.co.cccevevevevereeesesceessesesessssesesessssenseesnns 113
GEMENSAMMA KFAV .....eviitiieiieiniisiesienie st 113
Krav enligt 2 8 3 ..o 113
Lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500 Kg .......c.cceeerererireninnne. 114
OVErgripande KraV ..........c.o.oveeveveverereieseseeeseeseseessss s ssssenseeenns 114
GEMENSAMMA KFAV .....eviieiiiriiniesiesiesie st 114
Krav enligt 10 8 3 ..o e 114
Slapvagn med totalvikt av hogst 3 500 Kg .......ccccovrininininininiinienn 115
OVErgripande KraV ..........c.ocovcevevereversieseseeeseeseseessessesesssssseneeeens 115
GEMENSAMMA KFAV .....eviieiiiiiiiesie ettt 115

Krav enligt 17 § 3
Dragande fordon (lastbil, buss, sldpvagn) med totalvikt 6ver 3 500

K bbbt 115
Slapvagnar med totalvikt 6ver 3 500 Kg .......ccccovvevreiineiiiencinecene 118
21 kap. Belysning MM ..o 121
Belysningsinstallation ..o 121
ANMENNA KFAV ... 121
DETINITIONET ...t 122
AMENNA KFAY .o 125
FAIGRE oo 125
INSEAIIALION ... 127
EleKtrisKt SYSTEML......c.viviiiieiicse s 127
VAISEIJUS ..o 128
OVFIGE ettt 128
Helljusstralkastare, inklusive fjarr- och kurvstralkastare....................... 129
OVErgripande KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeieseeieseeesee s s s e s enes 129
INSEAlIALIONSKIAY ......ocviiiiiiiiici e 129
HalVIJUSSTTAIKASIAIE. .........ccvevviiciceeeee ettt 130
OVErgripaANdE KIaV .........c.eveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s s s ssnse s snes 130
INSEAHALIONSKIAVY ... 131
DiIMSEIAIKASLAIE ..o nnnns 132
OVErgripaANdE KIaV .........c.eveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s s s ssnse s snes 132

INSTAllAtIONSKIAY ...ocvviiiic e 132



Framre positionslykta (parkeringslykta) och kurvtagningslykta........... 133

OVErgripaANdE KIaV .........coveeveveeeeeeeeeeeeiesesieseeesessessessssssssssnse s senes 133
INSEAHALIONSKIAY ..o 133
VAISEHYKEA ...viveitiitisieciese s 134
OVErgripaANde KIaV .........coveeveveeeeeeeieeeeiesesieseeesessesessssssesssssnse s senes 134
INSEAHAtIONSKIAY ......coviveiiiieee e 134
BreddmarkeringSIyKta........ccooevereiinenese s 135
OVErgripaANdE KIaV .........coveeveveeeeeeeeeeeeieseeseeesessssesesessssssssnse s sanes 135
INSLAHAtIONSKIAY ......coviviiiiiiieee e 135
1deNtIfIeriNGSIYKIA . ..cveiviieiececese e 136
OVergripande Krav...........co.occeveveveereieseeceeeesesesees s, 136
INSLAHAtIONSKIAY ......coviviiiiiiieee e 136
KOMTIKININGSVISAE ...evvevveieieieie ettt sttt sttt 136
OVergripande Krav..........c.co.occevevevevereieseeceeeiesesesees s, 136
Installationskrav pa fordon av 1984 eller senare ars modell........... 137
Installationskrav pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell......... 138
SIdOmMArkeringSIYKLA . ....ocviiiiiiiiiiie e 139
OVergripande Krav..........c.c.ccceuevevceueieeeeceeesesese e eseee e, 139
INStAAtiONSKIAY ......c.oiviiiiiie e 139
Krav enligt 97 8 3 ..o 139
SidomarkeringSrefleX ... 140
OVErgripande KIaV ...........cceveveeeeeeeeeeeeeeseeieseeeseeiese s s enes 140
INSAlAtiIONSKIAV ... 140
Bakre positionslykta (parkeringslykta, baklykta)............ccccccooovninnnn. 141
OVErgripande KIaV .........c.coeveveeeeeeeieeeeeeseeieeeeesee e esee s s snes 141
INSAlAtIONSKIAV ... 141
STOPPIVKLA ..t 142
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 142
INSEAAtIONSKIAV ... 143
SKYIIYKEA. ... 143
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 143
INSEAllAtIONSKIAV ......oviiiieeeee e 144
DIMBDEKIYKLA ..o 144
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 144
INSAAtIONSKIAV ......oeieeeee e 144
BackningSStralKaStare .............ccoevvvvvvieieirieiieceieeeesetes e 144
OVErgripaANdE KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s s sessessnse s snes 144
INSEAHALIONSKIAY ... 145
Framre reflexanordning pa sldpvagn som dras av bil............................ 145

OVErgripaANde KIaV .........c.eveeveveeeeeeeieeeeeeseseseeesee s ssse s sssee s snes 145



INSTAllAtIONSKIAY ...icviiiiii i 145

Bakre reflexanordning pa bil ..........ccocovvviiiiiiiec, 146
OVErgripaANdE KIaV .........ceveeveveeeeeeeieeeeieseeiesee e seses s sesssssnse s sanes 146
INSEAHALIONSKIAV ... 146

Bakre reflexanordning pa slapvagn som dras av bil ...............cccco.eee. 146
OVErgripaANdE KIaV .........cvoveeveveeeeeeeieeeeieseeieseeesessssesesesssssssnse s senes 146
INSEAHALIONSKIAV ... 147

ATDESDEIYSNING c.veviiiiicie s 147
OVErgripande Krav..........c.c.cceevevevemereieseeceeeeesesesees s eseseseeenns 147
INSEAHALIONSKIAVY ...ttt 147

AVSIGNINGSDEIYSNING....ccviiiiiiicisisese e 147
OVErgripande Krav...........co.occevevevemereieseeeeeeseseeesees s eneeenns 147
INSEAHALIONSKIAVY ...c.eviiiiiei e 148

VarningShIINKEr ........ooiiiiiic e 148

SrAIKASTAITENGOTAIE ........vvvvveveveiee et 148
OVErgripande Krav..........c.c.cceevevevemereieseeceeeeesesesees s eseseseeenns 148
Krav eNHGE 177 § 2 .o 149

22 kap. Ljudsignalanordning med undantag for larm och

DACKNINGSVAINATE ... 149
OVErgripande KIaV ..........co.eveunieeiieiseiseissesssessesesessssessessesessssssssesens 149
OVIIGAKIAV ..ottt an e 149

23 kap. Larmanordning pa utryckningsfordon.............c.ccccccccceuevenennnen. 150

OVErgripande KraV ...........ccoeueveveveceeieieseeeeesesceeseseseese e es e 150

Installationskrav fOr IYKEa ........coccoviieiiiiiesecse e 150

Installationskrav for [judanordning.........ccccocevivveieninninsie e 151

24 kap. Varningstriangel..........ccoocoveveneienesesese s 151
25 kap. Skyltar for utmarkning av fordon ..........ccccvvviininiiiinn 151

Skyltar for tunga och 1anga fordon ..........ccccoveernicernecesseen, 151
OVErgripande KIaV .........c.cceeveveeeeeeeieeeeieseeieseeeseeessesee s s s senes 151
MONEEFINGSKIAY ...ttt 152

Konturméarkning m.m. pa tunga och langa fordon ...........cccccevvvivnninns 154

Anordning for utmérkning av fordon som anvénds for

SKOISKJULSNING ...t 154
OVergripande Krav.............o.ccceueveveveueieeeseeeeesesesees s eseseneeeins 154
KEAV PA SKYI ...ttt 154
Krav P& BINKIYKLA. .........cooveveieeeeeeeeeeceeeeeeeeee e, 154
Inkoppling av bIINKIYKLOr ... 155
Krav pd fastsattningsanordningen .............cococeeveveveeereeeeerererenenenan, 155

Krav pa placering av skylt ............cocoeveveveeeiereeereeeeeeeeeeeeeeeee e, 156



Rodakorsmarken pa taxibil i sjuktransporttjanst...............occcoevevevnnnan, 156

26 kap. Varningslykta ... 156
OVErgripaANdE KIaV .........ceveeveveeeereeieseeeeseiesee s esessssssssnse s senes 156
INSEAHALIONSKIAY ..o 156

27 kap. KolliSioNSegenSKaPEr .........ccccvieiierieneisie e 157

Rattintrangning i KUPBUIIYMME ......coovevieiceicece e 157
OVErgripaANdE KIaV .........coveeveveeeeeeeieeeeieseieseeesesssssessssssssssnse s snes 157

Krav enligt 2 8 3 ..o 157
Personbils och I&tt lastbils egenskaper vid frontalkollision .................. 158
Personbils och I&tt lastbils egenskaper vid sidokollision ...................... 158
Krockkuddar - MArKNING......cccoveieienirenese s 158
Skydd for fotgangare och andra trafikanter fére och vid kollision........ 159
28 kap. Utrymme for forare och passagerare...........ccccocvvvviivnivniesnnnnnns 159
FOrarutrymme i Dil......cc.oooieiee s 159
INredNiNGSAELALIEN . ovevieciecee e 159
DEfiNITIONET ...t s 159
OVergripande Krav..........c..c.ccceueveveeeueieeeeceeeesesesees s, 160

Krav enligt 7 8 3 ....ooiiiiiciiecece s 160
PrOVIINGAT ....oviiiiic e 161

29 kap. SatesfastSAttniNg MM, ......ccooeverirenesese e 162
1= T g o] T SR SSSRRSRR 162
PErSONDIL.......eiiiiee e 163
OVErgripande KIaV ...........cceeveveeeeeeeieeeeeeseeieeee e e s s s snes 163

Krav enligt 5 8 3 ..o 163

BUSS ..ttt e taaan 164
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 164
LaSthil ... 165
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 165

30 Kap. BIlDAITEN ... 165
(D] T g (o] T RS URST PSSR 165
Personbil och [&tt [asthil............ccoooiiiiiiii, 166
OVErgripaNde KIaV .........c.oveeveveeeeeeeieeeeeeseeieseeesee s esee s enee s s 166

Krav enligt 3 8 2 ....ooiiiiiiiii s 167

BIUSS . 171
TUNG 1ASTDIT ..o 171
31 kap. Sikt och sikthjalpmedel..........ccocoririninini 172
RUBOT <. 172



Krav eNHGE 2 § 2 ..o 172

STKEFAIE ..o 173
Backspeglar och anordningar for indirekt SiKt.........c.ccooviniiniiieninnnnne, 173
OVErgripaANdE KIaV .........ceveeveveeeeeeeieeeeeessieseeesessesesesessssssssnsesessssenes 173
Siktfaltskrav enligt 17 § 3.......cvciriiiiiiiee e 174
Backspegels utforande enligt 17 8 3 ... 175
Vindrutetorkare och ViNdruteSPOIAre .........ccocvvvererienenesieseseseseniens 176
OVErgripaANdE KIaV .........cvoveeveveeeeeeeieeeeieseeieseeesessssesesesssssssnse s senes 176
Krav p vindrutetorkare enligt 30 8 2..........ccovveurieerieenenieniennns 176
Krav p vindrutespolare enligt 30 8 2 ........cccooerinienenienienns 176
32 kap. Defroster 0Ch VArmMeSYStem .........cccovveveieneneneneseseseseseseens 177
DEFTOSIEN ...t 177
OVErgripande Krav............co.cccevevevrereieseeceeesesesesees s eseseneeenns 177
VEMMESYSTEIM ..ttt ettt ettt 177
DEfiNITIONET ...t 177
OVErgripande Krav..........c.c.cceevevevemereieseeceeeeesesesees s eseseseeenns 177
Krav for forbranningsvarmare............ccoccvvviiiniiiennsnsnseseseseees 177
33 kap. HastighetSmAtare...........cccooeveneresece e 178
OVErgripande Krav..........c.co.ccceueveveeereieeeeceeeeseeeseeseseee e, 178
Krav eNHOE L 8§ 3 ..o 178
34 kap. Mangverorgan och symboler.............cccooviniiiinie 179
Placering och utformning av mandverorgan ............ccoooveovreevnereeennas 179
OVErgripande KIaV .........c.cceeveveeeeeeeeeeeeeeseeeseeeseeeeseessee s sseee s snes 179
Méarkning av mandverorgan, kontrollampor och visare.............cc.cc..c.... 179
OVErgripande KIaV ...........oceveveeeeeeeieeeeeeseeieseeeseeseseeesee s e s snes 179
35 kap. Vikter och dimenSioNer .........ccoovererinenene e 180
PErSONDIL ..o 180
BIUSS ettt 180
Lastbil 0Ch SIEPVAGN ..o 180
36 kap. Utrymme for bakre registreringsskylt............cccccovevienennnnn 181
37 kap. Bogseringsanordningar..........cccoeverenieseseseseseseseseseseseens 181
38 kap. Sarskilda krav pa EG-typgodkand personbil som tagits i
DIUK e 181
TillAMPNINGSOMIAUE ...t 181
1dentifieringSMArKNING.......cooviiiece e 181
MOTOTEE IMLIML Lt 181
BraANSIESYSIEM ...ttt et e 181

El- och eleKtronikSYStem ........cccoceiiveiieiese e 182



AVGASSYSTEIM L.ttt b e 182

HJUISYSTEIM ..ttt 182
Utvandigt fordonsbuller..........coooeierinines s 183
SEYINING ettt 183
BIOMSSYSTEM ...ttt 183
Backningsanordning .........ooeverenenenenese s 183
SEOIASKYAT ... 183
KATOSSEITEY ...ttt 184
SEANKSKYA. ...ttt 184
KopplingSanordniNgar .........cccooeveiinenesesese e sie s sie e e seesnas 184
BelySNiNg MM ..o 184
Ljudsignalanordning .......ceeeeererenenenese s 185
Larmanordning pé utryckningsfordon ..............cccccocoeeiieieeeneenenn, 185
VarningStriangel ......ooviiiiiiiiiisse e 185
VarNiNGSIYKEA. ...eveieiiiiiiise e 185
KOIliSIONSEYENSKAPET .....evveeieieieiesie ettt 185
Utrymme fOr forare 0Ch passagerare.........cocuvvvvereresesesesesnsesnsnnns 185
SatesTastSAtNING M.M. L.oviiii s 185
BIIDAITEN. ...t 186
Sikt och sikthjalpmedel...........cooviiiiiiiiii 186
Defroster 0Ch VAIMESYSIEM........couiiiririirienesesere e 186
HaStIGNEISMELANE. ..o 187
Mandverorgan och SYmbOIer ... 187
Utrymme for bakre registreringSskylt ..., 187
B0gseringsanordningar ...........oooveereineenesenee e 187
AVGASTENING ..ttt bbbttt be bbb nre s 187
Luftkonditioneringssystem och fluorerande véxthusgaser.................... 187
Séarskilda krav pa bensindriven personbil konverterad for drift med
EtANOIDIANSIE ... 187
39 kap. Sarskilda Krav pad DUSSAr .............ccoveveeeeeeeveieeeiereeeeeeeeeeeereae, 188
ATIMENT et 188
Krav €Nlgt 6 § ...oveeeieeeee e 188
40 kap. Krav pa fordon for okad tillganglighet for passagerare
med nedsatt forflyttningsformaga.........cocoeveveeiiiiiieiieeeeeeeen 192
OVErgripaNde KAV ..........cevcuevceereceseeceeseeeesesseseseesessesesessessesesessessesnenns 192
Krav enligt 382 0Ch 4 8. 193
Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmaga,
Utom rullStolSOrUKAre.........ccoeiieee e 193
Allmént om bil inrattad for rullstolsbrukare............ccccoooeiieniees 196

Dorréppning for rullstol ... 196



Ramp och Iyftanordning..........cccccoiiiiiininiisss s 196

RUIISEOISPIALS. .....vviviieiciiciicc s 198
Fasthallningsanordning for rullstol................cccocoevviiiiiieiciee, 199
Bilbalte pa rullstolSplats .............cccoovveeiiiiieiiicieiceeeeee e, 200
Krav NlIgt5 8 L ..ucuiiiieiiiieieier e 202
Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsformaga,
utom rullstolSruKare..........cooooi e 202
Dorréppning, ramp och lyftanordning for rullstolsbrukare............. 202
RUIISEOISPIALS. ......cviiiiiiciec s 203
Fasthallningsanordning for rullstol..............ccccceveveveveereiccreenne, 204
Bilbalte pa rullStolSpIats .............ccevevveevereiiiereeeeee e 204
OVIIGA KFAV ...t 205
Krav enligt5 8 2 ... 205
Krav enligt 6 8 L ... 205
Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférméga,
Utom rullstolSrUKAre.........c.ooeiiiee e 205
Anordningar for rullstolsbrukare...........ccocvcevevienienienieniese e 207
OVIIGAKIAV ..ot 208
Krav Nigt 6 8 2 ..ot 209
Krav enligt B 8 3 ..o 211
41 kap. Séarskilda krav for ombyggda och amatdérbyggda
personbilar och latta lastbilar...........ccccoovviiiiiiens e 212
DEFINILIONEL ... 212
OVErgripande KraV ...........coeueveveveceeieieseeeeesesceeeseseseeee e es s en s 213
1dentifieringSMArKNING.......cooiiiieieceee e 214
MOTOTEE MM L 214
BraANSIESYSIEM ....veeeeiceee ettt 214
El- 0ch eleKtronikSYStEmM ........cccoveiirieieriese e 214
AVGASSYSTEIM ..ttt ettt nee s 215
L TTE LSV (=] 1 S PR 215
Utvandigt fordonsbuller...........cooeveveieiese e 215
SEYINING vttt re e 215
BIOMSSYSLEM ...ttt ettt et e st nee e sreen 215
Backningsanordning .........ccceeevereienesesese e e e 216
SEOIASKYA ... 216
KATOSSEIIEE ...ttt ettt sb ettt enaes 216
)= 101261 o (o R 216
KopplingSanordningar .........ccccoeeereresesese e sese e e see e see e sre e sseanas 216
BelySNiNG MM ..o 216
Ljudsignalanordning ........ccceeevereresesesese s 216

VarningStriangel .......ooveviiieiiie e 217



KOIliSIONSEYENSKAPET .....ovviieeeieie ettt 217

Utrymme fOr forare 0Ch passagerare.........cocuovevevereniesenesesnsenesnnes 217
SatesfastSAttNING M.M. ..oviiii 217
BIIDAITEN. ... 217
Sikt och sikthjaAlpmedel..........occoiiiiiiiii 217
Defroster 0Ch VAIMESYSIEM........ciiiiriririenisenesese s 218
HaStIGNESMELANE. ... .eveveieieeee e 218
Mandverorgan 0ch SYMbBOIEr ... 218
F ANV o] (=] 0T o PSR URORURPPRRIN 218
Luftkonditioneringssystem och fluorerande véxthusgaser.................... 219
Sarskilda krav pa amat6rbyggd eller ombyggd bil konverterad for
drift med etanolbransle ... 219
42 kap. Sarskilda krav for tavlingsbilar pAVAG ..........ccoceveveveverererennan, 220
DETINITIONET ... 220
Personbilar som i begrédnsad omfattning utrustats for
tavlingsandamal, s.k. standardrallybilar..............ccccccoovvivieivnieienennnan, 220
TillAMPNINGSOMIAAE .......vvvieceeee e 220
OVergripande Krav..........c.c.ccceuevevceueieeeeceeesesese e eseee e, 220
1dentifieringSMATKNING......cccoveierere e 221
MOTOTEE MM .t 221
BranSIESYSIEM .....oviiiiiiii s 221
El- och elektronikSyStem ..o 221
AVGASSYSTEIM ...ttt 221
HJUISYSTEM ... 221
Utvandigt fordonsbuller...........cccoiie, 221
SEYINING .t 221
BFOMSSYSIEM ...ttt 221
BackningSanordning .........cccocveireiineineseee s 221
SEOIASKYA ... 221
KAPOSSEIIET ...ttt 222
SEANKSKYA ... 222
Kopplingsanordningar ... 222
BeIYSNING MM ..ottt 222
Ljudsignalanordning........cccoceeeereineinensenecsee s 222
VarningStriangel .........oooooiiiiii 222
KOISIONSEENSKAPEL .....viviiiiiiiiiiiiiiicsse s 222
Utrymme for forare och passagerare..........ccoovvviinienieninnnninnnnnns 222
SatesfastSAttNING M.M. ..o 222
BIIDAIEN ... 223

Sikt och sikthjalpmedel..........ccociiiiiiiii 223



Defroster 0Ch VArmMESYSteM ........ccccviiiiiiniiiiisesesese s 223

HaStIGhEtSMALAIE .......cviiiiiiii s 223
Mandverorgan och symboler ... 223
Utrymme for bakre registreringsskylt ..........ccocovviiiiiinininininnnnn, 223
AVGASTEINING ©evvevierieieieie ettt sttt st sttt st sbesbeseenes 223
Luftkonditioneringssystem och fluorerande vaxthusgaser ............... 223
43 kap. Sarskilda krav for vissa fordonsgrupper som avses
anvéndas under begransad tid...........c.ocoovioeiiinriine e 224
Tillfallig registrering av personbil och l&tt lastbil som fors in till
Sverige for endast tillfallig anvandning ...........cccoeoveiiiniiniinnee, 224
Tillfallig registrering av nya personbilar och latta lastbilar som ska
FOras Ut Ur JaNdeL........cooveee e 225
Bilar for diplomatpersonal ... 226
44 kap. Sarskilda krav pa i utlandet registrerat fordon som
ANVANAS T SVEIIZE .eovvevieiieieieieee ettt sttt 227
TillAMPNINGSOMIAUE ......cvvieieieieicceeeeee et 227

45 kap. Undantag for fordon som brukas av Férsvarsmakten m.fl. ...229

46 kap. Sarskilda krav pa personbil som anvénds vid

dvningskorning i trafikskola...........ccccoveieiiiiiii 229
47 kap. Ateranvandning, materialatervinning och &tervinning........... 230

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser.............ocovererienieens 230






Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allmannardd ~ TSFS 2013:63

om bilar och slapvagnar som dras av bilar; Utkom frén trycket
den 5 augusti 2013

beslutade den 13 juni 2013.

. . VAGTRAFIK
Transportstyrelsen foreskriver? foljande med stod av 8 kap. 16 och

18 8§ fordonsforordningen (2009:211), 3 8 avgasreningsforordningen

1 Anmalan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betréffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s.37, Celex 31998L0034), andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, 5.18, Celex 31998L.0048).

2 Jfr foljande direktiv:

— Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnérmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 1, Celex 31970L0156), senast &ndrat genom
kommissionens direktiv 2007/37/EG av den 21 juni 2007 om andring av bilagorna |
och 111 till radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om typgodkénnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EUT
L 161, 22.6.2007, s. 60, Celex 32007L0037).

— Rédets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om tilldten ljudnivad och avgassystemet for motorfordon
(EGT L 042, 2321970, s. 16, Celex 31970L0157), senast andrat genom
kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007 om &andring av radets
direktiv 70/157/EEG vad galler tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon
for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen (EUT L 155, 15.6.2007, s. 49,
Celex 32007L.0034).

— Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om &tgarder mot luftférorening genom avgaser frdn motor-
fordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 1, Celex 31970L0220), &ndrat genom kommissionens
direktiv 2003/76/EG av den 11 augusti 2003 om andring av radets direktiv
70/220/EEG om atgarder mot luftférorening genom utslapp fran motorfordon (EGT
L 291, 28.10.2002, s. 20, Celex 32002L.0080).

_ Radets direktiv 70/221/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om tankar for flytande bransle och bakre underkdrningsskydd
pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 23, Celex
31970L.0221), andrat genom kommissionens direktiv 2006/20/EG av den 17 februari
2006 om &ndring av radets direktiv 70/221/EEG nar det galler bransletankar och
bakre underkérningsskydd pad motorfordon och slapvagnar till dessa fordon for att
anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen (EGT L48, 18.2.2006, s. 16, Celex
32006L.0020).

— Radets direktiv 70/222/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om monteringsutrymmet for och fastsattningen av bakre
registreringsskyltar pd motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 76,
6.4.1970, s. 25, Celex 31970L0222).

~ Radets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om styrinréttningar for motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon (EGT L 133, 18.6.1970, s. 10, Celex 31970L0311), senast andrat genom
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kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari 1999 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG om styrinrattningar for motor-
fordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT L 40, 13.2.1999, s. 36, Celex
31999L0007).

— Radets direktiv 70/387/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om doérrar pd motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EGT L 176, 10.8.1970, s. 5, Celex 31970L0387), senast andrat genom
kommissionens direktiv 2001/31/EG av den 8 maj 2001 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av radets direktiv 79/387/EEG om dorrar pd motorfordon och
slépvagnar till dessa fordon (EGT L 130, 12.5.2001, s. 33, Celex 32001L0031).

— Radets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ljudsignalanordningar pa motorfordon (EGT L 176,
10.8.1970, s. 12, Celex 31970L0388).

— Rédets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om backspeglar for motorfordon (EGT L 68, 22.3.1971, s. 1,
Celex 31971L0127), &andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2003/97/EG av den 10 november 2003 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av anordningar for indirekt sikt och av fordon
forsedda med sadana anordningar, om &ndring av direktiv 70/156/EEG och om
upphdvande av direktiv 71/127/EEG (EGT L 25, 29.1.2004, s. 1, Celex
32003L0097).

— Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfordon och
slépvagnar till dessa fordon (EGT L 202, 6.9.1971, s. 37, Celex 31971L.0320), &ndrat
genom kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober 2002 om anpasshing av
den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfordon
och slapfordon till dessa fordon (EGT L 267, 4.10.2002, s. 23, Celex 32002L.0078).

— Radets direktiv 72/245/EEG av den 20 juni 1972 om tillnd&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om ddmpning av radiostorningar som orsakas av ottomotorer i
motorfordon (EGT L 152, 6.7.1972, s. 15, Celex 31972L.0245), senast &ndrat genom
kommissionens direktiv 2009/19/EG av den 12 mars 2009 om andring for anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om radiostorningar
(elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon (EUT L 70, 14.3.2009, s. 17, Celex
32009L0019).

— Raédets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av fororeningar fran dieselmotorer
som anvénds i fordon (EGT L 190, 20.8.1972, s. 1, Celex 31972L0306), senast
andrat genom kommissionens direktiv 2005/21/EG av den 7 mars 2005 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om till-
niarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utslapp av féroreningar
fran dieselmotorer som anvands i fordon (EUT L 61, 8.3.2005, s. 25, Celex
32005L0021).

— RAdets direktiv 74/60/EEG av den 17 december 1973 om tillnarmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (passagerarutrymmets
inre delar frdnsett inre backspeglar, manoverorganens utformning, taket eller det
Oppningsbara taket, ryggstodet och sédtenas baksida) (EGT L 38, 11.2.1974, s. 2,
Celex 31974L.0060), senast andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2000/4/EG av den 28 februari 2000 om &ndring av radets direktiv 74/60/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon
(passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mangverorganens ut-
formning, taket eller det dppningsbara taket, ryggstodet och satenas baksida) (EGT L
87, 8.4.2000, s. 22, Celex 32000L0004).

— Radets direktiv 74/61/EEG av den 17 december 1973 om tillnarmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om anordningar for att forhindra obehdrigt nyttjande av
motorfordon (EGT L 38, 11.2.1974, s. 22, Celex 31974L0061), andrat genom
kommissionens direktiv 95/56/EG av den 8 november 1995 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av i rédets direktiv 74/61/EEG om anordningar for att
forhindra obehorigt nyttjande av motorfordon (EGT L 286, 29.11.1995, s. 1, Celex
31995L.0056).



— Radets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (styrmekanismens
uppforande i héndelse av en sammanstétning) (EGT L 165, 20.6.1974, s. 16, Celex
31974L0297), senast andrat genom kommissionens direktiv 91/662/EEG av den
6 december 1991 om en anpassning till den tekniska utvecklingen av de
bestammelser i radets direktiv 74/297/EEG som géller rattens och styrkolonnens
uppforande vid en sammanstétning (EGT L 366, 31.12.1991, s. 1, Celex
31991L0662).

— Rédets direktiv 74/408/EEG av den 22 juli 1974 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (hallfastheten hos satena
och fastanordningarna for dessa) (EGT L 221, 12.8.1974, s. 1, Celex 31974L.0408),
andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2005/39/EG av den 7
september 2005 om andring av radets direktiv 74/408/EEG om motorfordon vad
avser séten, fastanordningarna for dessa och huvudstdd (EUT L 255, 30.9.2005, s.
143, Celex 32005L0039)

— Radets direktiv 74/483/EEG av den 17 september 1974 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pad motorfordon (EGT L 266,
2.20.1974, s. 4, Celex 31974L0483), senast &ndrat genom kommissionens direktiv
2007/15/EG av den 14 mars 2007 om andring for anpassning till den tekniska
utvecklingen av bilaga 1 till radets direktiv 74/483/ EEG med avseende pé
utskjutande delar p& motorfordon (EUT L 75, 15.3.2007, s. 21, Celex 32007L0015).

— Rédets direktiv 75/443/EEG av den 26 juni 1975 om tlllnarmnlng av medlems-
staternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétarutrustning pa motorfordon
(EGT L 196, 26.7.1975, s. 1, Celex 31975L0443), andrat genom kommissionens
direktiv 97/39/EG av den 24 juni 1997 om anpassning till den tekniska utvecklingen
av radets direktiv 75/443/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
backvéxeln och hastighetsmatarutrustning pd motorfordon (EGT L 177, 5.7.1997, s.
15, Celex 31997L.0039).

— Rédets direktiv 76/114/EEG av den 18 december 1975 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och markningar samt deras
placering och fastsattningssatt pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT
L 24, 30.1.1976, s. 1, Celex 31976L.0114), dndrat genom kommissionens direktiv
78/507/EEG av den 19 maj 1978 om anpassning till teknisk utveckling av radets
direktiv 76/114/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om fore-
skrivna skyltar och markningar samt deras placering och fastsattningssatt pa motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 155, 13.6.1978, s. 31, Celex
31978L0507).

— Radets direktiv 76/115/EEG av den 18 december 1975 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om férankring av bilbélten i motorfordon (EGT L 24,
30.1.1976, s. 6, Celex 31976L0115), senast andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/41/EG av den 7 september 2005 om &ndring av radets direktiv
76/115/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om férankring av bil-
balten i motorfordon (EUT L 255, 30.9.2005, s. 149, Celex 32005L.0041).

— Radets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om montering av belysning och ljussignalanordningar pa motor-
fordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 1, Celex
31976L0756), senast andrat genom kommissionens direktiv 2008/89/EG av den 24
september 2008 om dndring av radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den
tekniska utvecklingen nar det galler montering av belyshings- och ljussignal-
anordningar pd motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 257, 25.9.2008,
s. 14, Celex 32008L.0089).

— Radets direktiv 76/757/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om reflexanordningar fér motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 32, Celex 31976L0757), &ndrat genom
kommissionens direktiv 97/29/EG av den 11 juni 1997 om anpassning till teknisk
utveckling av radets direktiv 76/757/EEG angdende reflexanordningar fér motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 171, 30.6.1997, s. 11, Celex
31997L0029).

— Rédets direktiv 76/758/EEG av den 27 juli 1976 om tillnazrmning av medlems-
staternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor, bakre
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sidopositionslyktor och stopplyktor pd motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EGT L 262, 27.9.1976, s. 54, Celex 31976L0758), andrat genom kommissionens
direktiv 97/30/EG av den 11 juni 1997 om anpassning till teknisk utveckling av
radets direktiv 76/758/EEG om breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor,
bakre sidopositionslyktor och stopplyktor for motorfordon och slédpvagnar till dessa
(EGT L 171, 30.6.1997, s. 25, Celex 31997L0030).

— Rédets direktiv 76/759/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om korriktningsvisare for motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 71, Celex 31976L0759), andrat genom
kommissionens direktiv 1999/15/EG av den 16 mars 1999 om anpassning till teknisk
utveckling av radets direktiv 76/759/EEG nar det galler korriktningsvisare for motor-
fordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT L 97, 12.4.1999, s. 14, Celex
31999L0015).

— Rédets direktiv 76/760/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om bakre skyltlyktor for motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 85, Celex 31976L0760), &ndrat genom
kommissionens direktiv 97/31 av den 11 juni 1997 om anpassning till teknisk ut-
veckling av radets direktiv 76/760/EEG angaende bakre skyltlyktor for motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 171, 30.6.1997, s. 49, Celex 31997L0031).

— Radets direktiv 76/761/EEG av den 27 juli 1976 om tilln&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om motorfordonsstralkastare for helljus eller halvljus och om
elektriska glodlampor till dessa strilkastare (EGT L 262, 27.9.1976, s. 96, Celex
31976L0761), &ndrat genom kommissionens direktiv 1999/17/EG av den 18 mars
1999 om anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/761/EEG nar det
galler motorfordonsstralkastare for helljus eller halvljus och om elektriska
glodlampor till dessa stralkastare (EGT L 97, 12.4.1999, s. 45, Celex 31999L0017).

— Radets direktiv 76/762/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om framre dimstralkastare for motorfordon och glédlampor for
sddana stralkastare (EGT L 262, 27.9.76, s. 122, Celex 31976L.0762), andrat genom
kommissionens direktiv 1999/18/EG av den 18 mars 1999 om anpassning till teknisk
utveckling av radets direktiv 76/762/EEG nar det géller dimstralkastare for
motorfordon och glédlampor for sddana stralkastare (EGT L 97, 12.4.1999, s. 82,
Celex 31999L.0018).

— RAdets direktiv 77/389/EEG av den 17 maj 1977 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om bogseringsanordningar till motorfordon (EGT L 145,
13.6.1977, s. 41, Celex 31977L0389), &ndrat genom kommissionens direktiv
96/64/EG av den 2 oktober 1996 om anpassning till teknisk utvecklingen av radets
direktiv 77/389/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bogseranordningar till motorfordon (EGT L 258, 11.10.1996, s. 26, Celex
31996L0064).

— Rédets direktiv 77/538/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om dimbaklyktor for motorfordon och sléapvagnar till dessa
fordon (EGT L 220, 29.8.1977, s. 60, Celex 31977L0538), andrat genom
kommissionens direktiv 1999/14/EG av den 16 mars 1999 om anpassning till teknisk
utveckling av radets direktiv 77/538/EEG nar det galler dimbaklyktor for motor-
fordon och sléapvagnar till dessa fordon (EGT L 97, 12.4.1999, s. 1, Celex
31999L0014).

— Rédets direktiv 77/539/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om backningsstralkastare for motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon (EGT L 220, 29.8.1977, s. 72, Celex 31977L0539), andrat genom
kommissionens direktiv 97/32/EG av den 11 juni 1997 om anpassning till teknisk
utveckling av radets direktiv 77/539/EEG angaende backningsstralkastare for
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 171, 30.6.1997, s. 63, Celex
31997L0032).

— Rédets direktiv 77/540/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om parkeringslyktor pd motorfordon (EGT L 220, 29.8.1977, s.
83, Celex 31977L0540), dndrat genom kommissionens direktiv 1999/16/EG av den
16 mars 1999 om anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/540/EEG
nar det galler parkeringslyktor for motorfordon (EGT L 97, 12.4.1999, s. 33, Celex
31999L.0016).



— Rédets direktiv 77/541/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om bilbdlten och fasthallningsanordningar i motorfordon (EGT
L 220, 29.8.1977, s. 95, Celex 31977L0541), dndrat genom Europaparlamentets och
ridets direktiv 2005/40/EG av den 7 september 2005 om &dndring av radets direktiv
77/541/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbalten och fast-
héllningsanordningar i motorfordon (EUT L 255, 30.9.2005, s. 146, Celex
32005L.0040).

— Radets direktiv 77/649/EEG av den 27 september 1977 om tillnarmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon (EGT L 267, 19.10.1977, s. 1,
Celex 31977L0649), senast andrat genom kommissionens direktiv 90/630/EEG av
den 30 oktober 1990 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv
77/649/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motor-
fordon (EGT L 341, 6.12.1990, s. 20, Celex 31990L.0630).

— Radets direktiv 78/316/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (mérkning av
mandverorgan, kontrollampor och visare) (EGT L 81, 28.3.1978, s. 3, Celex
31978L0316), andrat genom kommissionens direktiv 93/91/EEG av den 29 oktober
1993 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/316/EEG om
inredningsdetaljer 1 motorfordon (mérkning av mandverorgan, kontrollampor och
visare) (EGT L 284, 19.11.1993, s. 25, Celex 31993L.0091).

— Radets direktiv 78/317/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om avfrostning och avimning av glasrutor i motorfordon
(EGT L 81, 28.3.1978, s. 27, Celex 31978L0317).

_ Radets direktiv 78/318/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem fér motorfordon (EGT L
81, 28.3.1978, s. 49, Celex 31978L0318), andrat genom kommissionens direktiv
94/68/EG av den 16 december 1994 om anpassning till den tekniska utvecklingen av
radets direktiv 78/318/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om
torkar- och spolarsystem for motorfordon (EGT L 354, 31.12.1994, s. 1, Celex
31994L0068).

— Rédets direktiv 78/548/EEG av den 12 juni 1978 om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om varmesystem for passagerarutrymmet i motorfordon (EGT L
168, 26.6.1978, s. 40, Celex 31978L0548), andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september 2001 om varmesystem for
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon, om &ndring av radets direktiv
70/156/EEG och om upphavande av radets direktiv 78/548/EEG (EGT L 292,
9.11.2001, s. 21, Celex 32001L.0056).

_ Radets direktiv 78/549/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om hjulskydd pa motorfordon (EGT L 168, 26.6.1978,
s. 45, Celex 31978L0549), andrat genom kommissionens direktiv 94/78/EG av den
21 december 1994 om anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv
78/549/EEG om hjulskydd pa motorfordon (EGT L 354, 31.12.1994, s. 10, Celex
31994L0078).

— Rédets direktiv 78/932/EEG av den 16 oktober 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om huvudstod pé siten i motorfordon (EGT L 325,
20.11.1978, s. 1, Celex 31978L.0932).

_ Radets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motorfordons bransleférbrukning (EGT L 375,
31.12.1980, s. 36, Celex 31980L1268), senast andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari 2004 om andring av radets direktiv
70/156/EEG och 80/1268/EEG med avseende pa méatning av koldioxidutslapp och
bransleforbrukning hos N1 —fordon (EGT L 49, 19.2.2004, s. 36, Celex
32004L0003).

— Radets direktiv 80/1269/EEG av den 16 december 1980 om tillnizrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon (EGT L 375,
31.12.1980, s. 46, Celex 31980L1269), senast &ndrat genom kommissionens direktiv
1999/99/EG av den 15 december 1999 om anpassning till teknisk utveckling av
radets direktiv 80/1269/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
motoreffekten hos motorfordon (EGT L 334, 28.12.1999, s. 32, Celex 31999L.0099).
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— Radets direktiv 88/77/EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslépp av gasformiga fororeningar
fran dieselmotorer som anvands i fordon (EGT L 36, 9.2.1988, s. 33, Celex
31988L0077), senast andrat genom kommissionens direktiv 2001/27/EG av den 10
april 2001 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 88/77/EEG
om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utsldpp av gas-
och partikelformiga fororeningar frén motorer med kompressionstdndning som
anvands i fordon samt mot utslapp av gasformiga féroreningar frén motorer med
gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka anvands i1 fordon (EGT L 107,
18.4.2001, s. 10, Celex 32001L0027).

— Rédets direktiv 89/297/EEG av den 13 april 1989 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om sidoskydd pa vissa motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon (EGT L 124,5.5.1989, s. 1, Celex 31989L.0297).

— RAdets direktiv 89/459/EEG av den 18 juli 1989 om tillndrmning av medlems-
staternas lagar om dackens monsterdjup pa vissa slag av motorfordon och slapfordon
till dessa fordon (EGT L 226, 3.8.1989, s. 4, Celex 31989L0459).

— Radets direktiv 91/226/EEG av den 27 mars 1991 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om stankskyddsanordningar pa vissa typer av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon (EGT L 103, 23.4.1991, s. 5, Celex 31991L.0226).

" Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och
anvandning av hastighetshegrénsande anordningar i vissa kategorier av motorfordon
inom gemenskapen (EGT L 57, 2.3.1992, s. 27, Celex 31992L0006), &ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/85/EG av den 5 november 2002 om
andring av réadets direktiv 92/6/EEG om montering och anvéndning av hastighets-
begransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT
L 327,4.12.2002, s. 8, Celex 32002L.0085).

_ Radets direktiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och dimensioner for
motorfordon i kategori M1 (EGT L 129, 14.5.1992, s. 1, Celex 31992L.0021), &ndrat
genom kommissionens direktiv 95/48/EG av den 20 september 1995 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 92/21/EEG betraffande massa och
dimensioner for motorfordon av klass M1 (EGT L 233, 30.9.1995, s. 73, Celex
31995L.0048).

- Radets direktiv 92/22/EEG av den 31 mars 1992 om sdkerhetsglas och glas-
material p& motorfordon och slapvagnar till dessa (EGT L 129, 14.5.1992, s. 11,
Celex 31992L.0022), andrat genom kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30
oktober 2001 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv
92/22/EEG om sikerhetsglas och glasmaterial p& motorfordon och slapvagnar till
dessa och av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och
slapvagnar till dessa (EGT L 291, 8.11.2001, s. 24, Celex 32001L0092).

— Radets direktiv 92/23/EEG av den 31 mars 1992 om déck och dackmontering pa
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 129, 14.5.1992, s. 95, Celex
31992L0023), senast andrat genom kommissionens direktiv 2005/11/EG av den 16
februari 2005 om andring av radets direktiv 92/23/EG om déack och dackmontering
pa motorfordon och slépvagnar till dessa fordon for att anpassa det till den tekniska
utvecklingen (EUT L 46, 17.2.2005, s. 42, Celex 32005L0011).

— Radets direktiv 92/24/EEG av den 31 mars 1992 om hastighetsbegransande
anordningar och liknande inbyggda hastighetsbegransande system for vissa
kategorier av motorfordon (EGT L 129, 14.5.1992, s. 154, Celex 319921.0024),
andrat genom Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/11/EG om andring av
radets direktiv 92/24/EEG om hastighetshegransande anordningar och liknande
inbyggda hastighetsbegransande system for vissa kategorier av motorfordon (EGT L
44,14.2.2004, s. 19, Celex 32004L0011).

— RAdets direktiv 92/114/EEG av den 17 december 1992 om utskjutande delar
framfor forarhyttens bakre vagg pd motorfordon i kategori N (EGT L 409,
31.12.1992, 5. 17, Celex 31992L0114).

- Europaparlamentets och Radets direktiv 94/20/EG av den 30 maj 1994 om
mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och for slapvagnar och deras
fastsattande pa dessa fordon (EGT L 195, 29.7.1994, s. 1, Celex 31994L.0020).

— Radets direktiv 94/55/EG av den 21 november 1994 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vig (EGT L 319,



12.12.1994, s. 7, Celex 31994L0055), senast andrat genom kommissionens direktiv
2004/111/EG av den 9 december 2004 om anpassning for femte géngen till den
tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55/EG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag (EUT L 365, 10.12.2004, s.
25, Celex 32004L0111).

— Europaparlamentets och Radets direktiv 95/28/EG av den 24 oktober 1995 om
brinnegenskaperna hos material som anvands i inredningen till vissa kategorier av
motorfordon (EGT L 281, 23.11.1995, s. 1, Celex 31995L.0028).

— Europaparlamentets och rdets direktiv 96/27/EG av den 20 maj 1996 om skydd
for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om é&ndring av direktiv
70/156/EEG (EGT L 169, 8.7.1996, s. 1, Celex 31996L.0027).

— Europaparlamentets och ridets direktiv 96/79/EG av den 16 december 1996 om
skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision och om &ndring av
direktiv 70/156/EEG (EGT L 18, 21.1.1997, s. 7, Celex 31996L0079), &ndrat genom
kommissionens direktiv 1999/98/EG av den 15 december 1999 om anpassning till
den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG om
skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision (EGT L 9,
13.1.2000, s. 14, Celex 31999L.0098).

— Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997 om massa
och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
och om &ndring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 233, 25.8.1997, s. 1, Celex
31997L0027), senast &ndrat genom kommissionens direktiv 2003/19/EG av den 21
mars 2003 om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG om
massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon for att anpassa det till den tekniska utvecklingen (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47,
Celex 32003L.0019).

— Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december 1998 om
motorfordon och sléapvagnar till dessa fordon avsedda for transport av farligt gods pa
vag och om andring av direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon (EGT L 11, 16.1.1999, s. 25, Celex 31998L0091).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni 2000 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar om framre underkorningsskydd for
motorfordon och om &ndring av radets direktiv 70/156/EEG (EGT L 203, 10.8.2000,
s. 9, Celex 32000L0040).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september 2001
om varmesystem for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon, om éndring av
radet s direktiv 70/156/EEG och om upphdvande av radets direktiv 78/548/EEG
(EGT L 292, 9.11.2001, s. 21, Celex 32001L0056), senast &ndrat genom
kommissionens direktiv 2006/119/EG av den 27 november 2006 om andring for
anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets direktiv
2001/56/EG om varmesystem for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EUT
L 330, 28.11.2006, s. 12, Celex 32006L.0119).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november 2001
om sarskilda bestammelser for fordon som anvands for personbefordran med mer an
atta saten utover forarsatet och om andring av direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG
(EGT L 42,13.2.2002, s. 1, Celex 32001L0085).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november 2003
om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av
anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sddana anordningar, om
&ndring av direktiv 70/156/EEG och om upphévande av direktiv 71/127/EEG (EGT L
25, 29.1.2004, s. 1, Celex 32003L0097), andrat genom kommissionens direktiv
2005/27/EG av den 29 mars 2005 om andring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/97/EG avseende tillndrmningen av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkannande av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sadana
anordningar, for att anpassa till den tekniska utvecklingen (EUT L 81, 30.3.2005, s.
44, Celex 32005L0027).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17 november 2003
om skydd for fotgangare och andra oskyddade trafikanter fére och vid kollision med
ett motorfordon och om &ndring av radets direktiv 70/156/EEG (EGT L 321,
6.12.2003, s. 15, Celex 32003L0102).
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(2011:345), 13 kap. 3, 4 och 7 8§ trafikforordningen (1998:1276) och 10 §
forordningen (1993:1067) om elektromagnetisk kompatibilitet samt beslutar
foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter innehaller narmare bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning enligt fordonsférordningen (2009:211) och
avgasreningsforordningen (2011:345). | 2 kap. finns ocksa bestammelser om
meddelande av EG-typgodkannande.

Foreskrifterna ska tillimpas pa personbilar, lastbilar, bussar och
slapvagnar som dras av sddana bilar och som tagits i bruk fore den 1 juli
2010. Bestammelser om fordon som tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare
finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:2) om
bilar och slapvagnar som dras av bilar som tas i bruk den 1 juli 2010 eller
senare.

Trots andra stycket ska dessa foreskrifter, dven om fordonet tagits i bruk
den 1 juli 2010 eller senare, tillampas i den utstréackning som framgar av

1. 41 kap. vad géaller ombyggda och amatérbyggda personbilar och l&tta
lastbilar,

2. 42 kap. vad galler personbilar som utrustas for tavlingsandamél pa
vdg, och

3. 44 kap. vad galler fordon som &r registrerade i utlandet och som
anvénds i Sverige.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG av den 28 september 2005
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot utslapp av gas-
och partikelformiga féroreningar frdn motorer med kompressionstandning som
anvands i fordon samt mot utslapp av gasformiga fororeningar frAn motorer med
gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka anvands 1 fordon (EUT L 275,
20.10.2005, s. 1, Celex 32005L0055), senast &ndrat genom kommissionens direktiv
2008/74/EG av den 18 juli 2008 om é&ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG betraffande typgodkannande av motorfordon med avseende pa
utslapp frén latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av
direktiv 2005/78/EG (EUT L 192, 19.7.2008, s. 51, Celex 32008L0074).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om
typgodkannande av  motorfordon med avseende pd  &teranvandning,
materialdtervinning och &tervinning samt om andring av radets direktiv 70/156/EEG
(EUT L 310, 25.11.2005, s.10, Celex 32005L0064), &ndrat genom kommissionens
direktiv 2009/1/EG av den 7 januari 2009 om &ndring fér anpassning till den tekniska
utvecklingen av Europaparlamentets och radets direktiv. 2005/64/EG om
typgodkannande av motorfordon med  avseende pd  &teranvandning,
materialdtervinning och atervmnlng (EUT L 9, 14.1.2009, s. 31, Celex 32009L0001).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober 2005 om
anvandningen av frontskydd pa motorfordon och om &ndring av radets direktiv
70/156/EEG (EUT L 112, 30.4.2004, s. 18, Celex 32005L0066).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj 2006 om
utslapp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om andring av radets
direktiv 70/156/EEG (EUT L 161, 14.6.2006, s. 12, Celex 32006L.0040).



Foreskrifterna géller inte ett nytt fordon som har typgodkénts enligt
direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon (se 2 kap. 3 §) eller enligt direktiv 2007/46/EG om
faststallande av ram for godkdnnande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sadana fordon (se 2 kap. 4 §) och som ar forsett med
typgodkannandemarke samt ar atfoljt av ett giltigt intyg om
overensstammelse. Efter ibruktagandet av ett sadant fordon galler dock
kraven i 38 kap. for de fordon som tagits i bruk fore den 1 juli 2010.

28 | fraga om personbil klass Il far bestimmelserna for lastbil med
motsvarande totalvikt tillampas i stéllet for vad som sdgs om personbil i 4—
40 kap.

38 For ett fordon som lagligen tillverkas eller marknadsférs i en annan
medlemsstat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller i Turkiet
kan ett godkénnande vid registreringsbesiktning lamnas under forutsattning
att fordonet, inom omraden som inte omfattas av harmoniserade regler,
uppfyller de nationella foreskrifterna i medlemsstaten och att Transport-
styrelsen kan faststalla att medlemsstatens foreskrifter, vad géller krav pé
utrustningen och kontroll av denna, erbjuder en skyddsniva som &r likvérdig
med kraven i dessa foreskrifter.

4 8 De beteckningar som anvénds i foreskrifterna har den betydelse som
anges i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, férordningen (2001:265)
om vagtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen
(2009:211), avgasreningslagen (2011:318), drivmedelslagen (2011:319)
samt avgasreningsforordningen (2011:345) om inte ndgot annat anges.

58 Nar nedanstaende kategorier av bil anvands i foreskrifterna eller i EU-
direktiv och ECE-reglementen som det hanvisas till, galler foljande
indelning.

Beteckning Betydelse

Kategori M Bil som har minst fyra hjul samt &r
konstruerad och byggd for person-
transport.

Kategori M, Bil som ar konstruerad och byggd for

persontransport, med hogst atta sitt-
platser utdver forarplatsen.

Kategori M, Bil som ar konstruerad och byggd for
persontransport, med mer &n atta sitt-
platser utdver forarplatsen och en hogsta
vikt som inte dverstiger 5 ton.

Kategori M3 Bil som &r konstruerad och byggd for
persontransport, med mer an &tta sitt-
platser utdver forarplatsen och en hégsta
vikt som overstiger 5 ton.

Kategori N Bil som har minst fyra hjul samt &r
konstruerad och byggd for godstransport.
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Kategori N; Bil som &r konstruerad och byggd for
godstransport, med en hogsta vikt som
inte dverstiger 3,5 ton.

Kategori N, Bil som &r konstruerad och byggd for
godstransport, med en hogsta vikt som
Overstiger 3,5 ton men inte 12 ton.

Kategori N Bil som &r konstruerad och byggd for
godstransport, med en hogsta vikt som
Overstiger 12 ton.

68 Nar nedanstiende kategorier av sldpvagn anvands i foreskrifterna eller
i EU-direktiv och ECE-reglementen som det hanvisas till, géller féljande

indelning.

Beteckning Betydelse

Kategori O Slapvagn (inklusive pahangsvagn).

Kategori O, Slapvagn med en hogsta vikt som inte
Overstiger 0,75 ton.

Kategori O, Slapvagn med en hogsta vikt som dver-
stiger 0,75 ton men inte 3,5 ton.

Kategori O, Slépvagn med en hdgsta vikt som over-
stiger 3,5 ton men inte 10 ton.

Kategori O, Slapvagn med en hogsta vikt som dver-

stiger 10 ton.

7 8§ Nar nedanstaende klasser av buss anvénds i foreskrifterna eller i EU-
direktiv och ECE-reglementen som det hanvisas till, géller féljande

indelning.

Fordon som &r inréttade for befordran av fler an 22 passagerare utver
foraren:

Beteckning Betydelse

Klass | Buss som tillverkats med utrymmen for

staplatspassagerare  for att medge
frekventa forflyttningar av passagerare.

Klass Il Buss som huvudsakligen tillverkats for
befordran av sittplatspassagerare och
som &r utformad for att medge befordran
av staplatspassagerare i mittgdngen och/
eller i ett utrymme som inte &r storre &n
det utrymme som upptas for tva dubbel-
saten.

Klass 111 Buss som uteslutande tillverkats for
befordran av sittplatspassagerare.

Fordon som &r inrdttade fér befordran av hoégst 22 passagerare utbver

foraren:
Beteckning Betydelse
Klass A Buss som utformats for staplats-

passagerare. Ett fordon i denna klass &r
utrustat med séten och ska ha utrymme

10



for staplatspassagerare.

Klass B Buss som inte utformats for befordran
av stdplatspassagerare. Ett fordon i
denna klass saknar utrymme for sta-
platspassagerare.

88 Vid tillampning av krav enligt EU-direktiv eller ECE-reglemente pa
nya fordon, ska den senaste géllande wversionen av direktivet eller
reglementet anvandas om inte nagot annat anges.

Vid tillimpning av krav enligt EU-direktiv eller ECE-reglemente pa
fordon som tagits i bruk, ska den version av direktivet eller reglementet
anvandas som var géllande da fordonet togs i bruk forsta gangen, om inte
négot annat anges.

98 Med begreppet vara typgodkadnd menas att en komponent, ett system,
en separat teknisk enhet eller fordonstyp med avseende pa installation av
separat teknisk enhet eller komponent &r av typgodként utférande i enlighet
med EU-direktiv, ECE-reglemente eller Transportstyrelsens foreskrifter.

Med begreppet uppfylla kraven menas att en komponent, ett system eller
en separat teknisk enhet har visats uppfylla de krav som anges i EU-direktiv
eller Transportstyrelsens foreskrifter oavsett om typgodk&nnande utfardats
eller inte.

108 Med begreppet tas i bruk eller tagits i bruk avses den tidpunkt da
fordonet forsta gangen borjar eller bérjat anvandas for sitt &ndamal.

118 Vid kontroll av att krav pa fordon enligt dessa foreskrifter ar
uppfyllda, ska fordonet std pa en slat horisontell yta och vara vid tjanstevikt
i normalt tillstand for fard, om inte nagot annat anges.

12 8 Undantag fran dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.

2 kap. EU-direktiv
EG-typgodkannande

18 |13 kap. fordonsfoérordningen (2009:211) finns vissa bestdammelser om
meddelande av EG-typgodkdnnande for en typ av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter. Betraffande forutsattningarna i
ovrigt for att meddela ett siddant godkannande galler vad som sags i
ramdirektiven enligt 3 och 4 §§ och tilldmpliga sardirektiv enligt 5-73 §8§.

Fordons beskaffenhet och utrustning

28 Direktiven enligt 5-73 88 galler i friga om fordons beskaffenhet och
utrustning i den utstrdckning som anges i dessa foreskrifter. Hanvisningar
till grunddirektiv innefattar aven de &ndringsdirektiv som anges i respektive
paragraf nedan.
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Ramdirektiv

38 Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon®.

Radets direktiv 87/358/EEG av den 25 juni 1987 om andring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?,

Radets direktiv 92/53/EEG av den 18 juni 1992 om &ndring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.

Kommissionens direktiv 93/81/EEG av den 29 september 1993 om
anpassning av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkdnnande av
motorfordon och slap slapvagnar till dessa fordon®.

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dampning av radio-
stdrningar som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om andring av
direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon’.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj 1996 om
skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om &ndring av
direktiv 70/156/EEG®.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den 16 december
1996 om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision
och om andring av direktiv 70/156/EEG®.

Europaparlamentets och rdets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997 om
massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon och om &ndring av direktiv 70/156/EEG™.

Kommissionens direktiv 98/14/EG av den 6 februari 1998 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon™.

Europaparlamentets och réadets direktiv 98/91/EG av den 14 december
1998 om motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon avsedda for transport
av farligt gods pd vag och om d&ndring av direktiv 70/156/EEG om
typgodkannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?2.

SEGT L 42, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).
4EGT L 192, 11.7.1987, s. 51 (Celex 31987L0358).
SEGT L 225, 10.8.1992, s. 1 (Celex 31992L0053).

S EGT L 264, 23.10.1993, s. 49 (Celex 31993L0081).
TEGT L 266, 8.11.1995, s. 1 (Celex 31995L0054).
8EGT L 169, 8.7.1996, s. 1 (Celex 31996L.0027).
9EGT L 18, 21.1.1997, s. 7 (Celex 31996L.0079).
WEGT L 233, 25.8.1997, s. 1 (Celex 31997L0027).
UEGT L 91, 25.3.1998, s. 1 (Celex 31998L0014).

2 EGT L 11, 16.1.1999, s. 25 (Celex 31998L0091).



Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni 2000
om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om frdmre underkdrningsskydd
for motorfordon och om éndring av radets direktiv 70/156/EEG®.
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september
2001 om véarmesystem for motorfordon och sl&pvagnar till dessa fordon, om
andring av radets direktiv 70/156/EEG och om upphéavande av radets
direktiv 78/548/EEG™.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november
2001 om sérskilda bestdmmelser for fordon som anvénds for person-
befordran med mer &n Atta siten utéver forarsatet och om &ndring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG™,

Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 92/22/EEG om
sakerhetsglas och glasmaterial pd motorfordon och slapvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och
slapvagnar till dessat.

Kommissionens direktiv 2001/116/EG av den 20 december 2001 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och rdets direktiv 2003/97/EG av den 10 november
2003 om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkéannande
av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sidana
anordningar, om andring av direktiv 70/156/EEG och om upphévande av
direktiv 71/127/EEG*,

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17
november 2003 om skydd for fotgdngare och andra oskyddade trafikanter
fére och vid kollision med ett motorfordon och om &ndring av radets
direktiv 70/156/EEG®°.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om andring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med
avseende pa matning av koldioxidutslapp och bransleférbrukning hos N1 —
fordon?,

Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om &ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om varmesystem for
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon och radets direktiv
70/156/EEG med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen?.

18 EGT L 203, 10.8.2000, s. 9 (Celex 32000L0040).
14 EGT L 292, 9.11.2001, s. 21 (Celex 32001L0056).
1SEGT L 42, 13.2.2002, s. 1 (Celex 32001L.0085).

16 EGT L 291, 8.11.2001, s. 24 (Celex 32001L0092).
EGT L 18, 21.1.2002, s. 1 (Celex 32001L0116).

8 EGT L 25, 29.1.2004, s. 1 (Celex 32003L0097).
WEGT L 321, 6.12.2003, s. 15 (Celex 32003L0102).
D EGT L 49, 19.2.2004, s. 36 (Celex 32004L0003).
2L EGT L 231, 30.6.2004, s. 69 (Celex 32004L.0078).
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Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om
andring av radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon?.

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om andring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon?,

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober
2005 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa ateranvandning,
materialdtervinning och atervinning samt om andring av radets direktiv
70/156/EEG?,

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober
2005 om anvandningen av frontskydd pa motorfordon och om andring av
radets direktiv 70/156/EEG?.

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om andring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon?.

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detaljerade
tekniska bestdmmelser for genomférandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvéndning av
frontskydd pa motorfordon?’.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®,

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj 2006
om utslapp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om &ndring av
radets direktiv 70/156/EEG?.

Kommissionens direktiv 2007/37/EG av den 21 juni 2007 om &ndring av
bilagorna 1 och 111 till radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av

22 EUT L 337, 13.11.2004, s. 13 (Celex 32004L0104).
ZEUT L 194, 26.7.2005, s. 12 (Celex 32005L0049).
24 EUT L 310, 25.11.2005, 5.10 (Celex 32005L0064).
3 EUT L 112, 30.4.2004, s. 18 (Celex 32005L0066).
% EUT L 65, 7.3.2006, s. 27 (Celex 32006L.0028).

21 EUT L 140, 29.5.2006, s. 33 (Celex 32006D0368).
B EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
2 EUT L 161, 14.6.2006, s. 12 (Celex 32006L.0040).



medlemsstaternas lagstiftning om typgodk&nnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon®.

48 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststéllande av ram fér godk&nnande av motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon®:,

Kommissionens férordning (EG) nr 1060/2008 av den 7 oktober 2008
om ersattning av bilagorna I, IlI, 1V, VI, VII, XI och XV till Europa-
parlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av ram for godkannande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sddana fordon®2,

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 78/2009 av den 14
januari 2009 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa
oskyddade trafikanter, om andring av direktiv 2007/46/EG och om upp-
havande av direktiven 2003/103/EG och 2005/66/EG®,

Kommissionens direktiv 2010/19/EU av den 9 mars 2010 om andring av
radets direktiv 91/226/EEG och Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG for att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen pa omréadet
stankskyddsanordningar pa vissa typer av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon®,

Sardirektiv

58 Radets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet for
motorfordon®.

Kommissionens direktiv 81/334/EEG av den 13 april 1981 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillndgrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudnivd och
avgassystemet for motorfordon®.

Radets direktiv 84/424/EEG av den 3 september 1984 om &ndring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®”.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon®,

S0 EUT L 161, 22.6.2007, s. 60 (Celex 32007L0037).
81 EUT L 263, 9.10.2007, s. 1 (Celex 32007L0046).
32 EUT L 292, 31.10.2008, s. 1 (Celex 32008R1060).
3 EUT L 35, 4.2.2009, s. 1 (Celex 32009R0078).

3 EUT L 72, 20.3.2010, s. 17 (Celex 32010L0019).
B EGT L 042, 23.2.1970, s. 16 (Celex 31970L0157).
% EGT L 131, 18.5.1981, s. 6 (Celex 31981L0334).
STEGT L 238, 6.9.1984, s. 31 (Celex 31984L0424)
3 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L.0491).
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Réadets direktiv 92/97/EEG av den 10 november 1992 om &ndring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®®.

Kommissionens direktiv 96/20/EG av den 27 mars 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG med avseende
pa tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®.

Kommissionens direktiv 1999/101/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon®.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®.

Kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007 om andring av
radets direktiv 70/157/EEG vad galler tillaten ljudnivad och avgassystemet
for motorfordon for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen.

68 Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftférorening genom
avgaser fran motorfordon®,

Radets direktiv 74/290/EEG av den 28 maj 1974 om anpassning till
tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftfororening genom
avgaser fran motorfordon®®.

Kommissionens direktiv 77/102/EEG av den 30 november 1977 om
anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG av den 20
mars 1970 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder
mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon®.

Kommissionens direktiv 78/665/EEG av den 14 juli 1978 om anpassning
till tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftfororening genom
avgaser fran motorfordon®.

Radets direktiv 83/351/EEG av den 16 juni 1983 om &ndring av radets
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon®.

Radets direktiv 88/76/EEG av den 3 december 1987 om &ndring i
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot luftfroreningar genom avgaser fran motorfordon®.

39 EGT L 371,19.12.1992, s. 1 (Celex 31992L.0097).
40 EGT L 92, 13.4.1996, s. 23 (Celex 31996L.0020).

4 EGT L 334, 28.12.1999, s. 41 (Celex 31999L0101).
42 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
43 EUT L 155, 15.6.2007, s. 49 (Celex 32007L0034).
4“4 EGT L 76, 6.4.1970, s. 1 (Celex 31970L.0220).

45 EGT L 159, 15.6.1974, s. 61 (Celex 31974L0290).
% EGT L 32, 3.2.1977, s. 32 (Celex 31977L0102).
4TEGT L 223, 14.8.1978, s. 48 (Celex 31978L0665).
48 EGT L 197, 20.7.1983, s. 1 (Celex 31983L0351).

“ EGT L 36,9.2.1988, s. 1 (Celex 31988L0076).



Rédets direktiv 88/436/EEG av den 16 juni 1988 om &ndring i direktiv
70/220/EEG om tillndarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgéarder
mot luftfororeningar genom avgaser fran motorfordon (Begransning av
partikelutslapp fran dieselmotorer),

Radets direktiv 89/458/EEG av den 18 juli 1989 om andring i direktiv
70/220/EEG om tillndarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder
mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon sévitt avser europeiska
utslappsnormer for bilar med motorer mindre an 1,4 literst,

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon®.

Rédets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om &andring av direktiv
70/220/EEG om tillndgrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon®,

Rédets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om andring av direktiv
70/220/EEG om tillndgrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon®.

Europaparlamentets och réadets direktiv 94/12/EG av den 23 mars 1994
om éatgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon och om
andring av direktiv 70/220/EEG®S.

Kommissionens direktiv 96/44/EG av den 1 juli 1996 om anpassning till
teknisk utveckling av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &tgarder mot luftféroreningar genom
avgaser fran motorfordon®.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/69/EG av den 8 oktober 1996
om andring av direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgarder mot luftféroreningar genom avgaser fran motor-
fordon®’.

Europaparlamentets och radets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober 1998
om atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon och om
andring av radets direktiv 70/220/EEG®.

Kommissionens direktiv 98/77/EG av den 2 oktober 1998 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftférorening
genom avgaser fran motorfordon®.

S0 EGT L 214, 6.8.1988, s. 1 (Celex 31988L0436).
SLEGT L 226, 3.8.1989, s. 1 (Celex 31989L0458).

52 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L.0491).
SSEGT L 242,30.8.1991, s. 1 (Celex 31991L.0441).
S EGT L 186, 28.7.1993, s. 21 (Celex 1993L0059).
SSEGT L 100, 19.4.1994, s. 42 (Celex 31994L0012).
S EGT L 210, 20.8.1996, s. 25 (Celex 31996L.0044).
STEGT L 282, 1.11.1996, s. 64 (Celex 31996L.0069).
S8 EGT L 350, 28.12.1998, s. 1 (Celex 31998L.0069).
% EGT L 286, 23.10.1998, s. 34 (Celex 31998L0077).
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Kommissionens direktiv 1999/102/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om
atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon®.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/1/EG av den 22 januari
2001 om é&ndring av radets direktiv 70/220/EEG om atgarder mot luft-
fororening genom utslapp fran motorfordon®,

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/100/EG av den 7 december
2001 om andring av radets direktiv 70/220/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot luftfororening genom
avgaser frdn motorfordon®.

Kommissionens direktiv 2002/80/EG av den 3 oktober 2002 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om
atgarder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon®,

Kommissionens direktiv 2003/76/EG av den 11 augusti 2003 om andring
av radets direktiv 70/220/EEG om atgarder mot luftfororening genom
utslapp frén motorfordon®.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®.

78 Radets direktiv 70/221/EEG av den 20 mars 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre
underkorningsskydd pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®®.

Kommissionens direktiv 79/490/EEG av den 18 april 1979 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle
och bakre underkérningsskydd pd motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon®’.

Kommissionens direktiv 97/19/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre
underkorningsskydd pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®®.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/8/EG av den 20 mars 2000
om andring av radets direktiv 70/221/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre
underkdrningsskydd pd motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.

Kommissionens direktiv 2006/20/EG av den 17 februari 2006 om
andring av radets direktiv 70/221/EEG nar det géller brénsletankar och

60 EGT L 334, 28.12.1999, s. 43 (Celex 31999L0102).
61 EGT L 35, 6.2.2001, s. 34 (Celex 32001L0001).

62 EGT L 16, 18.1.2002, s. 32 (Celex 32001L0100).

8 EGT L 291, 28.10.2002, s. 20 (Celex 32002L0080).
64 EUT L 206, 15.8.2003, s. 29 (Celex 32003L0076).
8 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
6 EGT L 76, 6.4.1970, s. 23 (Celex 31970L0221).

67 EGT L 128, 26.5.1979, s. 22 (Celex 31979L.0490).
6 EGT L 125, 16.5.1997, s. 1 (Celex 31997L0019).

8 EGT L 106, 3.5.2000, s. 7 (Celex 32000L0008).



bakre underkdrningsskydd pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen™,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning™.

88 Radets direktiv 70/222/EEG av den 20 mars 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas  lagstiftning om  monteringsutrymmet  fér  och
fastsattningen av bakre registreringsskyltar pd motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon™.

98 Radets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om styrinrattningar for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon™,

Kommissionens direktiv 92/62/EEG av den 2 juli 1992 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/311/EEG om styrinrattningar for
motorfordon och slépvagnar till dessa fordon™.

Kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG om
styrinrattningar for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon™.

10 § Raédets direktiv 70/387/EEG av den 27 juli 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dorrar pd motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon’®,

Kommissionens direktiv 98/90/EG av den 30 november 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/387/EEG om
dorrar pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?”.

Kommissionens direktiv 2001/31/EG av den 8 maj 2001 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 79/387/EEG om dorrar pa
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon,

118 Radets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ljudsignalanordningar pa motorfordon™.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nér det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®.

12 8§ Radets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motorfordon®?.

O EGT L48, 18.2.2006, s. 16 (Celex 32006L.0020).

M EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
2ZEGT L 76, 6.4.1970, s. 25 (Celex 31970L0222).

8 EGT L 133, 18.6.1970, s. 10 (Celex 31970L0311).
" EGT L 199, 18.7.1992, s. 33 (Celex 31992L0062).
SEGT L 40, 13.2.1999, s. 36 (Celex 31999L0007).

6 EGT L 176, 10.8.1970, s. 5 (Celex 31970L0387).
TEGT L 337, 12.12.1998, s. 29 (Celex 31998L.0090).
8 EGT L 130, 12.5.2001, s. 33 (Celex 32001L.0031).
EGT L 176, 10.8.1970, s. 12 (Celex 31970L.0388).
8 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
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Kommissionens direktiv 79/795/EEG av den 20 juli 1979 om en
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motor-
fordon®.

Kommissionens direktiv 85/205/EEG av den 18 februari 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motor-
fordon®,

Kommissionens direktiv 86/562/EEG av den 6 november 1986 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motor-
fordon®.

Kommissionens direktiv 88/321/EEG av den 16 maj 1988 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 71/127/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfordon®.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november
2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande
av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sidana
anordningar, om &ndring av direktiv 70/156/EEG och om upphédvande av
direktiv 71/127/EEG®.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®”.

13 8 Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon®,

Kommissionens direktiv 74/132/EEG av den 11 februari 1974 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®®.

Kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pé vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.

Kommissionens direktiv 79/489/EEG av den 18 april 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om

81 EGT L 68, 22.3.1971, s. 1 (Celex 31971L0127).

82 EGT L 239, 22.9.1979, s. 1 (Celex 31979L0795).

8 EGT L 90, 29.3.1985, s. 1 (Celex 31985L0205).

8 EGT L 327, 22.11.1986, s. 49 (Celex 31986L0562).
8 EGT L 147, 14.6.1988, s. 77 (Celex 31988L0321).
8 EGT L 25, 29.1.2004, s. 1 (Celex 32003L0097).

87 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
8 EGT L 202, 6.9.1971, s. 37 (Celex 31971L.0320).

8 EGT L 74, 193.1974, s. 7 (Celex 31974L0132).

% EGT L 236, 8.9.1975, s. 3 (Celex 31975L0524).



tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®..
Kommissionens direktiv 85/647/EEG av den 23 december 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.
Kommissionens direktiv 88/194/EEG av den 24 mars 1988 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®,
Kommissionens direktiv 91/422/EEG av den 15 juli 1991 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.
Kommissionens direktiv 98/12/EG av den 27 januari 1998 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapfordon till dessa fordon®.
Kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober 2002 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slapfordon till dessa fordon®.
Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®’.

14 8 Radets direktiv 72/245/EEG av den 20 juni 1972 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radiostérningar som orsakas
av ottomotorer i motorfordon®.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon®®.

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dampning av radio-
storningar som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om andring av

S1EGT L 128, 26.5.1979, s. 12 (Celex 31979L.0489).
92 EGT L 380, 31.12.1985, s. 1 (Celex 31985L0647).
9B EGT L 92, 9.4.1988, s. 47 (Celex 31988L0194).

9 EGT L 233, 22.8.1991, s. 21 (Celex 31991L.0422).
% EGT L 81, 18.3.1998, s. 1 (Celex 31998L0012).

% EGT L 267, 4.10.2002, s. 23 (Celex 32002L.0078).
97 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
8 EGT L 152, 6.7.1972, s. 15 (Celex 31972L0245).
9 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L.0491).
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direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkannande av motorfordon och sléapvagnar till dessa fordon®,

Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om
andring av radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon®,

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om &ndring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon'®,

Kommissionens direktiv 2005/83/EG av den 23 november 2005 om
andring, p& grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av bilagorna
1, VI, VII, VIII, IX och X till radets direktiv 72/245/EEG om radiostorningar
(elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon?®,

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om andring, pa
grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos
fordon och av radets direktiv 70/156/EEG om tillnarmning av medlems-
staternas lagstiftning om typgodkannande av motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon®,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning*®,

Kommissionens direktiv 2009/19/EG av den 12 mars 2009 om &ndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG
om radiostérningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon?%®,

158 Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av fororeningar
fran dieselmotorer som anvands i fordon%’.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon?%,

100 EGT L 266, 8.11.1995, s. 1 (Celex 31995L.0054).
101 FYT L 337, 13.11.2004, s. 13 (Celex 32004L0104).
102 EYT L 194, 26.7.2005, s. 12 (Celex 32005L.0049).
108 EUT L 305, 24.11.2005, s. 32 (Celex 32005L0083).
104 EUT L 65, 7.3.2006, s. 27 (Celex 32006L0028).

105 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
106 EYT L 70, 14.3.2009, s. 17 (Celex 32009L.0019).
W7 EGT L 190, 20.8.1972, s. 1 (Celex 31972L.0306).
108 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L0491).



Kommissionens direktiv 97/20/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av
fororeningar fran dieselmotorer som anviénds i fordon*®,

Kommissionens direktiv 2005/21/EG av den 7 mars 2005 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgarder mot utslapp av
fororeningar fran dieselmotorer som anvands i fordon?®,

16 § Radets direktiv 74/60/EEG av den 17 december 1973 om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motor-
fordon (passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mangver-
organens utformning, taket eller det dppningsbara taket, ryggstédet och
sitenas baksida)!.

Kommissionens direktiv 78/632/EEG av den 19 maj 1978 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/60/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i
motorfordon (passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar,
mandverorganens utformning, taket eller det dppningsbara taket, ryggstddet
och satenas baksida)2,

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/4/EG av den 28 februari
2000 om andring av radets direktiv 74/60/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon
(passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, manéverorganens
utformning, taket eller det Oppningsbara taket, ryggstddet och satenas
baksida)3.

178 Radets direktiv 74/61/EEG av den 17 december 1973 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om anordningar for att
forhindra obehdrigt nyttjande av motorfordon®,

Kommissionens direktiv 95/56/EG av den 8 november 1995 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av i radets direktiv 74/61/EEG om
anordningar for att forhindra obehdrigt nyttjande av motorfordon**s,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet fér varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?®.

18 8 Radets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (styr-
mekanismens uppforande i handelse av en sammanstétning)’.

109 EGT L 125, 16.5.1997, s. 21 (Celex 31997L.0020).
10 FYT L 61, 8.3.2005, s. 25 (Celex 32005L0021).
ULEGT L 38, 11.2.1974, s. 2 (Celex 31974L.0060).

U2 EGT L 206, 29.7.1978, s. 26 (Celex 31978L0632).
USEGT L 87, 8.4.2000, s. 22 (Celex 32000L0004).

U4 EGT L 38, 11.2.1974, s. 22 (Celex 31974L.0061).
USEGT L 286, 29.11.1995, s. 1 (Celex 31995L.0056).
116 EUT L 363, 20.12.2008, s. 81 (Celex 32006L0096).
UTEGT L 165, 20.6.1974, s. 16 (Celex 31974L.0297).
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Kommissionens direktiv 91/662/EEG av den 6 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av de bestdammelser i radets
direktiv 74/297/EEG som géller rattens och styrkolonnens uppférande vid
en sammanstétning™e,

198 Radets direktiv 74/408/EEG av den 22 juli 1974 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (hallfast-
heten hos sitena och fastanordningarna for dessa)**®.

Radets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 om &ndring av radets
direktiv 74/408/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
inredningsdetaljer i motorfordon (hallfasthet hos sitena och fastanord-
ningarna for dessa)'?.

Kommissionens direktiv 96/37/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av rédets direktiv 74/408/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i
motorfordon (hallfastheten hos satena och fastanordningarna for dessa)*?t,

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/39/EG av den 7 september
2005 om &ndring av radets direktiv 74/408/EEG om motorfordon vad avser
saten, fastanordningarna for dessa och huvudstod*?2,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning*Z,

208 Radets direktiv 74/483/EEG av den 17 september 1974 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pé
motorfordon??4,

Kommissionens direktiv 79/488/EEG av den 18 april 1979 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/483/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pa
motorfordon'?s,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?.

Kommissionens direktiv 2007/15/EG av den 14 mars 2007 om andring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga 1 till radets direktiv
74/483/ EEG med avseende pa utskjutande delar p& motorfordon'?’.

U8 EGT L 366, 31.12.1991, s. 1 (Celex 31991L0662).
U EGT L 221, 12.8.1974, s. 1 (Celex 31974L.0408).
120 EGT L 209, 29.7.1981, s. 34 (Celex 31981L0577).
12L EGT L 186, 25.7.1996, s. 28 (Celex 31996L.0037).
122 YT L 255, 30.9.2005, s. 143 (Celex 32005L0039).
123 FUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
124 EGT L 266, 2.20.1974, s. 4 (Celex 31974L.0483).
125 FGT L 128, 26.5.1979, s. 1 (Celex 31979L.0488).
126 EYT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
121 EUT L 75, 15.3.2007, s. 21 (Celex 32007L0015).



218 Radets direktiv 75/443/EEG av den 26 juni 1975 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétarutrustning
pa motorfordon??,

Kommissionens direktiv 97/39/EG av den 24 juni 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 75/443/EEG om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om backvaxeln och hastighetsmétar-
utrustning pa motorfordon'?,

228 Radets direktiv 76/114/EEG av den 18 december 1975 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och
markningar samt deras placering och fastsattningssétt p& motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon™*,

Kommissionens direktiv 78/507/EEG av den 19 maj 1978 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/114/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och mérkningar samt
deras placering och fastsattningssatt pa motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon?®,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning®®.

238 Radets direktiv 76/115/EEG av den 18 december 1975 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbalten i
motorfordon®=,

Radets direktiv 81/575/EEG av den 20 juli 1981 om &ndring av radets
direktiv 76/115/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
forankring av bilbalten i motorfordon*,

Kommissionens direktiv 82/318/EEG av den 2 april 1982 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 76/115/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om férankring av bilbélten i
motorfordon®?s,

Kommissionens direktiv 90/629/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om foérankring av bilbalten i
motorfordon®?®,

Kommissionens direktiv 96/38/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om forankring
av sakerhetsbalten i motorfordon®®.

128 EGT L 196, 26.7.1975, s. 1 (Celex 31975L.0443).
129 EGT L 177, 5.7.1997, s. 15 (Celex 31997L0039).
10 EGT L 24, 30.1.1976, s. 1 (Celex 31976L0114).

181 EGT L 155, 13.6.1978, s. 31 (Celex 31978L.0507).
182 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
188 EGT L 24, 30.1.1976, s. 6 (Celex 31976L0115).

14 EGT L 209, 29.7.1981, s. 30 (Celex 31981L0575).
15 FGT L 139, 19.5.1982, s. 9 (Celex 31982L.0318).
1% EGT L 341, 6.12.1990, s. 14 (Celex 31990L0629).
18T EGT L 187, 26.7.1996, s. 95 (Celex 31996L.0038).
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Europaparlamentets och radets direktiv 2005/41/EG av den 7 september
2005 om andring av radets direktiv 76/115/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbalten i motorfordon?®,

24 8§ Radets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning och ljussignal-
anordningar pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon*.

Kommissionens direktiv 80/233/EEG av den 21 november 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pd motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon*.

Kommissionens direktiv 82/244/EEG av den 17 mars 1982 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon*,

Radets direktiv 83/276/EEG av den 26 maj 1983 om andring av direktiv
76/756/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
montering av belysning och ljussignalanordningar p& motorfordon och slap-
vagnar till dessa fordon42,

Kommissionens direktiv 89/278/EEG av den 28 mars 1989 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon*®,

Kommissionens direktiv 91/663/EEG av den 10 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon*,

Kommissionens direktiv 97/28/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/756/EEG angéende montering
av belysning och ljussignalanordningar pd motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon*®.

Kommissionens direktiv 2007/35/EG av den 18 juni 2007 om &ndring av
radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska utvecklingen nar
det galler montering av belysning och ljussignalanordningar pd motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon4®,

188 EUT L 255, 30.9.2005, s. 149 (Celex 32005L0041).
19 EGT L 262, 27.9.1976, s. 1 (Celex 31976L0756)
140 EGT L 51, 25.2.1980, s. 8 (Celex 31980L0233).

UL EGT L 109, 22.4.1982, s. 31 (Celex 31982L0244).
142 FGT L 151, 9.6.1983, s. 47 (Celex 31983L0276).
48 EGT L 109, 20.4.1989, s. 38 (Celex 31989L0278).
144 EGT L 366, 31.12.1991, s. 17 (Celex 31991L0663).
YSEGT L 171, 30.6.1997, s. 1 (Celex 31997L.0028).
146 EGT L 157, 19.6.2007, s. 14 (Celex 32007L0035).



Kommissionens direktiv 2008/89/EG av den 24 september 2008 om
andring av radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska
utvecklingen nar det géller montering av belysnings- och ljussignalan-
ordningar pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon#.

258 Radets direktiv 76/757/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om reflexanordningar for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon4,

Kommissionens direktiv 97/29/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/757/EEG angaende reflexan-
ordningar fér motorfordon och slapvagnar till dessa fordon,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning®*°.

26 § Radets direktiv 76/758/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor, framre sido-
positionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pd motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon?®*,

Kommissionens direktiv 89/516/EEG av den 1 augusti 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/758/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor,
framre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pé
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®2,

Kommissionens direktiv 97/30/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/758/EEG om breddmarkerings-
lyktor, frdmre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor
for motorfordon och slapvagnar till dessal®®.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®®,

27 8§ Radets direktiv 76/759/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om kdorriktningsvisare for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon*®,

Kommissionens direktiv 89/277/EEG av den 28 mars 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/759/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om korriktningsvisare for
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?®,

14T EGT L 257, 25.9.2008, s. 14 (Celex 32008L.0089).
148 EGT L 262, 27.9.1976, s. 32 (Celex 31976L0757).
U EGT L 171, 30.6.1997, s. 11 (Celex 31997L0029).
10 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096)
8L EGT L 262, 27.9.1976, s. 54 (Celex 31976L0758).
12 FGT L 265, 12.9.1989, s. 1 (Celex 31989L0516).
18 EGT L 171, 30.6.1997, s. 25 (Celex 31997L.0030).
184 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
1 EGT L 262, 27.9.1976, s. 71 (Celex 31976L0759).
1% EGT L 109, 20.4.1989, s. 25 (Celex 31989L0277).
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Kommissionens direktiv. 1999/15/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/759/EEG nar det
galler korriktningsvisare for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®®,

28 8 Radets direktiv 76/760/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bakre skyltlyktor foér motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon®®,

Kommissionens direktiv 97/31 av den 11 juni 1997 om anpassning till
teknisk utveckling av radets direktiv 76/760/EEG angdende bakre skylt-
lyktor for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon*®,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?e:,

29§ Radets direktiv 76/761/EEG av den 27 juli 1976 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstralkastare for helljus eller
halvljus och om elektriska glodlampor till dessa stralkastare®?,

Kommissionens direktiv 89/517/EEG av den 1 augusti 1989 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/761/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstralkastare
for helljus eller halvljus och om elektriska glodlampor till dessa
stralkastare!®,

Kommissionens direktiv. 1999/17/EG av den 18 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/761/EEG nar det
galler motorfordonsstralkastare for helljus eller halvljus och om elektriska
glodlampor till dessa stralkastare!,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?e,

308 Radets direktiv 76/762/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om framre dimstrélkastare for motorfordon
och glédlampor for sddana stralkastare6e,

Kommissionens direktiv. 1999/18/EG av den 18 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/762/EEG nar det

1STEGT L 97, 12.4.1999, s. 14 (Celex 31999L0015).
18 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
19 EGT L 262, 27.9.1976, s. 85 (Celex 31976L0760).
160 EGT L 171, 30.6.1997, s. 49 (Celex 31997L.0031).
161 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
162 EGT L 262, 27.9.1976, s. 96 (Celex 31976L0761).
163 EGT L 265, 12.9.1989, s. 15 (Celex 31989L0517).
164 EGT L 97, 12.4.1999, s. 45 (Celex 31999L.0017).
165 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
166 EGT L 262, 27.9.76, s. 122 (Celex 31976L.0762).



géller dimstralkastare for motorfordon och glodlampor for sddana stral-
kastare®’,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv ndr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?,

318 Radets direktiv 77/389/EEG av den 17 maj 1977 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bogseringsanordningar till motorfordon?€®.
Kommissionens direktiv 96/64/EG av den 2 oktober 1996 om anpassning
till teknisk utvecklingen av radets direktiv 77/389/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bogseranordningar till motorfordon*°.

328 Radets direktiv 77/538/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor for motorfordon och slap-
vagnar till dessa fordon'"*.

Kommissionens direktiv 89/518/EEG av den 1 augusti 1989 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/538/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor for
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?"2,

Kommissionens direktiv 1999/14/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/538/EEG nar det
galler dimbaklyktor for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon®™,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®™.

33§ Radets direktiv 77/539/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om backningsstralkastare fér motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon'™.

Kommissionens direktiv 97/32/EG av den 11 juni 1997 om anpasshing
till teknisk utveckling av radets direktiv 77/539/EEG angdende backnings-
strlkastare for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?®.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®™.

34§ Radets direktiv 77/540/EEG av den 28 juni 1977 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om parkeringslyktor pa motorfordon®’,

67 EGT L 97, 12.4.1999, s. 82 (Celex 31999L.0018).
168 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
169 EGT L 145, 13.6.1977, s. 41 (Celex 31977L0389).
170 EGT L 258, 11.10.1996, s. 26 (Celex 31996L0064).
M EGT L 220, 29.8.1977, s. 60 (Celex 31977L.0538).
112 EGT L 265, 12.9.1989, s. 24 (Celex 31989L0518).
B EGT L 97, 12.4.1999, s. 1 (Celex 31999L0014).

174 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
18 EGT L 220, 29.8.1977, s. 72 (Celex 31977L0539).
176 EGT L 171, 30.6.1997, s. 63 (Celex 31997L0032).
17T EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
18 EGT L 220, 29.8.1977, s. 83 (Celex 31977L0540).
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Kommissionens direktiv. 1999/16/EG av den 16 mars 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/540/EEG nar det
galler parkeringslyktor fér motorfordon?™,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning*®,

358 Radets direktiv 77/541/EEG av den 28 juni 1977 om tillndzrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bilbalten och fasthallningsanordningar i
motorfordon?®.,

Radets direktiv 81/576/EEG av den 20 juli 1981 om &ndring av radets
direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bilbalten och fasthallningsanordningar i motorfordon?®,

Kommissionens direktiv 82/319/EEG av den 2 april 1982 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbalten och fasthallnings-
anordningar i motorfordon®,

Kommissionens direktiv 90/628/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fast-
héllningsanordningar i motorfordon®,

Kommissionens direktiv 96/36/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om bilbélten
och fasthalIningsanordningar i motorfordon?®,

Kommissionens direktiv 2000/3/EG av den 22 februari 2000 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
bilbalten och fasthallningsanordningar i motorfordon?®.

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/40/EG av den 7 september
2005 om andring av radets direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bilbalten och fasthallningsanordningar i
motorfordon®’,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet fér varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?e,

368 Radets direktiv 77/649/EEG av den 27 september 1977 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon®,

19 EGT L 97, 12.4.1999, s. 33 (Celex 31999L0016).
180 FUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
181 EGT L 220, 29.8.1977, s. 95 (Celex 31977L0541).
182 EGT L 209, 29.7.81, s. 32 (Celex 31981L0576).

18 EGT L 139, 19.5.1982, s. 17 (Celex 31982L.0319).
184 EGT L 341, 6.12.1990, s. 1 (Celex 31990L.0628).
18 EGT L 178, 17.7.1996, s. 15 (Celex 31996L0036).
18 EGT L 53, 25.2.2000, s. 1 (Celex 32000L0003).

187 EUT L 255, 30.9.2005, s. 146 (Celex 32005L0040).
188 EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
18 EGT L 267, 19.10.1977, s. 1 (Celex 31977L0649).



Kommissionens direktiv 81/643/EEG av den 29 juli 1981 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon?®.

Kommissionens direktiv 88/366/EEG av den 17 maj 1988 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon®®:,

Kommissionens direktiv 90/630/EEG av den 30 oktober 1990 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon®2,

378§ Radets direktiv 78/316/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motor-
fordon (méarkning av mandverorgan, kontrollampor och visare)!®,

Kommissionens direktiv 93/91/EEG av den 29 oktober 1993 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/316/EEG om
inredningsdetaljer i motorfordon (mérkning av mandverorgan, kontroll-
lampor och visare)%,

388 Radets direktiv 78/317/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om avfrostning och avimning
av glasrutor i motorfordon*®,

398 Radets direktiv 78/318/EEG av den 21 december 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem
for motorfordon?®®.

Kommissionens direktiv 94/68/EG av den 16 december 1994 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/318/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem
for motorfordon?®’.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®,

408 Radets direktiv 78/548/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om védrmesystem for passagerarutrymmet i
motorfordon'®®,

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september
2001 om véarmesystem for motorfordon och sl&pvagnar till dessa fordon, om

10 FGT L 231, 15.8.1981, s. 41 (Celex 31981L0643).
11 EGT L 181, 12.7.1988, s. 40 (Celex 31988L.0366).
192 EGT L 341, 6.12.1990, s. 20 (Celex 31990L0630).
198 EGT L 81, 28.3.1978, s. 3 (Celex 31978L0316).

14 EGT L 284, 19.11.1993, s. 25 (Celex 31993L0091).
1% FGT L 81, 28.3.1978, s. 27 (Celex 31978L0317).
19 EGT L 81, 28.3.1978, s. 49 (Celex 31978L.0318).
17 EGT L 354, 31.12.1994, s. 1 (Celex 31994L0068).
1% EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
1% EGT L 168, 26.6.1978, s. 40 (Celex 31978L0548).
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andring av radets direktiv 70/156/EEG och om upphdvande av radets
direktiv 78/548/EEG*®.

418 Radets direktiv 78/549/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om hjulskydd p& motorfordon?®t.

Kommissionens direktiv 94/78/EG av den 21 december 1994 om
anpassning till tekniska framsteg av radets direktiv 78/549/EEG om hjul-
skydd pa motorfordon®®,

42 8 Radets direktiv 78/932/EEG av den 16 oktober 1978 om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om huvudstod pa saten i motorfordon?®,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®®,

43§ Radets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motorfordons brénsle-
forbrukning?.

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG om motor-
fordons bransleforbrukning?®.

Kommissionens direktiv 93/116/EG av den 17 december 1993 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG
om motorfordons bréansleforbrukning.2%’

Kommissionens direktiv 1999/100/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1268/EEG om
motorfordons koldioxidutslapp och bransleforbrukning?®.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om andring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med
avseende pa matning av koldioxidutslapp och bransleférbrukning hos N1 —
fordon.?%®

44§ Radets direktiv 80/1269/EEG av den 16 december 1980 om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon?%°.

Kommissionens direktiv 88/195/EEG av den 24 mars 1988 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1269/EEG om

20 EGT L 292, 9.11.2001, s. 21 (Celex 32001L0056).
201 EGT L 168, 26.6.1978, s. 45 (Celex 31978L0549).
202 EGT L 354, 31.12.1994, s. 10 (Celex 31994L0078).
203 EGT L 325, 20.11.1978, s. 1 (Celex 31978L0932).
204 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L.0096).
205 EGT L 375, 31.12.1980, s. 36 (Celex 31980L.1268).
206 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 3199L0491).
27 EGT L 329, 30.12.1993, s. 39 (Celex 31993L0116).
208 EGT L 334, 28.12.1999, s. 36 (Celex 31999L0100).
209 EGT L 49, 19.2.2004, s. 36 (Celex 32004L0003).
20 EGT L 375, 31.12.1980, s. 46 (Celex 31980L1269).



tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon®',

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG, 70/220/EEG,
72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motor-
fordon®'2,

Kommissionens direktiv 97/21/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1269/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon?:2,

Kommissionens direktiv 1999/99/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1269/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motor-
fordon?.

458 Radets direktiv 88/77/EEG*S av den 3 december 1987 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av
gasformiga fororeningar fran dieselmotorer som anvands i fordon?®.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/96/EG av den 13 december
1999 om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot
utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar frdn motorer med
kompressionstdandning som anvands i fordon samt mot utsldpp av
gasformiga fororeningar fran motorer med gnisttandning drivna med
naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvénds i fordon och om &ndring av
radets direktiv 88/77/EEG?Y.

Kommissionens direktiv 2001/27/EG av den 10 april 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 88/77/EEG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av
gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressions-
tandning som anvénds i fordon samt mot utslapp av gasformiga fororeningar
frdn motorer med gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka
anvands i fordon?8,

46 8§ Radets direktiv 89/297/EEG av den 13 april 1989 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om sidoskydd pa vissa motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon?,

47 8 Radets direktiv 89/459/EEG av den 18 juli 1989 om tillnarmning av
medlemsstaternas lagar om dackens monsterdjup pd vissa slag av
motorfordon och slapfordon till dessa fordon??°,

21EGT L 92, 9.4.1988, s. 50 (Celex 31988L0195).

212 EGT L 238, 15.8.1989, s. 43 (Celex 31989L.0491).

23 EGT L 125, 16.5.1997, s. 31 (Celex 31997L.0021).

24 EGT L 334, 28.12.1999, s. 32 (Celex 319991L.0099).

215 Direktivet, inklusive andringar, upphor att galla frdn och med den 9 november
2006 i enlighet med vad som sags i artikel 10 i direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 66 8§).
216 EGT L 36, 9.2.1988, s. 33 (Celex 31988L0077).

27 EGT L 44, 16.2.2000, s. 1 (Celex 31999L0096).

28 EGT L 107, 18.4.2001, s. 10 (Celex 32001L0027).

29EGT L 124, 5.5.1989, s. 1 (Celex 31989L0297).
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48§ Radets direktiv 91/226/EEG av den 27 mars 1991 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om stankskyddsanordningar pé vissa typer
av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?2,

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning??,

Kommissionens direktiv 2010/19/EU av den 9 mars 2010 om &ndring av
radets direktiv 91/226/EEG och Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG for att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen pa omradet
stankskyddsanordningar pa vissa typer av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon?%,

49§ Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och
anvandning av hastighetsbegrdnsande anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen??,

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/85/EG av den 5 november
2002 om andring av radets direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegrédnsande anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen??,

508 Radets direktiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och
dimensioner for motorfordon i kategori M,%%,

Kommissionens direktiv 95/48/EG av den 20 september 1995 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 92/21/EEG betraffande
massa och dimensioner fér motorfordon av klass M,%?’.

518 Radets direktiv 92/22/EEG av den 31 mars 1992 om sakerhetsglas
och glasmaterial pa motorfordon och slapvagnar till dessa??®.

Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 92/22/EEG om
sikerhetsglas och glasmaterial p& motorfordon och slapvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och
slapvagnar till dessa??®,

52 8 Radets direktiv 92/23/EEG av den 31 mars 1992 om déack och
dackmontering pa motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?%.

20 EGT L 226, 3.8.1989, s. 4 (Celex 31989L0459).
21 EGT L 103, 23.4.1991, s. 5 (Celex 31991L.0226).
22 EYT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L.0096).
228 EUT L 72, 20.3.2010, s. 17 (Celex 32010L0019).
24 EGT L 57, 2.3.1992, s. 27 (Celex 319921L.0006).
25 EGT L 327, 4.12.2002, s. 8 (Celex 32002L0085).
26 EGT L 129, 14.5.1992, s. 1 (Celex 31992L0021).
21 EGT L 233, 30.9.1995, s. 73 (Celex 31995L.0048).
28 EGT L 129, 14.5.1992, s. 11 (Celex 31992L.0022).
29 EGT L 291, 8.11.2001, s. 24 (Celex 32001L.0092).
20 EGT L 129, 14.5.1992, s. 95 (Celex 31992L.0023).



Europaparlamentets och radets direktiv 2001/43/EG av den 27 juni 2001
om andring av radets direktiv 92/23/EEG om dack och dackmontering pa
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon?,

Kommissionens direktiv 2005/11/EG av den 16 februari 2005 om
andring av radets direktiv 92/23/EG om dack och dackmontering pa
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon for att anpassa det till den
tekniska utvecklingen®®2,

53§ Radets direktiv 92/24/EEG av den 31 mars 1992 om hastighets-
begransande anordningar och liknande inbyggda hastighetsbegransande
system for vissa kategorier av motorfordon?®,

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/11/EG om andring av radets
direktiv 92/24/EEG om hastighetshegrdnsande anordningar och liknande
inbyggda hastighetshegrédnsande system for vissa kategorier av motor-
fordon?*,

54§ Radets direktiv 92/114/EEG av den 17 december 1992 om
utskjutande delar framfor forarhyttens bakre vagg p& motorfordon i
kategori N2%°.

558§ Europaparlamentets och Rédets direktiv 94/20/EG av den 30 maj
1994 om mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och for sldp-
vagnar och deras fastsattande pa dessa fordon?®,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®’.

56 § Radets direktiv 94/55/EG av den 21 november 1994 om tillnarmning
av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag?.

Kommissionens direktiv 96/86/EG av den 13 december 1996 om
anpassning av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag?®.

Andring av bilagorna A och B till radets direktiv 94/55 i enlighet med
vad som meddelats i kommissionens direktiv 96/86/EG om anpassning av
den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55/EG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag?*.

Kommissionens direktiv 1999/47/EG av den 21 maj 1999 om anpasshing
for andra gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55 om

21 EGT L 211, 4.8.2001, s. 25 (Celex 32001L0043).

232 EUT L 46, 17.2.2005, s. 42 (Celex 32005L0011).

23 EGT L 129, 14.5.1992, 5. 154 (Celex 319921.0024).
24 EGT L 44, 14.2.2004, s. 19 (Celex 32004L0011).

25 EGT L 409, 31.12.1992, 5. 17 (Celex 31992L.0114).
23 EGT L 195, 29.7.1994, s. 1 (Celex 31994L.0020).

287 EUT L 363, 20.12.2006, . 81 (Celex 32006L0096).
28 EGT L 319, 12.12.1994, s. 7 (Celex 319941 0055).
29 EGT L 335, 24.12.1996, 5. 43 (Celex 31996L.0086).
20 EGT L 251, 15.9.1997, 5. 1 (Celex 31996L0086(01)).
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tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods
pa vag?*.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/61/EG av den 10 oktober
2000 om &ndring av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vag?*2.

Kommissionens direktiv 2001/7/EG av den 29 januari 2001 om
anpassning for tredje gangen till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv. 94/55 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
transport av farligt gods pa vag®*.

Kommissionens direktiv 2003/28/EG av den 7 april 2003 om anpassning
for fjarde gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods
pé vag?,

Kommissionens direktiv 2004/111/EG av den 9 december 2004 om
anpassning for femte gangen till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
transport av farligt gods pa vag®*.

57 8 Europaparlamentets och Radets direktiv 95/28/EG av den 24 oktober
1995 om brinnegenskaperna hos material som anvénds i inredningen till
vissa kategorier av motorfordon?4,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®’.

58 8§ Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj
1996 om skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om
andring av direktiv 70/156/EEG?*,

598 Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den
16 december 1996 om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid
frontalkollision och om andring av direktiv 70/156/EEG?*,

Kommissionens direktiv 1999/98/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets
direktiv 96/79/EG om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid
frontalkollision?®.

241 EGT L 169, 5.7.1999, s. 1 (Celex 31999L.0047).

22 EGT L 279, 1.11.2000, s. 40 (Celex 32000L0061).
243 EGT L 30, 1.2.2001, s. 43 (Celex 32001L0007).

24 EGT L 90, 8.4.2003, s. 43 (Celex 32003L.0028).

25 EUT L 365, 10.12.2004, s. 25 (Celex 32004L0111).
246 EGT L 281, 23.11.1995, s. 1 (Celex 31995L.0028).
24T EUT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
248 EGT L 169, 8.7.1996, s. 1 (Celex 31996L.0027).

29 EGT L 18, 21.1.1997, s. 7 (Celex 31996L.0079).
ZOEGT L 9, 13.1.2000, s. 14 (Celex 31999L.0098).



60 § Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997
om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon och om éndring av direktiv 70/156/EEG?,

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november
2001 om sérskilda bestdmmelser for fordon som anvénds for person-
befordran med mer an atta saten utver forarsitet och om &andring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG?2,

Kommissionens direktiv 2003/19/EG av den 21 mars 2003 om &andring
av Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG om massa och
dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon for att anpassa det till den tekniska utvecklingen?2,

618 Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december
1998 om motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon avsedda for transport
av farligt gods pa vag och om &ndring av direktiv 70/156/EEG om typ-
godkénnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon+,

62§ Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni
2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om framre underkdrnings-
skydd for motorfordon och om andring av radets direktiv 70/156/EEG?®.

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpasshing av
vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning?®.

63 § Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27
september 2001 om véarmesystem for motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon, om andring av radet s direktiv 70/156/EEG och om upphavande av
rddets direktiv 78/548/EEG?".

Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om &ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om varmesystem for
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon och radets direktiv
70/156/EEG med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen%,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nér det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®®.

Kommissionens direktiv 2006/119/EG av den 27 november 2006 om
&ndring for anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/56/EG om varmesystem for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon?®,

B1EGT L 233, 25.8.1997, s. 1 (Celex 31997L0027).
B2EGT L 42, 13.2.2002, s. 1 (Celex 32001L0085).

BB EGT L 67, 9.3.2002, s. 47 (Celex 32003L0019).
Z4EGT L 11, 16.1.1999, s. 25 (Celex 31998L0091).
35 EGT L 203, 10.8.2000, s. 9 (Celex 32000L0040).
26 EUT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L0096).
BTEGT L 292, 9.11.2001, s. 21 (Celex 32001L.0056).
28 EGT L 231, 30.6.2004, s. 69 (Celex 32004L0078).
39 EUT L 363, 20.12.2008, s. 81 (Celex 32006L0096).
260 EUT L 330, 28.11.2006, s. 12 (Celex 32006L0119).
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64 § Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20
november 2001 om sérskilda bestammelser for fordon som anvands for
personbefordran med mer &n atta saten utver forarsatet och om andring av
direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG?SL,

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Ruméniens anslutning?®?.

658 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17
november 2003 om skydd for fotgangare och andra oskyddade trafikanter
fore och vid kollision med ett motorfordon och om &andring av radets
direktiv 70/156/EEG?®®,

Kommissionens beslut 2004/90/EG av den 23 december 2003 om de
tekniska foreskrifterna for genomforandet av artikel 3 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2003/102/EG om skydd for fotgangare och andra
oskyddade trafikanter fore och i handelse av kollision med ett motorfordon
och om andring av direktiv 70/156/EEG?*,

66 8§ Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10
november 2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkannande av anordningar for indirekt sikt och av fordon férsedda
med sddana anordningar, om andring av direktiv 70/156/EEG och om
upphavande av direktiv 71/127/EEG?®,

Kommissionens direktiv 2005/27/EG av den 29 mars 2005 om &ndring
av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG avseende till-
narmningen av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av anord-
ningar for indirekt sikt och av fordon férsedda med sddana anordningar, for
att anpassa till den tekniska utvecklingen?®®.

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det galler fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®’.

67 8 Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26
oktober 2005 om anvéandningen av frontskydd pad motorfordon och om
andring av radets direktiv 70/156/EEG?%,

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detaljerade
tekniska bestdmmelser fér genomforandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvéandning av
frontskydd pa motorfordon?®,

BLEGT L 42, 13.2.2002, s. 1 (Celex 32001L0085).

262 EYT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
23 EGT L 321, 6.12.2003, s. 15 (Celex 32003L0102).
264 EUT L 31, 4.2.2004, s. 21 (Celex 32004D0090).

265 EGT L 25, 29.1.2004, s. 1 (Celex 32003L0097).

266 EYT L 81, 30.3.2005, s. 44 (Celex 32005L0027).
%67 EYT L 363, 20.12.20086, s. 81 (Celex 32006L0096).
268 EYT L 112, 30.4.2004, s. 18 (Celex 32005L.0066).
269 EUT L 140, 29.5.2006, s. 33 (Celex 32006D0368).



Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning av
vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for varor med anledning av
Bulgariens och Rumaniens anslutning®™.

68 § Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG av den
28 september 2005 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot utslapp av gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer
med kompressionstdndning som anvénds i fordon samt mot utslapp av
gasformiga fororeningar fran motorer med gnisttandning drivna med
naturgas eller gasol vilka anvands i fordon?™,

Kommissionens direktiv 2005/78/EG av den 14 november 2005 om
genomférande av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av
gas- och partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressions-
tdndning som anvénds i fordon samt mot utslapp av gasformiga fororeningar
frdn motorer med gnisttandning drivna med naturgas eller gasol vilka
anvands i fordon och om dndring av bilagorna I — IV samt bilaga VI till det
direktivet?™,

Kommissionens direktiv 2006/51/EG av den 6 juni 2006 om andring for
anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG och av bilagorna IV och V till direktiv
2005/78/EG nér det galler kraven for kontrollsystem for avgasrening som
anvands i fordon och undantag for gasmotorer?™,

Kommissionens direktiv 2006/81/EG av den 23 oktober 2006 om
anpassning av direktiv 95/17/EG i fraga om befrielse fran kravet att uppta en
eller flera bestdndsdelar i den forteckning som foreskrivs for markning av
kosmetiska produkter och av direktiv 2005/78/EG i frdga om atgarder mot
utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar fran motorer som anvands i
fordon med anledning av Bulgariens och Rumaniens anslutning?.

Kommissionens direktiv 2008/74/EG av den 18 juli 2008 om &andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG betraffande typgod-
kannande av motorfordon med avseende pé utslapp fran latta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information
om reparation och underhdll av fordon samt om é&ndring av direktiv
2005/78/EG?™,

69 8§ Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den
26 oktober 2005 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa
ateranvandning, materialatervinning och atervinning samt om &ndring av
radets direktiv 70/156/EEG?™®,

20 EYT L 363, 20.12.2006, s. 81 (Celex 32006L.0096).
211 EYT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L.0055).
212 EYT L 313, 29.11.2005, s. 1 (Celex 32005L0078).
23 EYT L 152, 7.6.2006, s. 11 (Celex 32006L0051).
214 EUT L 362, 20.12.2006, s. 92 (Celex 32006L0081).
215 EUT L 192, 19.7.2008, s. 51 (Celex 32008L0074).
216 EUT L 310, 25.11.2005, s.10 (Celex 32005L0064).
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Kommissionens direktiv 2009/1/EG av den 7 januari 2009 om &ndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/64/EG om typgodkannande av motorfordon med
avseende pa &teranvandning, materialatervinning och atervinning®”.

70 8 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj
2006 om utsldapp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om
andring av radets direktiv 70/156/EEG?"8,

Bestdmmelser om EU-typgodkénnande och provningsforfarande finns i
Kommissionens forordning (EG) nr 706/2007 av den 21 juni 2007 om
faststallande enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av
administrativa bestdmmelser for EU-typgodk&nnande av fordon och ett
harmoniserat provningsforfarande for métning av lackage fran vissa
luftkonditioneringssystem?™.

718 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/38/EG av den 11 juli
2007 om eftermontering av speglar pa tunga fordon registrerade i gemen-
skapen?®,

72 '8 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa utslapp
pa latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon?,

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om
genomférande och &ndring av Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa
utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhall av fordon?2,

738 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den
24 september 2008 om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre
vattenvagar?®,

3 kap. ECE-reglementen

18§ Foljande ECE-reglementen galler i friga om fordons beskaffenhet och
utrustning i den utstrackning som anges i dessa foreskrifter.

ECE-reglemente 1 angdende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam and/or
a driving beam and equipped with filament lamps of categories R2 and/or
HS1.

ZTEYT L 9, 14.1.2009, s. 31, (Celex 32009L.0001).
28 EYT L 161, 14.6.2006, s. 12 (Celex 32006L.0040).
219 EUT L 161, 22.6.2007, s. 33 (Celex 32007R0706).
280 EUT L 184, 14.7.2007, s. 25 (Celex 32007L.0038).
281 EYT L 171 29.6.2007, s. 1 (Celex 32007R0715).
282 EYT L 199 28.7.2008, s. 1 (Celex 32008R0692).
283 EUT L 260, 30.9.2008, s. 13 (Celex 32008L0068).



ECE-reglemente 3 angaende Uniform provisions concerning the approval
of retro-reflecting devices for power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 4 angdende Uniform provisions for the approval of
devices for the illumination of rear registration plates of motor vehicles
(except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 5 angdende Uniform provisions for the approval of motor
vehicle "sealed beam” headlamps (SB) emitting a European asymmetrical
passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 6 angdende Uniform provisions concerning the approval
of direction indicators for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 7 angdende Uniform provisions concerning the approval
of front and rear position (side) lamps, stop-lamps and end-outline marker
lamps for motor vehicles (except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 8 angdende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam or a
driving beam or both and equipped with halogen filament lamps (H1, H2,
H3, HB3, HB4, H7, H8, H9, HIR1, HIR2 and/or H11).

ECE-reglemente 10 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to electromagnetic compatibility.

ECE-reglemente 11 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to door latches and door retention components.

ECE-reglemente 12 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the protection of the driver against the steering
mechanism in the event of impact.

ECE-reglemente 13 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles of categories M, N and O with regard to breaking.

ECE-reglemente 13-H angdende Uniform provisions concerning the
approval of passenger cars with regard to braking.

ECE-reglemente 14 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to safety-belt anchorages.

ECE-reglemente 16 angéende Uniform provisions concerning the approval
of safety belts and restraint systems for adult occupants of power- driven
vehicles.
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ECE-reglemente 17 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the seats, their anchorages and any head
restraints.

ECE-reglemente 18 angédende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicles with regard to their protection against unauthorized use.

ECE-reglemente 19 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam or a
driving beam or both and equipped with halogen filament lamps (H4
lamps).

ECE-reglemente 21 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to their interior fittings.

ECE-reglemente 23 angéende Uniform provisions concerning the approval
of reversing lamps for power driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 24 angdende Uniform provisions concerning:

I The approval of compression ignition (C.I) engines with regard
to the emission of visible pollutants

1. The approval of motor vehicles with regard to the installation of
C.l. engines of an approved type

1. The approval of motor vehicles equipped with C.I. engines with
regard to the emission of visible pollutants by the engine

Iv. The measurement of power of C.1. engine.

ECE-reglemente 25 angéende Uniform provisions concerning the approval
of head restraints (headrests), whether or not incorporated in vehicle seats.

ECE-reglemente 26 angadende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to their external projections.

ECE-reglemente 27 angaende Uniform provisions concerning the approval
of advance warning.

ECE-reglemente 28 angédende Uniform provisions concerning the approval
of audible warning devices and of motor vehicles with regard to their
audible.

ECE-reglemente 30 angéende Uniform provisions concerning the approval
of pneumatic tyres for motor vehicles and their trailers.



ECE-reglemente 31 angéende Uniform provisions concerning the approval
of halogen sealed-beam unit (HSB unit) motor vehicle headlamps emitting
an asymmetrical passing beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 34 angédende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the prevention of fire risks.

ECE-reglemente 37 angédende Uniform provisions concerning the approval
of filament lamps for use in approved units of power-driven vehicles and of
their trailers.

ECE-reglemente 38 angéende Uniform provisions concerning the approval
of rear fog lamps for power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 39 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the speedometer equipment including its
installation.

ECE-reglemente 43 angéende Uniform provisions concerning the approval
of safety glazing and glazing materials.

ECE-reglemente 45 angéende Uniform provisions concerning the approval
of headlamp cleaners, and of power-driven vehicles with regard to
headlamp.

ECE-reglemente 46 angéende Uniform provisions concerning the approval
of rear-view mirrors, and of motor vehicles with regard to the installation of
rear-view mirrors.

ECE-reglemente 48 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the installation of lighting and light-signalling
devices.

ECE-reglemente 49 angéende Uniform provisions concerning the approval
of compression ignition (C.1.) and natural gas (N.G.) engines as well as
positive-ignition (P.1.) engines fuelled with liquefied petroleum gas (LPG)
and vehicles equipped with C.I. and N.G. engines and P.l. engines fuelled
with LPG, with regard to the emissions of pol-lutants by the engine.

ECE-reglemente 51 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicles having at least four wheels with regard to their noise
emissions.

ECE-reglemente 54 angédende Uniform provisions concerning the approval
of pneumatic tyres for commercial vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 55 angéende Uniform provisions concerning the approval
of mechanical coupling components of combinations of vehicles.
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ECE-reglemente 58 angéende Uniform provisions concerning the approval
of
I Rear underrun protective devices (RUPDs),
I1. Vehicles with regard to the installation of an RUPD of an
approved type,
1. Vehicles with regard to there underrun protection (RUP).

ECE-reglemente 59 angéende Uniform provisions concerning the approval
of replacement silencing systems.

ECE-reglemente 61 angédende Uniform provisions concerning the approval
of commercial vehicles with regard to their external pro-jections forward of
the cab’s rear panel.

ECE-reglemente 64 angaende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles equipped with temporary-use spare wheels/ tyres.

ECE-reglemente 65 angéende Uniform provisions concerning the approval
of special warning lamps for motor vehicles.

ECE-reglemente 66 angédende Uniform provisions concerning the approval
of large passenger vehicles with regard to the strength of their
superstructure.

ECE-reglemente 67 angdende Uniform provisions concerning:
I Approval of specific equipment of motor vehicles using liquefied
petroleum gases in their propulsion system,
I1. Approval of a vehicle fitted with specific equipment for the use of
liquefied petroleum gases in its propulsion system with regard to
the installation of such equipment.

ECE-reglemente 69 angéende Uniform provisions concerning the approval
of rear marking plates for slow-moving vehicles (by con-struction) and their
trailers.

ECE-reglemente 70 angéende Uniform provisions concerning the approval
of rear marking plates for heavy and long vehicles.

ECE-reglemente 73 angéende Uniform provisions concerning the approval
of goods vehicles, trailers and semi-trailers with regard to their lateral
protection.

ECE-reglemente 77 angédende Uniform provisions concerning the approval
of parking lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 79 angaende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to steering equipment.



ECE-reglemente 80 angéende Uniform provisions concerning the approval
of seats of large passenger vehicles and of these vehicles with regard to the
strength of the seats and their anchorages.

ECE-reglemente 83 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicles with regard to the emission of pollutants according to engine fuel
requirements.

ECE-reglemente 85 angéende Uniform provisions concerning the approval
of internal combustion engines or electric drive trains intended for the
propulsion of motor vehicles of categories M and N with regard to the
measurement of the net power and the maximum 30 minutes power of
electric drive trains.

ECE-reglemente 87 angaende Uniform provisions concerning the approval
of daytime running lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 89 angéende Uniform provisions concerning the approval
of:
I Vehicles with regard to limitation of their maximum speed,
Il.  Vehicles with regard to the installation of a speed limitation device
(SLD) of an approved type,
I1l.  Speed limitation devices (SLD).

ECE-reglemente 90 angéende Uniform provisions concerning the approval
of replacement brake lining assemblies and drum brake linings for power-
driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 91 angéende Uniform provisions concerning the approval
of side-marker lamps for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 93 angéende Uniform provisions concerning the approval
of:
I Front underrun protective devices (FUPDs),
Il.  Vehicles with regard to the installation of an FUPD of an
approved type,
I1l.  Vehicles with regard to their front underrun protection (FUP).

ECE-reglemente 97 angéende Uniform provisions concerning the approval
of vehicle alarm systems (VAS) and of motor vehicles with regard to their
alarm systems (AS).

ECE-reglemente 98 angéende Uniform provisions concerning the approval
of motor vehicle headlamps equipped with gas-discharge light sources.

ECE-reglemente 99 angaende Uniform provisions concerning the approval
of gas-discharge light sources for use in approved gas-discharge lamp units
of power-driven vehicles.
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ECE-reglemente 100 angdende Uniform provisions concerning the
approval of battery electric vehicles with regard to specific requirements for
the construction and functional safety.

ECE-reglemente 101 angdende Uniform provisions concerning the
approval of passenger cars equipped with an internal combustion engine
with regard to the measurement of the emission of carbon dioxide and fuel
consumption and of categories M, and N; vehicles equipped with an electric
power train with regard to the measurement of electric energy consumption
and range.

ECE-reglemente 102 angdende Uniform provisions concerning the
approval of:

. A close-coupling device (CCD,

Il.  Vehicles with regard to the fitting of an approved type of CCD.

ECE-reglemente 103 angdende Uniform provisions concerning the
approval of replacement catalytic converters for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 104 angdende Uniform provisions concerning the
approval of retro-reflective markings for heavy and long vehicles and their
trailers.

ECE-reglemente 107 angdende Uniform provisions concerning the
approval of double-deck large passenger vehicles with regard to their
general construction.

ECE-reglemente 108 angdende Uniform provisions concerning the
approval for the production of retreaded pneumatic tyres for motor vehicles
and their trailers.

ECE-reglemente 109 angdende Uniform provisions concerning the
approval for the production of retreaded pneumatic tyres for commercial
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 110 angdende Uniform provisions concerning the
approval of:
I Specific components of motor vehicles using compressed natural
gas (CNG) in their propulsion system;
Il.  Vehicles with regard to the installation of specific components of
an approved type for the use of compressed natural gas.

ECE-reglemente 112 angdende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both and equipped with filament lamps.



ECE-reglemente 113 angdende Uniform provisions concerning the
approval of motor vehicle headlamps emitting a symmetrical passing beam
or a driving beam or both and equipped with filament lamps.

ECE-reglemente 115 angdende Uniform provisions concerning the
approval of:

I Specific LPG (liquefied petroleum gases) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of LPG in their propulsion
system,

Il.  Specific CNG (compressed natural gas) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of CNG in their propulsion
system.

ECE-reglemente 116 angdende Uniform technical prescriptions con-
cerning the protection of motor vehicles against unauthorized use.

ECE-reglemente 117 angdende Uniform provisions concerning the
approval of tyres with regard to rolling sound emissions.

ECE-reglemente 118 angdende Uniform technical prescriptions concerning
the burning behaviour of materials used in the interior construction of
certain categories of motor vehicles.

ECE-reglemente 119 angdende Uniform provisions concerning the
approval of cornering lamps for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 121 angdende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles with regard to the location and identification of hand
controls, tell-tales and indicators.

ECE-reglemente 122 angdende Uniform provisions concerning the
approval of vehicles of categories M, N and O with regard to their heating
systems.

ECE-reglemente 123 angdende Uniform provisions concerning the
approval of adaptive front-lighting systems (AFS) for motor vehicles.

ECE-reglemente 124 angdende Uniform provisions concerning the
approval of wheels for passenger cars and their trailers.

4 kap. Identifieringsméarkning
Overgripande krav

18§ Bil och slapvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha
identifieringsméarkning som uppfyller kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2
kap. 22 8§).

2§ Bil och sldpvagn som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och &r av
1971 eller senare &rs modell, ska ha identifieringsmarkning som
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1. uppfyller kraven i direktiv 76/114/EEG (se 2 kap. 22 8), eller
2. uppfyller kraven i 5-7 §8.

38 Bil och sldapvagn av 1969 till och med 1970 ars modell, ska ha
identifieringsmarkning som &r instansat i fordonet pa tydligt och varaktigt
satt.

48 Bil och slapvagn av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha
identifieringsmarkning (chassinummer eller motsvarande) som &r instansad i
fordonet eller anbringad pa skylt pa fordonet.

Krav enligt 2 § 2

58 Bil med sjilvbérande karosseri ska ha en primér och en sekundér
identifieringsmarkning. Bada mérkningarna ska uppta samma beteckning.
Ovriga fordon behéver endast ha primar identifieringsmarkning.

Primér identifieringsmarkning ska vara stansad eller pressad direkt i
fordonets ram eller, om ram saknas, i annan bérande del som inte utan
svarighet kan bytas ut.

Sekundar identifieringsmarkning ska pa varaktigt satt vara anbringad pé
fordonets ram eller pa annan del av fordonets stomme som inte utan
svarighet kan bytas ut.

Identifieringsmarkning ska vara sa placerad, att den i mojligaste man &r
skyddad for skador och inte déljs av eftermonterade utrustningsdetaljer.

68 Identifieringsmarkning ska vara sa utford att den ar tydligt lasbar och
svar att avlagsna.

Hojden pé bokstaver och siffror i primar identifieringsmarkning ska vara
minst 7 mm. Denna hojd far dock minskas till 5 mm pa bil och slapvagn av
1981 eller tidigare ars modell.

Hojden pa bokstaver och siffror i sekundar identifieringsmarkning ska
vara minst 4 mm.

78 Inom en tiodrsperiod far tva eller flera fordon av samma fabrikat eller
marke inte ha samma identifieringsmarkning.

5 kap. Motorer m.m.
Brénsleférbrukning

18 Vérdena for brénsleférbrukning och koldioxidutslapp ska for fordon
vara faststallda enligt direktiv 80/1268/EEG (se 2 kap. 43 8§) eller, i fraga om
personbil, enligt ECE-reglemente 101 (se 3 kap. 1 §). Detta krav galler
fordon i féljande kategorier som tagits i bruk nedanstende datum eller
senare,

1. for personbil av kategori M;, med undantag av personbil klass Il, fran
den 1 maj 2003,

2. for lastbil av kategori N; med en referensvikt av hogst 1 305 kg, fran
den 1 januari 2006,

3. for lastbil av kategori N; med en referensvikt éver 1 305 kg och som
meddelas nationellt typgodkinnande, fran den 1 januari 2007,



4. for lastbil av kategori N; med en referensvikt 6ver 1 305 kg, frén den 1
januari 2008.

De datum som anges i forsta stycket 2—4 ska for etappvis byggda fordon i
kategori N; senarelaggas med 12 ménader.

For definition av etappvis byggda fordon hénvisas till artikel 2 i direktiv
70/156/EEG (se 2 kap. 3 §).

For definition pa referensvikt hanvisas till direktiv 70/220/EEG (se
2 kap. 6 8).

Motoreffekt

28 Bil med forbranningsmotor som tas i bruk den 1 januari 2005 eller
senare, ska ha en motoreffekt som faststéllts

1. enligt direktiv 80/1269/EEG (se 2 kap. 44 8), eller

2. enligt ECE-reglemente 85 (se 3 kap. 1 8).

38 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en motoreffekt
som faststallts enligt direktiv 80/1269/EEG (se 2 kap. 44 §) eller enligt
annan likvardig effektnorm.

4 8 Vid deklaration av en bils motoreffekt ska denna anges i kW.

Avgasrening
Allmant

58 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2006 eller senare, ska uppfylla
kraven enligt rad B, i tabell 5.3.1.4, i bilaga | till direktiv 98/69/EG (se 2
kap. 6 8).

6 8 Personbil som tagits i bruk den 1 januari 2001 till och med den 31
december 2005, ska uppfylla kraven enligt rad A, i tabell 5.3.1.4, i bilaga |
till direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 8).

78 For personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2001, géller
fortfarande aldre krav enligt overgangsbestammelser i
avgasreningsforordningen (2011:345).

8 8 Latt lastbil och latt buss som tas i bruk den 1 januari 2007 eller senare,
ska uppfylla kraven enligt gransvérden rad B, i tabell 5.3.1.4, i bilaga I till
direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 8).

98§ Laétt lastbil och Iatt buss som tagits i bruk den 1 januari 2002 till och
med den 31 december 2006, ska uppfylla kraven enligt rad A, i tabell
5.3.1.4, i bilaga I till direktiv 98/69/EG (se 2 kap. 6 §).

10§ For latt lastbil och latt buss som tagits i bruk fore den 1 januari 2001
galler fortfarande &ldre krav enligt évergangsbestammelser i avgasrenings-
forordningen (2011:345).

118 Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tas i bruk den 1
oktober 2009 eller senare, ska uppfylla kraven enligt rad B.2, i tabell 1 och
2, i bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 68 §).
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128 Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk den 1
oktober 2006 till och med den 30 september 2009, ska uppfylla kraven
enligt rad B.1, i tabell 1 och 2, i bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap.
68 8).

138 Tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk den 1
oktober 2001 till och med den 30 september 2006, ska uppfylla kraven
enligt rad A, i tabell 1 och 2, i bilaga I till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 68
8).

14§ For tunga bilar med dieselmotor och gasmotor som tagits i bruk fore
den 1 oktober 2001, ogaller fortfarande dldre krav enligt
overgangsbestammelser i avgasreningsforordningen (2011:345).

158 Bil med bensinmotordrift och fyrtaktsmotor som &r av 1969 eller
senare ars modell, ska vara utrustad med ett slutet vevhusventilationssystem.

16 8 For bil med dieselmotordrift som &r av 1971 eller senare rs modell,
som inte omfattas av 5-14 88 och som &r utrustad med koldstartsanordning,
ska koldstartsanordningen vara sa beskaffad att den inte kan forbli i, hallas
kvar i eller sattas i funktion sedan motorn startats. Med kéldstartsanordning
avses en anordning pa insprutningspumpen med vilken den insprutade
branslemangden tillfalligt kan dkas for att underlatta start av motorn.

17 8 Avgasreningen i bil som i efterhand forsetts med brénslesystem for
att drivas med motorgas (LPG) eller metangas (CNG) i enlighet med kraven
i ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 8) far, i stéllet for att vara provad enligt
direktiv 70/220/EEG (se 2 kap. 6 §) och 2005/55/EEG (se 2 kap. 68 §), vara
provad enligt motsvarande krav i ECE-reglemente 83 (se 3 kap. 1 8) eller
ECE-reglemente 49 (se 3 kap. 1 §).

Importerad bil

18 § Personbil, latt lastbil och latt buss med bensinmotordrift som tidigare
registrerats och tagits i bruk i ett annat land utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller i Turkiet, far istallet for kraven i 5-10 §§ om
motorfordons avgasrening uppfylla féljande krav.

1. Bil med fyrtaktsmotor som ar av 1969 eller senare ars modell, ska vara
utrustad med ett slutet vevhusventilationssystem. Inga fororeningar far
tranga ut till ytterluften fran motorns vevhus eller fran ventilationssystemets
slangar, anslutningar etc.

2. Personbil med en totalvikt av hogst 2 500 kg som &r tagen i bruk i
annat land den 1 januari 1993 eller senare, ska i originalutférande vara
forsedd med trevdgskatalysator, syresensor, kolkanister, tankforstrypning
samt styrbox. Bilen ska ocksa uppfylla avgasreningskraven i bilaga 7 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning.

3. Personbil med en totalvikt déver 2 500 kg och latt lastbil med
bensinmotordrift som &r tagen i bruk i annat land den 1 oktober 1994 eller
senare, ska vara forsedd med trevégskatalysator, syresensor, kolkanister,
tankforstrypning samt styrbox. Bilen ska ocksa uppfylla avgasreningskraven



i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning.

4. Andra bilar &n de som omfattas av 2 eller 3 ska uppfylla tomgéngs-
kraven i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

198 Bil med dieselmotordrift som &r av 1971 eller senare ars modell, och
som tidigare registrerats och tagits i bruk i ett land utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet eller i Turkiet, far istallet for kraven i
5-10 88 uppfylla féljande krav.

1. For bil som &r utrustad med kéldstartsanordning ska kdéldstarts-
anordningen vara sa beskaffad att den inte kan forbli i, héllas kvar i eller
séttas i funktion sedan motorn startat. Med koldstartsanordning avses en
anordning pé& insprutningspumpen med vilken den insprutade bransle-
mangden tillfalligt kan 6kas for att underlatta start av motorn.

2. Roktéthet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i bilaga
7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning.

3. Bil som tas i bruk i Sverige forsta gangen den 30 juni 2007, ska
uppfylla for fordonsmodellen relevanta avgaskrav enligt amerikanska
federala bestdmmelser. | de fall dar uppgift av absorptionskoefficient for
roktathet i avgaserna vid fri acceleration for fordonet saknas, ska funktions-
gransvardet vara 1,5 m™.

20 8 Sarskilda bestaimmelser om undantag i fraga om flyttsak samt arv och
testamente finns i 2 kap. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:106)
om undantag for fordon importerade for eget bruk och fordon som utgér
flyttsak eller som har forvarvats fran utlandet genom arv eller testamente.

Andrad viktklasstillhorighet

218 Bil som forsetts med permanent pabyggnad och dérigenom féar en
skillnad mellan totalvikten och tjanstevikten som understiger 690 kg men i
ovrigt ar att anse som aldre latt lastbil, ska vid tillampningen av 5-10 8§
anses som &ldre personbil. Detta géller dock inte om pabyggnaden avser
utrustning som ar vasentlig fran utslappssynpunkt eller medfor andring av
transmission, axelavstand eller okad totalvikt.

Sarskilda krav vid byte av motor eller véaxellada

22 '8 Vid motorbyte eller modifiering av befintlig motor pa personbil, latt
lastbil och l4tt buss som tagits i bruk fore den 1 januari 1993, far bilen i
stallet for kraven i 5-10 88 uppfylla foljande krav.

1. Vid byte till bensinmotor eller modifiering av befintlig bensinmotor
géller vad som sdgs i 41 kap. 49 8 1 och 2.

2. Vid byte till dieselmotor eller modifiering av befintlig dieselmotor
géller vad som sdgs i 41 kap. 50 8 1 och 2.

23§ Byte av véaxelldda fran automatiskt vaxlad till manuellt vaxlad eller
omvant kan goras pa latt bil som tagits i bruk fore den 1 januari 1993.
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Sarskilda krav pa bensindriven personbil eller latt lastbil konverterad
for drift med etanolbrénsle

Definitioner

24 § Foljande begrepp anvands med angiven betydelse.

OBD-system system for kontroll av utslapp med forméga att
identifiera det sannolika felstdllet med hjalp av
felkoder som lagrats i ett datorminne

sensorsignal signal fran syresensor, trycksensor eller temperatur-
sensor som anvands av motorns styrdator

etanolbrénsle motorbransle enligt svensk standard SS 15 54
80:2006

bransleflexibel en personbil eller l&tt lastbil med enbart en tank och

etanolbil som kan koras pd valfri blandning mellan
etanolbransle

enbréansle en personbil eller latt lastbil som kan kéras pa endast

etanolbil etanolbréansle

Overgripande krav

258 Personbil eller 1att lastbil som &ndrats till drift med etanolbrénsle ska
1. ha en konverteringssats som &r typgodkand enligt VVagverkets fore-
skrifter (VVFS 2003:29) om nationellt typgodk&nnande av system,
komponent och separat teknisk enhet, eller
2. ha en konverteringssats som uppfyller kraven i 26-31 §8.

26 § Personbil som ar av 1993 eller senare ars modell, och l4tt lastbil som
ar av 1994 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven pa avgasutslapp vid
typ 1 prov enligt direktiv 70/220/EEG (se 2 kap. 6 §). Bransleflexibel
etanolbil ska provas med bensin (referensbransle med specifikation i IX till
direktiv 70/220/EEG) och etanol (referensbrénsle med specifikation enligt
32 §). Enbrénsle etanolbil ska provas enbart med etanol (referensbrénsle
med specifikation enligt 32 8). Den kravniva enligt direktiv 70/220/EEG
eller enligt andra bestammelser som bilen ursprungligen godkandes mot, far
inte overskridas. Overgéng fran det ena referensbranslet till det andra
referensbrénslet ska goras utan manuell justering av brénsleparametrar.

Andra personbilar och latta lastbilar &n de i forsta stycket ska uppfylla
krav pa utslapp vid tomgéng i bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

27§ Bransleflexibel etanolbil ska kunna koras pa valfri blandning av
etanolbransle och bensin. Ingen manuell justering av bransleparametrar ska
behovas vid Gvergang mellan bransleblandning.

28 8 Konverteringssats far inte paverka OBD-systemets diagnosfunktion
om bilen &r utrustad med sadant.



29§ Konverteringssats far inte andra bilens hogsta motoreffekt med mer
an 5 %.

30§ Sensorsignaler far inte manipuleras utanfor styrdatorn.

318 Enbrénsle etanolbil ska

1. markas med en varaktig skylt som anger att bilen enbart ska tankas
med E85, och

2. inte behdva manuell justering av brénsleparametrar.

328 For provning av fordon vid typ 1 prov enligt direktiv 70/220/EEG (se
2 kap. 6 8) ska referensbrinsle typ etanol (E85) enligt bilaga IX till
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (se 2 kap. 72 §) anvandas.

Séarskilda bestammelser om ersattningskatalysator

338 En ny erséttningskatalysator ska vid typgodkannande

1. uppfylla kraven i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2002/80/EG (se 2 kap. 6 8), och

2. vara av samma typ som den katalysator den ersatter.

348 En tillverkare av en ny erséttningskatalysator som satts i omlopp
inom Europeiska unionen fore den 1 november 2002 och som inte uppfyller
kraven i direktiv 98/77/EG (se 2 kap. 6 8) ska se till att
ersattningskatalysatorn &tfoljs av

1. information om katalysatortillverkarens namn eller varumérke,

2. information om de fordon som ersattningskatalysatorn ar godkand for
med uppgift om fordonens tillverkningsar,

3. en markning som visar att ersattningskatalysatorn kan monteras pa
fordon som &r utrustade med system for omborddiagnos, om det ar fraga om
en sadan ersattningskatalysator, samt

4. monteringsanvisningar som behovs.

Information, mérkning och anvisningar enligt forsta stycket kan lamnas
antingen pa ett losblad som medfdljer erséttningskatalysatorn, pa
ersattningskatalysatorns forpackning, i en produktkatalog som tillverkaren
distribuerar till forsaljningsstallena eller pa annat &ndamalsenligt satt.

Sarskilda krav pa tung lastbil och tung buss konverterad for
reducerade avgasutslapp

358 Tung lastbil och tung buss tagen i bruk fore den 1 oktober 2006 och
godkand for utslappskraven i rad A i tabell 1 och 2 i bilaga I till direktiv
2005/55/EG (se 2 kap 68 8), kan konverteras for reducerade avgasutslapp
med konverteringssats typgodkand enligt Vagverkets foreskrifter (VVFS
2003:29) om nationellt typgodkénnande av system, komponent och separat
teknisk enhet.

Tung lastbil och tung buss tagen i bruk den 1 oktober 2006 eller senare
kan konverteras for reducerade avgasutslapp med konverteringssats
typgodkand enligt VVagverkets foreskrifter om nationellt typgodk&nnande av
system, komponent och separat teknisk enhet, om den vid forsta registrering

TSFS 2013:63

53



TSFS 2013:63

54

godkéandes med slutserieundantag enligt bilaga XII till direktiv 2007/46/EG
(se 2 kap. 4 8) och godkénd for utslappskraven i rad A, i tabell 1 och 2, i
bilaga 1 till direktiv 2005/55/EG (se 2 kap. 68 §).

6 kap. Branslesystem
Branslesystem for drivmedel i vatskeform
Tilldmpning

18§ Bestimmelserna i 2-10 8§ ska tillampas pa bransletank och
branslesystem for bilar avsedda att drivas med brénsle som &r flytande vid
normal temperatur (+20 °C) och normalt tryck (100 kPa).

Overgripande krav

2§ Personbil ska

1. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 34 i fraga om skydd mot
brand (se 3 kap. 1 8), eller

2. uppfylla kraven i 4-7 §8.

38§ Ovriga fordon ska uppfylla kraven i 4-7 §8.

Generella krav

4§ Pafyliningséppning eller annan oppning till bransletank far inte vara
placerad i forarutrymme eller i passagerarutrymme samt fran 1984 eller
senare ars modell, inte heller i bagageutrymme eller motorrum.

58 Bransleledning ska vara sa utford att den inte paverkas av branslet och
de temperaturer som fordonet normalt utsétts for.

Anslutning av bransleledning ska vara sd utford att tillfredsstallande
tathet erhalls.

Krav pd bransletankar

68 Bil av 1998 eller senare ars modell, ska ha bransletank som

1. uppfyller kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 8),

2. uppfyller kraven i direktiv 94/55/EG (se 2 kap. 56 §),

3. uppfyller kraven i ECE-reglemente 34 avseende brénsletankar (se 3
kap. 1 8), eller

4. uppfyller kraven i direktiv 2008/68/EG (se 2 kap. 73 §).

78 Bil av 1997 eller tidigare ars modell, ska ha bransletank som

1. uppfyller kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 8),

2. uppfyller kraven i ECE-reglemente 34 avseende bransletankar (se 3
kap. 1 8), eller

3. ar av metall eller plast och uppfyller kraven i 8-10 §8.

88 Bransletank for personbil av 1971 eller senare ars modell, ska provas
vid barridrkollision enligt SAE J850 Feb 1963 med en hastighet av minst



48,3 km/tim. Brénsletanken ska vid provningen vara fylld till 90 % av sin
totala volym med vétska som har ungefar samma viskositet och minst lika
hdg densitet som det bransle med vilket fordonet ska drivas. Under
provningen far hogst 30 g vétska sammanlagt lacka ut frdn bransletank,
pafyllningsror, lock, anslutningar samt armatur for branslemétning.
Lackaget efter provningen far uppga till hogst 30 g/min.

Sarskilda krav pa plasttankar

98 Plasttank pa bil av 1984 till och med 1997 ars modell, ska uppfylla
kraven i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 §).

10 § Plasttank pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven
i Annex 5 till ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 8) eller ha tank av
glasfiberarmerad hérdplast med féljande egenskaper.

1. Hardplasten bor utgbras av omdttad polyester, epoxi eller annan
hardplast med motsvarande egenskaper.

2. Halten glasfiber i héardplasten ska vara minst 25 och hogst 55
viktprocent.

3. Glasfiberarmeringen ska vara av mattyp eller utgoras av fibrer for
sprutning eller av lindad trad.

4. Tankvdgg ska ha en tjocklek av minst 2 mm och vara uppbyggd med
minst tva skikt glasfiberarmring.

Branslesystem fér motorgas (LPG)
Tillampning

118 Bestimmelserna i 12-37 8§ tillampas pa bransletank och
branslesystem for bil avsedd att drivas av motorgas.

128 Motorgas ar kolvdten som vid normalt tryck och normal temperatur
ar i gasform och som vid mattlig kompression dvergdr i vatskeform. Dessa
kolvéten utgdrs huvudsakligen av propan, butan, propen samt blandningar
av dessa.

138 Motorgasanlaggning for fordon bestar i princip av pafyliningsventil,
motorgastank med sakerhetsventil, nivaventil, pafylinings- och avtappnings-
anslutning, automatisk avstangningsventil, gasregulator inklusive forangare
samt gasblandare och nédvandiga brénsleledningar.

Overgripande krav

14§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkand enligt del 11 i ECE-reglemente 67 frdn och med den
version som tradde i kraft den 13 november 1999 (01 series of amendments)
(se 3 kap. 18), eller

2. ha motorgasanlaggning med komponenter som &r typgodkéanda enligt
del I i ECE-reglemente 67 fran och med den version som tradde i kraft den
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13 november 1999 (01 series of amendments) (se 3 kap. 1 §) samt uppfylla
installationskraven i 28-37 §8.

158 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1985 eller
senare ars modell, ska

1. vara typgodkénd enligt del 11 till ECE-reglemente 67 fran och med den
version som trédde i kraft den 13 november 1999 (01 series of amendments)
(se 3 kap. 18),

2. ha motorgasanlaggning med komponenter som &r typgodkéanda enligt
del | i ECE-reglemente 67 fran och med den version som tradde i kraft den
13 november 1999 (01 series of amendments) samt uppfylla installations-
kraven i 28-37 88, eller

3. ha motorgasanlaggning som uppfyller komponentkraven i 17-27 88
och installationskraven i 28-37 88.

16 8§ Bil av 1984 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven i 15 § eller
kraven i bilaga 1 till VVagverkets upphédvda foreskrifter (VVFS 1994:5) om
bilar samt slap- och efterfordon som dras av bilar.

Komponentkrav

17 8 Motorgasanlaggning ska vara utférd av material som tal paverkan av
de &mnen som det kan forutsittas komma i kontakt med samt vara
dimensionerad for ett tryck av minst 3 MPa. Tryckdimensioneringen géller
dock inte delar av anlaggningen mellan gasregulatorns lagtrycksdel och
forbranningsmotorn.

18 8§ Motorgastank ska uppfylla kraven enligt Arbetsmiljoverkets
foreskrifter.

198 Pafyllningsanslutning p& motorgastank ska vara forsedd med
backventil.

20§ Avtappningsanslutning pa motorgastank ska vara forsedd med
manuell avstangningsventil samt rorbrottsventil. Rorbrottsventilen ska
stanga senast vid en genomstrémning som &r tre ganger det beraknade flodet
i till ventilen ansluten ledning.

218 Sakerhetsventil pd motorgastank ska ha ett Gppningstryck som é&r
0,8-1,0 ganger motorgastankens provtryck och vara placerad i den del av
motorgastanken dar motorgasen ar i gasform. Ventilen ska ha tillracklig
avlastningsformaga.

22 '8 Nivaventil pA motorgastank ska automatiskt stanga av tillforseln av
motorgas till motorgastanken nér den fylls till hogst 80 % med motorgas i
vétskeform.

23 8 Brénsleledning mellan motorgastank och gasregulator ska utgoras av
ror av koppar eller stal. Kopparror ska fylla kraven i svensk standard SS 14
50 15 utgava 5. Godstjockleken i ledningen ska vara minst 1 mm och
ytterdiametern bor inte vara stérre &n 8 mm.



Bransleledning mellan koppling och motorgastank far utgoras av slang
om slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 53 utgava 2 och
om innergummit i slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 61
utgava 2.

24 8 Bransleledning mellan gasregulator och gasblandare far utgéras av
slang om slangen uppfyller kraven i svensk standard SIS 24 82 61 utgava 2
avsnitt 1 och 3.

258 Automatisk avstdngningsventil ska finnas mellan motorgastank och
gasregulator. Ventilen ska vara stangd nar tandningen ar franslagen.

Anordning ska finnas som stanger av tillférseln av motorgas till
gasblandaren om férbranningsmotorn stannar.

26 § Gasregulator ska vara sa utford att gas inte strtémmar genom den da
den forses med motorgas upp till ett tryck av 3 MPa och dé dess férbindelse
till motorn har atmosfarstryck (0,1 MPa).

27 8 Koppling for fylining av motorgastank ska vara utford enligt svensk
standard SS 1785 utgéva 1.

Kopplingen ska ha backventil i direkt anslutning till péfyllnings-
dppningen och ha skyddslock.

Installationskrav

28 8 Motorgastank och dess armatur ska vara sd placerad att de savitt
mojligt skyddas mot skada.

Motorgastank ska vara fast monterad i eller pa fordonet. Tanken ska ha
en varaktig text som anger hur den ska vara monterad.

298 Motorgastank far vara placerad i utrymme avsett for personbefordran
om det behévs med avseende pa fordonets konstruktion. I sddant fall ska
armaturen pa tanken vara avskarmad med en gastat képa.

Ar motorgastank placerad i utrymme som ar sammanbyggt med utrymme
avsett for personbefordran ska en gastat avskarmning finnas mellan
utrymmena eller ska armaturen pa tanken vara avskarmad med en gastat
képa.

308§ Utrymme som dr gastatt avskarmat enligt 29 § andra stycket ska i sin
lagsta punkt ha en 6ppning med en area av minst 5 cm? Oppningen ska
mynna minst 150 mm fran fordonets avgassystem och pa sadant satt att den,
savitt mojligt, inte igensatts av smuts eller liknande.

318§ Kapa som avses i 29 § ska vara latt l6stagbar, sluta tatt upp till ett
inre dvertryck av minst 50 kPa och vara forsedd med en avledning vars
tvarsnitt har en area av minst 5 cm” Avledningen ska mynna minst 150 mm
fran fordonets avgassystem och pé sadant satt att den, savitt mojligt, inte
igensatts av smuts eller liknande.

Képan ska dessutom vara sa utformad och dimensionerad att den med
undantag for kravet pa kvarstdende deformation, uppfyller kraven i svensk
standard SS 2562 utgava 2 punkt 4 (ytbelastningsprovning). Deformationen
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under provningen enligt standarden far dock inte vara s stor att kapan
kommer i kontakt med brénsletankens armatur.

328 Sakerhetsventil pd motorgastank ska vara forsedd med en avledning
vars Oppning mynnar utanfér fordonets karosseri. Oppningen ska mynna
minst 150 mm fran fordonets avgassystem och pa sadant satt att den, savitt
mojligt, inte igensétts av smuts eller liknande.

Kravet géller inte sikerhetsventil som &r monterad innanfor képa som
avses i 29 §.

338 Koppling for fylining av motorgastank ska vara placerad pa fordonets
utsida.

348 Bréansleledning ska vara forsedd med skyddsholje av plast eller
liknande material. Ledningen ska vara fast pd sadant satt att skador,
exempelvis genom vibrationer, undviks. Avstéandet mellan fastklammer far
inte Overstiga 500 mm.

Bransleledning som &r belagen pd mindre avstdnd 4n 100 mm fran
fordonets avgassystem ska dessutom ha sarskilt skydd mot varmestrélning.

358 Bransleledning far ha skarv om det medfér avsevarda tekniska
svarigheter att dra ledningen i ett stycke.

Brénsledningens anslutningar och skarvar ska vara sa utforda att tathet
erhalls och sé placerade att de ar latt tillgangliga for inspektion.

36 8 Ar motorgastank placerad i utrymme avsett for personbefordran far
aven bréansleledning finnas i sddant utrymme i den utstrackning som behovs.
Ledningen ska vara placerad pa sadant satt att den savitt mojligt skyddas
mot skada.

378 Installerad  motorgasanlaggning ska  genom  egenkontroll
tathetsprovas med ett tryck av 0,7 £ 0,1 MPa.

Branslesystem for metangas (CNG)
Tillampning

388§ Bestammelserna i 39-64 88 ska ftillampas pa bréansletank och
branslesystem for bil avsedd att drivas av metangas bestdende av
komprimerad natur- eller biogas.

Overgripande krav

39§ Bilsom tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt del Il i ECE-reglemente 110 (se 3 kap. 1 8),

2. uppfylla krav enligt ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 8), eller

3. ha metangasanlaggning med komponenter som &r typgodkanda enligt
del I i ECE-reglemente 110 samt uppfylla de allménna kraven i 42-46 8§
och installationskraven i 5661 88.

40 § Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska
1. vara typgodkénd enligt del Il i ECE-reglemente 110 (se 3 kap. 1 §),



2. uppfylla krav enligt ECE-reglemente 115 (se 3 kap. 1 §),

3. ha metangasanlaggning med komponenter som &r typgodkanda enligt
del I i ECE-reglemente 110 samt uppfylla de allméanna kraven i 42-46 8§
och installationskraven i 56-61 88, eller

4. ha metangasanlaggning som uppfyller de allméanna kraven i 42-46 88§,
komponentkraven i 47-55 8§ och installationskraven i 56-61 §8.

Definitioner

41§ Foljande begrepp anvands med angiven betydelse.

armatur delar av ledning som inte &r ror, rordel eller tryckkarl;
exempel p& armatur ar péfyliningsanslutning,
backventil, sdkerhetsdon och avstangningsventil

berakningstryck det tryck som anvénds for hallfasthetsberdkning

biogas en gas bildad genom mikrobiell nedbrytning av
organiskt material

branslesystem alla gasberdrda delar pa ett fordon utom motorns
forbranningsrum

brénsletank ett tryckkarl i fordon avsett for lagring av
komprimerad natur- eller biogas avsedd for fordonets
framdrivning

hdgsta det hogsta tryck som bedéms lampligt fran

arbetstryck sékerhetssynpunkt av kontrollorgan enligt 62 § vid
besiktning

naturgas brannbar gas fran haligheter i marken bestdende till

6vervdgande del av metan

sékerhetsdon en anordning i branslesystemet avsedd att forhindra
tryck som overstiger tillaten niva

Allmanna krav

42 8 Materialen i branslesystemet ska vara resistenta mot den anvénda
gasen och mot tillsatser och féroreningar som kan férekomma i denna, samt
aven vara bestindiga mot paverkan fran den yttre miljon.

Materialen i bréanslesystemet far inte vara kombinerade sa att skadlig
galvanisk korrosion kan uppsta.

Materialen ska dven vara lampade for de tryck och temperaturer som
brénslesystemet kan utséttas for.

43§ Brénslesystemets funktion ska vara sékerstalld for samtliga
forekommande driftmiljoer och drifttemperaturer.

448 Branslesystemets berakningstryck ska minst uppga till det hogsta
arbetstrycket. Vid faststallande av det hogsta arbetstrycket ska beaktas den
hdgsta temperatur som bréanslesystemet kan forvantas utséttas for. Lagsta
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temperatur for materialval i brénsletank ska vara -40°C och i bransle-
systemet -20°C.

458 Trycket i branslesystemet far inte Gverstiga dess berakningstryck.
Detta géller vid samtliga tankbara driftférhallanden.

46 § Branslesystemet far inte vara forsett med sprangbleck.

Komponentkrav

47§ Brénsletank ska uppfylla de tekniska kraven i Arbetsmiljéverkets
foreskrifter (AFS 1999:4) om tryckbarande anordningar samt allmanna rad
om tillampning av foreskrifterna och Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2005:3) om besiktning av tryckbarande anordningar.

48§ Varje bransletank ska vara forsedd med smiltsakring. Overstiger
bransletankens langd 1 650 mm ska den vara forsedd med en sméltsakring i
varje dnde. Smaltsakringen ska ha tillracklig avlastningsférmaga och l6sa ut
vid en temperatur av hogst +130 °C.

49§ Varje brénsletank ska vara forsedd med avstangningsventil och vara
skyddad mot brott pa bréansleledning i branslesystemets hogtrycksdel sé att
bransletankens innehall inte kan stromma ut vid ett sdant brott.

50 8 Rdrledningar i branslesystemet ska uppfylla de tekniska kraven i de
foreskrifter fran Arbetsmiljoverket som anges i 47 8.

518 Slangledning far endast anvandas mellan delar i branslesystemet som
kan forvantas rora sig i inte ovasentlig grad i férhallande till varandra. Sadan
slangledning ska kunna motstd ett tryck av minst fem géanger
branslesystemets berakningstryck, vara skyddad mot yttre mekanisk
paverkan samt vara bestandig mot paverkan fran den omgivande miljon.

52 § Pafyllningsanslutning ska vara férsedd med backventil.

538 En tryckmatare ska finnas i nara anslutning till péfylinings-
anslutningen. Den ska vara tillverkad i noggrannhetsklass lagst 1,6 enligt
SMS 1554 eller motsvarande. Mataren ska vara graderad i bar pa
huvudskalan med ett skalomrdde p& minst 33 % och hdgst 100 % &ver
branslesystemets hogsta arbetstryck och ha tillforlitligt skydd mot sénder-
sprangning.

54 8§ Branslesystemet efter tryckregulatorn ska vara sa utformat att gas inte
kan stromma till motorn nér denna inte &r i drift. Gas ska kunna stromma till
motorn endast om tandningen &r tillslagen och motorn roterar.

558 Bréanslesystemet efter tryckregulatorn ska vara forsett med
sékerhetsdon som skyddar mot skadliga dvertryck.

Om sakerhetsventil anvands ska sadan ha tillracklig flodeskapacitet och
oppna senast nar lagtryckssidans hogsta arbetstryck uppnas. Tryckfallen i
sakerhetsventilens in- och utloppsledningar far inte Gverstiga 3 % respektive
15 % av ventilens 6ppningstryck.



Eventuella gasutslapp fran sadan sikerhetsventil ska ledas ut till
fordonets utsida.

Installationskrav

56 § Branslesystemet ska vara sa utfort och monterat att det inte utsatts for
skada genom vibrationer eller nétning.

578 Gasutlopp fran sakerhetsdon ska vara riktat bort frdn annan armatur,
bransleledningar, tryckkarl eller annan for sakerheten vasentlig detalj pa
fordonet. Sarskilt ska ges akt pa att eventuella sticklagor eller kraftigt
utflode av gas inte blockerar nddutgangar eller forhindrar atkomst av
manuella avstangningsventiler.

588 Utan hinder av 2 kap. 7 § fordonsforordningen (2009:211) far
bransleledningar finnas inom utrymme for personbefordran om ledningarna
ar gastatt avskarmade fran utrymmet. Likasd far brinsletank finnas inom
utrymme for personbefordran i personbil om armaturen &r gastatt avskarmad
fran utrymmet. Sadan avskarmning ska vara ventilerad till fordonets utsida.

59§ Skarvar i brinslesystemet ska vara atkomliga for inspektion utan att
verktyg behover anvandas.

60 § Branslesystemets komponenter ska vara placerade i fordonet pa
sddant satt att dessa sd Iangt det &r mojligt skyddas vid en eventuell
kollision.

Om komponenter &r placerade under fordonet ska de vara skyddade mot
islag i ojamnheter, hinder eller liknande i vagbanan samt vara skyddade mot
grussprut fran hjul och liknande mekanisk paverkan.

618 Branslesystemets komponenter ska vara placerade pa sadant sétt att
de inte tar skada av varme som avges fran andra fordonskomponenter.

Kontroller

62 8 Kontroll av att de allméanna kraven i 42-46 88 och komponentkraven
i 47-55 88 ar uppfyllda samt utfardande av intyg enligt 63 och 64 8§ far
endast utforas av kontrollorgan som ackrediterats for denna uppgift enligt
lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll. Fér ackrediteringen
ska gdalla vad som foreskrivs i Styrelsens for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) sarskilda foreskrifter.

638 Vid registreringsbesiktning eller  provning foér  nationellt
typgodkannande ska kontrolleras att installationskraven i 56-61 88 &r
uppfyllda. Dessutom ska ett intyg medfélja fordonet som visar att
branslesystemet installationsbesiktigats och befunnits uppfylla stallda krav
vad gdller installationsbesiktning enligt de  foreskrifter  fran
Arbetsmiljoverket som anges i 47 § samt att de allménna kraven i 42-46 8§
och komponentkraven i 47-55 8§ ar uppfyllda.

64 8 Vid kontrollbesiktning ska vartannat ar ett intyg medfélja fordonet
som visar att branslesystemet driftprovats och undersokts utvandigt och
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befunnits uppfylla stallda krav vad géller driftprovning och utvéndig
undersokning enligt de foreskrifter fran Arbetsmiljoverket som anges i 47 8.
Driftprovningen och den utvandiga undersokningen ska utforas vartannat ar.

Vid kontrollbesiktning vart fjarde ar ska ett intyg medfolja fordonet som
visar att minst en, slumpmassigt utvald, brénsletank undersokts invandigt
och befunnits uppfylla stallda krav enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter
som sags i 47 §.

Intyg enligt denna paragraf far inte vara aldre &n tre manader.

Allmanna rad
Fortlépande tillsyn av branslesystemet bdr genomféras enligt de
foreskrifter frn Arbetsmiljéverket som anges i 47 8.

Branslesystem for etanolbrénsle
Overgripande krav

658 Bil som éndrats till drift med etanolbrénsle ska

1.ha en Kkonverteringssats som ar typgodkand enligt Vagverkets
foreskrifter (VVFS 2003:29) om nationellt typgodk&nnande av system,
komponent och separat teknisk enhet, eller

2. ha en konverteringssats som uppfyller kraven i 66 8.

Allmanna krav

66 § Branslesystemet ska vara sa utfort att det, med avseende pa risken for
lackage, inte namnvart paverkas av branslet vid de temperaturer som
fordonet normalt utsétts for. Detta géller oavsett den tillampliga blandningen
av etanolbrénsle och bensin.

7 kap. El- och elektroniksystem
Elsystem

18§ Batteri ska vara tillfredsstallande fastsatt och sa placerat eller skyddat,
att frammande foremal inte utan svarighet kan komma i kontakt med poler
eller cellférbindningar.

Batteri som ar placerat i forar- eller passagerarutrymme ska vara
valventilerat och s skyddsmantlat att batterisyra inte kan tranga ut i
utrymmet.

Allmanna rad
Batteri bor inte placeras i forar- eller passagerarutrymme.

28 Elkablar ska vara s fastsatta i fordonet att de inte utsatts for notning
samt ha tillfredsstallande isolering. Genomféringar i plat ska vara forsedda
med skydd mot skada pa isoleringen.

38 Stromstallare och ljusomkopplare ska vara av tillforlitlig konstruktion.



4 8 Slapvagnskontakt ska finnas om kopplingsanordning finns och vara
tillfredsstéllande placerad i forhallande till kopplingsanordningen och sa
konstruerad, att felkoppling till slapvagnen undviks.

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
Definitioner

58 | detta kapitel anvands, i tillampliga delar, de definitioner som anges i
2 § forordningen (1993:1067) om elektromagnetisk kompatibilitet samt
foljande definitioner. | de fall hanvisningar gors till EU-direktiv eller ECE-
reglementen galler de definitioner som anvands dér.

Fordon bil eller sldpvagn som dras av bil enligt definition i 2
§ lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner

elektriskt/ en eller flera elektriska eller elektroniska anordningar

elektroniskt eller uppsattningar av anordningar som, tillsammans

system med tillhdrande elektriska forbindningar, utgér en del
av ett fordon

elektrisk/ en elektrisk eller elektronisk anordning eller upp-

elektronisk séttningar av anordningar avsedda att utgora en del av

underenhet ett fordon som, tillsammans med tillhdrande

elektriska  forbindningar, utfor en eller flera
specificerade funktioner; elektrisk/ elektronisk under-
enhet indelas i komponent eller separat teknisk enhet

Overgripande krav

6 8 Fordon som tas i bruk den 1 januari 1996 eller senare, ska

1. uppfylla kraven i direktiv 72/245/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/54/EG (se 2 kap. 14 8), eller

2. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 10 Revision 2 (se 3 kap. 1 §).

Forsta stycket géller inte fordon som &r typgodkénda fore den 1 januari
1996 enligt direktiv 72/245/EEG och inte heller for dieselfordon som &r
typgodkanda foére den 1 januari 1996 enligt direktiv 72/306/EEG (se 2 kap.
15 8). De galler inte heller for elektriska/elektroniska underenheter avsedda
som reservdelar for dessa fordon.

78 Den som tillverkar fordon i enstaka exemplar ska verifiera
Gverensstammelse med skyddskraven i 6 § med ett expertutlatande. Av detta
ska framga att skyddskraven skaligen kan anses vara uppfyllda.

88 Elektrisk/elektronisk underenhet som slappts ut pd marknaden eller
tagits i bruk den 1 januari 1996 eller senare, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 72/245/EEG i dess lydelse enligt
direktiv 95/54/EG (se 2 kap. 14 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 10 Revision 2 (se 3 kap. 1 §).

For sadana underenheter som avses i punkt 3.2.8 och 3.2.9, i bilaga I till
direktiv 2004/104/EG galler i stallet de krav som namns i respektive punkt.
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98 Elektrisk/elektronisk underenhet som slappts ut pd marknaden eller
tagits i bruk den 1 januari 1996 till och med den 30 september 2002, far i
stallet for kraven i 8 8 uppfylla skyddskraven i Elsékerhetsverkets
foreskrifter (ELSAK-FS 2000:2) om elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
samt allmanna rad om dessa foreskrifters tillampning.

Verifiering av Overensstimmelse ska ske i enlighet med ndmnda
foreskrifter.

10 8 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 1996 och som &r av 1975 eller
senare ars modell, och som &r forsedd med tandsystem, ska vara atgardad
mot radiostorning.

Detta krav anses uppfyllt om bilen

1. uppfyller kraven i direktiv 72/245/EEG (se 2 kap. 14 §),

2. &r typgodkénd enligt ECE-reglemente 10 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfyller kraven i de foreskrifter som utfardats med stéd av for-
ordningen (1972:384) om atgarder mot radiostorningar eller radiostdrnings-
forordningen (1985:625).

8 kap. Avgassystem
Overgripande krav

18§ Bil som drivs med forbranningsmotor ska ha avgassystem bestdende
av avgasror och effektiv anordning (ljudddmpare) for att hindra stérande
ljud fran avgaserna. Bil ska uppfylla kraven for respektive kategori enligt 2—
6 88 samt kraven for utvandigt fordonsbuller i 10 kap.

Personbil och latt lastbil

28 Avgasror pd personbil och latt lastbil far inte mynna ut eller avge
avgaser under utrymme for forare eller passagerare och inte heller under
annan del av karosseriet, som ar sammanbyggd med sadant utrymme.

Awvikelser kan dock godtas om utférandet hos karosseri och avgasror ar
sadant att det inte bedoms foreligga ndgon risk att avgaser under kérning
tranger in i utrymmet.

Buss och tung lastbil

38 Avgasror pa buss och tung lastbil ska vara riktat sa att avgaserna
avleds antingen uppat, bakat eller at fordonets vénstra sida.

Avgasror far inte mynna ut eller avge avgaser under utrymme for forare
eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet, som &r
sammanbyggd med sddant utrymme. Avvikelser kan dock godtas om
utférandet hos karosseri och avgasror dr sadant att det inte bedéms foreligga
nagon risk att avgaser under korning tranger in i utrymmet.

48 Uppétriktat avgasror ska mynna ut pa sddan hojd att olagenhet for
forare eller passagerare inte uppstdr. Avgasernas huvudriktning far vid
vindstilla och stillastdende fordon inte avvika mer &n 60° fran vertikallinjen.



58 Bakatriktat avgasror ska vara sa anordnat att avgasernas huvudriktning
ligger i ett genom fordonet langsgaende vertikalplan eller &t vanster fran
namnda plan och ar riktat horisontellt eller snett nedat.

68 At sidan riktat avgasror ska vara si anordnat att avgasernas
huvudriktning ar snett bakat vanster i hogst 45° vinkel med fordonets
langdaxel och &r riktat horisontellt eller snett nedat.

9 kap. Hjulsystem
Hjulupphangningar

18 Bil och sldpvagn som dras av bil ska vara forsedd med
tillfredsstéllande  fjadringsanordning mellan  hjul och chassi. Har
fjadringsanordningen otillfredsstallande dampning mot svéngningsrorelser
ska den vara kompletterad med val avpassade stotddmpare.

Allmanna rad

Fjadringsanordning bestdende av skruvfjader, luftbalg, torsions-
fijader med stdlstav som fjadrande element eller bladfjader med
endast ett fjaderblad kan normalt inte anses ha tillfredsstallande
dampning mot svangningsrorelser.

2§ Hjulupphangning med boggi, tandemaxlar (tva hjulaxlar med ett
inbdrdes avstand av 2 000 mm eller mer) och trippelaxel ska vara forsedd
med anordning for lastutjamning mellan axlarna.

Sadan anordning behdvs dock inte om fjadringsanordningen ar si val
avpassad och medger sd stor fjadringsrorelse att de nivaskillnader som
normalt kan férekomma mellan axlarna inte innebar att ndgon av axlarna
Overbelastas.

Déack
Definition

38 Med vinterdack avses dack som sarskilt framtagits for vinterkorning
och som ar markt M + S, M.S., M & S, M — S, MS eller ”"Mud and Snow”.

Allménna rad
Tung lastbil, tung buss och personbil klass Il med en totalvikt 6ver
3500 kg som &r forsedd med dack med snokedjor eller som har
lampligt slirskydd, sandspridare eller liknande anordning bor anses
vara forsedd med likvardig utrustning enligt 4 kap. 18 a § trafik-
forordningen (1998:1276).

Grovmonstrade déck med vintermonster som ar markta med M+S
eller dack markta med symbolen alptopp/snéflinga (3PMSF) bor
betraktas som vinterdack.
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Overgripande krav

4 8 Bil och slapvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
med avseende pa montering av dack vid ibruktagandet uppfylla kraven i
direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 8).

Krav pa dack till fordon som tagits i bruk

58 Dack som den 1 januari 2005 eller senare tas i bruk pa bil och
slapvagn av 1981 eller senare &rs modell, ska

1. vara typgodkénda enligt direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 §),

2. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap. 1 8) eller

3. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 54 (se 3 kap. 1 §).

68 Regummerade dack som tas i bruk pa bil och slapvagn ska

1. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 108 (se 3 kap. 1 8), eller

2. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 109 (se 3 kap. 1 8).

Trots kraven i forsta stycket far fordon vara utrustat med dack som é&r
regummerade enligt metod som godkénts av Vagverket eller Trafiksaker-
hetsverket och markta i enlighet med beslutet om sadana déck togs i bruk pa
fordonet fore den 1 januari 2005.

78 Dack ska med avseende pa montering uppfylla kraven i direktiv
92/23/EEG eller kraven enligt 10-16 §8.

88 Monsterskurna déck ska vara lampade for monsterskdrning och
monsterskurna enligt metod godkénd av Transportstyrelsen, Vagverket eller
Trafiksékerhetsverket.

98 Dubbade dack som monteras pa fordon ska uppfylla kraven enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:19) om
anvéandning av dédck m.m. avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av
bilar.

Krav avseende belastning

108 Dack pa fordon av 1969 eller senare ars modell, ska vara
dimensionerade for minst den axelbelastning de har att uppbara da fordonet
ar lastat till totalvikt eller, i fraga om fordon med flytande N-varde, den
axelbelastning som fordonstillverkaren garanterat. De behdver dock inte
vara dimensionerade for hogre axel-/boggibelastning dan den som fordonet
far framforas med.

118 Fordon av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha dack som ur
belastningssynpunkt ar likvardiga med dem som fanns pé fordonet vid
typbesiktningen eller forsta registreringsbesiktningen.



Krav avseende hastighet

12 8 Personbil som tagits i bruk den 1 januari 1996 eller senare och
utryckningsfordon, ska ha dack dimensionerade for fordonets maximala
hastighet.

Pa 6vriga personbilar behdver de inte vara dimensionerade for hogre
hastighet &n 180 km/tim eller for déck av typen Reinforced 170 km/tim.

138 Déack pa annan bil an personbil, samt pé slap- och efterfordon som
dras av bil som &r av 1969 eller senare ars modell, ska vara dimensionerade
for den hogsta hastighet som fordonet far framforas med, dock inte hogre &n
fordonets maximala hastighet.

148 Fordon av 1968 eller tidigare ars modell, ska ha dack som ur
hastighetssynpunkt &r likvardiga med dem som fanns pa fordonet vid
typbesiktningen eller forsta registreringsbesiktningen.

158 Vinterddck for personbil och létt lastbil ska vara dimensionerade for
en hdgsta hastighet av minst 160 km/tim.

Nationellt godkénda fordon som tagits i bruk fére den 1 januari 2002
samt fordon med C- eller LT-d&ck, behdver dock inte ha vinterdack som &r
dimensionerade for hogre hastighet an 130 km/tim.

Krav avseende kombination

16 8 Personbils samtliga dack ska vara av samma typ (diagonaldack,
radialdack, sommardéack eller vinterdack).

Allmanna rad
Om befintliga dack ska ersattas av andra bor det ske minst parvis, sa
att hjulen pa en axel har lika dack.

Dack bor ha rekommenderat lufttryck. Lufttrycket i dack pa en
och samma axel bor vara lika.

De déck som beddms ha det basta vaggreppet bor vara monterade
pa fordonets bakre axel eller axlar.

Krav avseende dackbuller

178 Dack som den 1 oktober 2009 eller senare tas i bruk pa bil och
slapvagn av 1981 eller senare ars modell, ska med avseende pa dackbuller

1. vara typgodkénda enligt direktiv 92/23/EEG, i dess lydelse enligt
direktiv 2001/43/EG (se 2 kap. 52 8), eller

2. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 117 (se 3 kap. 1 8).

Kravet pa typgodkannande i forsta stycket behover inte tillimpas pa dack
i klass C1d (sektionsbredd éver 185 och upp till och med 215 mm) som
tagits i bruk fore den 1 oktober 2010 och inte heller pa dack i klass Cle
(sektionsbredd dver 215 mm) som tagits i bruk fore den 1 oktober 2011.

Kravet i forsta stycket galler inte

— vinterdack med dubbar,

— déck avsedda for hastigheter under 80 km/tim,
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— ddck med en nominell falgdiameter som &r 254 mm och mindre (10"
falg) eller 635 mm och storre (25" falg), eller
— reservdack av T-typ for tillfalligt bruk.

10 kap. Utvandigt fordonsbuller
Overgripande krav

18§ Bil som tas i bruk den 1 oktober 1996 eller senare ska betraffande
utvandigt fordonsbuller

1. uppfylla kraven i direktiv 70/157/EEG (se 2 kap. 5 §8),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 51 i den version som tradde i
kraft 18 april 1995 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vid provning enligt 7-26 88 uppfylla de krav for bullernivaer som
angesi4 8.

28 Bil som tagits i bruk fore den 1 oktober 1996 och &r av 1981 eller
senare ars modell, samt buss av 1983 eller senare ars modell som har en
motoreffekt av 147 kW DIN eller mer, ska betraffande utvandigt
fordonsbuller vid provning enligt 7-26 88 uppfylla de krav for bullernivaer
somangesi5 8.

38 Bil av 1980 eller tidigare ars modell, samt buss av 1982 eller tidigare
ars modell som har en motoreffekt av 147 kW DIN eller mer, ska
betréffande utvandigt fordonsbuller vid provning enligt svensk standard SIS
02 51 31 utgava 1 uppfylla de krav for bullerniva som anges i 6 §.

Gréanser for bullerniva
Kravenligt 1§ 3

48 Bullernivan enligt 1 § 3 far for respektive fordonsslag inte 6verstiga
nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 74 dB(A)
Ovanstadende varde pd 74 dB(A) far 6kas med det vérde

som anges for varje nedan uppraknade forutsattning

1. Personbil utrustad med dieselmotor med
direktinsprutning, 1dB(A)
2. Personbil som &r utrustad med en manuell véxellada

med minst fyra véxlar framdt och med en maximal 1dB(A)
motoreffekt som overstiger 140 kW EG om foérhallandet

mellan den maximala motoreffekten och den tillatna
totalvikten ar 6ver 75 kW EG/ton och om hastigheten pa

tredje véaxeln ar hogre dn 61 km/tim da den bakre delen pa

bilen passerar linjen BB1 i Figur 1,

3. Personbil utformad foér anvéndning i terrdng med en

totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre 1 dB(A)
an 150 kW EG, eller

4. Personbil utformad fér anvandning i terrdng med en
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totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt av
minst 150 kW EG.

2 dB(A)

Buss

Buss med totalvikt av hdgst 2 000 kg

Buss med totalvikt 6ver 2 000 kg men hogst

3500 kg

Ovanstdende varden pa 76 dB(A) respektive 77 dB(A) far
6kas med det varde som anges for varje nedan uppraknade
forutsattning

1. Buss utrustad med dieselmotor med direktinsprutning,

2. Buss utformad for anvandning i terrdéng med en totalvikt
dver 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre &n 150
kW EG, eller

3. Buss utformad for anvandning i terréng med en totalvikt
dver 2 000 kg och som har en motoreffekt av minst 150
kW EG.

Buss med en totalvikt éver 3 500 kg och som har en
motoreffekt mindre an 150 kW EG.

Ovanstaende varde pa 78 dB(A) far okas till 79 dB(A) om
bussen &r utformad for anvandning i terréng.

Buss med en totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en
motoreffekt av 150 kW EG och stérre.

Ovanstdende vérde pa 80 dB(A) far okas till 82 dB(A) om
bussen &r utformad for anvéndning i terréng.

76 dB(A)
77 dB(A)

1dB(A)

1dB(A)

2 dB(A)

78 dB(A)

80 dB(A)

Lastbil

Lastbil med totalvikt av hdgst 2 000 kg.

Lastbil med totalvikt éver 2 000 kg men hdgst

3500 kg.

Ovanstaende varden pa 76 dB(A) respektive 77 dB(A) far
6kas med det varde som anges for varje nedan uppraknade
forutsattning

1. Lastbil utrustad med dieselmotor med direktinsprutning,
2. Lastbil utformad for anvéndning i terrdng med en
totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt mindre
an 150 kW EG, eller

3. Lastbil utformad for anvéndning i terrdng med en
totalvikt 6ver 2 000 kg och som har en motoreffekt av
minst 150 kW EG.

Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en
motoreffekt mindre &n 75 kW EG.
Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en

76 dB(A)
77 dB(A)

1dB(A)

1dB(A)

2 dB(A)

77 dB(A)

78 dB(A)
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motoreffekt av minst 75 kW EG men mindre &n 150 kW
EG.

Ovanstaende vérden pa 77 dB(A) och 78 dB(A) far dkas
till 78 dB(A) respektive 79 dB(A) om lastbilen &r utformad
for anvandning i terréng.

Lastbil med totalvikt 6ver 3 500 kg och med en 80 dB(A)
motoreffekt av minst 150 kW EG.

Ovanstaende varde pa 80 dB(A) far 6kas till 82 dB(A) om

lastbilen &r utformad for anvandning i terréng.

Krav enligt 2 §

58 Bullernivan for fordon enligt 2 8 far for respektive fordonsslag inte
Gverstiga nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 80 dB(A)
Buss

Buss med totalvikt av hdgst 3 500 kg. 81 dB(A)
Buss med totalvikt 6ver 3 500 kg. 82 dB(A)

Buss med totalvikt 6ver 3 500 kg och med en 85dB(A)
motoreffekt over 147 kW DIN.

Lastbil
Lastbil med totalvikt av hogst 3 500 kg. 81 dB(A)
Lastbil med totalvikt éver 3 500 kg. 86 dB(A)

Lastbil med totalvikt O6ver 12 ton och med en 88 dB(A)
motoreffekt dver 147 kW DIN.

Krav enligt 3 §

68§ Bullernivan for fordon enligt 3 8 far for respektive fordonsslag inte
dverstiga nedan angivna vérde.

Personbil

Personbil 84 dB(A)
Buss

Buss med totalvikt av hogst 3 500 kg 85 dB(A)

Buss med totalvikt éver 3 500 kg och som har en 89 dB(A)
motoreffekt mindre &n 147 kW DIN

Buss med totalvikt 6ver 3 500 kg och som har en 92 dB(A)

70



motoreffekt av minst 147 kW DIN

Lastbil

Lastbil med totalvikt av hégst 3 500 85 dB(A)

Lastbil med totalvikt dver 3 500 kg men hdgst 12 000 89 dB(A)
kg

Lastbil med totalvikt éver 12 000 kg. och med en 89 dB(A)
motoreffekt mindre &n 147 kW DIN

Lastbil med totalvikt dver 12 000 kg och med en 92 dB(A)
motoreffekt av minst 147 kW DIN

Matinstrument

78 Matning av fordonsbuller ska utféras med en ljudnivdmatare av
precisionstyp (minst typ 1) som uppfyller kraven i "International
Electrotechnical Commissions" publikation 651 — "Precision sound level
meters". Vid matning ska tidskonstanten "F" anvandas.

Matforhallanden

88 Matningen ska goras pa sadan plats dar nivan pa ovidkommande ljud
ar minst 10 dB(A) under den uppmatta bullernivan for fordonet. Platsen far
inte vara tackt med 16s snd, jord eller aska, hogt grés eller annat som kan
paverka matresultatet.

98§ Matomradet ska ha minst 10 m radie. Omradet ska ha en ytbeldggning
som orsakar s lite dacksbuller som majligt. Belaggningen fér inte vara hért
forsliten eller ha andra defekter som kan paverka matresultatet.

Ytbeldggningen kan exempelvis bestd av tat asfaltbetong utford enligt
BYA med typbeteckning AB8T, AB12T eller AB16T.

108 Matomradet ska vara centralt belaget pa en plan, 6ppen plats som har
minst 50 m radie.

118 Matomradets ytbelaggning ska vara torr vid méatning.

Fordonets utférande vid matning
128 Matningen ska goras pa olastat fordon.

138 Ljudddmpningssystem med fibrosa material ska fore matningen ha
forberetts enligt ndgon av de tre metoder som anges i direktiv 70/157/EEG i
dess lydelse enligt direktiv 81/334/EEG (se 2 kap. 5 §).

14 8 Fordonet ska ha dack av typ som rekommenderats for fordonet i
standardutférande. Dackens lufttryck ska vara det som rekommenderats fér
olastat fordon.
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15§ Har fordonet pdbyggd kompressor eller annan liknande anordning,
ska anordningen vara tillkopplad vid métningen.

Matmetod

16 § Ljudnivdmatarens mikrofon ska placeras pa sétt som framgar av figur
1 och pa en h6jd av 1,2 m 6ver marken.

17 8 Minst tvd matningar ska goras pa vardera sidan av fordonet.

18 8 For kontroll av hastighet eller varvtal ska anvandas sadant instrument
vars felvisning &r hogst £3%.

198 Vid matning ska fordonet foras med konstant hastighet fram mot
matomradet. Nar fordonet natt linjen AA1 ska fordonets gasreglage 6ppnas
helt sa snabbt som majligt och hallas kvar i detta lage till dess bilens bakre
del natt linjen BB1 da reglaget ska stiangas sa snabbt som méjligt (se figur
1). Det hogsta bullervardet som erhdlls under fordonets forflyttning fran
AAL1 till BB1 ska avlésas.

Fig. 1 Cc
B + B'
1
10m
Mikrofon ! Mikrofon
P 75m——ate  75m | o
1
10m
A Al

208 Varje avlast varde ska minskas med 1 dB(A). Det darvid erhallna
hogsta vérdet utgor matresultat.

21§ Overstiger matresultatet enligt 20 § den tillatna ljudnivan for fordonet
med hogst 1 dB(A) ska ytterligare tvd matningar goras pa aktuell sida av



fordonet. Tre av darvid erhadllna varden ska ha tilldten ljudniva for att
fordonet ska kunna godkannas.

Fordon utan vaxellada

22§ Fordon utan véxellada ska na linjen AA1 med den hastighet som ar
lagst av foljande vérden.

1. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det motorvarvtal vid vilket motorn
utvecklar maximieffekt.

2. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det maximala motorvarvtal som
varvtalsregulatorn tillater.

3. 50 km/tim.

Fordon med forarmandvrerad vaxellada

238 Fordon med forarmandvrerad vaxelldda ska nd linjen AAL med den
hastighet som &r l&gst av féljande vérden.

1. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det motorvarvtal vid vilket motorn
utvecklar maximieffekt.

2. Den hastighet som motsvarar 3/4 av det maximala motorvarvtal som
varvtalsregulatorn tillater.

3. 50 km/tim.

24§ Fordon av kategori M; och N; med forarmandvrerad véaxellada vars
vaxellada

1. har fyra eller farre utvéixlingslagen framat ska koras med andra
utvéxlingslaget, eller

2. har mer an fyra utvaxlingslagen framét ska kéras med bade andra och
tredje utvéxlingslaget. Medelvardet av de tvd uppmatta véardena ska
beréknas.

Fordon av 1986 och tidigare ars modell, far som alternativ till ovan
angivna forutsattningar kdras med tredje véxeln.

258 Fordon av annan kategori &n M; och N; med fdrarmandvrerad
vaxellada vars véxelldda har X utvéxlingslagen framét, ska koéras med
utvéaxlingslagena X/2 och hdgre. Om X/2 inte &r ett heltal valjs nédrmast
hogre utvéaxlingslage. Det hogst erhalina vérdet ska utgéra méatresultatet.

Fordon av 1986 och tidigare ars modell, far som alternativ till ovan
angivna forutsattningar kdras med tredje véxeln.

Fordon med automatisk véxellada

26 8§ Fordon med automatisk vaxelldda ska nd linjen AA1l med den
hastighet som ar lagst av foljande varden.

1. 50 km/tim, eller

2. 3/4 av fordonets maximala hastighet.

Har fordonet véaxelvéljare ska det vaxellage véljas som motsvarar en
hastighet av 45-50 km/tim. Nagon tvingad nedvaxling — s.k. kick down —
far inte ske.
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11 kap. Styrning
Overgripande krav

18§ Bil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betréffande styrning

1. uppfylla kraven i direktiv 70/311/EEG (se 2 kap. 9 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 79 (se 3 kap. 1 §).

2§ Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska betr&ffande styrning
1. uppfylla kraven i direktiv 70/311/EEG (se 2 kap. 9 §),
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 79 (se 3 kap. 1 8), eller
3. uppfylla kraven i 3 och 4 88.

Krav enligt 2 § 3

38 Bil ska ha styrinrattning sa utford och dimensionerad att risken for
skador eller driftsstérningar ar liten. Styrinrdttningen ska ge bilen god
kursstabilitet samt mjuk och val kontrollerbar styrning.

4 8 Personbil av 1971 eller senare ars modell, ska ha ratt och detaljer pa
denna s beskaffade att de vid normala mandverrorelser inte kan haka fast i
forarens klader, smycken etc.

12 kap. Bromssystem

18 Bestdmmelserna i 2-100 8§ galler friktionsbromsar och i tillampliga
delar &ven bromsar av annat slag.

Bilar
Overgripande krav

28 Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska betréffande
bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 13 eller 13-H (se 3 kap. 1 §)
och vid tryckluftsystem vara forsedda med automatiskt skydd mot frysning.

38 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och som &r av 1974 eller
senare ars modell, ska betraffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 8) eller ECE-
reglemente 13-H (se 3 kap. 1 8),

3. for fordon med totalvikt upp till 3 500 kg uppfylla kraven i 5-49 §§
och de sérskilda kraven i 50-53 88, eller

4, for bilar med totalvikt 6ver 3 500 kg uppfylla de gemensamma kraven
i 5-50 8§ och de sarskilda kraven i 54-56 8§ och vid tryckluftsystem vara
forsedda med automatiskt skydd mot frysning.

48 Bil av 1973 eller tidigare ars modell, ska ha bromsutrustning som
bestdr av tva av varandra oberoende system eller ett system som kan



péverkas av tva av varandra oberoende anordningar och som kan ge bilen en
retardation av minst 4 m/s. Ett av systemen ska kunna kvarhalla bilen p&
sluttande mark, &ven om fdraren ldamnat bilen.

Gemensamma krav

58 Bromssystem ska vara funktionssékert under normala drifts—
forhallanden. De ingdende komponenterna ska vara utférda pa en fran
sékerhetssynpunkt tillfredsstéllande satt.

68 De bromsade komponenterna i fardbroms och parkeringsbroms ska
vara direkt forbundna med fordonets hjul (band) eller forbundna med hjulen
(banden) via komponenter som ar sd dimensionerade att de inte dventyrar
bromsarnas funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent far inte
finnas anordning varmed forbindelsen kan brytas.

78 Fardbroms ska vara sd inrdttad att hjulen p& en och samma axel
bromsas med samma kraft nar bromsens samtliga kretsar fungerar och néar
friktionen mellan hjulen och vagbanan ar lika stor for hjulen pa samma axel.

88 Samtliga komponenter i fardbroms ska, om inget annat foreskrivs i
varje enskilt fall, motstd de péakanningar, som motsvarar en kraft pa
mandverorganet av 980 N. Bromsror och ledningar ska vara sa fastsatta i
chassit eller motsvarande, att de savitt mojligt inte genom skakningar eller
nétningar utsétts for skada.

98 Mandverorganet och andra komponenter i bromssystemet ska erbjuda
s stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls &ven om bromsarna &r varma
och bromsbeldggen slitna. Om inget annat foreskrivs i varje enskilt fall ska
forslitning i fardbroms latt kunna kompenseras med automatisk eller
manuell justeringsanordning.

108 Bromsvatskebehéllare ska vara latt atkomlig for kontroll och
pafyllning. Den ska antingen vara s& anordnad och placerad att vatskenivan
latt kan kontrolleras utan att behallaren behdver Gppnas eller vara forsedd
med signalanordning genom vilken foraren varnas nar vatskenivan i
behallaren blir s 1&g att risk foreligger att bromssystemet darigenom sétts ur
funktion. Sadan signalanordning ska vara av palitlig konstruktion och sa
anordnad att foraren latt kan kontrollera dess funktion dven vid tillracklig
vatskeniva. Behéllaren ska vara utford av material som har god bestandighet
mot korrosion samt mot fratning av batterisyror.

118 1| omedelbar anslutning till bromsvatskebehallarens pafylinings-
oppning ska finnas angivet vilken typ av bromsvétska som ska anvéndas.
Om sadan angivning saknas ska bromsvatska uppfylla kraven i SAE J1703.

12§ Forradshehdllare  for  tryckluft ska  uppfylla  kraven i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 1993:41) om enkla tryckkarl samt
kraven i Luftbehdllarnormer LN 1987 utgivna av Tryckkarlskommissionen
och Ingenjdrsvetenskapsakademien.
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Utover kraven i luftbehdllarnormen om sakerhetsventil pa tryckluft-
behallare ska tryckluftbehallare eller flera sammankopplade behallare vara
forsedd med minst en sakerhetsventil.

Allménna rad
Forradsbehallare och bromsledningar bér vara placerade pa plats
dar risken for kollisionsskador &r sma.

13§ Manuellt mandvrerbara anordningar for reducering av bromskraften
eller manuellt mandvrerbara avstdngningskranar, som inte ar att hanfora till
mandverorgan, far inte finnas i bromssystem.

14§ Om annan energiférbrukande anordning ar kopplad till bromssystem,
vars funktion &r beroende av lagrad energi, ska anordningen vara sa
inkopplad i systemet, att bromssystemets arbetstryck inte sjunker under
60 % av berakningstrycket om fel uppstar i anordningen.

158§ Bromsuttag for anslutning av bromsledningar fran tillkopplat fordon
ska vara sa utforda att ledningarna inte kan kopplas fel. Anslutningarna ska
vara forsedda med automatiska avstdngningsanordningar, som tréder i
funktion nar slapvagnsledningarna frankopplas.

16 8 | tryckluftssystem och vakuumsystem ska pd eller i omedelbar
anslutning till bromscylindern till den ogynnsammast placerade hjulbromsen
eller motsvarande finnas anslutning for matapparatur. Anslutningen ska ha
utvandig gadnga M 16x1,5 samt vara forsedd med lampligt utformat
skyddslock. Anslutningen ska vara forsedd med automatisk ventil, som &r
stdngd nar matapparatur inte &r ansluten.

178 Provning av bromssystem ska om inget annat foreskrivs i varje
enskilt fall ske pa vagbana med friktionskoefficienten 0,8 och med fordonet
lastat till storsta bruttovikt.

18 8 Vid bromsprovning far fordonets kursavvikelse inte vara storre an att
fordonet kan héllas kvar inom en végbredd av 3,5 m. Under provningen far
kurskorrektioner utféras motsvarande + 180° rattutslag.

198 Bromssystem pa bil utrustat med Iasningshindrande anordning, s.k.
antilassystem ska, om den lasningshindrande anordningen upphdr att
fungera, vara s& konstruerat att kraven i 30 § uppfylls.

208 Bromssystem som avses i 19 § ska vara forsett med optisk
signalanordning som varnar foraren om den lasningshindrande anordningen
upphor att fungera.

Parkeringsbroms

218 Parkeringsbromsen ska ha ett frdn fardoromsen helt skilt
mandverorgan. Den ska utan att skadas kunna ansattas vid hastigheter upp
till 20 km/tim. Den ska vara s konstruerad att den kan kvarhallas i ansatt
lage pa helt mekanisk vag.

Parkeringsbromsen och fardbromsen far ha gemensamma mekaniska
delar, som &r direkt monterade pa den bromsade axeln under forutsattning



att de ar sd dimensionerade att risk for att fel ska uppsté pa dessa delar &r s&
gott som obefintlig.

228 Ar parkeringsbromsen av sidan konstruktion att den automatiskt
ansatts av fjaderkraft om tryckfall uppstar i fjaderbromsens transmission,
ska  parkeringsbromsens  transmission vara sd anordnad, att
parkeringsbromsen efter att automatiskt ha ansatts inte kan lossas utan
manéver av foraren, dven om normalt drifttryck rader i fardbromsens
transmission.

238 Om bromssystem pa bil & sddant att det trader i funktion utan att
bromsens mandverorgan péverkas — exempelvis om broms ansitts vid
oppnande av dorr i buss eller liknande — ska det vara sd anordnat att
fordonet automatiskt kan kvarhallas pé sluttande mark med 16 % lutning i
hindelse av energiforlust pa grund av lackage etc.

248 Parkeringsbromsen ska vara sd beskaffad att den vid varje
belastningsforhallande inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jamnt fordelad Gver lastutrymmet kan kvarhélla
fordonet pa ett plan med 16 % lutning. Kravet ska uppfyllas i medlut och
motlut och vid en friktionskoefficient mellan dack och véagbana av 0,6 vid
en manoverkraft pd handreglage av hogst 392 N for fordon vars totalvikt
inte overstiger 3 500 kg och higst 588 N for fordon med storre totalvikt. Ar
parkeringsbromsen fotmandvrerad far manoverkraften uppga till hogst 490
N resp. 686 N.

Fardbroms
258 Fardbromsen ska verka pa fordonets samtliga hjul.

26 § Fardbromsens transmission ska vara indelad i tva eller flera kretsar.
Vissa mekaniska delar, sadsom forbindelsen mellan mandverorgan och
huvudcylinder, far dock vara gemensamma for kretsarna under forutsattning
att de &r sérskilt kraftigt dimensionerade och ger séker funktion.

Dessa krav ska uppfyllas utan anvandning av de delar, som normalt
befinner sig i vilolage och som bringas i funktion endast vid fel i
fardbromssystemet.

278 Fardoroms ska antingen vara sd beskaffad att rorelsen hos
bromsbackarna eller motsvarande vid ansattning av bromsen inte férandras
med bromsbel&ggens forslitning eller vara forsedd med varningsanordning
som med ljussignal anger nar forslitningen &r s stor att justering eller
reparation erfordras for att bromsning enligt 30 § ska sékerstéllas.

28 8 Bromsror ska vara sa konstruerade och placerade att korrosion sa vitt
mojligt undviks.

Bromsror av plast ska uppfylla kraven i DIN 74324 (juli 1987) eller SAE
J1394 APRS83 eller motsvarande krav pa material- och hallfasthets-
egenskaper.

298 | bromssystem dar lagrad energi anvénds enbart for att forstarka
forarens muskelenergi far samma energireserv och samma servoaggregat
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anvandas for samtliga kretsar, om vid en pedalkraft av hdgst 490 N for
fordon, vars totalvikt inte dverstiger 3 500 kg, och hogst 686 N for fordon
med storre totalvikt, en retardation, som uppgar till minst hélften av i 50 och
54 8§ foreskriven retardation, kan erhallas nar servoaggregatet &r ur
funktion.

308 Om fel uppstdr pad en krets ska fordonet likval vid minst en
bromsning kunna ges en retardation, som uppgar till minst halften av i 50
och 54 8§ foreskriven retardation. Kravet ska uppfyllas vid alla
belastningsforhallanden inom ramen for tillaten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jamnt fordelad 6ver lastutrymmet.

Anvands vid denna bromsning fardbromsens kvarstdende krets eller
kretsar, ska foreskriven retardation uppnas vid en pedalkraft av hogst 490 N
for fordon, vars totalvikt inte dverstiger 3 500 kg, och hogst 686 N for
fordon med storre totalvikt. Tryckluftsystem och vakuumsystem ska darvid
ha normalt arbetstryck.

Kan kravet inte uppfyllas med fardbromsens kvarstdende krets eller
kretsar, ska retardationen kunna uppnas med hjalp av en reservbroms, som
kan utgoras av parkeringsbromsen eller annat sérskilt bromssystem.
Fardbroms och reservbroms far ha gemensamma mekaniska delar, som ar
direkt monterade pa den bromsade axeln under forutséttning, att de ar sa
dimensionerade, att risk for att fel ska uppsta pa dessa delar ar sa gott som
obefintlig. Samtidig anvandning av fardbroms och reservbroms far inte
medfora, att bada satts ur funktion, oavsett om béada bromssystemen &r
fullgoda eller ett av dem &r ur funktion. Ar reservbroms handmandvrerad
ska retardationen uppnds vid en mandéverkraft av hogst 392 N for fordon,
vars totalvikt inte dverstiger 3 500 kg, och hogst 588 N for fordon med
storre totalvikt.

318§ Forrddsbehallare till fardoroms, vars funktion ar beroende av lagrad
energi, ska ha en sammanlagd luftméngd eller motsvarande, vars volym vid
berakningstrycket & minst 12 ganger servoaggregatets eller broms-
cylindrarnas sammanlagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den
maximala rérelsen hos kolvstangen eller motsvarande.

Dessa krav galler inte fardbroms, dar lagrad energi anvands enbart for att
forstarka forarens muskelenergi om en retardation, som uppgar till minst
halften av i 50 och 54 8§ foreskriven retardation, kan erhallas néar
servoaggregatet ar ur funktion vid en pedalkraft av hogst 490 N for fordon,
vars totalvikt inte overstiger 3 500 kg, och hdgst 686 N for fordon med
storre totalvikt, och den lagrade energin inte anvénds for bromsning av till
bilen kopplad slapvagn.

328 Hydraulisk transmission ska vara forsedd med varningsanordning,
som med optisk signal varnar foraren senast dé en tryckdifferens pa hogst 1
700 kPa (17 kp/cm®) uppstatt mellan bromskretsarna eller d& nivéan i
bromsvatskebehallaren sjunkit till en niva dar risk foreligger att
bromssystemet satts ur funktion. Signalanordningen ska latt kunna
kontrolleras av foraren aven da bromssystemet ar funktionsriktigt.
Bromssystem, vars funktion ar beroende av lagrad energi i sadan
omfattning att foreskrifterna i 31 § &r tillampliga, ska vara forsett med



antingen optisk eller akustisk signal, som trader i funktion nar trycket i
ndgon av kretsarnas forradshehdllare & mindre 4n 65 % av
berékningstrycket.

Optisk signal ska vara placerad pa en for foraren iogonfallande plats.
Anordningen ska avge antingen fast eller blinkande rott ljus av sadan styrka,
att det &r vél synligt &ven i dagsljus. Blinkfrekvensen ska vara 90 + 30
blinkningar per minut.

Akustisk signalanordning ska vara placerad i forarutrymmet och avge ton
med sadan ljudstyrka och karaktar, att férare med normal horsel latt kan
hora tonen.

Optisk och akustisk signalanordning ska vara sa anordnad, att féraren latt
kan kontrollera, att signal kan avges.

33§ Tryckluftsystem ska vara forsett med anordning for avskiljning av
kondensvatten och automatiskt skydd mot frysning.

348 Avluftningsoppningar pa reglerventiler eller tryckluftsforbrukande
anordningar ska vara placerade utanfor forar- och passagerarutrymmen och
mynna pa sadant satt att de sdvitt maojligt inte igensatts av smuts eller
liknande.

358 Kompressor for tryckluftsystem ska ha sédan kapacitet, att den vid
maximalt motorvarvtal kan héja trycket i bilens bromssystem fran 0 till 65
% av berakningstrycket inom 4 min.

Har till bil kopplats slapvagn, vars bromssystem sammankopplats med
dragbilens bromssystem, far den angivna tiden okas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

36§ Pump for vakuumsystem ska ha sddan kapacitet, att den vid maximalt
motorvarvtal kan evakuera bilens bromssystem fran 0 till 50 % vakuum
inom 4 min.

Har till bil kopplats slapvagn, vars bromssystem sammankopplats med
dragbilens bromssystem, far den angivna tiden okas till 6 min for
fordonskombinationen i dess helhet.

378 Anvéands annan lagrad energi &n tryckluft eller vakuum, ska den mot
kompressor eller vakuumpump svarande anordningen ha motsvarande
kapacitet.

388 Bromssystem, vars funktion &r beroende av lagrad energi i sadan
omfattning att foreskrifterna i 31 § &r tillampliga, ska vara utrustat med en
fran forarplatsen latt avlasbar matare, som visar forradstrycket i varje krets.

398 Bromssystem ska vara sa anordnat att vid varje belastnings-
forhallande inom ramen for tillaten totalvikt eller garanterat axeltryck och
med lasten jamnt fordelad Gver lastutrymmet inget hjul lases vid lagre
retardation &n vad som foreskrivs i 50 och 54 8§. For bil med en totalvikt av
hégst 3 500 kg galler dessutom att vid retardationer mellan 5,8 och 8,0 m/s®
bakhjulen inte far lasas annat 4n momentant fére framhjulen.

Detta krav géller dock inte bil av 1994 eller tidigare ars modell, med
totalvikt dver 3 500 kg.
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40 § Bil som &r avsedd att dra slapvagn, som &r férsedd med broms vilken
kopplas till det dragande fordonets bromssystem, ska vara forsedd med
anordning som forhindrar att bilens fardbroms upphor att fungera, om fel
uppstar i anslutningsledningarna mellan bil och slapvagn. Anordningen ska
vara sa inrattad att den automatiskt trader i funktion nar trycket i systemet
understiger 55 % av berakningstrycket.

418 Forlusttiden och lossningstiden matt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 far inte dverstiga 0,6 s respektive 0,8 s.

Bromsuttag for slapvagnsbroms

42 8 Bromsuttag for sldpvagnsbroms ska i vakuum- eller tryckluftssystem
ha anslutningar for tva ledningar, en matarledning och en manéverledning.

Anslutningar for bromsledningar mellan dragbil och slédpvagn ska vara
anordnade enligt utgéva 1 av svensk standard SMS 2985. Detta galler dock
inte bil av 1985 eller tidigare ars modell, om anslutningarna ar ordnade
enligt tidigare foreskrifter (F18-1971).

43 8 Anslutningsslangar i tryckluftssystem ska uppfylla kraven i SAE
J1402c, SAE J1402 JUNSS5 eller DIN 74310 Dez 1993.

Anslutningsslangar i vakuumsystem ska uppfylla kraven for slangar av
klass A i SAE J1403a.

44§ Spiralslangar av plast och dess kopplingsdetaljer for anslutning av
bromsar till pdhangsvagn ska vara sd konstruerade och placerade att
korrosion sa vitt majligt undviks.

Spiralslangarna ska uppfylla kraven i DIN74323 (april 1991), SAE J844
OCT80 och SAE J1131 DECS87 eller motsvarande krav pd material- och
hallfasthetsegenskaper.

458 Bromsuttagets mandverledning ska vara sa ansluten till
fardoromssystemet att minst tvd av dragbilens kretsar kan péverka
sl&pvagnens bromsar.

468 | ledningar fran batteri till bromsuttag for elektriskt manGvrerad
slapvagnsbroms ska ledaren ha en area av minst 4 mm? .

47§ Vid en retardation hos dragbilen av 4,5 m/s® ska trycket vid
manoverledningens bromsuttag uppgd till 45 + 05 kp/em® for
tryckluftssystem. For vakuumsystem ska vid ndmnd retardation skillnaden
mellan matarledningens och mandverledningens vakuum, uttryckt i procent
av absolut vakuum, vara 55 + 5 %. For elektriskt manovrerade bromsar ska
vid ndmnd retardation mandverspanningen éver ett till bilens anslutningsdon
kopplat motstand av 3 ohm uppga till 7,0 + 1,0 volt. Sambandet mellan
mandvertryck eller mandverspanning och retardation ska ligga inom det
streckade omradet i diagrammen. F6r bil med bromssystem med
lasningshindrande anordning, s.k. antilassystem, géller dessa krav endast nar
fordonet &r lastat till totalvikt.



Retardation

mellan ivertryck och ion fir try och v
Dragbil och sldpvagn

Den kurva som anger sambandet mellan manévertryck och retardation for draghilen resp for slipvagnen skall ligga in-
om det streckade omridet i diagrammet.

Mandvertrycket skall mitas vid mandverledningens kopplingshuvud.
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det mellan maniverspinning och for elektriskt manivrerade bromsar
Dragbil

Den kurva som anger sambandet mellan mantverspinning och retardation skall ligga inom det streckade omradet i
diagrammet.
Mandverspianningen skall miitas &ver ett motstind av 3 ohm, kopplat mellan kontaktstiften i kopplingsdonet.
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Mandverspanning

48 8§ Maximitrycket i matarledningen for tryckluft ska vara mellan 638

och 785 kPa (motsvarande 6,5 och 8 kp/cm?).
Maximitrycket for mandverledningen for tryckluft ska vara 638 + 49 kPa

(motsvarande 6,5 + 0,5 kp/cm?).

49§ Forlusttiden och lossningstiden matt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 vid mandverledningens anslutning far inte 6verstiga 0,4 s

respektive 0,6 s.
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Sarskilda krav for bilar med totalvikt upp till 3 500 kg

50§ Fardbroms ska vara sa dimensionerad att den vid bromsning fran 80
km/tim till stillastéende med frikopplad motor och med fran bérjan kalla
hjulbromsar kan ge fordonet vid totalvikt en retardation av minst 5,8 m/s
vid en pedalkraft av hogst 490 N.

Retardationen far inte 6ka onormalt om pedalkraften ar konstant.

518 Vid bromsning frdn en hastighet av 80 % av fordonets konstruktiva
maximihastighet till stillastdende med fran borjan kalla hjulbromsar och
med en konstant retardation av 4 m/s? far pedalkraften inte 6verstiga 294 N.
Fordonet ska vara lastat till totalvikt. Motorn ska vara frikopplad.
Retardationen far inte 6ka onormalt om pedalkraften ar konstant.

52 8§ Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande satt.

Bromsarna ska vara inkérda. Med fran borjan kalla hjulbromsar ska goras
15 inbromsningar fran en begynnelsehastighet av 80 % av fordonets
konstruktiva maximihastighet, dock hogst 120 km/tim, till halva
begynnelsehastigheten. Vid forsta bromsningen ska pedalkraften anpassas s
att retardationen blir 3 m/s,

Vid de foljande 14 bromsningarna ska denna pedalkraft anvéndas. Tiden
mellan bérjan av varje bromsning ska vara 45 s. Motorn ska vara kopplad
till drivhjulen genom hdgsta véxeln, utan anvandning av Overvéxel. Sedan
hjulbromsarna uppvarmts enligt ovan, far vid en omedelbart darpa féljande
bromsning frdn 80 km/tim till stillastéende med frikopplad motor
retardationen inte understiga 4,6 m/s® vid en pedalkraft av hogst 490 N och
inte understiga 3,5 m/s® vid den pedalkraft, som med kalla hjulbromsar givit
retardationen 5,8 m/s>. Vid bromsning under uppvarmningsskedet far
retardationen inte vid nagot tillfalle understiga 1,8 m/s’.

53§ Fardbromsens fadingegenskaper vid vattendrankning ska undersokas
pa foljande sétt.

Sedan fordonet under tvd minuter ldngsamt korts i en vattengrav med
sddant vattendjup att hjulbromsarna blir val genomdréankta, ska ett antal
bromsningar goras i tat foljd fran 40 km/tim till stillastdende med en
konstant retardation av 2,5 m/s®. Under bromsningarna far pedalkraften inte
Overstiga 490 N. For godként resultat ska antingen vid den tionde
bromsningen pedalkraften inte vara mer &n 88 N storre och inte mer &n 40 %
mindre &n den pedalkraft, som givit retardationen 2,5 m/s? vid torra och
kalla hjulbromsar, eller vid den femtonde bromsningen pedalkraften inte
vara mer an 20 % storre och inte mer &n 40 % mindre &n den pedalkraft,
som givit retardationen 2,5 m/s? vid torra och kalla hjulbromsar.

Sarskilda krav for bilar med totalvikt 6ver 3 500 kg

54 § Fardbroms ska vara sd dimensionerad att den vid bromsning fran 60
km/tim till stillastdende med frikopplad motor och med fran bérjan kalla
hjulbromsar kan ge fordonet vid totalvikt en retardation av minst 5 m/s® vid
en pedalkraft av hogst 686 N.
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Retardationen far inte 6ka onormalt om pedalkraften eller mandver-
trycket ar konstant.

558§ Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande satt.

Bromsarna ska vara inkérda. Med fran borjan kalla hjulbromsar ska goras
20 inbromsningar (15 inbromsningar for buss med totalvikt av hogst 5 000
kg) frén en begynnelsehastighet av 80 % av fordonets konstruktiva
maximihastighet, dock hdgst 60 km/tim (100 km/tim for buss med totalvikt
av hogst 5 000 Kkg), till halva begynnelsehastigheten. Vid forsta
bromsningen ska pedalkraften eller mandvertrycket anpassas s& att
retardationen blir 3 m/s’.

Vid de fo6ljande bromsningarna ska denna pedalkraft eller detta
mandvertryck anvandas. Tiden mellan varje bromsnings bérjan ska vara 60 s
(55 s for buss med totalvikt av hdgst 5 000 kg). Motorn ska vara kopplad till
drivhjulen genom hdgsta véxeln, utan anvandning av Overvéxel. Sedan
hjulbromsarna uppvarmts enligt ovan, far vid en omedelbart darpd foljande
bromsning fran 60 km/tim till stillastdende retardationen inte understiga 4
m/s? vid pedalkraften 686 N eller maximalt manévertryck eller 3 m/s? vid
den pedalkraft eller det mandvertryck, som med kalla bromsar givit
retardationen 5 m/s’.

Vid bromsning under uppvarmningsskedet far retardationen inte vid
ndgot tillfalle understiga 1,8 m/s’.

56 § Fardbromsens fadingegenskaper vid vattendrankning ska undersokas
pa foljande satt.

Sedan fordonet under tva minuter langsamt korts i en vattengrav med
sddant vattendjup att hjulbromsarna blir val genomdrinkta, ska 15
bromsningar goras i tat foljd fran 40 km/tim till stillastiende med en
konstant retardation av 2,5 m/s”. Under bromsningarna far pedalkraften inte
overstiga 686 N. Vid den femtonde bromsningen far pedalkraften eller
mandvertrycket inte vara mer dn 20 % storre och inte mer &n 40 % lagre an
den pedalkraft eller det mandvertryck, som givit retardationen 2,5 m/s’ vid
torra och kalla hjulbromsar.

Slapvagn
Overgripande krav
57 8 Slépvagn avsedd for personbefordran samt sldpvagn med en totalvikt

som overstiger 750 kg ska ha fardbroms. Kravet pa fardbroms vid totalvikt
6ver 750 kg galler dock inte slapvagn av 1962 eller tidigare ars modell.

58 8 Slapvagn avsedd for personbefordran eller vars tjanstevikt dverstiger
400 kg ska ha parkeringsbroms. Detta krav géller dock inte sldapvagn av
1952 eller tidigare ars modell.

59 8§ Annan sldpvagn som forses med fardbroms ska uppfylla kraven for
fardbroms i detta avsnitt.



608§ Slapvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betr&ffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 §), eller

3. for slapvagn med péskjutsbroms uppfylla kraven i 63-69 8§, 76-80 88§
samt de sarskilda kraven i 98 och 100 88.

618 Slapvagn som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och &r av 1974
eller senare ars modell, ska betraffande bromsutrustning

1. uppfylla kraven i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 13 (se 3 kap. 1 §),

3. for slapvagnar med totalvikt upp till 3 500 kg, uppfylla kraven i 63—
92 88 samt de sarskilda kraven i 93 och 94 8§,

4. for sldpvagnar med totalvikt dver 3 500 kg, uppfylla kraven i 63-9288
samt de sdrskilda kraven i 95-97 §8§, eller

5. for slapvagn med paskjutsbroms, uppfylla kraven i 63-69 8§, 76—
80 88 samt de sdrskilda kraven i 98-100 88.

62 8 Slapvagn av 1973 eller tidigare ars modell, ska ha fardoroms som kan
ge slapvagnen en retardation av minst 4 m/s2.

Gemensamma krav

638 Bromssystem ska vara funktionssdkert under normala driftsfor-
héllanden. De ingdende komponenterna ska vara utforda pa en fran saker-
hetssynpunkt tillfredsstéllande satt.

64 8 De bromsade komponenterna i fardbroms och parkeringsbroms ska
vara direkt forbundna med fordonets hjul (band) eller férbundna med hjulen
(banden) via komponenter som ar sd dimensionerade att de inte dventyrar
bromsarnas funktion. Mellan hjul (band) och bromsad komponent far inte
finnas anordning varmed forbindelsen kan brytas.

658 Fardbroms ska vara sa inrattad att hjulen pa en och samma axel
bromsas med samma kraft nar bromsens samtliga kretsar fungerar och nar
friktionen mellan hjulen och vagbanan &r lika stor for hjulen pa samma axel.

66 8 Bromsror och ledningar ska vara sd fastsatta i chassit eller
motsvarande, att de savitt méjligt inte genom skakningar eller notningar
utsétts for skada.

67 § Manoverorganet och andra komponenter i bromssystemet ska erbjuda
sd stor rorelsereserv att bromskraven uppfylls &ven om bromsarna &r varma
och bromsbeldggen slitna. Om inget annat foreskrivs i varje enskilt fall ska
forslitning i fardbroms latt kunna kompenseras med automatisk eller
manuell justeringsanordning.

68 § Bromsvatskebehdllare ska vara latt atkomlig for kontroll och pa-
fyllning. Den ska antingen vara sa anordnad och placerad att vétskenivan
latt kan kontrolleras utan att behéllaren behover éppnas eller vara forsedd
med signalanordning genom vilken foraren varnas nar vitskenivan i
behallaren blir sa Iag att risk foreligger att bromssystemet darigenom sétts ur
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funktion. Sadan signalanordning ska vara av palitlig konstruktion och s&
anordnad att foraren latt kan kontrollera dess funktion dven vid tillracklig
vatskeniva. Behallaren ska vara utford av material som har god bestandighet
mot korrosion samt mot fratning av batterisyror.

698 | omedelbar anslutning till bromsvatskebehallarens péfylinings-
Oppning ska finnas angivet vilken typ av bromsvétska som ska anvéndas.
Om sadan angivning saknas ska bromsvatska uppfylla kraven i SAE J1703.

708 Forrddsbehdllare  for  tryckluft ska  uppfylla  kraven i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 1993:41) om enkla tryckkarl samt
kraven i Luftbehallarnormer LN 1987 utgivna av Tryckkarlskommissionen
och Ingenjorsvetenskapsakademien.

Utover kraven i luftbehdllarnormen om sékerhetsventil pa tryckluft-
behallare ska tryckluftoehallare eller flera sammankopplade behéllare pé
saval bil som slapvagn vara férsedd med minst en sikerhetsventil.

Allménna rad
Forradsbehéllare och bromsledningar bér vara placerade pa plats
dér risken for kollisionsskador &r sma.

718 Manuellt mandvrerbara anordningar for reducering av bromskraften
eller manuellt man6vrerbara avstangningskranar, som inte &r att hénfora till
mandverorgan, far inte finnas i bromssystem pa bil eller slapvagn.

728 Om annan energiforbrukande anordning &r kopplad till bromssystem,
vars funktion ar beroende av lagrad energi, ska anordningen vara s&
inkopplad i systemet, att bromssystemets arbetstryck inte sjunker under
60 % av berakningstrycket om fel uppstér i anordningen.

738 | tryckluftssystem och vakuumsystem ska pa eller i omedelbar
anslutning till bromscylindern till den ogynnsammast placerade hjulbromsen
eller motsvarande finnas anslutning for matapparatur. Anslutningen ska ha
utvandig gédnga M 16x1,5 samt vara forsedd med lampligt utformat
skyddslock. Anslutningen ska vara forsedd med automatisk ventil, som &r
stdngd nar matapparatur inte ar ansluten.

748 Provning av bromssystem ska om inget annat foreskrivs i varje
enskilt fall ske pa vdgbana med friktionskoefficienten 0,8 och med fordonet
lastat till storsta bruttovikt.

758 Vid bromsprovning far fordonets kursavvikelse inte vara storre &n att
fordonet kan hallas kvar inom en vagbredd av 3,5 m.

Parkeringsbroms till slapvagn

76 8 Parkeringsbroms ska pa sluttande mark kunna halla kvar slapvagnen,
aven om denna kopplats fran den dragande bilen.

778 Parkeringsbroms ska kunna mangvreras fran slapvagnen eller, om
slapvagnen inte ar avsedd for personbefordran, fran plats vid sidan av denna.



788 PA slapvagn som inte & avsedd for personbefordran ska
parkeringsbroms kunna mandvreras fran plats vid fordonets hégra sida eller
plats vid fordonets dragstang. Mangéverorganet ska vara latt atkomligt. Ar
slapvagn forsedd med fjaderbroms erfordras dock inget manéverorgan pa
sl&pvagnen.

798 Parkeringsbroms ska vara sd beskaffad att den kan anséttas vid
hastigheter upp till 20 km/tim utan att skadas. Den ska vara s& anordnad att
de bromsande delarna kvarhalls i ansatt lage pa helt mekanisk vag.

80§ Parkeringsbroms ska vara sa beskaffad, att den vid varje
belastningsforhéllande inom ramen for tilldten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jamnt fordelad Gver lastutrymmet kan kvarhalla
slapvagnen pa ett plan med 16 % lutning. Kravet ska uppfyllas i medlut och
i motlut och vid en friktionskoefficient mellan déck och védgbana av 0,6.
Mandverkraften ska vara hogst 588 N.

Fardbroms till slapvagn, utom paskjutsbroms

818 Fardoroms ska kunna manévreras fran fardbroms pa dragande bil och
verka pa slapvagnens samtliga hjul.

828 Fardbroms ska vara sa beskaffad att slapvagnen automatiskt bromsas
in vid brott pa kopplingsanordningen. Automatisk bromsverkan behévs inte
betraffande broms pa tvahjulig husvagn eller pd mindre bagagevagn, om
sldpvagnen &r forsedd med reservkoppling.

83§ Bromssystem ska vara sd anordnat att det automatiskt trader i
funktion i handelse av brott pd matarledning eller motsvarande mellan
dragfordon och slapvagn.

Anviénds sékerhetsvajer eller sakerhetskedja ska bromsningen bdrja innan
vajern eller kedjan ar strackt, sdvida inte sakerhetsvajern eller
sakerhetskedjan & sd anordnad att, om brott uppstar pa
kopplingsanordningen, slapvagnen anda styrs effektivt och féraren genom
signalanordning uppmarksammas pé brottet.

848 Broms som sammankopplas med dragande bils bromssystem, ska
vara sd anordnad att sasmmankopplingen inte inverkar menligt pa dragbilens
bromssystem. Hydraulisk slapvagnsbroms far vara kopplad till bils
hydrauliska system endast i kombination med vakuumaggregat eller
motsvarande. Detta aggregat ska vara s beskaffat att bromsvatskan i bilens
bromssystem endast anvands for styrning av vakuumaggregatet eller
motsvarande. Styrdelens hydraulik ska vara skild frdn aggregatets Gvriga
hydraulik.

858§ Bromsror ska vara sd konstruerade och placerade att korrosion s vitt
mojligt undviks.

Bromsror av plast ska uppfylla kraven i DIN 74324 (juli 1987) eller SAE
J1394 APRS3 eller motsvarande krav pad material- och hallfasthetsegen-
skaper.
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86 § Forslitning i hjulbromsar pa slapvagn, vars totalvikt 6verstiger 3 500
kg, ska kompenseras automatiskt.

87 8 Forradsbehallaren i fardbroms, vars funktion ar beroende av lagrad
energi, ska ha en sammanlagd volym som &r minst 8 men hogst 12 ganger
bromscylindrarnas sammanlagda slagvolym vid utnyttjande av 2/3 av den
maximala rérelsen hos kolvstangen eller motsvarande.

88 8 Vakuumsystem och tryckluftsystem ska vara anslutna till det
dragande fordonet med en matarledning och en mandverledning.

Anslutningar for bromsledningar mellan dragbil och sl&pvagn ska vara
anordnade enligt utgdva 1 av svensk standard SMS 2985. Detta géller dock
inte slapvagn av 1985 eller tidigare ars modell, om anslutningarna &r
ordnade enligt tidigare foreskrifter (F18-1971).

89 § Anslutningsslangar i tryckluftssystem ska uppfylla kraven i SAE
J1402c, SAE J1402 JUNSS5 eller DIN 74310 Dez 1993.

Anslutningsslangar i vakuumsystem ska uppfylla kraven for slangar av
klass A i SAE J1403a.

90 § | ledningar fran anslutningsdon till elektriskt mandvrerad hjulbroms
ska ledaren ha en area av minst 4 mm?.

918 Bromssystem ska vara sa anordnat att vid varje
belastningsforhallande inom ramen for tilliten totalvikt eller garanterat
axeltryck och med lasten jamnt fordelad éver lastutrymmet inget hjul lases
vid lagre retardation &n vad som foreskrivs i 93 och 95 8§. Detta géller
endast bromssystem pa axlar dar forhallandet mellan axeltrycket vid
totalvikt och axeltrycket vid tjanstevikt dverstiger 4:3.

Dessa krav galler inte slapvagn av 1994 eller tidigare ars modell, med
totalvikt dver 3 500 kg.

92§ Forlusttiden och lossningstiden matt enligt utgdva 2 av svensk
standard SS 2981 far inte Gverstiga 0,8 s respektive 1,1 s.

Sarskilda krav pa fardbroms till slapvagn med en totalvikt av hogst
3500 kg.

938 Fardoroms ska vara sa dimensionerad att sammanlagda
bromskrafterna vid hjulens periferi motsvarar en retardation av minst 5,8
m/s? vid bromsning frén 60 km/tim till stillastiende.

94 8 Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
foljande satt.

Bromsarna ska vara inkorda. Efter det att fordonet — med frén bérjan
kalla bromsar — korts 1,7 km med bromsen kontinuerligt utvecklande en
bromskraft motsvarande den bromskraft, som erfordras for att hélla en
konstant hastighet av 40 km/tim vid fard utfér en 7 % lutning, ska
bromsning med maximalt mandvertryck eller motsvarande sammanlagda
bromskrafterna motsvara en retardation av minst 4,5 m/s®> och med det
mandvertryck eller motsvarande, som vid kalla hjulbromsar givit
bromskrafter motsvarande retardationen 5,8 m/s®, av minst 3,5 m/s”.



Sarskilda krav pa fardbroms till slapvagn med en totalvikt 6ver 3 500 kg

958 Fardbroms ska vara sa dimensionerad att de sammanlagda
bromskrafterna vid hjulens periferi motsvarar en retardation av minst 5 m/s?
vid bromsning fran 60 km/tim till stillastdende.

96 § Fardbromsens fadingegenskaper vid uppvarmning ska undersokas pa
féljande sétt.

Bromsarna ska vara inkorda. Efter det att fordonet — med frén borjan
kalla bromsar — korts 1,7 km med bromsen kontinuerligt utvecklande en
bromskraft motsvarande den bromskraft, som erfordras for att halla en
konstant hastighet av 40 km/tim vid fard utfor en 7 % lutning, ska
bromsning med maximalt manoévertryck eller motsvarande sammanlagda
bromskrafterna motsvara en retardation av minst 4 m/s’> och med det
mandvertryck eller motsvarande, som vid kalla hjulbromsar givit
bromskrafter motsvarande retardationen 5 m/s?, av minst 3 m/s.

Uppvarmning av bromsarna far dven utféras pa horisontell vag. Kraften
pd mandverorganet ska anpassas sd, att totala bromskraften inklusive
rullningsmotstandet pa slapvagnen &r konstant 7 % av slapvagnens tyngd.
Dragbilens hastighet ska vara 40 km/tim och provningsstréackans langd 1
700 m. Om dragbilen inte férmar halla hastigheten vid 40 km/tim, kan lagre
hastighet anvéndas under forutsattning att provningsstrackans langd
anpassas till hastigheten enligt foljande. Provningsstrackans langd ska vara
1 950 m vid 30 km/tim, 2 500 m vid 20 km/tim och 3 100 m vid 15 km/tim.

97§ Sammanlagda bromskrafter motsvarande en retardation av 4,5 m/s’
av den massa som vid ndmnda retardation uppbérs av slapvagnens hjul ska
uppnés vid ett tryck i mandverledningen av 4,5 + 05 kp/cm® for
tryckluftssystem. For vakuumsystem ska vid ndmnd retardation skillnaden
mellan matarledningens och mandverledningens vakuum, uttryckt i procent
av absolut vakuum, vara 55 £ 5 %. For elektriskt mandvrerade bromsar ska
namnda bromskrafter uppnds vid en mandverspanning i slapvagnens
anslutningsdon av 7,0 £ 1,0 volt. Sambandet mellan mandvertryck eller
mangverspanning och retardation ska ligga inom det streckade omradet i
diagrammen. For slapvagn med bromssystem med lasningshindrande
anordning, s.k. antildssystem, galler dessa krav endast nar fordonet &r lastat
till totalvikt.
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mellan ivertryck och ion for try och
Dragbil och slipvagn

Den kurva som anger sambandet mellan manévertryck och retardation for draghilen resp for slipvagnen skall ligga in-
om det streckade omridet i diagrammet.

Mandvertrycket skall mitas vid mandverledningens kopplingshuvud.
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Retardation

Sambandet mellan manoverspanning och dation for elektriskt mandvrerade bromsar

Sldpvagnar

Den kurva som anger sambandet mellan man@verspénning och retardation skall ligga inom det streckade omradet i
diagrammet.

Manéverspiinningen skall métas med métare inkopplad pd kontaktstiften i kopplingsdonet.
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Mandverspinning

Sarskilda krav for paskjutsbroms (fardbroms) till slapvagn

98 § Paskjutsbroms ska vara typgodkand av Transportstyrelsen eller
Trafiksdkerhetsverket eller ska paskjutsanordning och hjulbromsar uppfylla
kraven var for sig i direktiv 71/320/EEG (se 2 kap. 13 §). | det senare fallet
ska det finnas dokumentation om anpassningsberdkning som visar att
enheterna passar ihop samt att fordonet har genomgéatt vagprov for
bestdmning av fordonets allménna uppférande och dérvid inte genererat
sjalvinducerad och oddmpad svangning.

99 § Fardbromsen ska verka pa fordonets samtliga hjul.
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1008 Paéskjutsbroms ska vara sa beskaffad att slapvagnen automatiskt
bromsas in vid brott pa kopplingsanordningen. Detta galler dock inte om
slépkérran

1. ar enaxlig och har en totalvikt av hégst 1 500 kg, och

2. ar utrustad med en reservkoppling (kedja, vajer eller liknande) som vid
brott pa kopplingsanordningen hindrar dragstangen att vidréra marken och
astadkommer viss styrning av slapvagnen.

13 kap. Backningsanordning

18§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara forsedd med
backningsanordning som kan mandgvreras fran forarplatsen.

28 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och har en tjanstevikt
som Overstiger 450 kg, ska vara forsedd med backningsanordning som kan
mandgvreras fran forarplatsen.

14 kap. Hastighetsbegransande anordningar
Overgripande krav

18 Buss samt lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg ska i den utstrackning
som ségs i 2-11 8§ vara forsedd med en anordning som begransar den
hdgsta hastighet som fordonet kan framforas i (hastighetsregulator).

Hastighetsregulatorn ska for buss vara installd pa sadant satt att bussen
inte kan framforas med hogre hastighet 4n 100 km/tim. For lastbil ska
hastighetsregulatorn vara installd pd sadant satt att lastbilen inte kan
framftras med hogre hastighet &n 90 km/tim. For buss i kategori M; med en
totalvikt 6ver 10 000 kg, och som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, far
hastighetsregulatorn dock vara installd pd hogst 100 km/tim.

Hastighetsregulator behdvs inte for fordon som

1. anvands av raddningskaren eller for liknande verksamhet,

2. konstruerats for en hogsta hastighet som inte &r hogre &n
installningshastigheten for hastighetsregulator som foreskrivs for fordonet,

3. anvands i vetenskapliga forsok, eller

4. anvénds som allménna transportmedel i tatort.

Buss

28 Buss i kategori M3 med en totalvikt dver 10 000 kg och som &r av
1988 eller senare &rs modell, ska ha hastighetsregulator.

38 Buss i kategori M; med en totalvikt av hégst 10 000 kg och som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha hastighetsregulator.

48 Buss i kategori M3 med en totalvikt av hdgst 10 000 kg som tagits i
bruk den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004 samt uppfyller
gransvardena i direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG
(se 2 kap. 45 8) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha
hastighetsregulator.



58 Buss i kategori M, som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska
ha hastighetsregulator.

68 Buss i kategori M, som tagits i bruk den 1 oktober 2001 till och med
den 31 december 2004 samt uppfyller gransvérdena i direktiv 88/77/EEG i
dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (se 2 kap. 45 8) (Rad A, Miljoklass
2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.

Lastbil

78 Lastbil i kategori N; som &r av 1988 eller senare ars modell, ska ha
hastighetsregulator.

8 8 Lastbil i kategori N, med en totalvikt éver 7 500 kg och som tas i bruk
den 1 januari 2005 eller senare, ska ha hastighetsregulator.

98 Lastbil i kategori N, med en totalvikt dver 7 500 kg som tagits i bruk
den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004, samt uppfyller
gransvardena i direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG
(se 2 kap. 45 8) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha
hastighetsregulator.

10§ Lastbil i kategori N, med en totalvikt av hdgst 7 500 kg och som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha hastighetsregulator.

11§ Lasthil i kategori N, med en totalvikt av hogst 7 500 kg och som
tagits i bruk den 1 oktober 2001 till och med den 31 december 2004, samt
uppfyller gransvardena i direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv
1999/96/EG (se 2 kap. 45 8) (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)),
ska ha hastighetsregulator.

Hastighetsregulator

128 Fordon ska betraffande anordning som begrénsar den hdogsta
hastighet som fordonet kan framforas i (hastighetsregulator)

1. vara typgodkant enligt direktiv 92/24/EEG se 2 kap. 53 §),

2. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 89 (se 3 kap. 1 8),

3. vara forsett med hastighetsregulator som ar typgodkand som separat
teknisk enhet enligt direktiv 92/24/EEG och installerad och plomberad
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:18) om ackreditering av
kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator, eller

4. vara forsett med hastighetsregulator som &r typgodkand som separat
teknisk enhet enligt ECE-reglemente 89 och som &r installerad och
plomberad enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:18) om
ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator.
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15 kap. St6ldskydd
Overgripande krav

18 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara
forsedd med stoldskydd bestdende av mekaniskt stoldskydd samt startsparr
(s.k. imobilizer) och betraffande stéldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 8),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 8), eller

3. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §) och ECE-
reglemente 97 (se 3 kap. 1 8).

2 8 Laétt lastbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska vara
forsedd med stéldskydd bestdende av mekaniskt stoldskydd och betraffande
stéldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 §).

38 Personbil och latt lastbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och
ar av 1976 eller senare ars modell, ska betraffande stoldskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG (se 2 kap. 17 §8),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i avsnitt 5, 6 och 10 i dokument E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.17 (aldre version av ECE-reglemente 18).

48 Om buss eller lastbil med en totalvikt 6ver 3 500 kg, som tas i bruk
den 1 januari 2005 eller senare, ar forsedd eller forses med stdldskydd
(mekaniskt) ska stoldskyddet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 8), eller

2. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 1 8).

Buss i inrikes linjetrafik far i stallet forses med forenklat stéldskydd
enligt kraven i 8 8.

58 Om buss eller lasthil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ar
forsedd eller forses med startsparr (s.k. imobilizer) ska startsparren

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 97 (se 3 kap. 1 8), eller

3. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 1 8)

och

1. startspérren vara installerad sa att kraven i direktiv 74/61/EEG i dess
lydelse enligt direktiv 95/56/EG uppfylls, eller

2. fordonet betraffande startsparr vara typgodkéant enligt ECE-reglemente
97 eller ECE-reglemente 116.

68 Om bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ar forsedd eller
forses med fordonslarm ska larmet



1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/56/EG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 97 (se 3 kap. 1 §), eller

3. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 116 (se 3 kap. 18)

och

1. larmet vara installerat sa att kraven i direktiv 74/61/EEG uppfylls, eller

2. fordonet betraffande fordonslarm vara typgodkant enligt ECE-
reglemente 97 eller ECE-reglemente 116.

78 Om buss eller lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg, som tagits i bruk
fore den 1 januari 2005 och &r av 1976 eller senare ars modell, ar forsedd
eller forses med stoldskydd, ska stoldskyddet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG (se 2 kap. 17 §),

2. vara typgodkant enligt ECE-reglemente 18 (se 3 kap. 18), eller

3. uppfylla kraven i avsnitt 5, 6 och 10 i dokument E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.17 (aldre version av ECE-reglemente 18).

Om bilen &r av 1987 eller tidigare ars modell, eller buss som anvands i
inrikes linjetrafik, far fordonet i stallet forses med forenklat stoldskydd
enligt kraven i 8 8.

Forenklade stoldskyddskrav

88 Forenklat stoldskydd som bestdr av dorrlds eller I3sbar
startstrombrytare ska vara sd konstruerat att det endast med svarighet kan
Oppnas pa annat satt 4an med nyckel och att det endast med svarighet kan
sattas ur funktion genom averkan.

Dorrlas som uppfyller dessa krav behover bara finnas pa en av fordonets
dorrar om oOvriga dorrar kan sparras med lasregel eller motsvarande
anordning som &r atkomlig endast inifran fordonet.

16 kap. Karosserier
Forarhytt till lastbil

18 Lastbil ska ha forarhytt med sddan hallfasthet och vara s fastsatt att
forare och passagerare far tillfredstallande skydd mot skada. Forarhyttens
insteg ska vara sa utformad att den medger en séker in- och urstigning.

28§ Lastbil med totalvikt som 6verstiger 7 500 kg som tas i bruk den 1
januari 2005 eller senare, ska betraffande forarhyttens insteg uppfylla
kraven i bilaga Il till direktiv 70/387/EEG i dess lydelse enligt direktiv
98/90/EG (se 2 kap. 10 §).

38 Forarhyttens dorrlas och dorrgéngjarn ska vara av tillforlitlig
konstruktion. Detta krav anses vara uppfyllt om konstruktionen uppfyller
kraven i bilaga Il till direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 §).

TSFS 2013:63

95



TSFS 2013:63

96

Yttre utformning personbil
Overgripande krav

48 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska med
avseende pa yttre utformning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 26 (se 3 kap. 1 §).

58 En ny typ av personbil som meddelas nationellt typgodk&nnande den 4
april 2009 eller senare ska med avseende pa yttre utformning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/483/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2007/15/EG (se 2 kap. 20 8), eller

2. vara typgodkéand enligt ECE-reglemente 26, &ndringsserie 02 (se 3
kap. 1 8).

6 8 Personbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2005, ska ha en yttre
utformning som ar godtagbar med hansyn till risken for skada pa andra
trafikanter och som dven i Ovrigt uppfyller trafiksékerhetens krav. Detta
anses vara uppfyllt om bilen betraffande yttre utformning uppfyller kraven i
direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ar typgodkand enligt ECE-
reglemente 26 (se 3 kap. 1 §).

Forbjudna anordningar

78 Personbil far inte forses med foljande delar eller tillbehor. Detta
forbud galler inte punkterna 1, 2 och 4 om bilen &r typgodkand enligt
direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) eller ECE-reglemente 26 (se 3 kap. 1
8) och vid godkannandet var forsedd med sadan anordning.

1. Anordning, vars héjd 6ver omgivande karosseriyta Overstiger 30 mm
och som har en mindre bredd an hdjd och som inte & nddvandig for
fordonets anvandning. Forbudet géller dock inte sdan anordning som ar av
mjukt material eller sa fjadrande att dess h6jd inte dverstiger 30 mm da den
utsatts for en latt kraft. Med mjukt material avses material med en hardhet
av hogst 60 Shore A och med latt kraft avses en kraft av hégst 100 N.
Forbudet omfattar heller inte originalmonterat ornament pa personbil av
1972 eller tidigare ars modell.

2. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pé konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin framre kant. Forbudet omfattar inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A. Forbudet omfattar
heller inte originalmonterad spoiler pa personbil av 1972 eller tidigare ars
modell.

3. Skarmar av metall eller annat hart material som i efterhand monterats
over stralkastare.

4. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pd hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet galler dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar dackets sida, eller befinner sig



innanfér den yta som bildas av horisontella rata linjer och som tangerar
fordonets karosseri ndrmast hjulet.

5. Taklastbdrare, t.ex. skidstéll och takrécke, som skjuter mer &n 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning vid platsen fér den
utskjutande delen av taklastbararen.

Yttre utformning lastbil
Overgripande krav

8 8 Lasthil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska betréffande
yttre utformning

1. uppfylla kraven i direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §).

98 Lastbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en yttre
utformning som &r godtagbar med héansyn till risken for skada p& andra
trafikanter och som &ven uppfyller trafiksakerhetens krav. Detta anses vara
uppfyllt da det galler forarhyttens yttre utformning om bilen uppfyller
kraven i direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 8) eller ar typgodkand enligt
ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §).

Forbjudna anordningar

10 § Lasthil far inte férses med féljande delar eller tillbehér. Detta forbud
géller dock inte punkterna 1, 2 och 4 om bilen ar typgodkénd enligt direktiv
92/114/EEG (se 2 kap. 54 §) eller ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 §) och
vid godkannandet var forsedd med sédan anordning.

1. Anordning, vars héjd 6ver omgivande karosseriyta Overstiger 30 mm
och som har en mindre bredd &n hojd och som inte &r nddvéndig for
fordonets anvéndning. Forbudet géller dock inte sidan anordning som &r av
mjukt material eller sa fjadrande att dess h6jd inte dverstiger 30 mm da den
utsatts for en latt kraft. Med mjukt material avses material med en hardhet
av hogst 60 Shore A och med létt kraft avses en kraft av hogst 100 N.
Forbudet galler inte heller karosseri bakom forarhytt pa fordon med separat
forarhytt eller originalmonterat ornament pa lasthil av 1972 eller tidigare &rs
modell.

2. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pa konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin framre kant. Férbudet omfattar dock inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A.

3. Skarmar av metall eller annat hart material som i efterhand monterats
over stralkastare.

4. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pd hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet galler dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar dackets sida, eller befinner sig
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innanfér den yta som bildas av horisontella rata linjer och som tangerar
fordonets karosseri ndrmast hjulet.

5. Taklastbdrare, t.ex. skidstéll och takrécke, som skjuter mer &n 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegransning vid platsen fér den
utskjutande delen av taklastbararen.

Yttre utformning slapvagn
Overgripande krav

118 Av 2 kap. 8 § fordonsférordningen (2009:211) foljer att sl&pvagn ska
ha en yttre utformning som ar godtagbar med hansyn till risken for skada pa
andra trafikanter och som dven uppfyller trafiksédkerhetens krav.

Forbjudna anordningar

12§ Slapvagn far inte forses med foljande delar eller tillbehor.

1. Spoiler bestdende av vinge uppbyggd pd konsoler och som inte
ansluter till karosseriet med sin framre kant. Forbudet omfattar dock inte s.k.
husvagnsspoiler och spoiler avsedd som smutsavvisare for bakruta.
Forbudet omfattar inte heller spoiler av mjukt material. Med mjukt material
avses material med en hardhet av hogst 60 Shore A.

2. Vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar pa hjul och
navkapslar pa fordon av 1968 eller senare ars modell. Forbudet galler dock
inte vingmuttrar och vingmutterliknande anordningar som befinner sig
innanfor ett vertikalt plan som tangerar déackets sida, eller befinner sig
innanfér den yta som bildas av horisontella rata linjer och som tangerar
fordonets karosseri ndrmast hjulet.

3. Taklastbarare, t.ex. skidstéll och takrécke, som skjuter mer &n 50 mm
utanfor ett vertikalplan genom takets sidobegrénsning vid platsen for den
utskjutande delen av taklastbararen. Detta géller dock inte sldpvagn dér
taklastbararen ar avsedd for ett speciellt andamal och integrerad i
karosserikonstruktionen.

Motorhuv och bagagelucka

138 Motorhuv och bagagelucka ska vara sa fastsatt i fordonet att huven
eller luckan inte kan 6ppna sig sjalv under fard och darvid hindra forarens
sikt framat och ska utdver lasanordning ha sparr eller annan anordning som
forhindrar detta.

Tankar pa tankfordon

14§ Tank ska genom mellanvéggar eller skvalpskott vara indelad i fack
med en volym av hégst 7 500 liter. Fordon far dock brukas i trafik utan att
detta krav ar uppfyllt om tanken antingen &r fylld till minst 80 % eller hogst
20 % av sin volym.

P4 tank som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare och tanken inte ar
indelad i fack med en volym av hogst 7 500 liter ska finnas en skylt med



foljande text. Fordonet far endast brukas i trafik om tanken ar fylld till minst
80 % eller hogst 20 % av sin volym. Skylten ska vara placerad pa tanken sa
att den &r val synlig for foraren nér farden ska paborjas.

158 Skvalpskott och mellanvdggar ska vara buktiga med ett
buktningsdjup av minst 10 cm eller korrugerade, profilerade eller pa annat
satt forstarkta sa att deras hallfasthet blir likvardig. Ett skvalpskotts area ska
vara minst 70 % av tvarsnittsarean i den tank dar skvalpskottet &r placerat.

16§ Tank pd fordon som upptagits i typintyg eller godkants vid
registreringsbesiktning med tank fore den 1 augusti 1995 far istallet uppfylla
kraven pa skvalpskott i dldre bestammelser.

Darrar, dérrlas och dorrgangjarn i personbil
Overgripande krav

17 8 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betraffande dorrar, dorrlas och dérrgangjarn

1. uppfylla kraven i direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 11 (se 3 kap. 1 §).

18 8 Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
och senare ars modell, ska betraffande dérrar, dorrlds och dorrgangjarn

1. uppfylla kraven i direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 11 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 19-24 88.

Krav enligt 18 § 3

198 Personbil ska vara utformad pa sddant satt att den medger en séker in-
och urstigning. Dorrlas ska vara konstruerade sa att de hindrar dorrar att
6ppnas oavsiktligt.

208 Dorrlas och dorrgdngjarn ska, med undantag for dorrlds och
dorrgangjarn for skjutdorr, uppfylla kraven i 21-24 §8.

218 Dorrlas ska ha tva atskilda Iaslagen, hellast och halvlast lage, och ha
mandverorgan som kan mandvreras fran fordonets insida.

22 '8 Dorrlas ska i langdled kunna motsté en kraft av 11,1 kN i hellast lage
och 4,4 kN i halvlast och i tvarled en kraft av 8,9 kN i hellast lage och 4,4
KN i halvlast lage vid provning enligt SAE J839b, May 1965.

23§ Dorrlas som ar i hellast lage ska forbli i detta lage om det, inklusive
mandverorgan, utsétts for en acceleration i langdled eller tvarled av 294
m/s’ vid provning enligt SAE J839b, May 1965.

24§ Dorrens samtliga gangjarn ska tillsammans kunna motsta en kraft av
11,1 kN i l&ngdled och 8,9 kN i tvdrled vid provning enligt SAE J934a,
September 1969.
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Frontskydd
Definitioner

258 | detta avsnitt anvands nedanstdende definitioner. | de fall
hanvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som anvands dar.

frontskydd anordning eller anordningar, t.ex. viltfangare, eller en
extra stotfangare som ar avsedd att skydda fordonets
utvandiga yta, dver och/eller under de ursprungliga
stotfangarna, vid en eventuell kollision; utrustning
med en hdgsta vikt under 0,5 kg som ar avsedda att
skydda enbart strilkastarna undantas fran denna
definition

Overgripande krav

26 8 Personbil och lastbil far inte forses med frontskydd i andra fall &n
som ségs i 27-30 88.

Allménna rad

Anordning som utgor faste for extraljus och som monteras pa
personbilar och lastbilar bor inte anses utgdra frontskydd.
Fastanordning som &ven utgor visst skydd, vanligtvis bestdende av
ett ror bockat runt extraljusen, bor heller inte anses utgdra
frontskydd, om anordningen &r mittmonterad och har en bredd
<50 % av fordonsfrontens bredd och inte nar Gver framre kanten pa
motorhuven eller motsvarande hojd pa fordon med annan typ av
front.

278 Personbil med totalvikt av hogst 3 500 kg far vara forsedd med
frontskydd om

1. skyddet &r typgodként och installerat enligt direktiv 2005/66/EG (se 2
kap. 67 8) och avsett for fordonstypen, eller

2. fordonet tagits i bruk fore den 25 maj 2007 och det ar typgodkéant
enligt direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 8) eller ECE-reglemente 26 (se 3
kap. 1 8) och vid typgodkannandet var forsett med frontskydd.

288 Lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg far vara forsedd med
frontskydd om

1. skyddet &r typgodként och installerat enligt direktiv 2005/66/EG (se 2
kap. 67 8) och avsett for fordonstypen, eller

2. fordonet tagits i bruk fore den 25 maj 2007 och det &r typgodként
enligt direktiv 92/114/EEG (se 2 kap. 54 §) eller ECE-reglemente 61 (se 3
kap. 1 8) och vid typgodkannandet var forsett med frontskydd.

298 Lastbil med en totalvikt 6ver 3500 kg far vara forsedd med
frontskydd om lastbilen ar typgodkéand enligt direktiv 92/114/EEG (se 2
kap. 54 8) eller ECE-reglemente 61 (se 3 kap. 1 8) och vid typgodkannandet
var forsedd med frontskydd.



308 Nya typer av personbilar med totalvikt av hégst 3 500 kg respektive
lastbilar med totalvikt av hogst 3500 kg, och som é&r forsedda med
frontskydd, far efter den 24 november 2006 meddelas nationellt
typgodkdnnande endast om skyddet dr typgodkdnt och installerat enligt
direktiv 2005/66/EG (se 2 kap. 67 8) och avsett for fordonstypen.

17 kap. Stankskydd

Definitioner

18 | detta kapitel anvands nedanstéende definitioner. | de fall

hanvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som anvands dar.

décksbredd storsta bredden pa décket métt pa 6vre hjulhalvan;
for fordonet som &r godkénda for alternativa
déckdimensioner avses bredden for den bredaste
dackdimensionen; upphdjningar i form av skydds-
och dekorationsribbor, markning eller liknande ingar
inte i bredden

Personbil

Overgripande krav

2 8 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, med undantag
for chassi eller personbil dar stdnkskyddet med hénsyn till bilens
konstruktion eller andamal medfér avsevard oldgenhet, ska betraffande
stankskydd (hjulskydd) uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41
8).

38 Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1953
eller senare ars modell, med undantag for chassi eller personbil dar
stankskyddet med hansyn till bilens konstruktion eller d&ndamal medfor
avsevdrd olagenhet, ska betréffande sténkskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2 kap. 41 8), eller

2. uppfylla kraven i 5-8 §8.

Stankskydd pa personbil som har tva eller flera axlar inom ett avstand av
2 m och dar stankskyddet utgor skydd for hjulen pa fler an en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 5-8 8§ istallet uppfylla kraven i 9 §.

48 Personbil av 1952 eller tidigare ars modell, behover inte vara forsedd
med stankskarmar eller motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet
inte var forsedd med sédana.
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Krav enligt 3 § 2

58 Sténkskydd ska vara utformat sa att dess framre del stracker sig minst
till ett radiellt plan 30° framat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och

P = 30mm b

I
i -l
9

T
Fig la Fig Ib

sd att dess bakre del stracker sig till ett horisontellt plan som &r belaget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (figur 1 a).

68 Den del av stinkskyddet som ar belaget mellan tva radiella plan — 30°
framat och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum — ska tacka
déackets bredd (se 5 § figur 1 a). | 6vrigt ska stankskyddet bakat, i de i 4 §
ndmnda delarna, tdcka minst halva déckets bredd.

78 Sténkskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara s
utformade att stankskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 5 § namnda radialplanen (se
5 § figur 1 a).

88 Den del av stankskyddet som &r beléget ovanfor ett horisontellt plan
genom hjulcentrum far pa personbil av 1963 eller senare ars modell, inte
vara placerat pa storre avstand fran hjulcentrum an dubbla hjulradien, matt
till stdnkskyddets kanter (se 5 § figur 1 a).

98§ Sténkskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det framre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakre hjulet.

1. Sténkskyddet ska vara forbundet mellan ovan ndmnda plan och i denna
del ha neddragna kanter pa sidorna (figur 3).




2. Kanterna ska vara s utformade att stankskyddet framifran i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(figur 4).

( 1_1 profildjup 20,1 b,

| dock minst 30 mm

Fig 4

Buss
Overgripande krav

108 Buss som &r av 1963 eller senare ars modell, ska betraffande
stankskydd vara utrustat med hjulskydd som skyddar andra trafikanter mot
stenar som kastas upp, lera, is, snd och vatten i s stor utstrackning som
mojligt och sa att skydden minskar risken for att andra trafikanter kommer i
kontakt med hjulen da dessa ror sig.

Om sténkskyddet med hénsyn till fordonets konstruktion eller avsedda
anvandning medfor avsevard oldgenhet behdver en buss inte uppfylla kraven
i forsta stycket.

118 Buss av 1962 eller tidigare ars modell, behéver inte vara forsedd med
stankskarmar eller motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet inte
var forsedd med sadana.

Lastbil
Overgripande krav

12§ Lastbil med totalvikt upp till 7500 kg och som &r av 1963 eller
senare ars modell, ska betraffande stankskydd vara utrustat med hjulskydd
som skyddar andra trafikanter mot stenar som kastas upp, lera, is, sné och
vatten i sa stor utstrackning som mojligt och sa att skydden minskar risken
for att andra trafikanter kommer i kontakt med hjulen da dessa ror sig.

Om sténkskyddet med hansyn till fordonets konstruktion eller avsedda
anvandning medfor avsevadrd olédgenhet behdver en lastbil inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

13§ Lastbil kategorierna N, med totalvikt 6ver 7 500 kg och N3, som tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, med undantag for chassi eller lastbil
dar stankskyddet med hansyn till lastbilens konstruktion eller dndamal
medfor avsevard olégenhet, ska betraffande stdnkskyddssystem uppfylla
kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 8).

14 § Lastbil kategori N, med totalvikt av hdgst 7 500 kg som &r av 1963
eller senare ars modell, med undantag for chassi eller lastbil dar
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stankskyddet med hansyn till lastbilens konstruktion eller &ndamal medfor
avsevard oldgenhet, ska betraffande stankskydd

1. om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie &r hdgst 375 mm,
uppfylla kraven i 18-20 88,

2. om lastbilen har drivning pa samtliga axlar, uppfylla kraven i 18-20
8§, eller

3.om lasthilen har hjul vars hjulradie 6verstiger 375 mm, uppfylla
kraven i 21-23 §8.

Stankskydd pa lastbil som har tva eller flera axlar inom ett avstand av 2
m och dar stankskyddet utgér skydd for hjulen pa fler an en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 18-23 8§ istéllet uppfylla kraven i 24 §.

158 Lastbil av kategori N, med totalvikt dver 7 500 kg och kategori N,
som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och &r av 1963 eller senare ars
modell, med undantag for chassi eller lastbil dar stdnkskyddet med h&nsyn
till lastbilens konstruktion eller d&ndamal medfor avsevard olagenhet, ska
betraffande stdnkskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 §),

2. om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie ar hégst 375 mm,
uppfylla kraven i 18-20 88,

3. om lastbilen har drivning pa samtliga axlar, uppfylla kraven i 18-20
88,

4.om lastbilen har hjul vars hjulradie 6verstiger 375 mm, uppfylla
kraven i 21-23 §8.

Stankskydd pa lastbil som har tva eller flera axlar inom ett avstand av 2
m och dar stankskyddet utgér skydd for hjulen pa fler 4n en av dessa axlar
far som alternativ till kraven i 18-23 8§ istéllet uppfylla kraven i 24 §.

16 § Lasthil av 1953 till och med 1962 ars modell, med undantag for
chassi eller lastbil dér stankskyddet med hansyn till lastbilens konstruktion
eller andamal medfér avseviard olagenhet, ska ha stankskydd som bakat
tacker hjulet eller hjulen i hela dess bredd och i den omfattning som framgar
av figur 2.

-

Figur 2



17 § Lasthil av 1952 eller tidigare ars modell, behdver inte vara forsedd
med stankské&rmar eller motsvarande anordningar om den vid i bruktagandet
inte var forsedd med sadana.

Krav enligt 14 8 1 och 2 samt 15 § 2 och 3

18 § Stankskydd ska vara utformat s att dess framre del stracker sig minst
till ett radiellt plan 30° framat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och
sd att dess bakre del stracker sig till ett horisontellt plan som &r belaget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (se 5 § figur 1 a).

198 Den del av stankskyddet som ar belaget mellan tva radiella plan - 30°
framat och 50° bakét fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum - ska tacka
déackets bredd (se 5 § figur 1 a). | Gvrigt ska stankskyddet bakat, i de i 18 §
ndmnda delarna, tdcka minst halva déckets bredd.

20§ Stankskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara s&
utformade att stankskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 18 § namnda radialplanen (se
5§ figur 1 a).

Krav enligt 14 § 3 samt 15 § 4

218 Sténkskydd ska minst ticka dackets bredd och vara utformat
sammanhangande sa att

1. dess framre del stracker sig minst till ett plan som tangerar dackets
periferi och bildar minst 5° vinkel framét nedat med ett horisontellt plan
genom hjulets hogsta punkt (se 9 § figur 3), och

2. dess bakre del stracker sig minst till ett plan som bildar 14° vinkel med
markplanet och som tangerar dackets periferi. Om det pé grund av fordonets
konstruktion eller anvandning &r forenat med olégenheter att uppfylla detta
krav far dock begransningen bestimmas med vinkeln 18,5° (se 9 § figur 3).

228 Den foreskrivna delen av stdnkskyddet som &r beldget under ett
horisontellt plan genom hjulcentrum féar utgoras av bakomvarande karosseri
under forutséttning

1. att karosseriet ansluter till stdnkskyddet i eller i nérheten av det
namnda planet, och

2. att det i 21 § 2 ndmnda planet som bildar 14° eller 18,5° vinkel, skér
karosseriet (se 9 § figur 3).

23§ Den del av stankskyddet som &r belaget mellan tva radiella plan - fran
ett vertikalt plan och bakat till ett horisontellt plan genom hjulaxeln - ska ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3). Kanterna ska vara sa utformade
att stankskyddet framifran i profil har ett djup som motsvarar minst 10 % av
skyddets bredd, dock minst 30 mm (se 9 § figur 4).

24 8 Stankskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan
genom hjulcentrum pa det framre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakre hjulet.
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1. Sténkskyddet ska vara forbundet mellan dessa plan och i denna del ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3).

2. Kanterna ska vara sa utformade att stankskyddet framifran i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(se 9 § figur 4).

Slapvagn
Overgripande krav

258 Slépvagn med totalvikt upp till 3 500 kg som &r av 1963 eller senare
ars modell, ska betraffande stankskydd vara utrustat med hjulskydd som
skyddar andra trafikanter mot stenar som kastas upp, lera, is, snd och vatten
i s& stor utstrackning som mojligt och s att skydden minskar risken for att
andra trafikanter kommer i kontakt med hjulen déa dessa ror sig.

26 § Slapvagn kategori Oz och O4som tas i bruk den 1 januari 2005 eller
senare, med undantag for chassi eller sldpvagn dér stankskyddet med hansyn
till slapvagnens konstruktion eller andamal medfor avsevard olagenhet, ska
betraffande stankskyddssystem uppfylla kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2
kap. 48 §).

27 8 Slapvagn kategori O; och O, som ar av 1963 eller senare ars modell,
som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska med undantag for chassi eller
sldpvagn dér stankskyddet med hénsyn till sldpvagnens konstruktion eller
andamal medfor avsevard olagenhet, betraffande stankskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 91/226/EEG (se 2 kap. 48 §),

2. om sldpvagnen har enkelmonterade hjul vars hjulradie &r hogst 375
mm, uppfylla kraven i 30-32 8§ eller

3. om slépvagnen har hjul vars hjulradie Gverstiger 375 mm, uppfylla
kraven i 33-35 §8.

Stankskydd pa slapvagn som har tva eller flera axlar inom ett avstand av
2 m och dér stankskyddet utgér skydd for hjulen pa fler an en av dessa axlar,
far som alternativ till kraven i 3035 8§ istéllet uppfylla kraven i 36 8.

288 Slapvagn av 1953 till och med 1962 ars modell, med undantag for
chassi eller slapvagn dar stankskyddet med hansyn till slapvagnens
konstruktion eller andamal medfor avsevard olagenhet, ska ha stankskydd
som bakat tacker hjulet eller hjulen i hela dess bredd och i den omfattning
som framgar av 16 § figur 2.

298 Slapvagn av 1952 eller tidigare ars modell, behéver inte vara forsedd
med stankskarmar eller motsvarande anordningar om den vid ibruktagandet
inte var forsedd med sadana.

Krav enligt 27 § 2

308§ Stankskydd ska vara utformat sé att dess framre del stracker sig minst
till ett radiellt plan 30° framat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum, och
sd att dess bakre del stracker sig till ett horisontellt plan som &r belaget hogst
150 mm ovanfor ett horisontellt plan genom hjulcentrum (se 5 & figur 1 a).



318 Den del av stankskyddet som ar belaget mellan tva radiella plan - 30°
framét och 50° bakat fran ett vertikalt plan genom hjulcentrum - ska tacka
déackets bredd (se 5 § figur 1 a). | Gvrigt ska stankskyddet bakat, i de i 29 §
nédmnda delarna, tdcka minst halva déckets bredd.

32§ Stankskydd ska ha neddragna kanter pa sidorna. Kanterna ska vara sa
utformade att stankskyddet framifran i profil i vertikalplanet genom
hjulcentrum har ett djup pa minst 30 mm (se 5 § figur 1 a och 1 b).
Profildjupet far successivt minska ut mot de i 30 § namnda radialplanen (se
5§ figur 1 a).

Krav enligt 27 8 3

338 Sténkskydd ska minst tdcka déckets bredd, samt vara utformat
sammanhangande och s att

1. dess framre del strécker sig minst till ett plan som tangerar déckets
periferi och bildar minst 5° vinkel framat nedat med ett horisontellt plan
genom hjulets hogsta punkt (se 9 8 figur 3), och

2. dess bakre del stracker sig minst till ett plan som bildar 14° vinkel med
markplanet och som tangerar dackets periferi. Om det pa grund av fordonets
konstruktion eller anvandning &r forenat med ol&genheter att uppfylla detta
krav far dock begransningen bestimmas med vinkeln 18,5° (se 9 § figur 3).

348 Den foreskrivna delen av stdnkskyddet som d&r beldget under ett
horisontellt plan genom hjulcentrum féar utgoras av bakomvarande karosseri
under forutsattning

1. att karosseriet ansluter till stdnkskyddet i eller i nérheten av det
namnda planet, och

2. att det i 33 8 2 ndmnda planet som bildar 14° eller 18,5° vinkel, skér
karosseriet (se 9 § figur 3).

358 Den del av stankskyddet som &r belaget mellan tva radiella plan - fran
ett vertikalt plan och bakat till ett horisontellt plan genom hjulaxeln - ska ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3). Kanterna ska vara s utformade
att stankskyddet framifran i profil har ett djup som motsvarar minst 10 % av
skyddets bredd, dock minst 30 mm (se 9 § figur 4).

36 8 Stankskydd ska uppfylla foljande krav framfor ett vertikalt plan
genom hjulcentrum pa det framre hjulet och bakom ett vertikalt plan genom
hjulcentrum pa det bakre hjulet.

1. Sténkskyddet ska vara forbundet mellan dessa plan och i denna del ha
neddragna kanter pa sidorna (se 9 § figur 3).

2. Kanterna ska vara sa utformade att stankskyddet framifran i profil har
ett djup som motsvarar minst 10 % av skyddets bredd, dock minst 30 mm
(se 9 § figur 4).
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18 kap. Underkdérningsskydd och sidoskydd
Framre underkérningsskydd pa lastbil

18§ Lasthil som tas i bruk den 10 augusti 2003 eller senare och som har en
totalvikt som 6verstiger 3 500 kg, med undantag for fordon konstruerat med
stor markfrigang for huvudsaklig anvandning i terrang enligt definition for
terrangfordon i bilaga Il till direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 §), ska
betraffande framre underkdrningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 2000/40/EG (se 2 kap. 62 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 93 (se 3 kap. 1 §).

Kravet pd framre underkorningsskydd galler dock inte lastbil som
uteslutande anvands av statlig brandkar eller kommunal brandstyrka vid
réddningstjéanst.

Bakre underkdrningsskydd pa lastbil och slapvagn
Overgripande krav

2 8 Lastbil och sldpvagn med en totalvikt éver 3 500 kg, som tagits i bruk
fore 11 mars 2010 och ar av 1974 eller senare ars modell, ska betraffande
bakre underkdrningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7 8),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 58 (se 3 kap. 1 §), eller

3. uppfylla kraven i 8-14 §8.

Undantagen i 3-7 8§ far dock tillampas.

3 8 Lastbil och slapvagn med en totalvikt 6ver 3 500 kg som tas i bruk den
11 mars 2010 eller senare ska betraffande bakre underkérningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2006/20/EG (se 2 kap. 7 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 58 (se 3 kap. 1 §).

Undantagen i 5-7 8§ far dock tillampas.

48 En ny typ av lastbil eller slapvagn med totalvikt dver 3 500 kg som
meddelas nationellt typgodkannande den 11 september 2007 eller senare,
ska betraffande bakre underkérningsskydd

1. uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2006/20/EG (se 2 kap. 7 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 58 (se 3 kap. 1 §).

Undantagen i 5-7 8§ far dock tillampas.

58 Kravet pa bakre underkorningsskydd galler inte

1. lastbil och slapvagn konstruerad med stor markfrigang for huvudsaklig
anvandning i terrang,

2. lastbil och slapvagn som uteslutande anvands av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid raddningstjanst,

3. lasthilschassi under transport fran tillverkare eller aterforsaljare till
pabyggnadsfirma,

4. lastbil och slapvagn som ar sarskilt inrattat for bargning och bogsering
av skadade fordon och som &r utrustat med fast upphéngningsanordning,



5. lastbil som har anordning for pahangsvagn,

6. lastbil och sldpvagn dér skyddet med hénsyn till fordonets
konstruktion eller andamal skulle medféra avsevarda olagenheter, och

7. dolly for pahangsvagn.

68 Fordon med bakattipp, l6sflaksystem eller betongpump behdver inte
utrustas med sarskilt underkorningsskydd trots att avstandet mellan
fordonets bakre begrénsningsplan och de delar av fordonets bakdel som kan
anses motsvara sarskilt underkdrningsskydd overstiger 400 mm. Avstandet
far dock inte Gverstiga 850 mm.

78§ P& fordon med bakmonterad lastkran eller med utrustning for l6stagbar
sddan kran far underkorningsskyddet vara mer dn 100 mm kortare &n
bakaxels bredd pa vardera sidan, detta under forutséttning att skyddets
utbredning i sidled & minst 1 800 mm.

Om lastkranen &r monterad far avstandet mellan underkorningsskyddet
och fordonets bakre begransningsplan Overstiga 400 mm om skyddet &r
placerat s& lngt bak pa fordonet som ar tekniskt mojligt.

Krav enligt 2 § forsta stycket 3

8 8 Underkdrningsskyddet kan utgéras av fordonets karosseri eller av for
andamalet sarskilt utformad anordning (sarskilt underkorningsskydd).

98 Om fordons chassi eller annan fast del utgoér underkérningsskydd ska
detta ha sadan form som i huvudsak motsvarar sarskilt underkérningsskydd.

10 § Sarskilt underkorningsskydd ska vara sd beskaffat att det vid
provning enligt 15-19 88 inte deformeras si, att centrum for
provningskraftens angreppsyta befinner sig mer &n 400 mm framfor
fordonets bakre begrénsningsplan.

P& fordon med bakattipp, losflaksystem, betongpump eller med
anordning for snoplog, végbeldggningsmaskin, sandspridare eller
saltspridare far underkorningsskydd utgoras av underliggande dragbalk eller
motsvarande anordning &ven om méattet 400 mm i forgédende stycke
overskrids. Mattet far dock inte Gverskridas mer &n vad som behdvs.

118§ Sarskilt underkorningsskydd ska ha sddan utbredning i sidled att
avstandet fran skyddets yttersta del till fordonets yttre begransningsplan inte
overstiger 200 mm och inte understiger 1200 mm.

Pa fordon med bakmonterad lastkran eller med utrustning for 1ostagbar
sddan kran far underkorningsskyddets yttersta del befinna sig langre an 200
mm frdn fordonets yttre begransningsplan om skyddets utbredning i sidled
&r minst 1 800 mm.

Ar lastkranen monterad far mattet 400 mm enligt 10 § forsta stycket
overskridas om skyddet dr placerat s& langt bak pé fordonet som &r tekniskt
mojligt.

Fordon som &r av 1982 eller tidigare ars modell, och vars bredd &r storre
an 2 500 mm, far ha sadant bakre underkdrningsskydd som ar foreskrivet for
fordon med en bredd av hogst 2 500 mm.
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12§ Sarskilt underkorningsskydd ska ha sddan placering i hojdled att
avstandet fran skyddets nedre begransning till marken vid olastat fordon inte
dverstiger 550 mm. | frdga om lastbil med upplyftbar stodaxel far dock
avstandet vid olastat fordon och med axeln upplyft vara hégst 650 mm.

13§ Oppning i sarskilt underkorningsskydd fér finnas om det behovs med
hansyn till viss utrustning, exempelvis kopplingsanordning monterad pa
fordonet. Sadan 6ppning far dock ha en bredd av hégst 600 mm.

14 8 Sarskilt underkorningsskydds tvargaende balk ska ha ett vertikalt
tvérsnitt vars hojd & minst 100 mm.

Provning av sarskilt underkdrningsskydd

158 Sarskilt underkorningsskydd ska vara fastsatt pd det satt som
motsvarar fastsattningen pa fordonet. Om underkarningsskyddet ar monterat
pd fordonet ska detta vara fast forankrat i underlaget. Fordonets
fjadringsanordningar ska vara lasta.

16 8 Krafterna vid provningen ska vara parallella med fordonets langdaxel
och dverforas till underkdrningsskyddet med i alla riktningar ledade plattor
med storleken 300 x 100 mm.

17 8§ Plattornas nedre langsida ska om mgjligt sammanfalla med nedre
begransningen av underkérningsskyddets tvargdende balk. Om balken har
cylindrisk yta och horisontell centrumlinje ska dock plattorna placeras sa att
krafternas angreppsriktning gar genom centrumlinjen.

18 § Tva krafter, var och en motsvarande fordonets halva totalvikt, dock
hogst 100 kN, ska verka symmetriskt pa underkérningsskyddets tvargaende
balk med ett inbordes avstdnd av minst 700 mm och hogst 1 000 mm, matt
mellan plattornas mittpunkter. Krafterna behdver inte verka samtidigt.

198 En kraft motsvarande 1/8 av fordonets totalvikt, dock hogst 25 kN,
ska verka pd underkorningsskyddet tvargdende balk i den del som bedoms
svagast, dock minst 300 mm innanfor fordonets yttre begrénsningsplan.

Sidoskydd p4 lastbil och slapvagn
Overgripande krav

20 § Lastbil och slapvagn som har en totalvikt som overstiger 3 500 kg
och som &r av 1988 eller senare ars modell, ska vara forsedda med
sidoskydd och

1. uppfylla kraven i direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 73 (se 3 kap. 1 §).

Kravet pa sidoskydd galler dock inte

1. brandbil med karosserikod 75 eller 95 och som har drivning pa bade
fram- och bakaxel,

2. sldpvagn som anvinds av statlig brandkar eller kommunal brandstyrka
vid réddningstjénst,



3. pédhangsvagn med flyttbara bakre axlar om avstandet fran ett
tvargaende plan genom centrum av kopplingstappen i dess bakersta lage till
centrum av den framsta axeln i dess framre I&ge &r mindre &n 3,9 m,

4. dolly, och

5. lasthil och slapvagn konstruerade med stor markfrigdng for
huvudsaklig anvéndning i terréng.

218 Pa slapvagnar med manuell mandvrering av parkeringsbromsen och
som tagits i bruk fore den 1 januari 1997 tillats nodvandiga oppningar i
sidoskydden for att underlatta atkomligheten av mandverreglaget.

Undantag fran krav i direktiv 89/297/EEG gallande sarskilda fordon

22 8 Utan hinder av punkt 2.1, i bilaga till direktiv 89/297/EEG (se 2 kap.
46 8) far de framre 600 mm av sidoskyddet, pa slapvagnar med
boggiframvagn, vinklas snett indt mot ramen sa att sidoskyddets framkant
slutar hogst 500 mm in fran huvuddelen av dess yttre yta. Kravet i punkt 2.4
far dock inte asidosattas.

23§ Utan hinder av punkt 2.4 och 2.5, i bilaga till direktiv 89/297/EEG
(se 2 kap. 46 8) behover sldpvagnar med flyttbara bakre axlar endast
uppfylla kraven i dessa punkter nar axlarna ar i sitt framre lage. Néar axlarna
ar i sitt bakersta lage ska antingen punkt 2.4 eller 2.5 vara uppfyllda.
Forflyttningen av axlarna far inte orsaka mellanrum i sidoskydden.

Slapvagnar med flyttbara bakre axlar som tas i bruk den 1 januari 1998
eller senare ska uppfylla kravet i punkt 2.5 nér axlarna &r i sitt bakersta l&ge.
Kravet i punkt 2.4 behdver dock inte uppfyllas i detta lage.

248 Punkt 2.4, i bilaga till direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 §) om
placering av sidoskyddets framkant géller inte sidoskydd mellan tandem-
eller trippelaxlar.

Istallet galler att sidoskyddets framkant ska vara placerat pa ett avstand
av hogst 300 mm bakom ett tvargaende plan genom den bakersta delen av
dacket pa det hjul som narmast framfér sidoskyddet.

Sidoskydd behdvs dock inte mellan tandem- eller trippelaxlar om det
inbordes avstandet mellan axlarna ar mindre &n 2,1 m.

258 Utan hinder av punkt 2.8, forsta stycket, i bilaga till direktiv
89/297/EEG (se 2 kap. 46 §), om att sidoskydd i huvudsak ska vara styva,
far slapvagnar for timmertransporter, slapvagnar med flyttbara bakre axlar
och forlangbara slapvagnar ha sidoskydd tillverkade av spannband under
forutsattning att spannbanden &r forsedda med en spanningsanordning,
antingen automatiskt eller manuell som kan spadnnas med momentnyckel
och

1. att automatisk spanningsanordning automatiskt spanner banden till det
moment som &r nodvandigt for att uppfylla kraven i punkt 2.8, andra
stycket. Uppfyllelse av kravet i punkt 2.8 ska intygas och vid forfragan aven
kunna dokumenteras.
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2. att det pd sidoskydd med manuell spanningsanordning finns en latt
synlig skylt som anger det moment som &ar nddvéndigt for att uppfylla
kraven i punkt 2.8, andra stycket.

I 6vrigt ska slapvagnar med sidoskydd som utgdrs av spannband uppfylla
kraven i direktiv 89/297/EEG (se 2 kap. 46 8).

19 kap. Luftkonditioneringssystem och fluorerande véxthusgaser
Definitioner

18§ | detta kapitel anvands nedanstaende definitioner.

latt lastbil klass | latt lastbil (N1) som enligt definitionen i den forsta
tabellen i punkt 5.3.1.4, i bilaga 1 till direktiv
70/220/EEG (se 2 kap. 6 8) har en referensvikt av
hogst 1305 kg

Krav pa fordon

28 Personbil och I&tt lastbil klass I, som tas i bruk den 21 juni 2009 eller
senare, och som dar utrustad med luftkonditioneringssystem som &r avsett att
innehédlla fluorerande vaxthusgaser med en faktor for global
uppvarmningspotential som 6verstiger 150, ska betraffande utslapp fran
luftkonditioneringssystem uppfylla kraven i direktiv 2006/40/EG (se 2 kap.
70 8).

Krav vid nationellt typgodkannande

38 Enny typ av personbil och I&tt lastbil klass | som meddelas nationellt
typgodkannande den 21 juni 2008 eller senare, och som &r utrustad med
luftkonditioneringssystem som ar avsett att innehdlla fluorerande
vaxthusgaser med en faktor for global uppvarmningspotential som
overstiger 150, ska betraffande utsldpp fran Iluftkonditioneringssystem
uppfylla kraven i direktiv 2006/40/EG (se 2 kap. 70 §).

Eftermontering, efterfylinad och aterfylinad

48 Fran och med den 1 januari 2017 &r det inte tillatet att fylla fluorerande
véxthusgaser med en faktor for global uppvarmningspotential som
overstiger 150, i luftkonditioneringssystem i personbil eller latt lastbil klass
1. Dock &r det tillitet med aterfyllnad i system som installerats fére den 1
januari 2017 och som innehaller sadana gaser.



20 kap. Kopplingsanordningar
Personbil
Overgripande krav

18 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha
kopplingsanordning som &r typgodkénd och installerad enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Detta krav galler inte personbil som anvénds av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid raddningstjanst. For dessa fordon galler i stéllet
vad som sdgsi 2 8.

28 Personbil som tagits i bruk foére den 1 januari 2005, ska ha
kopplingsanordning som

1. &r typgodkand och installerad enligt direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55
8).

2. ar typgodkénd och installerad enligt ECE-reglemente 55, &ndringsserie
01 (se 3 kap. 18),

3. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG och 3-5 §§ samt 7-9 88, eller

4. uppfyller kraven i 3-9 88.

Gemensamma krav

38 Kopplingsanordning pa personbil ska vara av typen kula med diameter
50 eller 60 mm. Alternativt kan &ven en kombination av dessa tillsammans
med bogseranordning (s.k. Triplex-koppling) tillatas.

48 Kopplingsanordning ska vara tillfredstallande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsattning av kopplingsanordning i bil ska vara utférd med
skruvforband och enligt tillverkarens anvisningar. Skruvarna ska vara
sékrade.

58 Kopplingsanordning pd EG-typgodkand personbil ska vara
konstruerad for minst den storsta sldpvagnsvikt som det fordon har for
vilken kopplingsanordningen &ar avsedd eller den hogsta massa som
fordonskombinationen far ha.

Kopplingsanordning pa annan personbil ska ha tillfredstallande
héllfasthet och vara lamplig for fordonet.

Krav enligt 2 § 3

6 8 For slapvagnsvikter 6ver 1 500 kg ska kopplingsanordning ha provats
enligt svensk standard SS 3501 utgéva 1 eller motsvarande.

78 Slapvagnsvikt for kopplingsanordning med 50 mm dragkula far inte
dverstiga 2 000 kg och med 60 mm dragkula inte éverstiga 6 000 kg.

88 Slapvagnsvikt for kopplingsanordning med demonterbar kopplingsdel
far inte dverstiga 3 000 kg.
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98 Demonterbar kopplingsdel ska kunna monteras endast i avsett lage i
dragram. Den ska automatiskt Iasas fast i dragramen efter montering. Den
far darefter inte kunna Gppnas av sig sjalv vid skakning, krangning eller
liknande omstandigheter.

Sékring till l3sanordningen ska kunna anbringas endast nar
lasanordningen befinner sig i last lage. Kopplingsdels infastning i dragram
ska efter sakring av lasanordningen ge en glappfri forbindelse dem emellan.

Lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500 kg
Overgripande krav

10§ Lastbil och buss med totalvikt av hdgst 3 500 kg, ska ha
kopplingsanordning som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8) inklusive
monteringen,

2. ar typgodkénd och installerad enligt ECE-reglemente 55, &ndringsserie
01 (se 3 kap. 1 8),

3. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG och 11-12 §§ samt 14-16 8§,
eller

4. uppfyller kraven i 11-16 88.

Gemensamma krav

118 Kopplingsanordning pé lastbil och buss med totalvikt av hogst 3 500
kg ska vara av typen kula med diameter 50 eller 60 mm. Alternativt kan
&ven en kombination av dessa tillsammans med bogseranordning (s.k.
Triplex-koppling) tillatas.

12§ Kopplingsanordning ska vara tillfredstéllande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsattning av kopplingsanordning i bil ska vara utférd med
skruvforband och enligt tillverkarens anvisningar. Skruvarna ska vara
sékrade.

Krav enligt 10 § 3

138§ For slapvagnsvikter 6ver 1 500 kg ska kopplingsanordning ha provats
enligt svensk standard SS 3501 utgéva 1 eller motsvarande.

14§  Slapvagnsvikt for kopplingsanordning med 50 mm dragkula far inte
dverstiga 2 000 kg och med 60 mm dragkula inte éverstiga 6 000 kg.

158 Slapvagnsvikt ~ for  kopplingsanordning med demonterbar
kopplingsdel far inte Gverstiga 3 000 kg.

16 § Demonterbar kopplingsdel ska kunna monteras endast i avsett lage i
dragram. Den ska automatiskt I&sas fast i dragramen efter montering. Den
far darefter inte kunna Gppnas av sig sjalv vid skakning, krangning eller
liknande omstandigheter.



Sakring till lasanordningen ska kunna anbringas endast nar
lasanordningen befinner sig i last lage. Kopplingsdels infastning i dragram
ska efter sakring av lasanordningen ge en glappfri forbindelse dem emellan.

Slapvagn med totalvikt av hégst 3 500 kg
Overgripande krav

17 8 Slapvagn med totalvikt av hogst 3500 kg ska ha kopplingsanordning
som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8) inklusive
monteringen,

2. ar typgodkénd och installerad enligt ECE-reglemente 55, &ndringsserie
01 (se 3 kap. 1 8),

3. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG samt 18, 19 och 21 88§, eller

4. uppfyller kraven i 18-23 88.

Gemensamma krav

18 8 Kopplingsanordning pa slapvagn med totalvikt av hogst 3 500 kg ska
vara av typen kulhandske avsedd for kulkoppling med diameter 50 eller 60
mm.

198 Kaopplingsanordning ska vara tillfredstéllande fastsatt i fordonet
enligt tillverkarens anvisningar.

Krav enligt 17 § 3

20 8 Kopplingsanordning ska ha provats enligt svensk standard SS 3501
utgava 1 eller motsvarande.

218 Totalvikt for sldpvagn som har kulhandske avsedd for 50 mm
dragkula far inte 6verstiga 2 000 kg och for 60 mm dragkula inte 6verstiga
6 000 kg.

22§ Kulhandskes griporgan ska vid tillkoppling antingen lasas
automatiskt eller med sarskilt handgrepp. Det ska darvid sikras sa att det
inte kan Gppnas av sig sjalvt vid skakning, krangning eller liknande.

238 Kulhandske, vars lageraxel for mandverhandtaget &r rorlig i
vertikalled i en sérskild glidslits och dar lageraxeln ockséa fungerar som lés-
eller stangningsaxel, ska ha sarskild kontrollanordning for lasfunktionen.
Anordningen ska vara sa beskaffad att den endast kan anbringas da
kulhandsken ar I3st och pa avsett satt (indikeringslage).

Kontrollanordningen eller del av denna ska vara fast vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringslage vid fard.

Dragande fordon (lastbil, buss, slapvagn) med totalvikt dver 3 500 kg

24 8 Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg som den 1 maj 2003
eller senare forses med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskive-
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koppling (klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatisk
dragstangskoppling (klass T), ska ha koppling och eventuell dragbalk som
&r typgodkand och installerad enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 8).

Koppling och dragbalk far vara dimensionerade for lagre varden an de D-,
D.-, S- och V-vérden som fordonstillverkaren ldamnar uppgift om. De lagsta
av dessa varden som fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren lamnar
uppgift om ska faststéllas. Dessutom ska hogsta tillatna slapvagnsvikt och
eventuellt hogsta tillatna vikt for slapkarra faststallas.

258§ Dragande fordon av kategori M,, M3, N, och N3 som den 1 maj 2003
eller senare forses med kopplingskula (klass A) ska ha 50 mm
kopplingskula och eventuellt dragbeslag som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8) inklusive
montering, eller

2. &r typgodkénd enligt ECE-reglemente 55, andringsserie 01 (se 3 kap. 1
8).

Kopplingskula och eventuellt dragbeslag far vara dimensionerade for
lagre vérden dn de D- och S-varden som fordonstillverkaren deklarerar. De
lagsta av dessa vérden ska faststalla hogsta tillatna slapvagnsvikt. Hogsta
tillatna slapvagnsvikt far inte dverstiga 3 500 kg.

26 § Dragande fordon med totalvikt dver 3 500 kg som fore den 1 maj
2003 forsetts med mekanisk kopplingsanordning (utom véndskivekoppling)
ska ha koppling och eventuell dragbalk dar D-, D.-, S- och V-vérden
faststélls enligt uppgifter ldmnade av tillverkaren av anordningen. Dessutom
ska hogsta tillatna slapvagnsvikt faststéllas.

Detta krav galler inte sddant dragfordon som

1. dr kopplingsklassad och sammankopplas med kopplingsklassad
slapvagn i enlighet med 6 § 1 i Transportstyrelsens Foreskrifter (TSFS
2009:17) om hopkoppling av bil och slapvagn,

2. tillsammans med viss slapvagn ingar i tidigare utfardat kopplingsintyg
i enlighet med 6 § 2 i Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17) om
hopkoppling av bil och slapvagn, eller

3. &r kopplingsklassad och sammankopplas med slapvagn enligt 8 § i
Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17) om hopkoppling av bil och
sléapvagn.

27 § Dragande fordon med totalvikt dver 3 500 kg som fore den 1 maj
2003 forsetts med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatisk dragstangskoppling
(klass T), ska betréffande koppling och eventuell dragbalk

1. uppfylla kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8),

2.vara typgodkdnd och installerad enligt ECE-reglemente 55,
andringsserie 01 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 28 och 29 §8.



288 Mekanisk kopplingsanordning ska ha tillfredsstallande hallfasthet
och vara lamplig for fordonet samt vara tillfredsstéllande fastsatt i fordonets
chassi. Fastsdttningen ska vara utford med skruv- eller nitforband.
Skruvarna ska vara sdkrade.

Kopplingens griporgan ska vid tillkoppling antingen lasas automatiskt
eller med sarskilt handgrepp. Det ska darvid sikras sa att det inte kan
oppnas av sig sjalvt vid skakning, krangning eller liknande forhallanden.

298 Mekanisk kopplingsanordning bestdende av dragkula ska pa
dragande fordon med totalvikt upp till 5 000 kg ha diametern 50 mm, 60
mm eller stdrre.

Mekanisk kopplingsanordning bestdende av dragkula ska pa dragande
fordon med totalvikt déver 5 000 kg ha diametern 60 mm eller storre.
Raddningstjanstens utryckningsfordon far dock ha dragkula med diameter
50 mm. Denna dragkula far dock endast anvéandas till att flytta undan
sldpvagn vid raddningstjanst.

308 Dragande fordon med totalvikt éver 3 500 kg som den 1 maj 2003
eller senare forses med véandskivekoppling (klass G) ska ha
vandskivekoppling och monteringsplatta som &r typgodkédnda och
installerade enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, andringsserie 01 (se 3 kap. 1 8).

Anordningarna far vara dimensionerade for lagre varden an de D- och U-
varden som fordonstillverkaren lamnar uppgift om. De ldgsta av dessa
varden ska faststallas samt hogsta tillatna slapvagnsvikt.

Om vandskivekopplingen och eventuell monteringsplatta & monterad i
kombination med kulvéndkrans, ska kulvandkransen forses med en
anordning som begransar vridningen kring kopplingspunkten pa < + 20°, i
dragfordonets férdriktning. Kulvéndkransen ska inte anses som en del i
kopplingsanordningen.

318 Lastbil med karosserikod 66 (inrattat huvudsakligen for transport av
andra fordon och forsett med hjulbanor eller liknande) med en totalvikt dver
3500 kg som har icke automatisk dragstangskoppling (klass T) ska

1. ha dragstangskoppling som ar typgodkand och installerad enligt ECE-
reglemente 55, &ndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §),

2. besiktigas tillsammans med den slapkarra (med karosserikod 66) som
ska inga i fordonskombinationen, och

3. forses med foljande text under dvriga uppgifter i registreringsbeviset
”Fér endast sammankopplas med (sldpkarrans registreringsnummer)”.

Koppling och eventuell dragbalk far vara dimensionerade for lagre
varden an de D-, D.-, S- och V-varden som fordonstillverkaren lamnar
uppgift om. De lagsta av dessa varden som fordons- eller
kopplingsanordningstillverkaren lamnar uppgift om ska faststallas.
Dessutom ska hogsta tillatna vikt for slapkarra faststdllas och den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha.
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Slapvagnar med totalvikt 6ver 3 500 kg

328 Slapvagn med ledad dragstang och som har en totalvikt Gver 3 500 kg
vilken tas i bruk den 1 maj 2003 eller senare ska ha dragstangsogla eller
motsvarande och dragstang som &r typgodkanda enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 8).

Anordningarna ska minst vara dimensionerade fér det D-véarde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren l&mnar uppgift om och
med utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pd 32 000 kg. Om D-
vardet beraknats utgaende fran en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg
ska uppgift faststallas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D-varde som anordningarna &r
dimensionerade for och eventuella begransningar enligt ovan ska faststéllas.

Om dragstangsdglan och dragstdngen ar vinklade i forhallande till
varandra ska detta anges.

338§ Slapvagn med ledad dragsténg som har en totalvikt éver 3 500 kg
vilken tagits i bruk fore den 1 maj 2003, ska ha dragstangsogla eller
motsvarande och dragstdng dar D-vardet faststdlls av tillverkaren av
anordningen.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D-véarde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren l&mnar uppgift om och
med utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt p& 32 000 kg. Om D-
vardet beraknats utgéende fran en dragbil med totalvikt mindre 4n 32 000 kg
ska uppgift faststallas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D-varde som anordningarna ar
dimensionerade for och eventuella begrénsningar enligt ovan ska faststéllas.
Om dragstangsdglan och dragstangen ar vinklade i forhallande till varandra
ska detta anges.

Detta krav galler inte sadan slapvagn som

1. dr kopplingsklassad och sammankopplas med kopplingsklassat
dragfordon i enlighet med 6 § 1 i Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17)
om hopkoppling av bil och sl&pvagn,

2. tillsammans med visst dragfordon ingdr i tidigare utfardat
kopplingsintyg i enlighet med 6 8 2 i Transportstyrelsens foreskrifter
(2009:17) om hopkoppling av bil och slapvagn, eller

3. ar kopplingsklassad och sammankopplas med dragande fordon enligt 7
8 i Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17) om hopkoppling av bil och
slédpvagn.

348§ Slapvagn med ledad dragstdng som har en totalvikt 6ver 3 500 kg
vilken tagits i bruk fore den 1 maj 2003, ska ha dragstangsogla eller
motsvarande och dragstang som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §),

2. ar typgodkéand enligt ECE-reglemente 55, &ndringsserie 01 (se 3 kap. 1
8), eller

3. uppfyller kraven i 35 och 36 §8.



358 Dragstangsogla eller motsvarande och dragsting ska ha
tillfredsstéllande hallfasthet och vara lamplig for fordonet samt vara
tillfredsstéllande fastsatt i fordonets chassi.

Eventuellt griporgan ska vid tillkopplingen antingen lasas automatiskt
eller med sarskilt handgrepp. Det ska darvid sakras sa att det inte kan
Gppnas av sig sjalvt vid skakning, krangning eller liknande forhallanden.

36 8 Kulhandske ska vara avsedd for dragkula med diametern 60 mm eller
storre. Kulhandske avsedd for dragkula med diametern 60 mm far inte
finnas pa slapvagn med totalvikt Gver 6 000 kg.

Kulhandske, vars lageraxel fér mandverhandtaget &r rorlig i vertikalled i
en sarskild glidslits och dar lageraxeln ocksa fungerar som I3s- eller
stangningsaxel, ska ha sarskild kontrollanordning for lasfunktionen.
Anordningen ska vara sd beskaffad att den endast kan anbringas da
kulhandsken ar I3st och pa avsett satt (indikeringslage).

Kontrollanordningen eller del av denna ska vara féast vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringsldge vid fard.

37 8 Slépkarra som har en totalvikt éver 3 500 kg vilken tas i bruk den 1
maj 2003 eller senare ska ha dragstangsogla eller motsvarande och eventuell
dragstang som ar typgodkanda enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, andringsserie 01 (se 3 kap. 1 8).

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D.- S-, Vs~ och
Vgg-varde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar uppgift om och med
utgdngspunkt fran att dragbilen har en totalvikt p&4 32 000 kg. Om D -vérdet
beraknats utgdende fran en dragbil med totalvikt mindre dn 32 000 kg ska
uppgift faststallas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D¢, S-, Vi, Vea-Varde som
anordningarna ar dimensionerade for och eventuella begransningar enligt
ovan ska faststallas.

For faststdllande av Vg och Vgy-varde for dolly forsedd med
vandskivekoppling for pahangsvagn galler féljande formel V = a - C (kN)
dar,

a = Den ekvivalenta vertikala accelerationen i kopplingspunkten.
Accelerationen innehdller en konstant som ar beroende av typ av fjadring pa
den bakre axeln/axlarna pé det dragande fordonet.

al = 1,8 m/s® for dragande fordon med luftfjadring eller fjadringssystem
som ger likvardiga fjadringsegenskaper.

a2 = 2,4 m/s* for dragande fordon med andra fjadringssystem.

C = Dollyns hogsta tekniskt tillatna axel-/boggibelastning i ton.

38§ Slépkarra med totalvikt dver 3 500 kg vilken tagits i bruk fore den 1
maj 2003, ska ha dragstangsdgla eller motsvarande och eventuell dragstang
dar D¢, S-, Vi~ och Vgg-varde faststélls efter uppgifter l&mnade av
tillverkaren av anordningen.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D~ S-, Vs~ och
Vgg-vérde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 8§) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar uppgift om och med
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utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt p& 32 000 kg. Om D.-vérdet
beréknats utgdende fran en dragbil med totalvikt mindre dn 32 000 kg ska
uppgift faststallas om den higsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D¢, S-, Vi, Vsa-Varde som
anordningarna ar dimensionerade for och eventuella begransningar enligt
ovan ska faststallas.

For faststidllande av Vg och Vg-varde for dolly férsedd med
vandskivekoppling for pahangsvagn galler féljande formel V = a - C (kN)
dar,

a = Den ekvivalenta vertikala accelerationen i kopplingspunkten.
Accelerationen innehaller en konstant som ar beroende av typ av fjadring pa
den bakre axeln/axlarna pé det dragande fordonet.

al = 1,8 m/s® for dragande fordon med luftfjadring eller fjadringssystem
som ger likvardiga fjadringsegenskaper.

a2 = 2,4 m/s? for dragande fordon med andra fjadringssystem.

C = Dollyns hogsta tekniskt tillatna axel-/boggibelastning i ton.

Kravet i forsta stycket galler inte sadant fordon som

1. dr kopplingsklassat och sammankopplas med kopplingsklassat
dragfordon i enlighet med 6 § 1 i Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17)
om hopkoppling av bil och sl&pvagn,

2.tillsammans med visst dragfordon ingar i tidigare utfardat
kopplingsintyg i enlighet med 6 8 2 i Transportstyrelsens foreskrifter
(2009:17) om hopkoppling av bil och slapvagn, eller

3. ar kopplingsklassat och sammankopplas med dragande fordon enligt 9
8 i Transportstyrelsens foreskrifter (2009:17) om hopkoppling av bil och
slépvagn.

39 8 Slapkarra som har en totalvikt 6ver 3 500 kg vilken tagits i bruk fore
den 1 maj 2003, ska ha dragstangsogla eller motsvarande och dragstdng som

1. uppfyller kraven i direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 §),

2. ar typgodkand enligt ECE-reglemente 55, &ndringsserie 01 (se 3 kap. 1
8), eller

3. uppfyller kraven i 40 och 41 §8.

40§ Dragstangsogla eller motsvarande och dragstang ska ha
tillfredsstéllande hallfasthet och vara lamplig for fordonet samt vara
tillfredsstéllande fastsatt i fordonets chassi.

Eventuellt griporgan ska vid tillkopplingen antingen l&sas automatiskt
eller med sarskilt handgrepp. Det ska darvid sakras sa att det inte kan
oppnas av sig sjalvt vid skakning, krangning eller liknande forhallanden.

41§ Kulhandske ska vara avsedd for dragkula med diametern 60 mm eller
storre. Kulhandske avsedd for dragkula med diametern 60 mm far inte
finnas pa slapvagn med totalvikt Gver 6 000 kg.

Kulhandske, vars lageraxel for mandverhandtaget ar rorlig i vertikalled i
en sarskild glidslits och dar lageraxeln ocksd fungerar som Ias- eller
stangningsaxel, ska ha sarskild kontrollanordning for lasfunktionen.
Anordningen ska vara s& beskaffad att den endast kan anbringas da
kulhandsken ar I3st och pa avsett satt (indikeringslage).



Kontrollanordningen eller del av denna ska vara fést vid kulhandsken
med kedja eller liknande och vara i indikeringslage vid fard.

428 Pahangsvagn med totalvikt Gver 3 500 kg vilken tas i bruk den 1 maj
2003 eller senare ska ha kopplingstapp som &r typgodkand enligt

1. direktiv 94/20/EG (se 2 kap. 55 8), eller

2. ECE-reglemente 55, dndringsserie 01 (se 3 kap. 1 §).

Kopplingstappen ska minst vara dimensionerad for det D-véarde som blir
resultatet med den totalvikt som fordonstillverkaren lamnar uppgift om i
enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 8) och med utgangspunkt fran
att dragbilen har en totalvikt p& 32 000 kg. Om D-vardet berdknats utgdende
fran en dragbil med totalvikt mindre 4n 32 000 kg ska uppgift faststallas om
vilken hogsta massa som fordonskombinationen far ha. Det D-varde som
anordningarna &r dimensionerade fér och eventuella begransningar enligt
ovan ska faststallas.

438§ Slépkarra med karosserikod 66 (inrattad huvudsakligen for transport
av andra fordon och forsett med hjulbanor eller liknande) med en totalvikt
over 3 500 kg som har icke automatisk dragstangskoppling (klass T) ska

1. ha dragstangskoppling som ar typgodkand och installerad enligt ECE-
reglemente 55, andringsserie 01 (se 3 kap. 1 8),

2. besiktigas tillsammans med den lastbil (med karosserikod 66) som ska
ingd i fordonskombinationen, och

3. forses med foljande text under dvriga uppgifter i registreringsbeviset
”Far endast sammankopplas med (lastbilens registreringsnummer)”.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D~ S-, Vs~ och
Vgg-vérde som i enlighet med direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §) blir
resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar uppgift om och med
utgangspunkt fran att dragbilen har en totalvikt pa 32 000 kg. Om D_-vardet
beraknats utgéende fran en dragbil med totalvikt mindre an 32 000 kg ska
uppgift faststallas om den hdgsta massa dragbilen far ha eller den hogsta
massa som fordonskombinationen far ha. Det D¢, S-, Vi, Vea-Varde som
anordningarna ar dimensionerade for och eventuella begransningar enligt
ovan ska faststéllas.

21 kap. Belysning m.m.
Belysningsinstallation
Allménna krav

18§ Bil och sldpvagn som dras av bil vilka tas i bruk den 1 januari 2005
eller senare, ska betraffande installation av belysning och reflexer

1. uppfylla kraven i direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 8) med
stralkastare, lyktor och reflexer som ar typgodkéanda enligt ECE-reglemente
eller EU-direktiv,

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i ECE-reglemente 48 med stralkastare, lyktor och
reflexer som &r typgodkéanda enligt ECE-reglemente eller EU-direktiv.
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Trots vad som sdgs i forsta stycket behdver fordonet inte uppfylla
foljande krav i ECE-reglemente 48 och bilaga Il till direktiv 76/756/EEG.

1. 6.1.2 savitt avser begransningen till hogst fyra helljusstralkastare.

2. 6.1.9 (den hogsta samlade ljusstyrkan).

3.6.10.2 savitt avser begransningen till hogst tva bakre positionslyktor.
Antalet lyktor ska dock vara jamnt.

4.6.4.2 savitt avser begransningen till hogst tvd backningsstralkastare.
Antalet stralkastare far vara hogst fyra.

5. 6.5.3 savitt avser begransningen till hogst tva bakre korriktningsvisare
av kategori 2a eller 2b. Antalet lyktor far vara hogst fyra.

6. 6.7.2 savitt avser begransningen till hogst tva stopplyktor av kategori
S1 eller S2. Antalet lyktor far vara hogst fyra.

I friga om belysning m.m. som inte regleras i forsta stycket 1 eller 3
galler kraven i 4-175 88.

2 8 Bil och slapvagn som dras av bil vilka tagits i bruk fore den 1 januari
2005, ska betraffande installation av belysning och reflexer

1. uppfylla kraven i direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 §) med
stralkastare, lyktor och reflexer som ar typgodkéanda enligt ECE-reglemente
eller EU-direktiv,

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 8), eller

3.uppfylla de allmdnna kraven samt kraven for respektive
belysningsanordning i enlighet med 4-175 88.

| friga om belysning m.m. som inte regleras i forsta stycket 1 eller 2
galler kraven i 4-175 8§8.

38 Belysningskraven i detta kapitel géller inte sldpvagn som tagits i bruk
fore den 1 januari 2005 vilken anvands av statlig brandkar eller kommunal
raddningskar vid raddningstjanst.

Belysning som trots forsta stycket finns monterad ska dock uppfylla
kraven i detta kapitel.

Definitioner

48§ Foljande begrepp anvdnds med angiven betydelse.

stralkastare anordning avsedd att belysa vagen for att tillforsakra
foraren och andra brukare erforderligt siktfalt; med
stralkastare avses dven stralkastare for arbets-
belysning och avstigningsbelysning

helljusstral- stralkastare som avger helljus och &r avsedd att belysa
kastare vagen en lang stracka framfor fordonet; i begreppet
ingar aven kurvstralkastare och fjarrstralkastare
halvljusstral- stralkastare som avger halvljus och ar avsedd att
kastare belysa vagen narmast framfor fordonet
dimstrélkastare stralkastare som ar avsedd att anvindas vid kérning i

dimma eller vid kraftig nederbord



backningsstral-
kastare

lykta

positionslykta

parkeringslykta

breddmarkerings-
lykta

identifieringslykta

varsellykta
korriktningsvisare
sidomarkerings-
lykta

stopplykta
skyltlykta

dimbaklykta

reflexanordning

arbetsbelysning

avstignings-
belysning

parkeringsljus

justerbart
framljussystem
(AFS)

stralkastare avsedd att anvindas vid backning for att
belysa vagbanan bakom fordonet och for att varna
andra trafikanter for att fordonets forare backar eller
har for avsikt att backa; i  begreppet
backningsstralkastare ingar aven stralkastare som vid
backning belyser vagbanan bakat vid sidan om
fordonet

anordning avsedd att gdéra andra trafikanter upp-
marksamma pa fordonet

lykta avsedd att markera fordons forekomst och bredd

lykta avsedd att markera fordons forekomst vid
parkering

lykta avsedd att markera forekomst av fordon vars
bredd 6verstiger 2 100 mm

lykta avsedd att identifiera visst fordonsslag

lykta avsedd att 6ka fordons synbarhet vid korning i
dagsljus

lykta avsedd att visa planerad
korriktningen

andring av
lykta avsedd att &t sidan markera fordons forekomst

lykta avsedd att markera fardbromsens ansattning

lykta avsedd for belysning av bakre registreringsskylt
eller motsvarande skylt

lykta avsedd att markera fordons forekomst vid
korning i oklar sikt

anordning avsedd att aterkasta ljus frn andra fordons
stralkastare

stralkastare avsedd att anvéandas som extra belysning
vid arbete i anslutning till fordonet; till arbets-
belysning raknas aven sokarljus

strdlkastare avsedd att lysa upp omradet utanfor pa-
och avstigningsdaorr

ljus som avges med
parkeringslykta

positionslykta  eller

belysningssystem som avger ljusstralar vars egen-
skaper anpassas automatiskt till halvljusets och i fore-
kommande fall helljusets véxlande anvandnings-
villkor
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kurvtagningslykta

nodstoppssignal

placering i sidled

placering i hojd-
led

placering i
langdled

grupperade
anordningar

kombinerade
anordningar

flerfunktions-
anordningar

lysande yta for
stralkastare

lysande yta for
lykta

lykta avsedd att belysa den del av vdgen som befinner
sig ndra fordonets framre horn pa den sida mot vilken
fordonet ska svanga

sarskild anordnad blinkande signal fran stopplyktor
eller korriktningsvisare avsedd att markera kraftig
hastighetsminskning fran fordonet

avstandet fran fordonets yttre begransningsplan till
den narmaste begransningen av den lysande ytan hos
strélkastare, lykta eller reflexanordning

avstandet fran plan och horisontell mark till nedre
(lagst) respektive dvre (hdgst) begransningen av den
lysande ytan hos stralkastare, lykta eller
reflexanordning

avstandet fran ett vertikalt plan, vinkelratt mot
fordonets langdaxel, som i ndgon punkt tangerar
fordonets framsta eller bakersta del (kopplings-
anordning samt dragsting framfor karosseriet
medréknas inte), till ndrmaste begransningen av den
lysande ytan hos stralkastare, lykta eller reflex-
anordning

anordningar som har skilda glédlampor och ljusytor i
gemensamt lykt- eller stralkastarhus

anordningar som har skilda ljusytor och gemensam
glodlampa i gemensamt lykt- eller stralkastarhus

anordningar som har skilda glodlampor alternativt
flertradslampor i gemensamt lykt- eller stralkastarhus
och som har helt eller delvis gemensam ljusyta

vinkelrdta projektionen av reflektorns hela 6ppning
pa ett transversalplan; om stralkastarglaset tacker
endast en del av reflektorns 6ppning, beaktas endast
denna del; for halvljus begrénsas lysande ytan av
vinkelréta projektionen pa planet av
ljus/morkergransen i glaset om reflektorn och glaset
ar justerbara ska medellaget medréknas

lyktans vinkelrata projektion mot ett plan vinkelratt
mot lyktans referensaxel och tangerande lyktans
genomskinliga yttre yta; projektionen begransas av
skarmar med rétlinjiga kanter beldgna i detta plan och
som var och en reducerar lyktans ljusstyrka i lyktans
referensaxel till 98 % av fullvarde; vid bestdmning av
ytans horisontala och vertikala begransningslinjer ska
endast skarmar med horisontala respektive vertikala
kanter anvandas



lysande yta for den yta i ett plan vinkelrdtt mot reflexanordningens

reflexanordning referensaxel som avgrénsas av skarmar parallella med
referensaxeln  och  tangerande  konturen av
reflexanordningens optiska system: vid bestdmning
av ytans horisontala och vertikala begransningslinjer
ska endast skarmar med horisontala respektive
vertikala kanter anvéndas

vinklar for de vinklar som uppét, nedat och 4t sidorna bestammer
geometrisk den 4-sidiga pyramid inom vilken anordningens
synbarhet centrumpunkt pa glaset (referenspunkten) ska vara

helt synlig; vid faststéllande av vinklar for geometrisk
synbarhet ska eventuell sarg eller liknande som fanns
pd komponenten vid komponentgodkannandet inte
medréknas

fordonets yttre ett vertikalt plan, parallellt med fordonets langdaxel,
begransningsplan  och som tangerar fordonets yttersta sidokontur; till
yttersta sidokontur réknas inte

1. dack néra dess kontaktpunkter med marken
samt déackventil,

2. slirningsskydd monterade pa hjulen,

3. backspeglar,

4. korriktningsvisare,  positionslyktor,  bredd-
markeringslyktor, parkeringslyktor, sidomarkerings-
lyktor, reflexanordningar, och

5.fran tullsynpunkt noédvandiga plomberings-
anordningar.

Allméanna krav
Farger

58 Fordon far inte ha lykta eller stralkastare som kan visa eller avge rott
ljus framat eller anordningar som vid belysning kan aterkasta rott ljus
framét.

Fordon far inte heller ha lykta eller stralkastare som kan visa eller avge
vitt ljus bakat eller anordningar som vid belysning kan aterkasta vitt ljus
bakat.

Kraven i forsta stycket galler inte lyktor som anvands for att stoppa
fordon enligt 7 kap. 2 8 P11 vagmarkesforordningen (2007:90). Kraven
galler inte heller taxilykta pa taxibil, som under fard visar fast gront ljus
framat, for markering av att taxibilen ar ledig.

Kraven i andra stycket galler inte registreringsskylt, nationalitetsmarke,
skyltlykta, —backningsstralkastare, —avstigningsbelysning eller annan
stralkastare som anvands nar fordonet brukas som arbetsredskap eller
liknande. Kraven galler inte heller extra reflexanordning pa
utryckningsfordon.
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68 Kraven i 5 § forsta stycket ovan samt 3 kap. 76 § trafikférordningen
(1998:1276) om att fordon under fard pa vég inte far visa annat &n vitt eller
gult ljus framat anses uppfyllda om det inte finns ndgon annan &n vit eller
gul ljusstréle synlig inom zon 1 i ett mot fordonets lingdaxel vinkelratt plan
25 m framfor fordonet (se figur 1).

Kraven i 5 § andra stycket ovan anses uppfyllda om det inte finns ndgon
vit ljusstrale synlig inom zon 2 i ett mot fordonets langdaxel vinkelrétt plan
25 m framfor fordonet (se figur 2).

Zon 1 och 2 begransas i hojdled av tva horisontella plan vilka ar belagna
1 000 respektive 2 200 mm &ver plan och horisontell mark.

Vinkelns spets utgdr friin den punkt dir
fordonets yttre begrénsningsplan framtill
tangerar fordonet Jingst fram.

al
e

Fordonets yire begrinsningsplan

Figur 1 Synbarhet av rott ljus framét.

Vinkelns spets utgir frin den punkt
diir fordonets yttre begransningsplan
baktill tangerar fordonet lingst bak.

~ o
S e T

—
—_—
—
Figur 2 Synbarhet av vitt jus bakit.

78 Ljusets farg ska vid nominell spanning ligga inom det omrade som
bestams av foljande grénser i det av internationella belysningskommissionen
(CIE) faststallda koordinatsystemet.

For vitt ljus géller foljande grénser

1. Grans mot blatt x> 0,310
2. Grans mot gult X <0,500
3. Gréns mot gront y <0,150 + 0,640x; y < 0,440
4. Grans mot rott y > 0,382



For gult ljus géller foljande granser

1. Gréns mot rott y > 0,138 + 0,580x
2. Gréns mot gront y <1,29x - 0,100
3. Gréns mot vitt y > -x + 0,966

4. Gréns mot spektralt ren farg y < -x + 0,992
For orangegult ljus géller foljande granser

1. Gréns mot gult y <0,429
2. Gréns mot rott y >0,398
3. Gréns mot vitt z2<0,007

For rott ljus géller foljande granser
1. Gréns mot gult y <0,335
2. Gréns mot purpur z<0,008

88 Fordon far inte ha stralkastare, lyktor eller reflexanordningar som i
efterhand forsetts med fargskikt, oavsett farg. Detta géller &ven glédlampor
till stralkastare och lyktor.

Installation

98 Fordon far inte ha strdlkastare eller lyktor av annat slag an de som
finns angivna i dessa eller andra av Transportstyrelsen utfardade
foreskrifter.

10§ Strélkastare, lyktor och reflexanordningar ska vara s& monterade att
de vid normal kérning inte vibrerar eller andrar lage sa att de inte uppfyller
de krav som stalls i detta kapitel.

De ska dessutom vara s monterade att de forutsattningar som gallde vid
de separata typgodkénnandena av dem uppfylls dven nér de & monterade pa
fordonet.

118 Strélkastare och lykta pa fordon ska vara sa placerade pa fordonet att
fordonets forare inte stors av ljuset.

128 For strdlkastare, lyktor eller reflexanordningar som &r parvis
foreskrivna eller tillatna galler att enheterna parvis ska vara placerade pé
samma hojd och pa samma avstand fran fordonets mittlinje.

De ska parvis avge samma farg och ha ungefar samma ljusstyrka.

P& fordon vars utformning ar osymmetrisk i sidled ska dessa krav
uppfyllas sa langt som mojligt.

Elektriskt system

138 Fordonets elektriska system far, med undantag av slapvagn, vid
registreringsbesiktning eller nationellt typgodk&nnande inte ha storre
spanningsfall an att spanningen vid de olika belysningsanordningarnas
glodlampor vid full generatorladdning, och utan nagon ytterligare
stromforbrukare inkopplad, uppgar till 6, 12 respektive 24 V vid 6, 12
respektive 24 V systemspanning.
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Detta krav géller inte om spanningsreducerande system anslutits till
fordonets ordinarie belysningsutrustning da detta anvands for att avge
varselljus.

14 8 Slapvagn av 1986 eller senare ars modell, ska ha ett elektriskt system
vilket vid systemspanning inte far ha storre spanningsfall an 1 V mellan
slapvagnens anslutningskontakt och stromférbrukaren.

Varselljus

158§ Annat ljus som enligt 3 kap. 71 § trafikférordningen (1998:1276) ar
tillrackligt for att uppmarksamma andra trafikanter pa fordonet far endast
avges med varsellykta, dimstralkastare eller spanningsreducerad
halvljusstralkastare.

Endast tva s&dana lyktor eller stralkastare far samtidigt lysa.

Utan hinder av 3 kap. 68 § trafikforordningen far fordon brukas med
halvljus eller varselljus utan att skyltlykta dr tdnd. Detta géller dock inte vid
fard i mérker, i gryning eller skymning eller d& vaderleksforhallandena eller
liknande omsténdigheter foranleder att skyltlyktan behdver vara tand.

Bil som uppfyller kraven for varsellykta i avsnitt 6.19 i ECE-reglemente
48 far (se 3 kap. 1 §), utan hinder av 3 kap. 68 § trafikforordningen, brukas
under dagsljus utan att foreskrivna lyktor baktill och pa sidan ar tanda.

16 § Spanningsreducerad halvljusstrlkastare ska ha en spanning vid
glédlampan av minst 5,5, 11 respektive 22 V vid 6, 12 respektive 24 V
systemspanning vid full generatorladdning och utan nagon ytterligare
stromforbrukare inkopplad.

Stralkastaren ska avge ljus vars farg uppfyller kraven i svensk standard
SS 3110 utgava 1 avsnitt 5 och ha sadan ljusstyrka att ljuset vid dagsljus och
Klar sikt &r val synligt pa ett avstand av 150 m.

Ovrigt

17§ Ljuskallor (glédlampor) avsedda for belysningsanordningar som &r
typgodkéanda enligt de olika ECE-reglementena ska vara typgodkénda enligt
ECE-reglemente 37 (se 3 kap. 1 §) och avsedda for respektive anordning.

18 8§ Stenskottsskydd for foreskrivna lyktor eller foreskrivna stralkastare
far inte finnas pad fordon om skyddet patagligt forsamrar Iyktans eller
stralkastarens ljus. Detta galler dven stenskottskydd av material som latt kan
skadas sa att det forsamrar lyktans eller stralkastarens ljus.

198 Fordon far inte ha anordning som kan medfora stérande reflexer eller
kan medfora risk for blandning av annan forare.

Fordon far inte heller ha anordning med vilken kan visas under fard
vaxlingsbara eller rorliga bilder, texter eller motsvarande, synliga for
trafikanter utanfor fordonet. Buss i linjetrafik far dock ha destinationsskylt
eller motsvarande. Sadan skylt far visa véxlingsbar trafikinformation endast
i anslutning till hallplats.



Helljusstralkastare, inklusive fjarr- och kurvstralkastare
Overgripande krav

20 8 Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha tva eller fyra
helljusstralkastare framtill som avger vitt ljus.

218 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha minst tva
helljusstralkastare framtill som avger vitt eller gult ljus och som under
morker och vid klar sikt kan belysa vagen pé en stracka av minst 100 m
framfor fordonet.

22 '8 Trehjulig bil med endast ett framhjul far dock ha en stralkastare
placerad i fordonets centrumlinje.

23§ Bil far dessutom ha ytterligare helljusstralkastare som bestar av fjarr-
eller kurvstralkastare.

24§ Helljusstralkastare pa bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkand enligt direktiv 76/761/EEG (se 2 kap. 29 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 8),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 112 (se 3 kap. 1 8),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 113 (se 3 kap. 1 8), eller
9. vara av typ som uppfyller kraven enligt SAE J579a, b eller c.
Helljusstralkastare pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far aven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, avsnitt S7 i den version
FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.
Sadan helljusstralkastare som tillats enligt 23 § och som tagits i bruk fore
den 1 januari 2005 behdver dock inte vara typgodkand.

O~NOoO Ok~ WN

258 Helljusstralkastare och ljuskalla till sddan stralkastare far dven vara
typgodkand enligt ECE-reglemente 98 (se 3 kap. 1 §) och ECE-reglemente
99 (se 3 kap. 18).

268 Bil far ha automatiskt justerbart framljussystem (AFS) som ar
typgodkant enligt ECE-reglemente 123 (se 3 kap. 1 8) och installerat enligt
avsnitt 6.22 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

27 8§ Helljusstralkastare pa bil av 1984 eller senare ars modell, far inte vara
placerad i sidled s att den yttre kanten av stralkastarens lysande yta ar
nérmare fordonets yttre sidobegransningsplan &n yttre kanten av lysande
ytan hos den halvljusstralkastare som &r placerad pd samma sida av
fordonets mittlinje.

28 8 Helljusstralkastare ska vara justerbar.
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298 Helljusstralkastare

1. far grupperas med framatriktad stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och

3. far bilda flerfunktion med halvljusstralkastare, dimstralkastare, framre
positionslykta och parkeringslykta.

308 Helljusstralkastare ska vara sa inkopplad i fordonets elektriska
system att den omedelbart slocknar vid omkoppling fran helljus till halvljus.

318 Pabil av 1985 eller senare ars modell, ska finnas en fran forarplatsen
under morker val synlig kontrollampa som visar fast blatt ljus nar
helljusstralkastare &r tillkopplad.

Halvljusstralkastare
Overgripande krav

328 Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha tva
halvljusstralkastare framtill som avger vitt ljus.

338 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha tva
halvljusstralkastare framtill som avger vitt eller gult ljus och som under
morker och vid klar sikt belyser vagen minst 40 m framfor bilen utan att
blanda métande.

34§ Bil far dock ha fyra halvljusstrélkastare om de 4r anslutna s att bada
paren inte kan lysa samtidigt.

Trehjulig bil med endast ett framhjul far ha en stralkastare placerad i
fordonets centrumlinje.

Utryckningsfordon och bussar i yrkesmassig linjetrafik och som &r av
1984 eller tidigare ars modell, far utéver de foreskrivna stralkastarna, ha en
extra strélkastare som inte avger blandande ljus.

358 Halvljusstralkastare pa bil av 1967 eller senare ars modell, ska vara
inrattad for asymmetriskt ljus for hdgertrafik.

Halvljustralkastare pa bil av 1966 eller tidigare ars modell, ska vara
inrattad for asymmetriskt ljus for hogertrafik eller inrdttad for symmetriskt
ljus.

36 8 Halvljusstralkastare pa bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkand enligt direktiv 76/761/EEG (se 2 kap. 29 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 1 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 5 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 8 (se 3 kap. 1 §),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 20 (se 3 kap. 1 8),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 31 (se 3 kap. 1 8),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 112 (se 3 kap. 1 8),
. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 113 (se 3 kap. 1 8), eller
9. vara av typ som uppfyller kraven enligt SAE J579a, b eller c.
Halvljusstralkastare pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far aven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, avsnitt S7 i den version
FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.

O~NOoO Ok, WN



37§ Halvljusstralkastare och ljuskalla till sdan stralkastare far aven vara
typgodkand enligt ECE-reglemente 98 (se 3 kap. 1 §) och ECE-reglemente
99 (se 3 kap. 18).

388§ Bil fir ha automatiskt justerbart framljussystem (AFS) som &r
typgodkant enligt ECE-reglemente 123 (se 3 kap. 1 8) och installerat enligt
avsnitt 6.22 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

398 Halvljusstralkastares placering i sidled ska vara hogst 400 mm och
avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst 600
mm.

Bil av 1986 eller tidigare ars modell, far ha halvljusstralkastare som i
sidled ar placerade pa storre avstdnd an 400 mm om den ar utrustad med
framre positionslyktor som &r placerade enligt 57 § och dessa &r anslutna till
det elektriska systemet sa att de lyser samtidigt som halvljusstralkastarna.

408 Halvljusstralkastares placering i hojdled ska vara lagst 500 mm och
hdgst 1 200 mm. Om placeringen medfor avsevért hinder for fordonets
anvandning far hogsta hojden ckas sd mycket som behdvs.

418 Halvljusstralkastares geometriska synbarhet pa bil av 1985 eller
senare ars modell, ska vara 15° uppét och 10° nedat samt 45° utdt och 10°
inat.

42 8§ Halvljusstralkastares infastningsanordning ska medge noggrann
instéllning av stralkastaren sé att blandande ljus inte kan avges.

Allmanna réad
Kravet bor anses vara uppfyllt om strélkastaren kan stallas in sd att
— sett i de utgdende ljusstralarnas riktning — till vanster om det
vertikalplan, som gé&r genom strélkastarens centrum och som &r
parallellt med fordonets langdaxel, &r gréansen mellan belyst och inte
belyst yta horisontell och beldgen ca 1 % av avstandet mellan
stralkastaren och matskarmen lagre &an horisontalplanet genom
stralkastarens centrum. Om hgjden fran marken till stralkastarens
centrum &r stérre &n 1 200 mm anses dock inte horisontalplanet
genom stralkastarens centrum vara hogre an 1 100 mm dver marken.
Avstandet till matskarmen ska i detta fall vara 20 m.

Kravet bor aven anses vara uppfyllt for stralkastare som ar av typ
som godkants enligt SAE J579a, b eller c.

43§ Halvljusstralkastare
1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och
3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare eller lykta.

44§ Halvljusstrlkastare enligt 37 § ska vara sa inkopplad i fordonets
elektriska system att den forblir tand nar helljusstralkastare anvands.
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458§ Fordon med halvljusstralkastare enligt 37 § ska vara utrustat med
automatisk ljusnivareglering enligt kraven i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1
8) eller direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 8) och stralkastarrengorare enligt
177 8.

Dimstralkastare
Overgripande krav
46 § Bil far ha tva dimstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

47 8 Dimstralkastare ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/762/EEG (se 2 kap. 30 8), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 19 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

48 § Dimstralkastares placering i sidled far vara hogst 400 mm.

Detta krav géller inte bil av 1986 eller tidigare ars modell, om sadan bil
&r utrustad med framre positionslyktor som &r placerade i sidled enligt
géllande krav for positionslykta.

49§ Dimstrélkastares placering i h6jdled far vara lagst 250 mm. Ingen del
av dimstralkastarens lysande yta far vara placerad pa hogre hojd over
marken &n den &versta delen av den lysande ytan pa fordonets
huvudstralkastare for halvljus.

50 8 Dimstralkastares geometriska synbarhet ska vara 5° uppét och 5°
neddt samt 45° utat och 10° indt.

518§ Dimstralkastares infistningsanordning ska medge noggrann
installning av stralkastaren.

Dimstralkastare ska vara sd monterad att instillningen inte namnvart
paverkas vid ett normalt handhavande av fordonet och att pétagliga
vibrationer inte uppkommer under normala kérférhallanden.

Dimstralkastare ska vara sa installd att — sett i de utgdende ljusstralarnas
riktning och métt i ett vertikalt plan vinkelratt mot fordonets l&ngdaxel —
ovre grans mellan belyst och inte belyst yta ar horisontell och ar beldgen ca
2 % av avstandet mellan strdlkastaren och métskarmen lagre 4n horisontal-
planet genom stralkastarens centrum.

Allménna rad

Kraven i andra stycket bor anses vara uppfyllda om man var som
helst pa stralkastarens periferi kan ansatta en med fordonets
langdaxel parallell bakatriktad kraft av 150 N och den elastiska
forskjutningen darvid inte dverstiger 5 mm. Sedan kraften avlagsnats
far nagon lagesandring hos stralkastaren inte kvarsta.

52§ Dimstralkastare
1. far grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och



3.far bilda flerfunktion med stralkastare for helljus, framre
positionslykta, parkeringslykta och sarskild varsellykta.

538 Dimstralkastare ska vara sa ansluten till fordonets elektriska system
att de inte kan lysa utan att fordonets bakre positionslyktor och skyltlykta
samtidigt lyser.

Dimstralkastare ska kunna lysa utan att halvljusstralkastare samtidigt
lyser.

Framre positionslykta (parkeringslykta) och kurvtagningslykta
Overgripande krav

548§ Bil av 1976 eller senare ars modell, ska ha minst tva framre
positionslyktor (parkeringslyktor) som avger vitt eller gult ljus framét och
utmarker fordonets bredd.

Slapvagn av 1977 eller senare ars modell, som &r bredare &n 1 600 mm
ska ha minst tva framre positionslyktor som avger vitt ljus framat. Dessa far
vara placerade sa langt bakat som behdvs om kravet i 57 § andra stycket inte
kan uppfyllas utan svarighet.

558 Bil far ha tvd kurvtagningslyktor (cornering lamp) som ar
typgodkanda enligt ECE-reglemente 119 (se 3 kap. 1 8) och installerade
enligt avsnitt 6.20 i ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1 8).

56 § Framre positionslykta ska

1. vara typgodkand enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 8), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Framre positionslykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far
aven vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table 11 i den version
FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.

Framre positionslykta pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell,
behover inte vara typgodkand. Ljuset fran sadan lykta ska dock ha sadan
styrka att det under morker och vid klar sikt ar val synligt pa ett avstand av
150 m framfor fordonet nér bilens halvljus &r tant. Detta géller inte om
framre positionslyktan &r placerad i bilens halvljusstralkastare och denna
lyser.

Installationskrav

57 § Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 400 mm pa
bil och avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna
ska vara minst 600 mm.

Framre positionslyktas placering i sidled far vara hogst 150 mm pa
slapvagn och avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa
lyktorna ska vara minst 600 mm.

58 § Framre positionslyktas placering i hojdled far vara lagst 350 mm och
hogst 1 500 mm pa bil.

Om denna placering medfér avsevart hinder for bilens anvandning, far
hogsta hojden 6kas s& mycket som behdvs, dock hégst till 2 100 mm.

TSFS 2013:63

133



TSFS 2013:63

134

Framre positionslyktas placering i héjdled far vara lagst 350 mm och
hogst 2 100 mm pa slapvagn.

59§ Framre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedat. Vinkeln nedat far reduceras till 5° om lyktan ar placerad lagre &n
750 mm dver marken.

Framre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 45° inat och 80°
utat eller 80° indt och 45° utat.

Framre positionslykta pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell,
behover inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sadan lykta ska dock ha sadan
styrka att det under morker och vid klar sikt &r val synligt pa ett avstand av
150 m framfor fordonet nér bilens halvljus &r tént. Detta géller inte om
framre positionslyktan 4r placerad i bilens halvljusstrélkastare och denna
lyser.

60 8 Frémre positionslykta
1. far grupperas med framéatriktad stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med framatriktad stralkastare, och
3. far bilda flerfunktion med framétriktad stralkastare eller lykta.

Varsellykta
Overgripande krav

61§ Bil far ha tva varsellyktor som avger vitt eller gult ljus framat.
Ljuset fran varsellykta ska ha sadan ljusstyrka att det vid dagsljus och
Klar sikt ar val synligt pa ett avstand av 150 m.

62 8§ Varsellykta pa bil av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 87 (se 3 kap. 1 §), eller
2. vara typgodkand av Transportstyrelsen eller Trafiksékerhetsverket.

Installationskrav

63 8 Varsellyktas placering i sidled pa bil av 1979 eller senare ars modell,
far vara hogst 400 mm. Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande
ytorna pa lyktorna ska vara minst 600 mm.

64 8 Varsellyktas placering i héjdled far vara lagst 250 mm och hogst 1
500 mm.

658 Varsellyktas geometriska synbarhet pa bil av 1979 eller senare ars
modell, ska vara 15° uppat och 15° nedat samt 80° utat och 80° inat.

66§ Varsellykta

1. far grupperas med framétriktad stralkastare eller lykta,

2. far kombineras med annan lykta eller stralkastare, och

3. far bilda flerfunktion med framatriktad stralkastare och annan lykta an
korriktningsvisare.



678 Varsellykta pd bil av 1979 eller senare ars modell, ska vara s&
ansluten till fordonets elektriska system att den inte kan lysa utan att
foreskrivna lyktor baktill (utom skyltlykta, trots kraven i 3 kap. 68 §
trafikforordningen (1998:1276)) och pa sidan samtidigt lyser. Detta krav
galler inte varsellykta pa bil som uppfyller kraven i avsnitt 6.19 i ECE-
reglemente 48 (se 3 kap. 1 §).

Anslutning av varsellykta ska vara s& utford att den inte orsakar namnvart
spanningsfall i bilens elektriska system nar bilens hel- eller halvljus
anvands. Nar sadant ljus inte anvands far dock anslutningen orsaka ett
spanningsfall av hogst 1,0 V.

Utan hinder av 3 kap. 68 § trafikforordningen far bil av 1978 eller
tidigare ars modell, och som fors med tinda varsellyktor, foras utan att
foreskrivna positionslyktor (baklyktor och parkeringslyktor), skyltlykta och
sidomarkeringslyktor samtidigt lyser.

Breddmarkeringslykta
Overgripande krav

688 Bil och slapvagn som &r bredare an 2 100 mm far ha tva
breddmarkeringslyktor framtill som avger vitt eller gult ljus framat och tva
breddmarkeringslyktor ~ baktill som  avger rott ljus  bakat.
Breddmarkeringslyktor far dock finnas pa fordon av 1983 eller tidigare ars
modell, &ven om bredden inte uppgar till 2 100 mm.

Bil far aven ha fyra breddmarkeringslyktor framtill varav tva ar placerade
pa hyttak och tva pa pabyggnad.

Breddmarkeringslykta framtill far pa fordon av 1983 eller tidigare ars
modell, d4ven avge orangegult ljus framat trots kraven i 3 kap. 76 §
trafikférordningen (1998:1276).

69 § Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 8).

Installationskrav

70 8 Breddmarkeringslyktas placering i sidled ska vara sa néara fordonets
yttre begrénsningsplan som mdéjligt.

718 Breddmarkeringslyktas placering i hojdled ska vara s& hogt som
majligt med hansyn till kraven pa sidledsplacering och den symmetriska
placeringen av lyktorna. Breddmarkeringslykta kan vara placerad pa lastbils
hyttak.

72 8 Breddmarkeringslyktas geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare ars modell, ska vara 5° uppat och 20° nedat samt 80° utat.

73§ Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell,
1. far inte grupperas med stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med nagon stralkastare eller lykta.
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74 8 Breddmarkeringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
vara sa ansluten till fordonets elektriska system att den &r tand nar fordonets
positionslyktor &r tdnda.

Identifieringslykta
Overgripande krav

758 Lastbil och buss far ha tre identifieringslyktor framtill som visar vitt
eller gult ljus framat.

Lastbil, buss och dartill kopplad slapvagn far ha tre identifieringslyktor
baktill som visar rott ljus bakat.

Identifieringslykta framtill p& fordon av 1983 eller tidigare ars modell,
far dven avge orangegult ljus framat.

76 § Identifieringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 §), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

77 § Identifieringslyktas placering i sidled pa fordon av 1984 eller senare
ars modell, ska vara s& nara fordonets centrumlinje som mojligt. Avstandet
mellan lyktornas centrumpunkter ska vara 150 — 300 mm.

78 § Identifieringslyktas placering i hojdled ska vara s& hogt som mojligt
och pa samma hajd. Identifieringslykta kan vara placerad pa lastbils hyttak.

79 8 Identifieringslyktas synbarhet pad fordon av 1984 eller senare ars
modell, ska vara 10° uppét och 10° nedat samt 45° utat.

80 8 Identifieringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell,
1. far inte grupperas med stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med stralkastare eller lykta.

818 Identifieringslykta pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska
vara sa ansluten till fordonets elektriska system att den &r tand nar fordonets
positionslyktor ar tdnda.

Korriktningsvisare
Overgripande krav

82 8 Bil och slapvagn ska ha ett jamnt antal korriktningsvisare som avger
bakifran synligt orangegult ljus. Fordon av 1975 eller tidigare &rs modell,
far dock ha korriktningsvisare som avger rott ljus.

Bil ska ha ett jamnt antal korriktningsvisare som avger framifran synligt
orangegult ljus. Fordon av 1975 eller tidigare ars modell, far dock ha
korriktningsvisare som avger vitt ljus.

Bil av 1986 eller senare ars modell, ska ha en korriktningsvisare
(kategori 5) pé vardera sidan som avger orangegult ljus at sidan.



83§ Bil far ha korriktningsvisare som avger nodstoppssignal om signalen
uppfyller kraven och &r installerad enligt avsnitt 6.23 i ECE-reglemente 48
(se 3 kap. 18).

84 § Kaorriktningsvisare pa fordon av 1984 eller senare &rs modell, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/759/EEG (se 2 kap. 27 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 6 (se 3 kap. 1 §).

Korriktningsvisare pa fordon av 1995 eller tidigare &rs modell, far dven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table Il i den
version FMVSS hade den 1 oktober 1989.

858 Karriktningsvisare ska avge blinkande ljus med en blinkfrekvens av
90 = 30 blinkningar per minut.

Installationskrav pa fordon av 1984 eller senare ars modell

86§ Avstandet mellan korriktningsvisares lysande yta och lysande yta pa
halvljus- eller dimstralkastare ska vara minst 40 mm. Avstandet far dock
vara mindre om ljusstyrkan i korriktningsvisarens referensaxel & minst
400 cd.

87 8 Kaorriktningsvisares placering i sidled far vara hdgst 400 mm och
avstdndet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa
korriktningsvisarna ska vara minst 600 mm.

888 Kaorriktningsvisares placering i hojdled far vara lagst 350 mm for
kategori 1 och 2 och l&gst 500 mm for kategori 5 samt hogst 1 500 mm for
samtliga kategorier.

Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion, far hogsta hojden okas
till 2 100 mm fér korriktningsvisare av kategori 1 och 2 och till 2 300 mm
for kategori 5.

89§ Kaorriktningsvisares (kategori 5) placering i langdled ska vara sadan
att avstandet fran fordonets framre begransningsplan till centrumpunkten av
den lysande ytan hos korriktningsvisare av kategori 5 inte gverstiger 1 800
mm. Om kravet pd geometrisk synbarhet inte kan uppfyllas far avstndet
okas till hogst 2 500 mm.

90 8 Kaorriktningsvisares geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedét for samtliga kategorier. For kategori 1 och 2 ska den geometriska
synbarheten dessutom vara 45° indt och 80° utat och for kategori 5, 60° utat
forutom de forsta 5°. (se figur 3)

Vinkeln nedét far reduceras till 5° om korriktningsvisaren ar placerad
lagre an 750 mm Gver marken. Vinkeln 45° inat far for korriktningsvisare
kategori 2 reduceras till 30° pa lasthil och slapvagn som ar utrustad med
baktill monterad lastapparat.

Den geometriska synbarheten utét géller inte for lastbil och slapvagn om
kraven inte kan uppfyllas pd grund av fordonets konstruktion eller
anvandningsomrade. | sadant fall ska féljande krav vara uppfyllda med en
kombination av bakre korriktningsvisare och sidomonterad korriktnings-
visare.
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1. Bakre korriktningsvisare ska ha en synbarhet utat av minst 60°, och

2. Sidomonterad korriktningsvisare ska uppfylla kraven for geometrisk
synbarhet for korriktningsvisare av kategori 5 och vara placerad pa ett
avstand av hogst 2 000 mm fran fordonets bakre begransningsplan och
dessutom vara typgodkand enligt direktiv 76/759/EEG (se 2 kap. 27 §),
ECE-reglemente 6 (se 3 kap. 1 8) eller utgdras av sidomarkeringslykta.

80*
hm rl 8 kategorl 2
G D 43°

Figur 3

918§ Kaorriktningsvisare

1. far grupperas med stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta,

3. far bilda flerfunktion endast med parkeringslykta, och

4. far vara sarskilt anordnad som varningsanordning om den avger
orangegult ljus.

92§ Kaorriktningsvisare ska vara sd ansluten till fordonets/fordons-
kombinationens elektriska system att de kan anvandas oavsett om ovrig
belysning pé fordonet/fordonskombinationen ar ténd eller inte.

93§ Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar,
ska det vid forarplatsen finnas l&mplig kontrollanordning. Denna ska vara
optisk med gront ljus och/eller akustisk. Kontrollanordningen ska genom
avvikande indikering ange nar ndgon av kérriktningsvisarna av kategori 1
eller 2 inte fungerar.

Installationskrav pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell

94 8§ Kaorriktningsvisare ska vara sa installerad att ljuset fran den i dagsljus
och Klar sikt ar synligt pd 30 m avstand.

958§ Kan foraren fran forarplatsen inte se om korriktningsvisare fungerar,
ska det vid forarplatsen finnas ld&mplig kontrollanordning. Denna ska vara
optisk och/eller akustisk.



Sidomarkeringslykta
Overgripande krav

96 8§ Buss och lastbil vars langd overstiger sex meter, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte &r fardigbyggda, ska ha
sidomarkeringslykta/-lyktor som avger orangegult ljus at sidan. Buss av
1972 eller tidigare ars modell, far &ven ha endast en sidomarkeringslykta.

Slapvagn ska ha sidomarkeringslykta/-lyktor som avger orangegult ljus at
sidan.

97 8§ Sidomarkeringslykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG i dess lydelse enligt
direktiv 97/30/EG (se 2 kap. 26 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 91 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla de &ldre kraven i 104-106 §8.

Installationskrav

98 § Sidomarkeringslyktas placering i hojdled far vara lagst 350 mm och
hogst 1 500 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far lagsta
hojden minskas sd mycket som behdvs och hogsta hojden okas till hogst
2 100 mm.

99 § Sidomarkeringslyktas placering i langdled far vara hogst 2 000 mm
framifrdn och hogst 2 000 mm bakifran. (P& lastbil monterad snéplog
medraknas inte). Dragbil for pahingsvagn behover inte uppfylla kravet om
hogst 2 000 mm bakifran. Slapvagn vars langd inte dverstiger 6 m behdver
inte uppfylla kravet om hagst 2 000 mm framifran.

Avstandet mellan sidomarkeringslyktorna pd samma sida av fordonet far
vara hogst 6 000 mm.

Buss av 1972 eller tidigare ars modell, som &r forsedd med endast en
sidomarkeringslykta ska ha denna placerad pa den mittersta tredjedelen av
varje sida pa bussen.

1008 Sidomarkeringslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppat och
15° nedat samt 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat far reduceras till 5°
om lyktan &r placerad lagre &n 750 mm Gver marken.

101§ Sidomarkeringslykta
1. far grupperas med annan lykta,
2. far kombineras med annan lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan lykta.

102 & Sidomarkeringslykta ska vara sd ansluten till fordonets elektriska
system att den &r tadnd nér fordonets positionslyktor &r tanda.

Krav enligt 97 § 3

103§ Sidomarkeringslykta ska ha en ljusstyrka av minst 4 cd matt i
lyktans symmetriaxel. Ljuset ska i olika riktningar ha minst den styrka i cd
som anges i nedanstaende schema.
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104§ Inom de i 100 § angivna horisontal- och vertikalvinklarna far
ljusstyrkan inte i ndgon observationsvinkel understiga 0,05 cd.

105§ Ljusstyrkan far inte i nagon riktning dverstiga 60 cd.

Sidomarkeringsreflex
Overgripande krav

106 8 Bil vars langd Overstiger sex meter ska ha sidomarkeringsreflex/-
reflexer som vid belysning aterkastar orangegult ljus at sidan.

Slapvagn ska ha sidomarkeringsreflex/-reflexer som vid belysning
aterkastar orangegult ljus &t sidan.

107§ Sidomarkeringsreflex pa fordon av 1987 eller senare ars modell, ska
1. vara typgodkand enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 8), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).
Sidomarkeringsreflex pa fordon av 1986 eller tidigare ars modell, far
vara typgodkand av Trafiksakerhetsverket.

Installationskrav

108 § Sidomarkeringsreflex placering i hojdled, med undantag for chassier
for bussar eller lastbilar som inte ar fardigbyggda, far vara lagst 350 mm och
hogst 900 mm. Behdvs det pd grund av fordonets konstruktion far lagsta
hojden minskas sd mycket som behdvs och hogsta hojden okas till hogst
1 200 mm eller, om reflexanordningen ar kombinerad med sidomarkerings-
lykta, hogst 1 500 mm.

109 8 Sidomarkeringsreflex placering i langdled, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte ar fardigbyggda, far vara hogst
2000 mm framifrdn och 2 000 mm bakifran med avstdnd mellan
reflexanordningarna pa samma sida av fordonet pa hogst 6 000 mm. Draghbil
for pahangsvagn behdver inte uppfylla kravet om hdgst 2 000 mm bakifran.
Slapvagn vars langd inte 6verstiger 6 m behdver inte uppfylla kravet om
hogst 2 000 mm framifran.



Sidomarkeringsreflex placering i langdled far pa lastbil alternativt vara
hogst 3 000 mm framifrdn och 1 000 mm bakifran. Minst en
reflexanordning ska da vara placerad pa lastbilens mittersta tredjedel.
Avstandet mellan reflexanordningarna pa samma sida av fordonet far da
vara hogst 3 000 mm.

1108 Sidomarkeringsreflex geometriska synbarhet, med undantag for
chassier for bussar eller lastbilar som inte ar fardigbyggda, ska vara 15°
uppat och 15° nedat samt 45° framat och 45° bakat. Vinkeln nedat far
reduceras till 5° om reflexanordning &r placerad lagre an 750 mm Over
marken.

1118 Sidomarkeringsreflex far kombineras med sidomarkeringslykta.

Bakre positionslykta (parkeringslykta, baklykta)
Overgripande krav

112 & Bil och slapvagn ska ha minst tva positionslyktor baktill som avger
rott ljus bakat. Vid fler an tva ska antalet vara jamnt pa fordon av 1987 eller
senare ars modell.

113§ Bakre positionslykta pa fordon av 1996 eller senare ars modell, ska

1. vara typgodkand enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 8), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 §).

Bakre positionslykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far aven
vara av typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table | eller Table Il i den
version FMVSS 108 hade den 1 oktober 1989.

Bakre positionslykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars
modell, samt efterfordon som tagits i bruk fére den 1 januari 1984, behdver
inte vara typgodkand. Ljuset fran sadan lykta ska ha sddan styrka att det
under maorker och klar sikt ar vél synligt pa ett avstand av 150 m bakom
fordonet.

Installationskrav

114 § Bakre positionslyktas placering i sidled ska vara hogst 400 mm.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna pa lyktorna ska
vara minst 600 mm. Om fordonets bredd &r mindre &n 1 300 mm far dock
detta avstand minskas till 400 mm.

Bakre positionslykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars
modell, behover inte uppfylla avstindskravet 600 mm. Ljuset fran sddan
lykta ska dock ha sadan styrka att det under morker och klar sikt ar val
synligt pa ett avstand av 150 m bakom fordonet.

1158 Bakre positionslyktas placering i hojdled ska vara lagst 350 mm och
hogst 1 500 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far hogsta
héjden okas till 2 100 mm.

Positionslykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
behgver inte uppfylla dessa krav. Sadan lykta far i hojdled i stallet placeras
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hogst 1 750 mm eller, om det beh6vs pa grund av fordonets konstruktion,
hdgst 2 100 mm.

116 & Bakre positionslyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppét och
15° nedat samt 45° indt och 80° utét eller 80° inat och 45° utdt. Vinkeln
nedat far reduceras till 5° om lyktorna ar placerade lagre an 750 mm Gver
marken. Vinkeln 80° utat far reduceras till 60° om det beh6vs med hansyn
till fordonets konstruktion eller anvandningsomrade. Vinkeln 45° inat far
reduceras till 30° pd lastbil och slapvagn som &r utrustad med baktill
monterad lastapparat.

Bakre positionslykta p& bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars
modell, behéver inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sadan lykta ska ha
sddan styrka att det under morker och Klar sikt ar val synligt pa ett avstand
av 150 m bakom fordonet.

117 § Bakre positionslykta
1. far grupperas med bakatriktad stralkastare och lykta baktill,
2. far kombineras med skyltlykta, och
3. far bilda flerfunktion med stopplykta och dimbaklykta.

118§ Bakre positionslykta ska vara sa ansluten till fordonets elektriska
system att den ar tind nar fordonets huvudstrdlkastare eller framre
positionslyktor &r tdnda.

Stopplykta
Overgripande krav

1198 Bil och slapvagn av 1984 eller senare ars modell, ska ha minst tva
stopplyktor baktill som avger rott ljus bakat nar bilens fardbroms anvands.

120 8 Bil far ha stopplyktor som avger nodstoppssignal om signalen
uppfyller kraven och &r installerad enligt avsnitt 6.23 i ECE-reglemente 48
(se 3 kap. 1 8).

121§ Bil och slapvagn av 1976 till och med 1983 &rs modell, ska ha minst
en stopplykta baktill som avger rétt ljus bakat nar bilens fardbroms anvands.

122 &8 Bil och slapvagn av 1975 eller tidigare ars modell, ska ha minst en
stopplykta baktill som avger rott eller gult ljus bakat nar bilens fardoroms
anvands.

123§ Stopplykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/758/EEG (se 2 kap. 26 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 7 (se 3 kap. 1 8).

Stopplykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far dven vara av
typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table 111 i den version
FMVSS hade den 1 oktober 1989.

Stopplykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell, behover
inte vara godkand enligt forsta och andra stycket. Ljuset fran sadan lykta ska
ha sadan ljusstyrka att det vid dagsljus och klar sikt &r synligt pd 30 m



avstdnd. Om stopplyktan bildar flerfunktion med bakre positionslykta ska
ljusstyrkan vara minst fem ganger storre dn positionslyktans.

Installationskrav

124 8 Stopplyktas placering i sidled pa fordon av 1984 eller senare Ars
modell, ska vara sddan att avstandet mellan de inre kanterna av lysande
ytorna ar minst 600 mm. Om fordonets bredd ar mindre d4n 1 300 mm far
dock detta avstadnd minskas till 400 mm.

1258 Stopplyktas placering i hdjdled ska vara l&gst 350 mm och hogst
1 500 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far hogsta hojden
oOkas till 2 100 mm.

Stopplykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell, behover
inte uppfylla dessa krav. Sadan lykta far i hojdled i stallet placeras hogst
1 750 mm eller, om det behovs pa grund av fordonets konstruktion, hdgst
2 100 mm.

126 § Stopplyktas geometriska synbarhet ska vara 15° uppét och 15° nedat
samt 45° utét och 45° inat. Vinkeln nedat far reduceras till 5° om lyktorna &r
placerade lagre &n 750 mm 6ver marken. Vinkeln inat far reduceras till 30°
pa lastbil och slapvagn med baktill monterad lastapparat.

Stopplykta pa bil och slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell, behéver
inte uppfylla dessa krav. Ljuset fran sddan lykta ska ha sddan ljusstyrka att
det vid dagsljus och klar sikt ar synligt pd 30 m avstand. Om stopplyktan
bildar flerfunktion med bakre positionslykta ska ljusstyrkan vara minst fem
ganger storre an positionslyktans.

127§ Stopplykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far inte kombineras med stralkastare eller lykta, och
3. far bilda flerfunktion med bakre positionslykta.

Skyltlykta
Overgripande krav

128 8 Bil och slapvagn ska ha skyltlykta/-lyktor som avger vitt ljus for
sddan belysning av bakre registreringsskylt sa att den latt kan avlasas i
morker.

129§ Skyltlykta ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/760/EEG (se 2 kap. 28 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 4 (se 3 kap. 1 8).

Skyltlykta pa fordon av 1995 eller tidigare ars modell, far dven vara av
typ som uppfyller kraven i FMVSS 108, Table I eller Table 111 i den version
FMVSS hade den 1 oktober 1989.

Skyltlykta pé& fordon av 1983 eller tidigare ars modell, behover inte vara
godkdnd enligt forsta och andra stycket. Sddan skyltlykta ska vara sa
anordnad, att samtliga tecken som utgdr registreringsnumret under morker
och vid klar sikt kan avlasas pa ett avstdnd av minst 20 m.
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Installationskrav

130§ Skyltlykta

1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,

2. far kombineras med bakre positionslykta, och

3. far inte bilda flerfunktion med bakatriktad stralkastare eller annan
lykta baktill.

Dimbaklykta
Overgripande krav

131 & Bil och slapvagn far ha hogst tva dimbaklyktor som avger rott ljus
bakat.

132§ Dimbaklykta ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 77/538/EEG (se 2 kap. 32 §), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 38 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

133§ Dimbaklyktas placering i sidled ska vara s att avstdndet mellan
dimbaklyktas och stopplyktas lysande yta ska vara minst 100 mm. Om
endast en dimbaklykta finns ska denna placeras till vénster om fordonets
mittlinje.

134 8 Dimbaklyktas placering i hojdled ska vara lagst 250 mm och hogst
1 000 mm.

1358 Dimbaklyktas geometriska synbarhet ska vara 5° uppat och 5° nedat
samt 25° utét och 25° inét.

136 8§ Dimbaklykta
1. far grupperas med stralkastare eller lykta baktill,
2. far inte kombineras med stralkastare eller annan lykta, och
3. far bilda flerfunktion med bakre positionslykta eller parkeringslykta.

1378 Dimbaklykta ska vara méjlig att sldcka oberoende av 6vriga lyktor
och stralkastare.

1388 Det ska finnas en fran forarplatsen val synlig kontrollampa som
visar fast orangegult ljus nar dimbaklyktan ar tillkopplad.

Backningsstralkastare
Overgripande krav

1398 Bil och slapvagn far ha backningsstralkastare som avger vitt ljus
bakat.



1408 Backningsstralkastare pa fordon som tas i bruk den 1 januari 2005
eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 77/539/EEG (se 2 kap. 33 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 23 (se 3 kap. 1 §).

Installationskrav

141 8 Backningsstralkastare ska vara sa installd att dess ljus inte blandar
andra fordonsforare.

142 &8 Backningsstralkastare pa fordon av 1984 eller senare ars modell,
med undantag av sddan monterad pa tung lastbil och slapvagn som dras av
sddan lasthil, ska vara s& ansluten till fordonets elektriska system att den
tdnds endast nér backvaxel &r ilagd och tandningen ér tillslagen.

143 & En fran forarplatsen val synlig kontrollampa som visar fast ljus nar
backningsstralkastaren ar tillkopplad ska finnas nar backningsstrélkastaren
kan tandas med separat omkopplare fran forarplatsen.

Framre reflexanordning pa slapvagn som dras av bil
Overgripande krav

144 8 Slapvagn ska ha tva framre reflexanordningar som vid belysning
aterkastar vitt ljus framat. Dessa far vara placerade s& langt bakéat som
behovs for att kravet i 146 § forsta stycket ska kunna uppfyllas utan
svarighet.

1458 Frémre reflexanordning ska vara icke triangulér och

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 §).

Framre reflexanordning pa fordon av 1983 eller tidigare ars modell, far
&ven vara av typ som godkénts av statens provningsanstalt (SP) fore den 1
januari 1967.

Installationskrav

146 &8 Framre reflexanordnings placering i sidled pa fordon av 1984 eller
senare ars modell, ska vara hogst 400 mm.

Avstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om sldpvagnens bredd ar mindre &n 1 300 mm far dock avstandet
600 mm minskas till 400 mm.

Framre reflexanordning pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, behéver
inte uppfylla avstandskravet 600 mm.

147 8 Frémre reflexanordnings placering i hdjdled ska vara lagst 350 mm
och hogst 900 mm. Behovs det pa grund av fordonets konstruktion far
hdgsta hdjden okas till 1 500 mm.

148 8 Framre reflexanordnings geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare rs modell, ska vara 15° uppét och 15° nedét samt 30° inat och
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30° utdt. Vinkeln nedat far reduceras till 5° om reflexanordningarna &r
placerade lagre &n 750 mm dver marken.

149 &8 Framre reflexanordning far kombineras med positionslykta framtill.

Bakre reflexanordning pa bil
Overgripande krav

150 & Bil ska ha tva icke triangulara bakre reflexanordningar som vid
belysning aterkastar rétt ljus bakat.

1518 Bakre reflexanordning ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 8).

Bakre reflexanordning pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, far dven
vara av typ som godkants av statens provningsanstalt (SP) fore den 1 januari
1967.

Installationskrav

152 8 Bakre reflexanordnings placering i sidled ska vara hogst 400 mm.
Auvstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om fordonets bredd &r mindre an 1 300 mm far dock avstandet
600 mm minskas till 400 mm.
Bakre reflexanordning pa bil av 1983 eller tidigare ars modell, behéver
inte uppfylla avstandskravet 600 mm.

1538 Bakre reflexanordnings placering i hojdled ska vara lagst 350 mm
och hogst 900 mm. Behovs det pd grund av fordonets konstruktion far
hdgsta hdjden okas till 1 500 mm.

154 &8 Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet pa fordon av 1984
eller senare ars modell, ska vara 15° uppét och 15° nedat samt 30° utat och
30° indt. Vinkeln nedét far reduceras till 5° om reflexanordningarna ar
placerade lagre an 750 mm 6éver marken.

155§ Bakre reflexanordning far kombineras med lykta baktill.

Bakre reflexanordning pa slapvagn som dras av bil
Overgripande krav

156 § Slapvagn ska ha tva trianguldra bakre reflexanordningar som vid
belysning aterkastar rétt ljus bakat.

157 8§ Bakre reflexanordning ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 76/757/EEG (se 2 kap. 25 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 3 (se 3 kap. 1 8).

Bakre reflexanordning péa slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
samt pa efterfordon som tagits i bruk fére den 1 januari 1984, far dven vara



av typ som godkénts av statens provningsanstalt (SP) fére den 1 januari
1967.

Installationskrav

158 8 Bakre reflexanordning ska vara sd installerad att en av dess spetsar
pekar uppat.

159 8 Bakre reflexanordnings placering i sidled ska vara hogst 400 mm.
Auvstandet mellan de inre kanterna av de lysande ytorna ska vara minst
600 mm. Om fordonets bredd & mindre &n 1 300 mm far dock avstandet
600 mm minskas till 400 mm.
Bakre reflexanordning pé& slapvagn av 1983 eller tidigare ars modell,
samt efterfordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1984, behdver inte
uppfylla avstandskravet 600 mm.

160 8 Bakre reflexanordnings placering i hojdled ska vara l&dgst 350 mm
och hogst 900 mm. Behdvs det pa grund av fordonets konstruktion far lagsta
hojden minskas sa mycket som behdvs och hdgsta hojden ckas till hogst 1
500 mm.

161 & Bakre reflexanordnings geometriska synbarhet pa slapvagn av 1984
eller senare ars modell, samt efterfordon som tas i bruk den 1 januari 1984
eller senare, ska vara 15° uppét och 15° nedat samt 30° utt och 30° inét.

Arbetsbelysning
Overgripande krav

162 8 Bil och slapvagn far ha arbetsbelysning som avger vitt ljus.

Installationskrav

163§ Arbetsbelysning
1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan stralkastare eller lykta.

164 § Pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska det finnas en fran
forarplatsen vél synlig kontrollampa som visar orangegult ljus nér
arbetsbelysningen ar tillkopplad.

Avstigningsbelysning
Overgripande krav

1658 Buss far ha avstigningsbelysning.
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Installationskrav

166 & Auvstigningsbelysning far endast finnas i omedelbar néarhet till pa-
och/eller avstigningsdorr for passagerare.

167 8 Avstigningsbelysnings placering i hojdled ska vara minst 2 000 mm.

168 & Auvstigningsbelysning far inte skjuta ut mer an 50 mm utanfor
karosseriets storsta bredd.

169 § Awvstigningsbelysning ska vara sd installd och avskarmad att den
inte avger ljus som kan blanda andra trafikanter i omradet utanfor en radie
pa 10 m fran lyktan.

170 § Avstigningsbelysning
1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,
2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta, och
3. far inte bilda flerfunktion med annan stralkastare eller lykta.

1718 Auvstigningsbelysning ska vara s inkopplad i fordonets elektriska
system att den endast kan lysa i samband med Oppning av pa — och/eller
avstigningsdorr for passagerare och inte kan lysa da fordonet uppnatt en
hastighet pa 5 km/tim eller hogre.

Varningsblinker

1728 Varningsblinker ska bestd av korriktningsvisare som sérskilt
anordnats som varningsanordning. Om fordon &r forsett med
varningsblinker ska kraven i 173-175 8§ vara uppfyllda.

173 8§ Varningsblinker ska ha lyktor som kan visa orangegult ljus.

174 8 Varningsblinkers lyktor ska, nér de &r tillkopplade, blinka samtidigt
eller s att de framre lyktorna blinkar véaxelvis med de bakre.
Blinkfrekvensen ska vara 90 + 30 blinkningar per minut.

1758 Varningsblinker pa fordon av 1984 eller senare ars modell, ska ha
en fran forarplatsen vél synlig kontrollampa som visar blinkande rétt ljus
nér anordningen &r tillkopplad.

Stralkastarrengorare
Overgripande krav

176 § Stralkastarrengdrare som monterats som frivillig utrustning eller nar
krav pa stralkastarrengorare foljer av 45 § i detta kapitel ska uppfylla
féljande krav.

177 & Bil ska i fraiga om stralkastarrengorare
1. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 45 (se 3 kap. 1 8), eller
2. uppfylla kraven i 178-180 §8.



Krav enligt 177 § 2

178 & Stralkastarrengorare ska vara typgodkand enligt ECE-reglemente 45
(se 3 kap. 1 8) eller, for strdlkastarreng6rare som monterats som frivillig
utrustning, uppfylla de tekniska kraven i reglementet.

179§ Stralkastarrengorare ska fungera pad avsett satt och kunna rengéra
ljuséppningarna till foreskrivna hel- och halvljusstralkastare. Har fordon,
som anvands for sarskilt dndamél t.ex. snéplogning, anordning som
skymmer de foreskrivna stralkastarna behover extra stralkastare pa fordonet
inte ha stralkastarrengdrare.

180 § Vatskebehéllare for stralkastarrengdrare ska kunna rymma vétska
som ar tillracklig for minst 25 rengéringsperioder. Om behéllaren forser
aven vindrutespolaren med vatska ska behallaren kunna rymma ytterligare
en liter.

22 kap. Ljudsignalanordning med undantag for larm och
backningsvarnare

Overgripande krav

18 Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska med undantag
for larmanordning samt backningsvarnare, ha ljudsignalanordning som

1. uppfyller kraven i direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 11 8§), eller

2. ar typgodkand enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 8).

28 Bil av 1987 eller senare ars modell, och som tagits i bruk fore den 1
januari 2005, ska med undantag for larmanordning och backningsvarnare, ha
ljudsignalanordning som

1. &r typgodkand enligt direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 11 8), eller

2. ar typgodkand enligt ECE-reglemente 28 (se 3 kap. 1 §).

Ljudsignalanordningens ljudstyrka, matt 7 m framfor fordonet péa en hojd
mellan 0,5 och 1,5 m over marken, ska nér ljudsignalanordningen &r
monterad pa fordonet vara minst 93 dB (A) med motorn franslagen.

38 Bil av 1986 eller tidigare ars modell, ska ha ljudsignalanordning som
avger jamn ton.

Ljudsignalanordningens ljudstyrka, matt 7 m framfor fordonet pa en héjd
mellan 0,5 och 1,5 m over marken, ska nér ljudsignalanordningen &r
monterad pa fordonet vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB (A) med
motorn franslagen.

Ovriga krav

48 Annat fordon an utryckningsfordon far inte ha ljudsignalanordning
vars grundfrekvenser (grundtoner) eller harmoniska komponenter
(6vertoner) kan varieras pa ett satt som ar klart horbart, exempelvis spelande
signalhorn.
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23 kap. Larmanordning pa utryckningsfordon
Overgripande krav

18§ Larmanordning ska finnas pa utryckningsfordon och far inte finnas pa
annat fordon. Larmanordning bestar av lykta och ljudanordning.

Utryckningsfordon som anvands endast av polispersonal, tullpersonal,
personal vid kustbevakningen eller rdddningstjanstens befél behdver inte ha
fast monterad lykta om i fordonet medfdrs motsvarande lykta som &r avsedd
att tillfalligt fastas pa fordonet.

28 Lyktasom ingar i larmanordning ska avge blatt ljus och vara

1. typgodkand enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 8), eller

2. typgodkénd av Transportstyrelsen, Vagverket eller Trafiksakerhets-
verket.

Ljudanordning som ingdr i larmanordning pa bil av 1979 eller senare ars
modell, ska vara typgodkénd av Transportstyrelsen, VVagverket eller Trafik-
sékerhetsverket.

38§ Larmanordning enligt 1 § forsta stycket far dven bestd av lykta och
ljudanordning som kompletterats med anordning som kan astadkomma ett
blinkande helljus med ordinarie helljusstralkastare eller tvad extra
helljusstralkastare for att ytterligare uppmarksamma utryckningsfordonet i
dagsljus. Stralkastarna ska blinka samtidigt med en blinkfrekvens pa 45-120
blinkningar/minut.

Anordningen ska vara sd ansluten att det blinkande ljuset endast kan
anvéandas nér larmanordningens foreskrivna ljus- och ljudanordningar &ar
inkopplade.

Om extra helljusstralkastare anvands far dessa inte vara monterade pa
hogre hojd an fordonets ordinarie helljusstralkastare och de far inte heller
vara monterade pa sadant satt att ljuset fran foreskrivna larmanordningar
paverkas negativt.

Installationskrav for lykta

48 P& bil ska finnas en eller flera godkanda lyktor monterade s att ngon
ljuskallas centrum kan observeras fran alla riktningar pa en hojd av 1,2 m
over marknivan och pd ett avstdnd av 20 m och langre frdn bilens narmaste
del.

Sadan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller
lykta bestdende av ljusramp for montering pa bil.

Lyktan ska vara monterad sé att lyktans symmetriaxel ar i det narmaste
vinkelrdt mot markplanet.

58 P& bil med en h6jd 6ver 2,0 m (utan larmanordning) far istéllet for det
som ségs i 4 § finnas en kombination av en eller flera lyktor avsedda for
montering pa bil och lyktor avsedda fér montering pa motorcykel.

Det ska da finnas en eller flera godkénda lyktor monterade sé att nagon
ljuskallas centrum kan observeras fran alla riktningar inom en sektor av
minst 180° framat och pd en hojd av 1,2 m éver marknivan och pa ett
avstand av 20 m och langre fran bilens narmaste del.



Sadan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller
lykta bestdende av ljusramp for montering pa bil. Bilen ska dessutom vara
forsedd med minst fyra lyktor avsedda fér montering pa motorcykel. Av
dessa lyktor ska minst en vara monterad p& vardera sidan av fordonet,
synliga at sidan, och minst tva monterade baktill pa fordonet, synliga bakat.

68 P& bil far utdver vad som kravs i 4 § finnas lyktor godkéanda for
montering pa motorcykel.

Installationskrav for ljudanordning

78 Ljudanordning ska vara monterad pa sddant satt och pa sadan plats i
fordonet att ljudet riktas framat och inte ddmpas avsevart av fordonet.

88 Ljudanordning i bil av 1979 eller senare ars modell, ska vara sa
ansluten att ljud inte kan avges utan att lykta eller lyktor som avses i 4-6 8§
samtidigt &r i funktion.

24 kap. Varningstriangel

18§ Bil ska ha minst en varningstriangel som ska medféras da fordonet
brukas.

28 Varningstriangel ska vara typgodkand enligt ECE-reglemente 27 (se 3
kap. 1 8).

25 kap. Skyltar for utmarkning av fordon
Skyltar for tunga och langa fordon
Overgripande krav

18 Tung lastbil av 1950 eller senare ars modell, med undantag av
utryckningsfordon och lastbil med karosserikod 76 eller 91 (bargnings-
fordon), ska ha en, tva eller fyra rektangulara skyltar (reflexanordningar)
med diagonala falt av véxelvis rott fluorescerande eller reflekterande
material och material som vid belysning aterkastar gult ljus bakat.

Slapvagn av 1950 eller senare ars modell, med totalvikt dver 3 500 kg,
med undantag av dolly samt sldpvagn kopplad till utryckningsfordon, ska ha
en, tva eller fyra rektangulara skyltar (reflexanordningar) med ett falt som
vid belysning aterkastar gult ljus bakat omgivet av en rod fluorescerande
eller reflekterande bard.

Lastbil och slapvagn som uppfyller kraven i 8 8§ om reflexmérkningar
(kontur- och linjemarkning) pd tunga och langa fordon, behover inte ha
skyltar (reflexanordningar) som anges i forsta och andra stycket.

28 Skylt (reflexanordning) ska vara typgodkand enligt ECE-reglemente
70 (se 3 kap. 18).
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Monteringskrav

38 Reflexanordningar ska inbordes vara placerade enligt nagot av
alternativen som visas i Annex 12 till ECE-reglemente 70 (se 3 kap. 1 §). Se
figur 1 och 2.

Annex 12

REAR MARKING PLATES (CLASS 1 AND CLASS 3)

ex::xax;ple E_?/—_ 7 // _\\\ .. 140 = 10 mm
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Figure 1

Figur 1
Placering av rektanguléra reflexanordningar baktill pa tung lastbil
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REAR MARKING PLATES (CLASS 2 AND CLASS 4)

: ‘_ _ . Red fluorescent (class 2) or
> retro-reflective (class 4)
example
© i 7] Yellow retro-reflective
example
(C)

Figure 2

Figur 2.

Placering av rektangulara reflexanordningar baktill pa slapvagn med
totalvikt 6ver 3,5 ton

4 8 Reflexanordningarna ska i sidled vara symmetriskt placerade kring
fordonets centrumlinje och s& néra fordonets yttre begransningslinje som &r
praktiskt mojligt.

58 Reflexanordning ska i hojdled vara placerad sa lagt som ar praktiskt
mojligt.
6 8 Reflexanordnings yta ska vara val synlig. Anordning ska vara placerad

lodratt och vinkelratt mot fordonets langdriktning med en avvikelse av hogst
10°.

78 Reflexanordning far inte vara monterad innanfor bakruta eller annan
ruta.
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Konturméarkning m.m. pa tunga och langa fordon

88 Reflekterande markningar pad tunga och langa fordon enligt ECE-
reglemente 104 (se 3 kap. 1 8) far finnas enligt den utstrackning som
framgar av Annex 9 i namnda reglermente under forutsattning att dessa vid
belysning inte aterkastar fott ljus framat och vitt ljus bakat.

Anordning fér utmarkning av fordon som anvands for skolskjutsning
Overgripande krav

98 Anordning for utmérkning av fordon som anvénds for skolskjutsning
enligt férordningen (1970:340) om skolskjutsning ska besta av en kvadratisk
skylt med blinklyktor i skyltens évre hérn.

108 Anordningen kan antingen bestd av en enkelsidig skylt med tva
blinklyktor eller av en dubbelsidig skylt med fyra blinklyktor.

Krav pa skylt
118 Skyltens yttermatt ska vara minst 400 x 400 mm.

128 P4 skylten ska finnas en svart symbol pa gul botten omgiven av
25 mm bred, rod bard. Skyltens farger och symbolens utseende ska
Overensstdimma med varningsmarke A 15 Varning for barn enligt
vagmarkesforordningen (2007:90). Symbolens hojd ska vara minst 290 mm.

138§ Skyltens gula yta ska vara reflekterande eller genomlyst. Den roda
barden far inte vara reflekterande eller genomlyst pa skylt som ar vand
framat i bilens riktning.

14 § Reflekterande gult material ska ha ett reflektionsvérde > 100 cd/lux
m2 vid en observationsvinkel av 20" och 5° horisontell infallsvinkel samt i
ovrigt uppfylla kraven for reflexmaterial for vagmarken.

158 Genomlyst yta ska ha sd jamn luminans som mojligt. Minst fyra
15 W glédlampor eller andra ljuskéllor som ger motsvarande ljus ska
anvandas. Ljuskéllorna ska avge fast ljus. De ska kunna tdndas och slackas
fran bilens forarplats.

Krav pa blinklykta

16 § Blinklykta ska kunna avge orangegult blinkande ljus. Ljusets farg ska
vid nominell spanning ligga inom det omrade som bestams av foljande
granser i det av internationella belysningskommissionen (CIE) faststallda
koordinatsystemet.

Grans mot gult y < 0,429

Gréns mot rétt y > 0,398

Grans mot vitt z < 0,007

17 8 Blinklykta ska ha rund ljusdppning med en diameter av minst 70 mm.
Lyktans ytterdiameter far inte dverstiga 100 mm.



18 8 Ljusstyrkan fran varje lykta ska uppga till minst 350 cd och hogst
500 cd, matt i lyktans symmetriaxel. Ljusfordelningen ska vara enligt
nedanstaende schema som anger minsta tillatna ljusstyrka i olika riktningar.
Ljusstyrkan ska matas vid en spénning som svarar mot ljuskéllans nominella
ljusflode.

10° 60 60
o 2L 25
5 25 6|0 T N
0° 80 250 350 25080
| y

5° 25 60 200 60 25
10° 60 60 Y

| | | | |

20° 10° 5° Q° 5°¢ 10° 20°

H

19§ Blinklyktorna ska ha en blinkfrekvens av 90 + 30 blinkningar per
minut. Lyktorna pa samma skylt ska vara sa anslutna att de blinkar
samtidigt.

Inkoppling av blinklyktor

20§ Stromstallare for till- och frAnkoppling av blinklyktorna ska vara latt
atkomlig fran bilens forarplats.

218 En orangegul kontrollampa som blinkar da blinklyktorna anvéands ska
finnas. Kontrollampan ska vara s& ansluten att den visar om nagon av
blinklyktorna &r ur funktion.

Krav pa fastsattningsanordningen

22 § Fastsattningsanordning for skylt ska vara &ndamélsenlig och
dimensionerad for att halla skylten pd plats &ven om den utsatts for en
acceleration i l&ngdled av 10 m/s2 eller i annan riktning av 5 m/s2.

23§ Fastsattningsanordning far inte ha vassa spetsar eller kanter. Delar
som inte dr gjorda av eller tdckta med mjukt material ska ha en
krokningsradie av minst 2,5 mm.
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Krav pé placering av skylt

24 8§ Reflekterande skylt och enkelsidig genomlyst skylt ska vara placerad
fram- och baktill pa fordon. Skylten ska sitta sa nara fordonets mittlinje som
mojligt och sd hogt som det gar. Den ska om mgjligt sitta lodratt och
vinkelratt mot fordonets mittlinje. Hogst 10° avvikelse far godtas.

258 Genomlyst dubbelsidig skylt ska vara placerad val synlig pa
fordonets tak.

268 Skylt far inte vara placerad sd att den skymmer foreskriven
utrustning.

Rodakorsmérken pa taxibil i sjuktransporttjanst

278 Rodakorsmarke pa taxibil i sjuktransporttjanst ska bestd av ett kors i
rod farg pa skylt med vit botten. Korset ska bildas av fem kvadrater med 100
mm sida. Korsets mittpunkt ska sammanfalla med skyltens mittpunkt.
Skylten ska vara kvadratisk med 400 mm sida.

288 Skylt placerad framtill pd fordonet far inte ha rétt reflekterande
material.

298 Skylt placerad baktill pd fordonet far inte ha vitt reflekterande
material.

308 Skylten far inte vara placerad sd att den skymmer foreskriven
utrustning.

26 kap. Varningslykta

Overgripande krav

18 Fordon som enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:83) om
anvandning av vissa varningsanordningar m.m. far ha varningslykta, ska i
sddant fall ha varningslykta som avger orangegult ljus i alla riktningar i
horisontalplanet som ger intryck av att vara blinkande.

2§ Varningslykta ska vara
1. typgodkand enligt ECE-reglemente 65 (se 3 kap. 1 8), eller
2. typgodkénd av Végverket eller Trafiksakerhetsverket.

Installationskrav

38 Pa fordon med en eller flera varningslyktor ska det vara mojligt att
frén varje punkt pa en héjd av 1,2 m éver markplanet och pa ett avstand av
20 m och langre fran fordonet observera ljuskallans centrum pa minst en
lykta.

48 Varningslykta ska vara sa placerad pa fordonet att dess symmetriaxel
ar i det narmaste vinkelrat mot markplanet.



58 Fordon av 1984 eller senare ars modell, som férses med varningslykta
ska ha en fran forarplatsen val synlig kontrollampa som visar fast orangegult
ljus nér lyktan &r tillkopplad.

68 Om varningslykta kompletteras med annan lykta med blinkande
orangegult ljus ska denna vara sa ansluten till fordonets elektriska system att
den kan vara tillkopplad endast da varningslyktan ar tillkopplad.

27 kap. Kollisionsegenskaper
Rattintrangning i kupéutrymme
Overgripande krav

18 Latt lastbil med en totalvikt av hégst 1 500 kg och personbil vilka tas i
bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska betréffande styrinrattning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/297/EEG (se 2 kap. 18 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 12 (se 3 kap. 1 8§).

28 Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, med undantag for frambyggd fordonsmodell, ska
betraffande styrinréttning

1. uppfylla kraven i direktiv 74/297/EEG (se 2 kap. 18 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 12 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 3 och 4 88.

Kravenligt 2 § 3

38 Styrinrattning ska, med undantag for styrinrattning pa bil som ar
typgodkand enligt direktiv 96/79/EG (se 2 kap. 59 §), vara sa beskaffad att
den Gversta anden av rattaxeln och rattroret vid provning bestaende av
barridrkollision utford enligt SAE J850, February 1963, med en hastighet av
minst 48,3 km/tim, inte forflyttas mer an 127 mm bakat, matt horisontellt
och parallellt med fordonets langdaxel frdn en punkt pa fordonet, som inte
har paverkats av kollisionen.

Om hastigheten vid kollisionsprovet dverstiger 48,3 km/tim men inte
53,1 km/tim far den uppmitta forflyttningen omraknas enligt formeln nedan
dar D; och D, héanfér sig till forflyttningen och V; och V, till
kollisionshastigheten.

D:_V:

D, V:

48 Vid slag mot ratten med attrapp utférd enligt SAE 1944, December
1965, med en relativ hastighet av minst 24,1 km/tim far den kraft, som
overfors till styrinrattningen, inte 6verstiga 11,1 kN.
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Personbils och latt lastbils egenskaper vid frontalkollision

58 Personbil och latt lastbil som &r typgodkand enligt direktiv 96/79/EG
(se 2 kap. 59 8) anses uppfylla kravet i 2 kap. 5 § fordonsférordningen
(2009:211).

Personbils och latt lastbils egenskaper vid sidokollision

6 8 Personbil och latt lastbil som &r typgodkand enligt direktiv 96/27/EG
(se 2 kap. 58 8) anses uppfylla kravet i 2 kap. 5 § fordonsférordningen
(2009:211).

Krockkuddar - mérkning

78 Bil som &r utrustad med krockkudde framfor sittplats for passagerare,
med undantag for bil dar krockkudden automatiskt satts ur funktion nér en
bakatvand skyddsanordning for barn monteras eller anvands pa sittplatsen
ifraga, ska vara forsedd med ett marke som pa ett tydligt sitt varnar for den
fara det innebar att montera och anvéanda bakatvand skyddsanordning for
barn pa denna sittplats.

8 8 Mérkningen ska vara utférd

1. enligt 9 och 10 88,

2. enligt direktiv 77/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/36/EG (se
2 kap. 35 §),

3. enligt ECE-reglemente 94 (se 3 kap. 1 8), eller

4. enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 8).

98 Mérket ska vara anbringat vél synligt i anslutning till den sittplats som
avses. Kravet ska vara uppfyllt &ven nér dorren i anslutning till sittplatsen &r
stéangd.

108 Market ska ha en sadan farg att det tydligt avviker fran omgivningen
dar det &r placerat och innehdlla en symbol, text eller en kombination av
symbol och text. Symbolen eller texten pad market ska kunna tydas pa ett
avstand av minst 1,5 meter.

Allménna rad
Markets text bor ha foljande lydelse. VARNING! Denna sittplats ar
utrustad med krockkudde. Anvand inte bakatvand bilbarnstol har!

11§ Bil dér krockkudden varaktigt satts ur funktion behover inte vara
forsedd med ovanstdende marke enligt 8 § under forutsattning att bilen
istallet &r forsedd med ett médrke med text som tydligt upplyser om att
krockkudden varaktigt satts ur funktion.

Market ska med undantag for texten uppfylla kraven i 9 och 10 §8.

Allmanna rad
Markets text boér ha féljande lydelse: VARNING! Krockkudden pa
denna sittplats ar satt ur funktion!



Skydd for fotgadngare och andra trafikanter fére och vid kollision

12 8 Personbil och Iatt lastbil, med de begrénsningar som ségs i direktiv
2003/102/EG (se 2 kap. 65 8) och for vilka ett nytt nationellt
typgodkdnnande utfardas den 1 oktober 2005 eller senare, ska betraffande
kollisionsskydd for fotgédngare och andra trafikanter, uppfylla kraven i
direktiv 2003/102/EG.

28 kap. Utrymme for forare och passagerare
Forarutrymme i bil

18 Av 2 kap. 5 § fordonsforordningen (2009:211) féljer att bil ska ha
forarplats som &r rymlig och anordnad sd att den medger en lamplig
korstallning. Passagerarplats far inte finnas langre fram an férarplatsen.

2 8 Forarsate, med undantag for forarsate av s.k. rallytyp, ska ha en bredd
av minst 450 mm. Avstandet i sidled mellan centrum av styrinrattningens
mandverorgan och forarplatsens centrumlinje far inte dverstiga 100 mm.

38 Ryggstod pa passagerarsate far inte finnas langre fram an forarsatets
ryggstod med undantag for de differenser som kan uppstd p& grund av
satenas justeringsmajligheter. Ryggstod pa tvarstallt sate far dock stracka
sig i langdled fram till bakersta delen av styrinrattningens mandéverorgan.

4§ Det fria utrymmet kring styrinréttningens mandverorgan ska i fordons
langdriktning vara minst 40 mm i personbil och 50 mm i buss och lastbil
och i 6vriga riktningar minst 80 mm.

Inredningsdetaljer
Definitioner

58 | detta kapitel anvands nedanstdende definitioner. 1 de fall han-
visningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglementen géller de definitioner
som anvands dar.

huvudets de ytor, med undantag av glasrutor, inuti ett fordon
islagsomrade vilka kan berdras med en sfarisk huvudattrapp med
165 mm diameter, tillhérande ett métdon pa vilket
avstdndet mellan ledpunkten och hjisspunkten
steglost kan andras fran 737 mm till 838 mm;
exempel pd metod for bestimning av detta omrade

angesi 12§
hoftens den del av dorrens eller karosserisidans yta, som &r
islagsomrade beldgen intill varje yttre avsedd sittplats och som

begrénsas av horisontella plan 178 mm ovanfor och
102 mm nedanfor sittreferenspunkten och av
tvargaende vertikala plan 203 mm framfor och 51
mm bakom sittreferenspunkten
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sittreferenspunkt punkt som av fordonstillverkaren faststéllts i for-

(R-punkt) héllande till fordonets stomme och som motsvarar
ledpunkten mellan bal och ben pad en person som
sitter pa forarsatet i lagsta och bakersta korlage eller
pad annat sate i lage som angetts av fordonstill-
verkaren

avsedd sittplats utrymme pa tvarstallt sate, som av tillverkaren avsetts
att utgora sittplats for en person som ar minst sa stor
som en vuxen kvinna av femte percentilen;
undantagna ar extra sittplatser sasom tillfalliga saten
eller klaffsitsar

Overgripande krav

68 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betr&ffande inre sakerhet

1. uppfylla kraven i direktiv 74/60/EEG i dess lydelse enligt direktiv
2000/4/EG (se 2 kap. 16 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 21 (se 3 kap. 1 §).

7 8 Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, ska betraffande instrumentpanel, ryggstod, solskydd
och armstdd

1. uppfylla kraven i direktiv 74/60/EEG (se 2 kap. 16 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 21 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 8—11 88.

Kravenligt 7 § 3

88 Instrumentpanel ska inom huvudets islagsomrade vara sa beskaffad att,
vid provning enligt 13 § huvudattrappens retardation inte Gverstiger
780 m/s? under mer &n 3 ms. Detta krav géller dock inte

1. panelanordningar frdn utrymmet mellan de framre sittplatserna och
framat,

2.omradden som &r beldgna mindre &n 127 mm fran karosseriets
sidovéggar,

3.omradden som &r belagna utanfoér varje tangeringspunkt mellan
instrumentpanelen och huvudattrappen, nér denna tangerar insidan av ett
med fordonets langdaxel, parallellt vertikalplan, som tangerar ratten i den
punkt, vilken befinner sig ndrmast fordonets mittlinje,

4. omraden nedanfér varje punkt i vilken en vertikal linje tangerar den
bakersta ytan péa panelen.

98 Ryggstod ska inom huvudets islagsomrade vara sd beskaffat att, vid
provning enligt 14 §, huvudattrappens retardation inte dverstiger 780 m/s?
under mer dn 3 ms. Detta krav géller dock inte ryggstod pa det bakersta satet
och pa langsgaende sate, ryggstod med baksidan mot annat ryggstod samt
ryggstod pa klaffsits.



108 Solskydd ska vara utfort av eller klatt med energiabsorberande
material. Dock far s.k. makeup spegel finnas pa solskyddet. Kanter pa delar
av hart material med vilka solskydd &r fastsatt ska ha avrundning med en
radie av minst 3 mm om de finns inom huvudets islagsomrade.

118 Armstod ska uppfylla ndgot av nedanstaende krav.

1. Armstdd ska vara utfort av energiabsorberande material och ska kunna
bdjas undan eller tryckas ihop 51 mm i bilens tvarriktning utan att kontakt
erhélls med nagot underliggande hart material.

2. Armstdd ska vara utfort av energiabsorberande material som kan bojas
undan eller pressas samman intill 32 mm fran en hérd provningspanel utan
att kontakt erhalls med hart material. Hart material belaget mellan 13 och 32
mm frdn panelen ska ha en vertikal hojd av minst 25 mm.

3. Armstod ska inom hoftens islagsomrade ha en vertikal hojd av minst
51 mm pa en langd av minst 51 mm.

Provningar

128 | varje avsedd sittplats ska matdonet placeras med ledpunkten i
sittreferenspunkten. For sdten som kan stéllas in i langdled dessutom i en
punkt 127 mm horisontellt framfor sittreferenspunkten och pa en héjd av 19
mm eller den som erhalles genom andring av sittreferenspunktens hojd vid
forskjutning framét 127 mm.

For varje avstand mellan ledpunkt och hjasspunkt, som métdonet och
fordonets invandiga utrymme medger, ska alla berdringspunkter ovanfor
vindrutans nedre begrénsning och framfor sittreferenspunkten bestdmmas.

Med métdonet installt med huvudattrappen i varje sadan beréringspunkt
eller med donet i vertikalt lage, om sadan beréringspunkt inte finns for nagot
installbart avstand, ska matdonet fallas framat och nedat i alla vertikalplan
genom ledpunkten intill 90° &t varje sida om det langsgaende vertikalplanet
genom sittreferenspunkten, till dess huvudattrappen antingen berdr en
invandig yta eller tangerar ett horisontalplan belaget 25 mm ovanfor
sittreferenspunkten beroende pa vilket som intraffar forst.

13§ Instrumentpanelen ska utsdttas for slag med en hastighet av 24
km/tim med en huvudattrapp som har en diameter av 165 mm och en massa
av 6,8 kg. Provningen ska utféras enligt SAE J921, June 1965, med
anvandning av dari angiven instrumentering eller instrumentering som
uppfyller funktionskraven i SAE J977, November 1966. Dock ska

1. den linje som tangerar instrumentpanelens yta, utga fran en punkt pa
en tvargaende horisontell linje, som befinner sig 127 mm framfor
sittreferenspunkten i for framre yttre passageraren avsedd sittplats och s
mycket ovanfor denna, som motsvarar den héjning som astadkoms av en
forskjutning av satet 127 mm framat, eller 19 mm,

2. slagriktningen vara antingen i ett vertikalplan parallellt med fordonets
langdaxel eller i ett plan vinkelratt mot ytan i kontaktpunkten.

14 8 Ryggstodet ska utséttas for slag med en hastighet av 24 km/tim med
en huvudattrapp som har en diameter av 165 mm och en massa av 6,8 kg.
Provningen ska utféras enligt SAE J921, June 1965, med anvéndning av
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dari angiven instrumentering eller instrumentering som uppfyller
funktionskraven i SAE J977, November 1966. Dock ska

1. den linje som tangerar den Oversta delen av ryggstodets ram i stallet
utgd frdn en punkt pad en tvargdende horisontell linje genom
sittreferenspunkten i avsedd sittplats rakt bakom ryggstodet. Stallbart séte
ska vara placerat i sitt bakersta lage,

2. slagriktningen vara antingen i ett vertikalplan parallellt med fordonets
langdaxel eller i ett plan vinkelrétt mot ytan i kontaktpunkten,

3. for sdten utan huvudstdd provning goras for varje individuellt delat
ryggstod eller ryggstod till separat stol i punkter p& mindre avstand an 102
mm pé vardera sidan om ryggstddets centrumlinje och fér varje ryggstod till
banksaten i ett omrade som begransas av punkter belagna 102 mm utanfor
centrumlinjerna for de yttersta avsedda sittplatserna,

4., for saten med huvudstéd provning géras med huvudstddet i sitt lagsta
lage och i en punkt i huvudstddets centrumlinje,

5. provning med sate avsett for mer an en biltyp anses ticka alla
mellanliggande lagen om provningen utférs med sétet i det frdmsta och
bakersta laget.

29 kap. Satesfastsattning m.m.
Definitioner

18 | detta kapitel anvands nedanstdende definitioner. 1 de fall
hanvisningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglemente galler de
definitioner som dér anvénds.

H-punkt med H-punkten, som anger laget for en person som
sitter i passagerarutrymmet, menas skarningspunkten
i ett langsgéende vertikalplan for den teoretiska
rotationsaxeln mellan en méanniskas Iar och torso

site som &r vént ett sdte som kan anvandas medan fordonet &r i rorelse

framat och som &r vant mot fordonets framre del pa ett
sddant sétt att satets vertikala symmetriplan bildar en
vinkel pa& mindre an +10° eller -10° med fordonets
vertikala symmetriplan

sdte som &r vant ett sdte som kan anvdndas medan fordonet &r i rorelse

bakat och som ar vant mot fordonets bakre del pa ett sédant
sétt att satets vertikala symmetriplan bildar en vinkel
pa mindre an +10° eller -10° med fordonets vertikala
symmetriplan

sate som &r vant ett site som med avseende pd sin placering i

mot sidan forhallande till fordonets vertikala symmetriplan inte
motsvarar nagon av de definitioner som anges for séte
som ar vant framat respektive bakat enligt ovan



Personbil
Overgripande krav

28 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska
betraffande saten, satesfastsattning och huvudstéd

1. uppfylla kraven i bilaga Il till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 8), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 17 andringsserie 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 8§).

38 Personbil som tas i bruk den 20 oktober 2008 eller senare far inte vara
utrustad med saten som &r vénda mot sidan. Kravet géller endast saten som
&r avsedda for normal anvéndning i vagtrafik.

48 En ny typ av personbil som meddelas nationellt typgodk&nnande den
20 oktober 2006 eller senare, far inte vara utrustad med siten som ar vanda
mot sidan. Kravet géller endast saten som &r avsedda for normal anvandning
i vagtrafik.

58 Personbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och ar av 1971
eller senare ars modell, ska betraffande saten och satesfastsattning

1. uppfylla kraven i bilaga I1 till direktiv 74/408/EEG (se 2 kap. 19 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 17 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 7-9 §8.

68 Personbil av 1970 eller tidigare ars modell, ska ha sate fastsatt till
fordonets karosseri eller ram och utformat s att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrénsas.

Krav enligt 5 § 3

78§ Sate ska motsta de krafter som det utsatts foér vid provning enligt 10
och 11 §§8. Anordning for satesinstallning behdver inte vara funktionsduglig
efter provningen.

88 Fallbart sate och fallbart ryggstod ska ha sjalvldsande spérr och
mandverdon for att frikoppla sparren. Sadant manéverdon ska latt kunna nés
av den som maste passera det fallbara satet.

98§ Sjalvlasande sparr far inte frigoras vid en retardation av 196 m/s? i
fordonets langdriktning eller av en framatriktad kraft motsvarande 20 ganger
ryggstodets vikt parallell med fordonets langdaxel anbringad i ryggstodets
tyngdpunkt.

108 Satet ska belastas i riktning framat och bakat och parallellt med
fordonets langdaxel med en kraft som motsvarar 20 ganger sétets vikt.

Om bilbélte &r fast vid satet, ska de krafter, som appliceras vid provning
av fastpunkter for bilbalten, anbringas samtidigt som sétet belastas i riktning
framat.
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118 P4 ryggstodets dvre tvargaende stag ska en bakatriktad, horisontell
kraft anbringas av sadan storlek, att ett vridande moment av 373 Nm for
varje sittplats, for vilket satet ar avsett, uppstar kring H -punkten.

12§ H-punkten ska bestdmmas genom att en provningsdocka enligt ECE-
reglemente 14 (se 3 kap. 1 8) placeras pa satet. For saten med justerbara
ryggstod ska vinkeln mellan dockans torsolinje och en lodlinje vara sa nara
25° som mojligt.

Buss
Overgripande krav

13§ Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare, med undantag for
buss som tillverkats for titortstrafik med utrymmen for staplatser for att
medge frekventa forflyttningar av passagerare, ska

1. vara forsedd med séate som ar typgodkant enligt bilaga Il till direktiv
74/408/EEG (se 2 kap. 19 8) och installerat sa att kraven i bilaga 11l till
direktiv 74/408/EEG uppfylls,

2. vara forsedd med sdte som &r typgodként enligt ECE-reglemente 80
(se 3 kap. 1 8) och vara typgodkéand enligt samma reglemente betréffande
installation av séte, eller

3. vara typgodkand enligt direktiv 74/408/EEG betraffande installation av
site dar provning av sate enligt bilaga Il till direktiv 74/408/EEG,
genomforts.

Kravet pa typgodkant séite géller inte forarsate. Forarsate ska dock vara
utfort och installerat s att kraven i

1. bilaga IV till direktiv 74/408/EEG, eller

2. avsnitt 5.2 i ECE-reglemente 17, andringsserie 06 eller en senare
version (se 3 kap. 1 8), &r uppfyllda.

14§ Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare och som
tillverkats for tatortstrafik med utrymmen for staplatser for att medge
frekventa  forflyttningar av  passagerare, ska betrédffande séten,
séatesfastsattning och dessutom betraffande huvudstdd for buss med totalvikt
upp till 3 500 kg

1. uppfylla kraven i bilaga 1V till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 §), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 17, &ndringsserie 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 §).

158 Buss som tagits i bruk fore den 1 januari 2004, ska ha séte fastsatt till
fordonets karosseri eller ram och utformat si att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrénsas.

16 § Buss i kategori M, av klass I11 eller B, eller i kategori M; av klass 11l
eller B, som tas i bruk den 20 oktober 2008 eller senare far inte vara utrustad
med sdten som &r vanda mot sidan.

En ny typ av buss i kategori M,, av klass 11 eller B, eller M3, av klass 11l
eller B, som meddelas nationellt typgodkannande den 20 oktober 2006 eller
senare, far inte vara utrustad med siten som ar vanda mot sidan.



Trots vad som sags i forsta och andra stycket far bussar i kategori M, av
klass 111 eller B, med en totalvikt som Overstiger 10 000 kg godkénnas till
och med den 20 oktober 2010 med s&ten vénda mot sidan. Satena ska vara
placerade i bussens bakre del och bilda en integrerad avdelning med hogst
tio saten. Sétena ska ocksa vara forsedda med huvudstod och hoftbalte med
upprullningsdon. Bilbélte och fastpunkter for bilbalte ska uppfylla kraven i
30 kap. 16 § punkt 1 och 2.

Kravet i forsta och andra stycket géller endast siten som &r avsedda for
normal anvandning i végtrafik.

17 8§ Buss som forses med bilbalte efter den 1 maj 2003 ska betréffande
saten uppfylla kraven i 13 8.

Lastbil
Overgripande krav

18 § Lastbil som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska betraffande
séten och sétesfastséttning, och dessutom betraffande huvudstdd for lastbil i
kategori N

1. uppfylla kraven i bilaga 1V till direktiv 74/408/EEG i dess lydelse
enligt direktiv 96/37/EG (se 2 kap. 19 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 17, &ndringsserien 06 eller en
senare version (se 3 kap. 1 8).

19 8 Lastbil i kategori N; som tas i bruk den 20 oktober 2008 eller senare
far inte vara utrustad med saten som ar vanda mot sidan.

En ny typ av lastbil kategori N, som meddelas nationellt typgodkannande
den 20 oktober 2006 eller senare, far inte vara utrustad med saten som &r
vanda mot sidan.

Kravet i forsta och andra stycket géller endast séten som ar avsedda for
normal anvandning i végtrafik.

20 8 Lastbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2004, ska ha sate fastsatt
till fordonets karosseri eller ram och utformat sd att personskada vid en
trafikolycka eller en inbromsning hindras eller begrénsas.

30 kap. Bilbélten
Definitioner

18 | detta kapitel anvands nedanstdende definitioner. 1 de fall
hanvisningar gors till EU-direktiv eller ECE-reglementen géller de
definitioner som anvénds dar.

bilbalte skyddsanordning avsedd att hélla fast person som
fardas i bil sd att personskada undviks eller
atminstone reduceras vid sammanstétning eller hastig
inbromsning; bilbaltets huvudsakliga bestandsdelar &r
baltesband och balteslas
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diagonalband

hoftband

trepunktshélte

hoftbalte

rullbalte

upprullningsdon

nodfallsldsande
utrullningsspérr

automatlésande
utrullningsspérr

instéllningsdon

H-punkt

effektiv fastpunkt

baltesband, som I6per over ena axeln, kroppens
framsida och hoften pd den andra sidan

baltesband, som léper dver ena hoften, kroppens
framsida och den andra hoften

bilbélte med ett diagonalband och ett hoftband;
trepunktsbalte &r fast vid fordonet i minst tre punkter

bilbalte med ett hoftband; hoftbdlte &r fast vid
fordonet i tva punkter

bilbélte med upprullningsdon

don i vilket béltesband ar infast och i vilket bandet
rullas in nér bilbaltet inte anvands

sparr i upprullningsdon,  vilken vid viss
utrullningsspérr lutning, retardation eller bandrorelse
hindrar att béltesband rullas ut och vilken i vilolage
medger att bandet rullas ut

sparr i upprullningsdon,  vilken redan i
utrullningsspérr i viloldge hindrar att béltesband
rullas ut och vilken kan frigéras genom sarskild
anordning

anordning, med vilket béltesbands langd mellan
fastpunkterna kan justeras

med H-punkten, som anger laget for en person som
sitter i passagerarutrymmet, menas skarningspunkten
i ett langsgéende vertikalplan for den teoretiska
rotationsaxeln mellan en méanniskas Iar och torso

begreppet effektiv fastpunkt &r identiskt med
"effective belt anchorage” i ECE-reglemente 14 (se 3
kap. 1 8); vanligtvis ar det den punkt i vilken
baltesbandet dverfor kraft till baltets infastningsdon.
Exempel pa effektiv fastpunkt, se § 9 figur 1.

Personbil och latt lastbil

Overgripande krav

2 8 Personbil och I&tt lastbil vilka tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare
ska betréffande bilbélte, fastpunkter for bilbalte och installation av bilbélte,
1. ha bilbalte som &r typgodként enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35
8) eller enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),
2. ha féastpunkter for bilbalte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 8) eller fordonet &r typgodkant enligt ECE-reglemente 14 (se 3

kap. 1 §), och



3.ha installation av bilbalten som uppfyller kraven i direktiv
T7/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet &r
typgodkant enligt ECE-reglemente 16.

38§ Personbil och I&tt lastbil vilka tagits i bruk fére den 1 januari 2005, ska
betr&ffande bilbalte, fastpunkter for bilbalte och installation av bilbélte

1. uppfylla kraven i 2 §, eller

2. uppfylla kraven i 4-15 §8§.

Krav enligt 3 § 2

48 Personbil av 1970 eller senare ars modell, ska ha bilbélten i framséte.
Dessa balten ska vara trepunktsbélten, som i personbil av 1974 och senare
ars modell, ska vara forsedda med upprullningsdon.

Personbil av 1971 eller senare ars modell, ska ha bilbalten &aven i
baksétet. Dessa bélten ska vara trepunktsbalten, som i personbil av 1975 och
senare ars modell, ska vara forsedda med upprullningsdon.

Bilbalte for mittplats och annan sittplats dar dvre fastpunkt inte utan stor
oldgenhet kan anordnas far vara hoftbilte.

Bilbélte for annan sittplats an vid dorr far, i fordon av 1978 eller tidigare
ars modell, vara s.k. diagonalbalte.

Sittplats vilken utgors av langsgdende séte, bakatvant site, klaffsits eller
ar mittplats pa sate i en personbil av 1983 eller tidigare ars modell, vars
sétesbredd &r mindre &n 1 350 mm, behdver inte ha bilbalte.

58§ Latt lastbil av 1984 eller senare ars modell, ska ha bilbalten i framsate.
Dessa bélten ska vara trepunktsbalten och vara forsedda med
upprullningsdon. Bilbalte for mittplats och annan sittplats déar 6vre fastpunkt
inte utan stor olagenhet kan anordnas far dock vara hoftbalte.

Latt lastbil av 1986 eller senare ars modell, ska om den &r forsedd med
permanent bostadsinredning (husbil), ha bilbalten aven pé dvriga sittplatser.
Dessa bélten ska vara trepunktshalten med upprullningsdon eller hoftbalten.

Sittplats vilken utgérs av langsgaende séte, bakatvant sate eller klaffsits,
behdver inte ha bilbélte.

6 8 Bilbélte ska vara
1. typgodkant enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §),
2. typgodkant enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 8), eller
3. typgodként av Trafiksakerhetsverket eller Vagverket.

7§ Bilbaltenas fastpunkter ska
1. uppfylla kraven i direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 §),
2. uppfylla kraven i ECE-reglemente 14 (se 3 kap. 1 8), eller
3. uppfylla kraven i 9-13 8§8.

88 Bilbalten ska vara s& monterade att deras installation
1. uppfyller kraven i direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §),
2. ar typgodkand enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 8), eller
3. uppfyller kraven i 14 8.
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98§ Fastpunkter for bilbalte ska vara placerade i fordonets karosseri eller
sate.

Ovre effektiv fastpunkt (se figur 1) ska vara placerad minst 450 mm
ovanfor H-punkten och bakom ett vertikalplan genom H-punkten vinkelrtt
mot bilens langsgaende symmetriplan. Den oOvre fastpunkten far vara
reglerbar sa att den med ett enkelt grepp kan flyttas mellan olika hojdlagen
for att énskad bandgeometri ska erhdllas. Det ar tillrackligt att kraven pé
placering ar uppfyllda for ett hojdlage.

De nedre effektiva fastpunkterna (se figur 1) ska vara placerade pa var
sin sida om sittplatsens symmetriplan. Avstandet mellan de tva vertikala
plan som parallellt med sittplatsens symmetriplan passerar genom dessa
nedre fastpunkter ska vara minst 350 mm. Dessutom ska de vara placerade
sd att avstindet mellan planen och sittplatsens symmetriplan &r minst 120
mm.

Vinkeln o (se figur 2) ska vara minst 30° och hogst 80°. Vinkeln o bor
vara sé nara 60° som majligt. Underskrider avstandet mellan H-punkten och
nedre fastpunkt 100 mm far vinkeln o dock vara minst 10° och hagst 80°.

I personbil och latt lastbil av 1979 eller tidigare &rs modell, far
fastpunkterna vara placerade enligt svensk standard SMS 2470 utgava 1
eller om fordonets konstruktion &r sadan att kraven enligt standarden inte
kan uppfyllas pa annat lampligt satt.



UPPRULLNINGSDON

BALTESBAND

EFFEKTIV
FASTPUNKT

% Aartar(s

BALTESBAND

EFFEKTIV.
FASTPUNKT

FASTPUNKT OCH EFFEKTIV FASTPUNKT

FIGUR |. EFFEKTIV FASTPUNKT

S :/FKSTPUNKT
S S /

FIGUR 2.
PLACERING AV FASTPUNKT

10§ Fastpunkter for bilbalte ska under minst 0,2 s motsta de krafter som

dessa utsatts for vid provning enligt 11 8 eller 12 §.
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11§ Fastpunkter for trepunktsbélte ska vid provning forenas med ett balte
vars hoftband och diagonalband genom dragok (se figur 3 och 4) samtidigt
utsatts for var sin kraft F av 13,5 + 0,2 kN. Krafterna ska riktas framat med
en vinkel av 10° + 5° dver horisontalplanet och parallellt med karosseriets
langsgaende symmetriplan. Vardet pa krafterna ska uppnas sa snabbt som
mojligt. Finns omlankare ska vid provningen diagonalbandet I6pa genom
omlénkaren.

38

R |5a§
F ——— 228
127 [( > J
R 50/

R50

™ Rs520
Fee  E=— {1 a06
/
510 ™

25 mm skumplast eller
liknande, tédckt ‘med tyg

FIGUR 3.
DRAGOK FOR HOFTBAND

| }

™D

R40 R200

25 mm skumplosi eller
liknande, tédckt med tyg 100

FIGUR 4.
DRAGOK FOR DIAGONALBAND

12 § Fastpunkter for hoftbalte ska vid provning forenas med ett béalte som
genom dragok (se figur 3) utsatts for en kraft F av 22,3 £ 0,2 kN. Kraften
ska riktas framat med en vinkel av 10° + 5° éver horisontalplanet och
parallellt med karosseriets lingsgdende symmetriplan. Vardet pa kraften ska
uppnas sa snabbt som majligt.



13§ Om fastpunkt &r placerad i bilsate ska det vid provning enligt 11 och
12 8§ samtidigt anbringas en kraft horisontellt rakt framat i satets
tyngdpunkt som motsvarar 20 ganger satets vikt.

14 § Bilbalte ska vara monterat s att det inte finns risk for att baltesband
n6ts mot harda fordonsdetaljer och sa att asets fasta delar inte kan forvéxlas
samt att det vid normalt anvéndningssatt kan fungera tillfredsstéllande.

Las till bilbalte far inte latt kunna 6ppnas oavsiktligt. Bilbalte ska kunna
lasas och 6ppnas med en hand. Detta galler dock inte bélte for sittplats i sate
for mer &n en akande.

Harda baltesdelar sdsom 13s och instillningsdon féar inte ligga an mot
kroppens framsida nar béltet ar pataget.

158 H-punkten ska bestdmmas genom att en provningsdocka enligt
ECE-reglemente 14 (se 3 kap. 1 8) placeras pa sitet. For siten med
justerbara ryggstod ska vinkeln mellan dockans torsolinje och en lodlinje
genom H-punkten vara s nara 25° som majligt.

Buss

16 8§ Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare, med undantag for
buss som tillverkats for tatortstrafik med utrymmen for staplatser for att
medge frekventa forflyttningar av passagerare, ska betréffande bilbélte,
fastpunkter for bilbalte och installation av bilbalte,

1. ha bilbalte som &r typgodként enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35
8) eller ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),

2. ha féastpunkter for bilbalte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 8) eller fordonet &r typgodkant enligt ECE-reglemente 14 (se 3
kap. 1 8), och

3. ha installation av bilbalten som uppfyller kraven i direktiv
T7/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet &r
typgodkant enligt ECE-reglemente 16.

17§ Buss som forses med bilbélte efter den 1 maj 2003 ska betraffande
bilbélte, fastpunkter for bilbalte och installation av bilbalte uppfylla kraven i
16 8.

Tung lasthil

188 Tung lastbil som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska
betréffande bilbalte, fastpunkter for bilbalte och installation av bilbélte,

1. ha bilbalte som &r typgodként enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35
8) eller ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 8),

2. ha féastpunkter for bilbalte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 8) eller fordonet &r typgodként enligt ECE-reglemente 14 (se 3
kap. 1 8), och

3. ha installationen av bilbalten som uppfyller kraven i direktiv
77/541/EEG i dess lydelse enligt direktiv 2000/3/EG eller fordonet &r
typgodkant enligt ECE-reglemente 16.
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19 8§ Lasthil som forses med bilbalte efter den 1 maj 2003 ska betraffande
bilbélte, fastpunkter for bilbalte och installation av bilbalte uppfylla kraven i
18 8.

31 kap. Sikt och sikthjalpmedel
Rutor
Overgripande krav

18§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha vindruta och
med avseende pa monteringen av rutor

1. uppfylla kraven i direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §).

28 Bil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och &r av 1971 eller
senare ars modell, ska ha vindruta. Rutor ska med avseende pa montering

1. uppfylla kraven i direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 8), eller

2. uppfylla kraven i 6-10 §8.

3§ Bil, utom chassi utan forarhytt, som ar av 1969 eller 1970 ars modell,
ska ha vindruta.

48 Slapvagn av 1971 eller senare ars modell, ska med avseende pa
montering av rutor fylla kraven i 6-9 88.

58 Ruta far inte forses med fargskikt eller film som kan medfora stérande
reflexer eller kan medféra risk for blandning av annan trafikant eller som
medfor att kraven i 10 § inte uppfylls.

Krav enligt 2 § 2

68 Vindruta ska vara av laminerat glas. Ruta som &r nddutgéng i buss och
som &r avsedd att kunna krossas ska vara av hardat glas. Annan ruta ska vara
av laminerat eller hardat glas.
Annan ruta far dven vara av plast om den utgor
. ruta i inre skiljevagg,
. ruta i vikdérr,
. takruta,
. ruta i slapvagn som inte &r avsedd for personbefordran,
. ruta i sufflett,
. bakom féraren beldgen ruta i lastbil,
. bakom foraren belégen ruta i husbil, eller
. ruta beldgen i utrymme ovanfor foraren i husbil.

0O ~NO Ok~ WN B

7 8 Ruta av laminerat glas i bil eller ruta av hardat glas i bil och sldpvagn
vilka tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 §).



8 8 Ruta av laminerat glas i bil eller ruta av hérdat glas i bil och slapvagn
vilka tagits i bruk fore den 1 januari 2005 och ar av 1988 eller senare ars
modell, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §),

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 8), eller

3. vara av typ som uppfyller kraven i USA standard USAS Z 26.1-1968
including Z 26.1a-1969.

98 Ruta av plast enligt 6 8 andra stycket i bil och slapvagn av 1992 eller
senare ars modell, ska vara typgodkand enligt direktiv 92/22/EEG (se 2 kap.
51 §) eller ECE-reglemente 43 (se 3 kap. 1 8) eller vara av material som inte
ger skarpa spetsar vid krossning.

108 Ruta i bil ska i forarens siktfalt ha en ljusgenomslapplighet i bada
riktningarna av minst 75 % for vindruta och minst 70 % for annan ruta.

Siktfalt

118 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska med
avseende pa siktfalt uppfylla kraven i direktiv 77/649/EEG (se 2 kap. 36 §).

12§ Personbil som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha en
forarplats som medger tillfredsstallande sikt for att kunna ha uppsikt dver
omgivningen. Detta krav anses uppfyllt for personbil som uppfyller kraven i
direktiv 77/649/EEG (se 2 kap. 36 §).

138§ Lastbil och buss ska ha en forarplats som medger tillfredsstéllande
sikt for att kunna ha uppsikt 6ver omgivningen.

Backspeglar och anordningar for indirekt sikt
Overgripande krav

14§ Personbil och latt lastbil som tas i bruk den 26 januari 2010 eller
senare, ska med avseende pd indirekt sikt uppfylla kraven i direktiv
2003/97/EG (se 2 kap. 66 §) med anordningar som typgodkants enligt detta
direktiv.

Bil, utom personbil och latt lastbil, som tas i bruk den 26 januari 2007
eller senare, ska med avseende pd indirekt sikt uppfylla kraven i direktiv
2003/97/EG med anordningar som typgodkénts enligt detta direktiv.

| fraga om nationellt typgodkannande av bil galler vad som sags i 15 §.

158 Nya typer av bilar som meddelas nationellt typgodk&nnande efter den
25 januari 2006 ska med avseende pa indirekt sikt uppfylla kraven i direktiv
2003/97/EG (se 2 kap. 66 §) med anordningar som typgodkants enligt detta
direktiv. 1 fraga om frontspegel klass VI galler dock kraven nationellt
typgodkannande som meddelas efter den 25 januari 2007.

16 8§ Bil, utom chassi utan forarhytt, som tagits i bruk efter den 31
december 2004 men fore de tidpunkter for respektive fordonsslag som ségs i
14 §, ska med avseende pa montering av backspeglar

TSFS 2013:63

173



TSFS 2013:63

174

1. uppfylla kraven i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §) med
typgodkanda backspeglar, eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

17 § BIl, utom chassi utan foérarhytt, som tagits i bruk fore den 1 januari
2005 och ar av 1986 eller senare ars modell, ska med avseende pa montering
av backspeglar

1. uppfylla kraven i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 8) med
typgodkanda backspeglar,

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 21-28 §8.

18 § Bil, utom chassi utan forarhytt, av 1969 till och med 1985 ars modell,
ska med avseende pd montering av backspeglar

1. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), eller

2. uppfylla kraven i bilagan till Trafiksakerhetsverkets upphavda
foreskrifter (TSVFS 1985:38) om backspeglar. Kravet pa infallbarhet i
punkt 5.5 i bilagan géller inte backspegel som tillfélligt anvénds for att
uppfylla siktkraven bakat da sadan slapvagn ar tillkopplat som medfor att
kraven pa erforderligt siktfalt inte uppfylls av ordinarie backspeglar.

19 § Bil, utom chassi utan férarhytt, av 1968 eller tidigare ars modell, ska
ha minst en backspegel som &r sd placerad att foraren kan iaktta
bakomvarande trafik. Denna spegel ska uppfylla kraven i avsnitt 5 i bilagan
till Trafiksékerhetsverkets upphavda foreskrifter (TSVFS 1985:38) om
backspeglar.

208 Lastbil av kategori N, och av kategori Ns, som tas i bruk den 1
januari 2000 eller senare ska betraffande synféalt for vidvinkel- och
nérzonsseende uppfylla kraven i direktiv 2007/38/EG (se 2 kap. 71 8§).

Kraven i forsta och andra stycket galler dock inte

1. lasthil som &r typgodkéand eller godkand som enskilt fordon enligt
direktiv 2003/97/EG (se 2 kap. 66 8), eller

2. lastbil av kategori N, med en hdgsta totalvikt av 7 500 kg, dar det inte
ar majligt att montera en spegel sa att den ar fullt synlig fran forarplatsen
samtidigt som inte nagon del av spegeln (oavsett spegelns instillning)
befinner sig lagre &n 2,10 m frdn marken, déa fordonet &r lastad till sin hogsta
tekniskt tillatna totalvikt.

Siktfaltskrav enligt 17 § 3

218 Personbil och latt lastbil ska ha backspeglar placerade och i sadant
antal att vagen kan 6verblickas pa en bredd av

1. minst 10 m pa vardera sidan om fordonets mittlinje pa ett avstand av
60 m fran forarens 6gonpunkter och bakat, och

2. minst 2,5 m, raknat utat fran ett vertikalplan som ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets vanstra sida, pé ett avstand
av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat.

Om det pa grund av fordonets konstruktion endast delvis eller inte alls
gar att uppfylla kraven i 1 ska fordonet ha ytterligare backspeglar s& att



vagen aven kan 6verblickas pa en bredd av minst 2,5 m, raknat utat fran ett
vertikalplan som &r parallellt med fordonets mittlinje och som tangerar
fordonets hogra sida, pa ett avstind av 10 m fran forarens 6gonpunkter.

22'§ Buss och tung lasthil ska ha backspeglar placerade och i sidant antal
att vagen kan Gverblickas pa en bredd av

1. minst 2,5 m, raknat utdt fran ett vertikalplan som ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets véanstra sida, pa ett avstand
av 10 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat,

2. minst 3,5 m, raknat utat fran ett vertikalplan som ar parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets higra sida, pa ett avstand av
30 m fran forarens 6gonpunkter och vidare bakat samt

3. minst 0,75 m, raknat utat fran ett vertikalplan som &r parallellt med
fordonets mittlinje och som tangerar fordonets hogra sida, fran en punkt 4 m
bakom forarens 6gonpunkter.

238 Avstand fran forarens 6gonpunkter ska matas enligt punkt 16.5 i
ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 §).

Backspegels utférande enligt 17 § 3

24 8§ Backspegel ska
1. vara typgodkénd enligt direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §),
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 46 (se 3 kap. 1 8), eller
3. uppfylla kraven i 25-28 §8.

258 Backspegel ska vara instéllningsbar. Inre backspegel ska kunna
stallas in fran forarplatsen och utan hjalp av verktyg. Instillningen far inte
kunna andras pé grund av fordonets normala skakningar.

26 § Backspegels reflekterande yta ska vara plan eller svagt konvex och
kunna aterge den reflekterande bilden tydligt och utan namnvard
forvrangning. Ytans krékningsradie ska vara minst 800 mm. Backspegels
fargatergivning ska vara sadan att i trafiken forekommande ljussignaler och
tecken kan identifieras i spegeln.

27 8 Backspegel, inklusive fastanordning, ska ha avrundade kanter med en
krokningsradie av minst 2,5 mm. Detta krav géller inte

1. delar till backspegel vars material har en hardhet av higst 60 Shore A,

2. de delar av backspegeln som ar monterade pa plant underlag och som,
ifrdga om inre delar av backspegel, inte kan komma i berdring med ett klot
vars diameter ar 165 mm eller, i frdga om yttre backspegel, inte kan komma
i berdring med ett klot vars diameter &r 100 mm, och

3. backspegels fasthal och liknande om avrundning finns.

28 8 Utvandig backspegel ska vara monterad innanfor fordonets yttre
begransningsplan eller kunna fallas huvudsakligen innanfér detta plan.

Kravet pa fallbarhet anses uppfyllt av spegel som &r godkand enligt ECE-
reglemente 46 (se 3 kap. 1 8) eller direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 §) eller
om spegeln falls undan da den framifran eller bakifran utsétts for en kraft
parallell med fordonets langdaxel av 250 N.
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Kravet pd infallbarhet i forsta stycket galler inte backspegel som
tillfalligt anvands for att uppfylla siktkraven bakat da sadan slapvagn &r
tillkopplat som medfor att kraven pa erforderligt siktfalt inte uppfylls av
ordinarie backspeglar.

Vindrutetorkare och vindrutespolare
Overgripande krav

29 8 Personbil, som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha
vindrutetorkare och vindrutespolare som uppfyller kraven i direktiv
78/318/EEG (se 2 kap. 39 8).

30 8 Personbil som tagits i bruk fére den 1 januari 2005 och &r av 1971
eller senare ars modell, ska med avseende pa vindrutetorkare och
vindrutespolare

1. uppfylla kraven i direktiv 78/318/EEG (se 2 kap. 39 §), eller

2. uppfylla kraven i 33-37 §8.

318§ Lastbil, utom chassi utan forarhytt, och buss som ar av 1971 eller
senare ars modell, ska vara utrustade med vindrutetorkare och
vindrutespolare med tillracklig kapacitet.

328 Bil, utom chassi utan forarhytt, som ar av 1970 eller tidigare ars
modell, ska ha vindrutetorkare om vindruta finns. Bil som tagits i bruk den 1
juli 1955 eller tidigare, behdver dock inte ha vindrutetorkare om den inte vid
ibruktagandet var forsedd med vindrutetorkare.

Krav pa vindrutetorkare enligt 30 § 2

338 Vindrutetorkare ska ha minst tva svephastigheter, av vilka en ska
uppga till minst 45 dubbelslag per minut pé vét ruta.

Den ska atergd till viloldge eller sarskilt parkeringslage efter det att
vindrutetorkaren stangts av.

34 8 Vindrutetorkare ska vara motordriven. Den ska uppfylla kraven i 33 §
oberoende av fordonsmotorns belastning och varvtal upp till den hégsta
hastighet som fordonet kan framféras med, dock hdgst 130 km/tim.

Krav pd vindrutespolare enligt 30 § 2

358 Vindrutespolare ska kunna spola vatska i det omrade som torkas av
vindrutetorkarbladen.

36 § Vindrutespolare ska kunna fungera tillfredsstallande inom
temperaturomradet -18 till +65 °C. Den far inte skadas om vatskan fryser till
is eller om den utsatts for temperaturer upp till 80 °C.

Vindrutespolarens funktion far inte férsamras, om 50 % metyl- eller
isopropylalkohol eller motsvarande anvands som spolvétska.

378 Vitskebehallaren ska rymma minst 1,0 liter vitska. Den ska vara sé&
placerad att pafyliningsoppningen ar latt atkomlig.
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32 kap. Defroster och varmesystem
Defroster
Overgripande krav

18 Bil, med undantag for chassi utan forarhytt, ska om den &r forsedd
med vindruta ha defroster som kan halla vindrutan fri frdn imma och is.
Personbil som ar typgodkéand enligt direktiv 78/317/EEG (se 2 kap. 38 §)
anses uppfylla detta krav.

Varmesystem

Definitioner

28 | detta kapitel anvands nedanstdende definitioner. | de fall

hanvisningar gors till EU-direktiv géller de definitioner som dar anvands.

varmesystem varje typ av anordning som har konstruerats for att
hdja temperaturen inuti ett fordon, inklusive
lastutrymmet

forbrénnings- anordning som direkt utnyttjar flytande eller

varmare gasformigt bransle men inte 6verskottsvarme fran den

motor som anvands for framdrivning av fordonet

Overgripande krav

38 Personbil, buss och lasthil som tas i bruk den 9 maj 2005 eller senare,
ska vara forsedd med ett vdrmesystem for passagerarutrymmet som

1. uppfyller kraven i direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 8), eller

2. ar typgodkant enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §).

Krav for forbranningsvarmare

4§ Forbrénningsvdarmare som drivs med annat bransle &n gasol (LPG),
som slapps ut pad marknaden den 9 maj 2005 eller senare eller monteras i
personbil, buss, lastbil eller sldpvagn efter den 9 maj 2005 ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 §).

Forbranningsvarmare som drivs med gasol (LPG) och som slapps ut pa
marknaden den 1 januari 2007 eller senare, eller monteras i personbil, buss,
lastbil eller slapvagn efter detta datum, ska

1. vara typgodkénd enligt direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 8), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 8).

Forbranningsvarmare behdver trots kraven i foérsta och andra stycket
ovan, inte vara typgodkdnd om fordonet &r typgodkadnt med
forbranningsvarmaren enligt motsvarande EU-direktiv eller ECE-regle-
mente.
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58 Forbrénningsvérmare som drivs med annat brénsle &n gasol (LPG) och
som monteras i personbil, buss, lastbil eller sldpvagn den 9 maj 2005 eller
senare, ska vara monterad s att kraven i

1. direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 8), eller

2. ECE-reglemente 122 (se 3 kap. 1 8) ar uppfyllda.

Forbranningsvarmare som drivs med gasol (LPG) och som monteras i
personbil, buss, lastbil eller sldpvagn den 1 januari 2007 eller senare, ska
vara monterad s att kraven i

1. direktiv 2001/56/EG, eller

2. ECE-reglemente 122 &r uppfyllda.

33 kap. Hastighetsmaétare
Overgripande krav

18 Bil som tas i bruk den 1 juli 1955 eller senare ska vara férsedd med
hastighetsmétare och

1. uppfylla kraven i direktiv 75/443/EEG (se 2 kap. 21 §),

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 39 (se 3 kap. 1 8), eller

3. uppfylla kraven i 3-7 §8.

Kravet i punkterna 1-3 géller inte bil som &r forsedd med foreskriven
fardskrivare och hastighetsmataren ingar i denna.

28 Bil som tagits i bruk fore den 1 juli 1955, ska vara forsedd med
hastighetsmatare om den vid i bruktagandet var forsedd med
hastighetsmétare.

Kravenligt 1§ 3

38 Hastighetsmataren ska befinna sig i forarens direkta synfalt och ska
kunna avlasas saval i dagsljus som i morker. Hastighetsomradet ska vara s
stort att det omfattar den av tillverkaren angivna hogsta hastighet.

4 8§ Hastighetsmatare ska visa hastighet i kilometer per timme (km/tim).
Hastigheter under 20 km/tim behdver inte visas.

Hastighetsmatare i bil av 1970 och tidigare &rs modell, far visa hastighet i
miles per timme (mph) under férutsattning att hastighetsmataren pé lampligt
sétt forses med markering som visar hastighet dven i km/tim.

58§ Hastighetsmatare installerad i bil av 1981 eller senare ars modell, far
inte visa hastighet som &r mindre &n den verkliga. Visad hastighet (V;) och
verklig hastighet (V,) ska vid hastigheter mellan 40 km/tim och 140 km/tim
uppfylla kravet.

V.
- <==+10
Vi-V3 20

68 Hastighetsmatare installerad i bil av 1980 eller tidigare ars modell, far
ha en felvisning p& maximalt 10 % av verklig hastighet.



78 Hastighetsmatare som ingar i icke foreskriven fardskrivare, far ha en
felvisning som ligger i intervallet - 5 km/tim, + 8 km/tim oavsett fordonets
skick eller belastningsforhallande.

34 kap. Mandéverorgan och symboler
Placering och utformning av mandverorgan
Overgripande krav

18 Av 2 kap. 6 § fordonsforordningen (2009:211) féljer att anordningar
som &r avsedda for mandvrering av ett motordrivet fordon eller i Ovrigt for
att anvandas av foraren under fard ska vara inrattade och placerade s, att
forvaxling undviks och foraren latt kan komma &t dem utan att
trafiksékerheten eftersatts.

28 Pedaler och deras forbindningar med de anordningar de ska paverka
ska vara av tillforlitlig konstruktion. Broms- och kopplingspedal ska vara
forsedd med halkskydd bestdende av pedalgummi eller motsvarande.

38 Gasreglage ska vara sa placerat att det kan regleras med hoger fot eller
hand och vara sd anordnat att fordonets hastighet kan varieras latt och sikert
utan att trotta foraren samt vara av driftsdker konstruktion. Reglaget ska
vara sa anordnat att det automatiskt atergar till lage for tomgang nar reglaget
slapps. Detta galler dock inte nar s.k. automatisk farthallningsutrustning
anvands.

48 Fardbroms ska vara inrattad for att mandvreras med hoger fot eller
hand.

58 Vixel- och tillsatsvaxelreglage ska vara sa placerade och anordnade,
att de kan anvandas bekvamt, latt och sékert. Tillsatsvéxelreglage ska kunna
mandvreras utan att visning och registrering hos fordonets hastighetsmétare
eller fardskrivare paverkas.

68 Ljusomkopplare for hel- och halvljus ska vara sd anordnad, att den kan
anvandas snabbt, bekvamt och utan risk for att felaktig ljusfunktion
inkopplas eller att huvudstralkastarna slacks.

Markning av mandverorgan, kontrollampor och visare
Overgripande krav

78 Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska i fraga om
markning av mandverorgan, kontrollampor och visare

1. uppfylla kraven i direktiv 78/316/EEG (se 2 kap. 37 §), eller

2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 121 (se 3 kap. 1 §).
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35 kap. Vikter och dimensioner
Personbil

18§ Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha vikter
och dimensioner som faststallts enligt direktiv 92/21/EEG (se 2 kap. 50 8§).
De i direktivet angivna hogsta tillatna vardena betraffande langd, bredd och
hojd far dock Gverskridas.

2 8 Personbil som tagits i bruk foére den 1 januari 2005, ska ha vikter och
dimensioner som faststallts enligt 1 § eller enligt &ldre regler.

38 Personbil som tagits i bruk den 1 maj 2003 till och med den 31
december 2004, ska ha slédpvagnsvikt som faststéllts enligt direktiv
92/21/EEG (se 2 kap. 50 8).

4 8 Personbil som tagits i bruk fore den 1 maj 2003 ska ha slapvagnsvikt
som faststallts av fordonstillverkaren.

Buss

58 Buss som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare ska ha vikter och
dimensioner som faststéllts enligt direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 §). De i
direktivet angivna hogsta tillatna vardena betraffande langd, bredd och hojd
far dock overskridas.

68 Buss som tas i bruk fore den 1 januari 2004 ska ha vikter och
dimensioner som faststallts enligt 5 § eller enligt &ldre regler.

78 Oavsett kraven i direktiv 97/27/EG (se 2 kap. 60 8) och
trafikférordningen (1998:1276) om matning av fordonets bredd ska
avstigningsbelysning (se 21 kap. 4 8) inte inraknas.

Lastbil och slapvagn

8 8 Lastbil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare,
ska ha vikter och dimensioner som faststéllts enligt direktiv 97/27/EG (se 2
kap. 60 8). De i direktiven angivna hogsta tilldtna vardena betraffande
langd, bredd och hojd far dock Gverskridas.

Kraven pd mandvrerbarhet enligt direktivet behover inte uppfyllas.

98§ Lasthil och slapvagn som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, ska ha
vikter och dimensioner som faststéllts enligt 8 § eller enligt &ldre regler.

10 § Utan hinder av vad som sigs i 8 och 9 8§ far ett bargningsfordon med
karosserikod 76 eller 91, ha en viktférdelning som tillater att minst 15 % av
totalvikten belastar styraxeln eller styraxlarna. Detta géller dock endast nér
upphangningsanordningen &r belastad.



36 kap. Utrymme for bakre registreringsskylt

18§ Bil och slapvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha
ett utrymme for montering av bakre registreringsskylt som uppfyller kraven
i direktiv 70/222/EEG (se 2 kap. 8 §).

37 kap. Bogseringsanordningar

18§ Bil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare, ska ha en sarskild
bogseringsanordning framtill.

Personbil ska dessutom, om den inte av fordonstillverkaren anses
oldmplig som dragfordon, vara férsedd med bogseringsanordning baktill.

2 8 Bogseringsanordning ska uppfylla kraven i direktiv 77/389/EEG (se 2
kap. 31 8§).

38 kap. Sarskilda krav pd EG-typgodkénd personbil som tagits i
bruk

Tillampningsomrade

18§ Bestaimmelserna i detta kapitel tillimpas pa personbil som tagits i bruk
med stdd av giltigt intyg om Overensstdammelse (CoC) enligt direktiv
70/156/EEG (se 2 kap. 3 8).

2§ Personbil enligt 1 § ska i stéllet fér kraven i 4-37 och 47 kap. uppfylla
vad som ségs i 3-62 8§ samt de krav som sarskilt hanvisas till betréffande
4-37 och 47 kap.

En hanvisning till ett EU-direktiv omfattar dven ett sadant ECE-
reglemente som &r likvardigt med direktivet enligt del I, i bilaga 1V till
direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 §).

Identifieringsméarkning

38 Personbil ska ha identifieringsmérkning som uppfyller kraven i
direktiv 76/114/EEG (se 2 kap. 22 §).

Motorer m.m.

48§ Bransleforbrukning ska matas och deklareras enligt direktiv
80/1268/EEG (se 2 kap. 43 8).

58 Motoreffekt ska faststéllas enligt direktiv 80/1269/EEG (se 2 kap.
44 8).

Branslesystem

6 8 Personbil med branslesystem for drivmedel i vatskeform ska
1. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 34 (se 3 kap. 1 8) i friga om
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skydd mot brand, eller
2. uppfylla kraven i 9-11 §8.

7 8 Personbil med brénslesystem for motorgas (LPG) ska uppfylla kraven
i 6 kap. 11-37 88.

88 Personbil med brénslesystem for metangas (CNG) ska uppfylla kraven
i 6 kap. 38-63 88.

9§ Pafyllningsdppning eller annan 6ppning till bransletank far inte vara
placerad i forarutrymme, passagerarutrymme, bagageutrymme eller
motorrum.

10 8 Bransleledning ska vara sa utford att den inte paverkas av branslet
och de temperaturer som fordonet normalt utsétts for.

Anslutning av bransleledning ska vara sd utford att tillfredsstallande
tathet erhalls.

118 Brénsletank ska uppfylla kraven i direktiv 70/221/EEG (se 2 kap. 7
8).

El- och elektroniksystem
12 8 Personbil ska ha elsystem som uppfyller kraven i 7 kap. 1-4 88.

138 Personbil ska med avseende pd elektromagnetisk kompatibilitet
uppfylla kraven i direktiv 72/245/EEG i dess lydelse enligt direktiv
95/54/EG (se 2 kap. 14 8§).

Avgassystem

14§ Personbil som drivs med férbranningsmotor ska ha avgassystem
bestdende av avgasror och effektiv anordning (ljuddampare) for att hindra
storande ljud fran avgaserna samt uppfylla kraven for utvandigt
fordonsbuller i 10 kap.

158 Avgasror far inte mynna ut eller avge avgaser under utrymme for
forare eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet, som
ar sammanbyggd med sadant utrymme.

Awvikelser kan dock godtas om utférandet hos karosseri och avgasror ar
sddant att det inte bedoms foreligga ndgon risk att avgaser under kérning
tranger in i utrymmet.

Hjulsystem

16 § Personbil ska ha hjulupphéngningar som uppfyller kraven i 9 kap. 1
och 2 §8.

17 8 Déck pa personbil ska
1. vara typgodkénda enligt direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 8),
2. vara typgodkénda enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap. 1 8), eller



3. om de ar regummerade vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 108
(se 3 kap. 18).

18 § Déck pa personbil ska

1. uppfylla de krav pé belastningsférmaga som kravs for godkannande av
montering av dack i direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 52 §),

2. med avseende pa kombination uppfylla kraven i 9 kap. 21 §,

3. vara dimensionerade for fordonets maximala hastighet med undantag
for vinterdack, enligt definition i 9 kap. 3 §, som dock ska vara
dimensionerade for en hdgsta hastighet av minst 160 km/tim (Q), och

4. om de dr dubbade uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rdd (TSFS 2009:19) om anvandning av dack m.m. avsedda for
bilar och slapvagnar som dras av bilar.

Utvandigt fordonsbuller

198 Personbil ska betréffande utvandigt fordonsbuller uppfylla kraven i
direktiv 70/157/EEG (se 2 kap. 5 §).

Styrning

208 Personbil ska ha styrning som uppfyller kraven i direktiv
70/311/EEG (se 2 kap. 9 8).

Bromssystem

218 Personbil ska ha bromsystem som uppfyller kraven i direktiv
71/320/EEG (se 2 kap. 13 8).

Backningsanordning

228 Personbil ska vara forsedd med backningsanordning som kan
mandvreras fran forarplatsen.

Stoldskydd

238 Personbil som tas bruk den 1 oktober 1999 eller senare ska ha
stoldskydd bestdende av mekaniskt stoldskydd samt startsparr (s.k.
imobilizer) och betréffande st6ldskydd uppfylla kraven i direktiv 74/61/EEG
i dess lydelse enligt direktiv 95/56/EG (se 2 kap. 17 8).

248 Om personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare forses
med fordonslarm, ska fordonslarmet och dess installation uppfylla kraven i
direktiv 74/61/EEG i dess lydelse enligt direktiv 95/56/EG.

258 Personbil som tagits i bruk foére den 1 oktober 1999, ska ha
stoldskydd som uppfyller kraven i direktiv 74/61/EEG (se 2 kap. 17 8).
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Karosserier

26 8§ Personbil ska ha en yttre karosseriutformning som uppfyller kraven i
direktiv 74/483/EEG (se 2 kap. 20 §) med beaktande av de forbjudna
anordningarna i 16 kap. 7 §.

Om personbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg forses med frontskydd
ska frontskyddet vara typgodkéant enligt direktiv 2005/66/EG (se 2 kap.
67 8) och avsett for fordonstypen.

27 8 Personbil ska ha dorrar, dorrldas och dérrgangjarn som uppfyller
kraven i direktiv 70/387/EEG (se 2 kap. 10 8).

28 8§ Personbil ska ha motorhuv och bagagelucka som &r sd fastsatta i
fordonet att huven eller luckan inte kan 6ppna sig sjalv under fard och
darvid hindra forarens sikt framat och ska utéver lasanordning ha sparr eller
annan anordning som forhindrar detta.

Stankskydd

29 8 Personbil med undantag for personbil dar sténkskyddet med hansyn
till bilens konstruktion eller d&ndamal medfér avsevérd olagenhet, ska ha
stdnkskydd (hjulskydd) som uppfyller kraven i direktiv 78/549/EEG (se 2
kap. 41 8).

Kopplingsanordningar

308 Om kopplingsanordning monteras ska denna uppfylla kraven i 20
kap. 1 8eller281, 2eller 3.

Belysning m.m.

318 Personbil ska ha belysningsinstallation som uppfyller kraven i
direktiv 76/756/EEG (se 2 kap. 24 §) eller ECE-reglemente 48 (se 3 kap. 1
8) med stralkastare, lyktor och reflexer som &r typgodkanda enligt ECE-
reglemente eller EU-direktiv. | dvrigt géller kraven i 21 kap. 4-175 88.

Trots vad som sdgs i forsta stycket behdver fordonet inte uppfylla
féljande krav i bilaga Il till direktiv 76/756/EEG.

1. 6.1.2 sdvitt avser begransningen till hogst fyra helljusstralkastare.

2. 6.1.9 (den hogsta samlade ljusstyrkan).

I fraga om belysning m.m. som inte regleras i forsta stycket géller kraven
i 21 kap. 4-175 88.

32 8§ Stralkastarrengorare som kravs till foljd av 21 kap. 45 § ska vara
typgodkand enligt ECE-reglemente 45 (se 3 kap. 1 8).

Stréalkastarrengorare som monterats som frivillig utrustning ska uppfylla
de tekniska kraven i ECE-reglemente 45.



Ljudsignalanordning

338 Personhil ska med avseende pa avgivande av ljudsignaler uppfylla
kraven i direktiv 70/388/EEG (se 2 kap. 11 8).

Larmanordning pa utryckningsfordon

348 Kraven i 23 kap. ska uppfyllas.

Varningstriangel

358 Personbil ska ha minst en varningstriangel som ska medféras da
fordonet brukas.

36 8 Varningstriangel ska vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 27 (se
3 kap.18).

Varningslykta
378 Kraven i 26 kap. ska uppfyllas.

Kollisionsegenskaper

388 Personbil ska ha styrinrdttning som uppfyller kraven i direktiv
74/297/EEG (se 2 kap. 18 8).

39 8 Personbil ska uppfylla kraven i direktiv 96/79/EG (se 2 kap. 59 §)
angaende frontalkollision och direktiv 96/27/EG (se 2 kap. 58 §) angaende
sidokollision om den vid typgodkannandet enligt direktiv 70/156/EEG (se 2
kap. 3 8) &beropat uppfyllande av dessa krav.

408 Kraven i 27 kap. 7-11 88 om markning avseende krockkuddar ska
uppfyllas.

41 8 Personbil ska uppfylla kraven i direktiv 2003/102/EG (se 2 kap. 65 §)
angaende kollisionsskydd for fotgangare och andra trafikanter om den vid
typgodkannandet enligt direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 8) angivits
uppfylla dessa krav.

Utrymme for férare och passagerare
42 § Forarutrymme ska uppfylla kraven i 28 kap. 1-4 88.

43§ Personbil ska betraffande inre sakerhet uppfylla kraven i direktiv
74/60/EEG (se 2 kap. 16 8).

Séatesfastsattning m.m.

44 '8 Personbil ska ha siten och sétesfastsattning som uppfyller kraven i
direktiv 74/408/EEG (se 2 kap. 19 §).
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Bilbalten

458§ Personbil ska betraffande bilbélte, fastpunkter for bilbédlte och
installation av bilbélte

1. ha bilbdlte som &r typgodkant enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35
8) eller enligt ECE-reglemente 16 (se 3 kap. 1 §),

2. ha féstpunkter for bilbalte som uppfyller kraven i direktiv 76/115/EEG
(se 2 kap. 23 §), och

3. ha installation av bilbdlten som uppfyller kraven i direktiv
77/541/EEG.

Sikt och sikthjalpmedel

46 8§ Personbil ska med avseende pd montering av rutor uppfylla kraven i
direktiv 92/22/EEG (se 2 kap. 51 §) med beaktande av kravet i 31 kap. 5 §.

47 8 Personbil ska med avseende pa siktfalt uppfylla kraven i direktiv
77/649/EEG (se 2 kap. 36 8).

48§ Personbil ska med avseende pd montering av backspeglar uppfylla
kraven i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 8) med backspeglar typgodkénda
enligt direktiv 71/127/EEG eller ECE-reglemente 46 (se 3 kap 1 8).

498 Omitill bil kopplas fordon som paverkar siktfaltet ska siktfaltskraven
i direktiv 71/127/EEG (se 2 kap. 12 8) vara uppfyllda, varvid berékningarna
ska goras med utgangspunkt frdn den bredaste del av fordonets karosseri
som paverkar siktfaltet.

50 8§ Personbil ska ha vindrutetorkare och vindrutespolare som uppfyller
kraven i direktiv 78/318/EEG (se 2 kap. 39 8).

Defroster och varmesystem

518 Personbil ska ha defroster som uppfyller kraven i direktiv
78/317/EEG (se 2 kap. 38 8).

52 8§ Personbil som tas i bruk den 9 maj 2005 eller senare, ska vara
forsedd med ett varmesystem for passagerarutrymmet som

1. uppfyller kraven i direktiv 78/548/EEG (se 2 kap. 40 8), eller

2. uppfyller kraven i direktiv 2001/56/EG (se 2 kap. 63 8).

53 § Forbranningsvdarmare som drivs med annat brénsle &n gasol (LPG)
och som monteras i personbil den 9 maj 2005 eller senare, ska vara
typgodkand och monterad enligt kraven i direktiv 2001/56/EG (se 2 kap.
60 8).

Forbranningsvarmare som drivs med gasol (LPG) och som monteras i
personbil den 1 januari 2007 eller senare, ska vara typgodkand och
monterad enligt kraven i direktiv 2001/56/EG.



Hastighetsmatare

54 8 Personbil ska ha hastighetsmétare som uppfyller kraven i direktiv
75/443/EEG (se 2 kap. 21 8).

Mandverorgan och symboler

558 Manoverorgan ska vara sa placerade och utformade att kraven i
34 kap. 1-6 88 uppfylis.

56 § Personbil ska i friga om markning av mandverorgan, kontrollampor
och visare uppfylla kraven i direktiv 78/316/EEG (se 2 kap. 37 §).

Utrymme for bakre registreringsskylt

578 Personbil ska ha ett utrymme for montering av bakre
registreringsskylt som uppfyller kraven i direktiv 70/222/EEG (se 2 kap.
8 8).

Bogseringsanordningar

58 8 Personbil ska ha en sarskild bogseringsanordning framtill.

Personbil ska dessutom om den inte av fordonstillverkaren anses
oldmplig som dragdragfordon vara forsedd med bogseringsanordning
baktill.

59 8 Bogseringsanordning ska uppfylla kraven i direktiv 77/389/EEG (se
2 kap. 31 8).

Avgasrening

60 8 Personbil ska uppfylla emissionskraven i direktiv 70/220/EEG (se 2
kap. 6 8) eller ECE-reglemente 83 (se 3 kap. 1 §).

Luftkonditioneringssystem och fluorerande vaxthusgaser

61 8 Personbil ska betréffande luftkonditioneringssystem uppfylla kraven i
19 kap. 2 och 4 88.

Sarskilda krav pa bensindriven personbil konverterad for drift med
etanolbransle

62 8 Personbil som andrats till drift med etanolbrénsle ska uppfylla kraven
i 5 kap. 27 § och 6 kap. 65 §.
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39 kap. Sarskilda krav pa bussar
Allmant

18§ Buss med undantag av buss utan tak som tas i bruk den 13 februari
2004 eller senare, ska

1. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 64 8), eller

2. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 107, &ndringsserie 01 (se
3 kap.18).

28 Buss utan tak som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare, ska
vara typgodkand enligt ECE-reglemente 107, &ndringsserie 02 (se 3 kap. 1
§).

38 Buss som utrustas med anordningar for personer med nedsatt
forflyttningsformaga eller for personer som ar rullstolsburna ska uppfylla de
relevanta kraven i bilaga V11 till direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 64 8§).

48 Buss av kategori M; for fler &n 22 passagerare som inte &r avsedd for
stdende passagerare eller stadskérning och som tas i bruk 13 februari 2004
eller senare, ska ha en inredning som ur brandskyddssynpunkt ar

1. typgodkand enligt direktiv 95/28/EG (se 2 kap. 57 8), eller

2. typgodkénd enligt ECE-reglemente 118 (se 3 kap. 1 §).

58 Buss ska ha minst en brandslackare som ska medféras da fordonet
brukas. En tvavaningsbuss ska dock ha minst en brandslackare pa varje
vaning.

Samtliga brandsléckare ska

1. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-
7:2004 “Brand och rdddning - Handbrandsldckare - Del 7: Egenskaper,
funktionskrav och provningsmetoder,

2. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-1:
”Brand och rdddning - Handbrandslackare - Del 1: Beskrivning av
tdmningstid, provning mot klass A- och B-bal”, eller

3. vara av minst klass ABE Il eller ABC II.

Samtliga brandsléckare ska vara funktionsdugliga och kontrollerade
enligt tillverkarens anvisningar. Brandslackare ska vara latt atkomlig i
passagerarutrymmet och dess placering vara utmarkt med skylt. Skylt
behdvs inte om brandslackaren &r vél synlig.

Brandsléackare ska vara plomberad.

68 Buss som tas i bruk fore den 13 februari 2004 och anvénds i
yrkesmassig trafik, ska uppfylla kraven i 7-15 88. Kraven i 8 § och 10-15
8§ galler inte buss som uppfyller kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 64
8) eller ar typgodkand enligt ECE-reglemente 107 (se 3 kap. 1 8).

Buss i linjetrafik ska vara tillganglig for passagerare med nedsatt
forflyttningsforméga enligt 40 kap. 5 eller 6 8.

Krav enligt 6 §

78 Foraren ska genom lampligt anbragd spegel eller annan anordning
kunna iaktta bussens inre bakomvarande del.



88 Motor ska med hénsyn till brandfarliga och giftiga gaser vara vél
avskild och betryggande isolerad fran passagerarutrymmet.

98 Buss ska vara forsedd med tillfredstéllande uppvérmningsanordning,
varmed karosseriet kan uppvarmas lukt- och rokfritt pa ett mot brandfara
betryggande sétt.

For ventilation ska fonster till nodigt antal pa vardera sidan kunna héllas
oppna. | stallet for fonster far takventilation eller annan anordning av
erforderlig effekt anvandas, dock ej av typ, varigenom luft genom flakt eller
dylikt sugs ut ur karosseriet.

For buss som &r inrattad for hogst 12 vuxna sittande passagerare vilken
anvénds i linjetrafik géller dessutom ventilationskraven i 40 kap. 50 § andra
stycket. FOr buss som &r inrdttad for 13 eller flera vuxna sittande passagerare
géller dessutom ventilationskraven i 40 kap. 64 § andra stycket.

10 8 In- och utgang ska vara anordnad pa hogra sidan av bussen och ska
vara forsedd med ledsténg eller annan lamplig anordning. In- och utgang for
rullstolsburen passagerare far vara anordnad baktill pa bussen.

For buss som é&r inrdttad for hogst 12 vuxna sittande passagerare vilken
anvands i linjetrafik géller dessutom kraven pa handtag eller ledstanger i
40 kap. 40 8. For buss som é&r inrattad for 13 eller flera vuxna sittande
passagerare galler dessutom kraven pa handtag eller ledstanger i 40 kap.
56 8.

Dorroppning ska ha en fri bredd av minst 550 mm. Vid en inre
karosserihGjd av mindre an 1,75 m far dorréppningens fria hojd inte
understiga karosserihdjden med mera & 150 mm. | dvriga fall ska
ddrréppning ha en fri hojd av minst 1,60 m.

Utgaende dorr i avdelning for passagerare ska vara sakrad mot ofrivilligt
Oppnande under fard.

118 | buss med mer &n 20 passagerarplatser ska finnas fonster med fri
oppning av minst 500 mm i hojd och 750 mm i bredd pa bakgaveln eller ett
pa vardera sidan i bussens bakre del. Dessa fonster utgér nodutgangar och
ska ha hérdat glas i enlighet med kraven i 31 kap. 6 §. Framfor dessa fonster
far inte skyddsstanger, metallnat eller dylikt sattas upp.

| bakre delen av passagerarutrymmet ska pa latt tkomlig plats finnas
hammare, yxa eller annat lampligt verktyg, med vilket glaset i ndmnda
fonster vid behov kan slas ut.

Sittplats far inte finnas i langdgenomgang pa buss som framfors i
linjetrafik.

12 8 Den fria inre hojden vid staplats och langdgenomgang ska vara minst
1,80 m, dock far fria héjden i genomgang minskas till 1,75 m i utrymme
belaget 6ver eller bakom bakaxeln och till 1,65 m i bussens andar, om s ar
nodvandigt med hansyn till bussens utférande och konstruktion.

For buss utan langdgenomgang far anvandas en héjd av minst 1,40 m.

13§ Det fria utrymmet vid sittplatser och genomgang ska ha minst de méatt
som anges pd mattskisserna 1-7 i figur 2.

Det fria utrymmet vid sittplatser placerade vid hjulhus far dock ha de
matt som anges pa mattskiss i figur 1.
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Mindre andring av dessa matt kan tillatas for enstaka plats i buss, dar
konstruktiva detaljer kraver det. Detta galler &ven for buss utan
langdgenomgang.

Figur 1

190
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Figur 2

14§ Sate avsett for 1, 2, 3, 4 eller 5 personer ska ha en bredd av minst
0,45, 0,85, 1,30, 1,70 respektive 2,05 m, métt i satets mittlinje.

Vid langsgaende bank for mer an 5 personer ska beraknas minst 0,41 m
bredd for varje person.

Dar armstod finns pd bada sidor om bénk eller site ska fria avstandet
mellan dem halla de métt som angetts ovan.

Vid site dar avstandet mellan sitets kant och karosseriviagg inte
overstiger 80 mm far sitets bredd raknas till denna vagg, sdvida inte
utstaende stolpe i karosseriet eller dylikt hindrar utrymmets utnyttjande.

Som sate for 2 personer raknas tva bredvid varandra placerade saten for
vartdera 1 person, &ven om sétena ar forskjutna hogst 200 mm i bussens
langdled. Vid forskjutna saten ska minsta avstandet mellan site och nagon
del av framforvande séten vara minst 170 mm.

5 e AR
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Klaffsits, vilken undantagsvis ma férekomma, ska ha en bredd av minst
400 mm och ska vara forsedd med anordning for automatisk uppféllning. |
ovrigt ska i tillampliga delar gélla samma matt som for fasta sittplatser.

158 For varje staplats ska finnas ett fritt golvutrymme av minst 0,18 m2.
Enstaka staplats far dock inte anordnas pa golvutrymme med namnda area,
sdvida inte en rektangular golvyta, vars minsta sidor ar minst 300 mm, star
till forfogande.

Staplats far inte anordnas framfor sittplats inom ett utrymme av 150 mm
raknat fran satets kant utefter hela sittplatsens bredd.

Vid staplatser ska gripstdd finnas i erforderlig utstrackning.

40 kap. Krav pa fordon for dkad tillganglighet for passagerare
med nedsatt forflyttningsformaga

18 Detta kapitel galler sidana fordon som inrattats sarskilt for att ge 6kad
tillganglighet for passagerare med nedsatt forflyttningsformaga.

Overgripande krav

28 Tung lastbil som tas i bruk den 13 januari 2004 eller senare och som
inréattats med rullstolsplats fér passagerare i rullstol, ska uppfylla kraven for
buss av kategori Mj enligt punkt 3.6 och 3.8, i bilaga VII till direktiv
2001/85/EG (se 2 kap. 64 §).

38 Personbil och l&tt lastbil som tas i bruk den 13 februari 2004 eller
senare och som inrattas for befordran av rullstolsburna passagerare, men inte
for andra passagerare med nedsatt forflyttningsformaga, ska

1. om den &r personbil uppfylla kraven som stalls enligt tilldgg 3, i bilaga
IX till direktiv 2007/46/EG (se 2 kap. 4 8), eller

2. uppfylla kraven i 24 § och 28-35 §8.

Om fordonet ska anvéndas i fardtjanst ska det dessutom uppfylla kraven i
13-23 88 och 25 §.

48 Personbil och Iatt lastbil som tas i bruk den 13 februari 2004 eller
senare och anvandas i fardtjanst, ska om den &r inrattad med pa- och
avstigningsdorr till sittplats uppfylla kraven enligt 8-12 88§.

58 Buss som &r inrdttad for hogst 12 vuxna sittande passagerare samt
personbil och lastbil vilka tagits i bruk fére den 13 februari 2004 och som
anvands for transport av resande i rullstol och &r av

1. 1989 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven i 36-48 88, och

2. 1988 eller tidigare ars modell, ska uppfylla kraven i 49-51 §8.

I stallet for dessa krav far kraven i bilaga V11 till direktiv 2001/85/EG (se
2 kap. 64 8), tillampas for buss. For personbil och ltt lastbil far kraven i 3 §
tillampas i stéllet fér dessa krav.

6 8 Buss som &r inrattad for 13 eller flera vuxna sittande passagerare och
som tagits i bruk fore den 13 februari 2004 och &r av
1. 1989 eller senare ars modell, ska uppfylla kraven i 52-65 §§,



2. 1985 till och med 1988 éars modell, ska uppfylla kraven i 6677 §§,
och

3. 1980 till och med 1984 ars modell, ska uppfylla kraven i 78-87 §8.

I stallet for dessa krav far kraven i bilaga VI1 till direktiv 2001/85/EG (se
2 kap. 64 8), tillampas.

7 8 Bil som registrerats med stdd av intyg om Overensstdimmelse (CoC)
enligt direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 8) eller direktiv 2007/46/EG (se 2
kap. 4 8) far under féljande forutsattningar anpassas till passagerare med
nedsatt forflyttningsformaga utan att EG-typgodkéannandet tas bort fran
registreringsunderlaget.

1. Bilens klassificering &r oférandrad, och

2. bilen uppfyller efter &ndringen kraven i berérda EU-direktiv eller
motsvarande ECE-reglementen enligt 38 kap., eller kraven i detta kapitel i
den omfattning som framgar av bestammelserna.

Krav enligt 382 och 4 §

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmaga, utom
rullstolsbrukare

88 Dorroppning inrattad for passagerares pa- och avstigning, utom
sarskild dorréppning for rullstolsbrukare, ska ha en héjd pa minst 1 500 mm
och en bredd p& minst 650 mm.

Dorroppningens fria bredd far minskas med hogst 100 mm vid ledstanger
eller handtag och med hogst 250 mm om det kréavs pa grund av inkraktande
hjulhus, manéverdon for automatiska eller fjarrstyrda dérrar, vindrutans
vinkel eller annat tekniskt system.

9§ Handtag eller ledstanger som ar latt gripbara ska finnas pa bada sidor
om dorroppningen. Handtag och ledstinger ska ha en minst 100 mm lang
del dar en hand kan hélla, ett tvarsnitt pd mellan 20 och 45 mm, greppsaker
yta och férg som kontrasterar mot bakgrunden.

108 Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utforda pad sddant satt eller
utrustade med sadana anordningar att de underlattar pa- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt foljande.

1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pé- eller avstigningsdorr
far inte Gverstiga 250 mm. Ett nigningssystem eller utfillbara fotsteg far
anvandas for att uppna detta krav.

2. Steghdjden pé ovriga fotsteg i dorr enligt punkt 1 far inte dverstiga
200 mm.

3. Steghojden pa fotsteg i mittgang eller passager i fordonet far inte
dverstiga 200 mm.

4. Stegdjupet pa fotsteg ska vara minst 250 mm. Fotsteg far inte stracka
sig Over underliggande fotsteg med mer &n 50 mm.

5. Fotsteg ska ha en minsta bredd av 400 mm.

6. Fotsteg och golvytor fér inte luta mer an 5 % i nagon riktning.

7. Fotsteg och golvytor ska ha halksaker yta.
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8. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

118 Det fria utrymme som stracker sig indt i fordonet frdn pa- och
avstigningsdorren ska medge fri genomféring av en vertikal rektangulér
skiva som dr 20 mm tjock, 400 mm bred och som méter 700 mm ovanfor
golvytan och som har en andra skiva som &r 550 mm bred och 700 mm hdg
symmetriskt placerad ovanfor den enligt figur 1.

Den tvadelade skivan ska hallas parallell med dérréppningen néar den fors
fran startlaget, dar planet for den sida som &r narmast fordonets inre &r
tangentiell till dppningens yttersta kant, till det l&ge dar den vidror det forsta
fotsteget, varefter den ska hallas i rat vinkel i forhallande till den riktning
som en person som anvander ingangen forvantas ta.

En cylinderfigur, med métt enligt figur 2, ska sedan kunna féras i den
riktning som en person som lamnar fordonet forvantas ta, med borjan fran
en position vid sittplats tills cylinderns centrumlinje har natt det vertikalplan
som utgors av det Oversta fotstegets Oversta kant eller tills ett tangentiellt
plan till den 6vre cylindern vidror den tvadelade skivan, beroende pa vilket
som forst intraffar, och héllas i det laget.

Mellan cylinderfiguren och den tvédelade skivan, i de lagen som
faststélls enligt ovan, ska det finnas ett fritt utrymme vars évre och nedre
granser anges i figur 3. Detta fria utrymme ska tillata fri genomfaring av en
vertikal skiva med samma form och méatt som cylinderfigurens centrala
sektion och med en tjocklek av hogst 20 mm. Denna skiva ska foras, fran
cylinderfigurens tangentiella position tills dess yttre sida vidror den
tvadelade skivans inre sida, vidrérande det eller de plan som utgar fran
stegets ovre kanter, i den riktning som en person som anvander ingangen
kan téankas ta.

+«——550——> H%O.i

300 ! i
min H .

«—

400 alternativt

Den tvadelade skivans totala hojd &r 1400 mm.

A =700 mm. Alternativt, A = 950 mm.

Bredden pa den &vre skivan far upptill minskas till 400 mm med en
avfasning som inte 6verskrider 30 grader fran horisontalen.

Figur 1
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12 § Sittplats ska ha sittyta med en minsta bredd av 400 mm och minsta
djup av 350 mm. Ett avstdnd pa 50 mm ska finnas mellan sittytans sida och
vdgg, annan sits eller annan liknande anordning. Sittytans héjd ska vara
placerad mellan 400 mm och 500 mm &ver golvet.

Det fria avstandet ovanfor sittyta ska vara minst 900 mm. Matten maéts
med obelastad sittyta.

Ett fritt avstdnd pa minst 230 mm ska finnas mellan satets framkant och
bakersta delen pa satet framfér, matt mellan vertikala begransningsplan. Om
en skarmvagg eller annan yta som ar hégre an 1 200 mm finns framfor satet
ska det fria avstandet vara minst 300 mm.

Armstod ska monteras pa satena mellan sittplatsen och mittgéangen och
ska vara latta att falla undan for att géra det enklare att sétta sig.
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Handtag eller ledstdnger som &r latt gripbara ska finnas monterade i ndra
anslutning till sittplats. Handtag och ledstdnger ska ha en minst 100 mm
lang del dar en hand kan hélla, ett tvarsnitt pa mellan 20 och 45 mm,
greppsaker yta och farg som kontrasterar mot bakgrunden.

Allmant om bil inrattad for rullstolsbrukare

13 8 Bil kan vara inréttad for rullstolsburna passagerare enligt féljande.

1. Universellt bruk. Tillganglighet for varierande typer av rullstolar med
matt enligt 1SO 7193:1985, som inklusive brukare har en langd av 1 250
mm, en bredd av 700 mm och en hojd av 1 400 mm.

2. Utokat bruk. Tillgénglighet for rullstolar som &r stérre &n vad som
anges i 1SO 7193:1985, dock med en langd av hogst 1 450 mm och en bredd
av hogst 800 mm.

3. Begrénsat bruk. Tillganglighet for rullstolar som &r mindre &n vad som
anges i 1ISO 7193:1985.

En bil kan vara forsedd med olika rullstolsplatser enligt forsta stycket.

Kraven avseende begransat bruk av rullstolar innefattar aven det fall da
bilen inréttats for en bestdmd rullstol.

14 8 1 bil med flexibel inredning, dér antalet rullstolsplatser kan varieras,
ska varje rullstolsplats uppfylla kraven i 24-35 88 och varje sittplats
uppfylla kraven i 12 § samt 29 kap. om séten och 30 kap. om bilb&lten.

Det totala antalet passagerarplatser, inkluderande sittplatser och
rullstolsplatser, far tillsammans vara hogst atta platser.

Antalet tilldtna rullstolsplatser och sittplatser ska anges i bilens
registreringsbevis for varje utférande.

158 Det ska vara majligt att forflytta en rullstolsburen passagerare fran
bilens utsida in i bilen och in pa rullstolsplatsen samt ut ur bilen med en
rullstol av den typ som bilen inrattats for.

Dorrdppning for rullstol

16 § Dorroppning inrdttad for universellt bruk av passagerare med
varierande typer av rullstolar ska ha en minsta fri bredd av 800 mm och en
minsta hojd av 1 400 mm.

Dorroppning inrattad for utdkat bruk av rullstolar ska ha en minsta fri
bredd av 900 mm och en minsta héjd av 1 400 mm.

Darréppningens horn far vara avrundade med en radie av hogst 100 mm.

Dorroppning inrattad for begransat bruk av rullstolar ska vara lampligt
utformad s att den akande bekvamt och sékert kan komma in i och ut ur
fordonet sittande i sin rullstol.

Ramp och lyftanordning

17§ Ramp eller lyftanordning ska finnas i dérréppningen om bilens golv
vid stillastaende ar belaget mer an 100 mm Gver vagbanan.



Ramp eller lyftanordning ska vara utformad sd att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sékert och betryggande satt och utan att den akande
eller en medhjélpare riskerar skador. Rampen eller lyftanordningen ska vara
latthanterlig.

188 Ramp inréttad for universellt bruk av passagerare med varierande
typer av rullstolar ska besta av hel yta med en bredd av minst 800 mm.

Ramp inrattad for utokat bruk av rullstolar ska bestd av hel yta med en
bredd av minst 900 mm.

Ramp for begransat bruk av rullstolar ska vara lampligt utformad sa att
den &kande bekvamt och sakert kan komma in i och ut ur fordonet sittande i
sin rullstol.

Ramp som &r langre an 1 200 mm ska vara forsedd med avakningsskydd
med en hojd av minst 50 mm.

Rampens lutning mot vagbanan far inte 6verstiga 15 %.

198 Lyftanordning inrdttad for universellt bruk av passagerare med
varierande typer av rullstolar ska ha en lyftplatta med en l&ngd av minst 1
200 mm och en bredd av minst 800 mm.

Lyftanordning inrattad for utbkat bruk av rullstolar ska ha en lyftplatta
med en langd av minst 1 500 mm och en bredd av minst 900 mm.

Lyftanordning for begransat bruk av rullstolar ska vara lampligt utformad
sd att den dkande bekvamt och sikert kan komma in i och ut ur fordonet
sittande i sin rullstol.

Lyftplatta ska vara forsedd med anordning som hindrar att rullstolen
ofrivilligt kan komma av lyftplattan.

En sékerhetsanordning ska skydda utrymmen som inte &r direkt synliga
for anvandaren néar lyftplattans rorelse skulle kunna klamma eller krossa
foremal.

20§ Ramp eller lyftanordning ska téla en belastning av minst 300 kg.

Yta pd ramp eller lyftanordning ska vara halksaker. Kant vid évergang
mellan mark eller fordonsgolv och ramp eller lyftplatta eller andra
steghdjder som rullstolen ska passera far inte 6verstiga 50 mm.

218 Ramp eller lyftanordning ska vara sékert fastsatt vid bilen vid
anvandning.

Motordriven ramp eller lyftanordning ska kunna mandvreras manuellt
vid avbrott pa kraftforsorjningen sa att en rullstolsburen passagerare kan
ldmna bilen.

Tekniskt fel pa drivanordning far inte medféra att ramp eller lyftplatta far
okontrollerad rérelse eller att fasthallningsmekanismen inte fungerar.

22 '8 Ramp eller lyftanordning ska forvaras sakert da de inte anvands.

Anordningar som forvaras i passagerarutrymmet ska vara forankrade sa
att de inte kan lossna eller pa annat satt skada passagerare i handelse av
hastig inbromsning, kollision eller andra fordonsrérelser. Fasthéllningen ska
kunna motsta en belastning pa 20 ganger anordningens massa.
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238 Ramp eller lyftanordning som i forvaringslage inkraktar pa
mojligheten att anvanda en av fordonets pa- och avstigningsdorrar ska
uppfylla foljande tva villkor bade fran insidan och utsidan av fordonet:

1. Ramp eller lyftanordning far inte tacka over handtag eller andra
anordningar for att dppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska latt kunna flyttas sa att dorréppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nédsituation.

Rullstolsplats

24 8 Rullstolsplats avsedd for passagerare i rullstol ska vara
andamalsenligt inrdttad sa att det gar l4tt att fora in en rullstol p plats och
att den akande erhéller en bekvam och séker resa.

Rullstolsplats ska antingen vara inrattad sa att den akande fardas
framlénges eller baklanges i fordonet.

Rullstolsplats ska vara forsedd med fasthallningsanordning for rullstol
och bilbélte for den dkande.

258 Rullstolsplats for universellt bruk av passagerare med varierande
typer av rullstolar ska ha golvyta med en minsta langd av 1 300 mm och en
minsta bredd av 750 mm, matt mellan vertikala begransningsplan samt ha en
inre takhojd pa minst 1 400 mm.

Rullstolsplats for utokat bruk av rullstolar ska ha golvyta med en minsta
langd av 1 500 mm och en minsta bredd av 850 mm, matt mellan vertikala
begransningsplan samt ha en inre takhdjd p& minst 1 400 mm.

Rullstolsplatsens langd far minskas med hogst 150 mm fran och med en
héjd av minst 350 mm &ver golvet i den &nde dar den rullstolsburnes fotter
ska vara se figur 4.

Rullstolsplatsens golvyta ska vara plan och far inte luta mer an 1 % i
nagon riktning.

Min 750
Min 350

Min 1 150
Min 1 300

A
v

Figur 4

26 8 Rullstolsplats inrdttad for begransat bruk av rullstolar ska ha ett
lampligt utrymme s& att den akande bekvamt och sikert kan fardas i
fordonet sittande i sin rullstol. Rullstolsplatsen ska vara markt med platsens



langd, bredd och héjd. Markningen ska kunna lisas av en person som star
vid den dorr som inrattats for rullstolsbrukare.

27 8 Inredningsdetaljer i fordonet som befinner sig inom huvudets
islagsomrade (vid rullstolsplatsen) ska ha stétdampande yta sd beskaffad att,
vid provning enligt bilaga Il till direktiv 74/60/EEG (se 2 kap. 16 8§),
huvudattrappens retardation inte dverstiger 80 g under mer &n 3 ms. Vid
denna provning ska en rullstol enligt 1ISO 7193 eller en bestdmd rullstol
anvandas som referensséte.

Fasthallningsanordning for rullstol

28 § Fasthaliningsanordning ska kunna hélla fast en rullstol stadigt dé
rullstolen utsétts for horisontella och vertikala krafter. Under pdverkan av
dessa krafter far rullstolen inte valta, vrida sig eller andra position.

Fasthallning av rullstolen far enbart ske av fasthallningsanordningen och
inte pd nagot satt av bilbaltet.

Fasthallningsanordning pa rullstolsplats far inte innefatta komponenter
som forutsatts vara fast monterade pé rullstolen. Detta galler inte
rullstolsplats som inréttats for bestdmd rullistol.

298 Fasthallningsanordning dar rullstolen placeras med ryggen i
fordonets féardriktning ska vara forsedd med ett rygg- och huvudstod.

Rygg- och huvudstddets nedre del ska vara minst 350 mm och hégst 450
mm Over golvet och dess 6vre del minst 1 350 mm 6ver golvet. Rygg- och
huvudstddets bredd ska vara mellan 300 och 400 mm. Lutningen far inte
overstiga 12°. Rygg- och huvudstdd for bestamd rullstol ska ha lampliga
dimensioner for denna rullstol.

Rygg- och huvudstodet ska ha yta av energiupptagande material s
beskaffat att vid provning enligt bilaga Il till direktiv 74/60/EEG (se 2 kap.
16 8), huvudattrappens retardation inte 6verstiger 80 g under mer &n 3 ms.

Rygg- och huvudstod enligt ovan far finnas dven pa rullstolsplats dar
rullstolen &r placerad framlénges i fordonets fardriktning.

308 Vid nodutrymning ska rullstolen  kunna lossas  fran
fasthallningsanordningen pa kortare tid &n 40 sekunder utan att verktyg
behdver anvéndas.

Bruksanvisning  och  teknisk  beskrivning ska finnas till
fasthallningsanordning. En kortfattad anvandarinstruktion ska finnas pa
skylt vid fasthallningsanordningen.

318§ Fasthallningsanordning for rullstol ska uppfylla de dynamiska
provkraven i 32 § och fastas i fordonet med forankringar som uppfyller de
statiska provkraven i 33 §, eller fastas i fordonet med forankringar sa att
kombinationen av fasthéllning och férankring uppfyller kraven i 32 §.

32§ Fasthallningsanordning fér rullstol ska genomgéa dynamisk provning
enligt féljande krav med en for rullstolsplatsen representativ provrullstol
som vager minst 85 kg.

1. Provrullstolen ska fran en hastighet av 48-50 km/tim till stillastiende
utséttas for en frontalkollision med retardation som dverstiger 20 g under en
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ackumulerad period pa minst 0,015 sekunder, som 6verstiger 15 g under en
ackumulerad period pa minst 0,04 sekunder och som varar minst 0,075
sekunder.

2.Det  dynamiska  provet ska  utforas antingen med
fasthallningsanordningen monterad pa en provrigg som motsvarar
forankringarnas geometri i ett fordon dar fasthallningsanordningen ska
installeras, eller i forankringar i en representativ del av fordonets stomme
tillsammans med alla inredningsdetaljer i fordonet som kan bidra till
stommens styrka och stabilitet.

3. Under provet far ingen del av fasthallningsanordningen brista eller
lossna och rullstolen far inte forflytta sig mer 4n 200 mm. Ingen del av
fasthallningsanordningen far formforandras i sddan utstrackning att delen
kan orsaka personskada pa grund av skarpa kanter eller andra utskjutande
delar.

4. Efter provet ska rullstolen kunna frigoras fran fasthallnings-
anordningen pé& kortare tid 4n 60 sekunder utan att verktyg behover
anvandas.

Fasthallningsanordning for rullstol som uppfyller kraven i 1SO 10542
anses uppfylla kraven i denna paragraf.

33§ Forankringspunkter  till  fasthaliningsanordning ska  motsta
belastningen fran ett statiskt dragprov med en framatriktad horisontell kraft i
fordonets langdriktning pa 35 kN.

Forankringspunkter till fasthallningsanordning ska motstd belastningen
fran ett statiskt dragprov med en bakatriktad horisontell kraft i fordonets
langdriktning 8 kN.

Krafterna ska anbringas pé en hgjd av minst 200 mm och hégst 300 mm
over golvet pa rullstolsplatsen.

Krafterna ska anbringas sa snabbt som majligt och ska bibehallas under
minst 0,2 sekunder.

Denna paragraf géller inte om forankringspunkterna genomgatt dynamisk
provning enligt 32 8.

Bilbalte pa rullstolsplats

34§ Bilbalte pa rullstolsplats ska vara trepunktsbalte som &r typgodkant
enligt direktiv 77/541/EEG (se 2 kap. 35 §) eller enligt ECE-reglemente 16
(se 3 kap. 1 §). Balteshandets nedre forankring ska vara anordnad sa att
baltet enkelt kan lossas for att baltet ska kunna tras under armstod etc. pa
rullstolen.

Bilbalte som ingér i system med fasthallningsanordning fér rullstol och
som uppfyller kraven i ISO 10542 anses uppfylla kraven i forsta stycket
ovan.

Féstpunkter for forankring av bilbéltet ska vara placerade i fordonets
kaross eller pa anordningar monterade i fordonets kaross.

Bilbaltets nedre fastpunkter ska vara placerade inom de markerade
zonerna i figur 5.



Bilbaltets dvre fastpunkt ska vara placerad minst 1 000 mm 6ver golvet
och sa att bilbaltets diagonalband kan passera mellan den dkandes axel och
hals. Detta provas med en rullstol enligt 1ISO 7193:1985 i vilken det sitter en
docka, som har métt motsvarande en 50 percentil man, eller en normalbyggd
person med en langd av 170-180 cm.

Fastpunkter for bilbaltet ska motstd belastningen vid provning enligt
punkt 5, i bilaga 1 till direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 8).

300
75° < / > SOOI ] r%
300
< 1000
Figur 5

358 Rullstolsplats som ar inrattad for bestamd typ av rullstol far ha
fastpunkter for forankring av  bilbaltet som &r placerade i
fasthallningsanordningen for rullstolen eller i rullstolen. Om s &r fallet ska
bilbaltets fastpunkter vara placerade sa att Iamplig bandgeometri erhlls.

Om féstpunkter for forankring av bilbéltet &r placerade i
fasthallningsanordningen for rullstolen eller i rullstolen ska kombinationen
av fasthallningsanordning, bilbalte och férankringar i fordonet genomga
dynamisk provning enligt foljande krav med en for rullstolsplatsen
representativ provrullstol i vilken en representativ provdocka ar placerad.

1. Provrullstolen ska fran en hastighet av 48-50 km/tim till stillastiende
utsattas for en frontalkollision med retardation som Gverstiger 20 g under en
ackumulerad period pa minst 0,015 sekunder, som Gverstiger 15 g under en
ackumulerad period pd minst 0,04 sekunder och som varar minst 0,075
sekunder.

2. Det dynamiska provet ska utforas med fasthallningsanordningen
monterad i forankringar i en representativ del av fordonets stomme
tillsammans med alla inredningsdetaljer i fordonet som kan bidra till
stommens styrka och stabilitet.

3. Under provet far ingen del av fasthéllningsanordningen eller rullstolen
brista eller lossna och rullstolen far inte forflytta sig mer &n 200 mm. Ingen
del av fasthallningsanordningen eller rullstolen far formférandras i sadan
utstrackning att den kan orsaka personskada pa grund av skarpa kanter eller
andra utskjutande delar.

4. Under provet fér inte dockans huvud forflytta sig mer &n 650 mm och
knd inte mer &n 400 mm.
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5. Efter provet ska rullstolen kunna frigoras fran fasthallningsan-
ordningen och krocktestdockan fran bilbaltet pa kortare tid an 60 sekunder
utan att verktyg behéver anvéandas.

Ett system som bestar av fasthallningsanordning for rullstol med bilbaltet
placerat i anordningen eller ett system som bestar av fasthallningsanordning
for rullstol och rullstol med bilbéltet placerat i rullstolen, och som uppfyller
kraven i ISO 10542, anses uppfylla kraven i forsta och andra stycket.

Krav enligt 5§ 1

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsformaga, utom
rullstolsbrukare

36§ Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utférda pa sadant sétt eller
utrustade med sadana anordningar att de underlattar pa- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt féljande.

1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstigningsdorr
far inte Gverstiga 250 mm. Ett nigningssystem och/eller utfallbara fotsteg far
anviandas for att uppné detta krav.

2. Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.

3. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

378 Dorroppning inrattad for passagerares pa- och avstigning, utom
sarskild dorroppning for rullstolsbrukare, ska ha en sddan bredd och
utformning att den medger bekvam instigning i fordonet.

388 Handtag eller ledstanger utférda i oval eller rund profil och som &r
latt gripbara ska finnas pa bada sidor om dorréppning avsedd for pa- och
avstigning.

| fordonet ska finnas I&tt gripbara handtag for att underlétta passagerares
forflyttning.

Handtag och ledsténger ska ha greppsaker yta och farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

39§ Sittplatser i personbil och lastbil, av andra dan 1989 och 1990 Ars
modell, ska i frdga om séten och satesfastsattning uppfylla kraven i 29 kap.
5 § och i friga om bilbalte, fastpunkter for bilbalte och installation av
bilbalte uppfylla kraven i 30 kap. 3 8.

Sittplatser i buss, av andra &n 1989 och 1990 ars modell, ska i fraga om
séten och satesfastsattning uppfylla kraven i 29 kap. 5 § eller kraven i 29
kap. 13 § 1 eller 2 samt i fraga om bilbalte, fastpunkter for bilbalte och
installation av bilb&lte uppfylla kraven i 30 kap. 3 §.

Dorréppning, ramp och lyftanordning for rullstolsbrukare

40 § Fordonet ska vara lattillgangligt for rullstol.

Minst en dorroppning ska ha en fri bredd av minst 800 mm utformad sa
att en passagerare sittande i rullstol kan foras in i bussen. Breddmattet ska
innehéllas upp till minst 800 mm 6ver fordonets golvplan.



Ar fordonets golv belaget hogre an 230 mm over vagbanan i l4gsta liget
ska fordonet utrustas med en ramp med hogst 20° lutning eller lyftanordning
for rullstol.

418 Ramp eller lyftanordning ska vara utformad sé att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sikert och betryggande satt och utan att den dkande
eller en medhjélpare riskerar skador.

Ramp ska bestd av hel yta med en bredd av minst 750 mm. Ar rampen
smalare d4n 1 000 mm ska den vara forsedd med avakningsskydd med en
hojd av ca 55 mm.

Lyftplatta ska vara minst 750 mm bred och vara forsedd med
avakningsskydd. Undantag fran kravet pa avakningsskydd medges om
lyften ar avsedd att mandGvreras av en person som star pa lyftplattan och
déarigenom forhindrar ofrivillig avakning.

Ramp eller lyftanordning ska tala en belastning av minst 300 kg.

428 Om fordonet ar forsett med ramp eller lyftanordning som i
forvaringslage inkraktar pa mojligheten att anvanda en av fordonets pé&- och
avstigningsdaorrar ska foljande villkor vara uppfyllda bade fran insidan och
utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte tacka Over handtag eller andra
anordningar for att dppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska latt kunna flyttas s att dorréppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

Rullstolsplats

43§ Rullstolsplats avsedd for passagerare i rullstol ska vara
andamalsenligt inrattad sa att det gar latt att fora in en rullstol pé plats och
att den akande erhaller en bekvam och séker resa.

Rullstolsplats ska vara inrattad sa att den akande fardas framlanges eller
baklénges i fordonet.

Rullstolsplats ska ha golvyta med en minsta langd 1 300 mm och minsta
bredd 800 mm, matt mellan vertikala begransningsplan.

Rullstolsplatsens langd far minskas med hgst 150 mm fran och med en
h6éjd av minst 350 mm 6ver golvet i den ande dar den rullstolsburnes fotter
ska vara, se figur 4i 25 8.

Inre takhojd pa rullstolsplats ska vara minst 1400 mm.

| ett fordon med plats for flera rullstolar ska kraven pd utrymme
uppfyllas pd minst en av platserna. For Gvriga platser far avsteg fran
utrymmeskraven goras om erforderligt utrymme for placering av rullstol
anda erhalls.

Om rullstolsplatsen &r inrattad s& att den akande fardas baklanges i
fordonet ska den vara forsedd med ett mot rullstol och resendr installbart
rygg- och huvudstod.

Rullstolsplats ska vara forsedd med fasthallningsanordning for rullstol
och bilbélte for den dkande.
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Fasthallningsanordning for rullstol

44 8§ Fasthallningsanordning ska kunna hélla fast en rullstol stadigt da
rullstolen utsatts for horisontella och vertikala krafter. Under inverkan av
sadana krafter far rullstolen inte valta, vrida sig eller andra position.

Fasthallningsanordning ska passa vanligen férekommande rullstolar.

Fasthallningsanordning ska vara symmetriskt anbringad pa rullstolen.
Den ska kunna féastas vid rullstolens chassi eller annan kraftig del av
rullstolen. Fasthallningsanordning maste halla fast rullstolen dven om
rullstolen under belastning skulle deformeras.

Om rullstolen kan forankras i en godtycklig position ska det finnas en
tydlig anvisning i fordonet om hur rullstolen ska placeras.

45§ Fasthallningsanordning och infastningspunkter till denna ska kunna
hélla fast en rullstol som utsitts for en i fordonets fardriktning riktad
belastning av 5 kN for manuell rullstol och 50 kN for tung elrullstol. Minst
en rullstolsplats ska uppfylla kraven for tung elrullstol. Genom
skyltanordning ska det klart framgéa vilka rullstolsplatser som uppfyller
kraven for tung elrullstol.

Bilbélte pa rullstolsplats

46 § Bilbalte ska finnas pa rullstolsplats och

1. vara trepunktsbalte vars nedre forankring &r anordnad sa att baltet
enkelt kan lossas for att baltet ska kunna tras under armstod etc. pa
rullstolen, eller

2. bestd av separat diagonalbalte och hoftbalte.

P& mittplats eller annan plats far dock finnas enbart hoftbalte om ovre
fastpunkt for diagonalbdlte inte utan stor oldgenhet kan anordnas.

Krav pé bilbalte géller dock inte bilar av 1989 eller 1990 ars modell.

47§ Bilbalte pa rullstolsplats ska uppfylla kraven i direktiv 77/541/EEG
(se 2 kap. 35 §). Om bilbéltet bestr av separat diagonalbalte och hoftbalte
ska bilbaltets komponenter uppfylla kraven i direktiv 77/541/EEG.

Fastpunkter for forankring av bilbéltet ska vara placerade i fordonets
kaross eller pa anordningar monterade i fordonets kaross.

Bilbaltets nedre fastpunkter ska vara placerade inom de markerade
zonerna i figur 5i 34 8.

Bilbaltets dvre fastpunkt ska vara placerad minst 1 000 mm 6ver golvet
och s att bilbaltets diagonalband kan passera mellan den dkandes axel och
hals. Detta provas med en rullstol enligt 1ISO 7193:1985 i vilken det sitter en
docka, som har matt motsvarande en 50 percentil man, eller en normalbyggd
person med en langd av 170-180 cm.

Fastpunkter for bilbaltet ska uppfylla kraven enligt punkt 5, i bilaga I till
direktiv 76/115/EEG (se 2 kap. 23 §). Om bilbéltet bestdr av separat
diagonalbalte och hoftbéalte ska fastpunkterna for diagonalbaltet och
fastpunkterna for hoftbaltet provas var for sig och samtidigt, pd samma sétt
som fastpunkter for hoftbalte enligt punkt 5 i bilaga I till 76/115/EEG.



Ovriga krav

48 8 Fordonets inredning ska sa Iangt det &r mojligt vara utford i material
som inte ar allergiframkallande. Ytor pa detaljer som passagerare inte kan
undvika att anvanda far inte ha ytskikt utfort i krom eller annan
nickellegering.

Ventilationssystem i fordonet ska medge minst 12 luftomséttningar per
timme och vara utfort s att luften forflyttas i fordonet pé ett dragfritt satt.

Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dar det finns nagot hinder. Belysning ska ha tillfredstallande styrka
som under morker gor det mojligt att sakert komma in i och ut ur fordonet,
eventuellt betala och att séka upp lamplig sittplats. Belysningen far inte
blénda foraren eller passagerarna.

Krav enligt 5 § 2

498§ Utrymme som inréttats for rullstol ska vara forsett med
fasthallningsanordning for rullstol.

50§ Fasthéllningsanordning ska kunna halla fast en rullstol stadigt d&
rullstolen utsatts for horisontella och vertikala krafter. Under inverkan av
sddana krafter far rullstolen inte valta, vrida sig eller andra position.

Fasthallningsanordning ska vara symmetriskt anbringad pa rullstolen.
Den ska kunna féstas vid rullstolens chassi eller annan kraftig del av
rullstolen. Fasthallningsanordning ska passa vanligen férekommande
rullstolar.

Fasthallningsanordning och infastningspunkter till denna ska kunna halla
fast en rullstol som utsétts for en i fordonets fardriktning riktad belastning
av 5 kN for manuell rulistol och 50 kN for tung elrullstol.

518 Till varje utrymme for rullstol ska stodbalten tillnandahallas, i form
av enkla fran karosseriet fristéende midjebalten. Stodbalten ska ge den
resendr som sa 6nskar majlighet att spanna fast sig mot sin rullstol/sitt sate.

Krav enligt 6 § 1

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsférmaga, utom
rullstolsbrukare

52§ Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utférda pa sadant satt eller
utrustade med sadana anordningar att de underlattar pa- och avstigning samt
forflyttning i fordonet enligt foljande.

1. Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstigningsdorr
far inte Gverstiga 250 mm. Ett nigningssystem och/eller utfallbara fotsteg far
anvandas for att uppna detta krav.

2. Steghojden pa ovriga fotsteg far inte dverstiga 230 mm.

3. Stegdjupet pa fotsteg ska vara minst 250 mm. Fotsteg far inte stracka
sig Over underliggande fotsteg med mer &n 50 mm.

4, Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.
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5. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

538 Buss som &r utrustad med nigningssystem far inte kunna koras med
en hastighet som dverstiger 5 km/tim nar karossen &r lagre an sitt normala
hojdlage under fard, eller gora det mojligt att sénka eller hoja karossen nér
det av nagon anledning inte gar att Oppna eller stinga en pa- och
avstigningsdorr.

Buss som ar utrustad med mandvrerbart fotsteg far inte kunna kéras med
fotsteget i utfallt lage. ManGvrering av fotsteget far inte kunna ske nar
bussen &r i rorelse.

Manovrerbart fotsteg ska aterga till infallt lage om fel uppstar i
mandversystemet.

Manovrerbart fotsteg vid dorr, som inte kan Gvervakas direkt fran
forarplatsen eller som saknar fjarrmandvrering, far inte kunna féllas in om
en person befinner sig pa fotsteget. Kravet ar uppfyllt om en massa pa 15
kg, placerad pa fotsteget forhindrar infallning.

Mandvrerbart fotsteg far vid ut- och infallning inte utgora pataglig risk
for personskada.

Horn och kanter pd mandvrerbart fotsteg ska vara avrundade med en for
hérn minsta radie av 5 mm och for kanter minst 2,5 mm.

Mandvrerbart fotsteg ska i utfallt lage vara stabilt och sakert. Kravet &r
uppfyllt om fotstegets nedfjadring uppgar till hégst 10 mm vid en belastning
motsvarande 136 kg pa enkelsteg och 272 kg pa dubbelsteg.

54 8 Handtag eller ledstanger utférda i oval eller rund profil och som &r
latt gripbara ska finnas p& bada sidor om dérréppning avsedd for pa- och
avstigning.

I bussen ska finnas latt gripbara handtag for att underlétta passagerares
forflyttning.

Dé betalning och uppvisande av biljett for resan sker i bussen pa plats
som inte dr sittplats, ska det vid denna plats finnas latt gripbara handtag eller
motsvarande stod.

Handtag och ledsténger ska ha greppséaker yta och farg som kontrasterar
mot bakgrunden.

558 Minst tva framétriktade sittplatser, sarskilt avsedda och markerade
for handikappade resendrer, ska finnas i den del av bussen som med hansyn
till instegsforhallanden och plats for betalning 4r den lampligaste.

Sittplatserna ska utformas for rérelsehindrade sa att tillrackligt utrymme
samt lampligt utformade och placerade handtag finns for att underlatta att
sétta sig, sitta och resa sig.

Handtag och ledstanger ska ha en minst 100 mm Iang del dér en hand kan
hélla, ett tvérsnitt pd mellan 20 och 45 mm, greppséker yta och farg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Ett fritt avstdnd pa minst 230 mm ska finnas mellan satets framkant och
bakersta delen pa satet framfér, matt mellan vertikala begransningsplan. Om
en skarmvagg eller annan yta som &r hégre an 1 200 mm finns framfor sétet
ska det fria avstandet vara minst 300 mm.



Armstod mot mittgdngen samt eventuella mittarmstéd ska vara
undanfallbara.

Anordningar for rullstolsbrukare

56 § Minst en dorroppning ska ha en fri bredd av minst 750 mm utformad
sd att en passagerare sittande i rullstol kan foras in i bussen.

Breddmattet ska innehallas upp till minst 800 mm Gver bussens golvplan
mellan mittgéng, eller motsvarande, och dorréppningen.

578 Bussen ska vara eller kunna bli l&ttillgénglig for rullstol och ska
darfor, vid den dorr som &r avpassad for passagerare i rullstol,

1. ha en golvhéjd som inte 6verstiger 230 mm,

2. vara forsedd med Iyft, eller

3. vara forberedd for att forses med fast monterad lyftanordning for
rullstol.

Lyftanordning for rullstol ska vara utformad sa att ombordtagning av
rullstol kan ske pa ett sikert och betryggande satt och utan att den dkande
eller en medhjélpare riskerar skador.

Lyftplatta till lyftanordning for rullstol ska vara minst 700 mm bred och
vara forsedd med avakningsskydd. Undantag fran kravet pa avakningsskydd
medges om lyften & avsedd att mandvreras av en person som star pa
lyftplattan och déarigenom forhindrar ofrivillig avakning.

Undantag fran kravet pa tillganglighet medges for bussar konstruerade
for renodlad stadstrafik.

588 Om bussen é&r forsedd med ramp eller lyftanordning som i
forvaringslage inkraktar pa mojligheten att anvanda en av fordonets pa- och
avstigningsdaérrar ska féljande tva villkor vara uppfyllda béde fran insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska latt kunna flyttas s att dorréppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

598 Utrymmet fran ombordtagningsdorr till rullstolsplats ska medge
hinderfri forflyttning av rullstol.

Om rullstolsplatsen ar belagen pa s.k. podester far denna podesterkant
vara hogst 50 mm hég. Ar podesterkanten higre ska bussen vara utrustad
med en ramp som méjliggor en lutning pa hagst 14° upp till rullstolsplatsen.

60 8 Bussen ska vara forsedd med utrymme for rullstol. Rullstolsplats ska
ha golvyta med en minsta langd 1 300 mm och minsta bredd 800 mm.
Matten ska innehéllas upp till en sddan hojd att det ar méjligt for en person
att sitta dar i rullstol pa ett bekvamt satt.

Rullstolsplatsens langd far minskas med hogst 150 mm fran och med en
h6éjd av minst 350 mm 6ver golvet i den ande dar den rullstolsburnes fotter
ska vara, se figur 4i 25 8.
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I en buss med plats for flera rullstolar ska kraven pa utrymme uppfyllas
pa minst en av platserna. For Gvriga platser far avsteg fran utrymmeskraven
goras om erforderligt utrymme for placering av rullstol anda erhalls.

Utrymmet far vara forsett med undanfallbara passagerarsaten om kraven
pa fri golvyta uppfylls nar sitena ar undanfallda.

I bussar for langvaga linjetrafik eller bestallningstrafik far utrymmet, da
detta inte anvands som rullstolsplats, anvandas for annat dndamal, t.ex. for
ordindra passagerarsaten som pa ett enkelt satt kan demonteras.

618 Utrymme for rullstol ska vara forsett med féastpunkter till
fasthallningsanordning for rullstol.

Fastpunkter till fasthallningsanordning ska vara sa dimensionerade att de
kan motstd belastningen fran en rullstol med en vikt pa 150 kg som utsétts
for masskrafter orsakade av accelerationer enligt féljande.

1. 10 m/s? framét langs fordonet.

2.5 m/s? bakat langs fordonet.

3.5 m/s” tvérs fordonet.

Till varje utrymme for rullstol ska stodbélten tillhandahallas, i form av
enkla fran karosseriet fristaende midjebalten. Stodbalten ska ge den resenar
som sé& 6nskar majlighet att spanna fast sig mot sin rullstol/sitt sate.

Ovriga krav

62 8 Bussens inredning ska sa langt det ar majligt vara utford i material
som inte ar allergiframkallande. Ytor p& detaljer som passagerare inte kan
undvika att anvanda far inte ha ytskikt utfort i krom eller annan
nickellegering.

Ventilationssystem ska finnas i bussen utfort sa att luften forflyttas i
bussen pa ett dragfritt satt. Systemet ska i buss inrattad for fler an 19
sittande passagerare medge minst 12 luftomsattningar per timme och i annan
buss medge minst 8 luftomsattningar per timme.

Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dar det finns nagot hinder. Belysning ska ha tillfredstéllande styrka
som under morker gor det mojligt att sékert komma in i och ut ur bussen,
eventuellt betala och att soka upp lamplig sittplats.

63 8§ PAa bussens front samt vid instegsddrren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination.

En buss avsedd for tétortstrafik ska &ven baktill vara forsedd med fast
eller 18s skylt. Front- och bakskylt ska vara synlig &ven i mérker.

Siffror och bokstéver ska vara latta att lasa och utforda i en farg som
kontrasterar mot bakgrunden. Siffror ska ha en stapelh6jd av minst 200 mm
fram och minst 160 mm pé Gvriga platser.

64 8§ Hallplatsannonsering ska pa lampligt satt kunna goras for varje
héllplats och pa sadant satt att synskadades behov av horbar information
tillgodoses. Horselskadades behov av information ska ocksé pé lampligt satt
tillgodoses t.ex. genom linjekartor, horselslinga eller skyltanordning.

En buss inrattad for mer an 19 sittande passagerare ska vara utrustad med
utroparanldggning eller annan teknisk anordning for héllplatsannonsering.



658 Vid de sittplatser som &r sérskilt avsedda for handikappade resenéarer
ska det finnas signalanordning som &r lattanvéndbar for resendren.

En buss inrdttad for mer &n 19 sittande passagerare ska ha signallinor/-
lister eller signalknappar for avstigning.

Signallinor/-lister och/eller signalknappar ska placeras pa sadant satt och
vara sd utforda att savél synskadade som andra resenarer utan svarigheter
kan gora foraren uppmarksam pa att stanna vid nésta hallplats.

Krav enligt 6 § 2

66 § Fotsteg i trappa ska vara utforda pa sddant satt eller utrustade med
sddana anordningar att de underlattar forflyttning i trappan och ger sékerhet
vid pd- och avstigning. Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha
farg som kontrasterar mot bakgrunden. Fotsteg och golvytor ska ha
halksaker yta.

| buss som ar inrattad for fler an 19 sittande passagerare far forsta
fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstigningsdorr inte
Overstiga 250 mm. Stegdjupet fér plansteg ska vara minst 250 mm. Ett
nigningssystem och/eller utfallbara fotsteg far anvandas.

I buss som &r inrattad for 13—19 sittande passagerare far forsta fotstegets
h6jd frén marken inte 6verstiga 300 mm i den dorroppning som &r avsedd
for rorelsehindrade resendrer.

678 Buss som ar utrustad med nigningssystem far inte kunna kéras med
en hastighet som overstiger 5 km/tim nér karossen &r lagre &n sitt normala
hojdlage under fard, eller gora det mojligt att sénka eller hoja karossen nar
det av nagon anledning inte gar att Oppna eller stinga en pa- och
avstigningsdorr.

Buss som ar utrustad med mandvrerbart fotsteg far inte kunna koras med
fotsteget i utfallt lage. Mandvrering av fotsteget far inte kunna ske nar
bussen &r i rorelse.

Mandvrerbart fotsteg ska atergd till infallt lage om fel uppstar i
mandversystemet.

Manovrerbart fotsteg vid dorr, som inte kan Gvervakas direkt fran
forarplatsen eller som saknar fjarrmandvrering, far inte kunna féllas in om
en person befinner sig pa fotsteget. Kravet ar uppfyllt om en massa pa 15
kg, placerad pa fotsteget forhindrar infallning.

Mandvrerbart fotsteg far vid ut- och infallning inte utgora pataglig risk
for personskada.

Horn och kanter pd mandvrerbart fotsteg ska vara avrundade med en for
hérn minsta radie av 5 mm och for kanter minst 2,5 mm.

Mandvrerbart fotsteg ska i utfallt 1age vara stabilt och sakert. Kravet ar
uppfyllt om fotstegets nedfjadring uppgar till hogst 10 mm vid en belastning
motsvarande 136 kg pa enkelsteg och 272 kg pa dubbelsteg.

68 § Handtag eller ledstanger som ar latt gripbara ska finnas pa bada sidor
om dérréppning avsedd for pa- och avstigning, vid myntbord och i bussen
for att underlatta passagerares forflyttning. Handtag och ledstanger ska ha
greppsaker yta och farg som kontrasterar mot bakgrunden.
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698 Minst tvd framatriktade sittplatser, sarskilt avsedda och markerade
for handikappade resendrer ska finnas i den frdmre delen av bussen.

Sittplatserna ska utformas for rorelsehindrade sa att tillrackligt utrymme
samt I&mpligt utformade och placerade handtag finns for att underlatta att
sétta sig, sitta och resa sig. Handtagen ska ha greppséker yta och farg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Armstod ska monteras pa satena mellan sittplatsen och mittgdngen och
ska vara latta att félla undan for att gora det enklare att sétta sig.

708 | bussar avsedda for annan trafik &n tétortstrafik ska minst en
dorroppning ska ha en fri bredd av minst 750 mm utformad s& att en
passagerare sittande i rullstol kan foras in i bussen. Forberedelser ska vara
vidtagna sa att plats kan beredas for rullstolsburen att kunna fardas med
bussen sittande i sin rullstol.

718 | bussar inrdttade for fler &n 19 passagerare och avsedda for annan
trafik an tatortstrafik ska utrymme finnas fér montage av lyftanordning vid
den dorréppning som utformats for rullstol.

728 Om bussen é&r forsedd med ramp eller lyftanordning som i
forvaringslage inkraktar pa mojligheten att anvanda en av fordonets pa- och
avstigningsdérrar ska foljande tva villkor vara uppfyllda bade frdn insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska latt kunna flyttas s att dorroppningen
kan anvandas obehindrat vid en nddsituation.

738 Belysning ska finnas i passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla
platser dar det finns nagot hinder. Belysning ska ha tillfredstéllande styrka
som under morker gor det mojligt att sakert komma in i och ut ur bilen och
att soka upp lamplig sittplats.

748 Bussens inredning ska sa langt det ar majligt vara utford i material
som inte &r allergiframkallande.

Ventilationssystem ska finnas i bussen utfort sa att luften forflyttas i
bussen pa ett dragfritt satt. Systemet ska i buss inrattad for fler an 19
passagerare medge minst 12 luftomsattningar per timme och i buss inrattad
for 13-19 passagerare medge minst 8 luftomsattningar per timme.

758 PAa bussens front samt vid instegsdorren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination.

En buss avsedd for tétortstrafik ska &ven baktill vara forsedd med fast
eller 16s skylt.

Siffror och bokstaver ska vara latta att lasa och utforda i en farg som
kontrasterar mot bakgrunden. Siffror i fronten ska ha en stapelhdjd av minst
200 mm.

768 Buss ska vara utrustad med sadan teknisk anordning att
héllplatsannonsering kan goras for varje héllplats och pa sadant satt att
synskadades behov av hérbar information tillgodoses. Horselskadades



behov av information ska ocksd pa lampligt satt tillgodoses t.ex. genom
linjekartor, horselslinga eller skyltanordning.

77 8 Signallinor/-lister eller signalknappar ska placeras pa sadant satt att
sdval synskadade som andra resenarer utan svarigheter kan géra foraren
uppmarksam pa att stanna vid nasta hallplats. Vid sarskilt anordnade
sittplatser for handikappade resenérer ska det finnas signalknappar som &r
enhetligt placerade och latt &tkomliga for resenaren.

Krav enligt 6 § 3

78 8 Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha farg som
kontrasterar mot bakgrunden. Fotsteg och golvytor ska ha halkséker yta.

79 8 Handtag eller ledstanger som ar latt gripbara ska finnas pa bada sidor
om dérréppning avsedd for pa- och avstigning och i bussen for att underlatta
passagerares forflyttning. Handtag och ledstanger ska ha greppséker yta och
farg som kontrasterar mot bakgrunden.

808 Minst tvd framatriktade sittplatser, sarskilt avsedda och markerade
for handikappade resendrer ska finnas i den frdmre delen av bussen.

Sittplatserna ska utformas for rorelsehindrade s att tillrackligt utrymme
samt lampligt utformade och placerade handtag finns for att underlatta att
sétta sig, sitta och resa sig. Handtagen ska ha greppséker yta och féarg som
kontrasterar mot bakgrunden.

Armstod ska monteras pa satena mellan sittplatsen och mittgangen och
ska vara latta att falla undan for att gora det enklare att sétta sig.

818 Om bussens dorrbredd medger pa- och avlyftning av rullstol och om
utrymme for rullstol finns i anslutning till dérren ska moéjligheter finnas for
rullstolsburen resendr att fardas med bussen sittande i rullstol.

828 Om bussen é&r forsedd med ramp eller lyftanordning som i
forvaringslage inkraktar pa mojligheten att anvanda en av fordonets pa- och
avstigningsdérrar ska féljande tva villkor vara uppfyllda bade fran insidan
och utsidan av fordonet.

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka over handtag eller andra
anordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska latt kunna flyttas s att dorréppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

838 | bussar inrattade for fler &n 19 passagerare ska belysning finnas i
passagerarutrymme samt vid fotsteg och alla platser dar det finns nagot
hinder. Belysning ska ha tillfredstallande styrka som under morker goér det
mojligt att sdkert komma in i och ut ur bilen och att soka upp lamplig
sittplats.

84 8§ Bussens inredning ska sa langt det ar majligt vara utford i material
som inte &r allergiframkallande.
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858 PAa bussens front samt vid instegsddrren ska fast eller 16s skylt finnas
som visar bussens linjenummer och/eller destination. En buss avsedd for
tatortstrafik ska dven baktill vara utrustad med skylt.

Siffror och bokstaver ska vara latta att ldsa och utférda i en farg som
kontrasterar mot bakgrunden.

86 § Hallplatsannonsering ska pa lampligt satt kunna goras for varje
hallplats och p& sadant sitt att synskadades behov av hérbar information
tillgodoses. Horselskadades behov av information ska ocksa pa lampligt satt
tillgodoses t.ex. genom linjekartor.

87 8 Vid de sittplatser som &r sarskilt avsedda fér handikappade resendrer
ska det finnas signalknappar som &r enhetligt placerade och latt dtkomliga
for resendren.

41 kap. Sarskilda krav for ombyggda och amat6rbyggda
personbilar och latta lastbilar

Definitioner

18 Foljande begrepp anvands med angiven betydelse

ombyggt fordon serietillverkat fordon som tidigare har tagits i bruk
och med utgangspunkt frdn den ursprungliga
stommen och karosseriet &ndrats av enskild person
for eget bruk i sddan omfattning att tidigare
egenskaper eller prestanda i storre grad forandrats;
ursprungsfordonets  grundkonstruktion ska utan
svarighet kunna igenkannas trots de utforda
andringarna;
foljande storre ombyggnader omfattas var for sig av

definitionen

1. fram- och bakaxel med hjulupphéngning
utbytts, eller

2. storre del av stomme eller karosseri utbytts eller
andrats;

foljande ombyggnader omfattas av definitionen
forst i kombination med ytterligare definierad
ombyggnad

1. styrinrattning med rattaxel utbytts,

2. motor med kraftdverforing utbytts, eller

3. bromssystem utbytts;

fordon med chassi byggt pa ram eller barande
bottenplatta och vars ursprungliga karosseri bytts ut
mot annat karosseri anses ocksd som ombyggt fordon
under forutsattning att chassit med avseende pa bl.a.
axelavstand, hjulupphéangning och motoreffekt i allt
vasentligt ar oforandrat; ombyggnader i mindre
omfattning &n vad som definieras hér regleras i
kapitlen 4-37



ombyggt fordon under fdljande forutséattningar anses ett fordon av
typ VW-Buggy fabrikat Volkswagen typ 1 eller 3 ocksd vara
ombyggt fordon

1. karosseriet ska vara dppet och tillverkat av plast
eller lattmetall och inréattat for forare och hdgst en
passagerare,

2. chassit (bottenplattan) ska vara avkortat 250-
400 mm,

3. bromssystemet ska vara i originalutforande eller
av typ som tillverkats for att passa till det ombyggda
fordonet utan att detta behéver &ndras ytterligare,

4., chassit i 6vrigt samt motorn ska i allt vasentligt
vara oférandrade i forhdllande till det ursprungliga
utférandet, och

5. sparviddsandring for framaxel far uppga till
hdgst 50 mm och for bakaxel hogst 70 mm; for s.k.
dubbelledad bakaxel far dock sparviddsandring vara

hdgst 50 mm
amatorbyggt fordon som tillverkats av enskild person for eget bruk
fordon eller fordon som dndrats av enskild person for eget

bruk i stérre omfattning &n vad som avses med
ombyggt fordon enligt definition ovan; med
amatorbyggt fordon avses inte fordon som frén
tillverkaren levereras helt eller delvis i byggsats och
som darefter monteras ihop av enskild person for eget
bruk

organisation for organisation som av  Transportstyrelsen eller

amatorbyggen Vagverket utsetts att utdva tillsyn och utfarda intyg
rorande amatdrbyggda och ombyggda fordon enligt
foreskrifterna i detta kapitel

Overgripande krav

28 Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska i stallet for kraven i 4-37 och
47 kap. uppfylla vad som sdgs i 7-58 8§ samt de krav som sarskilt hanvisas
till betréffande 4—-37 och 47 kap.

38 Ombyggt eller amatdrbyggt fordon ska vara trafiksékert och vad avser
material, konstruktion och utférande vara byggt pa ett satt som ger
godtagbar trafiksakerhet. Dess koregenskaper ska vara sadana att
trafiksékerheten tillgodoses upp till fordonets konstruktiva storsta hastighet.

48 Ombyggt eller amatorbyggt fordon ska ha genomgatt kontroll av
organisation for amatdrbyggen.

58 Ombyggt fordon ska efter andringen inte ha fatt vasentligt férsamrade
sakerhetsegenskaper i forhallande till ursprungsutférandet.
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68 Ombyggt eller amatorbyggt fordon far inte godkannas for yrkesmassig
trafik for personbefordran.

Identifieringsméarkning

7§ Identifieringsmarkning ska uppfylla kraven i 4 kap. 5-7 88.

Motorer m.m.

88 Amatorbyggt fordon far inte ha hogre motoreffekt dn 15 kW DIN/100
kg tjanstevikt.

98 Ombyggt fordon far inte ha hogre motoreffekt an vad ndgot av
féljande alternativ ger.

1. en 6kning med 20 % av den ursprungliga effekten,

2.en oOkning med mer d&n 20 % av den ursprungliga effekten om
fordonstillverkaren lamnat annan hogre uppgift. Om denna hogre tillatna
effekt ska utnyttjas, ska de speciella villkor som fordonstillverkaren angivit
vara uppfyllda.

3.en oOkning med mer d&n 20 % av den ursprungliga effekten om
organisationen for amatdrbyggen och besiktningsorganet beddmer att
fordonets egenskaper enligt 5 § ar uppfyllda. | detta fall far dock
motoreffekten inte uppga till mer an 15 kW DIN/100 kg tjanstevikt.

Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelser i 1 §.

108 Ombyggt fordon far inte ha storre vridmoment &n vad nagot av
foljande alternativ ger.

1. En 6kning med 10 % av det ursprungliga vridmomentet.

2. En 6kning med mer &n 10 % av det ursprungliga vridmomentet om
fordonstillverkaren ldamnat annan hogre uppgift. Om detta hogre tillatna
vridmoment ska utnyttjas, ska de speciella villkor som fordonstillverkaren
angivit vara uppfyllda.

3. En 6kning med mer &n 10 % av det ursprungliga vridmomentet om
organisationen for amatérbyggen och besiktningsorganet beddmer att
fordonets egenskaper enligt 5 § ar uppfylida.

Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelser i 1 §.

Branslesystem

118 Branslesystem ska uppfylla kraven i 6 kap. 4 och 5 §§ samt 9 och 10
88 om tanken &r av plast.

12 8 Fordon far inte férses med branslesystem for motorgas eller naturgas.

El- och elektroniksystem
13 8 Elsystem ska uppfylla kraven i 7 kap. 1-4 §8.

148 Fordon som &r forsett med tandsystem ska vara atgardade mot
radiostorning.
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Avgassystem

158 Avgassystem ska uppfylla kraven i 8 kap. 1 och 2 §8.

Hjulsystem

16 § Hjulupphéngningar och déck ska uppfylla kraven i 9 kap.
Angaende VW-Buggy finns sérskilda bestammelser i 1 §.

Utvandigt fordonsbuller

17 § Utvandigt fordonsbuller ska métas enligt 10 kap. 7-26 88 med en
hogsta tillaten bullerniva pa 84 dB(A).

Styrning
18 § Styrning ska uppfylla kraven i 11 kap. 3 och 4 88.

Bromssystem
198 Bromssystem ska bestd av fardbroms och parkeringsbroms.

20§ Bromsystemet ska uppfylla kraven i 12 kap. 5-20 §8.
Fardbroms ska dessutom uppfylla kraven i 20-22 §§ i detta kapitel.
Parkeringsbroms ska dessutom uppfylla kravet i 23 § i detta kapitel.
Angaende VW-Buggy finns sarskilda bestammelser i 1 §.

218 Fardbroms ska verka pa bilens samtliga hjul och dess transmission
ska vara indelad i tva eller flera kretsar. Vissa mekaniska delar, sdsom
forbindelsen mellan manéverorgan och huvudcylinder, far dock vara
gemensamma for kretsarna under forutsdttning att de &r kraftigt
dimensionerade och ger séker funktion.

Fardbromsen ska vidare vara sa inrattad att hjulen pa en och samma axel
bromsas med samma kraft nar bromsens samtliga kretsar fungerar och nér
friktionen mellan hjulen och vagbanan &r lika stor for hjulen pa samma axel.

Om de i fardbromssystemet ingaende komponenterna tillhor ett
bromssystem vars konstruktiva prestanda &r kdnda och dessa bedéms vara
tillréackliga ska det anses som om kraven i denna paragraf ar uppfyllda.

22 8 Fardbroms ska vara sa konstruerad att retardationen uppgar till minst
50 m/s> di bilen, lastad till totalvikt, bromsas fran 80 km/tim till
stillastdende. Vid bromsningen ska bilen ha frikopplad motor och
hjulbromsarna vara kalla. Retardationen ska, vid utnyttjande av hdgst halva
tillgangliga pedalvagen uppnas vid en pedalkraft av hogst 490 N.

Om de i fardbromssystemet ingdende komponenterna tillhor ett
bromssystem vars konstruktiva prestanda &r kdnda och dessa bedéms vara
tillréckliga ska det anses som om kraven i denna paragraf ar uppfyllda.

23§ Fardbroms ska, s&vél nar bilen &r olastad som nar den ar lastad till
totalvikt, pd jamn véagbana med goda friktionsforhallanden medge
bromsning utan l&sning av ndgot hjul vid retardationer upp till 6,0 m/s*
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248 Parkeringsbroms ska i sdval med- som motlut kunna halla kvar
fordonet dven om foraren lamnar detta.

Backningsanordning

258§ Backningsanordning som kan mandvreras fran forarplatsen ska
finnas.

Stéldskydd

26§ Stdldskydd ska finnas och utgoras av l&sanordning som verkar pé
styrning, véxlingsanordning eller transmission eller som forhindrar start av
motor.

Karosserier

27 8 Forbudet i 16 kap. 7 § om farligt utformade anordningar galler &ven
ombyggda och amat6rbyggda fordon.

28 8 Motorhuv och bagagelucka ska uppfylla kraven i 16 kap. 13 8.

29§ Dorrlas och dérrgangjarn ska uppfylla kraven i 16 kap. 19 och 21 88§
samt vara utforda och fasta pa ett fran hallfasthetssynpunkt tillforlitligt satt.

Stankskydd
308§ Stankskydd ska uppfylla kraven i 17 kap. 5-8 88.

Kopplingsanordningar

318 Om kopplingsanordning monteras pa personbil ska anordningen
uppfylla kraven i 20 kap. 2 8.

Om kopplingsanordningen monteras pa latt lastbil ska anordningen
uppfylla kraven i 20 kap. 10 §.

Belysning m.m.

32 8 Belysningsinstallation ska uppfylla kraven i 21 kap. 2 § forsta
stycket 3.

338§ Om stralkastarrengorare monteras ska denna uppfylla kraven i
21 kap. 177-180 88.

Ljudsignalanordning

34 8§ Ljudsignalanordning ska uppfylla kraven i 22 kap. 3 och 4 §8.



Varningstriangel

358 Varningstriangel ska finnas enligt kraven i 24 kap. 1 och 2 8.

Kollisionsegenskaper

36 8§ Fordon ska ha rattaxel av typ som kollapsar vid kollision och ratt som
ar sa beskaffad att den inte onddigtvis ger upphov till personskada vid
trafikolycka.

Rattaxel behdver dock inte vara av typ som kollapsar om den i likhet med
rattaxel hos en frambyggd bil ar anordnad pa sadant satt att risken for
personskada vid trafikolycka bedéms vara liten.

Utrymme for férare och passagerare
37§ Forarutrymme ska uppfylla kraven i 28 kap. 1-4 88.

38 8 Instrumentpanel och ryggstdd ska vara l&mpligt utformade eller
inkladda s att de inte har skarpa kanter eller horn.

Solskydd ska uppfylla kraven i 28 kap. 10 § och armstdd uppfylla kraven
i 28 kap. 11 8.

Séatesfastsattning m.m.

398 Sate ska vara lampligt for andamalet och vara fastsatt pa ett fran
héllfasthetssynpunkt tillforlitligt satt samt i férekommande fall uppfylla
kraven i andra stycket.

Féllbart sate och fallbart ryggstod till sate ska vara forsett med
sjalvlasande sparranordning och mandverorgan for att frikoppla sparr-
anordningen. Mangverorganet ska l4tt kunna nds av den som ska passera
omedelbart bakom sddant fallbart séte eller ryggstod.

Bilbalten

40 8 Bilbélten ska finnas for sittplatser i framséte. Bilbélte ska vara
trepunktsbalte (se definition i 30 kap. 1 §) for plats vid dorr. Bilbalte
behover inte vara forsett med upprullningsdon. Bilbéltena ska vara
typgodkéanda i enlighet med 30 kap. 6 8.

Om fordonets konstruktion inte medger att évre fastpunkt kan anordnas
utan stor olagenhet far bilbalte i stallet utgéras av hoftbalte.

418 Bilbéltenas fastpunkter ska vara anordnade pa ett fran
héllfasthetssynpunkt tillfredsstallande satt.

42 8 Bilbaltena ska vara sa installerade att kraven i 30 kap. 14 § uppfylls.

Sikt och sikthjalpmedel

43§ Vindruta ska finnas pa bil med tackt kaross.
Rutor ska vara av material som inte ger skarpa spetsar vid krossning.
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I 6vrigt ska kraven i 31 kap. 5 och 10 88§ uppfyllas.

44 8§ Backspeglar och deras montering ska uppfylla kraven i 31 kap. 17 § 3
eller 18 §.

458§ Fordon med vindruta ska ha vindrutetorkare och vindrutespolare.
Vindrutetorkare ska uppfylla kraven i 31 kap. 33 och 34 §8.
Vindrutespolare ska uppfylla kraven i 31 kap. 35 och 37 §8§.

Defroster och varmesystem

46 § Tackt fordon med vindruta ska ha defroster.

Hastighetsmatare

47 8 Fordon ska ha hastighetsmétare som visar hastigheten i kilometer per
timme (km/tim) och som har en felvisning pd maximal 10 % av verklig
hastighet. Hastigheter under 20 km/tim behover inte visas.

Mandverorgan och symboler

48 § Placering och utformning av mandverorgan ska uppfylla kraven i 34
kap. 1-6 88.

Avgasrening

498 Ombyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller senare ars modell,
ska om bilen har fyrtaktsmotor vara utrustad med ett slutet vevhus-
ventilationssystem. Inga fororeningar far tranga ut till ytterluften frén
motorns vevhus eller fran ventilationssystemets slangar, anslutningar etc.
Utslappen i avgaserna vid tomgang far inte Gverstiga 4,5 volymprocent
kolmonoxid.

508 Ombyggd bil med bensinmotordrift som ar av 1976 eller senare rs
modell, ska vara forsedd med trevégskatalysator, syresensor, samt styrbox.
Dessa komponenter ska ha sitt ursprung fran samma fordon som den nya
motorn. Utslappen i avgaserna ska uppfylla avgasreningskraven i bilaga 7
till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning.

518 Ombyggd bil med dieselmotordrift som &r av 1980 till och med 1999
ars modell, far i stallet for kraven i 5 kap. 5-14 §§ uppfylla féljande krav.

1. Roktathet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i
bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning.

2. For bil som &r utrustad med koldstartsanordning ska koldstarts-
anordningen vara s& beskaffad att den inte kan forbli i, kvarhéllas i eller
sattas i funktion sedan motorn startat. Med koldstartsanordning avses en
anordning pa insprutningspumpen med vilken den insprutade bréansle-
mangden tillfalligt kan 6kas for att underlatta start av motorn.



528 Amatérbyggd bil med bensinmotordrift av 1969 eller senare ars
modell, far i stallet for kraven i 5 kap. 5-14 88 uppfylla féljande krav.

1. Bilar med fyrtaktsmotor ska vara utrustad med ett slutet vevhus-
ventilationssystem. Inga fororeningar far tranga ut till ytterluften fran
motorns vevhus eller fran ventilationssystemets slangar, anslutningar etc.

2. Utslappen i avgaserna far vid tomgang inte 6verstiga 4,5 volymprocent
kolmonoxid.

538 Amatorbyggd bil med dieselmotordrift av 1980 eller senare ars
modell, far istallet for kraven i 5 kap. 5-14 8§ uppfylla foljande krav.

1. Roktathet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i
bilaga 7 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:84) om kontrollbesiktning.

2. For bil som &r utrustad med kéldstartsanordning ska kéldstarts-
anordningen ska vara sa beskaffad att den inte kan forbli i, kvarhallas i eller
séttas i funktion sedan motorn startat. Med koldstartsanordning avses en
anordning pé& insprutningspumpen med vilken den insprutade bransle-
mangden tillfalligt kan okas for att underlatta start av motorn.

Luftkonditioneringssystem och fluorerande vaxthusgaser

54 8§ Personbil och latt lastbil klass I, som tas i bruk den 1 januari 2017
eller senare, far inte ha luftkonditioneringssystem som ar avsett att innehalla
fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvarmning som
Overstiger 150.

558  Personbil och latt lastbil klass I, som tas i bruk mellan den 2 juni
2009 och den 31 december 2016, och som &r utrustad med
luftkonditioneringssystem som ar avsett att innehdlla fluorerande
vaxthusgaser med en faktor for global uppvarmning som overstiger 150, ska
betraffande utslapp fran luftkonditioneringssystem uppfylla kraven i direktiv
2006/40/EG (se 2 kap. 70 §).

56 § Personbil och latt lasthil klass I, som tas i bruk den 1 januari 2017
eller senare, far inte utrustas med luftkonditioneringssystem som &r avsett att
innehalla fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvarmning
som overstiger 150.

578 Frdn och med den 1 januari 2017 &r det inte ftillatet att fylla
fluorerande véxthusgaser med en faktor for global uppvarmning som
overstiger 150, i personbil och latt lastbil klass I. Dock ar det tillatet med
aterfyllnad i system som installerats fore den 1 januari 2017 och som
innehaller sadana gaser.

Sarskilda krav pa amatérbyggd eller ombyggd bil konverterad for drift
med etanolbransle

58 8 Amatdrbyggd eller ombyggd bil som é&ndrats till drift med
etanolbransle ska uppfylla kraven i 5 kap. 26 § andra stycket och 6 kap.
66 8.
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42 kap. Sarskilda krav for tavlingsbilar pa vag
Definitioner

18§ Foljande begrepp anvands med angiven betydelse:

FIA Fédération Internationale de I’ Automobile
(Internationella Bilférbundet)

SBF Svenska Bilsportférbundet
SDF distriktsférbund som tillhor SBF
tavling av SBF eller SDF sanktionerad tavling, samt
1. kortare fard i omedelbar anslutning till

tavlingen, och
2. organiserad traning i omedelbar anslutning till
tavlingen

annan sportslig av SBF eller SDF organiserad uppvisning eller
verksamhet utbildning

nationellt tekniskt av SBF utfardat dokument
reglemente

Personbilar som i begransad omfattning utrustats for tavlingsandamal,
s.k. standardrallybilar

Tillampningsomrade

2§ Bestdammelserna i 3-36 8§ tillimpas pa personbil som 4gs av den som
har tavlings- eller anmélarlicens och bilen fortfarande &r i originalutférande
(motorbyte tillatet enligt nationellt tekniskt reglemente) men som forses
med skyddsbur och dar bilbélten och saten byts ut sa att det blir mojligt att
anvanda fordonet i tavling eller annan sportslig verksamhet enligt definition
i 1 8. Fordon som andrats pa detta satt kallas i fortsattningen for standard-
rallybil.

Overgripande krav

38 Standardrallybil ska i stallet for kraven i 4-37 kap. uppfylla vad som
ségs i 4-37 §§ samt de krav som sérskilt hanvisas till betraffande 4-37 kap.

4§ Standardrallybil ska vara i for bilmodellen godként utfoérande forutom
att den forsetts med en skyddsbur som fyller kraven i nationellt tekniskt
reglemente (se definition i 1 8) avsnitt GT 5.8 samt att framséten och
bilbalten fram bytts ut mot saten (inklusive fastanordningar) och bilb&lten
som uppfyller kraven i nationellt tekniskt reglemente, avsnitt GT 5.16
respektive GT 5.6. Bilens framre originalbélten ska vara demonterade.

58 Standardrallybil enligt 3 § far pa vdg endast framféras om fordonets
&gare innehar giltig tavlings- eller anmalarlicens utfardad av SBF eller annat
nationellt forbund anslutet till FIA.
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Identifieringsmarkning

6 & Identifieringsmarkning ska uppfylla kraven i 4 kap. 5-7 §8.

Motorer mm

7 8 Motoreffekt ska faststallas och deklareras enligt kraven i 5 kap. 3 och
4 88,

Brénslesystem

8 8 Branslesystem ska uppfylla kraven i 6 kap.

El- och elektroniksystem

98 El- och elektroniksystem ska uppfylla kraven i 7 kap. Utdver detta
galler att bil som tas i bruk den 1 juli 2013 eller senare inte far vara utrustad
med Kortdistansradarutrustning i frekvensbandet 24 GHz.

Avgassystem

108 Avgassystem ska uppfylla kraven i 8 kap.

Hjulsystem

118 Hjulupphéngningar och déck ska uppfylla kraven i 9 kap.

Utvéndigt fordonsbuller

12 § Utvandigt fordonsbuller ska métas enligt Internationell Standard 1ISO
5130-1982 eller enligt nationellt tekniskt reglemente med en hdgsta tillaten
bullerniva pa 100 dB(A).

Styrning
138§ Styrning ska uppfylla kraven i 11 kap.

Bromssystem

14§ Bromsystem ska uppfylla kraven i 12 kap.

Backningsanordning

158 Backningsanordning ska uppfylla kraven i 13 kap.

Stoldskydd
16 § Om stdldskydd finns ska detta uppfylla kraven i 15 kap.
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Karosserier
17 8 Karosseriets yttre utformning ska uppfylla kraven i 16 kap. 5-7 §§.

18 8 Dorrar, dorrlas och dorrgangjarn ska uppfylla kraven i 16 kap. 17—
24 88,

Stankskydd
198 Stankskydd ska uppfylla kraven i 17 kap. 2-8 §8.

Kopplingsanordningar

208 Om kopplingsanordning monteras pa personbil ska denna uppfylla
kraven i 20 kap. 2 § 1 eller 2.

Belysning mm

218 Belysningsinstallation ska uppfylla kraven i 21 kap. 2 § forsta
stycket 3.

Extra helljusstralkastare och ljuskalla till sddana behéver dock inte vara
typgodkanda.

Ljudsignalanordning

22 § Ljudsignalanordning ska uppfylla kraven i 22 kap. 3 och 4 §8.

Varningstriangel

23 § Varningstriangel ska finnas enligt kraven i 24 kap. 1 och 2 §8.

Kollisionsegenskaper
24 8 Fordonets kollisionsegenskaper ska uppfylla kraven i 27 kap.

258 Fordon som tas i bruk den 31 december 2012 eller senare, ska med de
begransningar som ségs i direktiv 2003/102/EG (se 2 kap. 65 8) betréffande
kollisionsskydd for fotgangare och andra trafikanter uppfylla kraven i
direktiv 2003/102/EG.

Utrymme for forare och passagerare

26 § Forarutrymme ska uppfylla kraven i 28 kap. 1 8.

Satesfastsattning m.m.

278 Sate ska vara lampligt for d&ndamalet och vara fastsatt pa ett fran
héllfasthetssynpunkt tillforlitligt satt.



Bilbé&lten
28 8 Bilbélten ska finnas for sittplatser i framséte.

29§ Bilbaltenas fastpunkter ska vara anordnade pa ett fran hallfasthets-
synpunkt tillfredsstallande satt.

308 Om fordonet godkénns for passagerare i baksatet ska baksétets
bélten, fastpunkter och béltesinstallation uppfylla kraven i 30 kap. 2 och
3 88.

Sikt och sikthjalpmedel
318 Sikt och sikthjalpmedel ska uppfylla kraven i 31 kap.

Defroster och vrmesystem

328 Defroster och varmesystem ska uppfylla kraven i 32 kap.

Hastighetsmatare

33 8§ Hastighetsmatare ska uppfylla kraven i 33 kap.

Mandverorgan och symboler

348 Mangverorgan och symboler ska uppfylla kraven i 34 kap. Dock
behover det inte finnas markning pa ljusreglage for extraljus.

Utrymme for bakre registreringsskylt

358 Utrymme for bakre registreringsskylt ska uppfylla kraven i 36 kap.

Avgasrening

368 Kraven i 5 kap. 5-14 8§ ska inte tillampas. For fordon med
bensindrift far halten kolmonoxid i avgaserna vid tomgangsprov hdgst
uppga till 4,5 volymprocent. Om det forekommer driftstérningar hos motorn
vid detta varde, godtas det lagsta vérde vid vilket sédana storningar inte
forekommer.

Luftkonditioneringssystem och fluorerande vaxthusgaser

37 § Luftkonditioneringssystem ska uppfylla kraven i 19 kap. 2 och 4 §8.
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43 kap. Sarskilda krav for vissa fordonsgrupper som avses
anvandas under begréansad tid

Tillfallig registrering av personbil och latt lastbil som fors in till Sverige
for endast tillfallig anvandning

18 En personbil eller latt lastbil som ska registreras tillfalligt i 23 § forsta
stycket 4 lagen (2001:558) om vagtrafikregister, far godkannas vid kontroll-
besiktning och brukas i trafik trots att kraven i 4-37 kap. inte ar uppfyllda.
Fordonet ska dock uppfylla kraven i 2 § och vad som sdgs i 2 kap. 1-5 §§
fordonsférordningen (2009:211).

2§ Kraven i fraga om beskaffenhet och utrustning avser féljande.

1. Avgasror och ljuddampare om forbranningsmotor anvands.

2. Backningsanordning om fordonets tjénstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbélten ska finnas i framséte.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
&ven om foraren [&mnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardoromsen delvis &r
ur funktion.

8. Defroster.

9. Déck som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbana pa dack far inte vara mer nétt an att
det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 1,6 mm i de
mittersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard p& vag under perioden den 1
december—31 mars nar vintervaglag rader, far slitbanan pd dack inte vara
mer nott an att det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 3
mm. Dubbade déick far inte anvéndas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vintervaglag eller sadant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade déck anvénds. Om slapvagn med
totalvikt av hdgst 3 500 kg dras av bil som har dubbade dack ska, da vinter-
vaglag rader, aven décken pa sldpvagnen vara dubbade.

10. Hastighetsmatare.

11. Chassinummer eller motsvarande som &r anbringat pa fordonet.

12. Bakifran synliga kérriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt
ljus.

13. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus.

14. Tvé baklyktor som kan visa rétt ljus bakat.

15. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

16. Tva stopplyktor som visar rétt ljus bakat nar fardbroms anvands.

17. Tvé halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

18. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

20. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rétt ljus.

21. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rétt ljus.

22. Ljudsignalanordning.



23. Styrinréttning.

24. Stankskydd som bestar av stankskarmar eller liknande.

25. Stoldskydd.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Utslapp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphdvda
férordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

Tillféllig registrering av nya personbilar och latta lastbilar som ska
foras ut ur landet

38 En personbil eller latt lastbil som ska registreras tillfalligt i 23 § forsta
stycket 1, 2 eller 3 lagen (2001:558) om vagtrafikregister, far godkannas vid
registreringsbesiktning och nationellt typgodk&nnande samt brukas i trafik
trots att kraven 4-38, 40, och 47 kap. inte ar uppfyllda. Fordonet ska dock
uppfylla kraven i 4 § samt 2 kap. 1-5 8§ fordonsférordningen (2009:211).

48 Kraven i fraga om beskaffenhet och utrustning avser féljande.

1. Avgasror och ljudddmpare om forbranningsmotor anvands.

2. Backningsanordning om fordonets tjénstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbélten ska finnas i framséte.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten pé fordonet och f& det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
&ven om foraren lamnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om férdbromsen delvis ar
ur funktion.

8. Defroster.

9. Déck som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pé dack far inte vara mer nétt an att
det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard pd vag under perioden den 1
december—31 mars nar vintervaglag rader, far slitbanan pd dack inte vara
mer nott an att det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 3
mm. Dubbade dack fér inte anvandas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vintervaglag eller sddant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade déck anvénds. Om sldpvagn med
totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade dack ska, da vinter-
vaglag rader, aven décken p slapvagnen vara dubbade.

10. Hastighetsmatare.

11. Chassinummer eller motsvarande som &r anbringat pa fordonet.

12. Bakifran synliga kérriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt
ljus.

13. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus.

14. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat.
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15. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

16. Tva stopplyktor som visar rétt ljus bakat nar fardbroms anvands.

17. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

18. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

20. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning terkastar rétt ljus.

21. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rétt ljus.

22. Ljudsignalanordning.

23. Styrinréttning.

24, Stankskydd som bestar av stankskarmar eller liknande.

25. Stdldskydd.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Utslapp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphévda
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

58§ For fordon som avses i 23 § forsta stycket 2 lagen (2001:558) om
végtrafikregister géller vad som ségs i 3 och 4 88 for brukande i trafik l&ngst
under tre manader fran den tillfalliga registreringen. Darefter galler inte
undantagen enligt 3 8.

Bilar for diplomatpersonal

68 Bil som inforts tullfritt i 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m. far
godkannas vid registreringsbesiktning och brukas i trafik trots att kraven i
4-40 och 47 kap. inte &r uppfyllda. Bilen ska dock uppfylla kraven i 7 § i
detta kapitel, 19 kap. 2 och 4 8§ samt 2 kap. 1-5 8§ fordonsforordningen
(2009:211).

78 Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning avser féljande.

1. Avgasror och ljuddampare om foérbranningsmotor anvands.

2. Backningsanordning om fordonets tjanstevikt dverstiger 450 kg.

3. Backspeglar.

4. Bilbalten ska finnas i framséte.

5. Fardbroms som ska kunna minska farten p& fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

6. Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
&ven om foraren l&mnar det.

7. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis &r
ur funktion.

8. Defroster.

9. Déck som klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pé dack far inte vara mer nétt an att
det kvarvarande profildjupet i huvudmaénstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard pd vdg under perioden den 1
december—31 mars nar vintervaglag rader, far slitbanan pa dack inte vara
mer nott an att det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 3
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mm. Dubbade dack fér inte anvandas under perioden den 16 april-30 sep-
tember om det inte under denna tid rader vintervéglag eller sidant kan be-
faras och detta motiverar att dubbade déck anvénds. Om sldpvagn med
totalvikt av hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade dack ska, da vinter-
vaglag rader, dven déacken pa slapvagnen vara dubbade.

10.
11.
12.

ljus.

13.

Hastighetsmaétare.
Chassinummer eller motsvarande som ar anbringat pa fordonet.
Bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller rétt

Framifrdn synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller

vitt ljus.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat.

Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

Tva stopplyktor som visar rott ljus bakat nar fardoroms anvands.
Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.
Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus.
Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.
Ljudsignalanordning.

Styrinréttning.

Stankskydd som bestér av sténkskarmar eller liknande.

Stoldskydd.

Varningstriangel.

Vindruta.

Vindrutespolare.

Vindrutetorkare.

Utslépp av avgaser ska uppfylla kraven i bilaga 3 till den upphévda

forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

88 Vad som sdgs i 6 och 7 8§ géller endast under den tid fordonet &r
registrerat pa agare som avses i 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.
Dérefter galler inte undantagen enligt 6 8.

44 kap. Sarskilda krav pd i utlandet registrerat fordon som
anvands i Sverige

Tillampningsomrade

18§ Bestaimmelserna i detta kapitel tillampas pa fordon som enligt 14 eller
16 88 i lagen (2001:558) om vagtrafikregister &r undantagna fran
registreringsplikt.

28 Ett fordon enligt 1 § far brukas i trafik trots att kraven i 4-40 och 47
kap. inte ar uppfyllda. Fordon ska dock uppfylla kraven i 3 § i detta kapitel
och vad som séags i 2 kap. 1 § och 5-9 8§ fordonsférordningen (2009:211).

38§ Kraven i fraga om beskaffenhet och utrustning avser féljande.
1. Avgasror och ljudddmpare om forbranningsmotor anvands.
2. Backningsanordning om fordonets tjanstevikt éverstiger 450 kg.
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3. Backspeglar.

4. Fardbroms som ska kunna minska farten pa fordonet och fa det att
stanna sékert och snabbt.

5. Parkeringsbroms som pa sluttande mark ska kunna halla kvar fordonet
&ven om foraren [&mnar det.

6. Reservbroms som ska kunna stanna fordonet om fardbromsen delvis &r
ur funktion.

7. Dack som Klarar fordonets axelbelastning vid totalvikt och som klarar
fordonets maximala hastighet. Slitbanan pa dack far inte vara mer nott an att
det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de mit-
tersta 75 % av slitbanans bredd. Vid fard pd vag under perioden den 1
december—31 mars nar vintervaglag rader, far slitbanan pd dack inte vara
mer nott an att det kvarvarande profildjupet i huvudmaonstret uppgar till 3
mm till bilar med en totalvikt av hogst 3 500 kg och slédpvagn som dras av
sddant fordon, samt 5 mm till bilar med en totalvikt 6ver 3 500 kg

8. Om anordningar anvands till skydd mot slirning ska dessa vara s be-
skaffade att de inte skadar vagen. Dubbade dack far inte anvandas under
perioden den 16 april-30 september om det inte under denna tid rader
vintervaglag eller sddant kan befaras och detta motiverar att dubbade dack
anvéands. Om sldpvagn med totalvikt av hdgst 3 500 kg dras av bil som har
dubbade dack ska, da vintervaglag rader, dven dacken pé slapvagnen vara
dubbade.

9. Forarhytt.

10. Hastighetsmatare.

11. Chassinummer eller motsvarande som ar anbringat pé fordonet.

12. Kopplingsanordning.

13. Bakifran synliga kérriktningsvisare som kan visa orangegult eller rott
ljus (kravs inte pa slapvagn).

14. Framifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus (krévs inte pa slapvagn).

15. Tva baklyktor som kan visa rott ljus bakat.

16. Skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus.

17. Tvaé stopplyktor som visar rott ljus bakat nar fardbroms anvands.

18. Tva halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

19. Tva helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus.

20. Lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus.

21. Tva reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rétt ljus.

22. Bakre sidomarkeringslyktor (ej krav) far visa rott ljus.

23. Ljudsignalanordning.

24. Styrinréttning.

25. Stankskydd som bestar av stankskarmar eller liknande.

26. Varningstriangel.

27. Vindruta.

28. Vindrutespolare.

29. Vindrutetorkare.

30. Hastighetsregulator, som ska vara installd sa att en lastbil inte kan
framféras med hogre hastighet &n 90 km/tim och en buss inte kan framforas
med hogre hastighet &n 100 km/tim. For buss i kategori M3 med en totalvikt
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over 10 000 kg, och som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, far
hastighetsregulatorn dock vara installd pa hogst 100 km/tim. Kravet pa
hastighetsregulator galler buss samt lastbil med en totalvikt éver 3 500 kg
fran de tidpunkter som anges i 14 kap. 2-11 88 i fraga om fordon som
anvénds i trafik utanfor Sverige.

45 kap. Undantag for fordon som brukas av Forsvarsmakten
m.fl.

18§ Fordon som ar registrerade i det militara fordonsregistret far brukas av
Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och Forsvarets radioanstalt enligt
militartrafikforordningen (2009:212) trots att
1. kopplingsanordningar inte uppfyller kraven i 20 kap.,
. déck, hjul, medar eller band inte uppfyller kraven i 9 kap.,
. frimre underkorningsskydd saknas,
. bakre underkérningsskydd saknas,
. sidoskydd saknas,
. stdnkskydd saknas,
. stoldskydd saknas,
. skydd mot slirning i sidled saknas,
9. hastighetsregulator saknas,
10. lastbil vars langd ©verstiger 6 m inte &r forsedd med
sidomarkeringslyktor,
11. bromssystemet pa slapvagn inte uppfyller kraven i 12 kap., eller
12. lyktor pé slapvagn inte uppfyller kraven i 21 kap.

O~NOoO Ok~ WN

28 Fordon som brukas av raddningskarer enligt vagtrafikférordning
(1995:137) for den kommunala organisationen for raddningstjanst under
utbildning och héjd beredskap trots att
1. bakre underkdrningsskydd saknas,
. sidoskydd saknas,
. stankskydd saknas,
. sidomarkeringslyktor saknas,
. bromssystemet inte uppfyller kraven i 12 kap., eller
. lyktor inte uppfyller kraven i 21 kap.

OO WN

46 kap. Sarskilda krav pa personbil som anvénds vid
dvningskorning i trafikskola

18§ Personbil som anvénds vid &vningskorning for forarbehorighet B i
trafikskola ska for godkannande vid lamplighetsbesiktning vara forsedd med

1. en extra invandig backspegel i vilken l&raren kan iaktta bakomvarande
trafik,

2.en for ldraren latt dtkomlig pedal eller motsvarande anordning for
fardbroms, och

3.en for ldraren latt atkomlig pedal eller motsvarande anordning for
koppling, eller om bilen &r utrustad med automatisk vaxellada, en for lararen
latt dtkomlig anordning med vilken bilens motor omedelbart kan stannas.
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2§ Trots bestimmelsen i 5 kap. 1 § 2 fordonsforordningen (2009:211) far
personbil anvéndas vid 6vningskdrning i trafikskola utan att vara godkand
vid lamplighetsbesiktning om

1. kdrningen avser annan forarbehdrighet &n B, eller

2. kérningen sker med en rorelsehindrad person och fordonet har
utrustats sérskilt for att brukas av den rérelsehindrade.

47 kap. Ateranvandning, materialatervinning och atervinning

18 Nya typer av personbilar och latta lastbilar far efter den 15 december
2008 meddelas nationellt typgodkannande, endast om kraven i direktiv
2005/64/EG (se 2 kap. 69 §) betraffande &teranvdndning, material-
atervinning och atervinning ar uppfyllda.

28 Kravenilg§

1. géller inte campingbilar, bepansrade fordon, ambulanser, likbilar, och
andra fordon som &r avsedda for sarskilt andamal enligt definitionen i del A
punkt 5, i bilaga Il till direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 3 8),

2. géller inte fordon avsedda att anvéndas av polismyndighet, och

3. omfattar endast grundfordonet nar det géller latta lastbilar som byggs i
flera etapper.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2013, da Vagverkets
foreskrifter och allmanna rad (VVFS 2003:22) om bilar och slapvagnar som
dras av bilar ska upphora att gélla.

2. Personbil som godkants enligt 42 kap. 1-37 88 i den upphavda
forfattningen (VVFS 2003:22) i dess lydelse fore den 1 juli 2012 far
fortsatta att brukas enligt dar angivna forutsattningar sa lange den inte
andrats s att ny registreringsbesiktning kravs.

Pa Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Ingela Sundin
(\Vag- och jarnvagsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping 1SSN 2000-1975



