Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRONSPORY

Foreskrifter TSFS 2013:34
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
och allmanna rad (TSFS 2010:96) om atgarder den 3 maj 2013

mot fororening fran fartyg;

SJOFART
beslutade den 18 april 2013.

Transportstyrelsen féreskriver med stéd av 1 kap. 2§ och 4kap. 18
forordningen (1980:789) om étgarder mot férorening fran fartyg i frdga om
styrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:96) om atgérder mot
fororening fran fartyg

dels att 2 kap. 3 § och 13 kap 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas sju nya paragrafer, 2 kap 9 a §, 13 kap. 24 a § och
48-52 88, samt narmast fore 13 kap. 48, 50, 51 och 52 88§ nya rubriker av
foljande lydelse.

2 kap.

38 Utover de certifikat som kravs enligt 18§ ska alla fartyg med en
bruttodraktighet om minst 400 och alla plattformar som nyttjas i inter-
nationell trafik ha ett internationellt certifikat till forhindrande av luft-
fororening (IAPP) och ett internationellt energieffektivitetscertifikat IEE-
certifikat (IEE), som visar att tillampliga krav i 13 kap. ar uppfyllda. IAPP-
certifikatet ar giltigt i hogst fem ar. 1EE-certifikatet &r giltigt under hela
fartygets livslangd, eller tills fartyget tas ur drift eller nytt certifikat utfardas
som foljd av en vasentlig forandring.

Bestimmelser om internationellt  emissionsbegransningscertifikat
(EIAPP) finns i 13 kap.

9a§ Svenska fartyg som ska ha ett internationellt energieffektivitets-
certifikat (IEE) enligt 13 kap. 48-52 88, ska genomga féljande besiktningar:
1. Fartyget ska innan IEE-certifikatet utfardas for forsta gangen genomga
en forsta besiktning. Vid besiktningen ska det fartygsspecifika EEDI-vérdet
och SEEMP-planen motsvarande kraven i 13 kap. kunna uppvisas ombord.
2.Vid en vasentlig forandring ska fartyget genomga en fornyad
besiktning. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att det fartygsspecifika

! Motsvarar MARPOL 73/78 regel VV1/6.
2 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/5.
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EEDI-vérdet har rdknats om efter behov och att det uppfyller kravet i
13 kap. 50 §, med den reduktionsfaktor som &r tillamplig pa det forandrade
fartygets typ och storlek i den fas som motsvarar det faststéllda datumet for
tecknande av byggnadskontrakt, for kolstrackning eller for leverans av det
ursprungliga fartyget i enlighet med 13 kap. 51 8.

3. Om fartyget genomgar en vasentlig forandring som ar sa omfattande
att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska fartyget
genomgd en forsta besiktning av det fartygsspecifika EEDI-vardet nar
styrelsen finner detta nddvandigt. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas
att det fartygsspecifika EEDI-vérdet ar beréknat och att det uppfyller kravet
i 13 kap. 518, med den tillampliga reduktionsfaktor som motsvarar det
forandrade fartygets typ och storlek det datum da kontrakt om forandringen
tecknades eller, om kontrakt saknas, det datum da forandringen pabérjades.
Vid besiktningen ska SEEMP-planen som krévs enligt 13 kap. 52 § finnas
ombord.

4. Existerande fartyg ska uppfylla kravet i 13 kap. 52 8§ om att ha en
SEEMP-plan ombord vid mellanliggande eller foérnyad besiktning i enlighet
med 7 § oavsett vilken som kommer forst®,

13 kap.

18 | detta kapitel ska foljande definitioner galla. 1 Gvrigt anvands de
beteckningar som framgar av bilaga 1.

Ackrediterat Matlaboratorium som d&r ackrediterat enligt Europa-
laboratorium parlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008°
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av

produkter och upphdvande av forordning (EEG)
nr 339/93 mot SS-EN ISO/IEC 17025° for att utfora
kontrollmétningar och utfarda dokumentation i enlighet
med kraven i detta kapitel.

Bulkfartyg Fartyg avsett att frakta torra bulklaster, inklusive
fartygstyper sasom malmfartyg.
Kommentar: Malmfartyg sdsom det definieras i
SOLAS, Kkapitel XII, regel 1, med undantag av
kombinationsfartyg.

Containerfartyg Fartyg utformat enbart for att frakta containrar i
lastrum och pa dack.

3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/22.

4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/2.

SEGT L 281, Celex 32008R0765.

6 SS-EN ISO/IEC 17025, Allméanna kompetenskrav for provnings- och kalibrerings-
laboratorier.



EEDI

Existerande fartyg
Fartygsspecifikt
EEDI-vérde

Gastankfartyg

Installerad motor

Kontrollomréden:

Kvéavekontroll-
omréade

Svavelkontroll-
omrade

Utslappskontroll-
omréde

Index for energieffektivitet (Energy Efficiency Design
Index).

Fartyg som inte definieras som nytt fartyg i detta
kapitel.

EEDI-vérdet for ett enskilt fartyg.

Lastfartyg byggt eller anpassat for att frakta alla typer
av kondenserade gaser i bulk.

Motor som &r monterad eller ska monteras pé ett fartyg
inklusive barbar hjélpmotor, endast om dess brénsle-,
kyl- och avgassystem ar en integrerad del av fartyget.
Ett branslesystem anses integrerat i fartyget endast om
det &r permanent installerat i fartyg. Denna definition
inkluderar en marin dieselmotor som anvénds som
supplement eller som okar fartygets installerade effekt
och &r avsedd att vara en integrerad del av fartyget.

Vattenomréde inklusive hamnomrade utsett av IMO,
inom vilket det finns bestdmmelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom kvave-
oxider (NO,) samt atféljande negativa effekter pa
manniskors halsa samt pa land- och havsomraden.

Kommentar: Ett kvavekontrollomrade kan ingd i ett
utslappskontrollomréde.

Vattenomrade inklusive hamnomrade utsett av IMO,
inom vilket det finns bestammelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom svavel-
oxider (SO,) och partiklar samt &tfoljande negativa
effekter pd manniskors halsa samt pa land- och havs-
omréden.

Kommentar: Ett svavelkontrollomrade kan ingd i ett
utslappskontrollomrade.

Vattenomréde inklusive hamnomrade utsett av IMO,
inom vilket det finns bestdmmelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom antingen
kvaveoxider (NO,) eller svaveloxider (SO,) och
partiklar eller alla tre tillsammans, samt atféljande
negativa effekter pa manniskors halsa samt pa land-
och havsomraden.
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Kombinations-
fartyg

Kylfartyg

Motor

Nytt fartyg

Passagerarfartyg

Ro-ro-biltransport-
fartyg

Ro-ro-lastfartyg

Ro-ro-passagerar-
fartyg

SEEMP

Teknisk EEDI-fil

Tillatet EEDI-
varde

Torrlastfartyg

Fartyg utformat for att lasta 100 % dodvikt med bade
flytande och torr bulklast.

Fartyg utformat enbart for att frakta kylda laster i
lastrum.

Marin dieselmotor, dvs. kolvforbranningsmotor som
drivs med ett flytande brénsle eller med gasformigt
bransle i kombination med flytande brénsle.

Avser ett fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 januari
2013 eller senare,

2. om byggnadskontrakt saknas, som &r kolstrackt
eller befinner sig pd motsvarande byggnadsstadium den
1 juli 2013 eller senare, eller

3. vilket levereras den 1 juli 2015 eller senare.

Fartyg som medfor fler &n 12 passagerare.

Lastfartyg med ro-ro-lastutrymmen utformat for att
frakta tomma bilar och lastbilar.

Fartyg med ro-ro-lastutrymmen utformat for transport
av roll-on-roll-off-lastenheter.

Passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen.

Fartygsspecifik plan for energieffektivitetshantering
(Ship Energy Efficiency Management Plan).

Tekniskt dokument som visar hur berédknat EEDI har
tagits fram (the EEDI technical file).

Hogsta tillatna EEDI-vardet for den specifika fartygs-
typen och fartygsstorleken.

Fartyg med ett eller flera déck, i forsta hand utformat
for att frakta styckegods.

Kommentar: Undantagna frdn denna definition ar
foljande specialbyggda torrlastfartyg, som inte finns
med i berdkningen av referenslinjer for denna
fartygstyp: fartyg for transport av boskap, prambéarande
fartyg, fartyg avsedda for tunga laster, battransport-
fartyg och kérnbranslefartyg.



24 a§ Kvave- och utslappskontrollomrade enligt 24 § avser det Nord-
amerikanska omradet och Forenta staternas karibiska havsomrade sdsom det
anges i forordningen (1998:946) om svavelhaltigt bransle.

Fartygs energieffektivitet

48 § Med vésentlig forandring i 50-52 88 avses en forandring av ett fartyg
som

1. vasentligt andrar fartygets dimensioner, lastkapacitet eller maskin-
effekt,

2. andrar fartygets typ,

3. enligt Transportstyrelsens bedémning gors i syfte att vdsentligt for-
langa fartygets livslangd,

4. pd annat satt andrar fartyget sa att det, om det vore ett nytt fartyg,
skulle lyda under relevanta bestammelser i dessa foreskrifter som inte &ar
tillampliga pa fartyget i egenskap av existerande fartyg, eller

5. vasentligt andrar fartygets energieffektivitet och omfattar alla typer av
forandringar som skulle kunna leda till att fartyget Overskrider det
tillampliga tillatna EEDI-vérdet.

49 88 Bestammelserna for fartygs energieffektivitet i 49-53 §8 galler alla
fartyg med en bruttodraktighet om minst 400, férutom svenska fartyg som
uteslutande framfors inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon.
Dessa fartyg ska dock félja reglerna sa langt detta ar rimligt och praktiskt
mojligt.

Bestammelserna om fartygs energieffektivitet géller inte for fartyg som
har

— dieselelektrisk framdrivning,

— framdrivning med turbiner, eller

— framdrivning med hybridteknik.

Undantag

50 §8° Transportstyrelsen kan medge undantag frn bestammelserna i 51
och 52 §§8. Undantag kan dock inte ges for fartyg

1. for vilka byggnadskontrakt &r tecknat den 1 januari 2017 eller senare,

2. om byggnadskontrakt saknas, vilka ar kolstrackta eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2017 eller senare,

3. vilka levereras den 1 juli 2019 eller senare, eller

4. vid en vésentlig fordndring av ett nytt eller existerande fartyg som
genomfors den 1 januari 2017 eller senare och vid vilken 2 kap. 9a § 2 och
3 ar tillampliga.

" Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/19.
9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/19.
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Fartygsspecifikt EEDI-varde

51 8% Fartygsspecifikt EEDI-varde som faller under en eller flera
fartygskategorier som definieras i 1 § ska berdknas for varje

1. nytt fartyg,

2. nytt fartyg som har genomgatt en vasentlig forandring, och

3. nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en vasentlig forandring
som ar sd omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett
nybyggt fartyg.

Fartygsspecifikt EEDI-vérde ska vara utrédknat for varje enskilt fartyg och
ange fartygets beraknade prestanda med avseende pd energieffektivitet.
Fartygsspecifikt EEDI-varde ska aven atféljas av en teknisk EEDI-fil som
ska innehdlla nédvandig information for berakningen av det fartygsspecifika
EEDI-viérdet och visa berakningsgangen.

Det fartygsspecifika EEDI-vérdet ska kontrolleras utifrdn den tekniska
EEDI-filen av Transportstyrelsen eller av en erk&nd organisation.

Det fartygsspecifika EEDI-véardet ska berédknas enligt resolution
MEPC.212(63)™.

Tillatet EEDI-varde

52 82 Tillatet EEDI-varde som faller under en eller flera fartygskategorier
som definieras i 1 § ska berdknas for varje

1. nytt fartyg,

2. nytt fartyg som har genomgatt en vasentlig forandring, och

3. nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en vésentlig forandring
som ar sd omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett

nybyggt fartyg.
Tillatet EEDI-varde ska berdknas enligt foljande formel:

Fartygsspecifikt EEDI-virde = Tillatet EEDI-virde = (1-X/100) x Referenslinjevirde

déar

X = den reduktionsfaktor som specificeras i tabell 1 for det tillatna EEDI-
vardet jamfort med referenslinjen.

For fartyg som omfattas av forsta stycket 3 ska det fartygsspecifika
EEDI-vérdet raknas enligt formeln i andra stycket med den tillampliga
reduktionsfaktorn som motsvarar det fordndrade fartygets fartygstyp och
storlek det datum da kontrakt om férandringen tecknades, eller om kontrakt
saknas, det datum da forandringen péaborjades.

10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/20.

11 MEPC.212(63), Guidelines on the method of calculation of the Energy Efficiency
Design Index for new ships.

12 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/21.



Tabell 1. Reduktionsfaktorer (i procent) for EEDI-vardet i forhallande
till EEDI-referenslinjen

Fas 0 Fas 1 Fas 2 Fas 3
Fartygstyp Storlek 1jan 2013 - |1jan 2015 - |1 jan 2020 - | 1 jan 2025
31 dec 2014 |31 dec 2019 | 31 dec 2024 | och framéat
20090DWT 0 @ 20 30
och dver
Bulkfartyg
10 000 —
_10* _9N* __20)*
20 000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30
10090DWT 0 10 20 30
och dver
Gastankfartyg
2000 -
n/a 0-10* 0-20* 0-30*
10 000 DWT
ZOO?ODWT 0 10 20 30
och over
Tankfartyg
4000 -
n/a 0-10* 0-20* 0-30*
20 000 DWT
15 000 DWT
) 0 10 20 30
och over
Containerfartyg
10 000 —
n/a 0-10* 0-20* 0-30*
15 000 DWT
1 DWT
> O,(,)O 0 10 15 30
och over
Torrlastfartyg
3000 -
(BT BT n/a 0-10 0-15 0-30
5000 DWT
.. 10 15 30
och dver
Kylfartyg
3000 -
—10* —15* _20)*
5 000 DWT n/a 0-10 0-15 0-30
20090DWT 0 @ 20 30
och dver
Kombinationsfartyg
4000 -
_10* _2N* __20)*
20 000 DWT n/a 0-10 0-20 0-30

* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjart mellan de bada vérdena beroende av
fartygsstorlek. Reduktionsfaktorns lagre varde ska tillampas pd den mindre fartygs-

storleken.

n/a betyder att inget tillatet EEDI-varde ar tillampligt.
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Referenslinjevérdena ska beréknas enligt foljande:
Referenslinjevirde = a xb -c

dar
a, b och ¢ = de parametrar som anges i tabell 2.

Tabell 2. Parametrar for faststallande av referensvarden for de olika
fartygstyperna

Fartygstyp enligt definitioner i1 § a b c

Bulkfartyg 961,79 DWT av fartyget 0,477
Gastankfartyg 1120,00 DWT av fartyget 0,456
Tankfartyg 1218,80 DWT av fartyget 0,488
Containerfartyg 174,22 DWT av fartyget 0,201
Torrlastfartyg 107,48 DWT av fartyget 0,216
Kylfartyg 227,01 DWT av fartyget 0,244
Kombinationsfartyg 1219,00 DWT av fartyget 0,488

Om ett fartygs konstruktion medger att det faller under mer &n en av
definitionerna av fartygstyper som specificeras i tabell 2, ska fartygets
tilldtna EEDI-varde vara det strangaste (lagsta) tillatna EEDI-vérdet.

For varje fartyg som omfattas av denna regel ska den installerade
effekten for framdrivning inte vara mindre &n den framdrivningskraft som
behdvs for att uppratthdlla fartygets mandvreringsformaga under svéra
forhallanden.

Fartygs plan for energieffektivitetshantering

53 8% Ombord pa varje fartyg ska det finnas en SEEMP-plan som far
utgdra en del av fartygets sakerhetsorganisation.

Denna forfattning tréder i kraft den 15 maj 2013.
P& Transportstyrelsens végnar
STAFFAN WIDLERT

Albert Wistrom
(Sjo6- och luftfartsavdelningen)

13 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/22.
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