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Serie PEL/FSTD
Den konsoliderade elektroniska utgavan kan innehalla fel. Observera darfor
att det alltid ar den tryckta utgdvan som galler.

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas for registrerade flygskolor vid luft-
fartsutbildning till privatflygarcertifikat (PPL) och flygcertifikat for latta
luftfartyg (LAPL) for flygplan och helikopter som omfattas av
kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om
tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygande personal
inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008, men for vilka nationella bestammelser
fortfarande géller med stdd av artikel 12 i férordning (EU) nr 1178/2011.
(TSFS 2018:21)

Definitioner och férkortningar

28 | dessa foreskrifter anvdnds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

flygplan luftfartyg tyngre &n luften, som framdrivs av en kraft-
kalla och som far sin lyftkraft under flygning
huvudsakligen genom luftens reaktioner mot ytor,
vilka forblir fasta under givna flygtillstdnd och som
inte definieras som ultralatta flygplan

flygskola organisation som har Transportstyrelsens tillstand att
bedriva utbildning for flygcertifikat och behorigheter
knutna till flygcertifikat

helikopter luftfartyg tyngre an luften, som far lyftkraft under
flygning genom luftens reaktion mot en eller flera
motordrivna rotorer
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LAPL (Light Aircraft Pilot Licence) flygcertifikat for latta
luftfartyg

PPL (Private Pilot Licence) privatflygarcertifikat

RF (Registered Facilities) registrerad flygskola.

(TSFS 2018:21)

Flygoperativa och underhallstekniska bestammelser for
registrerade flygskolor

38 Den som bedriver skolverksamhet med flygplan ska tillampa de
flygoperativa kraven enligt bilaga VII (Del-NCO) i kommissionens for-
ordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008.

Den som ska utfora tekniskt underhall av flygplan ska tillimpa M.A.201
i) i bilaga I till kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26
november 2014 om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygs-
produkter, delar och utrustning och om godkénnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter. (TSFS 2018:21)

48 Den som bedriver skolverksamhet med helikopter ska tillampa de
flygoperativa kraven enligt Del-NCO i forordningen (EU) nr 965/2012.

Den som ska utfora tekniskt underhdll av helikopter ska tillampa
M.A.201 i) i bilaga I till férordningen (EU) nr 1321/2014. (TSFS 2018:21)

Luftfartsutbildning

58 Bestammelser om krav pa tillstdnd for att bedriva utbildning for
certifikat och behorigheter finns i 7 kap. 9 § luftfartslagen (2010:500).

6 8§ har upphavts genom TSFS 2018:21.

78 En registrerad flygskola som avser att samordna sin utbildning med
andra registrerade flygskolor eller vill anvanda alternativa basflygplatser
ska, utdver kraven for en registrerad flygskola, &ven uppfylla relevanta delar
i bilaga 1 och bilaga 2. Forfarandet ska vara godkéant av Transportstyrelsen.

I enlighet med kraven i bilaga 1 eller bilaga 2 ska

1. ett eventuellt samarbete och dess omfattning samt en beskrivning av
ansvarsomraden dokumenteras vid samordning med andra registrerade
flygskolor,

2. det finnas en ansvarig flyginstruktoérschef vid varje alternativ bas-
flygplats, och

3. det finnas lampliga lokaler vid varje alternativ basflygplats med
hénsyn till den utbildning som bedrivs.

88 En flygskola som avskiljer en elev fran utbildning ska rapportera detta
till Transportstyrelsen.



Undantag

98 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

TSFS 2013:22

1. Denna forfattning trader i kraft den 8 april 2013.

2. Tillstdnd som utfardats enligt aldre foreskrifter galler fortfarande for
den giltighetstid som framgar av respektive handling.

TSFS 2018:21
Denna forfattning trader i kraft den 8 april 2018.

TSFS 2013:22
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KAPITEL A — ALLMANNA KRAV

JAR-FCL 1.017 Auktorisationer/ behorigheter for sérskilda indamal

Auktorisationer/behorigheter for sérskilda andamal som dr knutna till ett certifikat (t.ex. IMC-flygning,
bogsering, avancerad flygning, uppflygning av fallskdrmshoppare etc.) far upprittas av myndigheten i
enlighet med kraven i den JAA-medlemsstaten for anvéndning endast inom den medlemsstatens luftrum.
Anvindningen av en sddan auktorisation/behorighet i en annan JAA-medlemsstats luftrum kraver ett
foregdende medgivande av den eller de stater som besoks, utom da det finns en bilateral 6verenskommelse.

JAR-FCL 1.055 Flygskolor och registrerade flygskolor
(Se tilldgg 1a och 1b samt tilligg 2 och 3 till JAR-FCL 1.055)
(Se tilldgg 2 till JAR-FCL 1.125)

Anmirkning:

Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt
JAR-FCL 1 krévs enligt luftfartslagen dven dé
verksamheten bedrivs som registrerad flygskola.

a) 1)  Flygskolor (FTO:er) som oOnskar erbjuda utbildning for certifikat och tillhérande
behorigheter och vars huvudsakliga verksamhetsort och, i forekommande fall, huvudkontor ligger i en JAA-
medlemsstat kommer att godkénnas av den staten nir de uppfyller JAR-FCL. Krav for godkénnande av
flygskolor redovisas i tilldgg 1a till JAR-FCL 1.055. Delar av utbildningen kan genomforas utanfor JAA-
medlemsstaterna (se dven tilligg 1b till JAR-FCL 1.055).

2) Flygskolor som onskar erbjuda utbildning for certifikat och tillhérande behorigheter och
vars huvudsakliga verksamhetsort och, i forekommande fall, huvudkontor ligger utanfér JAA-medlems-
staterna kan godkédnnas av en myndighet i en fullvirdig JAA-medlemsstat betriaffande sadan geografisk
placering:

i) om en overenskommelse har uppnatts mellan JAA och myndigheten i den icke-
JAA-stat i vilken flygskolan bedriver sin huvudsakliga verksamhet och, om ett sadant finns, dar
dess huvudkontor #r beliget. Overenskommelsen ska gora det mojligt for myndigheten i den
fullvdrdiga JAA-medlemsstaten att delta i godkédnnandeprocessen samt den regelbundna till-
synen av flygskolan,

eller
ii) A) lamplig jurisdiktion och tillsyn Over den godkdnnande myndigheten kan
sdkerstallas,

B) relevanta tillldggskrav i tillagg 1c till JAR-FCL 1.055 &r uppfyllda och

C) en godkédnnandeprocess i enlighet med de administrativa forfaranden som é&r
godtagna av JAA tillimpas av den godkénnande myndigheten.

b) 1)  Typbehorighetsskolor som ligger i en JAA-medlemsstat och som onskar erbjuda utbildning
for typbehorigheter kommer att godkdnnas nér de uppfyller JAR-FCL. Godkannandet kommer att utfdrdas
av den staten. Krav for godkédnnande av typbehdrighetsskolor redovisas i tilldgg 2 till JAR-FCL 1.055.

2) Typbehorighetsskolor som ligger utanfor en JAA-medlemsstat kommer att
godkénnas av den stat som tar emot ansdkan ndr de uppfyller JAR-FCL. Krav for godkadnnande av typ-
behdrighetsskolor redovisas i tilldgg 2 till JAR-FCL 1.055.

Bilaga 1
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c) Flygskolor som onskar erbjuda utbildning enbart for PPL och som ligger i en JAA-stat ska
registreras for det syftet hos myndigheten (se JAR-FCL 1.125).

d) Utbildningskurs for MPL(A). Flygskolor som 6nskar erbjuda utbildning for MPL(A) ska
visa fér myndigheten att MPL(A)-utbildningskursen ger en tillfredsstdllande kompetensniva for flerpilots-
verksamhet som minst motsvarar det som for narvarande forvéntas av de som har utbildats pa den
integrerade ATPL(A)-utbildningen och som har genomfort typbehérighetsutbildning for ett fler-
pilotsflygplan. Myndigheten ska informera JAA om alla utbildningskurser som dr godkinda enligt den hér
bestdimmelsen.
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Tilldigg 1a till JAR-FCL 1.055

Godkinda flygskolor for flygcertifikat och behdrigheter
(Se JAR-FCL 1.055)

(Se IEM nummer 1 till JAR-FCL 1.055)

(Se IEM nummer 2 till JAR-FCL 1.055)

(Se IEM nummer 3 till JAR-FCL 1.055)

(Se AMC FCL 1.261 ¢)2))

INLEDNING

1 En godkénd flygskola (FTO) &r en skola som &r bemannad, utrustad och drivs i lamplig miljé och som
erbjuder flygtrining och/eller syntetisk flygtraning och/eller, i tillimpliga fall, teoriundervisning for
sérskilda utbildningsprogram.

2 En FTO som oOnskar erbjuda godkdnd utbildning som uppfyller kraven i JAR-FCL ska erhalla
godkdnnande av myndigheten i en JAA-medlemsstat. Ett sddant godkédnnande kommer inte att beviljas av
myndigheten i medlemsstaten savida inte

a) myndigheten kan inskérpa efterlevnaden av JAR-FCL-kraven och
b) FTO:n uppfyller alla krav i JAR-FCL.

I detta tillagg anges kraven for utfirdande, forldngning och éndring av en FTO:s godkénnande. En FTO
behover endast uppfylla kraven rérande den undervisning den tillhandahéller.

KRAV FOR GODKANNANDE

3 En FTO som ans6ker om godkdnnande ska for myndigheten uppvisa de drifts- och
utbildningshandbdcker som krivs enligt punkt 31. En FTO ska uppritta forfaranden som ar godtagbara for
myndigheten och som sékerstiller att alla géllande krav i JAR-FCL uppfylls. Forfarandena ska omfatta ett
kvalitetskontrollssystem (se AMC FCL 1.055 och IEM FCL nummer 1 till JAR-FCL 1.055) inom FTO:n
som snabbt avsldjar eventuella brister som kan éatgérdas internt. Efter behandling av ansdkan kommer
FTO:n att inspekteras, for att det ska sékerstéllas att den uppfyller de krav som foreskrivs i detta tilligg.
Under forutséttning att resultatet av inspektionen ér tillfredsstillande, beviljas FTO:n forst ett godkdnnande
pé ett ar; forlangning av godkdnnandet kan beviljas for ytterligare perioder pa upp till tre ar. En myndighet
ar inte forpliktad att bevilja ett godkdnnande for en FTO som &r beldgen utanfor JAA-medlemsstaterna, om
den inte har tillrdckliga personalresurser eller om kostnaden for behandling av ansdkan om godkénnande
och for inspektioner ldgger en orimlig borda pa myndigheten.

4 Alla utbildningskurser ska vara godkinda (se IEM FCL 1.055 (kommer att utarbetas)).

5 Myndigheten kommer att kontrollera standarden pa kurserna och gora enstaka skolflygningar med
eleverna. Vid siddana inspektioner ska FTO:n ge tilltrade till utbildningsdokumentation, auktorisations-
handlingar, tekniska loggbdcker, foreldsningar, studieanteckningar och genomgangar samt till annat
relevant material. En kopia av rapporten om inspektionen av en FTO kommer av myndigheten att goras
tillganglig for den aktuella FTO:n.

6  Ett godkdnnande kommer att dndras, upphdvas eller aterkallas av myndigheten, om nagot av kraven
eller standarderna for godkdnnandet inte ldngre uppritthélls pa den godkidnda miniminivéan.

7 Om en FTO o6nskar gora dndringar i en godkédnd kurs eller i sina drifts- eller utbildningshandbdcker,
ska myndighetens godkdnnande erhallas innan dndringarna genomfors. En FTO behover inte underritta
myndigheten om mindre &ndringar i den dagliga verksamheten. Om det rader tveksamhet huruvida en
foreslagen dndring dr mindre, ska myndigheten radfragas.

8 Som en del av sin 6vergripande utbildning kan en FTO samordna sin utbildning med andra flygskolor
eller anvinda alternativa basflygplatser, under forutséttning att myndigheten ger sitt godkénnande.
EKONOMISKA MEDEL

9 a) En FTO ska visa myndigheten att tillrickliga medel finns tillgéngliga for att bedriva utbildning
som uppfyller godkédnda standarder (Se IEM nummer 2 till JAR-FCL 1.055).

b) En FTO ska utse en person som &r godtagbar for myndigheten och som ska visa myndigheten att
tillrdckliga medel finns tillgdngliga for att bedriva utbildning som uppfyller godkénd standard. Denna
person ska bendmnas ansvarig chef.
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10

LEDNING OCH PERSONAL

10 Ledningsstrukturen ska sékerstdlla att personal pa alla nivaer dvervakas av personer som har den
erfarenhet och de kunskaper som behovs for att sdkerstilla att en hog standard upprétthalls. Uppgifter om
ledningsstrukturen, som anger individuella ansvarsomraden, ska inbegripas i FTO:ns driftshandbok.

11 FTO:n ska visa myndigheten att ett tillrdckligt antal behdriga och kompetenta personer &r anstéllda.
Nir det géller integrerade kurser, ska tre personer i personalen vara heltidsanstillda, i foljande befattningar:

Skolchef (HT)
Flyginstruktorschef (CFI)
Teoriinstruktorschef (CGI)

Nir det géller modulkurser, kan dessa befattningar kombineras och innehas av en eller tvd personer, heltids-
eller deltidsanstillda, beroende pa den erbjudna utbildningens omfattning. Minst en person i personalen
maste vara heltidsanstdlld. P4 FTO:er som endast erbjuder teoretisk utbildning kan befattningarna skolchef
(HT) och teoriinstruktorschef (CGI) kombineras. Den utsedda personen ska ha en god ledarformaga samt
uppfylla de krav som anges i stycke 19 nedan.

12 Antalet deltidsanstéllda instruktorer i forhéllande till den erbjudna utbildningens omfattning ska vara
godtagbart for myndigheten.

13 Forhallandet mellan det totala antalet elever och flyginstruktérerna, skolchefen ej inbegripen, far
vanligtvis inte dverstiga 6:1. I markbundna dmnen som krdver en hog grad av 6vervakning eller praktiskt
arbete far klasserna vanligtvis inte besta av mer &n tolv elever.

SKOLCHEF (HT)

14 Skolchefen ska ha det dvergripande ansvaret for att sdkerstdlla en tillfredsstéillande integrering av
flygtraning, syntetisk flygtrdning och teoriundervisning samt for att overvaka enskilda elevers framsteg.
Skolchefen ska ha en omfattande erfarenhet som flyginstruktor for trafikflygarcertifikat och besitta en god
ledarformaga. Skolchefen ska inneha eller under de tre aren ndrmast fore den forsta anstillningen som
skolchef ha innehaft ett trafikflygarcertifikat och behorighet(er) som har utfirdats i 6verensstimmelse med
ICAO Annex 1 och som har samband med de flygutbildningskurser som tillhandahalls.

FLYGINSTRUKTORSCHEF (CFI)

15  Flyginstruktorschefen ska ansvara for Overvakningen av instruktorer i flygning och syntetisk
flygtraning samt for standardiseringen av all flygutbildning och syntetisk flygtraning. Flyginstruktorschefen
ska

a) inneha det hogsta trafikflygarcertifikat som har samband med de flygutbildningskurser som
tillhandahalls

b) inneha de(n) behorighet(er) som har samband med de flygutbildningskurser som tillhandahalls
c) inneha en instruktorsbehorighet for minst en av de flygplanstyper som anvénds pa kursen och

d) ha genomfort 1 000 timmars flygtid som befélhavare av vilka minst 500 timmar ska vara i flyg-
utbildning som har samband med de kurser som tillhandahalls, av vilka 200 timmar kan utgoras av
instrumenttid pa marken.

FLYGINSTRUKTORER, FORUTOM INSTRUKTORER FOR SYNTETISK FLYGTRANING (SFI)
16  Flyginstruktorer ska inneha

a) ett trafikflygarcertifikat och behérighet(er) som har samband med de flygutbildningskurser de ar
tillsatta for att leda

b) en instruktorsbehorighet som ér relevant for den del av kursen som genomfors, t.ex. IFR-
instruktors-, flyginstruktors-, typ-/klassinstruktorsbehorighet, enligt vad som ér lampligt eller

c) en auktorisation fran myndigheten att leda sarskild utbildning vid en FTO (se JAR-FCL 1.300).

17 Instruktorernas hogsta antal flygtimmar, hogsta antal flygtjansttimmar samt minsta vilotid mellan
undervisningsuppgifterna ska vara godtagbara for myndigheten.
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INSTRUKTORER FOR SYNTETISK FLYGTRANING

18  Nir det giller flygutbildningsuppgifter i en FTD och en FNPT I, ska instruktorer inneha eller under
tre dr fore den forsta anstéllningen ha innehaft ett trafikflygarcertifikat och behorighet(er) som ldmpar sig
for de utbildningskurser de ar tillsatta for att leda, med undantag for instruktérer som innehar en
auktorisation enligt punkt 3 och/eller 4 i tilldgg 1 till JAR-FCL 1.005, samt ha undervisningserfarenhet. Nér
det giller flygutbildningsuppgifter i en flygsimulator och/eller en FNPT II, ska instruktdrer inneha
behorighet for FI(A), IRI(A), TRI(A) eller CRI(A) eller auktorisation som SFI(A), STI(A) eller MCCI(A)
som dr relevant for den utbildning som instruktoren leder.

TEORIINSTRUKTORSCHEF (CGI)

19  Teoriinstruktorschefen ska ansvara for ledningen av alla teorildrare och for standardiseringen av all
teoriundervisning. Teoriinstruktorschefen ska ha en praktisk bakgrund inom luftfart och ha genomgatt en
kurs i undervisningsmetodik eller ha en omfattande tidigare erfarenhet av att ge teoriundervisning.

TEORILARARE

20  Teorildrare i dmnen for certifikat och behorigheter ska ha ldmplig erfarenhet inom luftfart och fore
anstillning ge prov pa sin kompetens genom att halla en provlektion baserad pa material som de har
utarbetat for de &mnen de ska undervisa i.

DOKUMENTATION

21 En FTO ska fora foljande dokumentation och arkivera den under minst fem ar samt avsétta lamplig
administrativ personal for syftet:

a) Uppgifter om den teoriundervisning, flygutbildning och trdning i simulerad flygning som har till-
handahallits enskilda elever.

b) Detaljerade och regelbundna framstegsrapporter, med bedomningar, frén instruktorer samt regel-
bundna prov i luften och pa marken for att kontrollera framstegen.

c) Personlig information, t.ex. sista giltighetsdag for medicinska intyg, behorigheter, etc.

22 Elevdokumentationens utformning ska anges i utbildningshandboken.
23 FTO:n ska lamna in den utbildningsdokumentation och de rapporter som myndigheten begér.
UTBILDNINGSPLAN

24 En utbildningsplan ska utarbetas for varje kurstyp som erbjuds. Utbildningsplanen ska inbegripa en
analys av flyg- och teoriundervisningen, presenterad antingen veckovis eller etappvis, en forteckning 6ver
standardovningar samt en Oversikt Over kursinnehallet. Sarskilt den syntetiska flygtriningen och
teoriundervisningen ska inforas pa ett sitt som sékerstéller att eleverna vid flygévningarna kan tillimpa de
kunskaper som forvérvats pa marken. Det bor tillses att problem som patrdffas under undervisningen kan
16sas vid den efterfoljande flygtraningen. Innehallet och ordningen i utbildningsprogrammet ska vara
godtagbara for myndigheten.

SKOLFLYGPLAN

25  Ett tillrackligt antal skolflygplan som &r ldmpliga for utbildningskurserna ska tillhandahallas. Varje
flygplan ska vara utrustat med dubbla priméra styrorgan, att anvindas av instruktoren och eleven. ”Swing-
over”-styrorgan godtas inte. Flygplansflottan ska inbegripa, i enlighet med vad som é&r ldmpligt for
utbildningskurserna, flygplan som dr lampliga for att visa hur man undviker stall och spinn samt flygplan
med utrustning som &r lamplig for att simulera instrumentvaderforhéllanden och utrustning som é&r lamplig
for den erforderliga traningen i instrumentflygning.

26  Endast flygplan som ér godkédnda av myndigheten for utbildningssyfte ska anvéndas.
FLYGPLATSER

27 Basflygplatsen och eventuella alternativa basflygplatser vid vilka flygutbildning bedrivs ska
atminstone vara utrustade med foljande:

Bilaga 1

11
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a) Minst en bana eller ett startomrdde som tillater skolflygplan att goéra en normal start eller
landning med maximal godkénd start- eller landningsmassa, enligt vad som ar tillimpligt,

i) i lugna vindforhéllanden (ej mer @n fyra knop) och i en temperatur som motsvarar den
genomsnittliga hdgsta temperaturen for arets varmaste méanad i verksamhetsomradet

i) med en hinderfrihet i stigbanan pa minst 50 fot

iii)  med den motorfunktion och landningsstills- och klaffunktion (i tillimpliga fall) som
rekommenderas av tillverkaren, och

iv)  med en mjuk overgang fran littning till maximal stighastighet, utan att det krdvs ovanliga
fardigheter eller tekniker fran pilotens sida.

b) En vindstrut som &r synlig pa markniva frén varje bandnde.
c) Tillrdcklig elektrisk belysning av banorna, om de anvands fér morkerutbildning.

d) En flygkontrolltjénst, forutom da utbildningskraven pa ett sékert sétt och med myndighetens god-
kédnnande kan tillfredsstéillas med andra kommunikationsmedel mellan luftfartyg och mark.

UTRYMMEN FOR FLYGOPERATIV VERKSAMHET
28  Foljande utrymmen ska finnas tillgéngliga:
a) Ett verksamhetsrum med hjdlpmedel for att kontrollera flygverksamhet.

b) Ett fardplaneringsrum med f6ljande hjalpmedel:
— Lampliga och aktuella kartor och tabeller.
— Aktuell AIS-information.
— Aktuell viderinformation.
— Kommunikationsmedel till ATC och verksamhetsrummet.
— Kartor som visar faststéllda distansflygvégar.
— Kartor som visar aktuella forbjudna omraden, riskomraden och

skyddsomréaden.
—  Annat flygsékerhetsrelaterat material.

c) Ett tillrdckligt antal rum/hytter av ldmplig storlek for genomgangar.

d) Lampliga kontor for ledningspersonalen och rum dar flyginstruktorer kan skriva elevrapporter,
fylla i dokumentation, etc.

e) Moblerade beséttningsrum for flyginstruktorer och elever.

HJALPMEDEL FOR TEORIUNDERVISNING
29  Foljande hjdlpmedel for teoriundervisning ska finnas tillgdngliga:
a) Tillrackliga klassrumsutrymmen for det aktuella elevantalet.
b) Lampligt forevisningsmaterial for att stodja teoriundervisningen.
c) En R/T-anldggning for utbildning och prov.
d) Ett referensbibliotek med publikationer som técker kursinnehéllet.

e) Kontor for undervisningspersonalen.

KRAV FOR TILLTRADE TILL UTBILDNING

30 En elev som godkints for utbildning ska inneha det lampliga medicinska intyget for det begérda
certifikatet och uppfylla FTO:ns intriadeskrav, sa som de godkénts av myndigheten.
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UTBILDNINGSHANDBOK OCH DRIFTHANDBOK

31 En FTO ska iordningstilla och underhélla en utbildningshandbok och en drifthandbok med
information och instruktioner som gor det mdjligt for personalen att utfora sina uppgifter och som ger
vigledning till eleverna om hur dessa ska uppfylla kurskraven. En FTO ska gora informationen i
utbildningshandboken, drifthandboken och FTO:ns tillstaindshandlingar tillgénglig for personalen och, di
det dr lampligt, for eleverna. Ett dndringsforfarande ska redovisas, och dndringar ska kontrolleras pa ett
korrekt sitt.

32 Utbildningshandbockerna  ska ange de standarder, syften och utbildningsmal for varje
utbildningsetapp som eleverna ska uppfylla samt omfatta foljande:

Del 1: Utbildningsplan.

Del 2: Genomgangar och flygovningar.

Del 3: Syntetisk flygtraning.

Del 4: Teoriundervisning.

For ytterligare information hénvisas till IEM nummer 3 till JAR-FCL 1.055.

33 Drifthandboken ska innehédlla relevant information till sérskilda personalgrupper, t.ex.
flyginstruktorer, instruktorer for syntetisk flygtrining, teorildrare, verksamhets- och underhallspersonal,
etc., samt omfatta foljande:

a) Allmint.
b) Tekniskt.
c) Linjer/Flygstrickor.
d) Personalutbildning.

For ytterligare information hanvisas till IEM nummer 3 till JAR-FCL 1.055.
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KAPITEL C — PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (flygplan) —
PPL(A)

JAR-FCL 1.125 Utbildningskurs
(Se tillagg 1, 2 och 3 till JAR-FCL 1.125)
(Se AMC FCL 1.125)

Anmirkning:

Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt
JAR-FCL 1 krévs enligt luftfartslagen dven da
verksamheten bedrivs som registrerad flygskola.

a) Allmdnt. En sokande till ett PPL(A) ska vid en FTO eller en godtagbar registrerad flygskola
genomga erforderlig utbildning i enlighet med kursplanen i tilldgg 1 till JAR-FCL 1.125. Kraven for
registrering foreskrivs i tilligg 2 och 3 till JAR-FCL 1.125.
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Tillagg 1 till JAR-FCL 1.125
Utbildningskurs fér PPL(A) — Oversikt
(Se JAR-FCL 1.125)

(Se AMC FCL 1.125)

1 Syftet med PPL(A)-kursen dr att utbilda eleven, sé att denne pa ett sikert och kompetent sitt kan flyga
enligt visuellflygreglerna.

TEORIUNDERVISNING
2 Kursplanen for teoriundervisning pd PPL(A)-kursen ska omfatta foljande:

Luftfartssystemet och flygsdkerhetsstandarder; luftfartyg, (generellt), prestanda och féardplanering;
manniskans forutsdttningar och begrinsningar, meteorologi, navigation, flygoperativa procedurer,
flygningens grundprinciper, flygradiotelefoni.

Ytterligare detaljer om teoriundervisningen anges i AMC FCL 1.125.

FLYGUNDERVISNING
3 PPL(A)-kursplanen for flygundervisning ska omfatta foljande:

a) Atgérder fore flygning, inbegripet bestimning av massa och balans, inspektion och service av
flygplan.

b) Upptradande pa flygplatsen och i trafikvarv, forfaranden och forsiktighetsatgirder for att undvika
kollisioner.

c) Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.

d) Flygning vid kritiskt ldga farter, igenkdnnande och hivande av begynnande respektive full stall.
e) Flygning vid kritiskt hoga farter, igenkdnnande och hévande av griavande sving.

f) Start och landning i normal vind respektive sidvind.

g) Start med maximala prestanda (korta falt och hinderfrihet), landning pé korta falt.

h) Flygning med hjélp av enbart instrument, inbegripet genomforande av en 180 graders sving i
planflykt (denna skolning kan ledas av en FI(A) eller STI(A)),

i) Distansflygning med visuella referenser, dod rakning och radionavigeringshjialpmedel.
1) Nodlagesutbildning, inbegripet simulerad funktionsoduglighet hos flygplansutrustning.

k) Flygning till och frdn samt passering av kontrollerade flygplatser, fortrogenhet med forfaranden
for flygtrafikledning och flygradiotelefoni samt fraseologi.

UTBILDNINGSHJALPMEDEL FOR GRUNDLAGGANDE INSTRUMENTFLYGNING
(BITD)

4 En BITD kan anvéndas for flygtraning for:

— flygning med hjilp av enbart instrument
— navigering med radionavigeringshjdlpmedel (se vningar i stycke 3 ovan), och
— grundldggande instrumentflygning (se AMC FCL 1.125, 6vningarna 18C och 19)
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Anviéndningen av BITD forutsétter foljande:

— att utbildningen ska kompletteras med Gvningar i ett flygplan
— att registreringen av parametrar fran flygningen ska vara tillganglig, och
— atten FI(A) eller STI(A) ska leda utbildningen.

SKOLFLYGPLAN

5 Ett tillrickligt antal skolflygplan som &r lampliga for utbildningskurserna och utrustade och
underhéllna i enlighet med gillande JAR-standarder ska tillhandahéllas. Skolning som genomfors péa
flygplan med ett luftvirdighetsbevis som dr utfdrdat eller godtaget av en JAA-medlemsstat beréttigar
sokanden till en klassbehorighet for enmotoriga kolvmotorflygplan for utfirdande av certifikat. Skolning
som genomfors pa ett turmotorsegelflygplan som ér certifierat i enlighet med JAR-22 berittigar sokanden
till en klassbehorighet for turmotorsegelflygplan for utfirdande av certifikat. Varje flygplan ska vara
utrustat med dubbla priméra styrorgan, att anvindas av instruktdren och eleven. ”Swing-over”-styrorgan
godtas inte. Flygplansflottan bor inbegripa, i enlighet med vad som &r lampligt for utbildningskurserna,
flygplan som é&r ldmpliga for att visa hur stall och spinn undviks samt flygplan med utrustning som ar
lamplig for att simulera instrumentvaderforhéllanden.

Flygplan som anvénds for skolning ska vara godkénda for detta syfte av myndigheten.

FLYGPLATSER

6  Basflygplatsen och eventuella alternativa basflygplatser vid vilka flygutbildning bedrivs ska vara
utrustade med foljande:

a) Minst en bana eller ett startomrdde som tillater skolflygplan att goéra en normal start eller
landning med maximal godkénd start- eller landningsmassa, enligt vad som ar tillimpligt,

i) i lugna vindforhéllanden (ej mer 4n fyra knop) och i en temperatur som motsvarar den
genomsnittliga hogsta temperaturen for drets varmaste manad i verksamhetsomradet,

ii) med en hinderfrihet i stigbanan pa minst 50 fot,

iii)  med den motorfunktion och landstdlls- och klaffunktion (i tillimpliga fall) som
rekommenderas av tillverkaren, och

iv)  med en mjuk Overgang fran lattning till maximal stighastighet, utan att det krivs ovanliga
fardigheter eller tekniker fran pilotens sida.

b) En vindstrut som &r synlig pa markniva fran varje baniande.
) Tillrdcklig elektrisk belysning av banorna, om de anvénds for morkerutbildning.
d) Medel for kommunikation pa marken och i luften som dr godtagbara for myndigheten.

For alla detaljer, se AMC FCL 1.125.
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Tillagg 2 till JAR-FCL 1.125
Registrering av flygskolor for enbart PPL-utbildning
(Se JAR-FCL 1.125)

Anmérkning:
Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt JAR-FCL 1 krévs enligt luftfartslagen dven
da verksamheten bedrivs som registrerad flygskola.

1 Ansokan om registrering ska goras av dgaren eller av den person som ansvarar for flygskolan till
myndigheten i den JAA-medlemsstat i vilken flygskolan &r beldgen, vilken tillhandahaller sokanden ett
registreringsformulér.

2 Ansokningsformuldret for registrering ska innehalla information i enlighet med tillagg 3 till JAR-FCL
1.125.

3 Sedan myndigheten i den JAA-medlemsstat i vilken flygskolan ér beldgen mottagit det ifyllda ansok-
ningsformuléret, registrerar den, utan négot formellt godkdnnandeforfarande, enligt myndighetens
avgorande, flygskolan att bedriva privatflygarutbildning i den staten, sdvida inte myndigheten har anledning
att betvivla att utbildningen kan genomforas pa ett sikert satt. Myndigheten kommer att informera s6kanden
om detta.

4 Eventuella dndringar av den information som angetts pa formulédret ska meddelas myndigheten.

5 Flygskolan forblir registrerad till dess myndigheten informeras av dess operatdr att PPL-utbildningen
ska upphora, eller till dess myndigheten konstaterar att utbildningen inte genomfGrs péd ett sdkert sitt
och/eller i dverensstimmelse med JAR-FCL. I bada dessa fall kommer registreringen av flygskolan att
aterkallas.

Bilaga 1
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Tillagg 3 till JAR-FCL 1.125

Innehall i ans6kningsformular for registrering av flygskola for PPL-utbildning
(Se JAR-FCL 1.115)

(Se JAR-FCL 1.125)

Anmirkning:
Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt JAR-FCL 1 krévs enligt luftfartslagen dven da verksamheten
bedrivs som registrerad flygskola.

a Flygskolans namn och adress, dvs. klubb, skola, sammanslutning.

b Agarens/Agarnas namn.

c Datum for avsedd start av verksamheten.

d Namn, adress och telefonnummer till flyglérare samt behérighetsbevis.

e i) Namn och adress, i tillampliga fall, pa den flygplats fran vilken
utbildningsverksamheten kommer att utga.
ii) Flygplatsoperatérens namn.

f En férteckning 6ver de flygplan som ska anvandas, inbegripet eventuella syntetiska
utbildningshjalpmedel (STD) (i tillampliga fall) som ska anvéndas av flygskolan, i vilken féljande
redovisas:

Flygplanens klass, registreringsbeteckning(ar), registrerade agare, luftvardighetskategorier.

g Typ av utbildning som ska bedrivas av flygskolan:

Teoriundervisning for PPL(A).

Flygutbildning for PPL(A).

Morkerbevis.

Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotordrivna flygplan och turmotorsegelflygplan.
Annat (anges) (se JAR-FCL 1.017).

h Uppgifter om innehavd luftfartygsforsakring.

i Uppgift om flygskolan beréknas bedriva verksamhet pa heltid eller deltid.

j Annan information som myndigheten kan begara.

k En forsékran av sdkanden om att den information som lamnas i a) till j) &r korrekt och att
utbildningen kommer att bedrivas i éverensstammelse med JAR-FCL.

Datum:

Namnteckning:
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Tillagg 1 till JAR-FCL 1.130 och 1.135
Teoriprov och flygprov for PPL(A)
(Se JAR-FCL 1.130 och 1.135)

(Se tillagg 1 till JAR-FCL 1.125)

(Se IEM FCL 1.135)

TEORIPROV

1 Procedurerna for hur PPL-provet ska genomforas faststélls av myndigheten. Provet ska vara skriftligt och

kan, enligt myndighetens avgorande, genomforas under en eller fler dagar och ska omfatta nio &mnen i enlighet
med nedanstaende forteckning. Provet ska besta av minst 120 fragor. Ett prov kan omfatta flera &mnen.

Amne

Luftfartssystemet och flygsakerhetsstandarder
samt ATC-forfaranden

Luftfartyg, generellt

Prestanda och fardplanering Uppdelningen av tider avgors av myndigheten

Manniskans forutsattningar och begransningar

Meteorologi

Navigation

Flygoperativa procedurer

Flygningens grundprinciper

Flygradiotelefoni

Totalt

Enligt myndighetens avgorande kan ett praktiskt prov i flygradiotelefoni genomforas i klassrummet.
2 Flertalet av fragorna ska vara flervalsfragor.

3 Proven tillhandahalls pa det (de) sprak som myndigheten anser vara lampligt. Myndigheten ska informera
sokande om det (de) sprak som proven kommer att genomforas pa.

4 Godkint i ett &mne tilldelas en sokande som uppnéar minst 75 procent av den maximala podngen i det
amnet. Podng ska endast ges for korrekta svar.

5 Under forutséttning att eventuella andra villkor i JAR-FCL uppfylls ska en sokande anses ha klarat av
teoriproven for PPL(A) da denne inom en period om 18 manader har tilldelats godként pa alla delar. Detta ska
raknas fran slutet pa den kalendermanad da sokanden for forsta gangen skrev ett prov. Ett godként pa teoriprovet
erkdnns som grund for att bevilja privatflygcertifikat under 24 manader efter det att proven har klarats av.

FLYGPROV

6  En sokande till ett flygprov for PPL(A) ska ha erhallit utbildning pa flygplan av samma klass/typ som det
som kommer att anvdndas pa flygprovet. Sokanden ska tillatas vélja om han vill genomfora provet med ett
enmotorigt flygplan eller, under forutséttning att erfarenhetskravet i JAR-FCL 1.255 eller 1.260 pa 70 timmars
flygtid som befilhavare &r uppfyllt, med ett flermotorigt flygplan. Det flygplan som anvinds under flygprovet
ska uppfylla kraven for skolflygplan (se tillagg 1 till JAR-FCL 1.125).

7  De administrativa procedurerna for att bekréfta att sokanden dr lampad att genomfora provet, inbegripet
uppvisande av sdkandens utbildningsdokumentation for kontrollanten, faststills av myndigheten.

8 En sokande ska godkédnnas pa sektionerna 1 t.o.m. 5 i flygprovet, och pa sektion 6, om ett flermotorigt
flygplan anvinds. Om sokanden underkdnns pa nagon punkt i en sektion, underkdnns den sektionen. Om
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sokanden underkénns pa mer én en sektion, maste han genomfora hela provet igen. En s6kande som underkénns
pa endast en sektion ska genomfora den underkédnda sektionen igen. Om sékanden underkdnns pa nagon sektion
vid omprovet, inbegripet ndgon av de sektioner som har godkénts vid ett tidigare forsok, maste han genomfora
hela provet igen. Alla sektioner i flygprovet ska genomforas inom sex méanader.

9  Ytterligare utbildning kan fordras efter ett underkdnt flygprov. Om en s6kande pa tva forsok misslyckas
med att erhélla godként pa alla sektioner i provet, fordras ytterligare utbildning, som faststélls av myndigheten.
Det finns ingen gréins for det antal forsok som far goras for att bli godkénd pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

10 Myndigheten tillhandahaller kontrollanten sékerhetsradgivning i en omfattning som sékerstiller att provet
genomfors pa ett sikert stt.

11 Skulle sokanden vélja att avbryta flygprovet av skél som kontrollanten anser vara otillrdckliga, ska sokan-
den genomfora hela flygprovet pa nytt. Om provet avbryts av skil som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska
endast de ej genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfélle.

12 Varje manover eller forfarande i provet far upprepas en gang av sokanden. Kontrollanten kan nir som helst
avbryta provet, om han anser att skanden maste genomfora ett fullsténdigt omprov.

13 En sokande ska flyga flygplanet fran en position dir befilhavarens uppgifter kan utforas och genomfora
provet som om det inte fanns nagra andra besittningsmedlemmar. Ansvaret for flygningen ska fordelas i
overensstimmelse med nationella bestimmelser.

14  Flygvdgen vid navigeringsprovet ska viljas av kontrollanten. Flygningen kan avslutas pa startflygplatsen
eller pa annan flygplats. Sokanden ska ansvara for fardplaneringen och tillse att all utrustning och alla dokument
som behovs for att genomfora flygningen finns ombord. Provets navigeringssektion, som redovisas i tilldgg 2 till
JAR-FCL 1.135, ska omfatta minst 60 minuter och kan, efter Overenskommelse mellan sékanden och
kontrollanten, flygas som ett separat prov.

15  En sokande ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av
radiohjélpmedel. Kontroller ska genomforas i dverensstimmelse med den godkdnda checklistan for det flygplan
pa vilket provet genomfors. Under forberedelserna infor flygprovet ska den sdkande faststélla effektinstillningar
och farter. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska berdknas av sdkanden i enlighet med den
operativa handboken och/eller flyghandboken for det flygplan som anvénds.

16  Kontrollanten ska inte ta nadgon del i handhavandet av flygplanet, utom da ett ingripande ar nodvandigt av
sikerhetsskél eller for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.

TOLERANSER VID FLYGPROV

17 Sokanden ska uppvisa formaga att

— framfGra flygplanet inom ramen for dess begransningar,

— utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

— uppvisa gott omdome och flygsinne,

— tillimpa kunskaper om flygning, och

— alltid kontrollera flygplanet pa ett sddant satt att den lyckade utgéngen av ett forfarande eller en
mandver aldrig allvarligt betvivlas.

18 Foljande gransvdrden dr avsedda som allmén vidgledning. Kontrollanten ska ta hdnsyn till turbulenta
véderforhallanden samt till det anvinda flygplanets mandveregenskaper och prestanda.



Hojd
Normal flygning
Med simulerat motorbortfall
Kurshallning/Sparning av signal fran radiohjélpmedel
Normal flygning
Med simulerat motorbortfall
Fart

Start och inflygning
Alla andra flygskeden

FLYGPROVETS INNEHALL
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+150 fot
+200 fot

+10°
+15°

+15/-5 knop
+15 knop

19 Det innehall och de sektioner for flygprovet som redovisas i tillagg 2 till JAR-FCL 1.135 ska anvéndas for
flygprovet for utfirdande av PPL(A) for enmotoriga och flermotoriga flygplan. Format och ansokningsformulér
for flygprovet kan faststéllas av myndigheten (se IEM FCL 1.135).
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Tillagg 2 till JAR-FCL 1.135

Innehall i flygprov for utfardande av PPL(A)
(Se JAR-FCL 1.135)

(Se IEM FCL 1.135)

SEKTION 1
ATGARDER FORE FLYGNING SAMT AVGANG

Checklista ska anvandas och flygsinne (flygning med hjalp av yttre visuella referenser, forfaranden for
férebyggande och rengérande avisning, etc.) visas i alla sektioner.

a Dokumentering fére flygning samt vaderbriefing.

b Berakning av massa, balans och prestanda.

c Inspektion och klargéring av flygplanet.

d Motorstart och férfaranden efter start.

e Taxning och flygplatsférfaranden, forfaranden fore start.

f Start och kontroller efter start.

g Forfaranden vid avgang fran flygplats.

h ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden.
SEKTION 2

ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

a ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden.

b Planflykt, med fartandringar.

c Stigning:
i. Basta stighastighet.
ii. Stigande svangar.

iii. Atergang till planflykt.

d Normala (30° bankning) svangar.

e Branta (45° bankning) svangar (inbegripet igenkdnnande av och hévande av gravande svang).
f Flygning vid kritiskt laga farter, med och utan klaffar.

g Stall:

i. Stall med rent flygplan, urgang med motoreffekt.
ii. Begynnande stall i sjunkande svéang med 20° bankning, inflygningskonfiguration.

iii. Begynnande stall i landningskonfiguration.
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Plané:
i. Med och utan motoreffekt.
ii. Sjunkande svangar (branta svangar).

iii. Atergang till planflykt.

SEKTION 3
FORFARANDEN PA STRACKA

Fardplan, déd rékning och kartlasning.

Bibehallande av hojd, kurs och fart.

Orientering, tidtagning och revidering av ETA, férande av loggbok.

Diversion till alternativflygplats (planering och genomférande).

Anvandning av radionavigeringshjalpmedel.

Grundlaggande instrumentflygningskontroll (180°-svang i simulerade IMC).

Handhavanderutiner under flygning (kontroller, isbildning i branslesystem och férgasare, etc.). ATC-
férbindelse — beaktande, R/T-férfaranden.

SEKTION 4
FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

Forfaranden vid ankomst till flygplats.

* Precisionslandning (landning pa kort falt), landning i sidvind, i man av lampliga férhallanden.

* Landning utan klaffar.

* Inflygning och landning med motorn pa tomgang (ENDAST ENMOTORIGA FLYGPLAN).

Studs och ga.

Nytt varv fran lag hojd.

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden.

Atgarder efter flygning.
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SEKTION 5
ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (ENDAST ENMOTORIGA FLYGPLAN).
b * Simulerad nédlandning (ENDAST ENMOTORIGA FLYGPLAN).

c Simulerad sakerhetslandning (ENDAST ENMOTORIGA FLYGPLAN).

d Simulerade nodlagen.

e Muntliga fragor.

SEKTION 6
SIMULERAD ASYMMETRISK FLYGNING OCH RELEVANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5.

a Simulerat motorbortfall under start (pa saker héjd, savida évningen inte utfors i en flygsimulator).
b Asymmetrisk inflygning och padrag.
c Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning.
d Avstangning av motor och aterstart.
e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden, flygsinne.
f Enligt kontrollantens avgdrande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/typbehérighet som kan
inbegripas, i tillampliga fall:
Flygplanssystem, inklusive handhavande av autopilot.
ii. Hantering av trycksystem.
iii. Anvandning av system for rengérande och férebyggande avisning.
g Muntliga fragor.

* Vissa av dessa punkter kan enligt kontrollantens avgérande kombineras.
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AMC/IEM C - PRIVATE PILOT LICENCE

Syllabus of theoretical knowledge and flight instruction for the private pilot licence (aeroplane)

- PPL(A)

(See JAR-FCL 1.125)
(See Appendix 1 to JAR-FCL 1.125)

SYLLABUS OF THEORETICAL KNOWLEDGE FOR THE PRIVATE PILOT LICENCE (AEROPLANE)

AIR LAW
Legislation
1 The Convention on International Civil Aviation
2 The International Civil Aviation Organisation
3 Articles of the Convention
1 Sovereignty
2 Territory
5 Flight over territory of Contracting States
10 Landing at customs airports
11 Applicability of air regulations
12 Rules of the air
13 Entry and clearance regulations of Contracting States
16  Search of aircraft
22  Facilitation of formalities
23  Customs and immigration procedures
24  Customs duty
29 Documents to be carried in aircraft
30 Use of aircraft radio equipment
31  Certificate of airworthiness
32 Licences of personnel
33  Recognition of certificates and licences
34  Journey log books
35 Cargo restrictions
36 Restrictions on use of photographic equipment
37 Adoption of international standards and procedures
39 Endorsement of certificates and licences
40 Validity of endorsed certificates and licences
4 Annexes to the Convention (‘ICAO Annexes’)
Annex 7 Aircraft nationality and registration marks
- definitions
- aircraft registration marks
- certificate of registration
- identification plate
Annex 8 Airworthiness of aircraft

definitions

certificate of airworthiness
continuing airworthiness

validity of certificate of airworthiness
instruments and equipment

aircraft limitations and information

25



TSFS 2013:22
Bilaga 1

Rules of the air

Annex 2

Rules of the air

definitions

applicability

general rules

visual flight rules

signals (Appendix 1)

interception of civil aircraft (Appendix 2)

Air traffic regulations and air traffic services

Annex 11 Air traffic regulations and air traffic services
- definitions
- objectives of air traffic services
- classification of airspace
- flight information regions, control areas and control zones
- air traffic control services
- flight information services
- alerting service
- visual meteorological conditions
- instrument meteorological conditions
- in-flight contingencies
Annex 14 Aerodrome data
- definitions
- conditions of the movement area and related facilities
- Visual aids for navigation
- indicators and signalling devices
- markings
- lights
- signs
- markers
- signal area
- Visual aids for denoting obstacles
- marking of objects
- lighting of objects
- Visual aids for denoting restricted use of areas
- Emergency and other services
- fire and rescue service
- apron management service
- Aerodrome ground lights and surface marking colours
- colours for aeronautical ground lights
- colours for surface markings
5 ICAO Document 4444 — Rules of the air and air traffic services

General provisions

26
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ATS operating practices

flight plan clearance and information
control of air traffic flow

altimeter setting procedures

wake turbulence information
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- meteorological information
- air reports (AIREP)

Area control service

- separation of controlled traffic in the various classes of airspace
- pilots, responsibility to maintain separation in VMC

- emergency and communications failure procedures by the pilot
- interception of civil aircraft

Approach control service
- departing and arriving aircraft procedures in VMC

Aerodrome control service
- function of aerodrome control towers
- VFR operations
- traffic and circuit procedures
- information to aircraft
- control of aerodrome traffic

Flight information and alerting service
- air traffic advisory service
- objectives and basic principles

JAA regulations

6 Joint Aviation Authorities (JAA) Regulations (JAR)

JAR-FCL Subpart A
- 1.025
- 1.035
- 1.040
- 1.050
- 1.065

JAR-FCL Subpart B
- 1.085
- 1.090
- 1.095

JAR-FCL Subpart C
- 1.100

1.105
1.110
1.115

- 1.120
1.125
1.130
1.135

JAR-FCL Subpart E
- 1.175

JAR-FCL Subpart F
- 1.215
- 1.225
- 1.245

— General requirements

— Validity of licences and ratings
— Medical fitness

— Decrease in medical fitness

— Crediting of flight time

— State of Licence issue

— Student pilot

— Requirements
— Minimum Age
— Medical fitness

— Private pilot licence

— Minimum Age

— Medical fitness

— Privileges and conditions

— Ratings for special purposes

— Experience and Crediting

— Training course

— Theoretical knowledge examination
— Skill test

— Instrument rating
— Circumstances in which an instrument rating is required

— Type and Class Ratings

— Division of Class Ratings

— Circumstances in which type or class ratings are required
— Validity, revalidation and renewal
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JAR-FCL Subpart H - Instructor ratings
- 1.300 - Instruction — general

AIRCRAFT GENERAL KNOWLEDGE
Airframe

7 Airframe structure

- components

- fuselage, wings, tailplane, fin

- primary flying controls

- trim and flap/slat systems

- landing gear
- nose wheel, including steering
- tyres, condition
- braking systems and precautions in use
- retraction systems

8 Airframe loads
- static strength
- safety factor
- control locks and use
- ground/flight precautions

Powerplant

9 Engines — general
- principles of the four stroke internal combustion engine
- basic construction
- causes of pre-ignition and detonation
- power output as a function of RPM

10 Engine cooling
- air cooling
- cowling design and cylinder baffles
- design and use of cowl flaps
- cylinder head temperature gauge

11 Engine lubrication
- function and methods of lubrication
- lubrication systems
- methods of oil circulation
- oil pump and filter requirements
- qualities and grades of oil
- oil temperature and pressure control
- oil cooling methods
- recognition of oil system malfunctions

12 Ignition systems
- principles of magneto ignition
- construction and function
- purpose and principle of impulse coupling
- serviceability checks, recognition of malfunctions
- operational procedures to avoid spark plug fouling

28



13 Carburation

principles of float type carburettor
construction and function

methods to maintain correct mixture ratio
operation of metering jets and accelerator pump
effect of altitude

manual mixture control

- maintenance of correct mixture ratio
- limitation on use at high power

- avoidance of detonation

idle cut-off valve

operation and use of primary controls

air induction system

alternate induction systems

carburettor icing, use of hot air

injection systems, principles and operation

14 Aero engine fuel

classification of fuels

- grades and identification by colour
- quality requirements

inspection for contamination

use of fuel strainers and drains

15 Fuel systems

fuel tanks and supply lines
venting system

mechanical and electrical pumps
gravity feed

tank selection

system management

16 Propellers

propeller nomenclature

conversion of engine power to thrust

design and construction of fixed pitch propeller
forces acting on propeller blade

variation of RPM with change of airspeed
thrust efficiency with change of speed

design and construction of variable pitch propeller

constant speed unit operation
effect of blade pitch changes
windmilling effect

17 Engine handling

Systems

starting procedures and precautions
recognition of malfunctions

warming up, power and system checks
oil temperature and pressure limitations
cylinder head temperature limitations
ignition and other system checks
power limitations

avoidance of rapid power changes

use of mixture control
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18

19

Instruments

20

21

22

23

Electrical system

installation and operation of alternators/generators
direct current supply

batteries, capacity and charging

voltmeters and ammeters

circuit breakers and fuses

electrically operated services and instruments
recognition of malfunctions

procedure in the event of malfunctions

Vacuum system

components

pumps

regulator and gauge

filter system

recognition of malfunction

procedures in the event of malfunctions

Pitot/static system

pitot tube, function

pitot tube, principles and construction
static source

alternate static source

position error

system drains

heating element

errors caused by blockage or leakage

Airspeed indicator

principles of operation and construction

relationship between pitot and static pressure
definitions of indicated, calibrated and true airspeed
instrument errors

airspeed indications, colour coding

pilot’s serviceability checks

Altimeter

principles of operation and construction
function of the sub-scale

effects of atmospheric density
pressure altitude

true altitude

international standard atmosphere
flight level

presentation (three needle)

instrument errors

pilot’s service ability checks

Vertical speed indicator

principles of operation and construction
function

inherent lag

instantaneous VSI

presentation

pilot’s serviceability checks



24

25

26

27

28

29

Gyroscopes

principles
rigidity
precession

Turn indicator

rate gyro

purpose and function
effect of speed
presentation

turn co-ordinator

limited rate of turn indications
power source

balance indicator

- principle

- presentation

pilot’s serviceability checks

Attitude indicator

earth gyro

purpose and function
presentations
interpretation

operating limitations

power source

pilot’s serviceability checks

Heading indicator

directional gyro

purpose and function
presentation

use with magnetic compass
setting mechanism
apparent drift

operating limitations

power source

pilot’s serviceability checks

Magnetic compass

construction and function
earth’s magnetic field
variation and deviation
turning, acceleration errors

precautions when carrying magnetic items

pilot’s service ability checks

Engine instruments

principles, presentation and operational use of:

- oil temperature gauge
- oil pressure gauge

- cylinder head temperature gauge

- exhaust gas meter

- manifold pressure gauge

- fuel pressure gauge
- fuel flow gauge
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- fuel quantity gauge(s)
- tachometer

30 Other instruments
- principles, presentation and operational use of:
- vacuum gauge
- voltmeter and ammeter
- warning indicators
- others relevant to aeroplane type

Airworthiness

31 Airworthiness
- certificate to be in force
- compliance with requirements
- periodic maintenance inspections
- compliance with flight manual (or equivalent), instructions, limitations, placards
- flight manual supplements
- provision and maintenance of documents
- aeroplane, engine and propeller log books
- recording of defects
- permitted maintenance by pilots

FLIGHT PERFORMANCE AND PLANNING
Mass and balance

32 Mass and balance
- limitations on maximum mass
- forward and aft limitations of centre of gravity, normal and utility operation
- mass and centre of gravity calculations — aeroplane manual and balance sheet

Performance

33 Take-off
- take-off run and distance available
- take-off and initial climb
- effects of mass, wind and density altitude
- effects of ground surface and gradient
- use of flaps

34 Landing
- effects of mass, wind, density altitude and approach speed
- use of flaps
- ground surface and gradient

35 In flight
- relationship between power required and power available
- performance diagram
- maximum rate and maximum angle of climb
- range and endurance
- effects of configuration, mass, temperature and altitude
- reduction of performance during climbing turns
- gliding
- adverse effects



- icing, rain
- condition of the airframe
- effect of flap

HUMAN PERFORMANCE AND LIMITATIONS

Basic physiology

36 Concepts

composition of the atmosphere
the gas laws
respiration and blood circulation

37 Effects of partial pressure

effect of increasing altitude

gas transfer

hypoxia

- symptoms

- prevention

cabin pressurisation

effects of rapid decompression

- time of useful consciousness

- the use of oxygen masks and rapid descent

hyperventilation
- symptoms
- avoidance
effects of accelerations

38 Vision

physiology of vision

limitations of the visual system
- vision defects

- optical illusions

- spatial disorientation

- avoidance of disorientation

39 Hearing

physiology of hearing
inner ear sensations
effects of altitude change
noise and hearing loss

- protection of hearing
spatial disorientation

- conflicts between ears and eyes

- prevention of disorientation

40 Motion sickness
- causes
- symptoms
- prevention
41 Flying and health

medical requirements

effect of common ailments and cures

- colds
- stomach upsets
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— drugs, medicines, and side effects
- alcohol

- fatigue

personal fitness

passenger care

scuba diving — precautions before flying

42 Toxic hazards

dangerous goods
carbon monoxide from heaters

Basic psychology

43 The information process

concepts of sensation
cognitive perception
- expectancy

- anticipation

- habits

44 The central decision channel

mental workload, limitations
information sources

- stimuli and attention
- verbal communication

memory and its limitations
causes of misinterpretation

45 Stress

causes and effects

concepts of arousal

effects on performance
identifying and reducing stress

46 Judgement and decision making

concepts of pilots’ judgement
psychological attitudes

- behavioural aspects

risk assessment

- development of situational awareness

METEOROLOGY

47 The atmosphere

composition and structure
vertical divisions

48 Pressure, density and temperature

barometric pressure, isobars

changes of pressure, density and temperature with altitude
altimetry terminology

solar and terrestrial energy radiation, temperature

diurnal variation of temperature

adiabatic process

temperature lapse rate

stability and instability



49

50

51

52

53

54

55

TSFS 2013:22
Bilaga 1

effects of radiation, advection subsidence and convergence

Humidity and precipitation

water vapour in the atmosphere
vapour pressure

dew point and relative humidity
condensation and vaporisation

precipitation

Pressure and wind

high and low pressure areas

motion of the atmosphere, pressure gradient

vertical and horizontal motion, convergence, divergence
surface and geostrophic wind

effect of wind gradient and windshear on take-off and landing
relationship between isobars and wind, Buys Ballot’s law
turbulence and gustiness

local winds, fohn, land and sea breezes

Cloud formation

cooling by advection, radiation and adiabatic expansion
cloud types

- convection clouds

- orographic clouds

- stratiform and cumulus clouds

flying conditions in each cloud type

Fog, mist and haze

radiation, advection, frontal, freezing fog

formation and dispersal

reduction of visibility due to mist, snow, smoke, dust and sand
assessment of probability of reduced visibility

hazards in flight due to low visibility, horizontal and vertical

Airmasses

description of and factors affecting the properties of airmasses
classification of airmasses, region of origin

modification of airmasses during their movement

development of low and high pressure systems

weather associated with pressure systems

Frontology

formation of cold and warm fronts
boundaries between airmasses
development of a warm front
associated clouds and weather
weather in the warm sector
development of a cold front
associated clouds and weather
occlusions

associated clouds and weather
stationary fronts

associated clouds and weather

Ice accretion

conditions conducive to ice formation
effects of hoar frost, rime ice, clear ice
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56

57

58

59

60

61

62

63

- effects of icing on aeroplane performance

precautions and avoidance of icing conditions

- powerplant icing

- precautions, prevention and clearance of induction and carburettor icing

Thunderstorms

- formation — airmass, frontal, orographic

- conditions required

- development process

- recognition of favourable conditions for formation
- hazards for aeroplanes

- effects of lightning and severe turbulence

- avoidance of flight in the vicinity of thunderstorms

Flight over mountainous areas

- hazards

- influence of terrain on atmospheric processes

- mountain waves, windshear, turbulence, vertical movement, rotor effects, valley winds

Climatology
- general seasonal circulation in the troposphere over Europe
- local seasonal weather and winds

Altimetry

- operational aspects of pressure settings
- pressure altitude, density altitude

- height, altitude, flight level

- ICAO standard atmosphere

- QNH, QFE, standard setting

- transition altitude, layer and level

The meteorological organisation

- aerodrome meteorological offices

- aeronautical meteorological stations

- forecasting service

- meteorological services at aerodromes
- availability of periodic weather forecasts

Weather analysis and forecasting

- weather charts, symbols, signs

- significant weather charts

- prognostic charts for general aviation

Weather information for flight planning

- reports and forecasts for departure, en-route, destination and alternate(s)
- interpretation of coded information METAR, TAF, GAFOR

- availability of ground reports for surface wind, windshear, visibility

Meteorological broadcasts for aviation
- VOLMET, ATIS, SIGMET

NAVIGATION

64

Form of the earth



65

66

67

68

69

70

71
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— axis, poles

- meridians of longitude

- parallels of latitude

— great circles, small circles, rhumb lines
— hemispheres, north/south, east/west

Mapping
- aeronautical maps and charts (topographical)
- projections and their properties

- conformality

- equivalence

- scale

- great circles and rhumb lines

Conformal orthomorphic projection (ICAO 1.500,000 chart)

- main properties

- construction

- convergence of meridians

- presentation of meridians, parallels, great circles and rhumb lines
— scale, standard parallels

- depiction of height

Direction

- true north

- earth’s magnetic field, variation — annual change
- magnetic north

- vertical and horizontal components

- isogonals, agonic lines

Aeroplane magnetism

- magnetic influences within the aeroplane

- compass deviation

- turning, acceleration errors

- avoiding magnetic interference with the compass

Distances
- units
- measurement of distance in relation to map projection

Charts in practical navigation

- plotting positions

- latitude and longitude

- bearing and distance

- use of navigation protractor

- measurement of tracks and distances

Chart reference material/map reading

- map analysis

- topography

- relief

- cultural features
- permanent features (e.g. line features, spot features, unique or special features)
- features subject to change (e.g. water)

- preparation

- folding the map for use

- methods of map reading

- map orientation

- checkpoint features

- anticipation of checkpoints
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72

73

74

75

76

— with continuous visual contact

— without continuous visual contact
— when uncertain of position
aeronautical symbols

aeronautical information
conversion of units

Principles of navigation

T

T

P

IAS, CAS and TAS

track, true and magnetic

wind velocity, heading and groundspeed
triangle of velocities

calculation of heading and groundspeed
drift, wind correction angle

ETA

dead reckoning, position, fix

he navigation computer
use of the circular slide rule to determine
- TAS, time and distance
- conversion of units
- fuel required
- pressure, density and true altitude
- time en-route and ETA
- use of the computer to solve triangle of velocities
- application of TAS and wind velocity to track
- determination of heading and ground speed
- drift and wind correction angle

ime
relationship between universal co-ordinated (standard) (UTC) time and local mean time
(LMT)
definition of sunrise and sunset times

light planning
selection of charts
route and aerodrome weather forecasts and reports
assessing the weather situation
plotting the route
considerations of controlled/regulated airspace, airspace restrictions, danger areas, etc.
use of AIP and NOTAMS
ATC liaison procedures in controlled/regulated airspace
fuel considerations
en-route safety altitude(s)
alternate aerodromes
communications and radio/navaid frequencies
compilation of flight log
compilation of ATC flight plan
selection of check points, time and distance marks
mass and balance calculations
mass and performance calculations

ractical navigation
compass headings, use of deviation card
organisation of in-flight workload
departure procedure, log entries, altimeter setting and establishing IAS
maintenance of heading and altitude
use of visual observations
establishing position, checkpoints



revisions to heading and ETA
arrival procedures, ATC liaison
completion of flight log and aeroplane log entries

Radio navigation

77

78

79

80

81

82

Ground D/F

ADF, including associated beacons (NDBs) and use of the RMI

application
principles
presentation and interpretation

coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

application

principles

presentation and interpretation
coverage

errors and accuracy

factors affecting range and accuracy

VOR/DME

application

principles

presentation and interpretation
coverage

errors and accuracy

factors affecting range and accuracy

application

principles

presentation and interpretation
coverage

errors and accuracy

factors affecting reliability and accuracy

Ground radar

application

principles

presentation and interpretation
coverage

errors and accuracy

factors affecting reliability and accuracy

Secondary surveillance radar

principles (transponders)
application

presentation and interpretation
modes and codes

OPERATIONAL PROCEDURES

83

ICAO Annex 6, Part Il — Operation of aircraft

foreword
definitions
general statement
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- flight preparation and in-flight procedures
- performance and operating limitations

- instruments and equipment

- communications and navigation equipment
- maintenance

- flight crew

- lights to be displayed

84 ICAO Annex 12 — Search and rescue
- definitions
- alerting phases
- procedures for pilot-in-command (para 5.8 and 5.9)
- search and rescue signals (para 5.9 and Appendix A)

85 ICAO Annex 13 — Aircraft accident investigation
- definitions
- national procedures

86 Noise abatement
- general procedures
- application to take-off and landing

87 Contravention of aviation regulations
- offences
- penalties

PRINCIPLES OF FLIGHT

88 The atmosphere
- composition and structure
- ICAO standard atmosphere
- atmospheric pressure

89 Airflow around a body, sub-sonic
- air resistance and air density
- boundary layer
- friction forces
- laminar and turbulent flow
- Bernoulli’s principle — venturi effect

90 Airflow about a two dimensional aerofoil
- airflow around a flat plate
- airflow around a curved plate (aerofoil)
- description of aerofoil cross section
- lift and drag
- Cjand Cq4 and their relationship to angle of attack

91 Three dimensional flow about an aerofoil

- aerofoil shapes and wing planforms

- induced drag
- downwash angle, vortex drag, ground effect
- aspect ratio

- parasite (profile) drag
- form, skin friction and interference drag

- lift/drag ratio

92 Distribution of the four forces
- balance and couples

40
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94

95

96

97

98

99

- lift and mass
- thrust and drag
- methods of achieving balance

Flying controls
- the three planes
- pitching about the lateral axis
- rolling about the longitudinal axis
- yawing about the normal axis
- effects of the elevators (stabilators), ailerons and rudder
- control in pitch, roll and yaw
- cross coupling, roll and yaw
- mass and aerodynamic balance of control surfaces

Trimming controls

- basic trim tab, balance tab and anti-balance tab
- purpose and function

- method of operation

Flaps and slats

- simple, split, slotted and Fowler flaps
- purpose and function

- operational use

- slats, leading edge

- purpose and function

- normal/automatic operation

The stall

- stalling angle of attack

- disruption of smooth airflow

- reduction of lift, increase of drag

- movement of centre of pressure

- symptoms of development

- aeroplane characteristics at the stall

- factors affecting stall speed and aeroplane behaviour at the stall
- stalling from level, climbing, descending and turning flight
- inherent and artificial stall warnings

- recovery from the stall

Avoidance of spins

- wing tip stall

- the development of roll

- recognition at the incipient stage

- immediate and positive stall recovery

Stability

- definitions of static and dynamic stability

- longitudinal stability

- centre of gravity effect on control in pitch

- lateral and directional stability

- interrelationship, lateral and directional stability

Load factor and manoeuvres
- structural considerations
- manoeuvring and gust envelope

TSFS 2013:22
Bilaga 1

41



TSFS 2013:22
Bilaga 1

42

100

limiting load factors, with and without flaps
changes in load factor in turns and pull-ups
manoeuvring speed limitations

in-flight precautions

Stress loads on the ground

side loads on the landing gear
landing
Taxiing, precautions during turns

COMMUNICATIONS

101

102

103

104

106

Radio telephony and communications

use of AIP and frequency selection
microphone technique

phonetic alphabet

station/aeroplane callsigns/abbreviations
transmission technique

use of standard words and phrases
listening out

required ‘readback’ instructions

Departure procedures

radio checks

taxi instructions
holding on ground
departure clearance

En-route procedures

frequency changing

position, altitude/flight level reporting

flight information service

weather information

weather reporting

procedures to obtain bearings, headings, position

procedural phraseology

height/range coverage

vertical situational awareness (avoidance of controlled flight into terrain).]

Arrival and traffic pattern procedures

arrival clearance

calls and ATC instructions during the:
- circuit

- approach and landing

- vacating runway

Communications failure

Action to be taken

- alternate frequency

- serviceability check, including microphone and headphones
in-flight procedures according to type of airspace

Distress and urgency procedures

distress (Mayday), definition and when to use
frequencies to use

contents of Mayday message

urgency (Pan), definition and when to use
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frequencies to use

relay of messages

maintenance of silence when distress/urgency calls heard
cancellation of distress/urgency

General flight safety

107 Aeroplane

seat adjustment and security

harnesses and seat belts

emergency equipment and its use

- fire extinguisher

- engine/cabin fires

- de-icing systems

- survival equipment, life jackets, life rafts
carbon monoxide poisoning

refuelling precautions

flammable goods/pressurised containers

108 Operational

wake turbulence

aquaplaning

windshear, take-off, approach and landing

clearance to cross or enter runway (avoidance of runway incursions)]
passenger briefings

emergency exits

evacuation from the aeroplane

- forced landings

- gear-up landing

- ditching

SYLLABUS OF FLIGHT INSTRUCTION FOR THE PRIVATE PILOT LICENCE (AEROPLANE)

Exercise 1

Exercise 1E

Exercise 2

Familiarisation with the aeroplane

characteristics of the aeroplane

cockpit layout

systems

check lists, drills, controls
Emergency drills

action in the event of fire on the ground and in the air

engine cabin and electrical system fire

systems failure

escape drills, location and use of emergency equipment and exits

Preparation for and action after flight

flight authorisation and aeroplane acceptance
serviceability documents

equipment required, maps, etc.

external checks

internal checks

harness, seat or rudder panel adjustments

starting and warm up checks

power checks

running down system checks and switching off the engine
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- parking, security and picketing (e.g. tie down)
- completion of authorisation sheet and serviceability documents

Exercise 3 Air experience
- flight exercise
Exercise 4 Effects of controls

- primary effects when laterally level and when banked
- further effects of aileron and rudder
- effects of:

- airspeed

- slipstream

- power

- trimming controls

- flaps

- other controls, as applicable
- operation of:

- mixture control

- carburettor heat

- cabin heating/ventilation
- airmanship

Exercise 5 Taxiing

- pre-taxi checks
- starting, control of speed and stopping
- engine handling
- control of direction and turning
- turning in confined spaces
- parking area procedure and precautions
- effects of wind and use of flying controls
- effects of ground surface
- freedom of rudder movement
- marshalling signals
- instrument checks
- air traffic control procedures
- airmanship
Exercise 5E Emergencies

- Brake and steering failure
Exercise 6 Straight and level

- at normal cruising power, attaining and maintaining straight and level flight
- flight at critically high airspeeds

- demonstration of inherent stability

- control in pitch, including use of trim

- lateral level, direction and balance, trim

- at selected airspeeds (use of power)

- during speed and configuration changes

- use of instruments for precision

- airmanship

Exercise 7 Climbing
- entry, maintaining the normal and max rate climb, levelling off

- levelling off at selected altitudes
- en-route climb (cruise climb)
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Exercise 8

Exercise 9

Exercise 10A
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climbing with flap down
recovery to normal climb
maximum angle of climb

use of instruments for precision
airmanship

Descending

entry, maintaining and levelling off

levelling off at selected altitudes

glide, powered and cruise descent (including effect of power and airspeed)
side slipping (or suitable types)

use of instruments for precision flight

airmanship

Turning

entry and maintaining medium level turns

resuming straight flight

faults in the turn — (in correct pitch, bank, balance)

climbing turns

descending turns

slipping turns (or suitable types)

turns onto selected headings, use of gyro heading indicator and compass
use of instruments for precision

airmanship

Slow flight

NOTE: The objective is to improve the student’s ability to recognise inadvertent flight at critically low
speeds and provide practice in maintaining100 the aeroplane in balance while returning to normal

airspeed.

Exercise 10B

Exercise 11

safety checks
introduction to slow flight
controlled flight down to critically slow airspeed
application of full power with correct attitude and balance to achieve normal climb speed
airmanship
Stalling

airmanship

safety checks

symptoms

recognition

clean stall and recovery without power and with power

recovery when a wing drops

approach to stall in the approach and in the landing configurations, with and without power,
recovery at the incipient stage

Spin avoidance

airmanship

safety checks

stalling and recovery at the incipient spin stage (stall with excessive wing drop, about 45°)
instructor induced distractions during the stall

NOTE 1: At least two hours of stall awareness and spin avoidance flight training shall be completed during

the course.

NOTE 2: Consideration of manoeuvre limitations and the need to refer to the aeroplane manual and mass
and balance calculations.
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Exercise 12

Exercise 13

Take-off and climb to downwind position

pre-take-off checks

into wind take-off

safeguarding the nosewheel

crosswind take-off

drills during and after take-off

short take-off and soft field procedure/techniques including performance calculations
noise abatement procedures

airmanship

Circuit, approach and landing

circuit procedures, downwind, base leg

powered approach and landing

safeguarding the nosewheel

effect of wind on approach and touchdown speeds, use of flaps
crosswind approach and landing

glide approach and landing

short landing and soft field procedures/techniques
flapless approach and landing

wheel landing (tail wheel aeroplanes)

missed approach/go around

noise abatement procedures

airmanship

Exercise 12/13E Emergencies

abandoned take-off

engine failure after take-off
mislanding/go-around
missed approach

In the interests of safety it will be necessary for pilots trained on nosewheel aeroplanes to undergo dual
conversion training before flying tail wheel aeroplanes, and vice-versa.

Exercise 14

First solo

instructor’s briefing, observation of flight and de-briefing

NOTE: During flights immediately following the solo circuit consolidation the following should be revised.

Exercise 15

Exercise 16

procedures for leaving and rejoining the circuit
the local area, restrictions, map reading
use of radio aids for homing

turns using magnetic compass, compass errors
airmanship

Advanced turning
steep turns (45°), level and descending
stalling in the turn and recovery
recoveries from unusual attitudes, including spiral dives

airmanship

Forced landing without power



Exercise 17

Exercise 18A
Flight
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forced landing procedure
choice of landing area, provision for change of plan
gliding distance

descent plan

key positions

engine cooling

engine failure checks
use of radio

base leg

final approach

landing

actions after landing
airmanship

Precautionary landing

full procedure away from aerodrome to break-off height
occasions necessitating

in-flight conditions

landing area selection

- normal aerodrome

- disused aerodrome

- ordinary field

circuit and approach

actions after landing

airmanship

Navigation

planning

weather forecast and actuals

map selection and preparation

- choice of route

- controlled airspace

- danger, prohibited and restricted areas
- safety altitudes

calculations

- magnetic heading(s) and time(s) en-route
- fuel consumption

- mass and balance

- mass and performance

flight information

- NOTAMS etc.

- radio frequencies

- selection of alternate aerodromes
aeroplane documentation

notification of the flight

- pre-flight administrative procedures

- flight plan form

Departure

organisation of cockpit workload

departure procedures

- altimeter settings

- ATC liaison in controlled/regulated airspace
- setting heading procedure

- noting of ETAs

maintenance of altitude and heading

revisions of ETA and heading

log keeping

use of radio
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- use of navaids

- minimum weather conditions for continuation of flight
- in-flight decisions

- transiting controlled/regulated airspace

- diversion procedures

- uncertainty of position procedure

- lost procedure

Arrival, aerodrome joining procedure
- ATC liaison in controlled/regulated airspace
- altimeter setting
- entering the traffic pattern
- circuit procedures
- parking
- security of aeroplane
- refuelling
- closing of flight plan, if appropriate
- post-flight administrative procedures

Exercise 18B Navigation problems at lower levels and in reduced visibility

- actions prior to descending

- hazards (e.g. obstacles, and terrain)

- difficulties of map reading

- effects of wind and turbulence

[- vertical situational awareness (avoidance of controlled flight into terrain)]
- avoidance of noise sensitive areas

- joining the circuit

- bad weather circuit and landing

Exercise 18C  Radio navigation

Use of VHF Omni Range

- availability, AIP, frequencies

- selection and identification

- omni bearing selector (OBS)

- to/from indications, orientation

- course deviation indicator (CDI)

- determination of radial

- intercepting and maintaining a radial
- VOR passage

- obtaining a fix from two VORs

Use of automatic direction finding equipment (ADF) — non-directional beacons (NDBs)
- availability, AIP, frequencies

- selection and identification

- orientation relative to the beacon

- homing

Use of VHF direction finding (VHF/DF)
- availability, AIP, frequencies
- R/T procedures and ATC liaison
- obtaining a QDM and homing

Use of en-route/terminal radar

- availability, AIP

- procedures and ATC liaison
- pilot’s responsibilities

- secondary surveillance radar
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- transponders
- code selection
- interrogation and reply

Use of distance measuring equipment (DME)
- station selection and identification
- modes of operation

- distance, groundspeed, time to run

Exercise 19 Basic instrument flight

- physiological sensations
- instrument appreciation
- attitude instrument flight
- instrument limitations
- airmanship
- basic manoeuvres
- straight and level at various airspeeds and configurations
- climbing and descending
- standard rate turns, climbing and descending, onto selected headings
- recoveries from climbing and descending turns

ENTRY TO TRAINING

Before being accepted for training an applicant should be informed that the appropriate medical certificate
must be obtained before solo flying is permitted.

[Amdt. 1, 01.06.00; Amdt. 4, 01.09.05]

INTENTIONALLY LEFT BLANK
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IEM FCL 1.135
PPL(A) skill test form
(See JAR-FCL 1.135)

APPLICATION AND REPORT FORM for the PPL(A) skill test

Applicant’s last name:

First name:

1 Details of the flight

Type of aeroplane:

Departure aerodrome:

Registration:

Destination aerodrome:

Block time off:

Block time on:

Total block time:

Take-off time:

Landing time:

2 | Result of the test
*delete as necessary

Passed*

Failed *

Partial pass *

3 | Remarks

Location and date:

Type and number of FE’s licence:

Signature of FE:

Name of FE, in capitals:

[Amdt. 1, 01.06.00]
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INNEHALLSFORTECKNING
JAR-FCL 2

FLYGCERTIFIKAT (HELIKOPTER)

DEL 1 — FORESKRIFTER

KAPITELA —  ALLMANNA KRAV Sid 53
KAPITELC - PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (helikopter) — Sid 60
PPL (H)

DEL 2 — ALLMANNA RAD
(SECTION 2 — ACCEPTABLE MEANS OF COMPLIANCE AN INTERPRETATIVE/
EXPLANATORY MATERIAL (AMC AND IEM))

AMC/IEMC -  PRIVATE PILOT LICENCE Sid 72
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KAPITEL A — ALLMANNA BESTAMMELSER

JAR-FCL 2.017 Auktorisationer/
behorigheter for sarskilda &ndamal

Auktorisationer/ behorigheter for sarskilda &ndamal som &r knutna till ett certifikat (t.ex. IMC-flygning,
besprutning av grodor, bergsflygning, brandbekdmpning etc.) far upprittas av myndigheten i enlighet med
kraven i den JAA-medlemsstaten for anvindning endast inom den medlemsstatens luftrum. Anviandningen
av en sadan auktorisation/behdrighet i en annan JAA-medlemsstats luftrum kriver ett foregaende
medgivande av den eller de stater som besoks, utom nér det finns en bilateral 6verenskommelse.

JAR-FCL 2.055 Godkanda flygskolor och registrerade flygskolor
(Se tillagg 1a, 1b, 1c och tillagg 2 till JAR-FCL 2.055)
(Se tillagg 2 till JAR-FCL 2.125)
(Se tillagg 3 till JAR-FCL 2.055)

Anmaérkning:

Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt
JAR-FCL 2 krdvs enligt luftfartslagen dven da
verksamheten bedrivs som registrerad flygskola.

a) 1)  Flygskolor (FTO:er) som vill erbjuda utbildning for certifikat och dartill horande
behorigheter och vars huvudsakliga verksamhetsort och, i forekommande fall, huvudkontor ligger i en JAA-
medlemsstat kommer att godkénnas av den staten ndr de uppfyller JAR-FCL. Krav for godkdnnande av
flygskolor redovisas i tilligg 1a till JAR-FCL 2.055. Delar av utbildningen kan genomforas utanfor JAA-
medlemsstaterna (se dven tilligg 1b till JAR-FCL 2.055).

2) Flygskolor som vill erbjuda certifikatutbildning och dartill hérande behdrigheter och vars
huvudsakliga verksamhetsort och, i férekommande fall, huvudkontor ligger utanfor JAA-medlemsstaterna
kan godkdnnas av en myndighet i en fullvirdig JAA-medlemsstat betriffande sddan geografisk placering.

i) om en &verenskommelse har uppnatts mellan JAA och myndigheten i den icke-
JAA-stat i vilken flygskolan bedriver sin huvudsakliga verksamhet och dér dess huvudkontor ar
beliget. Overenskommelsen ska gora det mojligt for myndigheten i den fullviirdiga JAA-
medlemsstaten att delta i godkdnnandeprocessen samt den regelbundna tillsynen av flygskolan,
eller

i) A) lamplig jurisdiktion och tillsyn over den godkdnnande myndigheten kan
sikerstillas,

B) relevanta tillaggskrav i tillagg 1c till JAR-FCL 2.055 &r uppfyllda och

C) en godkdnnandeprocess i enlighet med de administrativa forfaranden som é&r
godtagna av JAA tillimpas av den godkdnnande myndigheten.

b) 1) Typbehorighetsskolor (TRTO:er) som ligger i en JAA-
medlemsstat och som 6nskar erbjuda utbildning for typbehdrigheter kommer att
godkannas nér de uppfyller JAR-FCL. Godkadnnandet kommer att utfdrdas av den staten.
Krav for godkannande av typbehdrighetsskolor redovisas i tillagg 2 till JAR-FCL 2.055.

Bilaga 2
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2) Typbehorighetsskolor som ligger utanfor en JAA-medlemsstat kommer att godkénnas av
den stat som tar emot ansokan, nar de uppfyller JAR-FCL. Krav for godkénnande av
typbehorighetsskolor redovisas i tilldgg 2 till JAR-FCL 2.055.

c) Flygskolor som vill erbjuda utbildning enbart for PPL och som ligger i en JAA-stat ska registreras for
det syftet hos myndigheten (se JAR-FCL 2.125).
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Tillagg 1a till JAR-FCL 2.055

Godkanda flygskolor for flygcertifikat och behorigheter
(Se JAR-FCL 2.055)

(Se AMC-FCL 2.261 c) 2))

(Se IEM nummer 1 till JAR-FCL 2.055)

(Se IEM nummer 2 till JAR-FCL 2.055)

(Se IEM nummer 3 till JAR-FCL 2.055)

(Se IEM nummer 4 till JAR-FCL 2.055)

INLEDNING

1 En godkénd flygskola (FTO) dr en skola som dr bemannad, utrustad och drivs i limplig miljé och som
erbjuder flygtrdning och/eller syntetisk flygtrdning och/eller teoriundervisning for sdrskilda
utbildningsprogram.

2 En FTO som vill erbjuda godkédnd utbildning som uppfyller kraven i JAR-FCL ska erhalla
godkdnnande av myndigheten i en JAA-medlemsstat. Ett sadant godkdnnande kommer inte att beviljas av
myndigheten i medlemsstaten savida inte

a) myndigheten kan inskérpa efterlevnaden av JAR-FCL-kraven, och
b) FTO:n uppfyller alla krav i JAR-FCL.

I detta tilldgg anges kraven for utfiardande, forlangning och éndring av en FTO:s godkénnande. En FTO
behdver endast uppfylla de krav som ér relevanta for den undervisning den tillhandahéller.

KRAV FOR GODKANNANDE

3 En FTO som ansoker om ett godkdnnande ska uppvisa de drifts- och utbildningshandbdcker som
krdvs enligt punkterna 32 och 33 for myndigheten. En FTO ska uppritta forfaranden som ér godtagbara for
myndigheten och som sékerstiller att alla géllande krav i JAR-FCL uppfylls. Forfarandena ska omfatta ett
kvalitetskontrollssystem (se AMC FCL 1.055 och IEM FCL nummer 1 till JAR-FCL 1.055) inom FTO:n
som snabbt avsldjar eventuella brister som kan atgérdas internt. Efter en behandling av ansdkan kommer
FTO:n att inspekteras for att sdkerstilla att den uppfyller de krav som foreskrivs i detta tillagg. Under
forutsdttning att resultatet av inspektionen ér tillfredsstillande, beviljas FTO:n forst ett godkénnande pa ett
ar. En forldngning av godkénnandet kan beviljas for ytterligare perioder pa upp till tre ar. En myndighet ar
inte skyldig att bevilja ett godkdnnande for en FTO som ér beldgen utanfor JAA-medlemsstaterna, om den
inte har tillrickliga personalresurser eller om kostnaden for behandling av ansékan om godkénnande och for
inspektioner lagger en orimlig borda pd myndigheten.

4 Alla utbildningskurser ska vara godkénda (se IEM FCL 2.055 (kommer att utarbetas)).

5 Myndigheten kommer att kontrollera standarden pa kurserna och gora enstaka skolflygningar med
eleverna. Vid sadana inspektioner ska FTO:n ge tilltrdde till utbildningsdokumentation,
auktorisationshandlingar, tekniska loggbdcker, foreldsningar, studieanteckningar och genomgangar samt till
annat relevant material. En kopia av rapporten om inspektionen av en FTO kommer att goras tillgénglig for
den aktuella FTO:n av myndigheten.

6  Ett godkdnnande kommer att &ndras, upphédvas eller aterkallas av myndigheten, om nagot av kraven
eller standarderna for godkéannandet inte ldngre upprétthalls pa den godkénda miniminivan.

7 Omen FTO vill gora dndringar i en godkénd kurs eller i sina drifts- eller utbildningshandbocker, ska
myndighetens godkdnnande erhallas innan &ndringarna genomfors. En FTO behover inte underritta
myndigheten om mindre éndringar i den dagliga verksamheten. Om det réder tveksamhet huruvida en
foreslagen dndring &r mindre, ska myndigheten radfragas.

8 Som en del av sin dvergripande utbildning kan en FTO samordna sin utbildning med andra flygskolor
eller anvénda alternativa basflygplatser, under forutsittning att myndigheten ger sitt godkénnande.

Ekonomiska medel

9 a) EnFTO ska visa myndigheten att det finns tillrdckliga medel tillgdngliga for att bedriva utbildning
som motsvarar godkénda standarder. (Se IEM nummer 2 to JAR-FCL 2.055)

Bilaga 2
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b) En FTO ska utse en person som &r godtagbar for myndigheten och som ska visa myndigheten att
det finns tillrdckliga medel for att bedriva utbildning som motsvarar godkénd standard. Den personen ska
bendmnas ansvarig chef.

LEDNING OCH PERSONAL

10 Ledningsstrukturen ska sdkerstdlla att personal pa alla nivder Gvervakas av personer som har den
erfarenhet och de kunskaper som behdvs for att sakerstilla att en hog standard uppritthalls. Uppgifter om
ledningsstrukturen, som anger individuella ansvarsomraden, ska inbegripas i FTO:ns drifthandbok.

11 FTO:n ska visa myndigheten att ett tillrdckligt antal behoriga och kompetenta personer dr anstéllda.
Nar det géller integrerade kurser, ska tre personer i personalen vara heltidsanstillda, i foljande befattningar:

Skolchef (HT)
Flyginstruktorschef (CFI)
Teoriinstruktdrschef (CGI)

Nir det géller modulkurser kan dessa befattningar kombineras och innehas av en eller tva personer, heltids-
eller deltidsanstéllda, beroende pa den erbjudna utbildningens omfattning. Minst en person i personalen
maste vara heltidsanstélld. Pa FTO:er som endast erbjuder teoretisk utbildning kan befattningarna skolchef
(HT) och teoriinstruktdrschef (CGI) kombineras. Den utsedda personen ska ha en god ledarforméga samt
inneha eller ha innehaft ett trafikflygarcertifikat och lampliga behdrigheter som har anknytning till den kurs
som denne ska halla. Den personen ska ocksa uppfylla de krav som anges i stycke 19 nedan.

12 Antalet deltidsanstillda instruktorer i forhallande till den erbjudna utbildningens omfattning ska vara
godtagbart for myndigheten.

13 Forhallandet mellan det totala antalet elever och flyginstruktérerna, skolchefen inte inbegripen, far
vanligtvis inte overstiga 6:1. I markbundna d&mnen som kréver en hog grad av dvervakning eller praktiskt
arbete far klasserna vanligtvis inte besta av mer @n tolv elever.

SKOLCHEF (HT)

14  Skolchefen ska ha det 6vergripande ansvaret for att sdkerstilla en tillfredsstillande integrering av
flygtraning, syntetisk flygtrining och teoriundervisning samt for att overvaka enskilda elevers framsteg.
Skolchefen ska ha en omfattande erfarenhet som flyginstruktor for trafikflygarcertifikat och ha en god
ledarformaga. Skolchefen ska inneha, eller under de tre aren nidrmast fore den forsta anstdllningen som
skolchef, ha innehaft, ett trafikflygarcertifikat och en behorighet eller behorigheter som har utfirdats i
overensstimmelse med ICAO:s Annex 1 och som har samband med de flygutbildningskurser som
tillhandahalls.

FLYGINSTRUKTORSCHEF (CFI)

15  Flyginstruktorschefen ska ansvara for Overvakningen av instruktorer i flygning och syntetisk
flygtrdning samt for standardiseringen av all flygutbildning och syntetisk flygtraning. Flyginstruktorschefen
ska

a) inneha det hogsta trafikflygarcertifikat som har samband med de flygutbildningskurser som
tillhandahalls,

b) inneha den behorighet eller de behorigheter som har samband med de flygutbildningskurser som
tillhandahalls,

c) inneha en flyginstruktorsauktorisation for minst en av de helikoptertyper som anvénds pa kursen,
och

d) ha genomfort 1000 timmars befdlhavartid pa helikoptrar varav minst 500 timmars tjénst i
flygutbildning pé helikoptrar som har samband med de kurser som tillhandahalls, av vilka 200 timmar kan
utgdras av instrumenttid pa marken.

INSTRUKTORER, FORUTOM INSTRUKTORER FOR SYNTETISK FLYGTRANING OCH
INSTRUKTORER FOR SYNTETISK FLYGNING

16  Instruktorer ska inneha
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a) ett trafikflygarcertifikat och behorighet(er) som har samband med de flygutbildningskurser de ar
tillsatta for att leda,

b) en instruktorsbehorighet som dr relevant for den del av kursen som genomfors, t.ex. IFR-
instruktor, flyginstruktdr, typinstruktor, i enlighet med vad som dr lampligt, eller

c) en auktorisation fran myndigheten att leda sérskild utbildning vid en FTO (se JAR-FCL 2.305).

17  Instruktorernas hogsta antal flygtimmar, hogsta antal flygtjansttimmar samt minsta vilotid mellan
undervisningsuppgifterna ska vara godtagbara for myndigheten.

INSTRUKTORER FOR SYNTETISK FLYGTRANING

18  Nir det giller flygutbildningsuppgifter i en FTD och en FNPT I ska instruktérer inneha eller under 3
ar fore den forsta anstéllningen ha innehaft ett trafikflygarcertifikat och en behorighet eller behorigheter
som lampar sig for de utbildningskurser de ér tillsatta for att leda, med undantag for flyginstruktorer som
innehar en auktorisation enligt punkt 3 i tillagg 1 till JAR-FCL 2.005, samt ha undervisningserfarenhet. Nér
det giller flygutbildningsuppgifter i en flygsimulator och/eller FNPT II, ska instruktrer inneha en
flyginstruktorsbehorighet (FI(H)) eller en typinstruktorsbehorighet (TRI(IMPH)), eller en auktorisation som
instruktor for syntetisk flygtraning (SFI(H)).

TEORIINSTRUK TORSCHEF (CGI)

19  Teoriinstruktorschefen ska ansvara for ledningen av alla teorildrare och for standardiseringen av all
teoriundervisning. Teoriinstruktorschefen ska ha en praktisk bakgrund inom luftfart och ha genomgétt en
kurs i undervisningsmetodik eller ha en omfattande tidigare erfarenhet av att ge teoriundervisning.

TEORILARARE

20 Teorildrare i amnen for certifikat och behorigheter ska ha en lamplig erfarenhet inom luftfarten, och
fore anstillning ge prov pa sin kompetens genom att halla en provlektion som baseras pa material som de
har utarbetat for de &mnen de ska undervisa i.

DOKUMENTATION

21  En FTO ska fora nedanstdende dokumentation och arkivera den under minst fem &r samt avsitta
lamplig administrativ personal for detta.

a) Uppgifter om den teoriundervisning, flygutbildning och trining i simulerad flygning som har
tillhandahallits enskilda elever.

b) Detaljerade och regelbundna framstegsrapporter, med beddmningar, fran instruktorer samt regel-
bundna prov i luften och pa marken for att kontrollera framstegen.

c) Personlig information, t.ex. sista giltighetsdag for medicinska intyg, behorigheter, etc.
22 Elevdokumentationens utformning ska anges i utbildningshandboken.

23 FTO:n ska ldamna in den utbildningsdokumentation och de rapporter som myndigheten begér.

UTBILDNINGSPLAN

24 En utbildningsplan ska utarbetas for varje kurstyp som erbjuds. Utbildningsplanen ska inbegripa en
analys av flyg- och teoriundervisningen, presenterad antingen veckovis eller etappvis, en forteckning 6ver
standardovningar samt en Oversikt Over kursinnehallet. Sirskilt den syntetiska flygtrdningen och
teoriundervisningen ska inforas pa ett sitt som sikerstiller att eleverna vid flygdvningarna kan tillimpa de
kunskaper som forvirvats pa marken. Det bor tillses att problem som patriffas under undervisningen kan
l16sas vid den efterfoljande flygtrdningen. Innehallet och ordningen i utbildningsprogrammet ska vara
godtagbara for myndigheten.

HELIKOPTRAR FOR UTBILDNING OCH PROV (SKOLHELIKOPTRAR)

25  Ett tillrackligt antal helikoptrar for utbildning och prov (skolhelikoptrar) som ar lampliga for
utbildningskurserna och proven ska tillhandahéllas. Antalet kan paverkas av tillgangen till syntetiska
traningsanordningar. Varje helikopter ska vara utrustad med dubbla priméra styrorgan som ska anvindas av
instruktéren och eleven. Swing-over-styrorgan godtas inte. 1 enlighet med vad som dr lampligt for
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utbildningskurserna ska det finnas helikoptrar som &r lampliga att anvdnda vid demonstration av
autorotation, samt helikoptrar med utrustning som &r lamplig for att simulera instrumentvéderforhéllanden
och med utrustning som ar 1dmplig for den trédning och de prov som dr nédvandiga for instrumentflygning.
Det ska finnas ett tillrickligt antal IFR-certifierade helikoptrar for flygtraning och prov for IR(H).

26  Endast helikoptrar som &r godkdnda av myndigheten for utbildningssyfte ska anvdndas. Om den
helikopter som anvénds under flygprovet dr av en annan typ @n den flygsimulator som anvindes vid den
delen av utbildningen som genomfordes under visuella forhillanden, ska det maximala tillgodordknandet
begrénsas till det som tilldelats for FNPT II/III i det relevanta utbildningsprogrammet.

FLYGPLATSER OCH OVNINGSPLATSER

27 Basflygplatsen och eventuella alternativa basflygplatser vid vilka flygutbildning bedrivs ska vara
utrustade med foljande:

a) Minst en bana eller ett start-/landningsomrade som medger att med skolhelikopter genomfora en
normal start eller landning med maximal godkénd start- eller landningsmassa samt vederborlig autorotation
fullt ut

i) i lugna vindférhallanden (inte mer &n fyra knop) och i en temperatur som motsvarar den
genomsnittliga hdgsta temperaturen for drets varmaste ménad i verksamhetsomradet

i) med en hinderfrihet i stigbanan pa minst 50 fot

iii)  med den motorfunktion och landstillsfunktion (om tillimpligt) som rekommenderas av
tillverkaren, och

iv)  med en mjuk 6vergang fran lattning till maximal stighastighet, utan att det kriavs ovanliga
fardigheter eller tekniker fran pilotens sida.

b) En vindstrut som &r synlig pa markniva frén slutet av varje bana eller start-/landningsomrade.

c) Tillrdcklig elektrisk belysning av banor, start- landningsomrdden, om dessa anvénds for
morkerutbildning.

d) En flygkontrolltjénst, forutom da utbildningskraven pa ett sékert sétt och med myndighetens god-
kénnande kan tillfredsstéllas med andra kommunikationsmedel mellan luftfartyg och mark.

28  Det ska finnas 6vningsplatser for

—  trining av flygning pa sma och begréinsade ytor,
—  autorotation med simulerat motorbortfall, och
—  mandvrering i sluttande terrdng.

UTRYMMEN FOR FLYGOPERATIV VERKSAMHET

29  Foljande utrymmen ska finnas tillgéngliga:
a) Ett verksamhetsrum med hjdlpmedel for att kontrollera flygverksamhet.
b) Ett fardplaneringsrum med foljande hjélpmedel:

—  lampliga och aktuella kartor och tabeller

—  aktuell AIS-information

—  aktuell vaderinformation

—  kommunikationsmedel till ATC och verksamhetsrummet

—  kartor som visar faststéllda distansflygvéigar

—  kartor som visar aktuella férbjudna omraden, riskomraden och frimmande platser
—  annat flygsékerhetsrelaterat material.

c) Ett tillrackligt antal rum/hytter av ldmplig storlek for genomgangar.

d) Lampliga kontor for ledningspersonalen och rum dar flyginstruktorer kan skriva elevrapporter,
fylla i dokumentation, etc.

e) Moblerade besittningsrum for flyginstruktorer och elever.
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HJALPMEDEL FOR TEORIUNDERVISNING
30 Foljande hjilpmedel for teoriundervisning ska finnas tillgangliga:
a) tillrickliga klassrumsutrymmen for det aktuella elevantalet
b) lampligt forevisningsmaterial for att stodja teoriundervisningen
c) en R/T-anldggning for utbildning och prov
d) ett referensbibliotek med publikationer som técker kursinnehallet

e) kontor for undervisningspersonalen.

KRAV FOR TILLTRADE TILL UTBILDNING
31 En elev som har godkints for utbildning ska inneha det lampliga medicinska intyget for det begérda

certifikatet och uppfylla FTO:ns intrddeskrav, sa som de godkénts av myndigheten.

UTBILDNINGSHANDBOK OCH DRIFTHANDBOK

32 Utbildningshandbéckerna ska ange de standarder, syften och utbildningsmal
for varje utbildningsetapp som eleverna ska uppfylla samt omfatta foljande:

Del 1: Utbildningsplan

Del 2: Genomgangar och flygévningar

Del 3: Syntetisk flygtréaning

Del 4: Teoriundervisning

For ytterligare information hénvisas till IEM nummer 3 till JAR-FCL 2.055.

33 Drifthandboken ska innehalla relevant information till sérskilda personalgrupper, t.ex.
flyginstruktorer, instruktorer for syntetisk flygtraning, teorildrare, verksamhets- och underhallspersonal etc.
samt omfatta foljande:

a) allmént

b) tekniskt

c) linjer/flygstrackor
d) personalutbildning.

For ytterligare information hénvisas till IEM nummer 3 till JAR-FCL 2.055.
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KAPITEL C — PRIVATFLYGARCERTIFIKAT
(helikopter) — PPL(H)

Tillagg 1 till JAR-FCL 2.125
Utbildningskurs fér PPL(H) — Oversikt
(Se JAR-FCL 2.125)

(Se AMC FCL 2.125)

Anmérkning:
Tilldgg 1 till JAR-FCL 2.125, punkt 3 h) tillimpas inte i
Sverige. Se kompletterande bestimmelser till JAR-FCL 2.

1 Syftet med PPL(H)-kursen &r att utbilda flygeleven sé att denne pa ett sikert och kompetent sitt kan
flyga enligt visuellflygreglerna.

TEORIUNDERVISNING

2 Kursplanen for teoriundervisning pa PPL(H)-kursen ska omfatta foljande:

Luftfartssystemet och flygsikerhetsstandarder; luftfartyg, generellt; prestanda och fardplanering;
ménniskans forutsittningar och begransningar; meteorologi; navigation; flygoperativa procedurer;
flygningens grundprinciper; flygradiotelefoni.

Ytterligare detaljer om teoriundervisningen anges i AMC FCL 2.125.

FLYGUNDERVISNING
3 PPL(H)-kursplanen for flygundervisning ska omfatta foljande:

a) Atgérder fore flygning, inbegripet bestimning av massa och balans, inspektion och service av
helikopter.

b) Upptradande pa flygplatsen och i trafikvarvet, forfaranden och forsiktighetsatgirder for att
undvika kollisioner.

c) Flygning med hjélp av yttre visuella referenser.

d) Starter, landningar, hovring, svingar med visuella referenser samt normala 6vergangar till och
fran hovring.

e) Nodlagesforfaranden, grundliggande autorotationer, simulerat motorbortfall, hédvande av

markresonans, om tillampligt pa typen.
) Flygning i sidled och bakat, vindningar pa platsen.
2) Igenkédnnande av och urgéng ur begynnande virvlar (vortexring).

h) Autorotationer fullt ut, landningar med simulerat motorbortfall, nddlandningsévningar.
Simulerade funktionsfel hos utrustning samt nddlagesforfaranden vid funktionsfel hos motorer, reglage,
elektriska och hydrauliska kretsar.

i) Branta svéngar.
i) Overgangar, snabbstopp, mandvrer i vindstilla forhallanden, landningar och starter i sluttande
terrdng.

k) Flygning med begrinsad effekt och pa frimmande platser, inbegripet val av samt flygning till
och fran obelagda platser.

1) Flygning enbart med hjdlp av grundinstrument, omfattande genomfdrande av en 180° sving i
planflykt och dtergang fran icke vanligt forekommande flygldgen for att simulera oavsiktligt intrdde i moln
(denna utbildning kan ledas av en FI(H)).
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m)  Distansflygning med hjélp av visuella referenser, dod rakning och radionavigeringshjélpmedel,
da sadana finns att tillga.

n) Flygning till och frdn samt passering av kontrollerade flygplatser; fortrogenhet med forfaranden
for flygtrafikledning och flygradiotelefoni samt fraseologi.

HELIKOPTRAR FOR UTBILDNING OCH PROV (SKOLHELIKOPTRAR)

4 Ett tillrdckligt antal helikoptrar for utbildning och prov (skolhelikoptrar) som &r lampliga for utbild-
ningskurserna och proven ska tillhandahéllas. Varje helikopter ska vara utrustad med dubbla priméra styr-
organ, att anvédndas av instruktoren och eleven. “Swing-over”-styrorgan godtas inte. Det ska finnas, i
enlighet med vad som dr lampligt for utbildningskurserna, helikoptrar som ar ldmpliga for att forevisa
autorotation samt helikoptrar med utrustning som dr lamplig for att simulera instrumentvaderforhéllanden
och med utrustning som &r lamplig for erforderlig trdning och erforderliga prov i instrumentflygning. Det
ska finnas ett tillrackligt antal IFR-certifierade helikoptrar for flygtréaning och prov for IR(H).

Helikoptrar som anvinds for skolning ska vara godkénda for detta syfte av myndigheten.

FLYGPLATSER OCH OVNINGSPLATSER

5 Basflygplatsen och eventuella alternativa basflygplatser vid vilka flygutbildning bedrivs ska vara
utrustade med foljande:

a) Minst en bana eller ett start-/landningsomrade som medger att med en skolhelikopter genomftra
en normal start eller landning med maximal godkénd start- eller landningsmassa samt vederborlig
autorotation fullt ut

i) i lugna vindférhallanden (ej mer dn fyra knop) och i en temperatur som motsvarar den
genomsnittliga hdgsta temperaturen for arets varmaste méanad i verksamhetsomradet,

i) med en hinderfrihet i stigbanan pa minst 50 fot,

iii)  med den motorfunktion och landstillsfunktion (om tillimpligt) som rekommenderas av
tillverkaren, och

iv)  med en mjuk 6vergang fran lattning till maximal stighastighet, utan att det krdvs ovanliga
fardigheter eller tekniker frén pilotens sida.

b) En vindstrut som &r synlig pa markniva fran slutet av varje bana eller start-/landningsomrade.

c) Tillrdcklig elektrisk belysning av banorna/start-/landningsomradena, om dessa anvénds for
morkerutbildning.

d) Medel for kommunikation pa marken och i luften som dr godtagbara for myndigheten.

6 Det ska finnas 6vningsplatser for
—  trdning av flygning pé frimmande platser,
— autorotation med simulerat motorbortfall,

—  trdning i sluttande terrdng.

For alla detaljer, se AMC FCL 2.125.

Bilaga 2
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Tillagg 2 till JAR-FCL 2.125
Registrering av flygskolor for enbart PPL-undervisning
(Se JAR-FCL 2.125 a))

Anmirkning:

Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt
JAR-FCL 2 krévs enligt luftfartslagen dven da
verksamheten bedrivs som registrerad flygskola

1 Ansokan om registrering ska av dgaren eller av den person som ansvarar for flygskolan ldmnas in till
myndigheten i den JAA-medlemsstat i vilken flygskolan dr beldgen; denna myndighet kommer att
tillhandahélla s6kanden ett registreringsformulér.

2 Ansokningsformuléret for registrering ska innehalla information i enlighet med tilldgg 3 till JAR-FCL
2.125.

3 Sedan myndigheten i den JAA-medlemsstat i vilken flygskolan dr beldgen mottagit det ifyllda ansok-
ningsformuléret registreras flygskolan, enligt myndighetens avgoérande utan nigot formellt godkdnnande-
forfarande, att bedriva privatflygarutbildning i den staten, sdvida inte myndigheten har anledning att
betvivla att undervisningen kan genomforas pa ett sikert satt. Myndigheten kommer att informera sékanden
om detta.

4 Eventuella dndringar av den information som angetts pa formulédret ska meddelas myndigheten.

5  Flygskolan forblir registrerad till dess myndigheten informeras av flygskolans operatdr om att PPL-
utbildningen kommer att upphora, eller till dess myndigheten konstaterar att undervisningen inte genomfors
pé ett sikert sitt och/eller i enlighet med JAR-FCL. I bada dessa fall kommer registreringen av flygskolan
att aterkallas.
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Tillagg 3 till JAR-FCL 2.125
Innehall i anso6kningsformular for registrering av flygskola for PPL-undervisning
(Se JAR-FCL 2.125)

Anmirkning:

Tillstand att bedriva luftfartsutbildning enligt
JAR-FCL 2 krévs enligt luftfartslagen dven da
verksamheten bedrivs som registrerad flygskola.

a Flygskolans namn och adress, dvs. klubb, skola, sammanslutning.

b Agarens (&garnas) namn.

c Datum fér avsedd start av verksamheten.

d Flyginstruktdrers namn, adress och telefonnummer samt behdrighetsbevis.

e i) 5 Namn och adress, i tillampliga fall, pa den flygplats fran vilken utbildningsverksamheten kommer att
utga.

i)  Flygplatsoperatérens namn.

f En forteckning éver helikoptrar som kommer att anvandas, omfattande eventuella syntetiska
utbildningshjalpmedel (om tillampligt) som kommer att anvandas av flygskolan, i vilken féljande redovisas:

Helikoptrarnas typ, registreringsbeteckning(ar), registrerad(e) agare, luftvardighetskategorier.

g Typ av utbildning som ska bedrivas av flygskolan:
Teoriundervisning for PPL(H) (se JAR-FCL 2.130)

Flygundervisning for PPL(H) med tillhérande typbehdrighet fér enmotoriga helikoptrar (se JAR-FCL
2.125 a)

Mérkerbevis
Annat (specificeras) (se JAR-FCL 2.017

h Uppgifter om innehavd luftfartygsférsakring.

i Uppgift om flygskolan beraknas bedriva verksamhet pa heltid eller deltid.

j Annan information som myndigheten kan begéra.

k En forsakran av sbkanden om att den information som Iamnas i punkterna a) — j) ar riktig och att
utbildningen kommer att bedrivas i 6verensstammelse med JAR-FCL 2.

Datum:

Namnteckning:
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Tillagg 4 till JAR-FCL 2.125
Morkerbeviskurs for PPL(H)
(Se JAR-FCL 2.125 ¢))

1. Syftet med kursen é&r att kvalificera innehavare av PPL(H) att utdva befogenheterna enligt certifikatet under
morker.

2. En PPL(H)-innehavare som ansoker om morkerbevis ska ha genomfort minst 100 timmars flygtid som pilot
pa helikoptrar efter certifikatets utfardande, omfattande minst 60 timmar som befélhavare pa helikoptrar och 20
timmars orienteringsflygning.

3. Kursen ska slutféras inom sex manader.

4.  Fore anteckning i certifikatet ska ett intyg som visar att kursen har genomforts pa ett tillfredsstéllande satt
utfirdas av flyginstruktoren eller skolchefen.

TEORIKUNSKAPER

5. Kursplanens teoridel ska omfatta minst fem timmars undervisning med repetition och/eller forklaring av

- VMC-minimum under morker,

- regler for luftrumskontroll under morker samt tillgangliga hjélpmedel,
- regler for flygplatsbelysning av mark/bana/landningsplats/hinder,
- luftfartygs positionsljus och regler for att undvika kollisioner,

- psykologiska aspekter pa seende och orientering under morker

- faror med desorientering under morker,

- faror med forsamrade viaderforhallanden under morker,

- instrumentsystem/funktion och felkéllor,

- instrumentbelysning och system for nédbelysning i cockpit,

- kartmarkering for anviandning i cockpitbelysning,

- principer for praktisk navigering,

- principer for radionavigering,

- planering och anvindning av sékerhetshdjd,

- faror till f6ljd av isbildningsforhallanden, atgérder for att forhindra och undkomma.

FLYGUTBILDNING
6.  Ovningarna 4 till 6 i den praktiska kursplanen for morkerbevis ska genomforas under alla omstindigheter.

7. Nar det giller dvningarna 1 till 3 far 50 % av den erforderliga flygtrdningen genomftras i en STD (H)-
(kommer att utarbetas). Alla moment i varje 6vning ska dock trénas i en helikopter under flygning.

8. Moment markerad (*) ska genomfo6ras under simulerade IMC och far genomforas i dagsljus.
9.  Ovningarna 1 till 3 i kursplanen for flygtréiningen ska omfatta minst tio timmars undervisning.

10.  Ovningarna 4 till 6 i kursplanen for flygtriningen ska omfatta minst fem timmar, omfattande minst tre
timmar i dubbelkommando och fem trafikvarv i enkelkommando under morker. Varje trafikvarv ska omfatta en
start och en landning.
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Flygovningarna ska omfatta foljande:

Ovning 1

(upprepa tills eleven uppnar en séker och tillrdcklig standard.)

- repetera grundlidggande mandvrer vid flygning enbart med hjélp av instrument.*

- forklara och forevisa overgang till instrumentflygning fran visuell flygning.*

- forklara och repetera dtergang fran icke vanligt forekommande flyglagen enbart med hjilp av
instrument.*

Ovning 2

(upprepa tills eleven uppnér en siker och tillrdcklig standard.)

- forklara och forevisa anvindning av radionavigeringshjalpmedel vid flygning enbart med hjilp
av instrument, omfattande lagesbestimning och sparning.*

Ovning 3
(upprepa tills eleven uppnér en sdker och tillrdcklig standard.)
- forklara och forevisa anvéndning av radarledning.*
Ovning 4
(upprepa tills eleven uppnar en séker och tillrdcklig standard.)
- forklara och forevisa anvindning och instéllning av landningsstralkastare.
- forklara och forevisa hovring under méorker:
- hogre och langsammare 4n i dagsljus.
- undvikande av oavsiktliga forflyttningar i sidled eller bakat.
- forklara och forevisa tekniker vid start under morker.
- forklara och forevisa tekniker i trafikvarvet under morker.

- forklara och forevisa inflygning under morker (konstant vinkel) med eller utan hjédlpmedel for
visuell inflygning till

- helikopterflygplatser,
- upplysta sdttningsplatser.
- Ova starter, trafikvarv och inflygningar.

- forklara och forevisa nodlagesforfaranden under morker vid:
- simulerat motorbortfall
(ska avbrytas genom atergang till motordrift pa siker hojd),

- simulerat motorbortfall, omfattande inflygning och landning med en motor (endast fler-
motoriga helikoptrar),

- simulerat oavsiktligt intrdde i IMC (inte pa baslinje eller under final),
- simulerat bortfall av hydrauliska styrorgan (ddribland landning),
- bortfall av inner-/ytterbelysning,

- andra funktionsfel och nddlégesforfaranden som krévs enligt flyghandboken.
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- Ovning 5
- trafikvarv i enkelkommando under morker.
- Ovning 6
- forklara och forevisa orienteringstekniker under morker.

- Ova orienteringsflygning under moérker i dubbelkommando och som elevbefilhavare till en
tillfredsstdllande standard.
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Tillagg 1 till JAR-FCL 2.130 och 2.135
Teoriprov och flygprov for PPL(H)
(Se JAR-FCL 2.130 och 2.135)

TEORIPROV

1 De hir procedurerna for hur PPL-provet ska genomforas faststélls av myndigheten. Provet ska vara
skriftligt och kan, enligt myndighetens avgorande, genomforas under en eller fler dagar och ska omfatta nio
amnen i enlighet med nedanstdende forteckning. Ett prov kan omfatta flera &mnen. Det ska besta av minst 120
fragor. Tidsldngderna fér inte 6verskrida foljande:

Amne Tid
(hogst)

Luftfartssystemet och flygsékerhetsstandarder samt ATC-
forfaranden

Luftfartyg, generellt

Prestanda och fardplanering

Meteorologi

Navigation

Flygoperativa procedurer

Flygningens grundprinciper

Flygradiotelefoni

Totalt 6 timmar

Uppdelningen av tider
Manniskans forutsattningar och begransningar avgors av myndigheten.

Ett praktiskt prov i flygradiotelefoni kan genomforas i klassrummet enligt myndighetens avgorande.
2 Flertalet av fragorna ska vara flervalsfragor.

3 Proven ges pa det eller de sprak som myndigheten anser vara ldmpligt. Myndigheten ska informera
sokanden om det eller de sprak som proven kommer att genomforas pa.

4 En so6kande som uppnar minst 75 procent av den maximala podngen i det damnet blir godkédnd. Podng ska
endast ges for korrekta svar.

5 Under forutsdttning att andra villkor i JAR-FCL 2 uppfylls ska en sokande anses ha klarat av teoriproven
for PPL(H) nédr han eller hon inom en period om 18 manader har tilldelats godként pa alla delar. Detta ska raknas
fran slutet pd den kalendermanad nér sokanden for forsta gangen skrev ett prov. Ett godként pa teoriprovet
erkdnns som grund for att bevilja privatflygcertifikat under 24 manader efter det att proven har klarats av (NPA 20).

FLYGPROV

6 En sokande till ett flygprov for PPL(H) ska ha utbildats pa samma helikoptertyp som den som kommer att
anvindas pa flygprovet. Sokanden ska tillatas vélja om han eller hon vill genomféra provet med en enmotorig
helikopter eller, under forutsittning att erfarenhetskravet i JAR-FCL 2.255 pa 70 timmars flygtid som
befdlhavare dr uppfyllt, med en flermotorig helikopter. Den helikopter som anvdnds under flygprovet ska
uppfylla kraven for skolhelikoptrar (se tilldgg 1 till JAR-FCL 2.125).

7 De administrativa procedurerna for att bekrifta att sokanden 4r ldmpad att genomfora provet, inbegripet
uppvisande av sokandens utbildningsdokumentation for kontrollanten, faststills av myndigheten.

8  En sokande ska godkénnas pé sektionerna 1 till och med 5 i flygprovet. Om sékanden underkénns pa nagon
punkt i en sektion, underkénns den sektionen. Om sokanden underkénns pa mer dn en sektion, ska hela provet
genomforas igen. En sokande som underkénns pa endast en sektion ska genomfora den underkdnda sektionen
igen. Om sokanden underkdnns pa nagon punkt vid omprovet, déribland nagon av de punkter som redan har
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godkédnts, maste sokanden genomfora hela provet igen. Alla sektioner i flygprovet ska genomforas inom sex
méanader.

9 Ytterligare utbildning kan krivas efter ett underként flygprov. Om en sdkande pa tva forsok misslyckas med
att fa godkant pa alla sektioner i provet, krivs ytterligare utbildning, som faststills av myndigheten. Det finns
ingen gréns for det antal forsok som far goras for att bli godkand pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

10 Myndigheten tillhandahaller kontrollanten sdkerhetsradgivning i en omfattning som sékerstéller att provet
genomfors pa ett sdkert satt.

11 Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skdl som kontrollanten anser vara otillrickliga, ska
sokanden genomfora hela flygprovet pa nytt. Om provet avbryts av skél som kontrollanten anser vara godtagbara,
ska endast de sektioner som inte har genomforts provas vid ett senare tillfélle.

12 Varje manover eller forfarande i provet far upprepas en gang av sokanden. Kontrollanten kan nir som helst
avbryta provet, om denne anser att sokanden maste genomfora ett fullstandigt omprov.

13 En sokande ska flyga helikoptern fran en position dir befilhavarens uppgifter kan utforas och genomfora
provet som om det inte fanns nagra andra besittningsmedlemmar. Ansvaret for flygningen ska fordelas enligt
nationella bestimmelser.

14  Flygomrade och flygvig ska viljas av kontrollanten, och all ldgh6jdsflygning och hovring ska genomforas
pa en godtagen flygplats/6vningsplats. Flygvagar som anvénds for sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen eller pa
annan flygplats. Sokanden ska ansvara for fardplaneringen och se till att all utrustning och alla dokument som
behovs for att genomfora flygningen finns ombord. Provets navigeringssektion, enligt tilldgg 2 till JAR-FCL
2.135, ska besta av minst tre strickor. Varje stricka ska vara i minst tio minuter. Flygprovet kan genomforas
under tva flygningar.

15 Sokanden ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av
radiohjélpmedel. Kontroller ska genomforas i dverensstimmelse med godkénd checklista eller pilothandbok for
den helikopter pé vilken provet genomfors. Under forberedelserna infor provflygningen ska sdkanden faststélla
effektinstéllningar och farter. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska beréknas av sdkanden i
enlighet med den operativa handboken eller flyghandboken for den helikopter som anvénds.

16  Kontrollanten ska inte ta nagon del i handhavandet av helikoptern, utom da ett ingripande ar nédvandigt av
sakerhetsskal eller for att undvika oacceptabel forsening for annan trafik.

TOLERANSER VID FLYGPROV

17  Sokanden ska uppvisa formaga att

—  framfora helikoptern inom ramen for dess begransningar,

—  utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

—  uppvisa gott omdome,

— tillimpa kunskaper om flygning, och

—  alltid kontrollera helikoptern pa ett sadant sitt att en lyckad utgang av ett forfarande eller en mandver
aldrig allvarligt betvivlas.

18 Foljande gransvarden dar avsedda som allmdn vigledning. Kontrollanten ska ta hénsyn till turbulenta
véderforhallanden samt till den anvinda helikopterns mandveregenskaper och prestanda.

Hojd

Normal flygning framét + 150 fot
med simulerat storre nodlage + 200 fot
Hovring med markeffekt + 2 fot
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Kurshallning/Sparning av signal fran radiohjélpmedel

Normal flygning +10°

med simulerat storre nodlége +15°
Fart

Start och inflygning —10 knop/+15 knop

Alla andra flygskeden + 15 knop
Markavdrift

Lattning till hovring med markeffekt + 3 fot

Landning Inga forflyttningar i sidled eller bakat
FLYGPROVETS INNEHALL

19  Det innehall och de sektioner for flygprovet som redovisas i tillagg 2 till JAR-FCL 2.135 ska anvindas for
flygprovet for utfirdande av PPL(H) med enmotoriga eller flermotoriga helikoptrar. Nér flygprovet genomfors
med en flermotorig helikopter ska sokanden uppfylla kravet enligt JAR-FCL 2.255. Format och
ansokningsformulér for flygprovet kan faststdllas av myndigheten (se IEM FCL 2.135).
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Tillagg 2 till JAR-FCL 2.135

Innehall i flygprov for utfairdande av PPL(H)
(Se JAR-FCL 2.135)

(Se IEM FCL 2.135)

Anmirkning:

Tillagg 2 till JAR-FCL 2.135, sektion 2, punkt o)
ska tillimpas i enlighet med de kompletterande
bestdmmelserna till JAR-FCL 2.

Anm. I alla sektioner ska checklista anvindas, flygsinne visas, flygningen genomforas med hjélp av yttre visuella refe-
renser, forfaranden for forebyggande avisning tillimpas etc.

B SEKTION 1__
KONTROLLER OCH FORFARANDEN FORE OCH EFTER FLYGNING
a Helikopterkunskap (t.ex.teknisk loggbok, bransle, massa och balans, prestanda), fardplanering, NOTAM, vader
b Inspektion/atgarder fore flygning, lokalisering av delar samt syfte
c Inspektion av cockpit, férfarande vid start
d Kontroller av kommunikations- och navigeringsutrustning, val och installning av frekvenser
e Forfarande fore start, R/T-férfarande, ATC-forbindelse-beaktande
f Parkering, avstangning och forfarande efter flygning
SEKTION 2

MANOVRER UNDER HOVRING, AVANCERAD FLYGNING SAMT PA
TRANGA OCH BEGRANSADE YTOR

a Start och landning (lattning och sattning)

b Forflyttningshovring

c Stillastaende hovring i motvind/sidvind/medvind

d Vandningar under stillastaende hovring, 360° till vénster och héger (vandningar pa plats)
e Mandvrering under hovring framat, i sidled och bakat

f Simulerat motorbortfall under hovring

g Snabbstopp i motvind och medvind

h Landningar och starter i sluttande terrdng/pa obelagda platser

i Starter (olika profiler)

j Start i sidvind och medvind (om mdjligt)

k Start med maximal startmassa (faktisk eller simulerad)

| Inflygningar (olika profiler)

m Start och landning med begransad effekt
n Autorotationer (FE:n valjer tva av féljande alternativ: grundldggande, glidstracka, lag fart och medelst 360° svangar)
o Autorotationslandning

p Ova nédlandning med atergang till motordrift

q Effektkontroller, spaningsteknik, inflygnings- och avgangsteknik
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SEKTION 3
NAVIGERING — FORFARANDEN PA STRACKA

a Navigering och orientering pa olika héjder, kartlasning
b Kontroll av héjd, fart och kurshallning, uppsikt dver luftrummet, héjdmaétarinstallning
c Overvakning av flygférlopp, driftfardplan, brénsleatgang, maximal flygtid och ETA, uppskattning av kursavvikelser
samt atertagande av korrekt kurs, instrumentovervakning.
d lakttagande av vaderfoérhallanden, planering av omléaggning
e Anvéandning av navigeringshjalpmedel (da sadana finns)
f ATC-forbindelse och féljande av bestammelser etc.
. SEKTI“ON 4
FORFARANDEN OCH MANOVRER UNDER FLYGNING
a Planflykt, kontroll av kurshallning, hojd och fart
b Stigande och sjunkande svangar till angivna kurser
c Svangar under planflykt med upp till 30° bankning, 180° till 360° till héger och vanster
d Svangar under planflykt 180° till vanster och hdger enbart med hjélp av instrument

SEKTION 5
ONORMALA PROCEDURER OCH NODLAGESFORFARANDEN
(SIMULERADE VID BEHOV)

Anmarkning 1) Da provet genomférs med en flermotorig helikopter ska ett moment med simulerat motorbortfall, inbegripet
inflygning och landning med en motor, inga i provet.

Anmarkning 2) FE:n ska vélja fyra av foljande alternativ:

a Funktionsfel hos motor(er), daribland regulatorfel, isbildning i forgasare/motor, oljesystem, i enlighet med vad som ar
lampligt

b Funktionsfel i branslesystemet

c Funktionsfel i det elektriska systemet

d Funktionsfel i det hydrauliska systemet, daribland inflygning och landning utan hydraulik, i enlighet med vad som &r
tillampligt

e Funktionsfel hos huvudrotor och/eller stjartrotor-’/NOTAR-system (flygsimulator eller endast diskussion)

f Brandévningar, daribland kontroll ver och bortledande av rok, i enlighet med vad som &r tillampligt

g Andra procedurer och nédlégesférfaranden enligt tilldmplig flyghandbok och med hénsyn tagen till tillagg 3 till JAR-

FCL 2.240, sektionerna 7 och 8, omfattande foljande, nar det galler flermotoriga helikoptrar:
- Simulerat motorbortfall vid start:
- Avbruten start vid eller fore TDP eller saker nddlandning vid eller fore DPATO.
- Kort efter TDP eller DPATO.
- Landning med simulerat motorbortfall:
- Landning eller padrag efter motorbortfall fore LDP eller DPBL.

- Efter motorbortfall efter LDP eller sdker nédlandning efter DPBL
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AMC/IEM C - PRIVATE PILOT LICENCE

AMC FCL 2.125

Syllabus of theoretical knowledge and flight instruction for the private pilot licence (helicopter) —
PPL(H)

(See JAR-FCL 2.125)

(See Appendix 1 to JAR-FCL 2.125)

SYLLABUS OF THEORETICAL KNOWLEDGE FOR THE PRIVATE PILOT LICENCE (HELICOPTER)

AIR LAW
Legislation
1 The Convention on International Civil Aviation
2 The International Civil Aviation Organisation
3 Articles of the Convention
1 Sovereignty
2 Territory
5 Flight over territory of Contracting States
10 Landing at customs airports
11 Applicability of air regulations
12 Rules of the air
13 Entry and clearance regulations of Contracting States
16  Search of aircraft
22  Facilitation of formalities
23  Customs and immigration procedures
24  Customs duty
29 Documents to be carried in aircraft
30 Use of aircraft radio equipment
31 Certificate of airworthiness
32 Licences of personnel
33  Recognition of certificates and licences
34  Journey log books
35 Cargo restrictions
36 Restrictions on use of photographic equipment
37 Adoption of international standards and procedures
39 Endorsement of certificates and licences
40  Validity of endorsed certificates and licences
4 Annexes to the Convention (‘ICAO Annexes’)

Annex 7 Aircraft nationality and registration marks
- definitions
- aircraft registration marks
- certificate of registration
- identification plate
Annex 8 Airworthiness of aircraft
- definitions
- certificate of airworthiness
- continuing airworthiness
- validity of certificate of airworthiness
- instruments and equipment
- aircraft limitations and information
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Rules of the air

Annex 2 Rules of the air
definitions
- applicability
- general rules
- visual flight rules
- signals (Appendix 1)
- interception of civil aircraft (Appendix 2)

Air traffic regulations and air traffic services

Annex 11  Air traffic regulations and air traffic services
- definitions
- objectives of air traffic services
- classification of airspace

- flight information regions, control areas and control zones

- air traffic control services

- flight information services

- alerting service

- visual meteorological conditions

- instrument meteorological conditions
- in-flight contingencies

Annex 14  Aerodrome data
- definitions
- conditions of the movement area and related facilities

Visual aids for navigation
- indicators and signalling devices
- markings
- lights
- signs
- markers
- signal area

Visual aids for denoting obstacles
- marking of objects
- lighting of objects

Visual aids for denoting restricted use of areas

Emergency and other services
- fire and rescue service
- apron management service

Aerodrome ground lights and surface marking colours
- colours for aeronautical ground lights
- colours for surface markings

5 ICAO Document 4444 — Rules of the air and air traffic services

General provisions
- definitions
- ATS operating practices
- flight plan clearance and information
- control of air traffic flow
- altimeter setting procedures
- wake turbulence information
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- meteorological information
- air reports (AIREP)

Area control service
- separation of controlled traffic in the various classes of airspace
- pilots, responsibility to maintain separation in VMC
- emergency and communications failure procedures by the pilot
- interception of civil aircraft

Approach control service
- departing and arriving aircraft procedures in VMC

Aerodrome control service
- function of aerodrome control towers
- VFR operations
- traffic and circuit procedures
- information to aircraft

Flight information and alerting service
- air traffic advisory service
- objectives and basic principles

JAA regulations
6 Joint Aviation Authorities (JAA) Regulations (JAR)

JAR-FCL SubpartA General Requirements
2.025 — Validity of licences and ratings
- 2.035 — Medical fitness
- 2.040 — Decrease in medical fitness
- 2.050 — Crediting of flight time and theoretical knowledge
- 2.065 — State of licence issue

JAR-FCL Subpart B — Student pilot
- 2.085 — Requirements
- 2.090 — Minimum Age
- 2.095 — Medical fitness

JAR-FCL Subpart C — Private pilot licence
- 2.100 — Minimum Age
- 2.105 — Medical fitness
- 2.110 — Privileges and conditions
- 2.115 — Ratings for special purposes
- 2.120 — Experience and Crediting
- 2.125 — Training Course
- 2.130 — Theoretical knowledge examination
- 2.135 — Skill test

JAR-FCL Subpart E — Instrument rating
- 2.175 — Circumstances in which an instrument rating is required

JAR-FCL Subpart F — Type ratings
- 2.225 — Circumstances in which type ratings are required
- 2.245 — Validity, revalidation and renewal

JAR-FCL Subpart H — Instructor ratings
- 2.3[ 1[05] — Instruction — General
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AIRCRAFT GENERAL KNOWLEDGE

Airframe/Rotors

7

helicopter configuration (single, tandem, co-axial, side by side rotors, directional controls)

Powerplant

9

10

Airframe structure

fuselage (type of construction, structural components, materials)

rotors (types, components, materials)

blades (aerodynamic profiles, construction, materials)

control surfaces (vertical fin, horizontal plane, construction, material)
primary flying control systems (type, components)

cockpit and cabin

landing gear (types, wheels and tyres, braking system, shock absorbers)

Airframe loads
limiting loads
safety factor
control and rotor locks and use
ground/flight precautions

Piston engine
causes of pre-ignition and detonation

General
design types
principles of the 4-stroke internal combustion engine
mechanical components

Lubrication system
function
schematic construction
monitoring instruments and indicators
lubricants

Air cooling
system monitoring
cylinder head temperature
cowl flaps

Ignition
schematic construction and function
types of ignition
magneto check

Engine fuel supply
carburettor (construction and mode of operation, carburettor icing)
fuel injection (construction and mode of operation)
alternate air

Engine performance
pressure/density altitude
performance as a function of pressure and temperature

Power augmentation devices
turbocharger, supercharger (construction and effect on engine performance)

Fuel
types, grades
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- detonation characteristics, octane rating

- colour coding

- additives

water content, ice formation

- fuel density

- alternate fuels, differences in specifications, limitations

18 Mixture
- rich and lean mixture
- maximum power and fuel economy mixture setting

19 Engine handling and manipulation
- power setting, power range
- mixture setting
- operational limitations

20 Operational criteria
- maximum and minimum RPM
- (induced) engine vibration and critical RPM
- remedial action by abnormal engine start, run-up and in flight
- type related items (see AMC FCL 2.261(a), paragraphs 1.2 to 1.2.4)

Systems

21 Electrical system
- installation and operation of alternators/generators
- direct current supply
- batteries, capacity and charging
- voltmeters and ammeters
- circuit breakers and fuses
- electrically operated services and instruments
- recognition of malfunctions
- procedure in the event of malfunctions

22 Hydraulic systems
- components, fluids
- operation, indication, warning systems
- auxiliary systems

Instruments

23 Pitot/static system
- pitot tube, function
- pitot tube, principles and construction
- static source
- alternate static source
- position error
- system drains
- heating element
- errors caused by blockage or leakage
24 Airspeed indicator
- principles of operation and construction
- relationship between pitot and static pressure
- definitions of indicated, calibrated and true airspeed
- instrument errors
- airspeed indications, colour coding
- pilot’s serviceability checks
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25

26

27

28

29

30

31

Altimeter

principles of operation and construction

function of the sub-scale
effects of atmospheric density

pressure altitude

true altitude

international standard atmosphere

flight level

presentation (three needle)
instrument errors

pilot’s serviceability checks

Vertical speed indicator

principles of operation and construction

function

inherent lag

instantaneous VSI
presentation

pilot’s serviceability checks

Gyroscopes
principles
rigidity
precession

Turn indicator
rate gyro
purpose and function
effect of speed
presentation
turn co-ordinator
limited rate of turn indications
power source
balance indicator
principle
presentation
pilot’s serviceability checks

Attitude indicator
earth gyro
purpose and function
presentations
interpretation
operating limitations
power source
pilot’s serviceability checks

Heading indicator
directional gyro
purpose and function
presentation
use with magnetic compass
setting mechanism
apparent drift
operating limitations
power source
pilot’s serviceability checks

Magnetic compass
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32

33

construction and function

earth’s magnetic field

variation and deviation

turning, acceleration errors

precautions when carrying magnetic items

pilot’s serviceability checks

Engine instruments
principles, presentation and operational use of:
- oil temperature gauge
- oil pressure gauge
- cylinder head temperature gauge
- exhaust gas meter
- manifold pressure gauge
- fuel pressure gauge
- fuel flow gauge
- fuel quantity gauge(s)
- tachometers

Other instruments
principles, presentation and operational use of:
- voltmeter and ammeter
- warning indicators ( audio or visual )
- others relevant to helicopter type

Airworthiness

34

Airworthiness

certificate to be in force

compliance with requirements

- periodic maintenance inspections

- compliance with flight manual (or equivalent), e.g. H/V diagram
instructions, limitations, placards

flight manual supplements

provision and maintenance of documents

- helicopter, engine and rotorblade log books

- recording of defects

permitted maintenance by pilots

FLIGHT PERFORMANCE AND PLANNING

Mass and balance

35

Performance

36

Mass and balance
limitations on maximum mass
forward and aft limitations of centre of gravity, normal and utility operation
mass and centre of gravity calculations
helicopter manual and balance sheet

Take-off
take-off run and distance available
take-off and initial climb
effects of mass, wind and density altitude
effects of ground surface and gradient



37

38

Landing

effects of mass, wind, density altitude and approach speed

ground surface and gradient

In flight

relationship between power required and power available

performance diagram

maximum rate and maximum angle of climb
range and endurance

effects of configuration, mass, temperature and altitude

reduction of performance during climbing turns
autorotation

adverse effects

- icing, rain

- condition of the airframe

HUMAN PERFORMANCE AND LIMITATIONS

Basic physiology

39

40

41

42

Concepts
composition of the atmosphere
the gas laws
respiration and blood circulation

Effects of partial pressure
effect of increasing altitude
gas transfer
hypoxia
- symptoms
- prevention
cabin pressurisation
effects of rapid decompression
- time of useful consciousness
- the use of oxygen masks and rapid descent
hyperventilation
- symptoms
- avoidance
effects of accelerations

Vision
physiology of vision
limitations of the visual system
- vision defects
- optical illusions
- spatial disorientation
- avoidance of disorientation

Hearing
physiology of hearing
inner ear sensations
effects of altitude change
noise and hearing loss
- protection of hearing
spatial disorientation
- conflicts between ears and eyes
prevention of disorientation
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43 Motion sickness
- causes
- symptoms
- prevention
44 Flying and health

- medical requirements
- effect of common ailments and cures
- colds
- stomach upsets
- drugs, medicines, and side effects
- alcohol
- fatigue
- personal fitness
- passenger care
- scuba diving — precautions before flying

45 Toxic hazards
- dangerous goods
- carbon monoxide from heaters

Basic psychology

46 The information process
- concepts of sensation
- cognitive perception
- expectancy
- anticipation
- habits

47 The central decision channel
- mental workload, limitations
- information sources
- stimuli and attention
- verbal communication
- memory and its limitations
- causes of misinterpretation

48 Stress
- causes and effects
- concepts of arousal
- effects on performance
- identifying and reducing stress

49 Judgement and decision making
- concepts of pilots’ judgement
- psychological attitudes
- behavioural aspects
- risk assessment
- development of situational awareness

METEOROLOGY
50 The atmosphere

- composition and structure
- vertical divisions
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51

52

53

54

55

56

57
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Pressure, density and temperature
barometric pressure, isobars
changes of pressure, density and temperature with altitude
altimetry terminology
solar and terrestrial energy radiation, temperature
diurnal variation of temperature

adiabatic process

temperature lapse rate
stability and instability
effects of radiation, advection subsidence and convergence

Humidity and precipitation
water vapour in the atmosphere
vapour pressure
dew point and relative humidity
condensation and vaporisation
precipitation

Pressure and wind
high and low pressure areas
motion of the atmosphere, pressure gradient
vertical and horizontal motion, convergence, divergence
surface and geostrophic wind
effect of wind gradient and windshear on take-off and landing
relationship between isobars and wind, Buys Ballot’s law
turbulence and gustiness
local winds, fohn, land and sea breezes

Cloud formation
cooling by advection, radiation and adiabatic expansion
cloud types
- convection clouds
- orographic clouds
- stratiform and cumulus clouds
flying conditions in each cloud type

Fog, mist and haze
radiation, advection, frontal, freezing fog
formation and dispersal
reduction of visibility due to mist, snow, smoke, dust and sand
assessment of probability of reduced visibility
hazards in flight due to low visibility, horizontal and vertical

Airmasses
description of and factors affecting the properties of airmasses
classification of airmasses, region of origin
modification of airmasses during their movement
development of low and high pressure systems
weather associated with pressure systems

Frontology
formation of cold and warm fronts
boundaries between airmasses
development of a warm front
associated clouds and weather
weather in the warm sector
development of a cold front
associated clouds and weather
occlusions
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58

59

60

61

62

63

64

65

66

associated clouds and weather
stationary fronts
associated clouds and weather

Ice accretion
conditions conducive to ice formation
effects of hoar frost, rime ice, clear ice

effects of icing on aeroplane performance

precautions and avoidance of icing conditions
powerplant icing
precautions, prevention and clearance of induction and carburettor icing

Thunderstorms
formation — airmass, frontal, orographic
conditions required
development process
recognition of favourable conditions for formation
hazards for aeroplanes
effects of lightning and severe turbulence
avoidance of flight in the vicinity of thunderstorms

Flight over mountainous areas
hazards
influence of terrain on atmospheric processes
mountain waves, windshear, turbulence, vertical movement, rotor effects, valley winds

Climatology
general seasonal circulation in the troposphere over Europe
local seasonal weather and winds

Altimetry
operational aspects of pressure settings
pressure altitude, density altitude
height, altitude, flight level
ICAO standard atmosphere
QNH, QFE, standard setting
transition altitude, layer and level

The meteorological organisation
aerodrome meteorological offices
aeronautical meteorological stations
forecasting service
meteorological services at aerodromes
availability of periodic weather forecasts

Weather analysis and forecasting
weather charts, symbols, signs
significant weather charts
prognostic charts for general aviation

Weather information for flight planning
reports and forecasts for departure, en-route, destination and alternate(s)
interpretation of coded information METAR, TAF, GAFOR
availability of ground reports for surface wind, windshear, visibility

Meteorological broadcasts for aviation
VOLMET, ATIS, SIGMET
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NAVIGATION

67 Form of the earth
- axis, poles
- meridians of longitude
- parallels of latitude
- great circles, small circles, rhumb lines
- hemispheres, north/south, east/west

68 Mapping
- aeronautical maps and charts (topographical)
- projections and their properties
- conformality
- equivalence
- scale
- great circles and rhumb lines

69 Conformal conic projection
- main properties
- construction
- convergence of meridians
- presentation of meridians, parallels, great circles and rhumb lines
- scale, standard parallels
- depiction of height

70 Direction
- true north
- earth’s magnetic field, variation — annual change
- magnetic north
- vertical and horizontal components
- isogonals, agonic lines

71 Helicopter magnetism
- magnetic influences within the helicopter
- compass deviation
- turning, acceleration errors
- avoiding magnetic interference with the compass

72 Distances
- units
- measurement of distance in relation to map projection

73 Charts in practical navigation
- plotting positions
- latitude and longitude
- bearing and distance
- use of navigation protractor
- measurement of tracks and distances

74 Chart reference material/map reading

- map analysis

- topography

- relief

- cultural features
- permanent features (e.g. line features, spot features, unique or special features)
- features subject to change (e.g. water)

- preparation

- folding the map for use

- methods of map reading

- map orientation
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- checkpoint features
- anticipation of checkpoints
- with continuous visual contact
- without continuous visual contact
- when uncertain of position
- aeronautical symbols
- aeronautical information
conversion of units

75 Principles of navigation
- IAS, CAS and TAS
- track, true and magnetic
- wind velocity, heading and groundspeed
- triangle of velocities
- calculation of heading and groundspeed
- drift, wind correction angle
- ETA
- dead reckoning, position, fix

76 The navigation computer
- use of the circular slide rule to determine
- TAS, time and distance
- conversion of units
- fuel required
- pressure, density and true altitude
- time en-route and ETA
- use of the computer to solve triangle of velocities
- application of TAS and wind velocity to track
- determination of heading and ground speed
- drift and wind correction angle

77 Time
- relationship between universal co-ordinated (standard) (UTC) time and local mean time
(LMT)
- definition of sunrise and sunset times
78 Flight planning

- selection of charts

- route and aerodrome weather forecasts and reports

- assessing the weather situation

- plotting the route

- considerations of controlled/regulated airspace, airspace restrictions, danger areas, etc
- use of AIP and NOTAMS

- ATC liaison procedures in controlled/regulated airspace
- fuel considerations

- en-route safety altitude(s)

- alternate aerodromes

- communications and radio/navaid frequencies

- compilation of flight log

- compilation of ATC flight plan

- selection of check points, time and distance marks

- mass and balance calculations

- mass and performance calculations

79 Practical navigation
- compass headings, use of deviation card
- organisation of in-flight workload
- departure procedure, log entries, altimeter setting and establishing IAS
- maintenance of heading and altitude
- use of visual observations
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establishing position, checkpoints

revisions to heading and ETA

arrival procedures, ATC liaison

completion of flight log and helicopter log entries

Radio navigation

80

81

82

83

84

85

Ground D/F
application
principles
presentation and interpretation
coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

ADF, including associated beacons (NDBs) and use of the RMI
application
principles
presentation and interpretation
coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

VOR/DME
application
principles
presentation and interpretation
coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

GPS/DGPS
application
principles
presentation and interpretation
coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

Ground radar
application
principles
presentation and interpretation
coverage
errors and accuracy
factors affecting range and accuracy

Secondary surveillance radar
principles (transponders)
application
presentation and interpretation
modes and codes

OPERATIONAL PROCEDURES

86

ICAO Annex 6, Part Ill — Operation of helicopters
foreword
definitions
general statement
flight preparation and in-flight procedures
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87

88

89

90

- performance and operating limitations

- instruments and equipment

- communications and navigation equipment
- maintenance

- flight crew

- lights to be displayed

ICAO Annex 12 — Search and rescue
- definitions
- alerting phases
- procedures for pilot-in-command (paragraphs 5.8 and 5.9)
- search and rescue signals (paragraph 5.9 and Appendix A)

ICAO Annex 13 — Aircraft accident investigation
- definitions
- national procedures

ICAO Annex 16 — Environmental Protection — Noise limitations
Noise abatement
- general procedures
- application to take-off and landing
- criteria
- limits
- noise limitation certificate
Contravention of aviation regulations
- offences
- penalties

PRINCIPLES OF FLIGHT

91

92

93

94

95

86

The atmosphere
- composition and structure
- ICAO standard atmosphere
- atmospheric pressure

Airflow around a body, sub-sonic
- air resistance and air density
- boundary layer
- friction forces
- laminar and turbulent flow
- Bernoulli’s principle — venturi effect

Airflow about a two dimensional aerofoil
- airflow around a flat plate
- airflow around a curved plate (aerofoil)
- description of aerofoil cross section
- lift and drag
- Cj and Cq and their relationship to angle of attack

Three dimensional flow about an aerofoil
- aerofoil shapes and wing platforms
- induced drag
- downwash angle, vortex drag, ground effect
- aspect ratio
- parasite (profile) drag
- form, skin friction and interference drag
- lift/drag ratio

Rotor aerodynamics
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97

98

99
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blade movement ( feathering, flapping, dragging )

forces acting on rotors ( blades lift/drag, weight, rotor thrust, H-force )

forces acting on entire helicopter ( M.R.thrust, helicopter weight, fuselage drag, tail rotor
thrust )

finite blade element and momentum theory

advancing blade high mach, retreating blade high incidence

distribution of lift

autorotation anti-torque

Flying controls
the three planes
- pitching about the lateral axis
- rolling about the longitudinal axis
- yawing about the normal axis
effects of cyclic, collective and rudder pedal inputs
stabiliser and rudder
control in pitch, roll and yaw
cross coupling, roll and yaw
effect of rotor configuration on control power

Stability
definitions of static and dynamic stability
longitudinal stability
centre of gravity effect on control in pitch
lateral and directional stability
interrelationship, lateral and directional stability

Load factor and manoeuvres
structural considerations
manoeuvring and gust envelope
limiting load factors
changes in load factor in turns and pull-ups
vibrations, controls feedback
in-flight precautions
H/V diagram, take off and landing

Stress loads on the ground

side loads on the landing gear
landing
taxiing, precautions during turns

Helicopter specific hazards
ground resonance
blade stall
mast bumping
vortex ring ( main and tail rotor )
settling with power
dynamic and static rollover

COMMUNICATIONS

100

Radio telephony and communications
use of AIP and frequency selection
microphone technique
phonetic alphabet
station/helicopter callsigns/abbreviations
transmission technique
use of standard words and phrases
listening out
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88

101

102

103

104

105

General

106

107

- required ‘readback’ instructions

Departure procedures
- radio checks
- taxi instructions
- holding on ground
- departure clearance

En-route procedures
- frequency changing
- position, altitude/flight level reporting
- flight information service
- weather information
- weather reporting
- procedures to obtain bearings, headings, position
- procedural phraseology
- height/range coverage

Arrival and traffic pattern procedures
- arrival clearance
- calls and ATC instructions during the:
- circuit
- approach and landing
- vacating runway or landing site

Communications failure
- Action to be taken
- alternate frequency
- serviceability check, including microphone and headphones
- in-flight procedures according to type of airspace

Distress and urgency procedures
- distress (Mayday), definition and when to use
- frequencies to use
- contents of Mayday message
- urgency (Pan), definition and when to use
- frequencies to use
- relay of messages
- maintenance of silence when distress/urgency calls heard
- cancellation of distress/urgency

flight safety

Helicopter

- seat adjustment and security
- harnesses and seat belts
- emergency equipment and its use

- fire extinguisher

- engine/cabin fires

- anti-icing — de-icing systems

- survival equipment, life jackets, life rafts
- carbon monoxide poisoning
- refuelling precautions
- flammable goods/pressurised containers

Operational
- wake turbulence
- low level flight (obstacles, wires)
- wind shear, take-off, approach and landing



SYLLABUS OF FLIGHT INSTRUCTION FOR THE PRIVATE PILOT LICENCE (HELICOPTER)

passenger briefings

emergency exits

evacuation from the helicopter

- forced landings (limited power, autorotation)
- ditching (limited power, autorotation)

Note : Airmanship should be included as required in each exercise

Exercise 1a

Exercise 1b

Exercise 2

Exercise 3

Exercise 4

Exercise 5

Familiarisation with the helicopter

characteristics of the helicopter, external features
cockpit layout

systems

check lists, procedures, controls

Emergency procedures

action in the event of fire on the ground and in the air

engine, cabin and electrical system fire

systems failures

escape drills, location and use of emergency equipment and exits

Preparation for and action after flight

flight authorisation and helicopter acceptance

serviceability documents

equipment required, maps, etc.

external checks

internal checks

seat, harness and flight controls adjustments

starting and warm up checks clutch engagement, starting rotors
power checks

running down system checks and switching off the engine
parking, security and picketing

completion of authorisation sheet and serviceability documents

Air experience

to introduce the student to rotary wing flight
flight exercise

Effects of controls

function of flight controls, primary and secondary effect
effect of airspeed

effect of power changes (torque)

effect of yaw(sideslip)

effect of disc loading (bank and flare)

effect on controls of selecting hydraulics on/off

effect of control friction

instruments

use of carburettor heat/anti-icing control

Power and attitude changes

relationship between cyclic control position, disc attitude, fuselage attitude, airspeed

flapback
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- power required diagram in relation to airspeed
- power and airspeed changes in level flight

- use of instruments for precision

- engine and airspeed limitations

Exercise 6a Straight and level

- at normal cruising power, attaining and maintaining straight and level flight
- control in pitch, including use of control friction and/or trim

- maintaining direction and balance, (ball/yawstring use)

- setting power for selected airspeeds/speed changes

- use of instruments for precision

Exercise 6b Climbing

- optimum climb speed, best angle/rate of climb from power required diagram
- initiation, maintaining the normal and maximum rate of climb, levelling off

- levelling off at selected altitudes/heights

- use of instruments for precision

Exercise 6¢ Descending

- optimum descent speed, best angle/rate of descent from power required diagram
- initiation, maintaining and levelling off

- levelling off at selected altitudes/heights

- descent (including effect of power and airspeed)

- use of instruments for precision

Exercise 6d Turning

- initiation and maintaining medium level turns

- resuming straight flight

- altitude, bank and co-ordination

- climbing and descending turns and effect on rate of climb/descent

- turns onto selected headings, use of gyro heading indicator and compass
- use of instruments for precision

Exercise 7 Basic autorotation

- safety checks, verbal warning, lookout

- entry, development and characteristics

- control of airspeed and RRPM, rotor and engine limitations

- effect of AUM, IAS, disc loading, G forces and density altitude

- re-engagement and go around procedures (throttle over-ride/ERPM control)
- vortex condition during recovery

- gentle/medium turns in autorotation

- demonstration of variable flare simulated engine off landing

Exercise 8a Hovering

- demonstrate hover .G.E, importance of wind effect and attitude, ground cushion, stability
in the hover, effects of over controlling

- student holding cyclic stick only

- student handling collective lever (and throttle) only

- student handling collective lever, (throttle) and pedals

- student handling all controls

- demonstration of ground effect

- demonstration of wind effect

- demonstrate gentle forward running touchdown

- specific hazards e.g. snow, dust, litter
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Exercise 8b

Exercise 8C

Exercise 9

Exercise 10

Exercise 11a

Exercise 11b

Exercise 11c
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Hover taxiing, spot turns

revise hovering

precise ground speed/height control

effect of wind direction on helicopter attitude and control margin
control, co-ordination during spot turns

carefully introduce gentle forward running touchdown

Hovering, taxiing emergencies

revise hovering and gentle forward running touchdown, explain (demonstrate where
applicable) effect of hydraulics failure in the hover

demonstrate simulated engine failure in the hover and hover taxi

demonstrate dangers of mishandling and over-pitching

Take-off and landing

pre-take off checks/drills

lookout

lifting to hover

after take-off checks

danger of horizontal movement near ground

danger of mishandling and overpitching

landing (without sideways or backwards movement)
after landing checks/drills

take-off and landing cross wind, downwind

Transitions from hover to climb and approach to hover

lookout

revise take-off and landing

ground effect, translational lift and its effects

flapback and its effects

effect of wind speed/direction during transitions from/to the hover
the constant angle approach

demonstration of variable flare simulated engine off landing

Circuit, approach and landing

revise transitions from hover to climb and approach to hover
circuit procedures, downwind, base leg

approach and landing with power

pre landing checks

effect of wind on approach and I.G.E. hover

crosswind approach and landing

go around

noise abatement procedures

Steep and limited power approaches and landings

revise the constant angle approach

the steep approach (explain danger of high sink rate and low air speed)
limited power approach (explain danger of high speed at touch down)
use of the ground effect

variable flare simulated engine off landing

Emergency procedures

abandoned take-off
missed approach/go-around
hydraulic OFF landing, (if applicable)
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- tail rotor control or tail rotor drive failure (briefing only)
- simulated emergencies in the circuit to include:

- hydraulics failure

- simulated engine failure on take-off, cross wind, downwind and baseleg
- governor failure

Exercise 12 First solo

- instructor’s briefing, observation of flight and debriefing

- warn of change of attitude from reduced and laterally displaced weight
- warn of low tail, low skid/wheel during hover, landing

- warn of dangers of loss of RRPM and overpitching

- pre take-off checks

- into wind take-off

- procedures during and after take-off

- normal circuit, approaches and landings

- action in the event of an Emergency

Exercise 13 Sideways and backwards hover manoeuvring

- manoeuvring sideways flight heading into wind

- manoeuvring backwards flight heading into wind

- combination of sideways and backwards manoeuvring

- manoeuvring sideways and backwards, heading out of wind

- stability, weathercocking

- recovery from backwards manoeuvring, (pitch nose down)

- groundspeed limitations for sideways and backwards manoeuvring

Exercise 14 Spot turns

- revise hovering into wind and downwind
- turn on spot through 360°:
- around pilots position
- around tail rotor
- around helicopter geometric centre
- square, safe visibility clearing turn
- rotor RPM control, torque effect, cyclic limiting stops due to C of G position and wind
speed/direction

Exercise 15 Hover out of ground effect (OGE), vortex ring

- establishing hover O.G.E

- drift/height/power control

- demonstration of incipient stage of vortex ring, recognition and recovery (from a safe
altitude)

- loss of tail rotor effectiveness

Exercise 16 Simulated engine off landings (EOL)

- the effect of weight, disc loading, density attitude, RRPM decay
- revise basic autorotation entry

- optimum use of cyclic and collective to control speed/RRPM

- variable flare simulated EOL

- demonstrate constant attitude simulated EOL

- demonstrate simulated EOL from hover/hover taxi

- demonstrate simulated EOL from transition and low level

Exercise 17 Advanced autorotation

- over a selected point at various height and speed
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Exercise 18

Exercise 19

Exercise 20

Exercise 21

Exercise 22a

TSFS 2013:22
Bilaga 2

revise basic autorotation - note ground distance covered
range autorotation

low speed autorotation

constant attitude autorotation (terminate at safe altitude)

‘S’ turns

turns through 180° and 360°

effects on angles of descent, IAS, RRPM and effect of AUM

Practice forced landings

procedure and choice of the forced landing area
forced landing checks and crash action
re-engagement and go-around procedures

Steep turns

steep (level) turns (30° bank)

maximum rate turns (45° bank if possible)

steep autorotative turns

faults in the turn - balance, attitude, bank and co-ordination
RRPM control, disc loading

vibration and control feedback

effect of wind at low level

Transitions

revise ground effect, translational lift, flapback

maintaining constant height, (20-30 feet AGL):

- transition from hover to minimum 50 knots IAS and back to hover
demonstrate effect of wind

Quickstops

use of power and controls

effect of wind

quickstops into wind

quickstops from crosswind and downwind terminating into wind
danger of vortex ring

danger of high disc loading

Navigation

Flight planning

weather forecast and actuals

map selection and preparation and use

choice of route

- controlled airspace, danger and prohibited areas
- safety altitudes and noise abatement considerations
calculations

- magnetic heading(s) and time(s) en-route

- fuel consumption

- mass and balance

flight information

- NOTAMs etc

- radio frequencies

- selection of alternate landing sites

helicopter documentation

notification of the flight

- pre-flight administrative procedures

- flight plan form (where appropriate)
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Departure
- organisation of cockpit workload
- departure procedures
- altimeter settings
- ATC liaison in controlled/regulated airspace
- setting heading procedure
- noting of ETAs
- maintenance of height/altitude and heading
- revisions of ETA and heading
- 10° line, double track and track error, closing angle
- 1in 60 rule
- amending an ETA
- log keeping
- use of radio
- use of navaids [(if fitted)]
- minimum weather conditions for continuation of flight
- in-flight decisions
- transiting controlled/regulated airspace
- uncertainty of position procedure
- lost procedure

Arrival, aerodrome joining procedure
- ATC liaison in controlled/regulated airspace
- altimeter setting
- entering the traffic pattern
- circuit procedures
- parking
- security of helicopter
- refuelling
- closing of flight plan, (if appropriate)
- post-flight administrative procedures

Exercise 22b  Navigation problems at low heights and in reduced visibility

- actions prior to descending

- hazards (e.g. obstacles, other aircraft)

- difficulties of map reading

- effects of wind and turbulence

- avoidance of noise sensitive areas

- joining the circuit

- bad weather circuit and landing

- [appropriate procedures and choice of landing area]

Exercise 22c  Radio navigation

- Use of VHF Omni Range
- availability, AIP, frequencies
- selection and identification
- omni bearing selector (OMB)
- to/from indications, orientation
- course deviation indicator (CDI)
- determination of radial
- intercepting and maintaining a radial
- VOR passage
- obtaining a fix from two VORs
- use of automatic direction finding equipment (ADF)/non directional beacons (NDBs)
- availability, AIP, frequencies
- selection and identification
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Exercise 23

Exercise 24

Exercise 25

Exercise 26
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- orientation relative to the beacon
- homing
use of VHF direction finding (VHF/DF)
- availability, AIP, frequencies
- RTF procedures and ATC liaison
- obtaining a QDM and homing
use of en-route/terminal radar
- availability, AIP
- procedures and ATC liaison
- pilots responsibilities
- secondary surveillance radar [(if transponder fitted)]
- transponders
- code selection
- interrogation and reply
use of distance measuring equipment (DME)
- station selection and identification
- modes of operation
- distance, groundspeed, time to run

Advanced take-off, landings, transitions

landing and take-off out of wind (performance reduction)

ground effect, translational lift and directional stability variation when out of wind
downwind transitions

vertical takeoff over obstacles

reconnaissance of landing site

running landing

zero speed landing

cross wind and downwind landings

steep approach

go-around

Sloping ground

limitations, assessing slope angle

wind and slope relationship - blade and control stops

effect of C of G when on slope

ground effect on slope, power required

right skid up slope

left skid up slope

nose up slope

avoidance of dynamic roll over, dangers soft ground and sideways movement on
touchdown

danger of striking main/tail rotor by harsh control movement near ground

Limited power

take-off power check
vertical take-off over obstacles
in flight power check
running landing
zero speed landing
approach to low hover
approach to hover
approach to hover OGE
steep approach
go-around

Confined areas
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- landing capability, performance assessment

- locating landing site, assessing wind speed/direction
- reconnaissance of landing site

- select markers

- select direction and type of approach

- circuit

- approach to committed point and go around

- approach

- clearing turn

- landing

- power check, performance assessment in and out of ground effect
- normal take-off to best angle of climb speed

- vertical take-off from hover

Exercise 27 Basic instrument flight

- physiological sensations
- instrument appreciation
- attitude instrument flight
- instrument scan
- instrument limitations
- basic manoeuvres
- straight and level at various airspeeds and configurations
- climbing and descending
- standard rate turns, climbing and descending, onto selected headings
- recoveries from climbing and descending turns
- recoveries from unusual attitudes

Exercise 28a  Night flying (if night qualification required)

- pre-flight inspection using torch, pan lights, etc.

- take-off (no sideways or backwards manoeuvring)

- hover taxi (higher and slower than by day)

- transition to climb

- level flight

- approach and transition to hover

- landing

- autorotation

- practice forced landing (with flares if appropriate - simulated)
- night Emergencies (e.g. failure of lights, etc.)

Exercise 28b  Night cross country (if night qualification required)

- nav principles as for day cross country

- map marking (highlighting built up areas with thicker lines, etc.)
REQUIREMENTS FOR ENTRY TO TRAINING

Before being accepted for training an applicant should be informed that the appropriate medical certificate
must be obtained before solo flying is permitted.
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