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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om atgarder mot férorening fran fartyg;

beslutade den 26 maj 2010.

Transportstyrelsen foreskriver féljande med stod av 1 kap. 2 8, 2 kap.
25-27 och 30 §§, 3 kap. 11 och 12 8§, 4 kap. 1, 3, 4 och 6 8§, 5 kap. 4 och
58§, 6 kap. 14 §, 7 kap. 1 och 2 88 samt 9 kap. 1 § férordningen (1980:789)
om atgarder mot fororening fran fartyg, 17 § foérordningen (1996:12) med
verkstallighetsforeskrifter till 10 kap. sjélagen (1994:1009) och 7 § forord-
ningen (2005:894) om teknisk kontroll samt beslutar féljande allmanna rad.

FORSTA AVDELNINGEN
ALLMANNA BESTAMMELSER
1 kap. Inledande bestammelser
Omfattning

18§ Dessa foreskrifter galler, om inte annat anges, for fartyg inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon och pa svenskt fartyg inom andra
vattenomraden.

Foreskrifterna géller inte for fartyg som anvands uteslutande for fritids-
andamal.

28 Vid samtidigt utslapp fran fartyg av flera amnen, for vilka olika regler
géller, ska de strangaste foreskrifterna tillampas betraffande hela utslappet.

Definitioner

38§ | dessa foreskrifter anvands de beteckningar som framgar av bilaga 1,
om inte annat sarskilt anges.
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2 kap.

2 kap. Besiktning och certifikat
Certifikat

18 14kap. 2§ forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran
fartyg finns bestimmelser med krav for svenska fartyg pd innehav av
foljande:

— internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP), som visar att tillampliga
krav i 4-6 kap. ar uppfyllda,

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga
flytande &mnen i bulk (NLS), som visar att tillampliga krav i 9 kap. &r
uppfyllda, samt

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (ISPP), som
visar att tillampliga krav i 11 kap. ar uppfyllda.

Om annat fartyg an kemikalietankfartyg transporterar skadliga flytande
a&mnen i bulk ska &ven det ha ett féroreningsskyddscertifikat for transport av
skadliga flytande &mnen i bulk (NLS).

28 Kemikalietankfartyg som har ett internationellt kemikalietank-
fartygssékerhetscertifikat som visar att det uppfyller kraven i Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2006:35) om transport till sjéss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden) eller Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (BCH-koden), behdver inte dessutom ha ett fororeningsskyddscertifikat
for transport av skadliga flytande &mnen i bulk (NLS).

38! Utover de certifikat som kravs enligt 1§ ska alla fartyg med en
bruttodréktighet om minst 400 och alla plattformar som nyttjas i inter-
nationell trafik ha ett internationellt certifikat till forhindrande av
luftférorening (IAPP), som visar att tillampliga krav i 13 kap. ar uppfyllda.
Certifikatet ar giltigt i hogst fem ar.

Bestdimmelser om internationellt  emissionsbegrénsningscertifikat
(EIAPP) finns i 13 kap.

4§ Utlandska fartyg som tillhor samma kategori av fartyg som anges i
1-3 88 ska ha de certifikat som i dessa bestammelser foreskrivs for svenska
fartyg.

Dagbdcker

58 Bestammelser med krav pa oljedagbok och lastdagbok for svenska
fartyg finns i 5 kap. 1-3 88§ fdérordningen (1980:789) om atgarder mot for-
orening fran fartyg. Darutover ska svenska och utlindska fartyg ha de
dagbdcker och andra handlingar rérande hanteringen av skadliga &mnen
ombord pa fartyg som framgar av dessa foreskrifter.

! Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/6.1.



Besiktning

6 8 Svenska oljetankfartyg med en bruttodraktighet om minst 150, svenska
kemikalietankfartyg samt andra svenska fartyg med en bruttodraktighet om
minst 400 ska genomga sadana besiktningar som anges i 6 kap. 4-7 §§
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg.

Svenska fartyg som avses i MARPOL 73/78 regel 1VV/2a och som anvands
i internationell resa ska genomga sadana besiktningar som anges i 6 kap.
9 och 10 8§ forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran
fartyg.

78 Svenska fartyg, som ska ha ett internationellt certifikat till for-
hindrande av luftfororening (IAPP) enligt 3 §, ska genomga foljande besikt-
ningar for sékerstéllande att fartygets konstruktion, utrustning, system,
anordningar, arrangemang och material uppfyller de krav som framgar av
13 kap.

1. Fartyget ska, innan ett certifikat utfardas for forsta gangen, genomga
en forsta besiktning.

2. Fartyget ska darefter genomga en fornyad besiktning inom 60 méanader
efter den forsta besiktningen eller narmast foregaende fornyade besiktning.

3. Fartyget ska genomgéa en mellanbesiktning minst 24 manader och
hogst 36 manader efter den forsta besiktningen eller den senast genom-
gangna, férnyade besiktningen.

4. Fartyget ska genomga en arlig besiktning inom 12 ménader eller, om
Transportstyrelsen medger det, 15 manader efter senast genomgangen forsta
besiktning, fornyad besiktning, mellanbesiktning eller arlig besiktning.

8 8 Bestdmmelser om kontroll av dieselmotorer finns i 13 kap.

9§ | frdga om annat fartyg an sadant som avses i 6 8 finns bestammelser
om tillsynens omfattning i 6 kap. 13 § forordningen (1980:789) om éatgarder
mot fororening fran fartyg.

Forsakringsskyldighet mot oljeskada

10 8 Certifikat som avses i 10 kap. 12 och 13 &8 sj6lagen (1994:1009) ska
pd anmodan av en fartygsinspektor, tulltjansteman eller tjansteman vid
Kustbevakningen uppvisas nar ett fartyg som omfattas av bestammelserna
ankommer till eller avgar fran en svensk hamn.
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3 kap.

Pavaxthindrande system

118 Bestammelser om besiktning och certifiering av pavaxthindrande
system pa fartyg finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 782/2003 om férbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg?.

3 kap. Ovrigt
Marin utrustning

18§ Utrustning som anvands, installeras eller placeras ombord pa fartyg
och som det finns bestdmmelser om i dessa foreskrifter, ska uppfylla kraven
i Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS 2009:52) om marin utrustning i den
utstrackning som féljer av den forfattningen.

Utrustning som anvands, installeras eller placeras ombord pé fartyg och
som det finns bestdmmelser om i dessa foreskrifter men inte omfattas av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:52) om marin utrustning, ska
uppfylla de krav som stélls i dessa foreskrifter for utrustning.

28 Foréndring av ett fartygs utrustning, anordningar, arrangemang eller
material far inte goras utan Transportstyrelsens medgivande efter det att en
forsta besiktning eller en fornyad besiktning verkstéllts. Som forandring
avses inte direkt utbyte av utrustning eller anordning.

Omsesidighet

38 Tekniska krav i dessa foreskrifter galler inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

— lagligen har tillverkats eller satts pa marknaden i en annan medlemsstat
inom EU eller i Turkiet, eller

— lagligen har tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustning enligt forsta stycket inte uppnar en sakerhets-
niva som ar likvardig med den som garanteras genom dessa foreskrifter, ska
de tekniska kraven i dessa foreskrifter gélla.

Mottagning av avfall

48 Regler angdende hamnens skyldigheter nér det géller mottagning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2001:12) om mottagning
av avfall fran fartyg.

ZEGT L 115, Celex 32003R0782.



Obligatorisk avlamning av avfall

58 Ett fartyg ska, innan det avgar fran en svensk hamn, avlamna avfall
enligt vad som anges i 3 kap. 12 § forordningen (1980:789) om &tgarder mot
fororening fran fartyg.

68 Hur fartygs forhandsanmalan om avlamning av avfall ska ske framgar
dels av dessa foreskrifter, dels av Sjofartsverkets foreskrifter och allménna
rad (SJOFS 2005:19) om anmélningsplikt, informationsskyldighet och
rapporteringsskyldighet i vissa fall.

Rapporteringsskyldighet

78 Befalhavaren pd ett fartyg som fardas inom svenskt sjéterritorium och
Sveriges ekonomiska zon ska omedelbart rapportera féljande till Transport-
styrelsen och Kustbevakningen:

— observationer av férorening fran fartyg i form av olja eller annat
skadligt &mne,

— paverkan pa fartyg eller fartygs utrustning genom tillbud eller olycka sa
att otillatet utsldpp har skett, och

—risk for utslapp av olja eller annat skadligt &mne som kan utgéra hot
mot Sveriges kust eller svenska intressen.

Vilka krav som stills p& rapporteringen framgar av Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna radd (SJOFS 2005:19) om anmélningsplikt,
informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i vissa fall.

Undantag

8 8 Transportstyrelsen kan efter ansdkan medge att ett fartyg utrustas med
andra tillbehor, materiel, utrustning eller apparater &n de som anges i dessa
foreskrifter, om dessa & minst lika andamalsenliga som de tillbehor,
materiel eller den utrustning och de apparater som det finns bestdammelser
om i dessa foreskrifter.

Undantag kan inte medges for operationella krav, om inte annat sarskilt
anges.

Undantag far inte strida mot internationella 6verenskommelser eller
gemenskapsréttslig lagstiftning.
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ANDRA AVDELNINGEN
VATTENFORORENING - OLJA
4 kap. Allmant®

Omfattning

18* Fartyg som inte ar oljetankfartyg och som ar forsett med last-
utrymmen byggda och anvénda for att fora olja i bulk med en sammanlagd
kapacitet av minst 200 kubikmeter ska uppfylla 4 kap. 10, 11, 13 och
17-22 88 samt 6 kap. 28, 40-54 och 61-69 8§ i fraga om konstruktion och
handhavande av dessa utrymmen.

Ar den sammanlagda kapaciteten mindre &n 1 000 kubikmeter far dock
6 kap. 55 § tillampas i stallet for 6 kap. 40-45, 53 och 54 §8.

285 Nar ett oljetankfartyg transporterar kemikalier i bulk ska &ven
tillampliga foreskrifter i 9 kap. vara uppfyllda.

38 Fartyg som transporterar olja som last eller som har bunkerolja i sina
brannoljetankar ska vara forsedda med ett sakerhetsdatablad (Material safety
data sheet) for lasten och bunkeroljan innan lasten eller bunkeroljan tas
ombord.

Allménna rad

Ett s&dant sakerhetsdatablad bor upprattas i enlighet med IMO-
resolution MSC.150(77)°.

Definitioner

48 | 4-6 kap. ska med brannolja, eldningsolja och specialomrade forstas
foljande. 1 6vrigt anvéands de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Brannolja Olja som anvands som brénsle fér framdrivnings- eller
(oil fuel) hjélpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fors.

3 Motsvarar MARPOL 73/78 annex .
4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.2.
5 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.3.

6 MSC.150(77), Recommendation for material safety data sheets for MARPOL
Annex | cargoes and marine fuel oils.



Eldningsolja
(fuel oil)

Tunga destillat eller rester fran réolja eller blandningar av
sddana material som &r avsedda att anvandas till bransle
for framstallning av varme eller energi av en kvalitet som
motsvarar American Society for Testing and Material’s
Specification for Number Four Fuel Oil (Designation
D396) eller tyngre.

Specialomrade Adenvikenomradet,  Antarktisomradet,  Gulfomradet,
Medelhavsomradet, det nordvisteuropeiska havsomradet,
Omanomradet, Rodahavsomradet, Svartahavsomradet och
Ostersjéomradet, vilka definieras i 2 kap. 3 § férordningen
(1980:789) om atgarder mot férorening fran fartyg samt
sodra Sydafrikaomradet som avser vattenomradet som
begréansas av foljande koordinater:

S31°14'; E17°50
S31°30'; E17°12
$32°00'; E17°06'
S32°32'; E16°52
S34°06'; E17°24
S36°58'; E20°54
S36°00'; E22°30’
S35°14'; E22°54'
S34°30'; E26°00’
$33°48'; E27°25'
S33°27'; E27°12

Undantag

58’ Bestammelserna i 6 kap. 40-45, 53 och 54 §§ galler inte for oljetank-
fartyg som transporterar asfalt eller andra produkter, som genom sina
fysikaliska egenskaper gor att de inte kan skiljas frn vatten. Rester av
sddana produkter och fororenad tankspolvéatska ska behdllas ombord och
avldmnas till mottagningsanordning.

6 8% Oljetankfartyg levererat den 1 juni 1982 eller tidigare, vilket ute-
slutande &r sysselsatt i sérskild fart, behover inte uppfylla 6 kap. 6 och 7 §8.
Med sarskild fart avses:

1. fart mellan hamnar eller terminaler inom en stat som &r fordrags-
slutande part till MARPOL 73/78, eller

2. fart mellan hamnar eller terminaler i stater som &r férdragsslutande
parter till MARPOL 73/78,

— om resan i sin helhet féretas inom ett specialomrade, eller

" Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.4.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.5.
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—resan i sin helhet foretas inom andra granser som faststalls av
Transportstyrelsen.

7 §8° Forutsattningar for undantag enligt 6 § ar att det i de hamnar eller
terminaler dér lastning sker finns tillrdckliga mottagningsanordningar for att
ta hand om all barlast och rester efter tankspolning fran oljetankfartyg som
nyttjar anordningarna samt att foljande villkor ar uppfyllda:

1. att allt barlastvatten, dven rent sadant, och rester efter tankspolning,
om annat inte foljer av de undantag som anges i 158§, Overfors till
mottagningsanordning. Anteckning harom ska goéras i oljedagbok Il enligt
6 kap. 61-69 och 90 88, och anteckningen ska styrkas av behdrig myndighet
i hamnstaten,

2. att 6verenskommelse har traffats mellan Transportstyrelsen och veder-
borande utlandska administration som d&r fordragsslutande part till
MARPOL 73/78,

3. att berérda hamnar har fullgoda mottagningsanordningar, och

4. att det pa det internationella oljeskyddscertifikatet ar intygat att olje-
tankfartyget ar sysselsatt uteslutande i sarskild fart.

8 8% Fartyg, vars konstruktion och anvandningssatt oméjliggor tillamp-
ning av 5 kap. samt 6 kap. 1-75 samt 90 §§, kan beviljas undantag fran
dessa krav under forutsattning att likvardigt skydd mot oljeférorening
anordnas. Noteringar om sadant undantag ska framga av det internationella
oljeskyddscertifikatet (IOPP).

98 Transportstyrelsen kan medge undantag frdn krav pa sloptankar
enligt 6 kap. 39-44 88§, dvervaknings- och kontrollsystem enligt 6 kap. 53 §
och grénsskiktmatare enligt 6 kap. 54 § for oljetankfartyg om:

1. resornas varaktighet &r hogst 72 timmar,

2. resorna foretas inom 50 nautiska mil fran narmaste land,

3. fartyget sysselsatts uteslutande i fart mellan hamnar och terminaler
inom en stat som &r fordragsslutande part till MARPOL 73/78, och

4. alla oljehaltiga blandningar behélls ombord och avldamnas till en
mottagningsanordning.

10 82 Transportstyrelsen kan for annat oljetankfartyg an som avses i 8 §
medge undantag fran krav pa dvervaknings- och kontrollsystem enligt 6 kap.
53 § och gransskiktmatare enligt 6 kap. 54 § om

1. fartyget &r ett oljetankfartyg levererat den 1 juni 1982 eller tidigare
med en dodvikt av minst 40 000 och uppfyller férutsattningarna foér undan-
tag enligt 7 §, eller

2. oljetankfartyget

9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.6.
10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.1-3.2.
1 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.4.
12 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.5.



a) ar sysselsatt uteslutande inom specialomrade, eller

b) &r sysselsatt uteslutande utanfor specialomrade men inom 50 nautiska
mil fran narmaste land, och

— ar sysselsatt i fart mellan hamnar och terminaler inom en stat som &r
fordragsslutande part till MARPOL 73/78, eller

— foretar resa som har en varaktighet av hdgst 72 timmar och som sker
inom granser som faststélls av Transportstyrelsen.

For beslut om undantag ska dessutom féljande villkor vara uppfyllda:

1. alla oljehaltiga blandningar ska behallas ombord och avlamnas till
mottagningsanordning,

2. mottagningsanordningar finns i de lastningshamnar som fartyget an-
l6per,

3. det pd det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) &r angivet att
fartyget ar sysselsatt uteslutande inom specialomrade eller i fart mellan
hamnar och terminaler inom en stat som &r fordragsslutande part till
MARPOL 73/78, och

4. anteckning gors i oljedagbok Il om vilken méngd som lamnats, vid
vilken tidpunkt och i vilken hamn detta skett.

Utslappsbestammelser
Forbud mot utslépp av olja

11 88 Bestammelser om forbud mot utsldapp av olja fran fartyg inom
Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon och Ostersjsomradet utanfor
detta finns i 2 kap. 2 § lagen (1980:424) om &tgarder mot fororening fran
fartyg. Ytterligare bestdmmelser om forbud mot utsldpp av olja finns i
2 kap. 5 § forordningen (1980:789) om atgéarder mot fororening fran fartyg.

12 8 Bestammelser om utslapp av olja eller oljehaltig blandning inom
Antarktisomradet finns i lagen (2006:924) om Antarktis.

13 8% Bestammelser om hanteringen av den olja som inte far slappas ut
finns i 2 kap. 7 § forordningen (1980:789) om étgarder mot fororening fran
fartyg.

Undantag fran forbud mot utslapp av olja

14 8%  Bestammelser om undantag fran férbud mot utslapp av olja finns i
2 kap. 8-14 88§ forordningen (1980:789) om atgarder mot férorening fran
fartyg.

13 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.1 och regel 1/34.3.

14 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.4.

15 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.9 och regel 1/34.9.

16 Motsvarar delvis MARPOL 73/78 regel 1/4, regel 1/34.2 och regel 1/34.4.
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Undantag fran férbud inom specialomrde utom Antarktisomradet

15 8 Bestdammelser om det behandlings- och kontrollsystem for
lansvatten och den automatiska stoppanordning som asyftas i 2 kap. 11 §
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg finns
i 5kap. 6 och 7 88. Ett sadant system och en sadan anordning ar forut-
sattningar for undantag fran férbud mot utslapp av olja inom specialomrade
utom Antarktisomradet for fartyg med en bruttodraktighet om minst 400.

16 88 Bestammelser om det behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten som asyftas i 2 kap. 12 § forordningen (1980:789) om atgarder mot
fororening fran fartyg finns i 5kap. 6 §. Ett sadant system ar en forut-
sattning for undantag fran férbud mot utslépp av olja inom specialomréade
utom Antarktisomradet for fartyg med en bruttodraktighet under 400.

Undantag fran férbud utanfor specialomrade

17 8 Bestammelser om det behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten som asyftas i 2 kap. 13 § forordningen (1980:789) om atgarder mot
fororening fran fartyg finns i 5 kap. 6 §. Ett sddant system &r en forut-
sattning for undantag fran forbud mot utslapp utanfor specialomrade for
fartyg med en bruttodraktighet om minst 400.

18 8% Bestammelser om det sloptanksarrangemang och det évervaknings-
och kontrollsystem for oljeutslapp som asyftas i 2 kap. 14 § férordningen
(1980:789) om &tgarder mot fororening fran fartyg finns i 6 kap. 40-45 samt
53 §8. Ett sadant arrangemang och ett sadant system ar forutsattningar for
undantag fran férbud mot utslapp av olja eller oljehaltig blandning fran
oljetankfartygs lastutrymmen utanfér specialomrade.

Utslapp av olja innehallande kemikalier

19 82 Bestammelser om forbud mot utslapp av olja innehdllande
kemikalier eller andra &mnen som innebar risker for den marina miljon finns
i 2 kap. 15 § forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran
fartyg.

17 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.3.
18 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.6.
19 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.2.
20 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/34.1.
2L Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.8 och regel 1/34.8.



Segregering av olja och barlastvatten
Forbud mot att fora barlastvatten i bréannoljetank

20 82 Foljande fartyg far inte fora barlastvatten i brannoljetank:

1. oljetankfartyg med en bruttodréktighet om minst 150 levererat efter
den 31 december 1979, eller

2. fartyg, som inte &r oljetankfartyg, som har en bruttodraktighet om
minst 4 000 levererat efter den 31 december 1979.

21 8% Nar behov av att fora stora mangder brannolja gor det nodvandigt
att fora barlastvatten som inte ar ren barlast i brannoljetank, ska sadant
barlastvatten I&mnas till mottagningsanordning eller slappas ut i havet efter
ha passerat utrustning enligt 5 kap. 5-9 88. En anteckning om utsléppet ska
goras i fartygets oljedagbok.

Forbud mot att fora olja i forpiktank

22 8% Olja far inte foras i forpiktank eller i tank belagen for om kollisions-
skottet pa fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 for vilket byggnads-
kontrakt tecknats efter den 1 januari 1982 eller, da byggnadskontrakt inte
finns, vars kol strackts eller som befann sig p& motsvarande byggnads-
stadium efter den 1 juli 1982.

23 8% Fartyg som inte omfattas av 21 och 22 8§ ska andéa uppfylla dessa
krav om det kan anses rimligt och praktiskt mojligt.

5 kap. Forhindrande av oljeutslapp fran fartygs maskinrum?
Konstruktionsbestammelser
Brannoljetank

18% Bestaimmelserna i bilaga 2 om skydd av brannoljetankar ska
tillampas pa alla fartyg med en sammanlagd brannoljekapacitet om 600 m*
eller mer som levereras den 1 augusti 2010 eller senare. Bestdammelserna i
bilaga 2 géller for placering av tankar som anvénds for att transportera
brannolja om inget annat foljer av 6 kap. 15 8.

22 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.1.

23 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.2.

24 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.3.

25 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.6.

% Motsvarar MARPOL 73/78 annex |I.

27 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12A avsnitt 1 och 2.
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Sludgetank

2 8%  Fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 och som har anordning
for rening av brénn- och smoérjolja samt uppsamlingsanordning for olje-
lackage i maskinrum, ska ha sludgetank for uppsamling av den sludge som
inte kan omhéndertas pé annat sétt. Tanken ska ha tillracklig kapacitet med
hansyn till fartygets nyttjande, typ av maskineri och évrig utrustning, sdsom
forbranningsanléggning.

3§82 Rorledning till och fran sludgetank far inte ha direkt forbindelse
Overbord annat an via landanslutning enligt 5 8.

4 8% For fartyg levererat efter den 31 december 1979 ska sludgetanken
vara utformad och konstruerad s att rengéring av tanken samt avlamnandet
av rester till mottagningsanordning underlattas. Fartyg levererat den
31 december 1979 eller tidigare ska, om det ar praktiskt mojligt, uppfylla
dessa krav.

Internationellt standardiserad landanslutning

583 For att fartygets rérledning for aviamnande av sludge och lansvatten
ska kunna anslutas till mottagningsanordning, ska rérledningen med
anslutningsflans vara utrustad med anslutning enligt tabell nedan.

Standarddimensioner for flansar pa internationell landanslutning

Beskrivning Dimension

Yttre diameter 215 mm

Inre diameter Motsvarande yttre rordiametern
Bultcirkeldiameter 183 mm

6 hal med en diameter av 22 mm, placerade pé lika avstand
langs en bultcirkel med ovan angiven diameter. Halen ska

Urtag i flansen ha urtag till flinskanten. Bredden pa urtagen ska vara 22

mm.
Flanstjocklek 20 mm

Bultar och muttrar 6, var och en med en diameter av 20 mm och med lamplig
Antal och diameter langd

28 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.1.
29 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.2.
30 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.3.
31 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/13.



Anm.:Flansen ska passa till rérledningar med storsta innerdiameter 125 mm
och vara av stal eller annat likvardigt material samt ha plan yta. Flansen,
med lamplig packning, ska tala ett arbetstryck av 600 kPa.

Utrustningsbestammelser

Behandlings- och kontrollsystem
for lansvatten for fartyg med en bruttodréaktighet om 400 och daréver

6 8% Fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 men mindre dn 10 000
ska ha ett system for behandling av lansvatten som bestér av:

1. lansvattenseparator som sakerstéller att oljeinnehéllet i lansvattnet
Overbord inte dverstiger 15 ppm, och

2. kontrollsystem som utgdrs av oljehaltsmatare med larmanordning.

Till varje behandlings- och kontrollsystem for lansvatten ska det finnas
en av tillverkaren utfardad handbok for drift och underhall ombord.

Ett behandlings- och kontrollsystem for lansvatten far funktionstestas
utan att fartyget ar under gang.

Behandlings- och kontrollsystemet for lansvatten ska uppfylla kraven
i resolution A.393(X)3%, MEPC.60(33)% eller MEPC.107(49)%.

7 8% Fartyg med en bruttodraktighet om minst 10 000 ska, utéver det som
s&gs i 6 §, vara utrustat med automatisk stoppanordning som sékerstéller att
utflodet inte har ett oljeinnehall som Gverstiger 15 ppm.

8 8 Fartyg med en bruttodraktighet under 400 ska ha ett behandlings-
och kontrollsystem enligt 6 § eller ett system som bestar av:

1. en uppsamlingsanordning for olja eller oljehaltigt lansvatten, och

2. landanslutning som mojliggér tdmning av olja eller oljehaltigt lans-
vatten till mottagningsanordning.

For fartyg som anvénds i internationell resa ska landanslutningen upp-
fylla kraven i 5 8.

32 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.1 och regel 1/14.6.
33 A.393(X), Recommendation on international performance and test specifications
for oily-water separating equipment and oil content meters.

% MEPC.60(33), Guidelines and specifications for pollution prevention equipment
from machinery space bilges of ships.

%5 MEPC.107(49), Revised guidelines and specifications for pollution prevention
equipment from machinery space bilges of ships.

36 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.2 och regel 1/14.7.
37 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.4.
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Undantag fran behandlings- och kontrollsystem for lansvatten

98% Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet pa ett system for
behandling av lansvatten for fartyg som

— uteslutande sysselsatts i fart inom specialomréade, eller

— ar certifierade enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2009:101) om sékerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994)
eller Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:102) om
sakerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000) nar fartyget ar syssel-
satt i tidtabellsbunden fart dar resorna inte Gverstiger 24 timmar eller da
fartyget forflyttas till annat fartomrade.

For beslut om undantag ska dessutom féljande villkor vara uppfyllda:

1. fartyget ska vara forsett med uppsamlingstank for oljehaltigt lansvatten
med en volym som av Transportstyrelsen anses tillfredsstéllande,

2. allt oljehaltigt lansvatten ska behallas ombord och avlamnas till
mottagningsanordning,

3. pa det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) ska vara angivet
inom vilket/vilka specialomraden fartyget uteslutande &r i fart, och

4. det i oljedagbok I antecknas vilken méngd som lamnats, vid vilken
tidpunkt detta skett och i vilken hamn.

Allménna rad

Vid bedémningen av om lansvattentankkapaciteten ar tillrécklig bér
MEPC/Circ.235%, andrad genom MEPC/Circ.511%° och MEPC/-
Circ.642*, beaktas.

10 8% Fartyg som, forutom vid resor for omlokalisering utan last, ar
stationdra, sdsom hotell- och forradsfartyg, behover inte utrustas med
behandlings- och kontrollsystem for lansvatten. Ett sadant fartyg ska i stallet
vara utrustat med uppsamlingstank for oljehaltigt lansvatten med en volym
som av Transportstyrelsen anses tillfredsstallande. Allt oljehaltigt lansvatten
ska behallas ombord for att Iamnas till en mottagningsanordning.

38 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.5.

3 MEPC/Circ.235, Guidelines for systems for handling oily wastes in machinery
spaces of ships.

4“MEPC/Circ.511, Revised guidelines for systems for handling oily wastes in
machinery spaces of ships and incorporating guidance notes for an integrated bilge
water treatment system (IBITS).

4 MEPCI/Circ.642, 2008 Revised guidelines for systems for handling oily wastes in
machinery spaces of ships incorporating guidance notes for an integrated bilge water
treatment system (IBTS).

42 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.3.



Oljedagbok fér maskinrumsoperationer
(oljedagbok | — Oil Record Book Part I)

11 8% P& oljetankfartyg med en bruttodraktighet om minst 150 och pa
annat fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 ska oljedagbok foras for
maskinrumsoperationer (oljedagbok 1). Oljedagbok I ska, oavsett om den
utgér en del av fartygets skeppsdagbok eller inte, vara utformad enligt
appendix 11 till MARPOL 73/78 annex I.

12 8*  Anteckning i oljedagbok | ska goras for varje tank nar nagon av
féljande maskinrumsoperationer sker:

1. barlastning eller rengéring av brénsletankar,

2.utslapp av fororenad barlast eller rengéringsvatten fran bransletankar,

3. uppsamlande och bortskaffande av oljerester inklusive sludge,

4. utslapp 6verbord eller bortskaffande pa annat satt av ldnsvatten som har
samlats i maskinutrymmen, och

5. bunkring av brannolja eller smdrjolja.

13 8% Oljeutslapp till foljd av olyckshandelse eller annan orsak ska
noteras i oljedagbok I. Anledningen och omsténdigheterna kring handelsen
ska redovisas.

14 8% Varje atgdrd som avses i 12 § ska utan dréjsmal antecknas full-
standigt i oljedagbok I, varvid samtliga uppgifter som hanfor sig till
atgarden ska fyllas i. Varje anteckning ska undertecknas av den eller de
personer som har haft ansvaret for atgarden. Varje avslutad sida ska under-
tecknas av befélhavaren.

Anteckning i oljedagbok | pa svenskt oljetankfartyg som har ett inter-
nationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska goras pa engelska. Pa svenskt
oljetankfartyg som inte har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska
anteckningar goéras pa engelska eller svenska. P& utldndskt oljetankfartyg
som har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska anteckningar
goras pa engelska, franska eller spanska.

15 84 Om fel uppstar pa behandlings- och kontrollsystem for lansvatten
eller dvervaknings- och kontrollsystem for oljeutslapp, ska detta noteras i
oljedagbok I.

16 §*¢  Oljedagbok I ska frvaras enligt 5 kap. 3 § férordningen (1980:789)
om atgarder mot férorening fran fartyg.

43 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.1.
4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.2.
4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.3.
46 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.4.
47 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.5.
48 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.6.
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Under bogsering av obemannat fartyg ska oljedagbok | férvaras ombord
pa det bogserande fartyget.

17 8 Anteckning i oljedagbok I far ersattas med upptagning pa elektronisk
vag. Elektronisk upptagning, inklusive lagring i dator, ska vara av sadan art
att inforda uppgifter inte senare kan andras. Manuell inmatning av uppgifter
i dator ska kunna ske endast genom anvandande av personligt lésenord.

18 8 Utskrift av elektroniskt lagrade uppgifter ska goras periodiskt med
hogst en veckas mellanrum samt i samband med éndringar av dataprogram
eller underhallsrutiner. For fartyg som dagligen anloper hamn eller for vilket
resans langd understiger en vecka ska dock utskrift goras antingen vid varje
hamnuppehall eller efter avslutad resa. Utskrifterna ska signeras av befal-
havare och teknisk chef och forvaras sd som foreskrivs for oljedagbok |
i16 8.

Allménna rad

Om anteckningar undertecknas med signatur bor signaturen for-
tydligas i oljedagboken.

6 kap. Bestammelser om lasttanksutrymmen pa oljetankfartyg®
Konstruktionsbestammelser
Forbud mot att fora barlastvatten i lasttankar

1 8% Barlastvatten far inte foras i lasttankar utom vid féljande for-
héllanden:

1. da vaderleksforhallandena ar sa svara att det enligt befalhavarens
beddmning ar nddvandigt for fartygets sékerhet, eller

2. da det undantagsvis, vid enskilda driftstillfallen, pa grund av sarskilda
omsténdigheter ar nddvandigt att fora barlastvatten utdver den mangd som
behovs enligt 4 8.

Extra barlastvatten enligt 1 och 2 ska hanteras och sldppas ut med iakt-
tagande av foreskrifterna om tillatna utslapp och enligt bestammelserna
i 4 kap. 19 8. Anteckning ska goras i oljedagbok Il. Bestdmmelser om olje-
dagbok Il finns i 61-69 och 90 §8.

2 8% Rdoljetankfartyg som &r utrustat med ett system for tankrengéring
med rdolja, far fora extra barlast enligt 1 § i lasttankar om tankarna fére
avgang fran lossningshamn eller terminal blivit rengjorda med raolja enligt
58-60 §8.

4% Motsvarar MARPOL 73/78 annex .
50 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.3.
51 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.4.
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Segregerade barlasttankar pa oljetankfartyg med en dédvikt
av minst 20 000 ton som levererats efter den 1 juni 1982

38% Oljetankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton och produkt-
tankfartyg med en dodvikt av minst 30 000 ton som levererats efter den
1 juni 1982 ska ha segregerade barlasttankar. Kraven i 1 och 2 88§ galler
&ven i dessa fall.

48% De segregerade barlasttankarnas kapacitet ska faststallas med
utgangspunkten att fartyget ska kunna framféras sikert under barlastresor
utan att anvénda lasttankar for barlastvatten utom i de fall som anges
i 1och2 8s.

De segregerade barlasttankarnas kapacitet ska vara minst sddan att
fartygets djupgaende och trim vid varje barlastférhallande under varje del av
en resa, dari inbegripet forhallanden med endast fartygets lattvikt och
segregerad barlast, kan uppfylla vart och ett av féljande krav:

1. det mallade djupgaendet midskepps (d,) i meter, utan beaktande av
deformation av fartyget, ska inte vara mindre an d,, = 2,0+0,02L,

2. djupgéendet vid forliga och aktra perpendiklarna ska motsvara det som
bestams av djupgéendet midskepps (d,) enligt 1 tillsammans med ett
akterligt trim av hogst 0,015L, och

3. djupgéendet vid aktra perpendikeln ska vid varje tillfalle vara minst sa
stort att propellern/propellrarna &r fullt nedsénkta.

585% Oljetankfartyg med en langd understigande 150 meter behover inte
uppfylla kraven i 4 8. De segregerade barlasttankarnas beskaffenhet ska i
sadant fall godkannas av Transportstyrelsen.

Segregerade barlasttankar pa raoljetankfartyg med en dodvikt
av minst 40 000 ton som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare

6 8% Raéoljetankfartyg med en dodvikt av minst 40 000 ton som levererats
den 1 juni 1982 eller tidigare ska ha segregerade barlasttankar som uppfyller
kraven i 1 och 4 88.

Fartyget far i stallet anvanda ett system for rengoring av lasttankar med
rdolja enligt 58-60 §§, om inte fartyget ar avsett att transportera raolja som
inte ar lampad for rengéring med raolja.

I 4 kap. 5 § finns bestammelser om undantag fran dessa krav.

52 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.1.
53 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.2.
54 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.5.
55 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.6-18.7.
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Segregerade barlasttankar pa produkttankfartyg med en dodvikt
av minst 40 000 ton som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare

7 8%  Produkttankfartyg med en dodvikt av minst 40 000 ton som
levererats den 1 juni 1982 eller tidigare ska ha segregerade barlasttankar
som uppfyller bestammelserna i 1 och 4 8§. Fartyget far i stallet anvanda
sarskilt avdelade, rena barlasttankar som ska ha:

1. tillracklig tankkapacitet avsatt uteslutande for att fora rent
barlastvatten for att uppfylla kraven i 1 och 4 8§,

2. arrangemang och hanteringsmetoder som uppfyller kraven i resolution
A.495(X11)%7,

3. en oljehaltsmatare som uppfyller kraven i resolution A.393(X)% vad
galler fartyg byggda fore den 2 oktober 1986, resolution A.586(14)% for
fartyg byggda den 2 oktober 1986 till den 1 januari 2005 och resolution
MEPC.108(49) for fartyg byggda den 1 januari 2005 eller senare, och

4.en handbok som i detalj beskriver systemet och specificerar
hanteringsmetoderna. Handboken ska utformas enligt resolution
A.495(X11)%%. Om en andring som ber6r systemet med sarskilt avdelade,
rena barlasttankar gors, ska handboken &ndras pa motsvarande sétt.

| 4 kap. 5 § finns bestammelser om undantag fran dessa krav.

Oljetankfartyg som far betraktas som oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar

8 8% Oljetankfartyg som inte behover ha segregerade barlasttankar enligt
38, 68§ forsta stycket och 7 8§, far betraktas som ett oljetankfartyg med
segregerade barlasttankar, om det uppfyller tillampliga bestdmmelser i
1,4 0ch5 88.

% Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.8.

57 A.495(XII), Revised specifications for oil tankers with dedicated clean ballast
tanks.

%8 A.393(X), Recommendation on international performance and test specifications
for oily-water separating equipment and oil content meters.

59 A.586(14), Revised guidelines and specifications for oil discharge monitoring and
control systems for oil tankers.

80 MEPC.108(49), Revised guidelines and specifications for oil discharge monitoring
and control systems for oil tankers.

61 A.495(XII), Revised specifications for oil tankers with dedicated clean ballast
tanks.

62 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.9.



Oljetankfartyg med sarskilda barlastarrangemang
som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare

9 8% Oljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare och som
ar sa konstruerat eller som anvands pa sadant sétt att det alltid uppfyller de
krav péa djupgdende och trim som anges i 4 § utan att barlastvatten behGver
anvandas, anses uppfylla de krav pa segregerade barlasttankar som stalls
i 6 § om foljande &r uppfyllt:

1. hanteringsmetoder och barlastarrangemang ska vara godkanda av
Transportstyrelsen,

2. overenskommelse har tréffats mellan Transportstyrelsen och
administrationen i berérd fordragsslutande hamnstat till MARPOL 73/78
i de fall da kraven pa djupgdende och trim uppfylls genom en hanterings-
metod, och

3. det pa det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) &r intygat att
oljetankfartyget anvander sarskilda barlastarrangemang.

Barlastvatten far inte foras i oljetankar utom da vaderleksforhallandena
undantagsvis ar s svara att det enligt befalhavarens bedémning ar nodvan-
digt for oljetankfartygets sikerhet. Sadant extra barlastvatten ska hanteras
och sléppas ut med iakttagande av foreskrifterna i 4 kap. 19 § samt i enlighet
med 40-45, 53 och 54 §§. Anteckning ska gdras i den oljedaghok som avses
i 61-69 samt 90 §8.

Segregerade barlasttankar pa oljetankfartyg med en dédvikt
av minst 70 000 ton som levererats efter den 31 december 1979

10 8% Oljetankfartyg med en dodvikt av minst 70 000 ton som levererats
efter den 31 december 1979, ska ha segregerade barlasttankar som uppfyller
tillampliga kravi 1, 2, 4 och 5 88.

Placering av segregerade barlastutrymmen (protected location)

11 8% P& rdoljetankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton och pa
produkttankfartyg med en dédvikt av minst 30 000 ton, levererade efter den
1 juni 1982, med undantag for tankfartyg som uppfyller kraven i 15 §, ska
de segregerade barlasttankarna arrangeras pa det satt som anges i 4 § och
vara beldgna inom lasttanklangden enligt 12-14 88 for att skydda mot
oljeutslépp vid grundstétning eller kollision.

12 8%  Segregerade barlasttankar och andra utrymmen an oljetankar inom
lasttanklangden (L) ska vara arrangerade sa att de uppfyller foljande krav:

63 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.10.
64 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.11.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.12.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.13.
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> PA. +Y.PA 2 J[L; (B +2D)]

dar

PA. = ytan i kvadratmeter av sidobordlaggningen for varje segregerad
barlasttank eller utrymme som inte ar oljetank, baserad pa projektionen av
mallade dimensioner,

PA, = ytan i kvadratmeter av bottenbordlaggningen for varje sddan tank
eller sdant utrymme, baserad pa projektionen av mallade dimensioner,

L, = langden i meter mellan forliga och aktra &ndpunkten av lasttankarna,

B = fartygets storsta bredd i meter,

D = mallat djup i meter, matt midskepps vertikalt fran kélens 6versida till
Oversidan av fribordsdéckets déacksbalk i fartygssidan. | fartyg med rundad
overgang mellan sida och dick ska det mallade djupet matas till skarnings-
punkten av de mallade linjerna for dack och sidobordlaggning, varvid
linjerna forlangs som om Gvergangen var av rektangular utformning,

J = 0,45 for oljetankfartyg med en dodvikt av 20 000 ton, 0,30 for olje-
tankfartyg med minst 200 000 ton dodvikt, om annat inte foljer av 13 8. For
mellanliggande vérden pa dodvikten ska J berdknas genom linear inter-
polation.

13 8% For oljetankfartyg med en dédvikt av minst 200 000 ton far vérdet
pa J minskas pa foljande satt:

J reducerat = |:J - (a —%H eller 0,2 om detta varde ar storre
A

dar

a = 0,25 for oljetankfartyg med en dodvikt av minst 200 000 ton,

a = 0,40 for oljetankfartyg med en dédvikt av minst 300 000 ton,

a = 0,50 for oljetankfartyg med en dodvikt av minst 420 000 ton.

For mellanliggande varden pa dodvikten ska a berdknas genom linear
interpolation.

O, = enligt definition i 20 8.

O, = enligt definition i 20 8.

O, = tillatet oljeutflode enligt 26 §.

14 8% Vid berdkning av PA; och PA; for segregerade barlasttankar och
utrymmen andra an tankar for olja ska foljande gélla:

1. minsta bredden av varje vingtank eller utrymme som stracker sig 6ver
fartygssidans hela djup eller fran dacket till 6versidan av dubbelbottnen far
inte understiga 2 meter. Bredden ska métas inombords fran fartygssidan i rat

67 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.14.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.15.



vinkel mot mittlinjen. Dér bredden &r mindre ska vingtanken eller utrymmet
inte beaktas vid berékning av den skyddande ytan PA., och

2. minsta vertikala djupet av varje dubbelbottentank eller utrymme ska
vara det minsta av B/15 eller 2 meter. Om kravet inte ar uppfyllt ska botten-
tanken eller utrymmet inte beaktas vid berdkning av den skyddande ytan
PA..

Den minsta bredden och det minsta djupet av vingtankar och dubbel-
bottentankar ska matas utan beaktande av slaget och, i frdga om den minsta
bredden, utan beaktande av rundad 6vergang mellan dack och fartygssida.

Bestammelser om tunga oljor samt dubbelskrov for oljetankfartyg
Dubbelskrovsférordningen

158 Bestammelser om dubbelskrov finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 417/2002 av den 18 februari 2002 om ett paskyndat
inforande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetank-
fartygy med enkelskrov och upphidvande av radets forordning
(EG) nr 2978/94°%,

Skydd av pumprum

16 87° Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer byggda den
1 januari 2007 eller senare ska uppfylla foljande.

1. Pumprummet ska vara forsett med dubbel botten och djupet for varje
bottentank eller utrymme ska vara sadant att avstandet h mellan pump-
rummets botten och fartygets baslinje, matt i rat vinkel mot fartygets bas-
linje, inte vid nagon tvérsektion &r mindre &n:

h = B/15 (m) eller

h =2 m, det som ar minst.

Minimivéardetavh=1,0m

2. | de fall pumprummet har en bottenplatta, placerad ovan baslinjen med
atminstone den minsta hojden som kravs enligt 1, behovs ingen konstruktion
med dubbel botten i pumprummet.

3. Barlastpumpar ska vara forsedda med lampliga anordningar for att
sakerstalla effektivt utsug fran tankar med dubbel botten.

4.1 de fall 6versvamning av pumprummet inte leder till att barlast eller
lastpumpsystemet slutar fungera, behdvs inte dubbel botten.

89 EGT L 064, Celex 32002R0417, EUT L 249, Celex 32003R1726 och EUT L 371,
Celex 32004R2172.
0 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/22.
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Antaganden om skador
Utfléde av olja vid olyckor

17 8 Bestammelserna i bilaga 3 om utflode av olja vid olyckor ska
tillampas pa oljetankfartyg som levereras den 1 januari 2010 eller senare.

18 87 For berakning av ett hypotetiskt oljeutfléde i enlighet med
19-29 88§, ska skadeutbredning i foljande tre dimensioner antas i form av en
parallellepiped i fartygets sida och botten. For fall av bottenskada anges tva
villkor som ska tillampas var for sig pa angivna delar av fartyget.

1. Sidoskada
1. Utstrackning i langskeppsled (I¢) 1/3L%2 eller 14,5 meter, om detta matt
ar mindre

2. Utstrackning i tvarskeppsled (tc) B/5 eller 11,5 meter, om detta matt &r
(indt frén fartygssidan i rét vinkel mindre
mot fartygets centerlinje i héjd med
faststalld sommarlastvattenlinje)

3. Utstrackning i vertikalled (v¢) Fran baslinjen och uppéat utan

begransning

2. Bottenskada Den del av fartyget som Ovriga delar av fartyget
ligger inom 0,3L frén
forliga perpendikeln

1. Utstrackning L/10 L/10 eller 5 meter,
i 1dngskeppsled (1) om detta matt ar mindre
2. Utstrackning B/6 eller 10 meter, 5 meter

i tvirskeppsled (ts) om detta matt ar mindre,
dock minst 5 m

3. Utstrackning B/15 eller 6 meter, om detta matt &r mindre.
i vertikalled fran
baslinjen (vs)

Hypotetiskt utflode av olja

19 87 Bestammelserna i 20-24 8§ galler for oljetankfartyg som levererats
fore den 1 januari 2010.

20 8™ Det hypotetiska utflodet av olja vid sidoskada (O,) eller bottenskada
(O,) ska berédknas enligt foljande formler vad galler utrymmen som flédas

" Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/23.1.
2 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/24.1.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.6.



vid skada i varje tankbart lage utefter fartygets langd i den utstrackning som
angesi 18 §:
1. i frdga om sidoskador

O¢ =D Wi + Y K{C; 0

2. i frdga om bottenskador

Os =3/3(ZZiWi+ZZiCi) )

I dessa formler ar:

W; = volym i kubikmeter av en vingtank som antas ha skadats genom
sddan skada som anges i 18 §; i frdga om en segregerad barlasttank far W,
sattas lika med noll,

C; = volym i kubikmeter av en centertank som antas ha skadats genom
sddan skada som anges i 18 §; i frdga om en segregerad barlasttank far C;
sattas lika med noll,

K;=1-Db;/t;; om b; &r lika med eller storre an t., sattes K; lika med noll,

Z;=1-h;/vs; om h; ar lika med eller storre an v; séttes Z; lika med noll,

b; = bredd i meter av ifrdgavarande vingtank, métt inét fran fartygssidan i
rat vinkel mot fartygets centerlinje i héjd med faststalld sommarlast-
vattenlinje,

h; = minsta djupet i meter av dubbelbotten ifrdga; finns ingen dubbel-
botten, sattes h; lika med noll.

Allménna rad

Berékning av hypotetiskt utfléde av olja bor ske enligt riktlinjerna i
resolution MEPC.122(52).

218 Om ett tomt utrymme eller en segregerad barlasttank, kortare an I,
enligt definition i 18 §, ar placerad mellan vingtankar for olja far O, i formel
(1) beraknas med antagandet att W; ar den verkliga volymen av en av de tva
tankar som &r beldgna intill ovanndmnda utrymme, om tankarna har samma
volym, eller den mindre av de tva, om de har olika volym.

For alla andra vingtankar som berors av skadan anvands hela den
verkliga rymden.

Si =1- Ii/IC

I denna formel ar I;=langd i meter av ifrdgavarande tomma utrymme
eller segregerade barlasttank.

" Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.1.

5 MEPC.122(52), Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance under regulation 23 of the revised MARPOL Annex I.

6 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.2.
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22 8" Vid berakning av hypotetiskt utflode av olja galler dven foljande.

1. Hansyn far endast tas till tankar med dubbel botten som ar tomma eller
innehaller rent vatten nar last fors i tankarna ovanfor desamma.

2.1 de fall den dubbla bottnen inte stracker sig langs med hela den
berérda tankens langd och bredd, betraktas den dubbla bottnen som icke-
existerande och beaktas inte vid berdkningen. Volymen av tankarna ovanfor
omradet for bottenskadan inrdknas dé i formel (11) i 20 §, dven om tanken
inte anses flodad med hénsyn till att det finns en delvis tdckande dubbel-
botten.

3. Lansbrunnar behoéver inte tas med vid berékning av vérdet h; om de
inte har ovanligt stor yta och om de har minsta mojliga djup, i varje fall inte
storre 4n halva héjden av den dubbla bottnen. Ar djupet av en sddan brunn
storre an sa, satts h; lika med dubbla bottnens hojd minskad med brunnens
djup.

Ar rorledning till lansbrunn som namns ovan installerad inne i dubbel-
bottnen, ska den vara forsedd med ventiler eller andra avstangnings-
anordningar vid anslutning till den tank den betjanar for att hindra olje-
utflode vid eventuell skada pa rérledningen. Rorledningen ska installeras sa
hogt som mojligt dver bottenbordlaggningen. Ventilerna ska alltid hallas
stangda till sjoss nér tanken innehaller oljelast. De far dock Gppnas for last-
Overforing som krévs for omtrimning av fartyget.

238 Om en bottenskada samtidigt berér fyra centertankar, far vardet pa
O; beréknas enligt formeln

0, =¥4(Xzw; + Y z,c;) D)

24 87 Transportstyrelsen kan medge att den effekt som ett lastoverforings-
system har for att reducera oljeutflodet vid bottenskada tillgodoréknas. Last-
overforingssystemet ska vara forsett med ett hogt beldget sugintag i varje
lastoljetank och som kan Gverféra olja fran en eller flera skadade tankar till
segregerade barlasttankar eller till andra lasttankar, som har tillracklig
volym.

Ett sddant system far beaktas endast om det inom tva timmar kan
Overfora olja motsvarande halva volymen av den storsta av de skadade
tankarna och om barlast- eller lasttankar kan ta emot motsvarande méangd
olja.

Medgiven minskning far tillampas endast pa sa satt att O, berdknas enligt
formel (I11). Sugledningarna ska vara installerade pd en hojd som inte &r
lagre &n bottenskadans utstrackning i vertikalled vs.

" Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.3.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.4.
® Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.5.



Storleksbegransning och arrangemang av lasttankar

25 §% Kraven i 26-30 §§ galler for:

1. oljetankfartyg med en bruttodraktighet om 150 eller mer som
levererats efter den 31 december 1979, och

2. oljetankfartyg med en bruttodraktighet om 150 eller mer som
levererats den 31 december 1979 eller tidigare, inom féljande kategorier:

a) tankfartyg som levererats efter den 1 januari 1977, eller

b) tankfartyg som uppfyller foljande:

—som inte levererats senare &n den 1 januari 1977, och

— vars byggnadskontrakt tecknats efter den 1 januari 1974 eller i handelse
av att byggnadskontrakt inte tecknats tidigare, kolstrackning skett eller som
befunnit sig pA motsvarande byggnadsstadium efter 30 juni 1974.

Bestammelserna i 25-29 88 gdller inte for oljetankfartyg som levererats
den 1 januari 2010 eller senare.

26 881 Lasttankar i oljetankfartyg ska vara av sadan storlek och sa anord-
nade att det hypotetiska oljeutflodet O, eller Os berdknat enligt 20-24 §§
inte pa nagot stille utefter fartygets langd Gverstiger 30 000 kubikmeter eller
4003/DW om sistnamnda métt ar stérre, dock hogst 40 000 kubikmeter.

27 8% Ingen vingtank for oljelast i ett oljetankfartyg far ha storre volym &n
vad som motsvarar 75 procent av det hypotetiska oljeutflode som anges i
26 8. Ingen centertank far ha storre rymd an 50 000 kubikmeter.

I friga om sadana oljetankfartyg med segregerade barlasttankar som
avses i 3 § far dock den tillatna rymden av en vingtank for lastolja, som &r
placerad mellan tva segregerade barlasttankar, vilka bada har storre langd &n
I, 6kas till vad som motsvarar det storsta hypotetiska oljeutflodet, férutsatt
att vingtankarnas bredd dverstiger t..

28 8% Ingen tank far ha storre langd &n 10 meter eller nagot av féljande
matt, om det &r storre:

1. om langskeppsskott inte finns inuti lasttanken:

(0,5 b;/B + 0,1)L men inte mer an 0,2L,

2. om langskeppsskott finns i centerlinjen inuti lasttanken:
(0,25 b;/B + 0,15)L

3. om tva eller flera lAngskeppsskott finns inuti lasttanken:
a) i frdga om vingtankar: 0,2L

b) i friga om centertankar:

—om b;/B ar lika med eller stérre an 1/5: 0,2L

80 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.1 och regel 1/26.7.
81 Motsvarar MARPOL 73/78 annex 1 regel 26.2.

82 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.3.

8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.4.
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—om b;/B ar mindre &n 1/5:
- nar langskeppsskott inte finns i fartygets centerlinje:
(0,5hb;/B+0,1)L
— nar langskeppsskott finns i fartygets centerlinje:
(0,25 b;/B + 0,15)L

4. b; ar minsta avstandet fran fartygets sida till den aktuella tankens yttre
langskeppsskott méatt inombords, vinkelratt mot centerlinjen i hojd med
tilldelat sommarfribord.

29 8%  For att de volymgranser som anges i 26—28 88 inte ska Gverskridas,
och oavsett vilken typ av godkant lastoverforingssystem som anvénds vid
forbindelse mellan tva eller flera lasttankar, ska det finnas ventiler eller
liknande stangningsanordningar som skiljer tankarna fran varandra. Dessa
ventiler/stdngningsanordningar ska vara stangda nér fartyget &r till sjoss.

30 8% Rorledningar som ar dragna genom lasttankar i ett lage som é&r
mindre an t, fran fartygssidan eller mindre an v, fran fartygsbottnen ska for-
ses med ventiler eller liknande stangningsanordningar vid den plats dar de
ansluter till en lasttank. Dessa ventiler/anordningar ska vara stangda till
sjoss vid varje tillfalle da tankarna innehéller lastolja. De far dock Gppnas
for lastdverforing som behdvs for omtrimning av fartyget.

Intaktstabilitet

31 8% Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer som
levererats den 1 februari 2002 eller senare, ska uppfylla kraven géllande
intaktstabilitet specificerade i denna bestammelse, dar sa ar tillampligt, for
varje driftdjupgaende under de minst gynnsamma férhallandena vid lastning
av last och barlast, i enlighet med god driftpraxis, inklusive olika stadier av
forflyttning av vatskor. Under alla omstéandigheter ska héansyn tas till
inverkan av fria vétskeytor i barlasttankarna.

I hamn ska begynnelsemetacentrumhdjden GM,, korrigerad for fria
vatskeytor métt vid 0° krangningsvinkel, inte understiga 0,15 meter.

Till sjoss ska foljande villkor galla:

1. arean under kurvan fér den ratande hdavarmen (GZ-kurvan) ska inte
vara mindre &n 0,055 meterradianer upp till 30° kréangningsvinkel av slag-
sidan och inte mindre an 0,09 meterradianer upp till 40° eller flédnings-
vinkeln & om denna vinkel & mindre &n 40°. Dessutom ska omradet under
kurvan for ratande havarmen (GZ-kurvan) mellan flédesvinklarna pa 30°
och 40° eller mellan 30° och & inte vara mindre an 0,03 m-rad, om denna
vinkel ar mindre &n 40°,

84 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.5.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.6.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/27.1.



2.den ratande havarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en
kréangningsvinkel som &r lika med eller stdrre an 30°,

3. den maximalt ratande havarmen ska intraffa vid en krdngningsvinkel
som helst &r storre dn 30° men inte mindre an 25°, och

4. begynnelsemetacenterhdjden tvérskepps, korrigerad for effekten av
fria vatskeytor, ska inte vara mindre &n 0,15 m.

“@; &r den krangningsvinkel vid vilken de undre kanterna av n&gon oppning i
skrovet, dverbyggnaderna eller dackshusen som inte kan tillslutas vadertatt kommer

under vatten. D& detta kriterium tillampas behéver inte sma éppningar betraktas som
Oppna, genom vilka gradvis tilltagande vattenfyllning inte kan ske.

32 8% Kraven enligt 31 § ska uppfyllas genom konstruktionsétgarder. For
kombinationsfartyg kan tillatas enkla, kompletterande operativa insatser.

33 8% De enkla, kompletterande operativa insatserna for vatskeforflytt-
ning som avses i 32 8 ska finnas skriftligt dokumenterade och tillgangliga
for befalhavaren, och:

1. vara godkénda av Transportstyrelsen,

2. inkludera information om vilka last- och barlasttankar som kan ha fria
vatskeytor vid laktring, d&ven med hansyn tagen till variationer i densitet pa
lasten. Antal och urval av tankar med fria vatskeytor kan variera under
vatskeforflyttningen, forutsatt att de uppfyller stabilitetskraven,

3. vara lattforstdeliga for det befal som ar ansvarigt for vatskeforflytt-
ningen,

4. foreskriva planerad ordningsfoljd av last-/barlastforflyttningar,

5. mojliggora jamforelse mellan verklig och foreskriven stabilitet genom
att presentera stabilitetsfornallandena i diagram eller tabellform,

6. inte krdva omfattande matematiska berdkningar av ansvarigt befal,

7. foreskriva korrigerande atgarder att vidtas av ansvarigt befal i fall av
awvikelser frdn rekommenderade varden och i nddsituationer, och

8. tydligt visas i den godkanda trim- och stabilitetsboken, vid kontroll-
stationen for last-/barlastforflyttning samt i den programvara dér stabilitets-
berékningar ar utforda.

Rumsindelning och stabilitet

34 8% Vid antagen sido- eller bottenskada som anges i 358§ ska olje-
tankfartyg med en bruttodraktighet om 150 eller mer som levererats efter
den 31 december 1979 uppfylla de foreskrifter om rumsindelning och
stabilitet i skadat skick som anges i 36 §. Detta galler vid varje djupgéende
vid verklig partiell eller full lastning som ar forenlig med saval fartygets

87 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/27.2.
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trim och styrka som lastens densitet. Sddan skada ska antas kunna intraffa
enligt foljande:

1.i frdga om oljetankfartyg vars langd Gverstiger 225 meter, var som
helst utefter fartygets langd,

2.i frdga om oljetankfartyg vars langd overstiger 150 meter men inte
225 meter, var som helst utefter fartygets I&ngd med undantag av de skott
som avgransar ett akterut beldget maskinutrymme; maskinutrymmet ska be-
handlas som en enda avdelning i friga om vattenfyllnad,

3. i frdga om oljetankfartyg vars langd inte Gverstiger 150 meter, var som
helst utefter fartygets langd mellan intilliggande tvarskeppsskott med undan-
tag av maskinutrymmet. For tankfartyg vars langd inte dverstiger 100 meter,
och da alla krav i 39 § inte kan uppfyllas utan att fartygets driftegenskaper
vasentligt forsamras, kan Transportstyrelsen medge avsteg fran dessa fore-
skrifter.

Lastfall med barlast da fartyget inte transporterar olja i lasttankar, med
undantag av oljehaltiga rester, ska inte beaktas.

35 8%  Foljande utstrackning och art av en antagen skada ska galla:

1. Sidoskada

1. Utstrackning i langskeppsled 1/3L%° eller 14,5 meter, om detta mAtt &r
mindre

2. Utstrackning i tvarskeppsled (indt fran B/5 eller 11,5 meter, om detta matt &r
fartygssidan i rat vinkel mot fartygets  mindre
centerlinje i h6jd med sommarlast-
vattenlinje)

3. Utstrackning i vertikalled Fran bottenplatens mallinje i center-
linjen och uppét utan begrénsning

2. Bottenskada Den del av fartyget som Ovriga delar av fartyget
ligger inom 0,3L frén
forliga perpendikeln

1. Utstrackning i lang-  1/3L ?® eller 14,5 meter 1/3L 2 eller 5 meter, om
skeppsled (I5) om detta méatt ar mindre detta matt & mindre

2. Utstrackning i B/6 eller 10 meter, om B/6 eller 5 meter om detta
tvérskeppsled (ts) detta matt & mindre matt &r mindre

3. Utstrackning i B/15 eller 6 meter om detta matt ar mindre, matt fran
vertikalled fran bottenplatens mallinje i centerlinjen.
baslinjen

3. Om nagon skada med mindre utstrackning &n den storsta skada som
har specificerats i 1 och 2 resulterar i samre forutséttningar, ska hansyn tas
till sddan skada.

9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.2.



4.1 fall av skada som omfattar tvarskeppsskott, sasom forutsatts i 1 och
2, ska vattentata tvarskeppsskott vara placerade med ett inbérdes avstand
som &r atminstone lika med den antagna skadans utstrackning i langskepps-
led, sddan denna anges i 2.1, for att de ska anses vara effektiva. Ar tvar-
skeppsskott placerade med mindre inbordes avstand, ska vid bestamningen
av vilka avdelningar som vattenfylls bortses fran skott inom angiven skade-
utstrackning.

5.Vid skada mellan intilliggande, vattentata tvéarskeppsskott, sasom
forutsétts i 34 § 3, ska inget huvudtvarskeppsskott eller tvarskeppsskott som
begransar sidotankar eller dubbelbottnade tankar antas vara skadat, utom da:

- avstandet mellan tva intilliggande skott och det narmast liggande &r
mindre &n den antagna skadans utstrackning i langskeppsled, som den anges
i2.1,eller

—det i ett tvarskeppsskott finns ett steg eller en recess som &r langre an
3,05 meter och som &r beldgen inom omradet for den antagna skadans
utstrackning. Steg som bildas av akterpikskottet och taket pa akterpiktanken
réknas inte som steg.

6. Om ror, trummor eller tunnlar &r beldgna inom den antagna skadans
strackning, ska atgarder vidtas s att tilltagande vattenfyllning genom dessa
inte kan na andra avdelningar an dem som antas bli vattenfyllda.

36 8% Oljetankfartyg ska anses uppfylla kraven pa stabilitet i skadat skick
om féljande &r uppfyllt.

1. Med hiénsyn till djupgaendedkning, krangning och trim ska den slut-
liga vattenlinjen ligga under den lagre kanten av varje 6ppning genom
vilken tilltagande vattenfyllning kan ske. Till sddana 6ppningar ska raknas
luftrér och 6ppningar som ér tillslutna med védertéta dorrar eller tackluckor;
till dessa behdver dock inte raknas 6ppningar som ar tillslutna med vatten-
tata manhals- och flushluckor, sma vattentata lasttankluckor med samma
vattentathet som décket, fjarrmandvrerade vattentata skjutdorrar eller icke
Oppningsbara fonsterventiler.

2.1 det slutliga laget efter vattenfyllning far krangningsvinkeln efter
osymmetrisk fyllning inte 6verstiga 25 grader; dock far denna vinkel okas
till 30 grader om décket inte pa nagot stalle kommer under vattenytan.

3. Stabiliteten i det slutliga laget efter vattenfylining ska understkas och
far anses tillracklig om den ratande havarmskurvan har en vidd av minst
20 grader frdn jamviktslaget och har en stdrsta resterande ratande havarm
som ar minst 0,1 meter inom 20-gradersomradet; arean under kurvan inom
detta omrade far inte vara mindre an 0,0175 meterradianer. Oskyddade
oppningar far inte komma under vattenytan inom detta omrade, utom nar
utrymmet ifraga antas vara vattenfyllt. Oskyddade oppningar far inte flodas
inom detta omrade, om inte utrymmet det leder till ocksa anses flodat. Inom
detta omréde kan tillatas att de Gppningar som &r upptagna under 1 och
andra 6ppningar som kan tillslutas véadertdtt kommer under vattenytan.

4, Stabiliteten ska vara tillracklig under vattenfyllningen.

91 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.3.
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5. Arrangemang for utjamning som kraver mekaniska hjalpmedel, sdsom
ventiler eller rorforbindelser, ska inte beaktas vid berékning for reducering
av en krangningsvinkel eller for att uppfylla stabilitetskraven enligt 1, 2 och
3. Om utjamning tillampas ska tillracklig reststabilitet bibehallas under hela
forloppet. Utrymmen som &r férbundna genom trummor med stor tvér-
snittsyta kan betraktas som gemensamma.

37 8% Attkraven i 36 § 1 ar uppfyllda ska styrkas genom berakningar som
beaktar fartygets konstruktion och den skadade avdelningens arrangemang,
utseende och innehall samt vatskors fordelning, densitet och effekt av fria
vatskeytor. Berakningarna ska grundas pa féljande.

1. Hansyn ska tas till varje tom eller delvis fylld tank, till den
transporterade lastens densitet och till varje utfléde av vatska fran skadade
avdelningar.

2. Permeabiliteten for utrymmen som vattenfylls pa grund av skada ska
antas ha foljande varden:

Utrymmen Permeabilitet
Avsedda for forrad 0,60
Innehéllande bostader 0,95
Innehéllande maskineri 0,85

Tomma 0,95

Avsedda for vatskor som forbrukas 0 till 0,95*
Avsedda for andra vatskor 0 till 0,95*

* Permeabiliteten for delvis fyllda avdelningar ska stimma Gverens med den
mangd vétska som transporteras i aktuellt utrymme. Om en tank som innehaller
vitska skadas, ska antas att innehdllet rinner ut fullstindigt och ersatts med
sjovatten upp till en niva i hojd med det slutliga jamviktslaget.

3. Overbyggnad som &r belagen omedelbart ovanfér sidoskada ska inte
betraktas som deplacerande. Hansyn far dock tas till icke vattenfyllda delar
av overbyggnader som ligger utanfor skadeomradet, under férutsattning att
de ar avskilda fran det skadade utrymmet med vattentata skott och att kraven
i 1 rorande dessa oskadade utrymmen ar uppfyllda. Vattentita gangjarns-
dorrar far godtas i vattentata skott i dverbyggnader.

4. Effekten av fria vétskeytor ska berdknas for en kréngningsvinkel av
5 grader i varje sérskild avdelning. Transportstyrelsen kan krava eller medge
att korrektionen for fri vatskeyta berdknas for en krangningsvinkel som &r
storre an 5 grader for delvis fyllda tankar.

5. Vid berékning av effekten av fria vatskeytor hos vétskor som for-
brukas ska antas att det for varje typ av vatska uppstar fri vatskeyta,
atminstone i en centertank eller ett par sidotankar belagna pa var sin sida av
fartyget. Den tank eller tankkombination som ska beaktas ska vara den dar
effekten av fri vatskeyta ar storst.

92 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.4.



388% Befdlhavaren pad varje oljetankfartyg som levererats efter den
31 december 1979 och den som har ansvaret for en oljeléktrare utan eget
framdrivningsmaskineri, som omfattas av dessa foreskrifter, ska ha:

1. sddana uppgifter om lastning och lastférdelning som &r nddvandiga for
att se till att kraven i 36 § &r uppfyllda, och

2. uppgifter om fartygets formaga att uppfylla kraven pa stabilitet
i skadat skick enligt kraven i 36 §, dari inbegripet effekten av avsteg som
medgetts med stod av 34 § 3.

39 8% For oljetankfartyg med minst 20 000 ton dédvikt som levererats den
6 juli 1996 eller senare, ska de skadeforutsattningar som foreskrivs i 35 §
2.2 kompletteras med féljande antagna bottenskada:

1. langskepps:

—fartyg pd 75 000 ton dodvikt eller mer: 0,6L matt fran den framre
perpendikeln,

- fartyg pd mindre an 75 000 ton dodvikt: 0,4L matt fran den framre
perpendikeln,

2. tvdrgdende: B/3 Gverallt i botten,

3. vertikalt: brytning mot yttre skrovet.

Sloptankar

40 8% Oljetankfartyg med en bruttodréktighet om minst 150 ska, med
undantag for de oljetankfartyg som fatt undantag enligt 4 kap. 9 §, ha
sloptanksarrangemang enligt 41-43 8§8. For oljetankfartyg som levererats
den 31 december 1979 eller tidigare far vilken lasttank som helst avdelas
som sloptank.

41 8% Tillrackliga anordningar ska finnas for rengéring av lasttankar samt
overforing av fororenade barlastrester och tankspolvétska fran lasttankar till
sloptank godkand av Transportstyrelsen.

42 8%  Anordningar ska finnas for overforing av fororenade barlastrester
och tankspolvatska till en eller flera sloptankar pa sadant satt att utslapp som
far ske hanteras enligt bestimmelserna i 4 kap. 11, 12, 14, 19 och 20 §8.

43 8%  Kapaciteten for sloptanken eller sloptankarna ska vara tillracklig for
att behdlla den slop som uppstar vid tankspolning och slop som bestéar av

9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.5.
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oljerester och rester av fororenad barlast. Den totala kapaciteten ska vara
minst 3 procent av fartygets oljelastkapacitet, med undantag for att
Transportstyrelsen kan acceptera att kapaciteten begrénsas till:

1. 2 procent for oljetankfartyg i vilket spolvattenarrangemanget ar sadant
att nar en sloptank &r fylld med spolvatten sa ar detta vatten tillrackligt for
tankspolning och, i forekommande fall, for drivning av pumparna, inklusive
ejektorer, utan att ytterligare vatten tillférs systemet,

2.2 procent da segregerade barlasttankar eller sarskilt avdelade, rena
barlasttankar ar arrangerade enligt 3-14 8§, eller da ett system for tank-
rengoring med réolja &r installerat enligt 56 och 57 §8. Kapaciteten kan
minskas till 1,5 procent for oljetankfartyg i vilket spolvattenarrangemanget
ar sadant att nar sloptank ar fylld med spolvatten sa ar detta vatten till-
rackligt for tankspolning och, i férekommande fall, fér drivning av
pumparna inklusive ejektorer, utan att ytterligare vatten tillfors systemet,

3. 1 procent for kombinationsfartyg i vilket oljelast bara fors i tankar med
slata skott. Kapaciteten kan minskas till 0,8 procent om spolvatten-
arrangemanget ar sadant att nar en sloptank ar fylld med spolvatten sa ar
detta vatten &r tillrackligt for tankspolning och, i férekommande fall, for
drivning av pumparna inklusive ejektorer, utan att ytterligare vatten tillférs
systemet.

44 8% Sloptankar ska vara sa utformade, sarskilt med avseende pa
placering av intag, utlopp och, om sadana finns, skvalpskott, att onddigt
stark turbulens och utsugning av olja eller emulsion med vattnet undviks.

45 81  Qljetankfartyg med en dodvikt av minst 70 000 ton som levererats
den 31 december 1979 eller senare ska ha minst tva sloptankar.

Pump, rérlednings- och utslappsanordningar i oljetankfartyg

46 8§ Oljetankfartyg ska pad 6ppet dack pa fartygets bada sidor ha en
manifold for dverforing av fororenat barlastvatten och oljeférorenat vatten
till mottagningsanordning.

47 82 For oljetankfartyg med en bruttodriktighet om 150 och déréver ska
rérledningar for utslapp av barlastvatten eller oljeférorenat vatten fran last-
tanksutrymmen, som ar tillatet enligt gallande bestammelser om utslapp,
dras till dppet dack eller till fartygssidan ovanfor vattenlinjen vid det
djupaste barlastférhallandet. Andra rérledningsarrangemang som medger
hantering pa satt som anges i 51 § 1-5 kan godtas.

9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/29.2.4.
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102 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.2.



48 8% Med undantag for utsldpp under vattenlinjen som ar tillatet enligt
51§, ska utslapp av barlastvatten eller oljeférorenat vatten fran lasttanks-
utrymmen pa oljetankfartyg med en bruttodraktighet om 150 och dardver
som levererats efter den 31 december 1979 kunna stoppas fran en plats pa
eller ovanfor dvre dack. Platsen ska vara sa beldgen att den manifold som
anvands och som avses i 46 §, och utslapp som avses i 47 §, kan ses dar-
ifrdn. Anordning for att stoppa utslapp behéver inte finnas vid observations-
platsen om ett kommunikationssystem, sasom telefon- eller radio-
forbindelse, finns mellan observationsplatsen och platsen for utslapps-
kontroll.

49 8§ Oljetankfartyg som levererats efter den 1 juni 1982 och som ska ha
segregerade barlasttankar eller ar utrustade med ett system for tankrengéring
med réolja ska uppfylla foljande krav.

1. Rorledningar for olja ska vara sa utformade och installerade att
mangden olja som blir kvar i ledningarna &r sé liten som majligt.

2. Lastpumpar och rorledningar fér olja ska kunna tommas da lossningen
&r avslutad, om nddvéandigt genom anslutning till en strippingsanordning.

Rester fran pumpar eller rérledningar ska kunna tommas bade till land
och till last- eller sloptank. For tdmning till land ska finnas en sérskild led-
ning med liten diameter. Ledningen ska vara ansluten bordvarts om fartygets
manifoldventiler.

50 §1% Réoljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, som
ska ha segregerade barlasttankar eller ar utrustade med ett system for tank-
rengoring med rdolja, ska uppfylla bestimmelserna i 49 § forsta stycket 2.

51 8% P§ oljetankfartyg ska utslapp av barlastvatten eller oljeférorenat
vatten fran lasttanksutrymmen ske ovanfor vattenlinjen utom i foljande fall.

1. Segregerad barlast och rent barlastvatten far slappas ut under vatten-
linjen

— i hamnar och utsjoterminaler, eller

—till sjoss genom tyngdkraftpaverkan, om barlastvattnets yta har under-
sokts, visuellt eller pa annat satt, omedelbart foére utslappet for att sikerstalla
att ingen fororening med olja har &gt rum.

2. Oljetankfartyg som levererats den 31 december 1979 eller tidigare,
som inte utan ombyggnad kan sléppa ut segregerad barlast ovanfor vatten-
linjen, far slappa ut den till sjoéss under vattenlinjen om barlastvattnets yta
har undersokts omedelbart fore utsléppet for att sdkerstalla att ingen for-
orening med olja har &gt rum.

3. Oljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, och som
anvénder sarskilt avdelade, rena barlasttankar och som inte utan ombyggnad

103 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.3.
104 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.4.
105 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.5.
106 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.6.

TSFS 2010:96

6 kap.

33



TSFS 2010:96
6 kap.

34

kan slappa ut barlastvatten frdn dessa ovanfor vattenlinjen, far slappa ut
denna barlast under vattenlinjen om utslappet 6vervakas och kontrolleras
enligt 7 § 3.

4. Fran oljetankfartyg far fororenat barlastvatten eller oljefororenat vatten
fran tankar, dock ej sloptankar, inom lastutrymmerna slappas ut till sjoss
under vattenlinjen genom tyngdkraftpaverkan, om tillracklig tid har forflutit
for att avskiljning mellan olja och vatten ska ha hunnit &ga rum och om
barlastvattnet omedelbart fore utslappet har kontrollerats med gransskikts-
matare som avses i 54 §, for att sakerstalla att gransskiktet ar sa hogt belaget
att utslappet inte medfér dkad risk for skada pd den marina miljon.

5. Fran oljetankfartyg som levererats den 31 december 1979 eller
tidigare, far fororenat barlastvatten eller oljeférorenat vatten fran lasttanks-
utrymmen slappas ut till sjoss under vattenlinjen efter, eller i stéllet for,
sadant utslapp som avses i 4 om

—en del av vattnet leds genom ett permanent anbragt rérsystem, sa kallat
delflodessystem, till en latt tillganglig plats pa eller ovanfor oppet déck, dar
det kan obeserveras medan utslappet pagar, och

— delflodessystemet &r utformat enligt appendix 4 till Unified Inter-
pretations till MARPOL 73/78 annex I.

Sjokistor

52 8§97 OQljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 som
levererats den 1 januari 2010 eller senare som har en sjokista permanent
ansluten till lastrorsystemet ska vara forsedda med béade en bordlaggnings-
ventil och en ventil mot lastrorsystemet. Forutom dessa tva ventiler ska
sjokistan kunna isoleras fran lastrorsystemet under lastning, transport eller
lossning av last genom nagon form av blindflansar och Gppen dranering
daremellan. Arrangemanget ska vara godként av Transportstyrelsen och
under alla omstandigheter férhindra att rérsektionen mellan bordlaggnings-
ventilen och ventilen i lastrorsystemet fylls med last.

Utrustningsbestammelser
Overvaknings- och kontrollsystem for oljeutslapp

53 §1% Qljetankfartyg med en bruttodréktighet om 150 och daréver, med
undantag for de fartyg som fétt undantag enligt 4 kap. 9 eller 10 8§, ska ha
ett dvervaknings- och kontrollsystem for oljeutslapp som ska uppfylla
féljande krav.

107 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.7.
108 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/31.1-31.4.



1. Utformning och installation av systemet ska uppfylla tillampliga rikt-
linjer enligt resolution A.496(X11)1%, A.586(14)° eller MEPC.108(49)*,

2. Handbok for handhavande av systemet ska finnas ombord och vara
godkénd av Transportstyrelsen. Instruktionerna ska omfatta manuellt liksom
automatiskt forfaringssatt och ska sakerstalla att olja inte vid nagot tillfalle
slépps ut annat &n enligt gallande bestdmmelser om utslépp.

3. Oljehaltsmatare ska uppfylla kraven i resolution A.393(X)'? vad
galler fartyg byggda fore den 2 oktober 1986, resolution A.586(14)® for
fartyg byggda den 2 oktober 1986 till den 1 januari 2005 och resolution
MEPC.108(49)4 for fartyg byggda den 1 januari 2005 eller senare.

4. Oljehaltsmétaren ska ha en registreringsanordning som ger en fort-
I6pande registrering av utsléppet i liter per nautisk mil och av den samman-
lagda, utslappta méangden eller oljehalten i utsldppet och utslapps-
hastigheten. Registreringen ska innehalla uppgifter om tidpunkt och dag for
utslapp. Den ska bevaras i minst tre ar. Oljehaltsmataren ska trada i funktion
sd snart ett utslapp gors och ska vara konstruerad pa sa satt att varje utslapp
av olja automatiskt stoppas ndr den momentana oljeutsldppshastigheten
overstiger den som ar tillaten enligt 4 kap. 18 8.

Varje fel pa oljehaltsmétaren ska stoppa utslappet. Ett manuellt reserv-
system ska finnas och far anvandas i handelse av sadant fel, men den fel-
aktiga anordningen ska goras funktionsduglig sa fort som mdjligt. Om
hamnstaten tillater far ett oljetankfartyg med en bristfallig oljehaltsmatare
genomfora en barlastresa innan fartyget fortsatter till en reparationshamn.

Gransskiktsmatare (oil/water interface detector)

54 8%  For oljetankfartyg med en bruttodréktighet om 150 eller mer, med
undantag for de fartyg som fatt undantag enligt 4 kap. 8 eller 9 88, ska en
gransskiktsmatare finnas for faststallande av gransskiktet mellan olja och
vatten i sloptankar. Sddan métare ska ocksa finnas tillginglig for anvandning
i andra tankar i vilka olja och vatten separeras och fran vilka utslapp direkt

109 A 496(XI11), Guidelines and specifications for oil discharge monitoring and control
systems for oil tankers.

110 A 586(14), Revised guidelines and specifications for oil discharge monitoring and
control systems for oil tankers.

11 MEPC.108(49), Revised guidelines and specifications for oil discharge
monitoring and control systems for oil tankers.

112 A 393(X), Recommendation on international performance and test specifications
for oily-water separating equipment and oil content meters.

113 A 586(14), Revised guidelines and specifications for oil discharge monitoring and
control systems for oil tankers.

114 MEPC.108(49), Revised guidelines and specifications for oil discharge
monitoring and control systems for oil tankers.

115 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/32.
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i havet &r avsett att goras. Gransskiktsmataren ska uppfylla kraven i resolution
MEPC.5(X111)11,

Oljetankfartyg med en bruttodréaktighet mindre &n 150

55 §!%7  Oljetankfartyg med en bruttodraktighet mindre &n 150 behéver inte
uppfylla kraven i 40-45, 53 och 54 88. Tankspolvatten och oljelastrester ska
avlamnas till mottagningsanordning med undantag for de fall da tillfreds-
stallande atgarder vidtagits for att sakerstalla att alla utsldpp som &r tillatna
kontrolleras effektivt for att sékerstélla att gallande bestdmmelser om ut-
slapp efterlevs.

Utrustning for tankrengdéring med réolja (crude oil washing requirements)

56 §118  System for tankrengdring med rdolja ska finnas pa raoljetankfartyg
med en ddédvikt av minst 20 000 ton som levererats efter den 1 juni 1982.
Systemet ska uppfylla kraven inom ett ar efter det att rdoljetankfartyget
forsta gangen anvants for transport av raolja eller, om detta intraffar senare,
vid slutet av den tredje resan under vilken rdolja, som &r lamplig for
rengoring med rdolja, transporterats.

57 8119 Installationen av system for tankrengéring med rdolja samt till-
horande utrustning och arrangemang ska uppfylla kraven resolution
A.446(X1)1%°, andrad genom A.497(X11)1% och A.897(21)'%,

System for tankrengéring med rdolja som kréavs enligt 6 § andra stycket
ska dven uppfylla kraven ovan samt kraven enligt 56 §.

Kontroll av oljeutslapp fran lasttanksutrymmen
Utférande av tankrengoring med raolja (crude oil washing operations)

58 §'2 Ombord pa oljetankfartyg som anvénder ett system for tank-
rengoring med raolja ska finnas en av Transportstyrelsen godkand handbok

116 MEPC.5(XI11), Specifications for oil/water interface detectors.

17 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/34.6.

118 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/33.1.

119 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/33.2-33.3.

120 A 446(XI), Revised specifications for the design, operation and control of crude oil
washing systems.

121 A 497(XI1), Amendments to the revised specifications for the design, operation and
control of crude oil washing systems (Resolution A.446(XI1)).

122 A 897(21), Amendments to the revised specifications for the design, operation and

control of crude oil washing systems (Resolution A.446(X1) as amended by Resolution
A.497(XI)).



(Crude Oil Washing Operation and Equipment Manual) som i detalj be-
skriver systemet och utrustningen samt specificerar hanteringsmetoder.
Handboken ska aven innehalla information enligt 57 § forsta stycket.

Om en andring infors, som berdr systemet for tankrengéring med réolja,
ska handboken dndras pa motsvarande satt.

Allménna rad

Standard for utformning av handboken finns i resolution
MEPC.3(XI1)1?*, &ndrad genom resolution MEPC.81(43)%.

59 §1%  Tillrackligt manga lasttankar ska rengdras med raolja fore varje
barlastresa sa att, med hansyn till tankfartygets trafikmonster och till for-
vantade vaderleksforhallanden, barlastvatten endast fors i lasttankar som har
rengjorts med raolja.

60 8" Tankrengdring ska utféras i enlighet med de hanteringsmetoder
som beskrivs i handboken enligt 58 §, om inte oljetankfartyget fraktar raolja
som inte lampar sig for tankrengéring med rdolja.

Oljedagbok for last-/barlastoperationer
(oljedagbok Il — Oil Record Book Part 1)

61 8% Oljetankfartyg med en bruttodraktighet om minst 150 ska fora
oljedagbok for last- och barlastoperationer (oljedagbok I1). Oljedagbok 11
ska vara utformad enligt del 11 i appendix 11 till MARPOL 73/78 annex I.

62 8% Anteckning i oljedagbok Il ska goras vid varje tillfalle och for
varje tank nar nagon av foljande atgérder vidtas ombord pa fartyget:
1. lastning av oljelast,
.. omdisponering ombord av oljelast under resa,
. lossning av oljelast,
. barlastning av lasttankar och sarskilt avdelade, rena barlasttankar,
. rengdring av lasttankar inklusive rengéring med raolja,
6. utslapp av barlast med undantag for utslapp fran segregerade barlast-
tankar,

g~ wN

123 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.1.

124 MEPC.3(XII), Standard format of the crude oil washing operation and equipment
manual.

125 MEPC.81(43), Amendments to section 3 of the standard format for the COW
manual (Resolution MEPC.3(XIl)).

126 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.2.

127 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.3.

128 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.1.

129 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.2.
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7. utslapp av vatten fran sloptankar,

8. stdngning av berdrda ventiler och liknande anordningar nér utslapp
fran sloptankar avslutats,

9. stangning av ventiler fér avskiljning av sarskilt avdelade, rena barlast-
tankar fran last- och strippingledningar, och

10. bortskaffande av oljerester.

63 8% P4 svenskt oljetankfartyg med en bruttodraktighet under 150 ska
det efter atgarder infogas anteckning i skeppsdagboken, maskindagboken
eller i sérskild lastliggare.

64 8% Vid utslapp av olja eller oljehaltig blandning som skett for att
radda manniskoliv eller for att férhindra skada pé fartyget eller lasten pa
grund av skada pa fartyget eller oundvikligt lackage, ska omstandigheterna
kring och skalen for utsléappet antecknas i oljedagbok I1.

65 §%%2  Anteckning ska goras sa snart det kan ske och i tidsfoljd. Efter
avslutad operation ska gjorda anteckningar undertecknas av den beféls-
person eller de beféilspersoner som har haft ansvaret for atgarden. Varje
avslutad sida ska undertecknas av befélhavaren.

Anteckning i oljedagbok Il pa svenskt oljetankfartyg som har ett inter-
nationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska goras pd engelska. P& svenskt
oljetankfartyg som inte har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska
anteckningar goras pa engelska eller svenska. P& utlandskt oljetankfartyg
som har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska anteckningar
goras pa engelska, franska eller spanska.

66 §'% Om fel uppstdr p& Gvervaknings- och kontrollsystemet for olje-
utslépp, ska detta noteras i oljedagbok 1.

67 §% Oljedagbok 1l ska forvaras enligt 5 kap. 3§ férordningen
(1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg.

Under bogsering av obemannat fartyg ska oljedagbok Il férvaras ombord
pa bogseraren.

68 & Anteckning i oljedagbok 1l far ersittas med upptagning pa
elektronisk vag. Elektronisk upptagning, inklusive lagring i dator, ska vara
av sadan art att inférda uppgifter inte senare kan andras. Inmatning av upp-
gifter i dator ska kunna ske endast genom anvéndande av personligt 16sen-
ord.

130 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.3 och regel 1/36.9.
131 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.4.
132 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.5.
133 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.6.
134 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.7.



69 8 Utskrift av elektroniskt lagrade uppgifter ska goras periodiskt med
hogst en veckas mellanrum samt i samband med &ndringar av dataprogram
eller underhallsrutiner. For fartyg som dagligen anléper hamn, eller for
vilket resans langd understiger en vecka, ska dock utskrift ske antingen vid
varje hamnuppehall eller efter avslutad resa. Utskrifterna ska signeras av
befélhavare.

Allménna rad

Om anteckningar undertecknas med signatur bor signaturen for-
tydligas i oljedagboken.

Nodatgarder vid oljeférorening

Fartygsplan vid oljeférorening (Shipboard Oil Pollution
Emergency Plan/Shipboard Marine Pollution Emergency Plan)

70 8% Oljetankfartyg med en bruttodréiktighet om minst 150 och varje
annat fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 ska ha en fartygsplan for
nodatgarder vid oljeférorening.

71 8% En plan enligt 70 § ska upprattas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.54(32)**¥, andrad genom resolution MEPC.86(44)'%, och vara
skriven pa det arbetssprak som forstds av befalhavaren och évriga befal om-
bord. Planen ska minst innehalla

1. de rutiner som befédlhavaren och andra personer som for befél 6ver
fartyget ska félja vid oljeutslapp,

2. en forteckning dver myndigheter eller personer som ska underrattas i
héndelse av ett oljeutslapp,

3. detaljerade anvisningar om de atgirder som de ombordvarande
omedelbart ska vidta for att begrénsa eller reglera oljeutslappet, och

4. rutiner och samlingsplats ombord pé fartyget dar aktiviteterna ombord
samordnas med nationella och lokala myndigheter for att bek&dmpa ut-
sléppet.

72 81 For tankfartyg som vaxelvis kan transportera kemikalielaster enligt
9 kap. och oljelaster enligt 4-6 kap. far upprattas en kombinerad fartygsplan
for nodatgarder vid marin  fororening (Shipboard Marine Pollution

135 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.1.

136 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.2.

18" MEPC.54(32), Guidelines for the development of shipboard oil pollution
emergency plans.

138 MEPC.86(44), Amendments to the guidelines for the development of shipboard
oil pollution emergency plans (Resolution MEPC.54(32)).

139 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.3.

TSFS 2010:96

6 kap.

39



TSFS 2010:96
6 kap.

40

Emergency Plan). En sddan plan ska upprattas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.85(44), andrad genom MEPC.137(53),

Tillgang till program for berakning av skadestabilitet m.m.

73 82 Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer ska ha
omedelbar tillgang till landbaserade, datoriserade program for berakning av
skadestabilitet och resterande strukturell styrka.

Séarskilda bestammelser om fasta och flytande plattformar

74 8%  Bestammelserna i 76 och 77 88 &r tillampliga pa fasta och flytande
plattformar inklusive borrplattformar, flytande produktions-, lagrings- och
avlastningsenheter (FPSO) och flytande lagringsenheter (FSU).

75 8% Fasta och flytande borrplattformar som anvénds for utforskning,
utvinning och darmed fodrenad, icke landbaserad bearbetning av havs-
bottnens mineraltillgangar samt andra plattformar, ska uppfylla de fore-
skrifter i detta kapitel som galler fartyg med en bruttodréktighet om minst
400 och som inte &r oljetankfartyg.

For plattformarna géller att:

1. utrustning och installationer ska sa langt mojligt uppfylla kraven for
uppsamlingstankar for oljerester samt oljereningsutrustning,

2. lansnings- och utsldppsoperationer av olja och oljeblandningar ska
bokforas,

3. utsl&pp av olja eller oljeblandningar till sjon &r forbjudet, utom i de fall
da utslappet utan utspadning inte dverstiger 15 ppm, och

4. anvisningar for FPSO och FSU i MEPC.139(53)* ska beaktas.

140 MEPC.85(44), Guidelines for the development of shipboard marine pollution
emergency plans for oil and/or noxious liquid substances.
141 MEPC.137(53), Amendments to the guidelines for the development of shipboard

marine pollution emergency plans for oil and/or noxious liquid substances
(Resolution MEPC.85(44).

142 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.4.
143 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/39.1.
144 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/39.2-39.3.

145 MEPC.139(53), Guidelines for the application of the revised MARPOL Annex |
requirements to floating production, storage and offloading facilities (FPSOs) and
floating storage units (FSUs).



Obligatorisk avlamning av sludge och oljehaltigt lansvatten?4®

76 § Ett fartyg ska innan det avgér fran en svensk hamn lamna sludge och
oljehaltigt lansvatten enligt vad som anges i 3 kap. 12 § forordningen
(1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg.

778 Sludge och oljehaltigt lansvatten fran ett fartygs maskinrum som
samlats i uppsamlingstank, lansgropar eller annat utrymme avsett for detta
andamal ska fore ett fartygs avgang frdn en svensk hamn lamnas till en
mottagningsanordning.

Nér avlamning har paborjats ska all sludge och allt oljehaltigt lansvatten
lamnas till mottagningsanordningen.

Undantag fran obligatorisk avlamning av sludge och oljehaltigt
lansvatten4

788 Undantag fran kravet om obligatorisk avlamning av sludge och
oljehaltigt lansvatten géller for:

1. avfallsmangder som fyller mindre &n en fjardedel av uppsamlings-
tankens volym. Ett fartyg ska dock ha tillracklig volym kvar i uppsamlings-
tanken for den sludge och, i det fall fartyget inte har i drift ett behandlings-
och kontrollsystem for lansvatten enligt 5 kap. 5-8 88, det oljehaltiga
lansvatten som har ackumulerats och kommer att ackumuleras under
fartygets planerade resa till avlimningshamnen,

2. fartyg som gér i nationell skargardstrafik, arbetsfartyg, taxibatar och
fiskefartyg och liknande som har ombord mindre mangder avfall som det &r
orimligt att aviamna till mottagningsanordning,

3. fartyg som har intyg om undantag fran obligatorisk avfallslamning for
aktuell hamn, utfardat eller godkant av Transportstyrelsen. Fartyg som gar i
reguljér trafik, har tillrdcklig kapacitet for att lagra allt avfall ombord och
kan visa att de har ett sarskilt avtal med avfallsmottagare, kan efter anstkan
till Transportstyrelsen medges undantag. Ansékan ska innehalla de uppgifter
som framgar av bilaga 4,

4. det fall hamnen inte kan ta emot fartygets avfall. Ett fartyg har i detta
fall ratt att fa ett dokument fran den som ansvarar for mottagnings-

146 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.9 och regel 1/34.9; berdrda delar av Europa-
parlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L
332, Celex 32000L0059), dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG (EGT L 324, Celex 32002L0084); berorda delar av Helsingfors-
konventionen regel IV/7.

147 Motsvarar artikel 7.2-3 och 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG)
2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), d&ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex
32002L0084), och Helsingforskonventionen regel 1\V/6:C inklusive rekommendation
24/8.

TSFS 2010:96

6 kap.

41



TSFS 2010:96
6 kap.

42

anordningen om att avfallet inte har kunnat tas emot och orsaken till detta.
Fartyget ska i detta fall [&mna sitt avfall till mottagningsanordning i nésta
hamn, eller

5. om fartyget har i drift ett behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten enligt 5 kap. 5-8 88.

Allménna rad

I de fall en hamn inte kan ta emot fartygets avfall bor fartyget
skriftligen meddela Transportstyrelsen anledningen till detta.

Avlamning av oljelastrester till mottagningsanordning

79 8 Oljelastrester som uppstar efter rengdring av lasttankar ska behallas
ombord eller ldamnas till mottagningsanordning.

808 Om den som &r skyldig att ta emot oljelastrester enligt Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2001:12) om mottagning av avfall fran fartyg, inte kan
ta emot ett fartygs oljelastrester, har fartyget ratt att fa ett dokument som
visar att oljelastresterna inte har kunnat tas emot och orsaken till detta fran
den som &r ansvarig for mottagningsanordningen.

Fartygs forhandsanmélan om avlamning av sludge,
oljehaltigt lansvatten och oljelastrester4

818 Fartyg ska anméla sitt behov av avldmning av sludge, oljehaltigt lans-
vatten och oljelastrester till den som ansvarar for hamnens mottagnings-
anordning. Anmélan ska ske 24 timmar fore ankomst till hamnen eller
senast nar fartyget lamnar féregdende hamn, om resan varar mindre 4n
24 timmar. Om information avseende nasta hamn blir tillgdnglig mindre &n
24 timmar fore ankomsten, ska anmalan ske sa snart hamnen &r kand.

Ytterligare bestdammelser om fartygs férhandsanmalan om avlamning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:19)
om anmalningsplikt, informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i
vissa fall.

82§ Forhandsanmalan ska innehalla de uppgifter som finns i bilaga 5.
Den information som ingar i anméalan ska férvaras ombord till nésta anléps-
hamn.

148 Motsvarar artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex 32002L.0084), och
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 22/3 och 23/1.



Undantag fran fartygs férhandsanmélan om avlamning av sludge,
oljehaltigt lansvatten och oljelastrester 4

83§ Kravet pa forhandsanmalan galler inte for fiskefartyg och fartyg som
ar undantagna fran obligatorisk ilandlamning av sludge och oljehaltigt lans-
vatten enligt 78 §.

Hur sludge, oljehaltigt lansvatten och oljelastrester lamnas
till mottagningsanordning

84 8 Fartyg ska kunna pumpa sludge, oljehaltigt lansvatten och oljelast-
rester till mottagningsanordning med tillrécklig kapacitet for att aviamnings-
forfarandet inte ska fordrdjas.

Allménna rad

Vid beddmningen av om pumpkapaciteten ar tillracklig bor
MEPC/Circ.235'%°, andrad genom MEPC/Circ.511%, beaktas.

858 Avlamning av sludge, oljehaltigt lansvatten och oljelastrester ska ske
vid den tidpunkt som har éverenskommits med hamnen.

86 8 Vid avlamning av sludge, oljehaltigt l&nsvatten och oljelastrester ska
fartyget meddela hamnen om oljeresterna innehdller frammande substanser,
lésningsmedel eller detergenter.

87 8 Om sludge, oljehaltigt l&nsvatten och oljelastrester [&mnas i fat eller
andra behallare, ska dessa vara tattslutande, i god kondition och varaktigt
markta med innehall och fartygets namn samt stallas upp pd av hamnen
anvisad plats.

88§ Det avlamnande fartyget ska tillhandahalla personal for koppling och
l6sg6ring ombord av slang mellan fartyget och mottagningsanordningen.

89§ | de fall kraven enligt 81-88 8§ inte uppfylls, far hamnen debitera
fartygets agare eller redare de merkostnader som uppstar pa grund av detta.

149 Motsvarar artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), é&ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex
32002L.0084), och Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 23/1.

150 MEPC/Circ.235, Guidelines for systems for handling oily wastes in machinery
spaces of ships.

151 MEPC/Circ.511, Revised guidelines for systems for handling oily wastes in
machinery spaces of ships and incorporating guidance notes for an integrated bilge
water treatment system (IBITS).
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90 8 Dokumentation som visar att fartyget har lamnat oljehaltigt avfall
eller oljerester till en mottagningsanordning eller att fartygets oljehaltiga
avfall inte har kunnats ta emot, ska sparas tillsammans med oljedagbok |
eller 11, vilket som &r tillampligt, under tre ar.

Sékerhetsregler vid avlamning av sludge,
oljehaltigt lansvatten och oljelastrester

918§ Ett fartyg ska folja de instruktioner som hamnen ger vid avldmnandet
av sludge, oljehaltigt lansvatten och oljelastrester.

Den som ansvarar for en mottagningsanordning &r skyldig att vidta alla
nodvandiga sakerhetsatgarder vid mottagandet av oljehaltigt avfall.

92 8 De sékerhetsregler som ska iakttas vid avldmnandet av sludge, olje-
haltigt lansvatten och oljelastrester framgar av bilagan till Sjéfartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2001:12) om mottagning av avfall
fran fartyg.

93§ Om oljehaltigt avfall kommer ut i vattnet eller pa land ska féljande
atgarder omedelbart vidtas:

1. pumpningen ska avbrytas,

2. ventiler ska stangas pa det avlamnande fartyget och pd mottagande
fartyg eller fordon,

3. raddningstjansten, hamnen/terminalen och den organisation som anges
i fartygets plan for nodatgarder vid oljefororening ska larmas, och

4. atgarder for att begransa utslappet ska vidtas

7 kap. Bunkring och laktring av oljor och oljeprodukter
Omfattning

18 Foreskrifterna i detta kapitel ska, om inte annat anges, tillimpas da
fartyg bunkrar eller laktrar inom svenskt sjoterritorium och svensk
ekonomisk zon.

Definitioner

28 | detta kapitel anvands de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Bunkring

38§ Bunkring far inte ske under gang eller pa plats dar is kan péaverka
fartygens mandéverférmaga eller pa annat sétt dventyra sakerheten.
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Tillstdnd for bunkring

48 Bunkring av olja far, forutom inom hamnomrade efter hamn-
myndighetens eller hamnégarens medgivande, &ga rum till sjéss inom
Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon pa plats som Transportstyrelsen
anvisar.

58 Da bunkring avses aga rum i eller i narheten av farled ska Sjofarts-
verket i god tid innan bunkringen pébdrjas underrattas om tidpunkten och
platsen for denna samt vilka fartyg som deltar..

Laktring

6 8§ Laktring av olja ska utféras med iakttagande av anvisningarna i
senaste utgavan av “Ship to Ship Transfer Guide (Petroleum)” utgiven av
International Chamber of Shipping och Oil Companies International Marine
Forum samt senaste utgdvan av "International Safety Guide for Qil Tankers
and Terminals” utgiven av International Chamber of Shipping, Oil
Companies International Marine Forum och International Association of
Ports and Harbors.

78 Laktring av tunga oljor &r tilliten endast mellan tankfartyg som ar
utrustade med dubbla skrov i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 417/2002 av den 18 februari 2002 om ett paskyndat
inforande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for olje-
tankfartyg med enkelskrov och upphavande av radets forordning (EG) nr
2978/941%3,

8 8§ Laktring far inte ske under gang eller pé& plats dar is kan péverka
fartygens mandverférmaga eller pa annat satt dventyra sakerheten

Tillstand for laktring
Laktring av olja utanfér hamnomrade

98 For laktring av olja utanfor hamnomrade ska tillstand sokas hos
Transportstyrelsen. Ansékan ska goras av befalhavaren pa det mottagande
fartyget, dess &gare eller dennes representant under normal kontorsarbetstid
och senast 24 timmar innan laktringen pabdrjas.

Ansokan ska innehalla uppgifter om:

— vilka fartyg som ska delta i laktringen,

— beréknad dag, tidpunkt och plats for laktringen,

152 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 3.1.
158 EGT L 064, Celex 32002R0417 och EGT L 249, Celex 32003R1726.
154 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 3.3.
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— vilken mangd olja som ska léktras,

—typ av olja som ska laktras,

—vilka géllande sakerhets- och oljeskyddscertifikat som finns samt
vilken forsakring som ar tecknad, och

—hur eventuellt oljehaltigt barlast- och tankspolvatten fran det mot-
tagande fartyget avses omhéndertas.

Om nagon av de i ansbkan ingdende uppgifterna andras efter det att
ansokan gjorts ska den nya uppgiften omgaende anmalas.

10§ Transportstyrelsen kan meddela sdrskilda anvisningar om plats for
laktringen, forbud mot anvéandning av visst fartyg, viss utrustning och
liknande.

Undantag fran bestammelserna om laktring

118 Foreskrifterna om laktring ska inte tillampas pa laktring som &r
nodvandigt for fartygets sakerhet eller for att radda ménniskoliv till sjoss.

Ansvar vid bunkring och laktring

12§ Det 6vergripande ansvaret for bunkring ska ligga hos befalhavaren pa
det mottagande fartyget och for laktring hos befalhavaren pa det lastande
fartyget.

Befalhavaren pa bunkerfartyget eller det lossande fartyget och befal-
havaren pa det mottagande fartyg respektive det lastande ska inom sina
respektive ansvarsomraden vidta alla nddvéandiga atgarder for att forhindra
utflode av olja till sjon.

Slang

13 8% Den eller de slangar som anvénds vid bunkring och laktring ska:

1. vara anpassade till och konstruerade for hantering av de produkter som
ska bunkras eller laktras och vara av sddan styrka och diameter att de &r
lampliga for den aktuella hanteringen,

2. ha tillracklig langd for att tillata rérelser mellan bunkerfartyget och det
mottagande respektive det lossande fartyget och det lastande,

3. vara tryckprovade i enlighet med tillverkarens specifikationer under de
senaste fyra manaderna liksom om de utsatts fér onormal péfrestning eller
efter det att de har reparerats. Datum for senaste provning, tillatet arbets-
tryck samt vilken typ av vara de ar lampade for ska anges pa slangarna.
Tillverkarens specifikationer och provningsintyg ska finnas tillgangliga
ombord pa det fartyg som tillhandahéller slangarna.

155 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 2.2.1-2.2.3.



All lyftutrustning och alla stédanordningar fér slangarna ska vara till-
verkade for sitt andamal och hallas i gott skick.

Séarskilda regler for bunkring

14 86 Anordning ska finnas i ndrheten av bunkerfartygets manifold for
att pumparna som anvands for overforing av bunker omedelbart ska kunna
stoppas.

15 87 Innan bunkringen paborjas ska:

1. bunkerfartyget och det mottagande fartyget komma 6verens om var
bunkringen ska aga rum med hansyn till rddande och forvantade véder- och
sjoférhallanden,

2. en fortojningsplan avtalas mellan bunkerfartyget och det mottagande
fartyget och fortojningen utforas i enlighet med denna plan. Fortdjnings-
utrustningen ska uppfylla vedertagna krav pa styrka och funktionalitet och
fortéjningsgodset ska vara av god kvalitet och andamalsenligt,

3. det mottagande fartyget vara sikert ankrat och ligga pa en stadig kurs.
Tillrackligt antal fendrar av tillrcklig storlek och styrka ska vara ut-
placerade langs bunkerfartygets skrovsida. Ytterligare fendrar ska héllas
fardiga att anvéndas under fortdjningsskedet,

4. radiokommunikation upprattas mellan de ansvariga personerna pa
bunkerfartyget och det mottagande fartyget. Denna kommunikation ska
uppratthallas under hela bunkringsoperationen. Om barbara radio-
kommunikationsapparater anvénds ska reservbatterier finnas omedelbart
tillgangliga,

5. samtliga spygatt som berors av bunkringen ombord pa bunkerfartyget
och det mottagande fartyget stangas,

6. bunkerslangarna anslutas sdkert. Kontroll av detta ska goras av
ansvarigt befal bade ombord pa bunkerfartyget och det mottagande fartyget.
Slangarna ska riggas pa sadant sétt att de inte skadas av de bada fartygens
rorelser,

7. kontroll géras av att samtliga ventiler som ar i bruk pa det mottagande
fartyget ar stallda sa att fyllning sker till ratt tank. Pa bada fartygen ska
ventiler som inte anvands vara stangda och rérandar blindflansade. Spill-
backar av tillracklig storlek ska vara utplacerade ombord pa bada fartygen,

8. bunkerfartyget ha utrustning for att kunna bekdmpa mindre oljeutsl&pp
pa vattnet omedelbart tillganglig. S&dan utrustning ska bl.a. besta av olje-
lansa av tillracklig langd for att kunna innehélla den méngd olja som kan
komma 16s pa vattnet vid ett eventuellt slangbrott eller Gverpumpning.
Lansan ska vara fardig for omedelbar utldggning och lamplig for de sjo-
forhallanden dar bunkringen &ger rum,

156 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 2.3.1.
157 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 2.4.1-2.4.11.
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9. bunkerfartyget underréattas om hdgsta pump- och toppningshastigheter
samt den kvantitet som ska fyllas i varje tank. Bunkringen far paborjas
endast pa direkt order fran det mottagande fartyget till bunkerfartyget att pa-
bérja pumpningen,

10. en bunkringsplan utvaxlas samt bunkringschecklistan enligt bilaga 6
fyllas i och undertecknas av befdlhavarna pa bade bunkerfartyget och det
mottagande fartyget. Checklistan ska finnas tillginglig ombord pé bunker-
fartyget och det mottagande fartyget under en tid av tva ar,

11. en Gvergripande atgardsplan som técker de risker som erfarenhets-
massigt ar forknippade med bunkring finnas ombord pa bunkerfartyget.
Planen ska kunna anvandas i tillagg till fartygsplanen for nédatgarder vid
oljeférorening (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan/Shipboard Marine
Pollution Emergency Plan), och

12. bunkerfartyget forse det mottagande fartyget med uppgifter om hur
ansvariga myndigheter ska larmas i handelse av oljeutslépp. Dessa uppgifter
ska finnas omedelbart tillgangliga pa béda fartygen under bunkringens géng.

16 88 Under pagdende bunkring ska

1. en sékerhetsvakt som ar val fortrogen med bunkringsforfarandet finnas
i narheten av manifolden saval ombord pa bunkerfartyget som pa det mot-
tagande fartyget. Sakerhetsvakten ska omedelbart kunna avbryta pump-
ningen om lackage observeras eller pa begaran av det mottagande fartyget,

2. en saker radiokommunikation uppratthallas mellan bunkerfartyget och
det mottagande fartyget,

3. d& morker rader, vattenomradet mellan de bada fartygen hallas upplyst
sd att olja kan upptackas,

4. oljenivan i det mottagande fartygets tankar noggrant kontrolleras.
Storsta forsiktighet ska iakttas vid toppning, och

5. bunkringen omedelbart avbrytas om vader- eller sjoférhallande for-
samras eller om tveksamhet uppstar angaende sakerheten vid hanteringen.

17 8% Efter avslutad bunkring ska anvanda slangar draneras och forses
med blindflansar innan de aterfors till det fartyg som tillhandahallit dem.

Om slangar blases med luft ska ansvarigt befal ha forvissat sig om att
tillrécklig plats finns i berérda tankar.

18 § | héndelse av oljespill ska

1. pumpningen omedelbart avbrytas,

2. manifoldventilerna ombord pd bunkerfartyget och det mottagande
fartyget sténgas,

3. Transportstyrelsen och Kustbevakningen larmas,

4. oljelénsar laggas ut for att forhindra spridning om oljespillet kommit ut
pa vattnet eller om det ar troligt att det kan komma ut pé vattnet.

18 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 2.5.1-2.5.3.
159 Motsvarar HELCOM-rekommendation 24/6 avsnitt 2.5.4.



Séarskilda regler for laktring

19 8 Innan laktring av olja sker ska det lastande fartyget till det lossande
ange hur mycket olja som kan tas emot i varje tank, pumphastigheten
varmed den kan tas emot samt pumphastigheten vid toppning. Dessutom ska
fore, under och efter laktringen checklistorna i senaste utgavan av ”Ship to
Ship Transfer Guide (Petroleum)” fyllas i och undertecknas av bada
fartygens befélhavare samt utvéxlas dem emellan. Checklistorna ska finnas
tillgangliga ombord pa sdval det lastande fartyget som det lossande under en
period av tva ar.

8 kap. Sarskilda atgarder mot vattenférorening fran fartyg
som trafikerar Mélaren, Trollhatte kanal och Vanern

Omfattning

18 Dessa foreskrifter géller fartyg som trafikerar Maélaren, Trollhatte
kanal och Vénern.

Definitioner

28 | detta kapitel ska med Malaren, Trollhatte kanal och Vanern forstas
foljande. 1 6vrigt anvéands de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Malaren Vattenomradet innanfor slussarna i Hammarbyleden och
i Sodertélje kanal.

Trollnatte kanal ~ Vattenomradena fran den norra gransen for Goteborgs

och Vénern allmanna hamn vid Lérjeans mynning till den yttre vag-
brytaren i Vanersborg, mellan fyren Bommen och
Vargén samt sjon Vanern.

Likvardig konstruktion

3§ Efter Transportstyrelsen godkannande far fartyg med konstruktion lik-
vardig den som fareskrivs i detta kapitel anvandas i sjofart pd de vatten som
namnsil8§.

Allménna rad

Riktlinjer for vad som kan anses som likvardigt finns i resolution
MEPC.110(49)*¢°.

160 MEPC.110(49), Revised interim guidelines for the approval of alternative methods
of design and construction of oil tankers under regulation 13F(5) of annex | of
MARPOL 73/78.
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Brannoljetankar

4 8 Utover det som foreskrivs i 4 kap. 19-21 88 galler att pa ett fartyg vars
brannoljetankar ar placerade i direkt anslutning till fartygets yttre bord-
laggning, ska mangden brannolja och dess placering i fartyget vara sddana
att utslappet av olja blir s& litet som mojligt vid en grundstotning eller
kollision.

Konstruktion av oljetankfartyg

58 Ett oljetankfartyg med en dodvikt av minst 600 ton ska under hela sin
lasttanklangd vara forsett med dubbel botten for forvaring av barlastvatten
eller andra utrymmen &n tankar for olja eller kemikalier.

Vid varje tvarskeppssektion ska djupet av varje dubbelbottentank eller
annat utrymme inte vara mindre an vérdet h, métt i en rat vinkel mot bord-
laggningsplaten, fran bordlaggningsplatens mallinje till dubbelbottenplatens
mallinje, se figur 1.

h = B/15 meter.

Minimivérdet av h = 0,76 meter.

1,5h

baslinje

Figur 1

68 Sugbrunnar i tanktaket far inskranka pa djupet h om en sadan sug-
brunn inte &r stérre dn vad som ar nédvandigt och djupet av brunnen inte
Overstiger 0,5 h.

7 8§ Ett oljetankfartyg med en dédvikt av minst 5 000 ton ska langst hela
sin lasttanklangd i sidan vara forsett med vingtankar for forvaring av barlast-
vatten eller andra utrymmen &n tankar for olja eller kemikalier.

Vingtankar eller andra utrymmen ska stracka sig éver det fulla djupet av
fartygssidan eller fran tanktaket av dubbla botten till 6verst belagna déack
utan beaktande av den rundade overgangen mellan déacket och bordlagg-
ningssidan, dar sadan finns. Vid varje tvarskeppssektion ska bredden av
varje vingtank eller annat utrymme inte vara mindre &n vérdet w matt i en



rat vinkel mot bordlaggningsplaten, fran bordlaggningsplatens mallinje till
langskeppsskottsplatens mallinje, se figur 1i 5 8.

w=0,5+ DW /20 000 meter
Minimivérdet av w = 0,76 meter.

88 Om dvergdngen mellan bottenbordlaggning och sidobordlaggning inte
har en Klart definierad krokning géller foljande: Nar h och w har olika
avstand, ska avstandet w vid en niva éverstigande 1,5 h éver baslinjen gélla,
sefigur1i58.

Tanktaket ska l6pa parallellt med bottenbordl&ggningen, se figur 2.

baslinje v

Figur 2

98 Ett kemikalietankfartyg som levererats fore den 1 januari 1995 och
som uppfyller konstruktionskraven for typ ll-fartyg i Sjofartsverkets fore-
skrifter (SJOFS 2006:35) om transport till sjoss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden) eller Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (BCH-koden) far féra olja i lasttankarna. Ett fartyg som uppfyller
konstruktionskraven for typ I-fartyg i koderna, far fora olja i centertankarna.
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Ovrigt

10§ Ett fartyg lastat med last som betecknas som farlig eller skadlig ska
ha en lastplan pé en littillginglig plats ombord. Vilka laster som &r farliga
eller skadliga framgar av

— Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden),

— Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS 2006:35) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).

— Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjoss av
kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), och

— Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:91) om transport till sjéss
av forpackat farligt gods (IMDG-koden).

Pa samma plats ombord ska underlag finnas for de berakningar som kan
behgéva goras i samband med bargning och med andra liknande atgarder med
fartyget.

I underlaget for berdkningarna ska foljande uppgifter finnas:

— generalarrangemang av fartyget,

— tankplaner,

— héllfasthetsberdkningar av fartygsbalken for de lastfall som ingdr i
stabilitetsboken, och

— intaktstabilitetsberdkningar med granskurvor for lackstabilitet.

118 Det ska ombord finnas en fartygsplan for nodatgarder vid olje-
fororening (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan) enligt 6 kap.
70-72 §8.

128 De handlingar som namns i 10 och 11 8§ ska tas med om fartyget
Overges.

138 Fartyg ska kunna visa ett intyg fran fartygets nationella tillsyns-
myndighet eller en erkand organisation om att omedelbar hjalp kan fas fran
myndigheten eller organisationen med de berdkningar och data som kréavs
i samband med bargning och liknande atgarder.

14§ Befalhavaren pa fartyg som regelbundet trafikerar de farvatten detta
kapitel galler ska, med undantag for lastplanen, lamna in en kopia av de
handlingar som anges i 11 och 13 §8§ till Transportstyrelsen.
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TREDJE AVDELNINGEN
VATTENFORORENING - OVRIGT

9 kap. Skadliga flytande amnen i bulk®?
Omfattning

1 8%2  Foreskrifterna i detta kapitel ska, om inte annat anges, tillampas pa
alla fartyg som for last av skadliga flytande &mnen i bulk.

2 8 Nar ett NLS-fartyg transporterar last som omfattas av 4-6 kap. ska
&ven kraven i de kapitlen vara uppfyllda.

Definitioner

38164 | detta kapitel ska med nedanstdende begrepp forstas féljande. |
ovrigt anvands de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Antarktisomradet  Havsomradet soder om latituden 60°S.

Fartyg byggda Fartyg vars kol strackts eller som befinner sig pa mot-
svarande byggnadsstadium. Fartyg som férandrats till
kemikalietankfartyg ska, oberoende av byggnads-
datum, anses vara ett kemikalietankfartyg fran det
datum ombyggnaden startar. Denna bestdmmelse om
ombyggnad géller inte férandringar av ett fartyg som
&r byggt fore den 1 juli 1986 och som &r certifierat
enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (BCH-koden) att uteslutande féra produkter som i
dessa foreskrifter identifieras enbart med risk for
fororening.

Motsvarande Det stadium vid vilket kolstrackning av ett

byggnadsstadium identifierbart fartyg och hopséattning av fartyget
pabdrjats, omfattande den minsta vikten av antingen
50 ton eller 1 procent av den berdknade skrovvikten.

Tankspolning Spolning av tanken, (prewash), enligt appendix 6 till
MARPOL 73/78 annex II.

161 Motsvarar MARPOL 73/78 annex II.
162 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/2.1.
163 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/2.2.
164 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/1.
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Tankspolvétska Den vattenblandning som uppkommer vid tank-
spolning vilken kan innehdlla bl.a. lastrester och
vatten.

Kategoriindelning av skadliga flytande d&mnen

4 8% Bestimmelser om kategoriindelning av skadliga flytande &mnen
finns i 2 kap. 17 § forordningen (1980:789) om atgarder mot férorening frén
fartyg.

58 De skadliga flytande amnen som har klassificerats som AS (andra
substanser) omfattas inte av utslappsbestammelserna i detta kapitel avseende
lansvatten, barlastvatten eller andra blandningar som innehaller sddana
amnen.

68 Den till IBC-koden hanforliga forteckning som asyftas i 2 kap. 17 §
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg ar géllande
lydelse av MEPC.2/Circ. ¢

7 8% Om ett flytande d&mne inte &r klassificerat enligt 2 kap 17 § forord-
ningen (1980:789) om atgarder mot férorening fran fartyg kan Transport-
styrelsen enligt 2 kap. 18 8, samma forordning, provisoriskt Klassificera
amnet som skadligt flytande @mne i enlighet med MEPC.1/Circ.512%, Efter
provisorisk klassificering utfardar Transportstyrelsen ett tillagg till fartygets
certifikat.1® Detta ska anses vara en del av fartygets certifikat och atfolja
fartyget pa samma satt som certifikatet.

8 811 Ett fartyg far transportera endast de &mnen som finns uppraknade i
fartygets internationella féroreningsskyddscertifikat for transport av flytande
amnen i bulk eller i fartygets internationella kemikalietankfartygs-
sékerhetscertifikat.

Allménna rad

Om fartygets last benamns med ett annat produktnamn i transport-
dokumenten &n vad som anges i 17 eller 18 kap. i bilagan till

165 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.1.1-6.1.3.

166 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.1.4.

167 MEPC.2/Circ., Provisional categorization of liquid substances.

168 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.3.

189 MEPC.1/Circ.512, Revised guidelines for the provisional assessment of liquid
substances transported in bulk.

170 Motsvarar MEPC.1/Circ.512, Revised guidelines for the provisional assessment of
liquid substances transported in bulk, avsnitt 3.6.

171 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.1.3.



Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:35) om transport till sjoss
av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden), bor ett for-
tydligande goras i enlighet med BLG.1/Circ. 17 och 18172,

Konstruktions- och utrustningskrav

9 8§17 Konstruktion, utrustning och drift av fartyg som transporterar skad-
liga flytande amnen i bulk ska vara sadan att risken for oavsiktliga utslapp
i havet minimeras.

10 8% Sedan en besiktning enligt 2 kap. 6 § har avslutats far inga for-
andringar goras av fartygets konstruktion, utrustning, system, anordningar,
arrangemang eller material. Detta géller inte om Transportstyrelsen med-
delat ett forelaggande enligt 7 kap. 4 och 5 88 lagen (1980:424) om atgarder
mot fororening fran fartyg om sadan forandring eller vid direkt utbyte av
utrustning eller anordningar.

Kemikalietankfartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

11 8™ Kemikalietankfartyg som ar byggda den 1 juli 1986 eller senare
ska uppfylla kraven i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:35) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).

Kemikalietankfartyg byggda fore den 1 juli 1986

12 §'%  Kemikalietankfartyg som &r byggda fére den 1 juli 1986 ska upp-
fylla féljande krav:

1. Bestdammelserna i avsnitt 1.7.2 i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier
i bulk (BCH-koden) sévitt avser foljande kemikalietankfartyg:

— fartyg i internationell trafik for vilka byggnadskontrakt har tecknats den
2 nov 1973 eller senare,

— fartyg i nationell trafik byggda den 1 juli 1983 eller senare, eller

2. bestdmmelserna i avsnitt 1.7.3 i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier
i bulk (BCH-koden) sévitt avser foljande kemikalietankfartyg:

172 BLG.1/Circ.17, Use of the correct product name in offering bulk liquid cargoes
for shipment, och BLG.1/Circ.18, Example of an optional shipping document for the
purposes of MARPOL Annex Il and the IBC Code.

173 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/8.3.1.
174 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/8.3.2.
175 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.1.
176 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.1.
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— fartyg i internationell trafik for vilka byggnadskontrakt har tecknats den
2 november 1973 eller senare,
— fartyg i nationell trafik byggda fore den 1 juli 1983.

Gastankfartyg

13 87 Gastankfartyg som transporterar skadliga flytande &mnen som ater-
finns i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjoss
av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden) eller Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2007:4) om transport till sjéss av kondenserade gaser i bulk
(GC-koden) behover inte uppfylla konstruktions- och utrustningskraven
118,128, 14 §, 15 § och 17-23 8§, forutsatt att gastankfartyget:

1. innehar ett internationellt sékerhetscertifikat (International Certificate
of Fitness) enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport
till sjoss av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden) eller sékerhetscertifikat
(Certificate of Fitness) enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2007:4)
om transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (GC-koden) for
transport av kondenserade gaser i bulk,

2. innehar ett internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av
skadliga flytande amnen i bulk, i vilket det intygas att gastankfartyget far
transportera endast de skadliga flytande amnen som identifieras och
fortecknas i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till
sjoss av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden) eller Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2007:4) om transport till sjéss av kondenserade gaser
i bulk (GC-koden),

3. ar utrustat med arrangemang for segregerad barlast,

4. innehar pump- och rérledningsarrangemang som sakerstaller att den
mangd lastrester som finns kvar i tanken och tillhdrande rorledningar efter
lossning inte Gverstiger den tilldtna restmangden enligt kraven i 15 och
17-18 8§, och

5. har en av Transportstyrelsen godké&nd lasthanteringsmanual enligt 27 §
som sakerstaller att driftsmassig blandning av lastrester och vatten inte sker,
samt att inga lastrester finns kvar i tanken efter tillampning av de
ventilationsforfaranden som foreskrivs i lasthanteringsmanualen.

Forsorjningsfartyg

14 8'®  Regler om forsorjningsfartyg som transporterar skadliga flytande
amnen i bulk finns i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:10) om
forsorjningsfartyg inom offshore-sektorn.

17 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/5.3.
178 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.2.



Pump-, rérlednings- och lossningsanordningar samt sloptankar

15 §'°  Fartyg byggda fore den 1 juli 1986 ska vara forsedda med pump-
och rérledningar som sékerstaller att den kvarblivna restmangden i varje
tank och till tanken hérande rérledningar inte verstiger

1. 300 liter for en tank certifierad for transport av &mnen av kategori X
eller Y, och

2.900 liter for en tank certifierad for transport av @mnen av kategori Z.

16 8  Transportstyrelsen kan efter ansékan medge undantag frdn kravet i
15 § for fartyg byggda fore den 1 juli 1986 som sysselsatts i sarskilt fast-
stalld trafik om:

1. fartygets tankar som innehéller skadliga flytande dmnen eller bland-
ningar av dessa dmnen rengors i enlighet med en tankspolningsmetod som
framgér av appendix 6 till MARPOL 73/78 annex Il varje gang de ska ren-
goras eller barlastas och darvid uppkommande tankspolvatska avlamnas till
en for andamalet lamplig mottagningsanordning. Den engelska, arabiska,
kinesiska, franska, ryska och spanska versionen av appendix 6 till MARPOL
73/78 annex Il ska ha samma giltighet. En engelsk version av texten finns i
bilaga 7 till dessa foreskrifter.

2. terstdende tankspolvitska eller barlastvatten avlamnas till en for
andamalet lamplig mottagningsanordning eller slapps ut i havet enlighet
med vad som ar tillatet enligt dessa foreskrifter, och

3. fartygets certifikat har en péateckning om att fartyget endast ar syssel-
satt i sdrskild faststélld trafik.

17 88 Fartyg byggda fran och med den 1 juli 1986 fram till och med den
31 december 2006 ska vara forsedda med pump- och rérledningar som
sékerstéller att den kvarblivna restméngden i varje tank och till tanken
hoérande rorledningar inte dverstiger

1. 100 liter for en tank certifierad for transport av &mnen av kategori X
eller Y, och

2. 300 liter for en tank certifierade for transport av dmnen av kategori Z.

18 882 Fartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare ska vara forsedda
med pump- och rorledningar som sakerstéller att den kvarblivna rest-
mangden i varje tank som ar certifierad for transport av amnen av kategori
X, Y eller Z inte dverstiger 75 liter i tanken och till tanken horande ror-
ledningar.

179 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.1.
180 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.2-4.3.
181 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.2.
182 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.3.
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19 88  Andra fartyg, som inte ar kemikalietankfartyg byggda fére den
1 januari 2007 och som inte kan uppfylla kraven for de pump- och ror-
ledningar for &mnen av kategori Z som avses i 15 § 2 och 16 § 2, ska ttmma
tanken i sa stor utstrackning om det ar praktiskt majligt.

20§ Prov for kontroll av restméangden enligt 15 och 17-18 §§ ska ut-
foras i enlighet med appendix 5 till MARPOL 73/78 annex Il minst vart
femte ar. Protokoll 6ver fornyat prov ska forvaras ombord.

21 8% Fartyg som transporterar skadliga flytande d&mnen ska ha 6ppning
for undervattensutslapp. Detta géller inte fartyg som ar byggda fore den
1 januari 2007 vilka transporterar &mnen av kategori Z.

22 §'8  QOppning for undervattensutslapp ska vara placerad inom last-
omradet i narheten av slagets rundning och ska vara sa anordnad att rest-
/vattenblandningar inte kan komma in igen genom fartygets sjovattenintag.

23 8§87 QOppning for undervattensutslapp ska vara anordnad si att den
rest-/vattenblandning som slapps ut i havet inte passerar genom fartygets
gransskikt utan blandas med fartygets propellervatten. Nar utsldpp sker
vinkelrdtt mot fartygets bordlaggning ska utslappséppningens minsta dia-
meter bestdmmas med hjélp av féljande ekvation:
_ Q0

5L4

dar

d = utslappsdppningens minsta diameter (m)

Ly = avstandet mellan den forliga perpendikeln och utslappséppningen
(m)

Qq=det storsta valda flode med vilken fartyget far slappa ut rest-
vattenblandning genom utloppet (m*/h).

Né&r utslappet &r riktat i vinkel mot fartygets bordldggning ska ovan-
stdende forhallande anpassas genom att Qq ersétts med den del av Qq som &r
vinkelrat mot fartygets bordlaggning.

Allménna rad

Lasttankar kan anvandas som sloptankar om det behdvs vid genom-
forandet av tillamplig rengéringsmetod.

183 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.4.

184 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.1-12.3 och regel 11/12.5.
185 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.6-12.7.

186 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.8.

187 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.9.



Undantag

24 818 Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag fran kraven i
15 och 17-21 8§ for fartyg vars konstruktions- och driftegenskaper &r
sddana att intag av barlastvatten i lasttankar inte kravs och rengéring av
lasttankar endast kravs om fartyget ska repareras eller laggas i torrdocka
forutsatt att:

1. alla restprodukter frdn tankrengéring som utfors innan fartyget
repareras eller laggs i torrdocka lamnas till en for andamalet lamplig
mottagningsanordning, och

2. varje lasttank ar certifierad for transport av ett begransat antal &mnen
som ar jamforbara och kan transporteras vaxelvis i samma tank utan ren-
go6ring emellan.

Undantag enligt forsta stycket ska anges i fartygets certifikat.

25 8§ Transportstyrelsen kan efter ansékan medge undantag for
NLS-tankfartyg for transport av vegetabiliska oljor som har beteckningen k
i kolumn e i 17 kap. i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:35) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (IBC-koden) forutsatt att:

1. fartyget uppfyller alla krav, utom de som ror lasttankens placering,
for typ 3-fartyg enligt definitionen i Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:35) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (IBC-koden), och

2. lasttankarna ar placerade med nedan uppraknade avstand inombords
och hela lasttanklangden skyddas antingen av barlasttankar eller andra
utrymmen an tankar for transport av olja pa féljande satt:

— vingtankar eller andra utrymmen ligger sa att lasttankarna ar placerade
inombords fran bordlaggningsplatens mallinje pa ett avstand som aldrig &r
mindre &n 760 mm, och

— dubbelbottentankar eller -utrymmen ligger s att avstandet mellan last-
tankarnas botten och bottenplatens mallinje, matt i en rat vinkel mot botten-
platen, inte ar mindre &n B/15 (m) eller 2,0 m vid mittlinjen, varvid det
minsta avstandet galler. Detta avstand far inte understiga 1,0 meter.

Undantag enligt forsta stycket ska anges i fartygets fdrorenings-
skyddscertifikat for transport av skadliga flytande amnen i bulk.

26 8%  Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag for torr-
lastfartyg for transport av oférandrade vegetabiliska oljor férsedda med
beteckningen k och P (pollution hazard) i kolumn e respektive d i 17 kap.
i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS 2006:35) om transport till
sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) under forutséttning
att:

188 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.4.
189 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.1.3.
190 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.2.
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1. transporten sker i djuptankar eller i sarskilda tankar avsedda for sdan
transport

2. fartyget ar sysselsatt i sérskilt faststalld trafik

3. fartyget har ett giltigt internationellt féroreningsskyddscertifikat for
transport av skadliga flytande &mnen i bulk,

4. avsandarlandet och mottagarlandet skriftligen godkant sadan transport,
och

5. de sarskilt anpassade tankarna ar belagna minst 760 mm fran bord-
laggningen.

Lasthanteringsmanual (Procedures and Arrangements Manual)

27 8% Svenskt fartyg som transporterar skadliga flytande damnen ska ha
en lasthanteringsmanual. Manualen ska vara godkénd av Transportstyrelsen
och utformad i enlighet med appendix 4 till MARPOL 73/78 annex Il. Den
ska vara skriven pa engelska.

Utlandskt fartyg pa svenskt sjéterritorium som transporterar skadliga
flytande d&mnen ska ha en av behdrig myndighet godkand lasthanterings-
manual.

Allménna rad

Pa svenska fartyg bor lasthanteringsmanualen aven vara oversatt till
svenska.

Utsléappsbestdmmelser
Forbud mot utslapp

28 812 Bestammelser om forbud mot utslapp av skadliga flytande amnen
finns i 2 kap. 20 § forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening frén
fartyg. Svenska fartyg i internationell trafik far slappa ut skadliga flytande
&mnen endast om fartyget befinner sig i farvatten under en annan stats
jurisdiktion och den staten tillater utslappet.

29 81 Regler om utslapp av skadliga flytande amnen i Antarktisomradet
finns i lagen (2006:924) om Antarktis.

Utslappsnormer

30§ Bestammelser om utslappsnormer finns i 2 kap. 23-25 §§ forord-
ningen (1980:789) om atgarder mot férorening fran fartyg.

191 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/14.
192 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.1.1.
193 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.8.2.



Ventilation av lastrester

318§ Bestammelser om ventilation av lastrester finns i 2 kap. 28§
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg.

Utslapp av rester av kategori X

32 8™ Vid spolning och ilandlamning av rester av kategori X enligt 2 kap.
26 § forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg ska
anvisningarna i lasthanteringsmanualen foljas. Tankspolningen ska fortga
till dess att det skadliga &amnets koncentration i utflodet till sédan anordning
ar lika med eller mindre an 0,1 viktprocent. Nar den koncentrationsnivan har
uppnatts ska allt innehdll i tanken lamnas till mottagningsanordningen.
Befalhavaren ansvarar for att detta verifieras och antecknas i lastdagboken.

Allt vatten som darefter tillfors tanken far slappas ut i havet enligt
utslappsnormerna i 2 kap. 23-24 8§ forordningen (1980:789) om atgarder
mot férorening fran fartyg.

33 8% Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet i 32 § om det
inte &r mojligt att mata det skadliga d&mnets koncentration i utflédet utan att
orsaka otillborlig forsening for fartyget. Ett annat likvardigt forfarande kan
da godtas forutsatt att tanken spolas enligt appendix 6 till MARPOL 73/78
annex Il. En engelsk version av texten finns i bilaga 7 till dessa foreskrifter.

Foljande information ska i sadant fall verifieras och antecknas i last-
dagboken:

1. att tanken och dess pump- och rérledningssystem ar témda,

2. att tankspolningen har utforts enligt appendix 6 till MARPOL 73/78
annex II,

3. att tankspolvitskan har avlamnats till mottagningsanordning s att
tanken &r tom.

Utslapp av rester av kategori Y och Z

34 8 Vid tankspolning och ilandlamning av lastrester av kategori Y och
Z enligt 2 kap. 27 § forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening
fran fartyg ska tankspolvitskan avlamnas till en mottagningsanordning i
lossningshamnen eller en annan hamn, forutsatt att det genom skriftligt
intyg kan visas att en sadan anordning finns tillganglig i den hamnen och att
den ar lamplig for detta &ndamal.

194 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.1.3 och regel 11/13.2.
195 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.3.

19 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.6.1.1-13.6.1.2.

197 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.6.1.3 och regel 11/16.5.
198 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.
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For dmnen med hog viskositet eller stelnande &mnen av kategori Y ska
tankspolning enligt 2 kap. 27 § tredje stycket 1 férordningen (1980:789) om
atgarder mot fororening fran fartyg ske enligt bestammelserna i appendix 6
till MARPOL 73/78 annex Il. Den engelska texten finns i bilaga 7 till dessa
foreskrifter.

Undantag fran tankspolning

35 81 P4 begdran av fartygets befalhavare kan Transportstyrelsen medge
undantag fran tankspolning under férutsattning att

1. i den lossade tanken ska foras last av samma d&mne som féregaende last
eller annan last som ar férenlig med den lossade, och att tanken dessférinnan
inte ska rengoras eller anvéndas for barlast, eller

2. det genom skriftligt intyg kan visas att mottagning av tankspolvatska
innehallande lastrester kan ske i destinationshamnen och befalhavaren
skriftligen forsékrar att tanken inte avses spolas, rengoras eller barlastas till
sjoss, eller

3. att lastresterna kommer att avlagsnas genom ventilation enligt 2 kap.
28 § forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg.

Undantag enligt forsta stycket ska antecknas och verifieras i last-
dagboken.

Anvéandning av rengdringsmedel eller tillsatser

36 §%° Nar ett annat medium &n vatten anvénds for rengéring av en tank,
ska tdmningen av tanken omfattas av samma bestdmmelser som skulle ha
géllt for det mediet om det hade transporterats som last. Tankrengdrings-
metoder som innebar att ett sddant medium anvinds ska anges i
lasthanteringsmanualen.

37821 Om sma kvantiteter av rengoringstillsatser eller rengéringsmedel
tillsatts i vatten vid tankrengoring, far inga tillsatser som innehaller kompo-
nenter av fororeningskategori X anvandas om inte

1. komponenterna ar latt biologiskt nedbrytbara, och

2. komponenterna férekommer i en total koncentration som &r mindre &n
10 procent av rengoringstillsatsen.

Om ovanstaende forutsattningar ar uppfyllda tillkommer inga ytterligare
krav pa tankrengoringsvatskan an de som géller for tanken i anledning av
den tidigare lasten.

199 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.4.
200 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.5.1.
201 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.5.2.



Driftskrav fér intag och tdémning av barlastvatten

38 822 Efter lossning och, om s kravs enligt dessa foreskrifter eller
forordningen (1980:789) om atgarder mot férorening fran fartyg, efter tank-
spolning far lasttankar barlastas. Tomning av sadan barlast ska goras i enlig-
het med 2 kap. 23 och 24 §§ forordningen (1980:789) om &tgarder mot for-
orening fran fartyg.

39 823  Barlast som tillfors en lasttank far sldppas ut i havet i enlighet med
vad som framgar av 2 kap. 30 § forordningen (1980:789) om atgarder mot
fororening fran fartyg, forutsatt att

1. barlasten innehéller mindre 4n 1 ppm av det &mne som tidigare trans-
porterats, eller

2. tankspolning har utforts i enlighet med appendix 6 till MARPOL 73/78
annex Il och tanken darefter har rengjorts med

a) rengoringsmaskinens hela cykel for fartyg byggda fore den 1 juli 1994,
eller

b) med en vattenmangd som inte & mindre dn den som berdknas med
k=1,0.

Den engelska versionen av appendix 6 till MARPOL 73/78 annex |1 ater-
finns i bilaga 7.

Lastdagbok (Cargo Record Book)

40 8%  Fartyg med last av skadligt flytande dmne ska vara forsett med
lastdagbok. Denna ska, oavsett om den utgor en del av fartygets skepps-
dagbok eller inte, vara utformad enligt appendix 2 till MARPOL 73/78
annex II.

41 8%  Anteckning i lastdagboken ska géras for varje tank nar nagon av
foljande atgarder vidtas ombord pa fartyget:

1. lastning av skadligt flytande &mne,

2. omdisponering ombord av skadligt flytande d&mne,

3. lossning av skadligt flytande &mne,

4. tankspolning av lasttankar i vilka forts skadligt flytande amne,

5. tankrengoring av lasttankar i vilka forts skadligt flytande &mne,

6. barlastning av lasttankar i vilka forts skadligt flytande &mne,

7. utslapp eller avlamning av barlast frén lasttankar i vilka forts skadligt
flytande &mne,

8. avldmning av rester av last av skadligt flytande &mne till en
mottagningsanordning, och

202 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.2.1.
203 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.2.2.
204 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.1.
205 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.2.
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9. utslapp enligt 2 kap. 23-25 8§ férordningen (1980:789) om &tgérder
mot fororening frén fartyg.

42 8%  Vid utslapp av skadligt flytande &mne som skett enligt 2 kap. 22 §
forordningen (1980:789) om atgarder fran fororening fran fartyg, avsiktligt
eller oavsiktligt, ska omstandigheterna kring och skalen for utslappet
antecknas i lastdagboken.

43 87 Varje atgdrd som avses i 41 och 42 §§ ska utan drojsmal antecknas
fullstandigt i lastdagboken, varvid samtliga uppgifter som hanfor sig till
atgarden ska fyllas i. Varje anteckning ska undertecknas av den eller de
personer som har haft ansvaret for atgarden. Varje avslutad sida ska under-
tecknas av befalhavaren. Anteckning i lastdagbok pa svenskt fartyg som ar
forsett med fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga flytande
amnen i bulk ska goras pa bade svenska och engelska.

448 Anteckning i lastdaghoken far erséttas med upptagning pa elektronisk
vag. Elektronisk upptagning, inklusive lagring i dator, ska vara av sadan art
att inforda uppgifter inte senare kan dndras. Manuellt inférande av uppgifter
i dator ska kunna ske endast genom anvandande av personligt l6senord.

45§ Utskrift av elektroniskt lagrade uppgifter ska goras periodiskt med
hogst en veckas mellanrum samt i samband med &ndringar av dataprogram
eller underhallsrutiner. For fartyg som dagligen anloper hamn eller for vilket
resans langd understiger en vecka ska dock utskrift ske antingen vid varje
hamnuppehall eller efter avslutad resa. Utskrifterna ska signeras av befal-
havare och forvaras enligt 5 kap. 3 § forordningen (1980:789) om atgarder
mot férorening fran fartyg.

Allménna rad

Om anteckningar undertecknas med signatur bor signaturen for-
tydligas i lastdagboken.

46 8% Om det vid inspektion finns ett behov att kopiera anteckning i last-
dagboken ska fartygets befdlhavare genom skriftlig pateckning intyga att
kopian dverensstammer med originalet.

206 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.3.
207 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.4.
208 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.6.



Fartygsplan for noédatgarder vid fororening av skadliga flytande &mnen
(Shipboard Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid
Substances)

47 8% Alla fartyg med en bruttodraktighet om minst 150 ton som &r
certifierade for att transportera skadliga flytande &mnen i bulk ska ha en
fartygsplan for nodatgarder vid fororening av skadliga flytande &mnen.

48 8% En sddan plan ska upprattas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.85(44)%", andrad genom MEPC.137(53)?'2.. Planen ska skrivas pa
arbetsspraket eller det sprak som forstas av befalhavaren och Gvriga befal
ombord. Planen ska minst innehélla:

1. de rutiner enligt resolution A.851(20)?"® som befalhavaren eller andra
personer som for befél over fartyget ska anvénda vid rapportering av
fororeningsincidenter med skadliga flytande &mnen,

2. en forteckning dver de myndigheter eller personer som ska underréttas
i handelse av fororeningsincidenter med skadliga flytande &mnen,

3. detaljerade anvisningar om de atgirder som de ombordvarande
omedelbart ska vidta for att begransa eller reglera utslappet av skadliga
flytande &mnen till foljd av incidenten, och

4. rutiner och samlingsplats pd fartyget dar aktiviteterna ombord sam-
ordnas med nationella och lokala myndigheter for att bekdmpa utslappet.

49 824 | de fall fartyg véxelvis kan transportera kemikalielaster och olje-
laster enligt 4-6 kap. far en kombinerad fartygsplan for nodatgarder vid
marin férorening (Shipboard Marine Pollution Emergency Plan) uppréttas.
En sddan plan ska upprattas enligt resolution MEPC.85(44)%5, andrad
genom MEPC.137(53)%,

209 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/17.1.

210 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/17.2.

211 Resolution MEPC.85(44), Guidelines for the development of shipboard marine
pollution emergency plans for oil and/or noxious liquid substances.

212 MEPC.137(53), Amendments to the guidelines for the development of shipboard
marine pollution emergency plans for oil and/or noxious liquid substances
(Resolution MEPC.85(44).

213 Resolution A.851(20), Guidelines for reporting incidents involving dangerous
goods, harmful substances and/or marine pollutants.

214 Resolution MEPC.85.(44), Guidelines for the development of shipboard marine
pollution emergency plans for oil and/or noxious liquid substances.

215 MEPC.85(44), Guidelines for the development of shipboard marine pollution
emergency plans for oil and/or noxious liquid substances.

216 MEPC.137(53), Amendments to the guidelines for the development of shipboard

marine pollution emergency plans for oil and/or noxious liquid substances
(Resolution MEPC.85(44).
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Laktring av skadliga flytande &mnen utanfér hamnomréde

50 8 For laktring av annat skadligt flytande &mne &n olja utanfér hamn-
omrade ska tillstdnd sokas hos Transportstyrelsen. Ansokan ska goras av
befalhavaren pa det mottagande fartyget, dess &gare eller dennes
representant under normal kontorsarbetstid och senast 24 timmar innan
laktringen paborjas.

Ansokan ska innehalla uppgifter om:

- vilka fartyg som ska delta i laktringen,

— beréknad dag, tidpunkt och plats for laktringen,

— vilken méangd skadligt flytande &mne som ska l&ktras,

— produktnamn enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:35) om
transport till sjéss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) eller
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skad-
liga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden) for det skadliga flytande &mnet
som ska laktras,

—vilka géllande certifikat som finns samt vilken forsékring som &r
tecknad, och

— hur eventuell fororenad tankspolvitska fran det avlimnande fartyget
avses omhéndertas.

Undantag fran bestammelserna om laktring

518 Foreskrifterna om laktring ska inte tillampas pa laktring som &r néd-
vandig for fartygets sékerhet eller for att rédda manniskoliv till sjoss.

Ansvar vid laktring

52§ Det 6vergripande ansvaret for laktring ska ligga hos befalhavaren pa
det lastande fartyget.

Befalhavaren pa det lossande fartyget respektive det lastande ska inom
sina respektive ansvarsomraden vidta alla nodvandiga atgarder for att for-
hindra utfléde av skadliga flytande amnen.

Slang

538 Den eller de slangar som anvénds vid laktring ska:

1. vara anpassade till och konstruerade for hantering av de produkter som
ska laktras och vara av sadan styrka och diameter att de &r lampliga for den
aktuella hanteringen,

2. ha tillracklig langd for att tillata rorelser mellan det lossande fartyget
och det lastande,

3. vara tryckprovade i enlighet med tillverkarens specifikationer under de
senaste fyra manaderna, liksom om de utsatts for onormal péfrestning eller
efter det att de har reparerats. Datum for senaste provning, tillatet arbets-
tryck samt vilken typ av vara de ar lampade for ska anges pa slangarna. Till-



verkarens specifikationer och provningsintyg ska finnas tillgangliga ombord
pa det fartyg som tillhandahaller slangarna.

All lyftutrustning och alla stddanordningar for slangarna ska vara till-
verkade for sitt andamal och héllas i gott skick.

Fartygs forhandsanméalan om avlamning av lastrester av skadliga
flytande &mnen i bulk

54 8 Fartyg ska anméla sitt behov av avlamning av lastrester av skadliga
flytande &mnen i bulk till den som ansvarar for hamnens mottagnings-
anordning. Anmélan ska ske 24 timmar fore ankomst till hamnen eller
senast nar fartyget lamnar féregdende hamn, om resan ar mindre an 24
timmar. Om information avseende nésta hamn blir tillgdnglig mindre &n 24
timmar fore ankomsten, ska anmalan ske sa snart hamnen &r kand.

Ytterligare bestdammelser om fartygs férhandsanmalan om avlamning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:19)
om anmalningsplikt, informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i
vissa fall.

55§27 Forhandsanmalan ska innehalla de uppgifter som finns i bilaga 5.

10 kap. Skadliga amnen i forpackad form?*8
Omfattning

18%° Detta kapitel ska, om inte annat anges, tillampas pa alla fartyg som
transporterar skadliga &mnen i férpackad form.

282 Fartygets forrad och utrustning omfattas inte av kraven i detta
kapitel.

217 Motsvarar artikel 6 i Europarlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332,Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex 32002L0084).

218 19 88§ motsvarar MARPOL 73/78 annex 1.
219 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.
220 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.5.
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Definitioner

382 | detta kapitel anvands beteckningar som har féljande betydelse.

Forpackad form  Form av forpackning specificerad i IMDG-koden.

Skadliga amnen  Amnen som &r identifierade som vattenférorenande
amnen (marine pollutants) i IMDG-koden.

Transportbestammelser

4822 Transport av skadliga &mnen i forpackad form far ske endast i enlig-
het med bestammelserna i detta kapitel.

582 | Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:91) om transport till
sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) finns detaljerade bestammel-
ser om forpackning, markning, etikettering, dokumentation, stuvning,
mangdbegrénsningar och undantag for att forhindra eller reducera
fororening av den marina miljén med skadliga &mnen.

6 §2* Tomda forpackningar, som tidigare anvants for transport av skadliga
amnen enligt detta kapitel, ska betraktas som att de fortfarande innehéller
det skadliga &mnet tills andamalsenliga é&tgérder vidtagits for att sakerstalla
att forpackningarna inte langre innehdller nagra rester av amnen som é&r
skadliga for den marina miljon.

Transportférbud och kvantitetsbegrénsningar

7 8%  Transportstyrelsen kan av vetenskapliga och tekniska skal forbjuda
vissa skadliga amnen for transport eller begransa mangden av ett skadligt
amne som far transporteras ombord i ett och samma fartyg.

22 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.1.

222 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.2.

223 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.3 och regel 111/2-5.
224 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.4.

225 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/6.



Utslappsbestammelser
Forbud mot utslépp av skadliga dmnen i forpackad form

8 82 Skadliga amnen i forpackad form far inte lampas éverbord om det
inte ar nédvandigt for att tillgodose fartygets sakerhet eller for att radda liv
till sjoss.

9 8%" Andamalsenliga &tgarder, baserade pd de skadliga #mnenas
fysikaliska, kemiska och biologiska egenskaper, ska vidtas for att reglera att
lackage skoljs dverbord. Atgarderna fér inte dventyra sikerheten for fartyget
eller personer ombord.

Fartygs forhandsanméalan om avlamning av lastrester av skadliga
amnen i forpackad form

10§ Fartyg ska anméla sitt behov av avldmning av lastrester av skadliga
&mnen i forpackad form till den som ansvarar for hamnens mottagnings-
anordning. Anmaélan ska ske 24 timmar fore ankomst till hamnen eller
senast nar fartyget lamnar féregdende hamn, om resan varar mindre 4n
24 timmar. Om information avseende nasta hamn blir tillgdnglig mindre &n
24 timmar fore ankomsten ska anmalan ske s& snart hamnen ar kand. Om
lastrester uppstéar under resan ska anmalan goras till hamnen sa snart som
mojligt.

Ytterligare bestdammelser om fartygs férhandsanmalan om avlamning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:19)
om anmalningsplikt, informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i
vissa fall.

118 Forhandsanmélan ska innehalla de uppgifter som aterfinns i bilaga 5.
| forhandsanmalan ska, utdver det som framgéar av bilaga 5, anges det
skadliga amnets officiella transportbenamning och, i férekommande fall,
UN-nummer. Den information som ingdr i anmalan ska forvaras ombord till
nasta anlépshamn.

Avlamning av lastrester av skadliga amnen i férpackad form

12 8 Lastrester av skadliga &mnen i forpackad form ska lamnas till
mottagningsanordning i hamn.
Avlédmning ska ske vid den tidpunkt som éverenskommits med hamnen.

13 8§ Lastrester ska lamnas iland sa att risk for spill inte foreligger eller i
Ovrigt innebdr risk for hélsa eller miljo.

226 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/7.2.
227 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/7.2.
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11 kap. Toalettavfall??®
Omfattning

1 8§%° Detta kapitel ska om inte annat anges tillampas pa féljande fartyg:

1. fartyg i internationell trafik med en bruttodraktighet om minst 400 och
darover,

2. fartyg i internationell trafik med en bruttodraktighet om mindre &n 400
som ér certifierat for att ta mer &n 15 personer, och

3. fartyg i nationell fart med installerad toalett.

2 8% Fartyg enligt 1 § 1 och 2, for vilket kolstrickning skett eller som
befann sig pad motsvarande byggnadsstadium fére den 2 oktober 1983,
behdver utrustas for att folja utslappsbestammelserna i 4, 5, 7 och 8 8§
endast i den utstrackning som det kan anses praktiskt genomforbart.

Med motsvarande byggnadsstadium avses att byggandet av ett identi-
fierbart fartyg har pébérjats och att hopsattningen av detta fartyg omfattar
minst 50 ton eller 1 procent av den berdknade massan av allt byggnads-
material, varvid den l&gre massan ska gélla.

Definitioner

3 8% | detta kapitel anvands de beteckningar framgar av bilaga 1.

Utsléappsbestdmmelser
Forbud mot utslépp av toalettavfall

4822 Utsldpp av toalettavfall far inte ske inom Sveriges sjéterritorium och
ekonomiska zon.

228 Motsvarar MARPOL 73/78 annex 1V; berorda delar av Europaparlamentets och
radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex
32000L.0059), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel 1/ 5-7 inklusive
berdrda rekommendationer.

225 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1\V/2.1; artikel 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i
hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059),
andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324,
Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel 1V/5B och regel IV/6.A
inklusive rekommendation 22/3 och 24/8.

230 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/2.2.

231 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/1.

232 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/11.1 och Helsingforskonventionen annex 1V
genom rekommendation 24/8.



Undantag fran forbudet att sldppa ut toalettavfall

5823 Fartyg far, trots forbudet i 4 8, slappa ut toalettavfall under foljande
forhallanden:

1. Finfordelat och desinficerat toalettavfall far slappas ut pa ett avstand
av mer an 3 nautiska mil frdn narmaste land om sadan anlaggning som avses
i 9 § 2 anvénds.

2. Toalettavfall som inte ar finfordelat eller desinficerat men som har
magasinerats i uppsamlingstank for toalettavfall eller toalettavfall som
harror fran utrymmen med levande djur far slappas ut pa ett avstand av mer
an 12 nautiska mil fran narmaste land om det inte sker momentant utan med
mattligt flode nar fartyget ar under gdng med en fart av minst fyra knop.

3. Toalettavfall far slappas ut om fartyget har en certifierad renings-
anléggning for behandling av toalettavfall som uppfyller kraven i 9 § 1 om

—resultat frdn provning av reningsanliggningen finns dokumenterade i
fartygets internationella toalettféroreningscertifikat, och

— utslépp inte ger upphov till synliga, flytande, fasta partiklar eller miss-
fargar det omgivande vattnet.

Allménna rad

Vid bedémning av vad som kan anses som mattligt fléde enligt 5 § 2
bér MEPC.157(55)%* beaktas.

6 8% Toalettavfall fran fartyget far, trots férbudet i 4 §, ocksa slappas ut
om:

1. utsldppet ar nodvandigt for fartygets sékerhet eller for att radda
manniskoliv till sjoss, eller

2. utslappet &r en foljd av skada pa fartyget eller dess utrustning, om alla
rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits fére och efter skadans uppkomst
for att hindra eller sa langt som majligt begransa utslappet.

7 8%  Svenska fartyg i internationell trafik far sldppa ut toalettavfall om
fartyget befinner sig i farvatten under en annan stats jurisdiktion och den
staten tillater utslappet.

8 87 | de fall utslapp av toalettavfall blandas med avfall eller aviopps-
vatten ska, utéver kraven i detta kapitel, de krav som i dvrigt finns i dessa
foreskrifter om den typen av avfall vara uppfyllda.

233 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/11.1.1 och regel 1V/11.1.2 och Helsingfors-
konventionen annex IV genom rekommendation 24/8.

234 MEPC.157(55), Recommendations on standards for the rate of discharge of
untreated sewage from ships.

235 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/3 och Helsingforskonventionen regel 1V/5.D.
236 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/11.2.

237 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/11.3 och Helsingforskonventionen annex 1V
genom rekommendation 24/8.
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Fartygs utrustning?®
Utrustning for omhandertagande av toalettavfall

982 Alla fartyg som omfattas av detta kapitel ska vara utrustade med
nagot av féljande alternativ:

1. en reningsanlaggning for behandling av toalettavfall som, om den har
installerats fore den 1 januari 2010, uppfyller kraven i resolution
MEPC.2(V1)?*° och om den har installerats den 1 januari 2010 eller senare
uppfyller kraven i MEPC.159(55)4,

2. ett system med finfordelning och desinficering for tillfallig magasine-
ring av toalettavfall da fartyget befinner sig mindre &n tre nautiska mil fran
narmaste land. Ett sddant system ska utrustas med anordning som godkants
av Transportstyrelsen, eller

3. en uppsamlingstank for att halla kvar allt toalettavfall med en kapacitet
anpassad efter fartygets drift, antalet personer ombord och andra relevanta
faktorer. Uppsamlingstanken ska vara godkand av Transportstyrelsen och
vara utrustad med anordning for att visuellt indikera mangden av innehall.

Fartyg enligt 1 § 3 som &r byggda fore den 1 januari 2000, dar
installation av uppsamlingstank &r tekniskt svar eller kostnaden inte kan
anses motiverad, kan beviljas undantag fran att installera uppsamlingstank.

Standarddimensioner for flansar pa landanslutningar

10 8§22 Fartyg enligt 1 § 1 och 2 ska, for att kunna koppla samman ror-
ledning for avlamnande av toalettavfall med rérledning frdn mottagnings-
anordning, ha flans for landanslutning med dimensioner enligt nedanstaende
tabell.

P& fartyg med ett malldjup av 5 meter och mindre far dock
innerdiametern pa landanslutningen vara 38 mm.

238 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/9.

239 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/9.1; berorda delar av radets direktiv
96/98/EG av den 20 december 1996 om marin utrustning (EGT L 046, Celex
31996L.0098); Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 1/5.

240 MEPC.2(VI), International specifications for effluent standards, construction and
testing of sewage treatment systems.

241 MEPC.159(55), Revised guidelines on implementation of effluent standards and
performance tests for sewage treatment.

242 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/10.1 och Helsingforskonventionen regel
IV/5 C inklusive rekommendation 19/9, 22/1, 22/3 och 24/4.



Standarddimensioner for flansar pa landanslutningar

Beskrivning Dimension

Yttre diameter 210 mm

Inre diameter Motsvarande yttre rordiameter

Bultcirkeldiameter 170 mm

Urtag i flansen 4 hdl med en diameter av 18 mm, placerade pé lika

avstand langs en bultcirkel med ovan angiven diameter.
Hélen ska ha urtag till flanskanten. Bredden pa urtagen
ska vara 18 mm.

Flanstjocklek 16 mm
Bultar och muttrar 4, var och en med en diameter av 16 mm och med
antal och diameter lamplig langd

Anm.: Flansen ska passa till rérledningar med storsta innerdiameter 100 mm och ska
vara av stal eller annat likvardigt material samt ha plan yta. Fldnsen, med lamplig
packning, ska tala ett arbetstryck av 0,6 MPa (6 kg/cm?).

11 822 Fartyg enligt 1 § 3 ska, for att kunna koppla samman rérledning for
avlamnande av toalettavfall med rérledning frdn mottagningsanordning, ha
flans for landanslutning med dimensioner enligt 1SO 8099:2000244,

12 82 For fartyg enligt 1 § 1 och 2 i reguljar trafik kan, i stallet for vad
som anges i 10 §, fartygets rorledning for utsldpp utrustas med annan
anslutning for utslapp, sdsom snabbkoppling, om den &ar godkand av
Transportstyrelsen.

Obligatorisk avlamning av toalettavfall2#

13§ Ett fartyg ska innan det avgér fran en svensk hamn avlamna avfall
enligt vad som anges i 3 kap. 12 § forordningen (1980:789) om &tgarder mot
fororening fran fartyg.

243 Motsvarar Helsingforskonventionen regel 1\V/6 inklusive rekommendation 19/9,
21/2 22/1, 22/3 och 24/8.

244 1S0O 8099:2000, Bétar — System for uppsamling av toalettavfall.
245 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/10.2.

246 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/12.1; berérda delar av Europaparlamentets
och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex
32000L.0059), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, Celex 32002L.0084); berérda delar av Helsingforskonventionen regel
V7.
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Undantag fran obligatorisk avlamning av toalettavfall?’

14 § Undantag fran kravet om obligatorisk avlamning galler for:

1. fartyg som har mindre mangder toalettavfall ombord som det ar
orimligt att avldmna till mottagningsanordning samt, vad betraffar fartyg i
nationell skargardstrafik, arbetsfartyg, taxibatar, fiskfartyg och liknande,
avldmningen ar anordnad i en hamn som fartyget rutinmassigt anldper.
Fartyg ska i dessa fall ha tillracklig lagringskapacitet avsedd for det toalett-
avfall som har ackumulerats och kommer att ackumuleras under fartygets
planerade resa till avldmningshamnen eller utslapp kan ske i enlighet med
utslappsbestammelserna i 5-8 8§,

2. fartyg som har intyg om undantag fran obligatorisk avfallslamning for
aktuell hamn, utfardat eller godkant av Transportstyrelsen. Fartyg som gar i
reguljér trafik, har tillrdcklig kapacitet for att lagra allt avfall ombord och
kan visa att de har ett sarskilt avtal med avfallsmottagare, kan efter anstkan
till Transportstyrelsen medges undantag. Ansokan ska innehélla de uppgifter
som framgar av bilaga 4, eller

3. de fall hamnen inte kan ta emot fartygets avfall. Ett fartyg har i detta
fall ratt att fA ett dokument frdn den som ansvarar fér mottagnings-
anordningen om att avfallet inte har kunnat tas emot och orsaken till detta.
Fartyget ska i detta fall lamna sitt avfall till mottagningsanordning i nasta
hamn och skriftligen meddela Transportstyrelsen om varfér avfallet inte
kunnat lamnas i féregdende hamn.

Fartygs forhandsanméalan om avlamning av toalettavfall?#

158 Fartyg ska anméla sitt behov av avldmning av toalettavfall till den
som ansvarar for hamnens mottagningsanordning. Anmadlan ska ske
24 timmar fore ankomst till hamnen eller senast nar fartyget lamnar fore-
gdende hamn, om resan varar mindre &n 24 timmar. Om information av-
seende nasta hamn blir tillganglig mindre &n 24 timmar fére ankomsten ska
anmalan ske sé& snart hamnen ar kand.

Ytterligare bestdimmelser om fartygs férhandsanmélan om avldmning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:19)
om anmalningsplikt, informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i
vissa fall.

247 Motsvarar artikel 7.2-3 och 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG)
2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex
32002L0084), och Helsingforskonventionen regel 1V/6 C inklusive rekommendation
24/8.

248 Motsvarar artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324 Celex 32002L0084), och
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 22/3 och 23/1.



16 8§ Forhandsanmélan ska innehalla de uppgifter som finns i bilaga 5.
Den information som ingar i anméalan ska férvaras ombord till nasta anléps-
hamn.

Undantag fran fartygs forhandsanmaélan om avlamning av
toalettavfall®#

178 Kravet pd forhandsanmalan galler inte for fartyg i nationell
skargardstrafik, arbetsfartyg, taxibatar, fiskefartyg och liknande samt fartyg
som &r undantagna obligatorisk avlamning av avfall enligt 14 § 2.

Avlamning av toalettavfall

188 Fartyg ska kunna pumpa sitt toalettavfall till mottagnings-
anordningen.

198 Avldmning av toalettavfall ska ske vid den tidpunkt som Overens-
kommits med hamnen.

20§ Det avlamnande fartyget ska tillhandahalla personal for koppling och
l6sg6ring ombord av slang mellan fartyget och mottagningsanordningen.

218 | de fall kraven enligt 15, 16 och 18-20 8§ inte uppfylls, far hamnen
debitera fartygets agare eller redare for de merkostnader som uppstar.

249 Motsvarar artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324 Celex 32002L0084), och
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 23/1.
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12 kap. Fast avfall®°
Omfattning

18%! | de fall det fasta avfallet blandas med andra avfallsslag ska, utéver
kraven i detta kapitel, dvriga krav som stélls i dessa foreskrifter vara upp-
fyllda.

Definitioner

28%2 | detta kapitel ska med specialomrade forstas foljande. | ovrigt
anvands de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Specialomrade Medelhavsomradet, Ostersjbomrédet, Svartahavs-
omradet, Rodahavsomradet, Gulfomradet, Nordsj6-
omradet, det vidstrackta karibiska omradet och
Antarktisomradet.

Medelhavsomradet Det egentliga Medelhavet med vikar och hav,
begrénsat mot Svarta havet av latitudparallellen 41°
och i vést av Gibraltarsund vid meridianen W5°36.

Ostersjoomradet Allt vattenomréde i den egentliga Ostersjon med
Bottniska viken, Finska viken och inloppet till
Ostersjon upp till latitudparallellen genom Skagen i
Skagerrak vid N57°44',8.

Svartahavsomrddet Det egentliga Svarta havet, begransat mot Medel-
havet genom latitudparallellen 41°N.

Rodahavsomradet  Det egentliga Rdda havet med Suezviken och
Aqgabaviken, begransat i soder av loxodromer
mellan Ras si Ane (N12°8,5'; E43°19,6') och Husn
Murad (N12°40,4’; E45°30,2').

250 Motsvarar MARPOL 73/78 annex V; berérda delar av Europaparlamentets och
radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex
32000L.0059), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel 1V/7 inklusive
rekommendation 22/3.

251 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/ 2, regel V/3.2 och regel V/5.3; artikel 3 i
Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000
om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L
332, Celex 32000L0059), dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG (EGT L 324 Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel 1V/5 B
och regel IV/6 A inklusive rekommendation 22/3 och 24/8.

252 Motsvarar MARPOL 73/78 regel /1 och regel V/5.1.



Gulfomréadet Havsomradet nordvast om loxodromen mellan Ras
al Hadd (N22°30’; E59°48) och Ras al Fasteh
(N25°04"; E61°25").

Nordsjéomradet Den egentliga Nordsjon begransad i norr av latitud
N62° och i vaster av longitud W4°, i 6ster Skagerrak
till latitud genom Skagen vid N57°44,8', och
begrénsad i soder vid Engelska kanalen av longitud
W5° och latitud N48°30'.

Det vidstrackta Mexikanska golfen och det egentliga Karibiska

karibiska omradet  havet med vikar och hav och Atlanten inom gransen
bestdende av latitudparallellen N30° fran Florida
ostvart till longituden W77°30’, darifran loxodromen
till positionen latitud N7°20’, longitud W50° och
darifrdn loxodromen dragen sydvast till Franska
Guyanas 0Ostra gréns.

Antarktisomradet Havsomradet soder om latituden 60°S.

Utsléappsbestdmmelser

Forbud mot utslapp av fast avfall inom Sveriges sjéterritorium
och ekonomiska zon samt inom specialomrade

3823 Utslapp av fast avfall enligt foljande far inte ske fran svenskt eller
utlandskt fartyg inom Sveriges sjéterritorium och ekonomiska zon eller fran
svenskt fartyg inom specialomrade:

1. allt avfall av plast sasom tagvirke och fisknat av syntetmaterial,
avfallssdckar av plast samt aska fran forbranning av plastprodukter som kan
innehélla rester av tungmetaller eller andra giftiga amnen, och

2. allt annat fast avfall, sdsom pappersprodukter, trasor, glas, metall,
flaskor, porslin, strébrédor, garnering och férpackningsmaterial.

48%% Utslapp av matavfall inom specialomrade far inte ske inom
12 nautiska mil fran narmaste land. Utslappet ska dock alltid ske sa langt
fran land som mojligt.

58%° Inom det karibiska omradet far matavfall inte sldppas ut inom tre
nautiska mil frdn narmaste land. Matavfall som passerat genom en sénder-
delare eller avfallskvarn ska alltid slappas ut sa langt fran land som majligt.
Sadant sonderdelat eller malt matavfall ska vara sa finfordelat att det kan
passera genom ett sall med éppningar som inte ar stérre an 25 millimeter.

258 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/5.2.
254 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/5.2b.
255 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/5.2c.
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6 8% | Antarktisomradet ska alla svenska fartyg, innan de anléper
omradet, ha tillracklig kapacitet for att behalla allt avfall ombord samt ha
planerat atgarder for avlamning av avfallet till en mottagningsanordning
efter det att fartyget har lamnat omradet.

7 8%7  Fartyg som bedriver industriell fiskhantering far inte slappa ut fisk-
och skaldjursrester inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon. Med
industriell fiskhantering avses fiskberedning ombord pa ett fartyg speciellt
avsett for fiskbearbetning.

Forbud mot utslépp av fast avfall utanfor Sveriges sjoterritorium,
ekonomiska zon och specialomrade

8 §%%®  Inom andra vattenomréden &n de som anges i 3 § far svenska fartyg,
i den man vattenomradet dar fartyget befinner sig inte omfattas av annan
stats jurisdiktion som férbjudit utslapp, sldppa ut fast avfall som inte ar av
plast eller utgér aska fran forbranning av plastprodukter som kan innehélla
rester av tungmetaller eller andra giftiga amnen. Utslapp ska ske sa langt
fran land som mojligt och ar forbjudet om avstandet till narmaste land &r
mindre &n

1.25 nautiska mil i fraga om strobrador samt garnering och for-
packningsmaterial som flyter, och

2. 12 nautiska mil i frdga om matavfall och fast avfall sdsom pappers-
produkter, trasor, glas, metall, flaskor och porslin.

Utslapp av fast avfall som avses i forsta stycket 2 far dock ske om det
passerat genom en sonderdelare eller avfallskvarn och utslappet sker sa
langt fran land som mgjligt och aldrig pa ett avstand narmare land &n
3 nautiska mil. Sadant sénderdelat eller malt avfall ska vara sa finfordelat att
det kan passera genom ett sall med Gppningar som inte ar stérre an
25 millimeter.

Utslapp av fast avfall fran fasta och flytande plattformar

9 8%° Utslapp av fast avfall inom Sveriges sj6territorium och ekonomiska
zon far inte ske frdn svenska eller utlandska fasta och flytande plattformar
som anvands for utforskning, utvinning och darmed férenad, inte land-
baserad, bearbetning av havsbottnens mineraltillgangar samt fran fartyg som
befinner sig vid eller inom ett avstand av 500 meter fran en sadan plattform.
Detsamma galler svenska plattformar inom specialomrade.

2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/5.5b.

257 Svenskt sarkrav.

2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/3.1a-3.1c.
259 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/4.1.



10 8250 Trots forbudet i 9 § far utsldapp av matavfall ske om det passerat
genom en sonderdelare eller avfallskvarn och slapps ut fran en plattform
som befinner sig mer dn 12 nautiska mil frdn narmaste land samt fran fartyg
som befinner sig vid eller inom ett avstdnd av 500 meter fran en sadan
plattform. Sadant sénderdelat eller malt avfall ska vara sa finfordelat att det
kan passera genom ett sall med Oppningar som inte ar storre &n
25 millimeter.

Undantag fran forbud mot utslapp av fast avfall?:!

118 Foreskrifterna om férbud mot utslapp av fast avfall galler inte i fraga
om:

1. utsldapp av fast avfall som &r nddvandigt for fartygets och de
ombordvarandes sékerhet eller for att radda manniskoliv till sjoss,

2. utslapp av fast avfall som ar en foljd av skada pa fartyget eller dess
utrustning, om alla rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits fore och efter
skadans uppkomst for att hindra eller s langt som mojligt begransa
utsléppet, eller

3. oavsiktlig forlust av syntetiska fisknat, forutsatt att alla rimliga
forsiktighetsétgérder har vidtagits for att hindra sadan forlust.

Skyltning

12 §%62 P4 ett fartyg med en langd av minst 12 meter ska skyltar finnas
uppsatta med anvisningar for beséttningen och passagerarna om hur det
fasta avfallet ska tas om hand i enlighet med dessa foreskrifter. Skyltarna
ska vara skrivna pa det arbetssprdk som besattningen anvander samt, for
fartyg som gar i internationell fart, &ven pa engelska, franska eller spanska.

Avfallshanteringsplan och avfallsdagbok for fast avfall
Avfallshanteringsplan (Garbage Management Plan)

13 8% Fartyg med en bruttodriktighet om 400 och daréver samt fartyg
som &r certifierat att ta 15 personer eller fler ska ha en avfallshanteringsplan
som ska foljas av besattningen.

Planen ska utformas i enlighet med de riktlinjer som anges i resolution
MEPC.71(38)%* och innehélla rutinbeskrivningar for uppsamling, férvaring,

260 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VV/4.2.

261 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/6.

262 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/9.1a-9.1b.
263 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/9.2.
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behandling och bortskaffande av avfall samt handhavande av utrustning for
avfallshantering ombord.

Planen ska ange den person som &r utsedd att ansvara for avfalls-
hanteringen ombord och vara skriven pa det arbetssprdk som besattningen
anvander.

Avfallsdagbok (Garbage Record Book)

14 8% Fartyg med en bruttodriktighet om 400 och daréver samt fartyg
som é&r certifierat for att ta 15 personer eller fler och som gar i internationell
fart ska ha en avfallsdagbok. Krav pé avfallsdagbok galler dven for fasta och
flytande plattformar som anvands for utforskning och utvinning av
havsbotten.

Dagboken ska vara utformad enligt appendixet till MARPOL 73/78
annex V, oavsett om den utgér en del av skeppsdagboken eller inte.

158 Anteckning i avfallsdagboken far ersattas med upptagning pa
elektronisk vag. Elektronisk upptagning inklusive lagring i dator ska vara av
sadan art att inférda uppgifter inte senare kan andras. Inmatning av uppgifter
i dator ska kunna ske endast genom anvandande av personligt lésenord.

16 8 Utskrift av elektroniskt lagrade uppgifter ska goras periodiskt med
hogst en veckas mellanrum samt i samband med éndringar av dataprogram
eller underhallsrutiner. 1 ett fartyg som dagligen anléper hamn eller for
vilken resans langd understiger en vecka ska dock utskrift ske antingen vid
varje hamnuppehéll eller efter avslutad resa. Utskrifterna ska signeras av
befilhavare respektive teknisk chef och forvaras sd som foreskrivs for
avfallsdagboken i 17 8.

17 §%%6  Avfallsdagboken ska forvaras ombord pé fartyget pa sadan plats att
den d&r latt tillgénglig for inspektion. Boken ska, tillsammans med
mottagningsbevis eller intyg fran mottagningsanliggning vilket befél-
havaren ska erhélla fran den som handhar mottagningsanordningen eller fran
befélhavaren pa det fartyg som tagit emot det fasta avfallet, bevaras ombord
i tvd ar efter det att den senaste anteckningen infordes. Av mottagnings-
beviset eller intyget ska den avlamnade avfallsmangden framga.

18 § Varje utslapp av avfall eller genomférd forbranning ska antecknas i
avfallsdagboken den dag dé avfallsutsldppet eller forbranningen genomfors.
Anteckningarna ska undertecknas av den person som haft ansvaret for
atgarderna.

264 MEPC.71(38), Guidelines for the development of garbage management plans. Se
MEPC/Circ.317, Guidelines for the development of garbage management plans.

265 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/9.3a.
266 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/9.3c.



Varje avslutad sida ska undertecknas av befdlhavaren. Anteckningarna
ska atminstone vara utférda pa engelska, franska eller spanska. En sadan
anteckning ska innehdlla datum, tidpunkt, fartygets position och det fasta
avfallets slag samt en uppskattning av den méngd avfall som har slappts ut
eller forbrénts.

I de fall anteckningarna aven ar inforda pa flaggstatens sprak ska, vid en
eventuell tvist eller diskrepans, texten pa detta sprak ha foretréde.

19 8267 Utslapp, lackage eller oavsiktlig forlust enligt 11 § ska antecknas i
avfallsdagboken och omstandigheterna kring och orsaken till forlusten ska
beskrivas.

Undantag fran kravet att fora avfallsdagbok

20 §%8  Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet att fora avfalls-
dagbok for:

1. fartyg som anvands till resor pd higst en timme och som ar certifierat
for att ta 15 personer eller fler, eller

2. fasta och flytande plattformar som anvénds for utforskning och
utvinning av havsbotten.

Obligatorisk avlamning av fast avfall?®

218§ Ett fartyg ska innan det avgar fran en svensk hamn avlamna avfall
enligt vad som anges i 3 kap. 12 § forordningen (1980:789) om &tgarder mot
fororening fran fartyg.

Undantag fran obligatorisk avlamning av fast avfall?™

22 § Undantag fran kravet om obligatorisk avlamning géller for:

267 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/9.3d.
268 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VV/9.4.

269 Motsvarar MARPOL 73/78 regel \V/7.1; berérda delar av Europaparlamentets och
radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex
32000L.0059), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, Celex 32002L.0084); berérda delar av Helsingforskonventionen regel
V7.

270 Motsvarar artikel 7.2-3 och 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG)
2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), d&ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex
32002L.0084), och Helsingforskonventionen regel 1\V/6 C inklusive rekommendation
24/8.
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1. fartyg som har ombord mindre mangder fast avfall som det ar orimligt
att avldmna till mottagningsanordning samt, vad betraffar fartyg i nationell
skargardstrafik, arbetsfartyg, taxibatar, fiskefartyg och liknande, avlam-
ningen ar anordnad i en hamn som fartyget rutinméssigt anlper. Fartyg ska
i dessa fall ha tillracklig lagringskapacitet avsedd for det fasta avfall som har
ackumulerats och kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa
till avldmningshamnen eller utslapp kan ske i enlighet med utslapps-
bestammelserna i 3-5 och 8 8§,

2. fartyg som har intyg om undantag fran obligatorisk avfallslamning for
aktuell hamn, utfardat eller godkant av Transportstyrelsen. Fartyg som gar i
reguljér trafik, har tillracklig kapacitet for att lagra allt avfall ombord och
som kan visa att de har ett sarskilt avtal med avfallsmottagare, kan efter
ansokan till Transportstyrelsen medges undantag. Ansgkan ska innehélla de
uppgifter som framgar av bilaga 4, eller

3. de fall hamnen inte kan ta emot fartygets avfall. Ett fartyg har i dessa
fall ratt att fA ett dokument frdn den som ansvarar fér mottagnings-
anordningen om att avfallet inte har kunnat tas emot och orsaken till detta.
Fartyget ska i detta fall [&mna sitt avfall till mottagningsanordning i nésta
hamn och skriftligen meddela Transportstyrelsen om varfér avfallet inte
kunnat lamnas i féregdende hamn.

Fartygs forhandsanméalan om avlamning av fast avfall?

23 8 Fartyg ska anmdla sitt behov av avldmning av fast avfall till den som
ansvarar for hamnens mottagningsanordning. Anmalan ska ske 24 timmar
fore ankomst till hamnen eller senast nar fartyget lamnar féregdende hamn
om resan varar mindre &n 24 timmar. Om information avseende ndsta hamn
blir tillganglig mindre an 24 timmar fére ankomsten ska anmélan ske sa
snart hamnen &r kand.

Ytterligare bestdammelser om fartygs férhandsanmalan om avlamning av
avfall finns i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:19)
om anmalningsplikt, informationsskyldighet och rapporteringsskyldighet i
vissa fall.

24§ Forhandsanmalan ska innehalla de uppgifter som finns i bilaga 5.
Den information som ingar i anmalan ska férvaras ombord till nésta anléps-
hamn.

271 Motsvarar artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex 32002L.0084), och
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 22/3 och 23/1.



Undantag fran fartygs férhandsanméalan om avlamning av fast avfall?"

258§ Krav pa férhandsanmélan galler inte for fartyg i nationell skargards-
trafik, arbetsfartyg, taxibatar, fiskefartyg och liknande samt fartyg som &r
undantagna obligatorisk avldmning av avfall enligt 22 § 2.

Avlamning av fast avfall

26 8 Fartyget ska ldmna fast avfall till en av hamnen anvisad plats.

278 Om avldmning av fast avfall gors till mobil mottagningsanordning
ska avlamningen ske vid den tidpunkt som dverenskommits med hamnen.

28 § Behdllare som innehdller 16sningsmedel eller andra kemikalier som
lamnas till mottagningsanordning ska vara tattslutande och l&mpliga for
avfallet. Dessutom ska de markas varaktigt med innehall och, i fore-
kommande fall, UN-nummer samt fartygets namn. Fast avfall som kan
sprida lukt eller smitta eller i 6vrigt kan vara en halsorisk for personer
ombord eller i hamnen ska vara paketerat och markas med innehall.

Allménna rad

Farligt avfall sdsom lysror, batterier, I6sningsmedel och medicinskt
avfall bor sorteras pd fartyget for att kunna lamnas separat till
mottagningsanordning.

29§ | de fall kraven enligt 23, 24 och 26-28 8§ inte uppfylls far hamnen
debitera fartygets agare eller redare for de merkostnader som uppstar.

272 Motsvarar artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EG) 2000/59/EG av
den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat
avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059), andrat genom Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324, Celex 32002L.0084), och
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 23/1.
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FJARDE AVDELNINGEN
LUFTFORORENING

13 kap. Luftférorening?”
Definitioner

1 8% | detta kapitel ska féljande definitioner gélla. | ovrigt anvands de
beteckningar som framgdr av bilaga 1.

Ackrediterat Matlaboratorium som &ar ackrediterat enligt Europa-
laboratorium parlamentets och radets férordning (EG) nr 765/200827
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av

produkter och upphdvande av forordning (EEG)
nr 339/93 mot SS-EN ISO/IEC 17025%® for att utfora
kontrollméatningar och utfarda dokumentation i enlighet
med kraven i detta kapitel.

Installerad motor  Motor som ar monterad eller ska monteras pa ett fartyg
inklusive bérbar hjalpmotor, endast om dess brénsle-,
kyl- och avgassystem &r en integrerad del av fartyget.
Ett branslesystem anses integrerat i fartyget endast om
det dr permanent installerat i fartyg. Denna definition
inkluderar en marin dieselmotor som anvands som
supplement eller som okar fartygets installerade effekt
och &r avsedd att vara en integrerad del av fartyget.

Kontrollomréden:

Kvavekontroll-  Vattenomrade inklusive hamnomrade utsett av IMO,
omréde inom vilket det finns bestammelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom kvéave-
oxider (NO,) samt atféljande negativa effekter pa
manniskors halsa samt pa land- och havsomraden.
Kommentar: Ett kvavekontrollomrade kan ingd i
ett utslappskontrollomrade.

273 Motsvarar MARPOL 73/78 annex VI. Anmalan har gjorts enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informations-
forfarande betraffande tekniska standarder och foreskrifter och betraffande fore-
skrifter for informationssamhéllets tjénster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex
31998L.0034), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 98/48/EG (EGT
L 217,5.8.1998, s. 18, Celex 31998L.0048).

274 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/2.

25 EGT L 281, Celex 32008R0765.

276 SS-EN ISO/IEC 17025, Allmédnna kompetenskrav for provnings- och kalibrerings-
laboratorier.



Svavelkontroll-  Vattenomréade inklusive hamnomrade utsett av IMO,
omrade inom vilket det finns bestdmmelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom svavel-
oxider (SO,) och partiklar samt atféljande negativa
effekter pd minniskors hélsa samt pé land- och havs-
omraden.
Kommentar: Ett svavelkontrollomrade kan inga i
ett utslappskontrollomrade.

Utslappskontroll- Vattenomrade inklusive hamnomréade utsett av IMO,

omrade inom vilket det finns bestdmmelser for att forhindra,
minska och kontrollera luftférorening genom
antingen kvéaveoxider (NO,) eller svaveloxider (SO,)
och partiklar eller alla tre tillsammans, samt &t-
foljande negativa effekter pa manniskors halsa samt
pa land- och havsomraden.

Motor Marin dieselmotor, dvs. kolvforbranningsmotor som
drivs med ett flytande brénsle eller med gasformigt
bransle i kombination med flytande brénsle.

Likvardighet

2 8% Transportstyrelsen kan medge att sadana tilloehdr, material,
anordningar eller apparater installeras i ett fartyg, eller andra forfaranden,
alternativa brannoljor eller motsvarande metoder som anvands som ett
alternativ till kraven enligt detta kapitel, om dessa tillbehor, material,
anordningar eller apparater som installeras i ett fartyg eller andra for-
faranden, alternativa brannoljor eller motsvarande metoder minst motsvarar
de krav pa reducering av utslapp som anges i detta kapitel.

Undantag

382  Bestimmelserna i detta kapitel ska inte tillampas pa:

1. utslapp som &r oundvikliga for att bibehalla fartygets sakerhet eller for
att radda manniskoliv till sjéss, eller

2. utslapp som uppstar till foljd av skador pa fartyget eller dess utrust-
ning:

— under forutsattning att alla rimliga forsiktighetsatgarder vidtagits for att
hindra, eller s& langt som majligt begransa, utslappet efter det att skadan
intréffat eller utsléppet upptéckts, och

277 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/4.
278 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.
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— under forutsattning att agaren eller befalhavaren inte handlat vérdslost
och med kdnnedom om att en skada troligen skulle bli foljden eller handlat
med avsikt att orsaka skada.

Forsdk med emissionsreducerande tekniker

487 Transportstyrelsen kan, efter samréd med berérda myndigheter i
stater som &r fordragsslutande part till MARPOL 73/78, efter ansokan
medge undantag fran 15-35 88 for ett fartyg att utfora forsok for att utveckla
ny teknik géllande begransning av utslapp fran fartyg, matutrustningar eller
motorer. Undantag kan medges endast om tillampningen av bestimmelserna
i kapitlet eller NOx-koden hindrar forskningen da det géller utveckling av
den sortens teknologi. Ett sadant undantag ska ges endast till det antal fartyg
som anses nddvandigt, och begréansas enligt féljande:

1 for motorer med en cylindervolym om <30 liter ska den sj6baserade
forsoksperioden inte Gverstiga 18 manader. Om ytterligare tid behdvs, kan
Transportstyrelsen medge en férlangning om 18 ménader, eller

2 for motorer med en cylindervolym om30 liter ska den sj6baserade
forsoksperioden inte 6verstiga 5 ar. Vid mellanliggande besiktning ska en
rapport 6ver framsteg presenteras for Transportstyrelsen. Ett beslut om
undantag far férenas med villkor. Om Transportstyrelsen beslutar att ytter-
ligare tid behdvs for att genomfora ett forsok med en sarskild teknologi, kan
ett undantag forlingas for ytterligare en period om maximalt 5 &r.

Utslapp av mineraltillgangar p& havsbotten

5 8%  Fpljande utslapp omfattas inte av bestammelserna i detta kapitel:

1. utslapp som uppstdr vid foérbranning av dmnen som endast och direkt
harror fran undersokning, exploatering och tillhérande offshore-bearbetning
av mineraltillgdngar pa havsbotten inklusive men inte begransat till
avbranning av kolvaten och férbréanning av borrslagg, lera och/eller vatskor
under avslutnings- eller provtagningsverksamhet och avbrénning,

2. gaser eller flyktiga foreningar som frigors ur borrvétskor och slagg,

3. utslapp som endast och direkt hér samman med bearbetning, hantering
eller lagring av bottenmaterial, och

4. utslapp fran dieselmotorer som endast betjanar undersokning, prov-
borrning bearbetning och tillnérande offshore-framstéllning av mineral-
tillgangar pa havsbotten.

279 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/3.2.
280 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/3.2.



Ozonnedbrytande &mnen
Utslappsbestammelser

6 8% Bestammelserna i 7-14 §§ giller inte

— hermetiskt slutna anlaggningar utan majlighet till pafyllning av kold-
medium eller

— borttaghbara komponenter i hermetiskt slutna anldggningar, som inne-
héller ozonnedbrytande &mnen.

78%2  Alla avsiktliga utslapp av ozonnedbrytande amnen ar otillatna.
Sadana utslidpp inbegriper avsiktliga utslapp som sker i samband med
underhall, skotsel, reparation eller avinstallation av anlaggningar eller ut-
rustning med undantag av minimala utslapp i samband med aterforande eller
atervinning av ett ozonnedbrytande d&mne.

Utrustning

88 For fartyg med anlaggningar som omfattas av nedanstdende forord-
ningar galler reglerna i de férordningarna.

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1005/2009% av den
16 september 2009 om @mnen som bryter ned ozonskiktet,

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 842/2006 av den
17 maj 2006 om vissa fluorerade vaxthusgaser?4,

For svenska fartyg géller dven férordningen (2007:846) om fluorerade
vaxthusgaser och ozonnedbrytande dmnen.

9 8% |Installationer som innehéller ozonnedbrytande &mnen, andra &n
HCEC, tillats inte

1. pa fartyg byggda den 19 maj 2005 eller senare, eller

2.pa fartyg byggda fére den 19 maj 2005, dar utrustningen till for
fartyget enligt kontrakt ska levereras den 19 maj 2005 eller senare eller, om
kontraktsenligt leveransdatum saknas, den faktiska leveransen av utrust-
ningen till fartyget skett den 19 maj 2005 eller senare.

10 §%%  Installationer som innehdller HCFC tillats inte

1. pé fartyg byggda den 1 januari 2020 eller senare, eller

2. pa fartyg byggda fore den 1 januari 2020, dér utrustningen till fartyget
enligt kontrakt ska levereras den 1 januari 2020 eller senare, eller om

281 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.1.
282 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/12.2.
283 EUT L 286, Celex 32009R1005.

284 EGT L 161, Celex 32006R0842.

285 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/12.3.1.
286 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/12.3.2.
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kontraktsenligt leveransdatum saknas, den faktiska leveransen av utrust-
ningen till fartyget sker den 1 januari 2020 eller senare.

llandlamning

11 8% Ozonnedbrytande dmnen och utrustning som innehéller sidana
amnen ska lamnas till en mottagningsanordning i land nar de avlagsnas fran
fartygen.

Dokumentation

12 §2%8  Fartyg som ska ha ett internationellt certifikat till forhindrande av
luftfororening (LAPP) enligt 2 kap. 3 § ska uppratthalla en forteckning Gver
utrustning som innehaller ozonnedbrytande amnen.

13 §%%°  Fartyg som ska ha ett internationellt certifikat till férhindrande av
luftfororening (IAPP) enligt 2 kap. 3 § med péfyliningsbara anlaggningar
som innehaller ozonnedbrytande &mnen, ska fora dagbok dver dessa amnen.
Transportstyrelsen kan godké&nna att dagboken utgér del av annan dagbok
eller elektronisk inspelning.

14 820 Anteckningar ska vid varje tillfalle utan dréjsmal foras in i dagbok
Over ozonnedbrytande &mnen med angivande av méangd (kg) av dmne enligt
féljande:
1. fylining eller delfyllning av utrustning som innehdller ozon-
nedbrytande &mnen;
2. reparation eller underhdll av utrustning som innehéller ozon-
nedbrytande amnen;
3. utslépp av ozonnedbrytande amnen till atmosféren;
3.1 avsiktligt; och
3.2 oavsiktligt
4. avlamning av ozonnedbrytande &mnen till landbaserad mottagnings-
anordning; och
5. leverans av ozonnedbrytande &mnen till fartyget.

287 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.4.
288 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.5.
289 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.6.
2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.7.



Kvaveoxider

15 §%°!  Bestammelserna i 16-33 §§ ska tillampas pa:

1. alla motorer med en effekt dverstigande 130 kW installerade i fartyg;
och

2. alla motorer med en effekt dverstigande 130 kW som genomgar en
stdrre ombyggnad den 1 januari 2000 eller senare, utom nar det har upp-
visats for och godkants av Transportstyrelsen att en sadan motor &r en
identisk ersattning for den motor som ersétts.

Undantag

16 §2°2  Bestammelserna i 15-33 §8§ galler inte for

— motorer som dr avsedda att anvandas endast i nodsituationer eller
endast for att driva anordning eller utrustning avsedd endast for nddsituation
pa det fartyg dar den &r installerad, eller

—motorer installerade i livbatar avsedda att anvindas endast i nod-
situationer.

17 §%°  Transportstyrelsen kan medge undantag fran tillimpningen av
bestdmmelserna i 15-33 88 for motorer vilka &r installerade i svenska fartyg
som gar endast i nationell trafik och vilka anvander alternativa godkéanda
NO,-kontrollatgérder.

18 82 Transportstyrelsen kan, om det finns synnerliga skal, medge
undantag fran tillimpningen av bestammelserna i 15-33 §8 for motorer som
installerats pa svenska fartyg som &r byggda eller som genomgatt en storre
ombyggnad fére den 19 maj 2005, om fartyget uteslutande gér i nationell
trafik.

Storre ombyggnad

19 §%% Med stérre ombyggnad i 15 och 18 §§ menas en andring som
gjorts den 1 januari 2000 eller senare av en motor, som inte redan har ett
internationellt emissionsbegransningscertifikat (EIAPP) enligt de krav som
anges i 22 § (steg I), 23 § (steg 1) eller de grénsvarden som anges i 24 §
(steg I11) dar:

1. motorn har ersatts med en ny motor eller ytterligare en motor har
installerats,

291 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.1.

292 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.1.2.1.
293 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.1.2.2.
2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.1.3.
2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.2.1.
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2. motorn har genomgatt en omfattande andring enligt definition i NO,-
koden eller

3. motorns hogsta effekt har ckats med mer an 10 procent i forhallande
till den hogsta effekten enligt motorns typ- eller klasscertifikat.

20 8% For en storre ombyggnad som omfattar ersattning av en motor med
en icke identisk motor eller installation av ytterligare en motor, ska de krav i
22-24 8§ galla som &r i kraft vid utbytet eller nyinstallationen.

Den 1 januari 2016 eller senare far en ersattningsmotor som inte kan
uppfylla kraven enligt de gransvarden som anges i 24 § (steg IlI) i stéllet
uppfylla de krav som framgar av 23 § (steg I1),

21 8%°7 Vid tillampning av 19 § 2 och 3 galler foljande:

1 fartyg byggda fore den 1 januari 2000 ska uppfylla kraven i 22 § (steg
1), och

2 fartyg byggda den 1 januari 2000 eller senare ska uppfylla kraven som
var i kraft nér fartyget byggdes.

Utslappsbestammelser

Steg |

22 8% Om inte annat foljer av 3-5 8§ tillats inte drift av motorer
installerade pa fartyg byggda den 1 januari 2000 eller senare men fore den
1 januari 2011, om utsldppet av kvaveoxider (rdknat som det totala végda
utslappet av NO,) fran motorn ligger éver féljande gransvarden:

1. 17,0 g/kWh nér n &r lagre &n 130 rpm,

2. 45,0n(‘0’2) g/kWh nér n &r 130 eller hdgre men lagre &n 2000 rpm,
eller

3. 9,8 g/kWh nér n &r 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och
rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Steg 11

23 §° Om inte annat foljer av 3-5 §8§ tillats inte drift av motorer i fartyg
byggda den 1 januari 2011 eller senare, om utsléppet av kvéveoxider (rdknat
som det totala vagda utslappet av NO,) frdn motorn ligger éver foljande
gransvérden:

1. 14,4 g/kWh nér n &r lagre &n 130 rpm,

2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.2.2.
297 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.2.3.
2% Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/13.3.
29 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.4.



2. 44n(023) o/kWh nér n ar 130 eller hégre men lagre an 2000 rpm,
eller
3. 7,7 g/kWh nér n &r 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och
rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Steg 11

24 8%° nom kvdve- och utsldppskontrollomrade &r drift av motorer
installerade i fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare inte tillaten, om
inte annat féljer av 3-5 §§, om utsldppet av kvaveoxider (rdknat som det
totala vagda utslappet av NO,) fran motorn ligger 6ver foljande grans-
vérden,

1. 3.4 g/kWh nér n ar lagre an 130 rpm;

2.9 n®? g/kWh nar n ar 130 eller mer men lagre an 2000 rpm; och

3. 2.0 g/kWh nér n &r 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och
rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Dieselmotorer installerade pa fartyg byggda fore den 1 januari 2000

25 §%1  En motor med en effekt >5000 kW och en cylindervolym>90 dm *
installerad i ett fartyg byggt den 1 januari 1990 eller senare men fore den
1 januari 2000 ska uppfylla kraven 22 § (steg I). F6r motorer, som behdver
genomga en ombyggnation for att uppfylla detta krav, galler kravet forutsatt
att det finns en godkand ombyggnadsmetod for motortypen. En sidan
ombyggnadsmetod ska vara notifierad hos IMO och godkédnd av en
konventionsslutande part till MARPOL. Att kravet pd ombyggnation enligt
ovan ar uppfyllt ska visas genom féljande:

1. vid besiktning, som utgar ifran tillverkarens anvisningar fér ombygg-
nationen, har visats att installation har genomférts enligt krav och detta har
antecknats i fartygets IAPP-certifikat. eller

2. EIAPP-certifikat har utfardats, som bekraftar att motorn motsvarar de
gransvarden som framgér av 22 § (steg 1), 23 § (steg I1) eller de gransvarden
som anges i 24 § (steg I11) och en anteckning har gjorts om detta i fartygets
IAPP-certifikat.

26 §%2  Kraven i 25 § ska vara uppfyllda senast i samband med den forsta
besiktning for fornyelse av IAPP-certifikatet som infaller 12 méanader eller
mer efter det att IMO har notifierats om den godkdnda ombyggnads-
metoden.

300 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/13.5.1.
301 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/13.7.1.
302 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.7.2.
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27 §%%  Bestammelserna i 25-26 8§ galler inte om ett fartygs redare kan
pavisa for Transportstyrelsen att en godkand ombyggnadsmetod inte finns
kommersiellt tillganglig. Anteckning om detta ska goras i IAPP-certifikatet.
Fartygets motor ska i sadant fall bli foremal for ombyggnad enligt en
godkand ombyggnadsmetod senast vid den nésta arliga besiktning som
infaller efter det att en godkédnd ombyggnadsmetod finns tillganglig.

28 8% En ombyggnadsmetod anses som godkand under foljande
forutsattningar:

1. kraven enligt kapitel 7 i NOx-koden &r uppfyllda,

2. det finns ett intyg fran tillverkaren som verifierar att den ursprungliga
motorns effekt, efter ombyggnationen, inte sénks med mer &n 1 procent och
att brénsleforbrukningen inte hdjs med mer &n 2 procent. Detta ska
verifieras genom métning i enlighet med den testcykel som anges i NOx-
koden. Ombyggnadsmetoden fér inte heller paverka motorns hallbarhet eller
tillforlitlighet negativt, och

3. att ombyggnaden &r kostnadseffektiv. Detta avgors av en jamforelse
med den erhdllna NOx-reduktionen efter ombyggnad i forhéllande till
inkdps- och installationskostnaden for ombyggnationen enligt foljande
formel:

Ce- Kostnad for inkdp och installation av godkind ombyggnadsmetod *10°
effekt (kW)*0,768* 6000(h/ar)*5 (&r)* ANOx (g/kWh)

Ce fér inte 6ver stiga 375 SDR/ ton NO,.
Ce = kostnadseffektivitet
SDR = Sérskilda dragningsratter

Besiktningar och metoder for kontroll3%

29 8 Motorer som omfattas av detta kapitel ska, om annat inte sarskilt
anges i NO,-koden, genomga féljande kontroller:

1. en inledande kontroll for att konstatera att motorn uppfyller grans-
vérdena enligt 22 § (steg 1), 23 § (steg Il) eller de grénsvarden som anges
i 24 § (steg I1I),

2. en forsta kontroll ombord pa fartyget nar motorn ar installerad men
innan den &r tagen i drift, for att konstatera att gransvérdena enligt 22 §
(steg 1), 23 § (steg Il) eller de gransvarden som anges i 24 § (steg IlII)
uppfylls,

3. kontroll i samband med de besiktningar som anges i 2 kap. 7 § 2—4 for
att konstatera att kraven i NO,-koden efterlevs, och

303 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.7.3.
304 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/13.7.5.
305 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.8 och NOx-koden.



4. en kontroll ombord i samband med en stérre ombyggnad av motorn for
att konstatera att gransvéardena enligt 22 § (steg 1), 23 § (steg II) eller de
grénsvarden som anges i 24 § (steg I11) uppfylls.

308 De prov- och matmetoder som anvands for att méata, berékna eller
prova en motor for NO,-utsldpp samt aktuellt méatforfarande ska vara i
enlighet med bestammelserna i NO,-koden och resultatet dokumenteras av
ett ackrediterat laboratorium i enlighet med de testperioder och viktfaktorer
som anges i samma kod.

Vid anvandning av branslen bestdende av blandningar av kolviten som
harror fran raffinering av petroleum ska dven de testperioder och vikt-
faktorer beaktas som framgar av appendix Il till MARPOL 73/78 annex VI.

318 Om redaren véljer direktmétning och verifiering ombord ska avsnitt
6.4 i NO,-koden, tillampas.

328 Alla motorer som efter forbesiktning enligt 29 8 1 och 2 uppfyller
angivna krav ska vara forsedda med ett internationellt emissions-
begransningscertifikat (EIAPP). Ansokan om certifiering ska innehélla
erforderlig dokumentation utfardad av ackrediterat laboratorium.

Teknisk dokumentation

33§ For varje motor ombord ska det finnas teknisk dokumentation i enlig-
het med NO,-koden avsnitt 2.4

Svaveloxider (SO,)
Utslappsbestammelser

34 §%6  Regler om tillaten svavelhalt i marina branslen finns i forordningen
(1998:946) om svavelhaltigt bransle.

358%7 Fartyg som anvander separata oljebranslen for att uppfylla
bestdmmelserna i forordningen (1998:946) om svavelhaltigt brénsle ska
medféra en manual som beskriver hur brénslevéxling ska ske och avsatta
tillrcklig tid for att hogsvavligt brénsle ska forbrukas i maskineriets
branslesystem innan fartyget anlGper ett svavelkontrollomrade.

Mangden bunkerolja med en svavelhalt av 1,00 procent eller mindre (lag-
svavlig bunkerolja) i varje enskild tank samt datum, tid och fartygets
position ndr en branslevaxlingsprocedur avslutats, ska foras in i fartygets
skepps- eller maskindagbok.

306 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/14.1-5.
307 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/14.6.
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Flyktiga organiska féreningar (VOC)
Gasaterforingssystem

36 §%8  Tankfartyg som i Sverige anléper terminaler och hamnar som har
en gasatervinningsanlaggning for lastning av flyktiga, organiska foreningar
(VOC) ska vara utrustade med ett gasaterféringssystem for att mojliggéra
anslutning till gasatervinningsanlaggningen iland. Gasaterforingssystemet
ska uppfylla de sakerhetsstandarder som anges i MSC/Circ.585°%%,

Pa gastankfartyg galler ovanstdende endast nar lastnings- och upp-
samlingsanlaggningarna &r av en typ som tillater att flyktiga, organiska for-
eningar (VOC), som inte har sitt ursprung i metan, behélls ombord eller kan
Gverforas pa ett sakert satt till land.

37 8§30 Oljetankfartyg som transporterar rdolja ska medféra ombord en
handlingsplan for flyktiga organiska foreningar som &r godkédnd av
Transportstyrelsen. En sadan plan ska uppfylla resolution MEPC.185(59)3!,

Handlingsplanen ska vara fartygsunik och minst:

1. innehélla rutiner for att minimera utsldapp av flyktiga, organiska
foreningar under lastning, sjoresa och lossning,

2. ta hansyn till de ytterligare utslapp av flyktiga, organiska foreningar
som genereras vid COW (crude oil washing),

3. namnge en person som dr ansvarig for handlingsplanens genom-
forande, och

4. for fartyg pa internationell resa, vara skriven pa befalhavarens och
officerarnas sprak och, om befalhavarens och officerarnas sprak inte &r
engelska, franska eller spanska, omfatta en Oversattning till ett av dessa
sprak.

Forbranning ombord pa fartyg
Forbud mot férbranning inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon

388 Inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon far fartygs-
genererat avfall sasom oljerester inklusive sludge, rotslam, oljebeméngda
trasor och trassel, plast, forpackningsmaterial och liknande inte forbrannas
ombord pa fartyg.

308 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/15.5 och 15.7.

309 MSC/Circ.585, Standards for vapour emission control systems.

310 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/15.6.

311 MEPC.185(59), Guidelines for the development of a VOC Management Plan.



Bestammelser utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon

39 8312 For svenska fartyg utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska
zon ar forbranning tillaten i ett fartygs incinerator i den mén detta inte ar
forbjudet i det lands sjoterritorium, dér fartyget befinner sig. Forbranning av
féljande amnen &r dock forbjuden:

1. olje- och kemikalielastrester med tillhérande fororenat férpacknings-
material,

2. polyklorerade bifenyler (PCB),

3. avfall som innehaller mer 4n spér av tungmetaller,

4. raffinerade petroleumprodukter som innehaller halogenforeningar,

5. toalettavfall och oljerester som inte uppkommit genom fartygets drift,
och

6. rester fran avgasreningsanlaggningar.

40 8%% P4 svenska fartyg utanfor Sveriges sj6territorium och ekonomiska
zon far rétslam och sludge som bildats under normal fartygsdrift forbrannas
ombord i huvud- eller hjalpmaskinanlaggningar eller pannor i den mén detta
inte &r forbjudet i det lands sjoterritorium dér fartyget befinner sig. For-
branning ombord far dock inte ske nar fartyget befinner sig i hamn och flod-
mynning.

41 8%4  Forbranning ombord av polyvinylklorider (PVC) far ske endast i
incinerator som uppfyller kraven i 42 § 1 eller ar typgodkénd enligt
MEPC.59(33), Revised Guidelines for the implementation of Annex V of
MARPOL 73/78, eller MEPC.76(40) Standard specification for shipboard
incinerators.

42 8% For incinerator som installerats pé& fartyg den 1 januari 2000 eller
senare galler féljande:

1. ombord ska finnas ett typgodkdnnande och en driftsinstruktion
utfardad av tillverkaren som uppfyller kraven appendix 1V till MARPOL
73/78 annex VI och kraven i resolution MEPC.76(40)%%, andrad genom
MEPC.93(45)%7,

2. den personal som &r ansvarig for incineratorns drift ska vara utbildad
for uppgiften och ha tillgodogjort sig instruktionerna i driftsinstruktionen,
och

312 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.2.

313 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/16.4.

314 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/16.3.

315 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/16.6.1.16.7 och 16.8.

316 MEPC.76(40), Standard specification for shipboard incinerators.

317 MEPC.93(45), Amendments to the standard specification for shipboard incine-
rators.
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3. incineratorn ska godkannas av Transportstyrelsen enligt kraven i
resolution MEPC.76(40)%8, andrad genom MEPC.93(45)3°.

43 8%% For svenska fartyg med incinerator som installerats den 1 januari
2000 eller senare och som befinner sig utanfor Sveriges sj6territorium och
ekonomiska zon galler féljande:

1. avgasernas utloppstemperatur fran incineratorn ska Overvakas
kontinuerligt nér anldggningen &r i drift,

2. avfall ska inte matas in i incinerator med I0pande inmatning om
temperaturen understiger 850°C, som ar den lagsta tillatna, och.

3. i incinerator som laddas satsvis ska forbranningskammarens utlopps-
temperatur uppnd 600°C inom fem minuter efter start, darefter ska den
kontinuerliga forbranningstemperaturen vara minst 850°C.

Bransletillganglighet och -kvalitet

44 8% Om ett fartyg framfors i strid mot bestimmelserna i férordningen
(1998:946) om svavelhaltigt bransle har Transportstyrelsen ratt att krdva att
redaren eller befélhavaren:

1. redovisar vilka atgarder som vidtagits for att uppfylla kraven, och

2. presenterar bevis att man forsokt skaffa brénsle av ratt kvalitet i
narheten av sin rutt, och om det inte var majligt att fa bransle av ratt kvalitet
som planerat, att forsok gjorts att lokalisera alternativa leverantor

45 8%2 Fartyg som inte kan fa bransle av ritt kvalitet levererad fére
intrade i kontrollomrade ska meddela sin flaggstat och sjofartsmyndigheten
pa sin destinationsort.

46 8% Bunkerolja som anvénds i och som levereras till fartyg ska, med
undantag for vad som géller enligt 47 §, uppfylla féljande krav:

1. bunkeroljan ska besta av kolvateblandningar fran petroleumraffinering.
Detta exkluderar inte inblandning av sma mangder tillsatsmedel som for-
béattrar vissa prestationsfaktorer,

2. bunkeroljan ska inte innehélla oorganiska syror, och

3. bunkeroljan ska inte innehdlla nagra tillsatta amnen eller kemiskt
avfall som antingen

—aventyrar fartygets sdkerhet eller inverkar skadligt pa maskineriets
prestanda,

318 MEPC.76(40), Standard specification for shipboard incinerators.

319 MEPC.93(45), Amendments to the standard specification for shipboard incine-
rators.

320 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/16.2.

321 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/18.2.1.

322 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/18.2.4.

323 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/18.3.1.



— ar skadligt for personalen, eller
— bidrar till 6kad luftférorening.

47 §%*  Bunkerolja som tagits fram pa annat satt 4n genom raffinering av
petroleum far inte:

1. innehélla svavelmangd som Overstiger vad som séags i forordning
(1998:946) om svavelhaltigt bransle,

2. orsaka att en motor 6verstiger utslappsgransen for NO,,

3. innehalla oorganiska syror;

4. aventyra fartygs sikerhet eller inverka skadligt pd maskineriets
prestanda,

5. vara skadlig for personalen, eller

6. bidra till 6kad luftférorening.

Ikrafttradandebestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 2010.

2. Sjofartsverkets beslut som galler dd denna forfattning trader i kraft
galler aven efter ikrafttradandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och galler tills dess att Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gar ut.

3. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjéfartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2007:15) om atgarder
mot fororening fran fartyg ska denna hanvisning i stallet avse dessa fore-
skrifter.

P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Klas Ljungmark
(Sjofartsavdelningen)

324 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/18.3.2.

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Definitioner

Andrahands-
fendrar

BCH-koden

Bredd (B)

Bunkerolja

Bunkring

Bunkerfartyg
Centertank

Dédvikt (DW)

Fast avfall

Fartyg

Fartyg byggda

Fendrar som ska hallas i beredskap vid tillaggning.

The Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, antagen av IMO
genom resolution MEPC.20(22), i gallande lydelse.

Fartygets storsta bredd midskepps métt till ytterkant av
spant i fartyg med bordlaggning av metall och till skrovets
yttersida i fartyg med bordlaggning av annat material.
Bredden mats i meter.

Brannoljor och andra petroleumprodukter som &r ndd-
vandiga for fartygs drift.

Overforing av bunkerolja frn ett bunkerfartyg till ett
mottagande fartyg.

Fartyg som till mottagande fartyg lamnar bunkerolja.
En tank som ar placerad innanfor ett 1angskeppsskott.

Skillnaden i metriska ton mellan fartygets deplacement i
vatten med densiteten 1,025 vid den lastvattenlinje som
motsvarar det berdknade sommarfribordet och fartygets
lattvikt.

Omfattar all slags mat-, hushalls- och driftsavfall med
undantag av farsk fisk och delar darav, som uppstér under
fartygets normala drift och férmodas avldgsnas l6pande
eller periodiskt, med undantag for de &mnen som annars &r
definierade eller fortecknade i dessa foreskrifter.

De fartyg som definieras i 1 kap. 2 § lagen (1980:424) om
atgarder mot fororening fran fartyg.

Fartyg vars kol strackts eller som befinner sig pad mot-
svarande byggnadsstadium.
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Fartyg levererat
den 1 augusti
2010 eller senare

Fartyg levererat
den 31 december
1979 eller tidigare

Fartyg levererat
efter den 31
december 1979

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 augusti
2007 eller senare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den
1 februari 2008 eller senare,

3. som levererats den 1 augusti 2010 eller senare, eller
4. som har undergatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 augusti 2007 eller
senare,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet pabdrjats
den 1 februari 2008 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 1 augusti 2010.

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 31 december
1975 eller tidigare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den 30
juni 1976 eller tidigare,

3. som levererats den 31 december 1979 eller tidigare,
eller

4. som har undergatt en vasentlig férandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 31 december 1975,
eller tidigare, eller,

— nar kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet pabdrjats
den 30 juni 1976, eller tidigare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 31 december 1979
eller tidigare.

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats efter den
31 december 1979,

2. nar byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium efter den
30 juni 1976,

3. som levererats efter den 31 december 1979, eller
4. som har undergatt en vasentlig férandring:

— for vilken kontrakt tecknats efter den 31 december
1975,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet pabdrjats
efter den 30 juni 1976, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 31 december
1979.



Flyktiga organiska
amnen

FPSO (floating
production,
storage and
offloading
facilities)

FSU (floating
storage unit)

Flytande amne

Forliga och aktra
perpendiklarna

Forstahands-
fendrar

Gastankfartyg

GC-koden

Hamn

HELCOM

Helsingfors-
konventionen

IBC-koden

IGC-koden

Inkluderar &mnen s&som bensin och andra flytande
petroleumprodukter.

Flytande enheter for produktion, lagring och avlastning.

Flytande lagringsenhet.

Amne som har ett &ngtryck som inte 6verstiger 0,28 MPa
vid en temperatur av 37,8 °C.

Forliga och aktra andpunkterna av langden; den forliga
perpendikeln ska sammanfalla med stdvens forkant i den
vattenlinje i vilken langden méts.

Fendrar som &r stora nog att ta upp energin vid samman-
sttning under tilldggning och som &r tillréckligt breda for
att forhindra kontakt mellan fartyg.

Lastfartyg som &r byggt eller anpassat och anvands for att
frakta kondenserade gaser i bulk eller andra produkter
listade i kap. 19 i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2006:36) om transport till sjoss av kondenserade
gaser i bulk (IGC-koden) eller GC-koden.

The Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquified Gases in Bulk, antagen av IMO genom
resolution A.328(1X), i gallande lydelse.

En plats eller ett geografiskt omrade som inrattats for att ge
service till fartyg.

Helsingforskommissionen, det verkstéllande organet inom
ramen for Helsingforskonventionen.

Convention on the Protection of the Marine Environment of
the Baltic Sea Area, 1992 — 1992 ars konvention om skydd
av Ostersjdomradets marina miljo.

The International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, antagen av
IMO genom resolution MEPC.19(22), i gallande lydelse.

The International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk antagen av IMO
genom resolution MSC.5(48), i géllande lydelse.
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IMDG-koden

IMO

Incinerering
ombord pa fartyg

Incinerator
ombord pa fartyg

Industriell
fiskhantering

Kemikalie-
tankfartyg

Kombinations-
fartyg

Kontinuerlig
matning

Lastrester

Laktring

Langd (L)

The International Maritime Dangerous Goods Code,
antagen av IMO genom resolution MSC.122(75), i gallande
lydelse.

The International Maritime Organization — den inter-
nationella sjofartsorganisationen.

Forbrénning av fartygsgenererat avfall eller andra produkter
ombord pé& ett fartyg som alstrats vid normal drift av
fartyget. Incinerering omfattar dven all termisk destruktion
av avfall som uppstar under normal fartygsdrift och for-
bréanning av sludge och spilloljor samt annat avfall i hjalp-
angpannor.

En anordning ombord ett fartyg, konstruerad for att huvud-
sakligen anvéandas vid termisk destruktion av avfall.

Beredning av fisk och skaldjur som inkluderar vidare
hantering sdsom paketering, nedfrysning eller konservering.

Fartyg som &r byggt eller huvudsakligen anpassat for att
transportera flytande &mnen som réknas upp i kap. 17
i bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:35)
om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk
(IBC-koden).

Fartyg avsett for transport av antingen olja eller fasta laster i
bulk.

Den process som anvénds for att utan en persons medverkan
mata in avfall i en forbranningskammare nér férbrannings-
anlaggningen &r i normal drift och forbranningskammarens
arbetstemperatur uppgar till mellan 850 °C och 1200 °C.

Rester av last ombord som finns kvar efter avslutad lossning
eller rengoring, inkluderande foérorenat barlast- och tank-
spolvatska, samt Overskott och spill som uppkommer i
samband med lastning och lossning.

Overféring av olja, oljeprodukter och skadliga flytande
amnen som last mellan tva eller flera fartyg och som
omfattas av 4-7 kap. samt 9 kap.

Antingen 96 procent av hela ldngden i en vattenlinje
beldgen pa 85 procent av minsta malldjupet matt fran kélen
eller langden fran forstavens forkant till roderhjértstockens
mittlinje i samma vattenlinje, om sistndmnda langd &r
storre. | fraga om fartyg konstruerade med styrlastighet méats
langden i en vattenlinje, som ar parallell med konstruktions-
vattenlinjen; langden méts i meter.



Lansvatten-
separator

Lattvikt

MARPOL 73/78

Midskepps
Momentan
oljeutslapps-
hastighet

Motsvarande
byggnadsstadium

Mottagande fartyg

Mottagnings-
anordning

NLS-fartyg

Anlaggning konstruerad for att framstélla ett utslapp med en
oljehalt som inte Overstiger 15 ppm.

Fartygets deplacement i metriska ton utan last, bunkerolja,
smorjolja, barlastvatten, farsk- och matarvatten i tankar,
forbrukningsforrdd samt passagerare, besattning och deras
tillhérigheter.

The International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of
1978 relating thereto — 1973 ars internationella konvention
rérande forhindrande av fororening fran fartyg och dartill
hanforliga protokoll och andringar fran 1978, allt i gallande
lydelse.

Mittpunkten av fartygets langd.

Oljeutsléppshastigheten i liter per timme vid ett tillfélle,
vilket som helst, dividerad med fartygets fart i knop vid
samma tillfélle.

Byggandet av ett identifierbart fartyg har paborjats, och
hopséttningen av detta fartyg omfattar minst 50 ton eller
1 procent av den berdknade massan av allt byggnads-
material, varvid den lagre massan ska galla.

Fartyg vilket fran annat fartyg mottar bunker.

En fast, flytande eller rorlig anordning som &r avsedd for
omhandertagande av avfall.

Fartyg som &r byggt eller anpassat huvudsakligen for
transport av skadliga flytande &mnen i bulk, déri inbegripet
oljetankfartyg som avses i 4 kap. 4 § nér lasten eller del av
lasten bestér av skadliga flytande &mnen i bulk.
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Narmaste land

NO,-koden

Olja

Oljehaltig
blandning

Oljehaltigt
lansvatten

Oljelastrester

Oljetankfartyg

104

Den baslinje fran vilken territorialhavet for ifragavarande
stats territorium raknas enligt internationell ratt, med
undantag av att avstandet frén narmaste land vid Australiens
nordostkust raknas frén en linje dragen
fran en punkt pa Australiens kust latitud S11°00S, longitud
E142°08’ till en punkt latitud S10°35’, longitud E141°55’,
darifrdn till en punkt latitud S10°00’, longitud E142°00’,
darifrdn till en punkt latitud S9°10’, longitud E143°52',
darifran till en punkt latitud S9°00’, longitud E144°30’,
darifran till en punkt latitud S10°41’, longitud E145°00’,
darifran till en punkt latitud S13°00’, longitud E145°00’,
darifran till en punkt latitud S15°00", longitud E146°00’,
darifran till en punkt latitud S17°30’, longitud E147°00’,
darifran till en punkt latitud S21°00’, longitud E152°55’,
darifran till en punkt latitud S24°30’, longitud E154°00’,
darifran till en punkt pa Australiens kust latitud S24°42',
longitud E153°15'.

The Technical Code on Control of Emission of Nitrogen
Oxides from Marine Diesel Engines, 2008.

Petroleum i varje form, dari inbegripet rdolja, eldningsolja
(fuel oil), sludge, oljeavfall och raffinerade produkter med
undantag for petrokemiska produkter, som &r skadliga,
flytande kemikalier i bulk enligt 9 kap.i dessa foreskrifter.
Till olja ska, utan inskrankning i definitionens allman-
giltighet, hanféras de amnen som fortecknas i appendix I till
MARPOL 73/78 annex I.

Blandning som innehéller olja.

Lansvatten med ett oljeinnehall som overstiger 15 ppm.

Lastrester som uppstar efter rengéring av ett oljetankfartygs
lasttankar och lastpumprum samt lastrester i spillbackar.

Fartyg som &r byggt eller anpassat huvudsakligen for att
transportera olja i bulk i dess lastutrymmen, déri inbegripet
kombinationsfartyg, kemikalietankfartyg enligt definition i
dessa foreskrifter och gastankfartyg som avses i SOLAS 74
regel 11-1/3.20 nér det for last eller del av last som olja i
bulk.



Oljetankfartyg
levererat

den 1 juni 1982
eller tidigare

Oljetankfartyg
levererat efter
den 1 juni 1982

Oljetankfartyg
levererat

fore den 6 juli
1996

Oljetankfartyg
levererat

den 6 juli 1996
eller senare

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 juni 1979
eller tidigare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium fore den 1
januari 1980,

3. som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, eller

4. som har undergatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 juni 1979 eller
tidigare,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
den 1 januari 1980 eller tidigare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 juni 1982 eller
tidigare.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats efter den 1 juni
1979,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium efter den
1 januari 1980,

3. som levererats efter den 1 juni 1982, eller

4. som har undergatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats efter den 1 juni 1979,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
efter den 1 januari 1980, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 1 juni 1982.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt tecknats fore den 6 juli 1993,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol strackts eller som
befann sig pd motsvarande byggnadsstadium fére den 6
januari 1994,

3. som levererats fore den 6 juli 1996, eller

4. som har undergatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats fore den 6 juli 1993,

— om kontrakt saknas, om byggnadsarbetet péaborjats
fore den 6 januari 1994, eller

— om byggnadsarbetet avslutats fére den 6 juli 1996.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt tecknats den 6 juli 1993 eller
senare,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol strackts eller som
befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den 6 januari
1994 eller senare,

3. som levererats den 6 juli 1996 eller senare, eller

4. som har undergatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 6 juli 1993 eller
senare,

- om kontrakt saknas, om byggnadsarbetet paborjats den
6 januari 1994 eller senare, eller

— som ar fardigstéllt den 6 juli 1996 eller senare.
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Oljetankfartyg
levererat

den 1 februari
2002 eller senare

Oljetankfartyg
levererat

den 1 januari
2010

eller senare

Ozonnedbrytande
amnen

Permeabilitet (i
fraga om ett
utrymme)

Ppm

Produkttankfartyg

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt ar tecknat den 1 februari 1999
eller senare,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol stracktes eller som
befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den 1 augusti
1999 eller senare,

3. som levererats 1 februari 2002 eller senare, eller

4. som har genomgatt en vasentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 februari 1999 eller
senare,

- om kontrakt saknas, pa vilket byggnadsarbetet
pabdrjats den 1 augusti 1999 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 februari 2002 eller
senare.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 januari
2007 eller senare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den 1 juli
2007 eller senare,

3. som levererats den 1 januari 2010 eller senare, eller

4. som har undergatt en vasentlig férandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 januari 2007 eller
senare,

— nar kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet pabdrjats
den 1 juli 2007 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 januari 2010 eller
senare.

Amnen som omfattas av forordning (2007:846) om
fluorerade véxthusgaser och ozonnedbrytande &mnen.

Forhallandet mellan den del av utrymmets rymd som
forutsétts bli fylld med vatten och utrymmets hela rymd.
En miljondel (10°°).

Oljetankfartyg som anvénds for transport av annan olja an
raolja.



Rent barlastvatten

Rent lansvatten

Rymder och ytor
(i fartyg)

Réolja

Réoljetankfartyg

Segregerad
barlast

Skadligt flytande

amne

Sloptank

Sludge

1. Barlastvatten i en tank som, sedan den senast anvants
for transport av olja, har rengjorts s att barlast fran den inte
ger upphov till synliga spar av olja pa vattenytan eller pa
omgivande strander om barlasten sldpps ut fran ett stilla-
liggande fartyg i rent, lugnt vatten i klart vader under dagtid
och inte heller till oljeslam eller emulsion under vattenytan
eller pa omgivande strander. Om barlasten slapps ut genom
ett godké&nt dvervaknings- och kontrollsystem for olje-
utslapp, ska bevis baserat pa ett sédant system, som visar att
oljeinnehéllet i utflodet inte Gverstiger 15 ppm, vara av-
gérande for att barlasten ska betraktas som ren dven om
synliga spér av olja upptacks.

2. Barlastvatten som tagits in i en tank som sedan den
senast anvants for transport av en last innehéllande ett &mne
av kategori X, Y eller Z omsorgsfullt har rengjorts, varefter
resterna som darvid uppkommit l&mnats i land och/eller
sléppts ut och tanken témts enligt dessa foreskrifter.

Lansvatten med ett oljeinnehall pd 15 ppm eller mindre.

Rymder och ytor rédknade till mallade linjer.

Varje flytande kolvéteblandning som férekommer naturligt i
jorden, vare sig den &r behandlad eller inte for att goras
lamplig for transport, och innefattar:

1. rdolja frén vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
avlagsnats och

2. rdolja till vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
tillsatts.

Oljetankfartyg som anvands for transport av réolja.

Barlastvatten som intagits i en tank, helt skild frn lastolje-
och bunkeroljesystemet och avsedd att stadigvarande nyttjas
for att fora barlast eller last som inte utgdrs av olja och
skadliga &mnen, tillika flytande, skadliga &mnen.

Amne som har kategoriserats enligt 2 kap. 17 och 18 §§
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran
fartyg.

En tank som &r sarskilt avsedd for uppsamling av tank-
drénering, tankspolvétska och andra oljehaltiga blandningar
eller andra rester av skadliga flytande &mnen.

Fartygsgenererat avfall i form av oljerester som uppkommer
i ett fartygs maskinrum.

TSFS 2010:96

Bilaga 1

107



TSFS 2010:96
Bilaga 1

108

SOLAS

Tank

Tankfartyg

Toalettavfall

Utslapp

Vingtank

Vésentlig
foréandring

Ostersjoomradet

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
as amended — 1974 ars internationella konvention om séker-
heten fér ménniskoliv till sjéss, med &ndringar.

Ett slutet utrymme som bildas av fartygets fasta kon-
struktion och som ar avsett for att fora vatskor i bulk.

Kemikalietankfartyg eller oljetankfartyg.

1. Avloppsvatten och annat avfall fran varje typ av toalett
och urinoar,

2. avloppsvatten fran sjukvardslokaler (apotek, sjukhytt,
etc.) via tvittstall, badkar och spygatt placerade i sddana
lokaler,

3. avloppsvatten fran utrymmen som rymmer levande
djur, eller

4. annat spillvatten, som &r blandat med avloppsvatten
definierat enligt 1-3 ovan.

Varje utslapp fran fartyg, sdsom utstromning, kvittblivning,
spill, lackage, utpumpning, utspridning eller uttdmning, till
luft eller vatten, av de &mnen som omfattas av dessa
foreskrifter.

En tank som ar placerad intill sidobordlaggningen.

Foréndring av ett existerande fartyg som:

— vasentligt andrar fartygets dimensioner eller last-
kapacitet,

— andrar fartygets typ,

— enligt Transportstyrelsens bedémning gors i syfte att
vasentligt forlanga fartygets livslangd, eller

— pa annat satt andrar fartyget sa att det, om det hade
varit ett nytt fartyg, skulle tilldmpa vissa bestdmmelser i
dessa foreskrifter, vilka inte r tillampliga pa ett fartyg som
ett existerande fartyg.

Kommentar: En forandring av ett oljetankfartyg som
levererats den 1 juni 1982 eller tidigare med minst 20 000
ton dodvikt, och som andras for att uppfylla 6 kap. 1-14 8§
ska dock inte anses vara en vésentlig forandring. Detsamma
géller en fordndring av ett oljetankfartyg som levererats fore
den 6 juli 1996 i avsikt att uppfylla 6 kap. 15 8.

Allt vattenomrade i den egentliga Ostersjén med Bottniska
viken, Finska viken och inloppet till Ostersjon upp till
latitudparallellen genom Skagen i Skagerrak vid N57°44,8'.



Bilaga 2. Skydd av brannoljetank3%

3

[EEN

10

Vid tillampningen av 5 kap. 1 § ska foljande definitioner gélla:

Brénnolja
Lastlinjedjup-
géende (ds)

Lattviktsdjup-
gaende

Djupgéende
till dellast-
vatten-
linjen (dp)

Vattenlinje (dg)

Bredd (Bs)

Bredd (Bg)

Djup (Ds)

Langd (L)

Bredd (B)

Olja som anvénds som bransle for framdrivnings-
eller hjalpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fors.

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen
midskepps till sommarlastvattenlinjen.

Det mallade djupgéendet midskepps i forhallande
till fartygets lattvikt.

Lattviktsdjupgaendet plus 60 procent av skillnaden
mellan lattviktsdjupgdendet och lastlinjedjup-
gdendet. Djupgdendet till dellastvattenlinjen (dp)
mats i meter.

Det vertikala avstandet i meter frén baslinjen
midskepps till den vattenlinje som motsvarar
30 procent av djupet Ds.

Den storsta mallade bredden i meter av fartyget vid
eller under den djupaste lastlinjen (ds).

Den storsta mallade bredden i meter av fartyget vid
eller under vattenlinjen (dg).

Det mallade djupet i meter midskepps till dvre dack
vid fartygssidan. Med 6vre dack menas det hogsta
dack till vilket de vattentata tvarskeppsskotten, med
undantag for akterpikskottet, strécker sig.

—96 procent av hela langden i en vattenlinje
beldgen pd 85 procent av minsta malldjupet métt
fran kolen, eller

— langden frén forstavens forkant till roderhjart-
stockens mittlinje i samma vattenlinje, om sist-
nédmnda langd &r storre.

Kommentar: | fraga om fartyg konstruerade med
styrlastighet méts langden i en vattenlinje som &r
parallell med konstruktionsvattenlinjen. Langden
(L) méts i meter.

Fartygets storsta bredd i meter midskepps matt till
ytterkant av spant i fartyg med bordlaggning av
metall och till skrovets yttersida i fartyg med bord-
laggning av annat material.

325 Motsvarar MARPOL 73/74 regel I/12A avsnitt 3-11. Regel 1/12A avsnitt 1 och 2
motsvaras av 5 kap. 1 8.
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11  Brannoljetank  Tank i vilken det férs brannolja. Innefattar inte de
(oil fuel tank)  tankar som normalt sett inte ar avsedda att fora
brannolja, sésom 6verfyllnadstankar.

12 Mindre Brannoljetank med en maximal kapacitet om hdgst
brannoljetank 30 m®.

13 C Fartygets totala brannoljevolym i m® inklusive
innehallet i de mindre brannoljetankarna, vid en
fyllnadsgrad om 98 procent.

14  Brannolje- En tanks volym i m® vid en fyllnadsgrad om
kapacitet 98 procent.
4 Bestammelserna i denna regel ska tillimpas pa alla brannoljetankar

forutom mindre brannoljetankar, om inte den sammanlagda kapaciteten av
sédana mindre brannoljetankar dverstiger 600 m®.

5 Enskilda brannoljetankar far inte ha en kapacitet som Overstiger
2500 m®.
6 P& fartyg, med undantag av sjalvupphissande borrplattformar (“jack

up”-borrplattformar), som har en sammanlagd brannoljekapacitet om 600 m*
eller mer, ska brannoljetankar vara placerade Over bottenbordlaggningens
mallinje med minst avstandet h enligt foljande:

h=B/20m eller
h =2,0m, beroende pa vilket varde som &r minst.
Det minsta véardetav h =0,76 m

I slagets rundning och i omraden utan tydligt definierad slagrundning far
brannoljetankar inte finnas under en linje parallell med midskeppets flata del
(se figur 1).

baslinje

Figur 1. Placering av brannoljetankar enligt avsnitt 6.



7 P& fartyg som har en sammanlagd brannoljekapacitet om 600 m?
eller mer men mindre an 5000 m® ska brannoljetankarna vara placerade
med minst avstandet w innanfor sidobordlaggningens mallinje (se figur 2)
matt vinkelratt mot bordlaggningen i varje punkt enligt féljande:

w=0,4+2,4C/20000m

Det minsta vardet av w=1,0m forutom for enskilda tankar med en brann-
oljekapacitet mindre an 500 m*®dar det minsta vardet ar 0,76 m.

8 P& fartyg som har en sammanlagd brannoljekapacitet om 5000 m®
eller mer ska brannoljetankarna vara placerade med minst avstandet w
innanfoér sidobordlaggningens mallinje (se figur 2) matt vinkelratt mot
bordl&ggningen i varje punkt enligt foljande:

w=0,5+C/20000m eller
w = 2,0m , beroende pa vilket varde som ar minst.
Det minsta vardetav w=1,0m

1,5h
baslinje
Figur 2. Placering av brannoljetankar enligt avsnitt 7 och 8.
9 Brannoljerdrledningssystem placerade pa ett avstand fran fartygets

botten mindre an h, enligt avsnitt 6, eller fran fartygssidan mindre an w,
enligt avsnitt 7 och 8, ska vara forsedda med ventiler eller liknande stang-
ningsanordningar inom eller i direkt anslutning till brannoljetanken. Sadana
ventiler ska kunna anvéndas omedelbart och finnas i ett forslutet utrymme
som ér tillgangligt fran bryggan eller framdrivningsmaskinens mandverplats
utan att man behover betrdda Oppet fribords- eller 6verbyggnadsdack.
Ventilerna ska stdngas i handelse av funktionsfel i fjirrmandversystemet och
ska héllas stangda nar fartyget befinner sig till sjoss om fartygets tankar
innehaller brannolja utom da brannolja forflyttas ombord.

10 Sugbrunnar i brannoljetankar far byggas in i dubbelbotten under
avstandet h om en s&dan sugbrunn inte ar stérre 4n nddvandigt och avstandet
mellan brunnsbotten och bottenbordldggningen ar minst 0,5h.
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11 I stéllet for att uppfylla kraven i avsnitt 6 och antingen 7 eller 8, far
fartyg uppfylla nedanstdende oljeutflédeskaraktaristik.

1

Tillfredstéllande skydd mot oljeutslapp i handelse av
kollision eller grundstdtning ska beréknas enligt foljande
oljeutflédesparameter:

Oy < 0,0157 —114E — 6C 600 m® < C <5000 m®
Oy <0,010 C >5000m?®

dar
O dr oljeutflédesparameterns medelvérde och
C ar den totala brannoljetankvolymen.

Vid berékning av oljeutflédesparametern ska foljande
antaganden goras:

Fartyget ar lastat till djupgéendet till dellastvattenlinjen
(dy) utan trim eller slagsida.

Alla brannoljetankar ar lastade med 98 procent av deras
volymkapacitet.

Den nominella brannoljedensiteten (p,) &r 1 000 kg/m®.
Om brénnoljans densitet ar specifikt begransad till ett
mindre varde far detta varde tillampas.

Permeabiliteten for varje brénnoljetank ar 0,99, om inte
annat visas.

Vid viktning av oljeutflédesparametrarna ska féljande
antagande goras:

Oljeutflodet ska beraknas dels for sidoskada, dels for
bottenskada. Sedan viktas dessa till den dimensionsldsa
oljeutflédesparametern Oy, enligt féljande:

Oy =(0,405 + 0,605 )/C

dar

Oys 4r oljeutflédets medelvarde vid sidoskada i m®,

Oy ar oljeutflodets medelvarde vid bottenskada i m® och
C ar den totala brannoljevolymen.

For bottenskada ska berékningar av oljeutflédet goras for
tva tidvattenforhallanden, dels for oférandrat vattenstand
(0 m), dels nar vattennivéan har sjunkit 2,5 m. Viktningen
ska gdras enligt foljande:

OMB = 017OMB(0) + O!SOMB(2,5)
dar

Owg(o) ar oljeutflodets medelvarde for oforéndrat
vattenstand i m® och

Owme(z5 ar oljeutflodets medelvarde nér vattennivan har
sjunkit 2,5 m i m>.



Oljeutflodet for sidoskada (Oys) ska beréknas enligt foljande:

Oms = 2 Ps(Os(i) (m®)
1

dar

i representerar varje brannoljetank som ingér i berakningen,
n = det totala antalet brannoljetankar,

Psi) = sannolikheten att brannoljetank (i) penetreras vid
sidoskada, berdknad i enlighet med avsnitt11.6,

Og() = utflodet i m? vid sidoskada av brannoljetank (i), vilket
antas vara lika med den totala brannoljetankvolymen vid
98 procents fyllning.

Oljeutflodet for bottenskada (Opg) ska beraknas for varje
tidvattenforhallande enligt foljande:

n

3
Owmg(o) = 2 Pe(i)Os(iCor() (M°)

1
dar
i representerar varje brannoljetank som ingar i
berékningen,
n = det totala antalet brannoljetankar,
Pgqiy = sannolikheten att brannoljetank (i) penetreras vid
bottenskada, beréknad i enlighet med avsnitt 11.7,
Ogg;y = utflodet i m? for brannoljetank (i) beraknat i
enlighet med avsnitt 11.5.3 och
Cog = faktor for att ta hansyn till den olja som stannar i
tanken, sdsom definieras i avsnitt 11.5.4.

n

Owmg(25) = Z Ps(i)Og(i)Coa(i) (m®)
1
dar
i, n, Pgy och Cpgg; definieras i enlighet med avsnitt 7.1
och

Og = utflodet i m? fran brannoljetank (i) efter tidvatten-

forandring.

For varje brannoljeoljetank ska oljeutflodet Ogg; beréknas
enligt tryckbalansprincipen, och féljande antaganden ska

goras:

1 Fartyget ska efter grundstdtning antas ligga utan
trim och slagsida. Djupgaendet fore
tidvattenforandring ska vara djupgéendet till
dellastvattenlinjen (dy).

2 Brannoljenivan efter skada ska beraknas enligt
foljande:
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he =(dp +tc _Zl)/?_s

Pn
dar
he = hoéjden av brannoljeytan dver Z, i meter,

t. = tidvattenforandringen i meter;
tidvattenreduktion ska presenteras som negativa
vérden,

Z, = hojden av brannoljetankens lagsta punkt éver
baslinjen,

ps = densitet av havsvatten som ska antas vara
1,025 kg/m® och

on = nominell brénnoljedensitet, berdknad enligt
avsnitt 11.2.3.

Oljeutflodet Ogy;, for varje tank som grénsar till
bottenbordldggningen ska antas vara inte mindre &n
vad som foljer av foljande formel och inte storre &n
tankkapaciteten:

OB(i) = HwA
dar
Hy =10m,narYg=0

Hy = Bg /50 men inte stérre &n 0,4 m, nar Yg &r

storre an Bg/5 eller 11,5 m, beroende pa vilken som
ar minst

H,, ska matas fran den flata delen av botten
midskepps uppat. | slagets rundning och i omraden
utan tydligt definierad slagrundning ska H,, matas
fran en linje parallell med midskeppets flata del (se
figur 1).

For Yg-varden mindre &n Bg/5, eller 11,5 m om det
&r mindre, ska Hyy interpoleras lineért.

Yg = det minsta vardet av Yg 6ver brannoljetankens
langd, dér Yg, i varje punkt, ar avstandet tvarskepps
mellan sidobordl&ggningen vid vattenlinjen dg och
tanken pa eller under vattenlinjen dg.

A = den maximala horisontella projicerade arean av
brannoljetanken upp till Hy, fran tankens botten.
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Ho=10m \--._ briinnoljetank | 7y = B,/50 men
w= b \_ — i 3 inte stérre

< . centerlinje an 0,40 m

B,/5 eller 11,5 m, beroende pa vilket virde
som dr minst (mitt inat fran fartygssidan
vinkelriitt mot centerlinjen vid d,)

Figur 3. Dimensioner for berékning av minsta oljeutflodet enligt avsnitt 11.5.3.3.

4 Vid bottenskada kan en del av utflgdet fran en
brannoljetank stanna i ett utrymme som inte &r
avsett for olja. Denna effekt approximeras genom
tillampning av faktorn Cpg;, for varje tank. Faktorn
ska antas enligt féljande:

Cpag(j) = 0,6 for brannoljetankar vars undersida

gransar till ett utrymme som inte ar avsett for olja
och

Cpg(i) =10 idvriga fall.

6 Sannolikheten (Ps) att ett utrymme penetreras vid sidoskada
ska beréknas enligt foljande:

1

Ps = Ps_ - Psy - Pst

dar

Ps. = sannolikheten att skadan nar den zon som
langskepps begransas av X, och X;,

P = sannolikheten att skadan nar den zon som vertikalt
begrénsas av Z, och Z,,

Psr = sannolikheten att skadan far en tvérskepps
utstrackning forbi planet som definieras av y

och berédknas enligt
PoL =1-Pst - Psy
Pov =1-P5, - Py
Por =1-Fyy

Ps., Psi, Ps) och Pg, ska bestdmmas genom linedr inter-
polering i tabellen dver sannolikheter for sidoskador i
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avsnitt 11.6.3, och Pg, ska beraknas enligt formlerna i
11.6.3, dar

Ps. = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,
P = sannolikheten att hela skadan ligger for om X/L,
P = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken,
Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger dver tanken,

Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger utombords
tanken.

Xa X, Z1, Z, 0ch 'y ska bestdmmas enligt féljande:

X, = det longitudinella avstandet i meter fran aktra
andpunkten av L till det aktuella utrymmets mest aktra
punkt,

X; = det longitudinella avstandet i meter fran aktra and-
punkten av L till det aktuella utrymmets mest forliga
punkt,

Z, = det vertikala avstandet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets lagsta punkt; om Z, ar stérre an Ds, ska
Z, antas vara Dg,

Z, = det vertikala avstandet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets hégsta punkt; om Z,, ar storre &n D,
ska Z, antas vara Dg och

y = det minsta horisontella avstandet matt i meter
vinkelratt mot centerlinjen mellan aktuellt utrymme och
sidobordlaggningen. 3%

I slaget eller i slag utan rundning behéver y inte beaktas
under ett avstand h 6ver baslinjen, om h & mindre &n
B/10, 3 m eller tankens 6ppning.

36 \/id symmetriskt tankarrangemang ska endast skador fran ena sidan beaktas och
alla y ska métas frin samma sida. Vid osymmetriskt arrangemang, se vigledningen
for fartygs oljeutflodeskarakteristik vid olyckfall, resolution MEPC.122(52),
Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow performance under
regulation 23 of the revised MARPOL Annex |, dandrad genom MEPC.146(54),
Amendments to the explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance under regulation 23 of the revised MARPOL Annex I.



3 Tabell over sannolikheter for sidoskador.
XalL Psa XL Pst Z/Ds Psi Z,/Ds Psu
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000
Psy ska beréknas enligt foljande:
Py, = (24,96 —199,6L] (—J for —-<0,05
B J{ Bg B
P, = 0,749 + {5 - 44,4(— - o,osﬂ [i - o,o5J for 0,05<- <01
B B, B,
P, = 0,888+0,56 (l - for 2->o01
B, Bs

Psy ska inte antas vara storre én 1.
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7 Sannolikheten (Pg) att ett utrymme penetreras vid
bottenskada ska beréknas enligt foljande:
1 P = P - Par - Pay
déar
Pg. = sannolikheten att skadan nar den zon som
I&ngskepps begrénsas av X, och X;,

Pgr = sannolikheten att skadan nar den zon som
tvarskepps begrénsas av Y, och Y, och

Pgy = sannolikheten att skadan far en vertikal utstrackning
forbi planet som definieras av z

och berédknas enligt
PgL =1-Pgt —Pga
Per =1-Pgp — Pg
Pey =1-Pg,

2 Pga, Par, Pgp 0Ch Pgg ska bestammas genom lineér inter-
polering ur tabellen dver sannolikheter fér bottenskador i
avsnitt 11.7.3, och Pg, ska beréknas enligt formlerna i
11.7.3, déar
Pg. = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,
Pg: = sannolikheten att hela skadan ligger fér om X/L,

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger babord om
tanken,

Pgs = sannolikheten att hela skadan ligger styrbord om
tanken och

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken.
Xa» X1, Yp, Y5 0ch z ska bestdmmas enligt foljande:
X, och X; enligt avsnitt 11.6.2,

Y, = avstandet i meter tvarskepps fran den punkt som
ligger mest babord i utrymmet vid eller under vattenlinjen
dg till vertikalplanet genom Bg/2 styrbord om fartygets
centerlinje,

Y, = avstandet i meter tvarskepps fran den punkt som
ligger mest styrbord i utrymmet vid eller under
vattenlinjen dg till vertikalplanet genom Bg/2 babord om
fartygets centerlinje och

z = det minsta vardet av z dver utrymmets l&ngd, dér z i
varje tvarskeppssnitt ar det vertikala avstandet i meter fran
bottenbordlaggningens l&gre punkt i det aktuella
tvérskeppssnittet till den lagre punkten i utrymmet i detta
tvarskeppssnitt.
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3 Tabell ver sannolikheter for bottenskador.
XalL Psa XdL Par Y,/Bs Psp Y4/Bg Pes
0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844
Pg, ska berdknas enligt féljande:
VA z 7
P, =|145-67— | — | for <041
s s Ds
Ps, =0,78+11 (i - 0,1J for —->01
D s
Pg, ska inte antas vara storre an 1.
8 Brénnoljetankar inte grénsar till den yttre

bordlaggningen far inte vara placerade niarmare bottenbordlaggningen an det
minsta vardet av h enligt avsnitt 6 och inte ndarmare sidobordl&ggningen &n
det minsta tillampliga vérdet av w i avsnitt 7 eller 8. Detta for att mojliggora

inspektion och underhall.
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Bilaga 3. Utflode av olja vid olyckor3?

2 Vid tillampningen av 6 kap. 17 § ska féljande definitioner gélla:

1

3 For att uppnd ett tillfredstallande skydd mot oljeutslapp i handelse av

Lastlinjedjup-
géende (ds)

Vattenlinje
()

Bredd (Bs)

Bredd (Bg)

Djup (Ds)

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen
midskepps  till  sommarlastvattenlinjen.
Berdkningar som utférs med anledning av
denna regel bor baseras pa djupgaendet (ds)
trots att djupgdenden som &verstiger dg kan
ha utfardats, sdsom tropiklastlinjen.

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen
midskepps till den vattenlinje som motsvarar
30 % av djupet Ds.

Den storsta mallade bredden i meter av
fartyget vid eller under den djupaste last-
linjen (ds).

Den storsta mallade bredden i meter av
fartyget vid eller under den djupaste last-
linjen (ds).

Det mallade djupet i meter midskepps till
Ovre dack vid fartygssidan.

kollision eller grundstétning ska foljande vara uppfyllt:

1

For oljetankfartyg med en dodvikt (DW) av 5 000 ton eller

mer ska oljeutflédesparameterns medelvérde vara enligt

féljande:

Oy <0,015

oM 50,012+[

Oy <0,012

327 Motsvarar MARPOL 73/74 regel 1/23 avsnitt 2.1-2.5 och 3-11. Regel 1/23 avsnitt
1 motsvaras av 6 kap. 16 §. Regel 1/23 avsnitt 2.6 motsvaras av definitionerna av

For kombinationsfartyg mellan en dédvikt av 5 000 ton och

0,003
200000

om C <200 000 m?

j(4oo 000-C) om 200 000 m*® < C < 400 000 m®

om C > 400 000 m®

en kapacitet av 200 000 m® far oljeutflédesparametern

tilldmpas under forutsattning att de berékningar som redo-

visas enligt Transportstyrelsens anvisningar visar att
kombinationsfartyget, da hansyn tagits till den utékade
skrovstyrkan, har en oljeutflodeskarakteristik atminstone

motsvarande en dubbelskrovstanker i standardutférande av

motsvarande storlek med en Oy, < 0,015.

dodvikt (DW) och langd (L) i bilaga 1.
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Oy <0,021 om C <100 000 m®
O < o,015+( 0,006 }(zoo 000-C) om 100 000 m® < C < 200 000 m*
100 000
dar

Ow dr oljeutflodesparameterns medelvérde och

C ar den totala lastoljetanksvolymen i m® vid 98 procents
tankfyllning.

2 For oljetankfartyg med mindre &n 5 000 tons dddvikt (DW)
géller foljande:

Langden av en enskild lasttank ska inte 6verstiga 10 m eller
det storsta av foljande vérden:

1 om lasttankarna saknar langskeppsskott:
(0,5%+ 0,1} L men ska inte dverstiga 0,2L

2 om lasttankarna ar forsedda med ett langskeppsskott i
centerlinjen:

[0,25b—i + 0,15j L
B

3 om lasttankarna ar forsedda med tva eller flera
langskeppsskott:

.1 for sidolasttankar: 0,2L

.2 for centerlasttankar:

1 om%iz 0,2L: 0,2L

2 omb—i<0,2:
B

— om centerlinjeskott saknas:

(O,Sb—i + 0,1} L
B

— om centerlinjeskott &r installerat:

(0,25%i + 0,15] L

4 b; ar det minsta avstandet fran bordlaggningen till utsidan
I&ngskeppsskottet i den aktuella tanken. Avstandet mits
vinkelratt mot centerlinjen och i nivd med fartygets
sommarfribord.
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goras:

goras:

Vid berédkning av oljeutflédesparametern ska féljande antaganden

1

Lastladan stracker sig fran den mest forliga till den mest
akterliga &ndpunkten av alla tankar som &r anpassade for att
ta oljelast, inklusive sloptankar.

Nér det i denna regel hanvisas till lasttankar avses alla
lasttankar, sloptankar och bunkertankar i lastladan.

Fartyget ar lastat till lastlinjedjupgéendet (ds) utan trim eller
slagsida.

Alla lasttankar ar lastade med 98 procent av deras volym-
kapacitet. Den nominella lastoljedensiteten (p,) ska berdknas
enligt féljande:

= 1000 (DW) / C (kg/m®)
Permeabiliteten for alla utrymmen i lastladan, inklusive

lasttankar, barlasttankar och andra tankar som inte ar avsedda
for olja, &r 0,99, om inte annat visas.

Brunnar behover inte beaktas da man faststaller en tanks
placering under forutsattning att sddana brunnar ar s sma
som praktiskt mojligt och att avstandet mellan brunnshotten
och bottenbordldggningen inte understiger 0,5h, dar h &r
hoéjden enligt definitionen i regel 19.3.2.

Vid viktning av oljeutflédesparametrarna ska féljande antaganden

1

Oljeutflodet ska berdknas dels for sidoskada, dels for
bottenskada. Sedan viktas dessa till den dimensionslésa
oljeutflédesparametern Oy, enligt foljande:

0,405 + 0,605
Oy =—"r———""

C

dar
Owss = oljeutflodets medelvérde vid sidoskada i m?® och
Owe = oljeutflodets medelvarde vid bottenskada i m®,

For bottenskada ska berakningar av oljeutflodet géras for tva
tidvattenforhallanden, dels for oférandrat vattenstand (0 m),

dels nér vattennivan har sjunkit 2,5 m. Viktningen ska goras

enligt féljande:

dar

O = Oljeutflodets medelvarde for ofdrandrat vattenstand i
3
m° och

Owg( = Oljeutflodets medelvarde nér vattennivan sjunkit 2,5
)
mim’,
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6 Oljeutflodet for sidoskada (Oys) ska beréknas enligt foljande:
4 3

Oms =C3 ZPS(i) Os(i) (m )
I

dar
i representerar varje lasttank som ingdr i berakningen,
n = det totala antalet lasttankar,

Psi) = sannolikheten att lasttank (i) penetreras vid sidoskada, berdknad i
enlighet med avsnitt 8.1,

Os;) = utflodet (m?) vid sidoskada av lasttank (i), vilket antas vara lika med
den totala lasttanksvolymen vid 98 procents fyllning, om det inte har visats
genom tilldmpning av den végledning som regel 19.5 hénvisar till att en
signifikant del av lastvolymen kommer att stanna kvar i tanken,

C; = 0,77 for fartyg med tva langskeppsskott i lasttankarna, under
forutsattning att dessa skott &r kontinuerliga i hela lastlddan och Pg &r
beréknad i enlighet med denna regel. C; = 1,0 for alla andra fartyg dér P
ar berdknad i enlighet med avsnitt 10.

7 Oljeutflodet for bottenskada (Opg) ska beraknas for varje tidvatten-
forhallande enligt:

n

1 Oueln)= X Pe) s Con) (M)
i
dar
i representerar varje lasttank som ingar i berakningen,
n = det totala antalet lasttankar,

Pgq) = sannolikheten att lasttank (i) penetreras vid
bottenskada, beréknad i enlighet med avsnitt 9.1,

Oggj) = utflodet i m? for lasttank (i) beraknat i enlighet med
avsnitt 7.3 och

Cog;) = faktor for att ta hénsyn till den olja som stannar i
tanken, sdsom definieras i avsnitt 7.4.

n
2 Owmg(25) = Z Ps(i) Os(i) Cosii) (m3)
I
dar
i, n, Pgg och Cpgg; definieras i enlighet med avsnitt 7.1 och
Oggj) = utflodet i m? fran lasttank (i) efter tidvattenforandring.
3 For varje lastoljetank ska oljeutflodet Og; beréknas enligt
tryckbalansprincipen, och foljande antaganden ska goras:

1 Fartyget ska efter grundstétning antas ligga utan trim och
slagsida. Djupgaendet fore tidvattenforandring ska vara
lastlinjedjupgaendet (ds).

2 Lastnivan efter skada ska beraknas enligt foljande:



1
he :_|:ps(ds +1e _ZI)_

Pn

1000 p}
g

dar
h. = hdjden av lastolja 6ver Z, i meter,

t. = tidvattenforandringen i meter; tidvattenreduktion ska
presenteras som negativa varden,

Z, = hojden av lasttankens lagsta punkt 6ver baslinjen,

ps = densitet av havsvatten som ska antas vara 1,025
kg/m®,

p = intergassystemets overtryck i kPa som inte ska antas
vara mindre &n 5 kPa; om inertgassystem saknas ska
Overtrycket sattas till 0,

g = tyngdkraftsaccelerationen som ska antas vara 9,81
m/s?,

P = nominell lastoljedensitet, berédknad enligt avsnitt 4.4.

For lasttankar som grénsar mot bottenbordlaggningen ska,
om inte annat visas, oljeutflodet Og; antas vara inte
mindre & 1 procent av den totala lastoljevolymen i
lasttanken (i) for att ta hansyn till initiala utvéxlings-
forluster och dynamiska effekter med anledning av strom
och végor.

Vid bottenskada kan en del av utflédet fran en lasttank
stanna i ett utrymme som inte ar avsett for olja. Denna
effekt approximeras genom tillampning av faktorn Cpg
for varje tank. Faktorn ska antas enligt féljande:

Cosy = 0,6 for lasttankar vars undersida grénsar till ett
utrymme som inte &r avsett for olja och

Cosy = 1,0 for lasttankar vars undersida gransar till
bottenbordlaggningen.

8 Sannolikheten (Ps) att ett utrymme penetreras vid sidoskada ska
beréknas enligt foljande:

A1

P =PsL - Py - Pyt

dar

Ps. = sannolikheten att skadan nar den zon som langskepps
begransas av X, och X,

Psv = sannolikheten att skadan nér den zon som vertikalt
begréansas av Z, och Z,,

Psr = sannolikheten att skadan far en tvarskepps utstrackning

forbi planet som definieras av y
och beraknas enligt
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Pst =1-Pgt —Pgy
Pov =1-Pg, — Py
Por =1-Pyy

2 Psas Psr, Psi, Psy 0ch Pg, ska bestammas genom linedr inter-
polering i tabellen 6ver sannolikheter for sidoskador i punkt
8.3, dar

Ps. = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,

Ps: = sannolikheten att hela skadan ligger for om X//L,

Pg = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken,

Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger dver tanken,

Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger utombords tanken.
Xa, X, Z1, Z, och y ska bestdmmas enligt féljande:

X, = det longitudinella avstandet i meter fran aktra
&ndpunkten av L till det aktuella utrymmets mest aktra punkt,
X; = det longitudinella avstandet i meter fran aktra
andpunkten av L till det aktuella utrymmets mest forliga
punkt,

Z, = det vertikala avstandet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets lagsta punkt,

Z, = det vertikala avstandet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets hogsta punkt; Z, ska inte antas storre an
D, och

y = det minsta horisontella avstandet matt i meter vinkelratt
mot centerlinjen mellan aktuellt utrymme och
sidobordléggningen.3%

3 Tabell 6ver sannolikheter for sidoskador.

XalL Psa XiL Pst Z,/Ds Psi Z,/Ds Psu
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968

0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931

0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873

0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836

38 \/id symmetriskt tankarrangemang ska endast skador fran ena sidan beaktas och
alla y ska métas frin samma sida. Vid osymmetriskt arrangemang, se vigledningen
for fartygs oljeutflodeskarakteristik vid olyckfall, resolution MEPC.122(52),
Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow performance under
regulation 23 of the revised MARPOL Annex |, dandrad genom MEPC.146(54),
Amendments to the explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance under regulation 23 of the revised MARPOL Annex I.



0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000
Psy ska beréknas enligt foljande:
Py = i(24,96 —M} for = <0,05
Bg S Bs
Pg, = 0,749 + [L - 0,05] ’ 5—44,4 [L - 0,05} ‘ for 0,05<--
B Be B
Py, = 0,888+ 0,56 (i - 0,1) for 2->o01
Bs Bs
Psy ska inte antas vara storre én 1.
9 Sannolikheten (Pg) att ett utrymme penetreras vid bottenskada ska

beréknas enligt féljande:

1

Pg = PaL - Per - Pay

dar
Pg. = sannolikheten att skadan nar den zon som langskepps

begréansas av X, och X,

Pgr = sannolikheten att skadan nar den zon som tvarskepps
begrénsas av Y, och Y, och

Pgyv = sannolikheten att skadan far en vertikal utstrackning
forbi planet som definieras av z

och berdknas enligt
PaL =1-Pgt —Pga

Per =1- PBp - Pas

Pev =1-Pg,

<01

TSFS 2010:96

Bilaga 3

127



TSFS 2010:96
Bilaga 3

128

Pgas Per, Pep, Pss 0Ch Pg, ska bestammas genom lineér
interpolering ur tabellen d6ver sannolikheter for bottenskador i
avsnitt 9.3,

dar

Pz, = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,

Pgr = sannolikheten att hela skadan ligger for om Xi/L,

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger babord om tanken,

Pgs = sannolikheten att hela skadan ligger styrbord om tanken
och

Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken.
Xa X& Yp, Y5 0ch z ska bestammas enligt foljande:
X, och X; enligt avsnitt 8.2,

Y, = avstandet i meter tvarskepps fran den punkt som ligger
mest babord i utrymmet vid eller under vattenlinjen dg till
vertikalplanet genom Bg/2 styrbord om fartygets centerlinje,

Y, = avstandet i meter tvarskepps fran den punkt som ligger
mest styrbord i utrymmet vid eller under vattenlinjen dg till
vertikalplanet genom Bg/2 babord om fartygets centerlinje
och

z = det minsta vérdet av z dver utrymmets langd, dér z i varje
tvarskeppssnitt ar det vertikala avstandet i meter fran botten-
bordlaggningens lagre punkt i det aktuella tvarskeppssnittet
till den lagre punkten i utrymmet i detta tvarskeppssnitt.

Tabell 6ver sannolikheter for bottenskador.

Xa/L Pea XL Pes Y,/Bs Pep YJ/Bsg Pes

0,00 0000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
015 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 015 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
025 0,042 025 0,870 025 0,594 025 0133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0171
0,35 0,076 035 0,810 035 0,494 0,35 0211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0171 0,70 0,544
0,75 0344 075 0,333 075 0133 0,75 0,594
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0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pg, ska berdknas enligt féljande:

. Z

Pg, = L(14,5 _ﬂ] for —<01
DS DS DS
z " z

Pg, =0,78+11 [——0,1] for —>01
Dg S

Pg, ska inte antas vara storre an 1.

10 Denna regel tillampar en férenklad probabilistisk berdkningsmetod
dar utflodets medelvarde fas genom att bidragen fran varje enskild lasttank
summeras. FOr vissa arrangemang, till exempel sadana dar det férekommer
steg eller recesser i skott eller dack, och om det forekommer skott som inte
&r vertikala eller vid fartyg som karakteriseras av udda skrovform kan
grundligare berdkningar vara lampligare. | sddana fall kan nagon av féljande
berékningsprocedurer tillampas:

1

Sannolikheterna som avsnitt 8 och 9 hénvisar till kan
berédknas med storre precision genom tillampning av
hypotetiska delutrymmen, se MEPC.122(52)%°, andrad
genom MEPC.146(54)%%,

Sannolikheterna som avsnitt 8 och 9 hénvisar till kan

berédknas genom att tillampa de sannolikhetsférdelnings-
funktioner som finns i MEPC.110(49)%,

Oljeutflodeskarakteristiken kan utvarderas i enlighet med
MEPC.110(49)%%,

11 Foljande villkor ska tillampas for rorarrangemang:

1

Rorledningar som gar genom lasttankar pa ett avstand som &r
mindre &n 0,30Bs fran sidobordlaggningen eller mindre &n
0,30B;s fran bottenbordlaggning ska forses med ventiler eller
motsvarande avstangningsanordningar vid rérledningens

329 MEPC.122(52), Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow

performance.

330 MEPC.146(54), Amendments to the Explanatory notes on matters related to the
accidental oil outflow performance under regulation 23 of the revised MARPOL

Annex |

31 MEPC.110(49), Revised Interim Guidelines for the approval of alternative
methods of design and construction of oil tankers.
332 MEPC.110(49), Revised Interim Guidelines for the approval of alternative
methods of design and construction of oil tankers.
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Oppning mot lasttankar. Ventilerna ska hallas stangda nar
fartyget befinner sig till sjoss, utom da lastforflyttning ar
nodvéndig.
2 Tillgodoréknande av reducerat oljeutfléde med hénvisning
till att ett snabbt lastforflyttningssystem anvénds i nodsituationer kan
accepteras om systemet har godkénts av Transportstyrelsen.
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Bilaga 4. Ansokan om undantag fran obligatorisk avlamning av
avfall fran fartyg i reguljar linjetrafik

Ansokan ska innehélla féljande uppgifter.

1.

Agar- och fartygsuppgifter
Fartygets namn
Signalbokstaver

Agare och adress
Flaggstat

IMO-nummer

Telefon, fax, e-post

Hamnar som trafikeras i reguljar linjetrafik
Tid for ankomst och avgang

Vilka hamnar som ansdkan om obligatorisk avlamning av avfall avser

Hantering av avfall
Hur avfallet lagras ombord
Lagringskapacitet

Avfallsmottagningsavtal

Med vilket féretag har avtal slutits
I vilken hamn avldamning sker

For vilka avfallsslag avtalet géller

Kopia pé avtalet
Det ska styrkas att avfallsmottagaren har tillstand att transportera
avfallet

Underskrift av sokanden
Ort och datum
Behorig firmatecknares underskrift

Namnfortydligande
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Bilaga 5. Anmalan om avlamning av avfall fran fartyg

Fo6ljande information ska anmalas till hamn fére ankomst.

1.

2.

8.

9.

Fartygets namn, anropssignal och IMO-nummer
Flaggstat

Beraknad ankomst (datum och klockslag)
Beraknad avgang (datum och klockslag)
Tidigare hamn

Nésta hamn

a) Senaste hamn dér sludge/oljehaltigt lansvatten avlamnats samt
datum fér avlamningen

b) Senaste hamn dar fast avfall avlamnats samt datum for avlam-
ningen

Hur mycket avfall som fartyget avser att Iamna (allt, en del, inget)

Typ och méngd av avfall och lastrester som ska avldmnas och/eller

behallas ombord, specificerat enligt nedan:

10.

typ: spilloljor — sludge, lansvatten eller andra (vilka ska anges)
fast avfall — matavfall, plast, annat (vilket ska anges)
toalettavfall (inklusive gravatten)
lastrelaterat avfall (vilket ska anges)
lastrester
avfall som ska avlamnas (m3)
maximal lagringskapacitet for avfall i darfér avsedda utrymmen (m3)
mangd avfall som behalls ombord (m3)
hamn dar aterstdende avfall kommer att avliamnas
uppskattad méngd avfall som kommer att genereras mellan anmalan
och nésta hamn (m3)

En forsakran att ovanstdende uppgifter ar riktiga och att det finns

tillrdcklig lagringskapacitet i darfér avsedda utrymmen ombord for att
forvara allt avfall som genereras till nasta hamn dar avfallet ska avlamnas

11. Underskrift med angivande av datum och tidpunkt
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Bilaga 6. Checklista vid bunkring

Bunkerfartygets namn: Mottagande fartygs namn:
Plats for bunkringen: Datum fér bunkringen:
Berdknad startpunkt Beraknad fardigtidpunkt:

Bunker Mottagand | Anmark-
Vid jakande svar bockas i tillamplig ruta 4. fartyg| e fartyg ningar

1. Accepterar mottagande fartyg och
bunkerfartyget omrédet dar bunkringen
ska dga rum med beaktande av raddande a a
och prognostiserade vaderleks-
forhallanden?

2. Ligger bunkringsomradet utanfor
trafikerad farled?

3. Ligger det mottagande fartyget sékert for Q
ankar?

4. Har en fortéjningsplan 6verenskommits
och fortdjs fartygen enligt denna plan?

5. Ar forstahandsfendrarna ratt utplacerade
langs bunkerfartygets skrovsida och finns a Q
andrahandsfendrar, om sddana erfordras,
pa plats?
6. Har saker kommunikation dverens-
kommits?

7. Aralla spygatt som berdrs av bunkringen
pa mottagande fartyg och bunkrings- a a
fartyget stdngda?

8.  Ar slangarna som anvénds fér bunkringen
provade under den senaste fyramanaders- a a
perioden och &r de i gott skick?

9. Har mottagande tankar pejlats och har
kvantiteten som ska fyllas 6verens- a a
kommits?

10. Ar ventilerna ombord pd mottagande
fartyg stéllda i ratt 1age?

11. Ar bunkerslangarna tillfredsstallande an- a Q
slutna ombord pa béda fartygen?

12. Har spillbackar av tillracklig storlek ut-

placerats pa bada fartygen? - 9
13. Finns blindlock att anvéndas efter loss-
. . a Q
koppling av slangarna till hands?
14. Har hdgsta pump- och toppningshastighet
overenskommits mellan ansvarigt befal pa, Q0 a

bada fartygen?

15. Finns sikerhetsvakten pa plats intill ngd-
stoppet pa bunkerfartyget och instruerad a
om hur detta anvénds?
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16. Finns utrustning omedelbart tillgénglig

for att bekdmpa mindre oljeutslapp pa a
vattnet?
17. Finns en dvergripande atgardsplan
tillganglig och har kontroll skett av till Q a

vilken myndighet eller person iland som
oljefororeningar ska rapporteras?

18. Visas navigationssignaler om bunkringen?| QO a

Jag har kontrollerat alla punkter pd checklistan och férsakrat mig om att
anteckningarna som gjorts mig veterligen &r korrekta. Jag har dven vidtagit
atgarder for upprepade kontroller narhelst sddana kan erfordras.

For bunkerfartyget: For mottagande fartyg:
Datum: Datum:

Namnteckning: Namnteckning:
Namnfortydligande Namnfortydligande



Bilaga 7. Prewash procedures®3

A For ships built before 1 July 1994
Prewash procedures for non-solidifying substances

1 Tanks shall be washed by means of a rotary water jet, operated at
sufficiently high water pressure. In the case of Category X substances
cleaning machines shall be operated in such locations that all tank surfaces
are washed. In the case of Category Y substances only one location need be
used.

2 During washing the amount of water in the tank shall be minimized
by continuously pumping out slops and promoting flow to the suction point
(positive list and trim). If this condition cannot be met the washing
procedure shall be repeated three times, with thorough stripping of the tank
between washings.

3 Those substances which have a viscosity equal to or greater than
50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature at least
60°C), unless the properties of such substances make the washing less
effective.

4 The number of cycles of the cleaning machine used shall not be less
than that specified in table 6-1. A cleaning machine cycle is defined as the
period between two consecutive identical orientations of the tank cleaning
machine (rotation through 360°).

5 After washing, the tank cleaning machine(s) shall be kept operating
long enough to flush the pipeline, pump and filter, and discharge to shore
reception facilities shall be continued until the tank is empty.

Prewash procedures for solidifying substances

1 Tanks shall be washed as soon as possible after unloading. If
possible tanks shall be heated prior to washing.

2 Residues in hatches and manholes shall preferably be removed prior
to the prewash.

3 Tanks shall be washed by means of a rotary water jet operated at
sufficiently high water pressure and in locations to ensure that all tank
surfaces are washed.

4 During washing the amount of water in the tank shall be minimized
by pumping out slops continuously and promoting flow to the suction point
(positive list and trim). If this condition cannot be met, the washing
procedure shall be repeated three times with thorough stripping of the tank
between washings.

5 Tanks shall be washed with hot water (temperature at least 60°C)
unless the properties of such substances make the washing less effective.
6 The number of cycles of the cleaning machine used shall not be

less than that specified in table 6-1. A cleaning machine cycle is defined

333 Motsvarar appendix 6 till MARPOL 73/78 annex 1.
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as the period between two consecutive identical orientations of the
machine (rotation through 360°).

7 After washing, the cleaning machine(s) shall be kept operating
long enough to flush the pipeline, pump and filter, and discharge to
shore reception facilities shall be continues until the tank is empty.

Table 6-1 — Number of cleaning machine cycles
to be used in each location

Category of Number of cleaning machine cycles
substance
Non-solidifying Solidifying
substances substances
Category X 1 2
Category Y Y 1

B For ships built on or after 1 July 1994 and recommendatory
for ships built before 1 July 1994

A prewash procedure is required in order to meet certain Annex Il
requirements. This appendix explains how these prewash procedures shall
be performed and how the minimum volumes of washing media to be used
shall be determined. Smaller volumes of washing media may be used based
on actual verification testing to the satisfaction of the Administration. Where
reduced volumes are approved an entry to that effect must be recorded in the
Manual.

If a medium other than water is used for the prewash, the provisions
regulation 13.5.1 apply.

Prewash procedures for non-solidifying substances without recycling

1 Tanks shall be washed by means of a rotary jet(s), operated at
sufficiently high water pressure. In the case of Category X substances
cleaning machines shall be operated in such locations that all tank surfaces
are washed. In the case of Category Y substances only one location need be
used.

2 During washing the amount of liquid in the tank shall be minimized
by continuously pumping out slops and promoting flow to the suction point.
If this condition cannot be met, the washing procedure shall be repeated
three times, with thorough stripping of the tank between washings.



3 Those substances which have a viscosity equal to or greater than
50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature at least
60°C), unless the properties of such substances make the washing less
effective.

4 The quantities of wash water used shall not be less than those
specified in paragraph 20 or determined according to paragraph 21.

5 After prewashing the tanks and lines shall be thoroughly stripped.

Prewash procedures for solidifying substances without recycling

6 Tanks shall be washed as soon as possible after unloading. If
possible, tanks should be heated prior to washing.

7 Residues in hatches and manholes should preferably be removed
prior to the prewash.

8 Tanks shall be washed by means of a rotary jet(s) operated at
sufficiently high water pressure and in locations to ensure that all tank
surfaces are washed.

9 During washing the amount of liquid in the tank shall be minimized
by pumping out slops continuously and promoting flow to the suction point.
If this condition cannot be met, the washing procedure shall be repeated
three times with thorough stripping of the tank between washings.

10 Tanks shall be washed with hot water (temperature at least 60°C),
unless the properties of such substances make the washing less effective.

11 The quantities of wash water used shall not be less than those
specified in paragraph 20 or determined according to paragraph 21.

12 After prewashing the tanks and lines shall be thoroughly stripped.

Prewash procedures with recycling of washing medium

13 Washing with a recycled washing medium may be adopted for the
purpose of washing more than one cargo tank. In determining the quantity,
due regard must be given to the expected amount of residues in the tanks
and the properties of the washing medium and whether any initial rinse or
flushing is employed. Unless sufficient data are provided, the calculated end
concentration of cargo residues in the washing medium shall not exceed 5%
based on nominal stripping quantities.

14 The recycled washing medium shall only be used for washing tanks
having contained the same or similar substance.

15 A quantity of washing medium sufficient to allow continuous
washing shall be added to the tank or tanks to be washed.

16 All tank surfaces shall be washed by means of a rotary jet(s)
operated at sufficiently high pressure. The recycling of the washing medium
may either be within the tank to be washed or via another tank, e.g. a slop
tank.
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17 The washing shall be continued until the accumulated throughput is
not less than that corresponding to the relevant quantities given in paragraph
20 or determined according to paragraph 21.

18 Solidifying Substances and substances with viscosity equal to or
greater than 50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature
at least 60°C) when water is used as the washing medium, unless the
properties of such substances make the washing less effective.

19 After completing the tank washing with recycling to the extent
specified in paragraph 17, the washing medium shall be discharged and the
tank thoroughly stripped. Thereafter, the tank shall be subjected to a rinse,
using clean washing medium, with continuous drainage and discharged to a
reception facility. The rinse shall as a minimum cover the tank bottom and
be sufficient to flush the pipelines, pump and filter.

Minimum quantity of water to be used in a prewash

20 The minimum quantity of water to be used in a prewash is
determined by the residual quantity of noxious liquid substance in the tank,
the tank size, the cargo properties, the permitted concentration in any
subsequent wash water effluent, and the area of operation. The minimum
quantity is given by the following formula:

Q= k(15r°’8 y5r07 Y J

1000
where
Q= the required minimum quantity in m?
r= the residual quantity per tank in m*. The value of r shall

be the value demonstrated in the actual stripping
efficiency test, but shall not be taken lower than 0.100 m*
for a tank volume of 500 m® and above and 0.040 m® for a
tank volume of 100 m® and below. For tank sizes between
100 m® and 500 m* the minimum value of r allowed to be
used in the calculations is obtained by linear interpolation.

For Category X substances the value of r shall either be determined based
on stripping tests according to the Manual, observing the lower limits as
given above, or be taken to be 0.9 m.

V= tank volume in m®

k= afactor having values as follows:

Category X, non-solidifying, low-viscosity substance,
k=12

Category X, solidifying or high-viscosity substance,
k=24

Category Y, non-solidifying, low-viscosity substance
k=05

Category Y, solidifying or high-viscosity substance
k=1.0
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The table below is calculated using the formula with a k factor of 1 and may
be used as an easy reference.

Stripping Tank volume (m®)
guantity
3 100 500 3000
(m°)
<0.04 12 2.9 5.4

0.10 2.5 2.9 5.4
0.30 59 6.8 12.2
0.90 14.3 16.1 27.7

21 Verification testing for approval of prewash volumes lower than
those given in paragraph 20 may be carried out to the satisfaction of the
Administration to prove that the requirements of regulation 13 are met,
taking into account the substances the ship is certified to carry. The prewash
volume so verified shall be adjusted for other prewash conditions by
application of the factor k as defined in paragraph 20.
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