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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om visuella hjalpmedel for navigering pa flygplats
(konsoliderad elektronisk utgava);

beslutade den 26 augusti 2010. Andringar inférda t.o.m. TSFS 2013:90.

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehalla fel. Observera darfor
att det alltid ar den tryckta utgavan som galler.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas av den som ska driva, utforma eller
bygga om en flygplats som ska vara godkénd enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd om godkannande av flygplats nar visuella
hjélpmedel fér navigering ska utformas och installeras.

Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som enbart &r avsedda for
helikopterverksamhet. (TSFS 2012:92)

Definitioner och férkortningar
2 8 | dessa foreskrifter avses med
AIP (Aeronautical Information Publication) publikation

som ges ut av en stat eller pd uppdrag av en stat och
som innehdller varaktig information av betydelse for

luftfarten
APAPI reducerad PAPI bestdende av tva ljusenheter
bana pa landflygplats avgransad rektangular yta, iordnings-

stélld for luftfartygs landning och start

bankantljus ljus anordnade langs en bana for att utmarka dess
riktning och bredd

banljus sammanfattande  beteckning ~ for  bankantljus,
troskelljus, banéndljus, centrumlinjeljus, séttnings-
zonljus och ljus vid utrullningsomréde

banandljus ljus som markerar slutet pa en bana
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barett

bracklig
konstruktion

centrumlinjeljus

cirklingsljus

flyginforma-
tionstjanst

flygplats

flygtrafik-
ledningstjanst

flygtrafiktjanst

fardomrade

glidbana

hinderbe-
gréansande yta
icke-
instrumentbana

tre eller fler tatt markplacerade ljuskéllor som ingar i
flygplatsens ljussystem och som pa avstand framtrader
som en kort ljuslinje

konstruktion med egenskaper som far den att brytas
ner, sdnderdelas eller ge efter fér en viss stétbelastning
medférande minimal energiupptagning hos det
kolliderande foremalet och darmed utg6rande minsta
mojliga fara for luftfartyg

ljus som markerar en banas centrumlinje och &r
nedsankta i banan

ljus anordnade for att mojliggora eller underlatta
cirkling

verksamhet med uppgift att lamna rdd och upp-
lysningar av betydelse for luftfartens sakerhet och
effektivitet

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anlaggningar och utrustning), som helt eller delvis
avses for luftfartygs landning, start och rorelser i évrigt
pa marken (vattnet)

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygraddgivnings- och flygkontrolltjanster
(omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst)

(Air Navigation Services, ANS) flygtrafiklednings-
tjanst, flygvadertjanst, flygbriefingtjanst samt kom-
munikations-, navigations- och dvervakningstjanster
ANS (flygtrafikijinst)
AIS (flygbriefingtjéinst)
ATS (flygtratikledningstjiinst)

FIS (flyginformationstjinst)
MET (Nygviidertjinst) e

—ATC (flygkontrollijinst
CNS (kommunikations-, ESC o)

navigations- och dvervakningstjinster)

ALRS (alarmeringstjinst)
Adv. (flygradgivningstjinst)
den del av en flygplats som ar avsedd for luftfartygs

start, landning och taxning och som bestr av
mandveromradet och plattan (plattorna)

flygbaneprofil avsedd att ge vdgledning i hdojdled
under slutskedet av en inflygning

faststalld yta vid en flygplats som definierar de féremal
eller delar av foremal som utgor hinder

bana avsedd att anvéndas for visuella inflygnings-
forfaranden



ILS

inflygnings-
omréade

inflyttad troskel

instrumentbana

liten trafikvolym

manéveromrade

nedsatt sikt
NOTAM

PAPI

platta

precisionsbana

(Instrument Landing System) markradioutrustning som
anvands for att pa instrument i ett luftfartyg under
slutlig inflygning bestdmma laget for Iluftfartyget
uttryckt i hojd- och sidledsavvikelser fran en nominell
flygbana samt for att fa viss information om avstandet
till sattpunkten; ILS anvénds som hjélpmedel vid
precisionsflygning; om glidbaneséndare &r ur funktion
kan anlaggningen anvédndas for icke-precisionsin-
flygning (TSFS 2012:92)

faststallt omrade pa marken eller vattnet i anslutning
till en banas troskel med en faststalld utstrackning i
sida och langd och vars mittlinje utgér en foérlangning
av banans centrumlinje

troskel som inte &r placerad vid ytterdnden av en bana

(instrument runway) sammanfattande beteckning for
banor som under instrumentvaderforhallanden har
varierande beslutshdjder och bansynvidd for respektive
kategori av instrumentinflygningsprocedur;
instrumentbanor kan vara féljande typer av banor:

a) icke-precisionsinflygningsbanor

b) precisionsinflygningsbana kategori I, 11 och I11

hogst 15 rorelser per timme

den del av en flygplats som ar avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingar
dock inte plattor, uppstallningsplatser,
klargéringsomraden  eller  flygplanvagar  (TSFS
2012:92)

nér sikten understiger 10 kilometer (TSFS 2012:92)

(Notices to Airmen) meddelande som distribueras via
telekommunikation och innehaller information om till-
komst, beskaffenhet eller férandring av anlaggningar,
tjénster, procedurer eller riskkallor, om vilket kénne-
dom i tid &r av vasentlig betydelse for flygtrafiken

(Precision Approach Path Indicator) anlaggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en
inflygning ger l6pande informationer om luftfartygets
avvikelser i hojdled fran anlaggningens glidbana

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

bana forsedd med utrustning for precisionsinflygning

TSFS 2010:133
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skuldra

sattningszonljus

sattningszon

taxibana

taxning

troskel
troskelljus
uppstéllnings-

plats
VOR

vantplatta

omrade i anslutning till belaggningskant pa bana,
taxibana eller platta, vilket utgor 6vergang mellan
beldggning och intilliggande markyta

ljus som &r placerade inom séttningszon symmetriskt
omkring banans centrumlinje och &r nedsankta i banan

den forsta delen av en bana raknat fran troskeln som &r
avsedd for landande flygplans séttning pa banan

inom landflygplats anvisad eller anlagd vag for
luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan
delar av flygplatsomréadet, och som inkluderar:

a) Taxningsvag pa platta (Aircraft stand taxilane);
del av platta endast avsedd att medge taxning till och
fran uppstallningsplats platta.

b) Taxibana pa platta (Apron taxiway); del av taxi-
bansystem beldgen pa en platta avsedd att medge
taxning som korsar plattan.

c) Snabbavfartstaxibana (Rapid exit taxiway);
taxibana som ansluter till banan under en spetsig
vinkel och &r avsedd att medge landande flygplan att
lamna banan i hogre fart &n vad som ar majligt via
andra avfarter och pa sa satt minska den tid banan ar
upptagen.

luftfartygs rorelser av egen kraft pA marken (vattnet)
pa en flygplats, med undantag av start och landning;
for helikopter innefattas forflyttningshovring

bérjan av den del av banan som &r anvandbar for
landning

ljus som é&r placerade vid en banas troskel for att
markera denna

pd flygplats sarskilt avdelad plats for luftfartygs
uppstallning

(Very High Frequency Omnidirectional Radio Range)
navigeringssystem inom frekvensomradet 108 till
117,975 MHz bestdende av sindare pad marken och
mottagare i luften, sandningen innehaller information
som ger kontinuerlig baringsinformation med referens
till magnetisk norr pé markstationens
uppstallningsplats

iordningstallt omrade inom vilket luftfartyg kan stanna
eller passeras for att fa en tillfredsstallande trafikav-
veckling.



Omsesidigt erkédnnande

38 En produkt som ar lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig saker-
hetsniva uppnas genom dessa staters regelverk.

2 kap. Signalmedel och riktningsvisare
Vindriktningsvisare

18 Det ska finnas vindriktningsvisare for att flygbesattningar ska kunna fa
vindinformation under inflygning och start.

Minivindriktningsvisare ska alltid installeras vid banlangder som &ver-
stiger 1 200 meter.

Om flygplatsen ska anvandas under morker, ska minst en vindriktnings-
visare vara belyst om det inte finns nagon flygtrafikledningstjanst, eller om
flygtrafikledningen inte tjanstgor.

Placering

28 Vindriktningsvisare ska placeras s att minst en visare syns fran
luftfartyget under inflygning eller pa fardomradet innan start, och sa att inga
effekter av luftstorningar, som orsakas av narliggande foremal, péaverkar
vindriktningsvisaren.

Minivindriktningsvisare ska placeras vid banbérjan for att ge extra infor-
mation om vindriktning och vindhastighet. Placeringen av vindriktnings-
visare fér inte utgdra hinder for luftfartyg.

Egenskaper

38 Varje vindriktningsvisare ska vara formad som en stympad kon och
vara gjord i tyg. Langden ska vara minst 3,6 meter. Diametern, i den breda
delen, ska vara minst 0,9 meter. En minivindriktningsvisare ska motsvara en
tredjedel av métten for en normal vindriktningsvisare.

4 8 Vindriktningsvisaren ska vara konstruerad sd att den ger en klar
indikering om markvindens riktning och en allmén indikering om vind-
hastigheten.

58 Vindriktningsvisarens farg eller farger ska gora att den syns klart och
tydligt mot omgivningen, och den ska kunna avlasas fran minst 300 meters
hojd.

Nér en kombination av tva farger kravs for att vindriktningsvisaren ska
kunna synas klart mot en varierande omgivning, ska férgerna ordnas i fem
omvaxlande remsor, dar den forsta och sista remsan ska ha morkast farg.
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Signalomréade

68 Om visuella marksignaler anvénds for att kommunicera med luftfartyg
ska ett signalomrade uppréttas.

Allmanna rad

Ett signalomrade bor uppréattas om flygplatsen inte har ndgon lokal
leverantor av flygtrafiktjanst eller nér flygplatsen anvéands av flyg-
plan utan radio. Visuella marksignaler kan ocksa behdvas i handelse
av misslyckad tvavagskommunikation med flygplanet via radio. Dock
bor den information som formedlas genom visuella marksignaler
finnas tillgénglig i AIP eller ett NOTAM. Det eventuella behovet av
visuella marksignaler bor darfor utvarderas innan man beslutar att
skapa ett signalomrade.

Placering

78 Signalomradet ska placeras sa att det syns rundstrdlande Gver 10°
ovanfor horisontalplanet, sett fran 300 meters hojd.

Egenskaper
88 Signalomradet ska ha en jamn, horisontal yta pa minst 9 kvadratmeter.

98 Signalomradets farglaggning ska kontrastera mot de signaltavlor som
anvands och omges av en vit rand som &r minst 0,3 meter bred.

Landningsriktningsvisare

10§ Om en landningsriktningsvisare installeras ska den vara placerad sa
att den tydligt syns fran luften.

Egenskaper

118 Landningsriktningsvisaren ska vara utformad som ett T enligt bild 1
och sa att landningsriktningen kan utlasas fran den stdende stapeln mot den
tvarstaende stapeln.

12 8 En landningsriktningsvisare ska vara utformad i enlighet med bild 1
och ha de minimidimensioner som visas pé bild 1.

138§ Fargen pa en landningsriktningsvisare ska vara vit eller orange,
beroende pa vilken av dessa farger som kontrasterar bast mot visarens
bakgrund.

148 Nar s kravs for anvandning under marker, ska en landnings-
riktningsvisare antingen lysas upp eller ha en kontur av vitt ljus.
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Bild 1. Landningsriktningsvisare

3 kap. Fargmarkering av belagda ytor
Allmént

18§ Belagda ytor pa fardomradet ska markeras med en farg som minimerar
risken for ojamn friktion pa den belagda ytan och med de farger som anges
nedan:

1. Banmarkeringar ska vara vita.

2. Markeringar for taxibanor, véndplattor och uppstallningsplatser ska
vara gula.

3. Sékerhetslinjer pa plattor ska vara réda.

4. Dar kontrasten inte ar tillrackligt stor mellan markering och belagda
ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

5. Dar det finns risk for tjal- eller frostskador, far hela de fargfalt som
utgdr banmarkeringar ersattas av en serie smala, langsgaende linjer, som ger
nastan samma synintryck som hela félt. Linjerna och mellanrummen ska ha
samma bredd. Linjebredden ska vara 0,10-0,15 meter, se bild 2 och 8.

Pa flygplatser med verksamhet under mérker, kan markeringarna pé
asfalt goras med reflekterande material for att 6ka markeringarnas synlighet.
(TSFS 2012:92)
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Markering med hela fargfalt

Markering med smala langsgaende linjer

NN

Bild 2. Exempel pa alternativt utforande av banmarkeringar vid risk for tjal-
eller frostskador

Bannummermarkering

28 Bannummermarkeringar ska finnas vid trosklarna pa en belagd bana.

Placering och positionering

38 Bannummermarkeringar ska placeras vid trosklarna enligt bild 3.

Egenskaper

48 En bannummermarkering ska bestd av ett tvasiffrigt nummer och
kompletteras med en bokstav pé parallella banor.

58 Vid enkel bana, tvd parallella banor och tre parallella banor ska det
tvasiffriga talet utgoras av narmaste hela tal av tiondelen av den magnetiska
baringen for banans centrumlinje i respektive inflygningsriktning. Om en
banas nummer skulle bli 02/20 eller 13/31, far dessa kombinationer dock
inte anvandas. Istallet ska den narmast liggande av féljande kombinationer
anvandas, dvs. 01/19 eller 03/21 respektive 12/30 eller 14/32.

68 Pa fyra eller fler parallella banor ska det ena paret banor numreras till
narmsta tiondel av den magnetiska azimut och det andra paret banor
numreras till nasta ndrmaste tiondel av den magnetiska azimut. Om den hér
regeln ger ett ensiffrigt resultat, ska den enda siffran féregas av en nolla.



7 8§ Parallella banors bannummer ska kompletteras med en bokstav enligt
foljande, i ordning fran vanster till hoger sett i inflygningsriktningen:

1. For tva parallellbanor: L och R.

2. For tre parallellbanor: L, C och R.

3. For fyra parallellbanor: L, R, L, och R.

4. For fem parallellbanor: L, C, R, L, Reller L, R, L, C, och R.

5. For sex parallellbanor: L, C, R, L, C och R.

8 8 Siffrorna och bokstéverna ska ha den form och proportion som visas
vid b i bild 3 och pa bild 4.

d, c
30
30
30
30 19
9
12 6
9 9
12 12
b
30 30
6 6
a 2a a
matt i meter

Bild 3. Bannummer-, centrumlinje- och tréskelmarkeringar
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Bild 4. Form och proportioner for siffror och bokstaver pa bannummer-
markeringar (méatt i meter)

Banans centrumlinjemarkering

98 En centrumlinjemarkering ska finnas pa en belagd bana.

Placering

10§ Centrumlinjemarkeringen ska placeras langs banans centrumlinje,
mellan bannummermarkeringarna, enligt bild 3, férutom da de avbryts av en
banmarkering.

Egenskaper

118 En centrumlinjemarkering ska bestd av en streckad linje av enhetligt
ordnade rénder och tomrum med bdrjan och slut enligt bild 3. En rand och
ett tomrum tillsammans far inte vara mindre an 50 meter eller mer an 75
meter langt. Beroende pa vilket som ar langst, ska varje rand vara minst lika
lang som tomrummet eller 30 meter lang.

Randernas bredd enligt ¢ i bild 3 far inte vara mindre &n

1. 0,90 meter vid precisionsinflygning pa banor av kategori Il och I,

2. 0,45 meter pa banor for icke-precisionsinflygning dar kodsiffran ar 3
eller 4 och pa banor av kategori | for precisionsinflygning, samt

3. 0,30 meter pa banor for icke-precisionsinflygning dar kodsiffran ar 1
eller 2 och pa icke-instrumentbanor.




Troskelmarkering
Placering

12§ En troskelmarkering ska finnas vid banbdrjan pa en belagd bana.

Egenskaper

138§ Troskelmarkeringens rander ska borja 6 meter fran troskeln.
Randerna ska vara minst 30 meter langa och cirka 1,80 meter breda enligt a i
bild 3, med cirka 1,80 meters mellanrum. Né&r randerna placeras tvars dver
hela banan, ska dubbla mellanrum anvéndas for att separera de tva rander
som &r ndrmast banans centrumlinje.

14 8 En banas troskelmarkering ska bestd av ett monster av langsgéende
rénder av enhetliga dimensioner, symmetriskt utplacerade runt banans
centrumlinje, enligt bild 3 for en banbredd pa 45 meter. Antalet rander ska
Overensstamma med banans bredd enligt tabell 1.

Tabell 1.

Banbredd Antal rander
18 m 4

23m 6

30m 8

45m 12

60 m 16

158 De yttersta rdnderna av en banas troskelmarkering ska appliceras
mellan 0,2 meter och 3 meter fran banans kantmarkering. (TSFS 2010:179)

168 | de fall en bannummermarkering har placerats inuti en troskel-
markering ska det finnas minst tre rander pa varje sida om bannummer-
markeringen.

Inflyttad troskel

178 Om en troskel har flyttats in frdn en banbérjan ska en tvargaende
rand, som pa bild 5, laggas till tréskelmarkeringen.
En tvargaende rand far inte vara mindre an 1,80 meter bred.

188 Om en troskel har flyttats, ska pilar enligt bild 5 placeras pa den
delen av banan som ligger fore den flyttade troskeln.

Nér en banas troskel tillfalligt har flyttats fran sin normala position ska
den markeras enligt bild 5. Alla markeringar som &r placerade fore den
flyttade troskeln ska tas bort. Det galler dock inte for banans centrum-
linjemarkering, som ska géras om till pilar.

Den inflyttade troskelmarkeringen, a i bild 5, ska ha samma bredd som
den aktuella troskelmarkeringens falt. Pilmarkeringarna b och c i bild 5, ska

TSFS 2010:133
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ha samma bredd som centrumlinjemarkeringen for aktuell bana. (TSFS
2010:179)

A) Tillfélligt inflyttad troskel

Tillfalligt in-
flyttad tréskel

Detaljskiss

Se
detaljskiss

H<
Banande
B) Permanent eller tillfalligt inflyttad tréskel

Métt i meter

Tillfalligt in-
flyttad triskel

60

Bild 5. Inflyttade troskelmarkeringar
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Omrade olampligt for flygplans markrorelser

198 Om banan fore troskeln &r olamplig for flygplans markrorelser ska
omradesmarkeringar laggas till enligt bild 6 och 7.

Troskel
Omrade fore troskel

Max 7,5 m

Max 1,5 m

Min0,9m — l«—7.5m
- - -
15m 15m
| som | 30m om | 30m 30m

Bild 6. Markering av omrade fore troskel

/TN

Bild 7. Markeringar pa sluttningar i omedelbar anslutning till tréskeln

Séattpunktsmarkering

20 § En sattpunktsmarkering ska finnas vid varje inflygningsriktning pa en
belagd instrumentbana med kodnummer 2, 3 eller 4, se dven bild 8.

Nar sattningspunkten maste vara tydligare ska en sattpunktsmarkering
finnas vid varje inflygningsriktning pa

1. en belagd icke-instrumentbana med kodnummer 2, 3 eller 4, eller

2. en belagd instrumentbana med kodnummer 1.

TSFS 2010:133
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Séttpunktsmarkering

Séttningszonmarkering

6m A—

1

23

225m

150 m

150 m

150 m

150 m

150 m

150 m

Bild 8. Sattpunkts- och sattningszonmarkeringar for banor som &r 2 400

meter eller langre. (TSFS 2012:92)
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Egenskaper

21§ Sattpunktsmarkeringen ska inte bérja narmare troskeln &n det avstand
som anges i tabell 2. Det galler dock inte for banor som &r utrustade med
PAPI déar markeringen ska borja dar den visuella glidbanan har sin fotpunkt.

Tabell 2. Placering och dimensioner for sattpunktsmarkering

Tillganglig landningsstracka

Placering och Kortare 800 till 1200 till 2 400 meter
. . an 800 1200 2400 och langre

dimensioner

meter meter meter
) (2) ®3) (4) (5)
Avstand mellan 150 m. 250 m. 300 m. 400 m.
troskel och
markeringens
borjan?
Randens langd b 30-45 m. 30-45 m. 45-60 m. 45-60 m.
Randens bredd 4m. 6 m. 6-10m.° 6-10m.°
Mellanrum i sidled | 6 m. ¢ 9m.d gm. 9m¢
mellan randernas till 22,5 m. | till 22,5 m.
innerkanter

a. Nar det finns PAPI som visuellt glidbanestéd ska markeringen borja
vid fotpunkten for den visuella glidbanan.

b. De storre avstdnden ar avsedda for tillfallen nar det kravs okad
synlighet.

c. Mellanrummen i sidled kan varieras inom dessa granser for att minska
mangden gummirester pa fargmarkeringarna.

d. Dessa avstdnd kommer fran storleken pd det yttre huvudstallets
hjulbredd, dvs. kodelement 2 i banans referenskod. (TSFS 2012:92)

22§ En sattpunktsmarkering ska bestd av tva tydliga rander. Randernas
dimensioner och avstandet i sidled mellan deras innerkanter ska éverens-
stamma med matten i tabell 2.

Séattningszonmarkering

23§ Sattningszonen ska markeras pa en belagd precisionsbana med kod-
siffra 2, 3 eller 4, pd en belagd icke-precisionsbana eller icke-
instrumentbana med kodnummer 3 eller 4 samt dér séttningszonen behover
goras tydligare.

Placering

248 En sattningszonmarkering ska bestd av flera par rektanguldra
markeringar, symmetriskt placerade runt banans centrumlinje. Antalet par
ska std i direkt relation till tillganglig landningsstracka och, i de fall
markeringen ska visas pa banans bagge inflygningsriktningar, till avstandet
mellan trésklarna enligt tabell 3.
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Tabell 3. Antal sattningszonmarkeringar.

Tillganglig landningsstréacka eller Markeringspar
avstand mellan trosklarna

<900 m 1

900 m till <1200 m 2

1200 m till <1500 m 3

1500 mtill <2 400 m 4

>2400m 6

Egenskaper

258 | det monster som visas i bild 8 ska varje rand i fargmarkeringen vara
minst 22,5 meter lang. Fargmarkeringen ska vara 1,8 meter bred med ett
avstind av 1,5 meter mellan randerna. Avstdndet i sidled mellan
rektanglarnas inre sidor ska vara detsamma som sattpunktsmarkeringens
bredd. (TSFS 2012:92)

26§ Om sattpunktsmarkering inte finns, ska avstandet i sidled mellan
rektanglarnas inre sidor motsvara avstandet i sidled som anges for
séttpunktsmarkeringen i tabell 2 (kolumnerna 2, 3, 4 eller 5). (TSFS
2012:92)

278 Markeringsparen ska placeras utefter banans langd med ett
mellanrum av 150 meter med borjan fran troskeln. Séattningszons-
markeringar som sammanfaller med eller ligger inom 50 meter fran en satt-
punktsmarkering ska inte ingd i monstret. (TSFS 2012:92)

Allmanna réad

En sattningszonsmarkering bor placeras 150 meter bortom borjan pa
sattpunktsmarkeringen pa en bana avsedd for icke-precisions-
inflygning med kodnummer 2.

En séattningszonsmarkering bér placeras pad en belagd bana
avsedd for icke-precisionsinflygning eller icke instrumentinflygning
med kodnummer 3 eller 4 nar sattningszonen behoéver tydliggoras.
(TSFS 2012:92)

Bankantsmarkering

28 § Bankanten ska markeras och placeras mellan trosklarna pa en belagd
bana dar det inte finns ndgon kontrast mellan bankanterna och skuldrorna
eller intilliggande omraden.

Bankanten ska alltid markeras pa en bana som &r avsedd for precisions-
inflygning.

Placering och egenskaper

298 En bankantsmarkering ska besta av tva linjer, en vid varje bankant,
med markeringens ytterkant vid bankanten. Om banan &r bredare &n
60 meter, ska markeringen placeras 30 meter fran banans centrumlinje.

16



I de fall det finns en vandplatta ska markeringen pa bankanten fortsatta
mellan banan och véndplattan.

En bankantsmarkering pa banor som ar avsedda for precisionsinflygning
i kategori Il och Il ska vara minst 0,9 meter bred och minst 0,45 meter bred
pa dvriga instrumentbanor enligt d i bild 3.

Avbrott i banmarkeringar

30§ Avbrott i banmarkeringar ska utféras enligt féljande:

Vid korsning med annan bana ska markeringarna pa huvudbanan behallas
och den andra banans (banornas) markeringar ska avbrytas, med undantag
for kantmarkeringen pé banan.

Kantmarkeringen pa huvudbanans kanter ska antingen fortsitta genom
korsningen eller avbrytas.

P4 stallen dar en bana och en taxibana korsar varandra ska markeringarna
pa banan visas och taxibanans markeringar avbrytas. Det géller dock inte
kantmarkeringarna pa bankanten som antingen ska fortsatta genom
korsningen eller avbrytas. (TSFS 2012:92)

Allmanna réad

Banornas prioriteringsordning bor vara féljande:
1. precisionsbana
2. icke-precisionsbana
3. icke-instrumentbana. (TSFS 2012:92)

Taxibanors centrumlinjemarkering

318 Centrumlinjemarkering ska finnas pa belagda taxibanor, avis-
ningsanlaggningar och plattor fér att ge kontinuerlig véagledning mellan
banans centrumlinje och uppstéllningsplatserna.

Né&r det ar nodvéandigt av flygoperativa skl att varna besattningen i ett
luftfartyg att man ndrmar sig en vantplats till bana ska centrumlinje-
markeringen pa taxibanan forstarkas.

Centrumlinjemarkering ska ocksa finnas pa en belagd bana nér den &r en
del av en standardtaxirutt och nar

1. det inte finns ndgon centrumlinjemarkering pa banan, eller

2. om taxibanans centrumlinje inte dverensstdmmer med banans centrum-
linje.

Egenskaper

328 Pa taxibanans rakstrackor ska taxibanans centrumlinjemarkering
placeras langs med taxibanans centrumlinje.

338§ | taxibanans kurvor ska markeringen fortsatta fran den raka delen av
taxibanan pa ett ofdranderligt avstand fran kurvans ytterkant.

348 P4 stallen dar en bana och en taxibana korsar eller ansluter till
varandra och taxibanan fungerar som en avfart fran banan, ska taxibanans

TSFS 2010:133
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centrumlinjemarkering bdjas in mot banans centrumlinjemarkering enligt

bild 9. Taxibanans centrumlinjemarkering ska strdckas ut parallellt med
banans centrumlinjemarkering minst 60 meter bortom beréringspunkten om
kodsiffran ar 3 eller 4, och minst 30 meter om kodsiffran ar 1 eller 2. (TSFS
2012:92)

Markering av véntplats MénsterA:
P 4 linjer och 3 mellanrum
7105 mM N 0,15 m vardera
/ I N
MansterB: b'
2 linjer 0,3 m g 0
1 mellanrum 0,6 m

1

|

]

] ]

' 1

0.6m |

|} \

\ \

Annan viéntplatsmarkering ;
an till bana

o TN

\\ } |
A\ 1

;’0,1]5 ;’ 09\:5\ \ ‘

1 | ’ i
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\ ll B
\ . ! \ \ 20
0.9 miidy g o/
e |
Bild 9. Markering av taxibana
358

I de fall taxibanans centrumlinjemarkering ligger pa en bana ska
markeringen placeras pa den angivna taxibanans centrumlinje.

36 § Taxibanans centrumlinjemarkering ska vara minst 15 centimeter bred
och vara obruten pa langden. Det giller dock inte dar den korsar en banas
vantplatsmarkering eller en markering for en annan véntplats an till bana
enligt bild 9.
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En forstarkt centrumlinjemarkering ska utstracka sig fran véntplats-
markeringen, vid utformning enligt monster A, i enlighet med bild 10, ut till
ett avstand av 45 meter med minst 3 linjeavsnitt i riktning fran banan eller
till nasta véntplatsmarkering om denna finns inom 45 meters avstand.

l P 45m
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|<—15|:m1m -~

-
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— +
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~—| L150m

—_—
-
-
’
L/
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Bild 10. Forstarkt centrumlinjemarkering pé taxibana i anslutning till vant-
platsmarkering

Markering av véndyta i bandnde

378 Om det finns en vandyta ska det finnas en markering pa vandytan, sa
att det finns kontinuerlig véagledning for att gora en 180-gradersvandning
med ett flygplan och stélla det parallellt med banans centrumlinje.

Egenskaper

388 Markeringen av vandytan i bananden ska bojas fran banans centrum-
linje till vandytan. Kurvans radie ska vara anpassad for mandvreringsegen-
skaperna och den normala taxningshastigheten hos de flygplan som véand-
ytan &r avsedd for.

398 Vinkelskillnaden mellan markeringens avfartslinje och banans
centrumlinje far inte 6verstiga 30°.

408 Markeringen ska strackas ut parallellt med banans centrumlinje-
markering minst 60 meter bortom tangeringspunkten om kodsiffran &r 3
eller 4, och minst 30 meter om kodsiffran ar 1 eller 2.
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418 Markeringen ska leda luftfartyget sa att en del av taxningen utfors pa
en rakstracka innan en 180-graderssvang maste goras. Den raka delen av
markeringen ska om mojligt vara parallell med vandytans ytterkant.

42 § Kurvans utformning ska vara tillracklig for att luftfartygen ska kunna
klara en 180-graderssvang. Darfor maste utformningen grundas pa styr-
utslaget hos noshjulen. Styrutslaget far dock inte vara storre &n 45°.

43§ Kurvan ska utformas sa att det fria utrymmet mellan vilket som helst
av hjulen i luftfartygets landningsstall och vandytans kant &r minst lika stort
som sakerhetsavstanden for taxibanor nar luftfartygets forarkabin ar ovanfor
markeringen.

448 Markeringen ska vara minst 15 centimeter bred och obruten pa
langden med undantag for banmarkeringar.

Vantplatsmarkering pa belagd taxibana

458 Markering av véntplats ska finnas vid alla anslutningar och kors-
ningar mellan belagda taxibanor och banor.

Egenskaper

46 § En vantplatsmarkering som finns till en bana eller en korsning med
en bana ska vara vinkelrdt mot taxibanans centrumlinje och utgora en del av
den normala taxirutten. Markeringens monster ska vara utformat enligt
bild 9, monster A.

478 Om det finns en enda véntplats till banan dér en taxibana korsar en
precisionsbana i kategori I, Il eller 11l ska vantplatsmarkeringen vara
utformad enligt bild 9, monster A.

488 Om det finns tva eller tre vantplatser till banan vid en taxiban-
korsning ska vantplatsmarkeringen som ar narmast banan utformas enligt
bild 9, monster A. Markeringen som &r langst bort ska vara utformad enligt
bild 9, monster B.

498 En vantplatsmarkering pa en véntplats ska vara utformad enligt
bild 9, monster A.

50 8 Om det kravs storre tydlighet om var vantplatsen ligger pa taxibanan,
ska vantplatsmarkeringen vara utformad enligt bild 9, monster A eller B,
beroende pa vad som passar.

518 Om det finns en véntplatsmarkering enligt monster B pa ett omrade
dar fargmarkeringen behdver vara langre an 60 meter, ska CAT Il eller
CAT Il fargmarkeras pa taxibanans yta vid vantplatsmarkeringens andar
och med maximalt 45 meters mellanrum mellan varje markering. Stapel-
hojden pé texten ska minst vara 1,8 meter, och texten ska placeras maximalt
0,9 meter bortom véntplatsmarkeringen sett i taxningsriktningen.



52 8 Nar en taxibana korsar en icke-instrumentbana, en icke-precisions-
bana eller en startbana ska véantplatsmarkeringen vara utformad enligt bild 9,
monster A.

Annan vantplatsmarkering an till bana

538 En annan vantplatsmarkering &n till bana ska placeras tvérs over taxi-
banan vid utfarter fran vant-, uppstallnings- och avisningsplattor samt vid
taxibankorsningar dar det ska finnas véntplatser av trafikavvecklingsskal.

Placering

54§ 1 de fall det finns en vantplatsmarkering annan &n till en bana dér tva
belagda taxibanor korsar varandra, ska markeringen placeras tvars dver
taxibanan pa tillrackligt avstand fran den korsande taxibanans narmsta kant
for att garantera tillrackligt utrymme mellan taxande flygplan. Véntplats-
markeringen ska sammanfalla med en stoppbar eller ljus pa annan vantplats
an till bana, nér sadana finns.

558§ Avstandet mellan en véantplatsmarkering utanfor bana, vid gransen till
utfarten fran en avisningsplatta vid bana, och den angransande taxibanans
centrumlinje far inte vara mindre an de sékerhetsavstand som anges for
minsta avstand mellan centrumlinjen pa taxibana och fasta foremal.

Egenskaper

56 § En annan vantplatsmarkering &n till bana ska bestd av en streckad
linje enligt bild 9. (TSFS 2012:92)

VOR-kontrollplatsmarkering pa flygplats

57 & Nar en VOR-kontrollplats etableras pa ett fardomrade, ska den mark-
eras genom en fargmarkering av VOR-kontrollplats pa belagd yta och en
skylt.

Allménna rad
Dar DME férekommer kan information kombineras med VOR-
kontrollplats.

Placering

58 8 En VOR-kontrollplatsmarkering ska placeras sa att luftfartyg kan ta
emot ostérda VOR-signaler.

Egenskaper

59§ En VOR-kontrollplatsmarkering ska besta av en cirkel som &r 6 meter
i diameter och ha en linjebredd pa 15 centimeter och markeras med vit farg.
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60 § Nar luftfartyget ska inriktas at ett visst hall, ska det finnas en linje
som gar igenom cirkelns centrum vid 6nskad inriktningsvinkel. Linjen ska
strackas 6 meter utanfor cirkeln i 6nskad riktning och avslutas med en pil.
Linjen ska vara 15 centimeter bred, se dven bild 11.

0,15m 0,15m

4
m 0,15ml 3
)

6m 6m 6m

A) Utan riktningspil B) Med riktningspil

Bild 11. Markering av VOR-kontrollplats

4 kap. Uppstallningsplatsmarkeringar
Allmént

18§ Uppstéllningsplatsmarkeringar ska finnas vid flygplatser med banor
med kodsiffra 3 eller 4 och vid platser som &r avsedda for parkering och
uppstallning pa en belagd platta.

Placering

28 Markeringarna ska placeras sa att sakerhetsavstanden for plattor upp-
ratthalls nar noshjulet befinner sig pa markeringen.

Egenskaper

38 Markeringarna ska minst omfatta en infartslinje och stopplinje.
Beroende pa uppstillningsmonster, flygtrafikens art och omfattning samt
plattans utformning kan ytterligare markeringar vara ndédvandiga som t.ex.
svangpunkt, inriktningslinje och utfartslinje samt identifieringsmarkeringar
som komplement till 6vriga parkeringshjalpmedel. (TSFS 2010:179)

Uppstéllningsplatsidentifiering

48 For att kunna identifiera en uppstéliningsplats ska dess beteckning
(bokstav eller siffra alternativt bokstav och siffra) finnas i infartslinjen kort
efter att linjen borjar. ldentifieringsbeteckningen ska vara s stor att den kan
lasas fran flygplanets cockpit.



58 Uppstallningsplatsidentifieringen ska omfatta de beteckningar som
representerar de flygplanstyper och versioner som uppstéllningsplatsen ar
avsedd for och maste finnas nar tva eller flera uppstallningsplatsmarkeringar
finns vid samma platsindikering, och nar det ar svart att avgora vilken
markering som ska féljas, eller nar man riskerar att asidosatta sakerheten om
fel markering foljs.

Infartslinjer, svanglinjer och utfartslinjer

68 Infartslinjer, svanglinjer och utfartslinjer ska, sa langt det ar majligt,
vara obrutna pa langden och inte vara smalare an 15 centimeter. | de fall tva
eller flera uppstallningsplatsmarkeringar finns vid samma platsindikering,
ska linjerna vara obrutna for det flygplan som kréver stérst utrymme och
brutna for dvriga flygplan.

7 8 De bojda delarna av infartslinjerna, svdngpunkterna och utfartslinjerna
ska ha en radie som passar for den mest utrymmeskravande flygplanstypen
som markeringarna ar till for.

88 Nar flygplanet bara ska rulla i en enda riktning, ska pilar som pekar i
den riktningen l&ggas till infarts- och utfartslinjerna.

Inriktningslinje

98 En inriktningslinje ska placeras s att den dverensstammer med flyg-
planets forlangda centrumlinje i avsett parkeringslage och sa att flygbe-
séttningen kan se den under sista delen av parkeringsmandvreringen. Den
ska vara minst 15 centimeter bred.

Svanglinje och stopplinje

108 En svénglinje ska placeras i rat vinkel mot infartslinjen, i jamnhojd
med den vénstra forarplatsen, nar svangen ska paborjas. Den ska vara minst
6 meter lang och 15 centimeter bred, samt innehalla en pil som visar svang-
riktningen.

118 En stopplinje ska placeras i rat vinkel mot inriktningslinjen, i jamn-
hojd med den vénstra forarplatsen, dar planet ska stanna. Den ska vara minst
6 meter ldng och 15 centimeter bred.

128 Om det krévs fler &n en svénglinje eller stopplinje, ska dessa ges en
beteckning for relevant flygplanstyp.

Sakerhetslinjer pa plattor

138§ Sakerhetslinjer ska finnas pa belagda plattor for att uppratthélla
sakerhetsavstanden mellan rorlig utrustning, fordon och luftfartyg.

TSFS 2010:133

23



TSFS 2010:133

24

Placering

14 8 Sakerhetslinjer pa plattor ska definiera de omraden som ska anvandas
av markfordon och 6vrig utrustning for flygplansservice for att ge séker
separation till luftfartyg.

Egenskaper

158 En sakerhetslinje pa plattan ska vara obruten pa langden och minst
10 centimeter bred och markerad med réd farg.

Vantplatsmarkering pa fordonsvagar

16 § En vantplatsmarkering ska finnas pa belagda véagar i anslutning till en
bana.

Egenskaper

178 En vantplatsmarkering ska overensstdmma med reglerna for
stopplinjer i vagmarkesférordningen (2007:90).

Markering for komplettering av vantplatsskyltar

18 8 Naér det inte &r praktiskt mojligt att installera en vantplatsskylt ska det
finnas en markering pé taxibanans yta.

Placering

198 Markeringen ska placeras innan véntplatsen. Avstandet mellan den
narmaste markeringens kant och vantplatsmarkeringarna eller taxibanans
centrumlinjemarkering far inte vara mindre an 1 meter, se aven bild 12.

20 &8 Ingen markering far placeras pa en bana, férutom nér det krévs av
flygoperativa skél.

Egenskaper

218 En markering for pdbud ska besta av vit text pa rod bakgrund. Texten
ska ge exakt samma information som en tillhorande pabudsskylt. Det galler
dock inte skyltar for forbjuden infart.

228 En markering for forbjuden infart ska ha texten NO ENTRY i vit farg
pa rod bakgrund. Bokstaverna ska vara 4 meter hoga. Texten ska ha den
form och proportion som beskrivs i bilaga 1.



23§ Bakgrunden ska vara rektangular och vara minst 0,5 meter i bade
sidled och hojdled utanfor textens yttersta punkter.

1 mmnm

A- Taxibanor med kodbokstéverna B- Taxibanor med kodbokstaverna
A, B,CellerD Eeller F

Bild 12. Markering for komplettering av vantplatsskylt

Informationsmarkeringar pa taxibanor

248 Nar det av flygoperativa sk&l kravs att en informationsskylt
installeras, men det inte &r praktiskt mojligt, ska informationsmarkeringar
finnas pa taxibanans yta.

Placering

258 En informationsmarkering som visar position eller riktning ska sitta
fore och langs med komplexa taxibankorsningar och pa de platser som
erfarenheten visar att en markering av position pa taxibanan kan underlatta
for flygbeséttningars navigering.

Egenskaper

26 § En informationsmarkering ska bestd av foljande:

1. Gula tecken pa svart bakgrund, i de fall den ersatter eller kompletterar
en positionsskylt.

2. Svarta tecken pa gul bakgrund, i de fall den ersétter eller kompletterar
en riktnings- eller destinationsskyltar.

Om kontrasten inte &r tillrackligt stor mellan markeringens bakgrund och
belagda ytor, ska markeringen inkludera féljande:

1. En svart kant nér tecknen &r i svart.

2. En gul kant nér tecknen &r i gult.

TSFS 2010:133

25



TSFS 2010:133

26

27 8 Tecknen ska vara 4 meter hdga och ha den form och proportion som
beskrivs i bilaga 1.

5 kap. Allmanna bestammelser for flygplatsljus
Ljuskallor

18 Ljuskéllor som anvénds for flygplatsljus ska ha funktionella
egenskaper som motsvarar isocandela-kraven i den hér foreskriften. | ett
delljussystem far inte olika typer av ljuskallor blandas, sé att ljusbilden kan
uppfattas som skiftande. (TSFS 2012:92)

Farliga och missledande ljus

28 Andra ljus 4n flygplatsljus pa eller i narheten av en flygplats som pé
grund av sin ljusstyrka, utformning eller farg, kan forhindra eller forsvara en
korrekt tolkning av ljus avsedda for luftfarten ska tas bort, skdrmas av eller
modifieras. Ljus som fran luften &r synliga inom féljande omraden ska
sérskilt beaktas:

1. inom ett omrade som omfattar 750 meter pa varje sida om instrument-
banans forlangda centrumlinje ut till ett avstdnd av minst 4 500 meter fran
troskeln samt inom inflygningsomradena for Gvriga belysta banor, nar det
géller instrumentbanor med kodsiffra 4,

2. samma som under 1 med undantag av att avstandet fran troskeln ska
vara minst 3 000 meter, nar det géller instrumentbanor med kodsiffra 2 eller
3, 0ch

3.inom inflygningsomradet, nar det galler instrumentbanor med kod-
siffra 1 och icke- instrumentbanor.

38 Nar markbaserade ljus for luftfarten installeras ska det sékerstéllas att
sjofartens sakerhet inte pverkas negativt.

Armaturer och barande konstruktioner

4 8 Master och andra bérande konstruktioner i en inflygningsljuslinje som
ar placerade inom 300 meter fran troskeln ska ha liten massa och vara av
bracklig konstruktion.

For master och andra bérande konstruktioner som &r placerade langre
bort d4n 300 meter fran troskeln kravs att:

1. de master och barande konstruktioner som &r upp till 12 meter hoga
ska ha liten massa och vara av brécklig konstruktion,

2.om mastens eller den barande konstruktionens hojd &verstiger 12
meter ska de Oversta 12 metrarna ha liten massa och vara av brécklig
konstruktion, och

3. den del som &r hogre &n eventuella omgivande féremal som inte ar
brackliga ska ha liten massa och vara av bracklig konstruktion.

Master som i sig inte ar tillrackligt framtrdédande mot omgivningen ska
forses med lamplig kontrastmarkering. (TSFS 2012:92)



58 Ljusarmaturer som ar monterade ovan jord pa fardomréadet ska vara av
bracklig konstruktion, liten massa och sd ldga som mojligt samt medge
tillracklig frigang for propellrar och motorgondoler for de flygplanstyper
som forvintas trafikera flygplatsen. Hojden p& armaturer som ar placerade
for att visa utbredningen av en taxibana, bana eller platta och placerade pa
dessas fargmarkering far inte dverstiga 0,35 meter.

6 8 Vid flygplatser dér det &r dnskvéart med en hdgre armaturhdjd, kan en
hogre hojd godtas om armaturerna flyttas langre ut fran kanten pa en
taxibana, bana eller platta. Hojden far 6kas med 0,02 meter per 0,1 meter
oOkat avstand fran taxibana, bana eller platta, dock maximalt 0,3 meter. Det
innebér en total armaturhéjd av hogst 0,65 meter, under forutsattning att
frigang sakerstallts enligt 5 § ovan.

78 Ljusarmaturer som ar infallda i bana, utrullningsomrade, taxibana eller
uppstallningsplatta ska ha sadan konstruktion och utformning att ett flygplan
kan rulla 6ver dem utan risk for att vare sig flygplanet eller ljusarmaturerna
skadas. Varmeutvecklingen frdn armaturerna far inte vara sadan att
flygplansdack kan skadas vid direktkontakt. Temperaturen i kontaktytan far
darfor inte dverstiga 160 °C under en 10-minutersperiod.

Ljusstyrka och reglersystem
8 8 Hogintensiva ljus far endast anvandas pa instrumentbanor.

98 Banljus ska vara dimensionerade for de Iagsta siktvarden som banan &r
avsedd att anvandas under.

108 System med hdgintensiva ljus ska vara forsedda med reglersystem for
att mojliggéra anpassning av ljusstyrkan efter radande forhallanden
betraffande sikt och omgivningsljus och s att féljande ingdende ljussystem
blir kompatibla:

. inflygningsljussystem

. bankantljus

. troskelljus

. banéndljus

. centrumlinjeljus i bana

. sattningszonljus

. centrumlinjeljus i taxibana.

~NOoO OB WN P

Ljusfarger

118 Fargkoordinater i CIE-diagram ska anvandas i enlighet med bilaga 2.

Isocandeladiagram

12 § Isocandeladiagram och inriktningsvinklar for de ljuspunkter som
ingar i de olika ljussystemen framgar av bilaga 3. Ljusstralens utbredning
beskrivs for inflygnings- och banljus som en ellips och for inféllda ljus i
taxibana som rektanglar. Inom den foreskrivna utbredningen fér huvud-
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strdlen far den maximala ljusstyrkan inte Gverskrida tre ganger den lagsta
ljusstyrka som uppmatts inom huvudstralen.

Relativa ljusstyrkor

138§ Relationstal enligt nedan ska gélla for medelljusstyrkan hos de olika
ljussystemen i relation till bankantljusens ljusstyrka:

1. Ljus i inflygningslinje (centrumlinje och crossbarer): 1,5 till 2,0 vitt
ljus.

2. Inflygningsljusens sidobaretter: 1,0 till 1,5 (rétt ljus).

3. Troskelljus: 1,0 till 1,5 (gront ljus).

4. Troskelns vingbarljus: 1,0 till 1,5 (grént ljus).

5. Séttningszonljus: 0,5 till 1,0 (vitt ljus).

7. Centrumlinjeljus i bana: (30 meter delning, kategori | och II) 0,5 till
1,0 (vitt ljus).

8. Centrumlinjeljus i bana (15 meter delning, kategori I, 11): 0,25 till 0,5
(vitt ljus).

9. Centrumlinjeljus i bana (15 meter delning, kategori I1): 0,5 till 1,0
(vitt ljus).

10. Banandljus: 0,25 till 0,5 (rétt ljus).

14 § Nér infallda ljusarmaturer anvands for inflygningsljus och troskelljus
(inflyttade trosklar), ska varje ljuspunkt utgdras av flera ljuskallor (dubbel-
armaturer eller liknande), om det kravs for att fa tillracklig ljusstyrka.

Installationstoleranser och underhall

158 Ljusarmaturerna ska installeras med sadan noggrannhet att
huvudstralen kan inriktas med en maximal tolerans av + 0,5°. De lagsta
tilldtna medelvardena for ljusstyrkan i huvudstralen enligt bilaga 3 avser det
uppmatta vérdet for en ny ljusarmatur vid nyinstallation.

Nodljus

16 8 Om en flygplats som &r dppen for trafik under morker installerar en
nodljusanlaggning, ska den minst bestd av lagintensiva ljus till bankant,
troskel och banande for huvudbanan samt hinderljus. Nodljus far utgéras av
vita ljus, med undantag av hinderljus som ska utgéras av roda ljus om det
inte ar mojligt att dstadkomma normal fargsattning. Nodljusanlaggningen
far vara en mobil utrustning som matas fran en egen generator.

6 kap. Flygfyrar och inflygningsljussystem

Flygplatsfyr

18 Om det krévs av flygoperativa skal ska det finnas en flygplatsfyr pa
varje flygplats som ska kunna anvéndas under mérker och nedsatt sikt.



Placering

28 Flygplatsfyren ska placeras pa eller i direkt anslutning till flygplatsen
pa en plats dar den omgivande bakgrundsbelysningen &r Iag.

Fyren far inte placeras sa att den skyms av ndgot i de riktningar som &r
relevanta eller s att den blandar besattningen i ett luftfartyg som narmar sig
landning.

Egenskaper

38 Flygplatsfyren ska antingen visa fargade blinkningar som alternerar
med vita blinkningar, eller enbart vita blinkningar.

Antalet blinkningar ska vara mellan 20 och 30 stycken per minut.

Nér fargade blinkningar anvéands, ska flygfalt pd land ha grona och
flygfalt till sjoss gula blinkningar. | de fall flygplatsen finns bade till sjoss
och pa land ska fargen pa blinkningarna, om farg anvands, bero pé vilken
del av flygplatsen som &r den viktigaste delen.

4 8 Fyrens ljus ska synas i alla azimutvinklar. Den lodréta ljusfordelningen
ska stracka sig uppat, frdn minst 1° upp till en héjdvinkel som ar tillracklig
for att kunna végleda luftfarten. Den effektiva ljusstyrkan hos blinkningarna
ska vara minst 2 000 candela.

Identifieringsfyr

58 En identifieringsfyr ska finnas pa varje flygplats som ska kunna
anvandas under morker och inte kan identifieras fran luften pa annat satt.

Placering

68 Identifieringsfyren ska placeras pa en plats dar bakgrundsbelysningen
ar lag. Fyren ska inte vara skymd och inte blanda beséttningen i ett luft-
fartyg som narmar sig flygplatsen.

Egenskaper

78 Ljuset fran en identifieringsfyr pa en flygplats pa land ska vara rund-
strdlande. Den vertikala ljusfordelningen ska stricka sig uppat, fran minst
1 grad upp till en hojdvinkel som ar tillrécklig for att kunna végleda luft-
farten. Ljusstyrkan hos blinkningarna ska vara minst 2 000 candela.

88 En identifieringsfyr ska visa gréna blinkningar fran en flygplats pa
land och gula blinkningar fran en flygplats till havs.

Identifieringstecknen ska Overforas med det internationella morsealfa-
betet.

Overforingshastigheten ska vara mellan sex och atta ord per minut, vilket
motsvarar en varaktighet hos varje morsepunkt eller streck pa mellan 0,15
och 0,2 sekunder per punkt eller streck.
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Allméanna bestammelser om inflygningsljussystem
Icke-instrumentbana

98 Om det behdvs av flygoperativa skél ska en icke-instrumentbana med
kodsiffra 3 eller 4, som ar avsedd att anvandas under morker, vara forsedd
med minst ett enkelt lagintensivt inflygningsljussystem. De tekniska speci-
fikationerna i bilaga 4 ska vara uppfyllda. (TSFS 2012:92)

Icke-precisionsbana

108 Om det behdvs av flygoperativa skél ska en icke-precisionshana
forses med minst ett enkelt inflygningsljussystem. De tekniska specifika-
tionerna i bilaga 4 ska vara uppfyllda. (TSFS 2012:92)

Precisionsbana kategori |

118 En bana for precisionsinflygning kategori | ska forses med inflyg-
ningsljussystem.

Precisionsbana kategori Il och 111

12 8 En bana for precisionsinflygning, kategori Il och Ill, ska forses med
inflygningsljussystem.

Blixtljus

13 8 Blixtljus ska installeras nar det finns risk att visuell kontakt med
inflygningsljuslinjen stors eller begransas av omgivande ljus.

Blixtljusen ska vara utférda som en s.k. rullblixt, dar blixten startar i
ytterdelen och gar inat. Blixtljusen ska tandas med en frekvens av tva pa
varandra foljande blixtar per sekund. Blixtljusen ska kunna mandvreras
oberoende av ovriga ljus i inflygningsljussystemet.

Inflygningsljusens placering i vertikalplanet

148 Ljusen ska sa langt mgjligt ligga i ett horisontalplan som skar
troskeln. Ljusplanet far, i forhallande till horisontalplanet, ha en positiv
lutning under forutsattning att en inflygningsyta med storsta tillatna lutning
inte genomtrangs av ljussystemet. Kraven pa hinderfritt stigomréade ska be-
aktas, se dven bilaga 6. Om sa kravs for att undvika onormalt hoga
ljusmaster, far en lutande ljusyta brytas och goras horisontell utanfor
crossharen.

Utdver kraven i forsta stycket galler foljande:

1. Ljus far inte vara skymda for flygplan under inflygning.

2. Hinder far inte genomtranga ett plan genom inflygningsljusen med en
utbredning av 60 meter pa bada sidor om centrumlinjen ut till ett avstand av
600 meter for en enkel inflygningsljuslinje och 1 350 meter for en 900 meter
1&ng inflygningsljuslinje, och for inflygningsljuslinjer som &r kortare &n 900



meter ska langden hos det hinderbegransande planet vara 150 % av
ljuslinjens langd.

Enstaka foremal som maste finnas i inflygningsljuslinjens plan for
luftfartygs navigering, t.ex. en antenn for ILS/LLZ, och som genomtranger
inflygningsljuslinjens plan, ska markeras som hinder och forses med
hinderljus.

Om maojligt bor ljusen inom de sista 150 meterna innan troskeln vara
installerade i markytans niva.

Enkelt inflygningsljussystem
Placering och dimensioner

158 Ett enkelt inflygningsljussystem ska bestd av en rad ljus pd den
utstrackta centrumlinjen pd banan och stracka sig minst 420 meter fran
banans troskel med en rad ljus som utgor en crosshar péa 18 eller 30 meters
bredd, pa ett avstand av 300 meter fran banans troskel.

Crossbar

16 8 Ljus i en crossbar ska forma en horisontell linje som bildar en rat
vinkel mot centrumlinjeraden. Ljusen ska sa langt majligt vara symmetriskt
placerade i forhallande till centrumlinjen. Om en 30 meter bred crossbar
anvands, far gap limnas pa vardera sidan om centrumlinjen. Gapen ska dock
héllas sa sma som de lokala forhallandena tillater och ska inte Gverstiga
6 meter.

Centrumlinje

17 8 Auvstandet mellan ljusen langs centrumlinjen ska vara 60 meter med
en tolerans av £ 3 meter. Om forstarkt vagledning &r Onskvérd, ska av-
standet vara 30 meter.

Avstandet fran troskeln till det forsta ljuset i centrumlinjen ska vara 60
meter. Nar avstandet i langd &r 30 meter, ska avstandet fran troskeln till det
forsta ljuset vara 30 meter.

18§ Om de lokala forhallandena inte medger installation av en 420 meter
lang ljuslinje, ska storsta mojliga langd installeras, dock inte kortare dn 300
meter for att mojliggdra installation av crossbaren. Om det inte ar méjligt att
installera en crossbar pa 300 meter fran troskeln, far en crosshar installeras
pa ett avstand mellan 150 meter och 300 meter fran troskeln. Om en langd
av minst 300 meter inte & mojlig, ska varje ljusenhet i centrumlinjen bestd
av en minst 3 meter bred barett.

Egenskaper

198 Ljusen i ett enkelt inflygningsljussystem ska visa fast vitt sken. De
ska vara latta att urskilja fran andra visuella hjalpmedel for luftfarten och
fran andra ovidkommande ljus pa eller néra flygplatsen.
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Varje ljusenhet i centrumlinjen ska besta av antingen

1. en enkel ljuskalla, eller

2. en barett med en bredd av minst 3 meter.

Nar en barett enligt andra styckets andra punkt bestdr av punktformiga
ljuskallor bor det inbérdes avstandet inte Gverstiga 1,5 meter.

Om en framtida utbyggnad till ett inflygningsljussystem for precisions-
inflygning planeras, bor baretterna vara minst 4 meter breda.

Ljustéckning

208 Ljusarmaturerna ska med undantag av vad som anges nedan, vara
forsedda med bade Iagintensiva ljus och hégintensiva ljus.

Lagintensiva ljus ska vara rundstrdlande och ha en medelljusstyrka av
cirka 50 candela. En icke-instrumentbana behdver endast ha lagintensiva
ljus.

Rundstralande inflygningsljus krévs inte nar radionavigeringshjalpmedel
finns installerade till bada banriktningarna.

218 Hdogintensiva ljus ska uppfylla fotometriska krav, vara reglerbara och
inriktas enligt bilaga 3. Hogintensiva ljus dr avsedda att tdcka behoven for
en icke-precisionsbana.

Inflygningsljussystem for precisionsinflygning, kategori |
Placering och dimensioner

22 8 Ett inflygningsljussystem for precisionsinflygning i kategori | ska
bestd av en rad ljus p& banans forlangda centrumlinje och, om det & méjligt,
stracka sig 900 meter fran banans troskel med en rad ljus som utgér en
crosshar pa 30 meters bredd, pa ett avstand av 300 meter fran banans
tréskel.

Systemet kan antingen utformas som en centrumlinje med baretter och en
crosshar i enlighet med 23, 24 och 26 8§ eller som en Calvert-linje i enlighet
med 23-25 88, se dven bilaga 4.

Crossharens ljus

238 Ljusen som bildar en crosshar ska placeras i en horisontal rak linje i
rat vinkel mot, och delad av, centrumlinjens ljusrad. Crossbarens ljus ska
placeras med jamna mellanrum sa att de ger en linjar effekt. P& var sida om
centrumlinjen ar det dock tillatet med storre mellanrum. De sistnamnda
mellanrummen ska vara s& sma som majligt och inget av dem far vara storre
an 6 meter.

Centrumlinjeljus

248 Ljusen som bildar centrumlinjen ska placeras med langsgdende
mellanrum pa 30 meter, med det innersta ljuset 30 meter fran troskeln.



Egenskaper for en Calvertlinje

258 Ljusenheterna i centrumlinjen ska bestd av en enkel ljuskélla i den
inre 300-meterssektionen, tva ljuskallor i den centrala 300-meterssektionen
och tre ljuskallor i den yttre 300-meterssektionen.

Centrumlinjen ska ut6ver crossbaren pa ett avstand av 300 meter fran
troskeln kompletteras med crossbarer pa avstanden 150 meter, 450 meter,
600 meter och 750 meter fran troskeln.

Yitterandarna pa crossharerna ska ligga pa tva rata linjer och konvergera
mot en punkt pa centrumlinjen 300 meter innanfor troskeln, se &ven
bilaga 4.

Egenskaper for centrumlinje med baretter och en crossbar (barrette centre
line)

26 § Ljusenheterna i centrumlinjen ska bestd av baretter med minst 4
ljuskallor vardera. Baretterna ska vara placerade med ett inbdrdes avstand av
30 meter +1,5 meter och med en bredd av minst 4 meter. En barett som
bestar av punktformiga ljuskallor ska ha ett avstand av 1-1,5 meter mellan
varje ljuskalla.

Ljuslinjen ska ha en crossbar placerad 300 meter fran troskeln med en
bredd av 30 meter. Crossharen ska bestd av 5 ljusenheter pa bada sidor om
centrumlinjen med ett inbordes avstand mellan ljusenheterna som inte
overstiger 2,7 meter. Crossbarens halvor far utgéra maximalt 10,5 meter
vardera. Avstdndet mellan crossharens inre ljusenheter och centrumlinje-
barettens yttre begransning far inte vara storre an 6 meter, se aven bilaga 4.
(TSFS 2012:92)

Inflygningsljussystem for precisionsinflygning, kategori Il och 111

27 8 Ett inflygningsljussystem for en precisionshana kategori 1l eller I11
ska uppfylla samma krav som for en precisionsbana kategori |, kompletterat
med ljus installerade i den inre 300 m-sektionen enligt féljande beskrivning.

Pa vardera sidan om centrumlinjen ska det placeras en rad med sido-
baretter med rétt ljus med borjan 30 meter fran tréskeln och slutpunkt 270
meter fran troskeln. Centrumlinjen i den inre 300-meterssektionen ska
utformas enligt kraven for centrumlinje med baretter &ven om inflygnings-
linjen &r utformad enligt Calvert-systemet, se &ven bilaga 4.

Sidobaretter

28 8 Avstandet mellan sidobaretterna ska vara detsamma som avstandet
for centrumlinjeljus i inflygningsljuslinjen och med de forsta ljusen
30 meter fran troskeln. En crossbar med vitt ljus pa ett avstdnd av 150 meter
fran troskeln ska fylla ut gapet mellan centrumlinjeljusen och sidobarerna.
Sidobaretternas bredd ska stdimma Overens med séttningszonljusen. Sido-
baretternas bredd far inte understiga 18 meter och inte dverstiga 22,5 meter.

TSFS 2010:133
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29§ Sidobaretterna ska bestd av rader med rott ljus. Langden pé sido-
baretterna och avstandet mellan dess ljus ska stamma Gverens med mot-
svarande ljus i sattningszonsbaretterna. Utformningen framgér av bilaga 4.
De roda ljusens ljusstyrka ska motsvara de vita ljusens ljusstyrka och
uppfylla kraven i bilaga 3.

Crossbarer

308 Crossharen som sitter 150 meter fran troskeln ska fylla mellan-
rummen mellan centrumlinjen och sidoradsljusen.

7 kap. System for visuell glidbaneindikering (PAPI OCH
APAPI)

Allméant

18§ Visuell glidbaneindikering ska installeras som stod for inflygningen
till en bana, oavsett om banan har andra visuella eller icke-visuella
hjalpmedel installerade, nér ett eller flera av féljande forhallanden rader:

1. Banan anvands av jetflygplan eller flygplan vars hogsta tillatna
startmassa ar 10 000 kg eller hégre, eller vars godkanda kabinkonfiguration
&r inrattad for befordran av 20 eller fler passagerare.

2. Det &r svart att utfora en inflygning pa grund av otillrackliga visuella
referenser under inflygning éver vatten eller konturlds terrang i dagsljus,
eller pa grund av franvaro av tillrackliga ljuspunkter eller allménbelysning i
inflygningsomradet under morker.

3.Det &r svart att utféra inflygningar pad grund av férvillande
terrangformationer eller banlutning.

4. Det finns hinder i inflygningsomradet som kan utgéra allvarlig fara om
flygplanet kommer under den normala glidbanan, sérskilt om det saknas
visuella eller icke-visuella hjalpmedel.

5. Den fysiska utformningen i nagon ande av banan utgor allvarlig fara,
om ett flygplan skulle landa fore banan eller rulla av banan.

6. Terrangen eller de radande meteorologiska forhallandena ar sadana att
flygplanet kan utséattas for onormal turbulens under inflygning.

28 Visuell glidbaneindikering ska utgéras av PAPI. Vid banor med
kodsiffra 1 eller 2 far APAPI installeras. PAPI eller APAPI som ingdr i mili-
tara flygplatsljus far anvandas vid civil luftfart endast under forutsattning att
Transportstyrelsen har godként att anlaggningen far anvandas for civil
luftfart.

3§ En PAPI-anlaggning ska besta av en ljusramp med 4 ljusenheter. Ljus-
enheterna kan innehélla flerlampsarmaturer eller dubbla enkellamps-
armaturer med skarp évergang mellan ljussektorerna. Avstandet mellan ljus-
enheterna ska vara inbdrdes lika. Anlaggningen ska placeras pa vanster sida
om banan, utom da detta inte & mojligt med hénsyn till strakets lutningar, se
&ven bild 13.
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48 En APAPIl-anlaggning ska bestd av en ljusramp med 2 ljusenheter.
Ljusenheterna kan innehalla flerlampsarmaturer eller dubbla enkellamps-
armaturer med skarp 6vergdng mellan ljussektorerna. Anlaggningen ska
placeras pa vanstersida om banan, utom da detta inte ar mojligt med hansyn
till strakets fysiska utformning, se dven bild 13.

PAPI APAPI

Rullbana Rullbana
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Bild 13. PAPI/APAPI-placering

58 Nar banan anvéands av luftfartyg som kraver visuellt stod i rollplanet
och befintliga visuella hjalpmedel inte kan ge sadant stéd, ska PAPI-anlagg-
ningar installeras pa bada sidor av banan.

68 En PAPIl-anlaggning ska vara installerad si att beséttningen i ett
luftfartyg under inflygning

1. ser rétt ljus fran de tva enheterna narmast banan och vitt ljus fran de
tva enheterna langst bort fran banan nar luftfartyg befinner sig pa eller nara
glidbanan,

2.ser rott ljus frdn enheten ndrmast banan och vitt ljus fran de tre
enheterna langst bort fran banan nar luftfartyget befinner sig strax 6ver glid-
banan och ser vitt ljus fran alla enheterna nar luftfartyget befinner sig 6ver
glidbanan, och

3. ser rott ljus fran de tre enheterna narmast banan och vitt ljus fran
enheten langst bort fran banan nar luftfartyget befinner sig strax under
glidbanan och ser rott ljus fran alla enheterna nér luftfartyget befinner sig
under glidbanan.

78 En APAPI-anlaggning ska vara installerad sa att beséttningen i ett
luftfartyg under inflygning

1. ser rétt ljus fran enheten narmast banan och vitt ljus frn enheten
langst bort fran banan nar luftfartyget befinner sig pa eller nara glidbanan,

2. ser vitt ljus frn béda enheterna nar luftfartyget befinner sig over glid-
banan, och

3. ser rott ljus fran bada enheterna nar luftfartyget befinner sig under
glidbanan.
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Placering

88 Ljusenheterna ska placeras enligt den grundkonfiguration som visas i
bild 13 med angivna installationstoleranser. Ljusenheterna i rampen ska
installeras sa att de upplevs som en horisontell ljuslinje for piloten i ett
inflygande flygplan. Ljusenheterna ska installeras sa lagt som mojligt med
tillréckligt latt och bracklig konstruktion for att inte utgdra en fara for
luftfartyg.

Installationstoleranser

98 Vid installation av PAPI eller APAPI pa en bana utan ILS ska
avstndet D* i bild 13 faststallas s& att den lagsta hojden pa vilken besétt-
ningen ser att luftfartyget befinner sig pa glidbanan (vinkel B fér PAPI och
vinkel A for APAPI) ger en hjulfrigdng 6ver tréskeln enligt tabell 4 for det
mest kravande luftfartyg som regelbundet anvénder banan.

10§ Vid installation av PAPI eller APAPI pa bana med ILS ska avstandet
D? faststillas s& att det rader optimal Gverensstimmelse mellan ILS-
glidbanan och den visuella glidbanan med hénsyn till avstdndet mellan
flygande pilots 6ga och ILS-antennen for de luftfartyg som regelbundet
anvander banan. Avstandet ska vara lika med avstandet mellan troskeln och
fotpunkten for ILS-glidbanan, plus en korrektionsfaktor for variationen
mellan flygande pilots 6ga och antennens placering for berdrda luftfartyg.
Avstandet far inte understiga hjulfrigdngen enligt kolumn 3 i tabell 4.

118 Om det kréavs storre hjulfrigdng for en specifik typ av luftfartyg an
den som specificeras kan den stadkommas genom att D? 6kas.

12§ Avstandet D* ska justeras for att kompensera for hojdskillnader
mellan ljusenheternas linscentrum och tréskeln.

138§ Ljusenheterna ska monteras sa lagt som méjligt. Vid tvarlutning pa
strakytan tillats hojdjusteringar upp till 5 centimeter mellan ljusenheterna.
Likformig lutning av hogst 1,25 % tillats tvars enheterna.

148 P34 banor med kodsiffra 1 eller 2 ska avstandet mellan PAPI-
enheterna vara 6 + 1 meter. Den inre PAPI-enheten ska placeras pa ett
avstdnd som inte understiger 10 + 1 meter fran bankanten. Om avsténdet
mellan ljusenheterna reduceras, resulterar detta i rackviddsminskning for
anl&ggningen.

15§ Avstandet mellan APAPI-enheterna far okas till 9 + 1 meter om det
krévs storre rackvidd eller senare utbyggnad till PAPI forutses. Det medfor
att den inre APAPI-enheten ska placeras 15 + 1 meter fran bankanten.

Glidbanevinklar

16 8 Nér harmonisering behdvs mellan PAPI-signalen och ILS-glidbanan
till en punkt narmare troskeln kan detta dstadkommas genom en 6kning av
glidbanans Gppningsvinkel fran 20 minuter till 30 minuter. Instéllnings-



vinklarna for en 3 graders glidbana blir dd 2 grader 25 minuter, 2 grader

45 minuter, 3 grader 15 minuter och 3 grader 35 minuter.

Hjulfrigangshojd over troskeln for PAPI och APAPI

17 8§ Hijulfrigdngshojd 6ver troskel for PAPI och APAPI ska vara enligt

tabell 4.
Tabell 4

Avstand mellan 6ga
och landstéllshjul for
flygplan i landnings-
konfiguration®

Efterstravad
hjulfrigang (meter)>®

Minsta hjulfrigang
(meter)d

<3,00m 6 3°
3,00-4,99 m 9 4
5,00-7,99 m 9 5
8,00-14,00 m 9 6
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a. Nar hjulfrigdngsgrupp ska viljas, ska bara flygplan som 4r avsedda att
anvéanda systemet regelbundet inkluderas. Gruppen faststélls efter det mest
utrymmeskravande flygplanet.

b. Nar det ar praktiskt mojligt, ska den énskade hjulfrigdngen i kolumn 2
anvandas.

c. Hjulfrigdngen som anges i kolumn 2 far reduceras, om en analys ur
luftfartssynpunkt visar att det ar godtagbart. Hjulfrigdngen far dock inte
understiga vardena i kolumn 3.

d. Nar reducerad hjulfrigdng anvands vid en flyttad troskel, ska det
sakerstallas att motsvarande 6nskad hjulfrigdng enligt kolumn 2 kan anvén-
das nar flygplan med det hogsta vardet inom vald hjulfrigangsgrupp kan
passera bananden.

e. Hjulfrigdngen far minskas till 1,5 meter pd banor som huvudsakligen
anvénds av latta kolvmotorflygplan.

Egenskaper

18 8§ En PAPI- eller APAPI-anl&ggning ska vara anpassad for verksamhet
under hela dygnet och ha foljande egenskaper:

1. Fargovergangen mellan rétt och vitt i vertikalplanet ska av en obser-
vator pa ett avstand av minst 300 meter upplevas vara inom en vertikal-
vinkel av hdgst 3 minuter.

2. Vid full ljusstyrka ska det réda ljusets Y-koordinat inte vara strre an
0,320.

3. Fordelningen av ljusstyrka hos ljusenheterna framgar av bilaga 3,
bild 19.

4. Ljusstyrkereglering ska kunna utforas med avseende pa radande
siktforhallanden och for att undvika blandning av flygbeséttningen under
inflygning och landning.
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5. Varje ljusenhet ska kunna justeras sa att ljusflodets undre grans for vitt
ljus kan stallas in pa valfri héjdvinkel mellan 1,5° och 4,5° 6ver horisontal-
planet.

6. Ljusenheterna ska utformas sd att beldggningar av kondenserad
vattenanga, damm etc. pa lampor, fargfilter och reflektorer i minsta méjliga
man inverkar pa ljusflodet. Kontrasten mellan det roda och vita ljuset far
inte paverkas, inte heller instillningsvinkeln for évergangssektorn. Utform-
ningen ska ocksa ge stor sakerhet mot igensattning av sno och is.

Glidbanevinkel- och elevationsinstéllning

19§ Glidbanevinkel- och elevationsinstallning av ljusenheter hos PAPI
eller APAPI ska vara enligt féljande:

1. Glidbanevinkeln enligt bild 14 och 15 ska vara anpassad till de
flygplan som anvénder inflygningshjalpmedlet.

2. Nér banan &r utrustad med ILS ska ljusenheternas placering och
elevationsvinkel vara sadan att den visuella glidbanan 6verensstimmer med
ILS-glidbanan s langt som méjligt.

3. Elevationsvinklarna i en PAPI-ljusramp ska vara sddana att nar en
pilot i ett flygplan under inflygning observerar en vit och tre rdda
ljussignaler, ska flygplanet ga fritt fran alla hinder inom inflygningsomradet
med saker marginal.

4. Elevationsvinklarna i en APAPI-ljusramp ska vara sadana att nar en
pilot i ett flygplan under inflygning observerar ljussignalen pa glidbanans
nedre grans, det vill sdga en vit och en rod, ska flygplanet ga fritt fran alla
hinder inom inflygningsomradet med saker marginal.

5. Den horisontella dppningsvinkeln ska begransas nar ett hinder &r
placerat utanfor PAPI:s eller APAPI:s hinderbegrdnsande yta men inom
ljusutbredningens sidobegransningar, om hindret trdnger igenom planet for
den hinderbegransande ytan.

6. Nar ljusramper installeras pa bada sidor om banan for att ge stod i
rollplanet, ska enheterna vara installda i samma vinkel sa att varje ljusramp
skiftar ljussignaler symmetriskt och samtidigt.

3° PAPI

3230

PAPI glidbana
_BiC

Py

Bild 14.

PAPI Tréskel PAPI

| .- i | Glidbanevinklar



3° APAPI

APAPI glidbana
_AB
72

3°15

APAPI Troskel

Bild 15. Glidbanevinklar APAPI

Hinderbegransande yta

20 8 En hinderbegransande yta for PAPI eller APAPI ska uppfylla kraven

i tabell 5.

Tabell 5. Dimensioner och lutningar pa hinderbegransade ytor

Bantyp/kodsiffra

Icke-instrumentbana Instrumentbana

Kodsiffra Kodsiffra
Yidimen- |, 2 3 4 1 2 3 4
sioner
Langd, 60 80 150 150 150 150 300 300
innerkant meter meter meter meter meter meter meter meter
f‘r‘é’fr‘]ta”d 30 60 | 60 60 60 60 60 60
tréskel meter meter meter meter meter meter meter meter
Divergens
(varje 10 % 10% | 10% 0% | 15% | 15% 15% 15%
sida)
Total- 7500 7500 | 15000 | 1500 | 7500 | 7500 | 15000 15 000
Iéngd meter meter meter meter meter meter meter meter
Lutning

a A- A- A- A- A— A— .
a) PAPI - 0,57° | 0,57° 0,57° | 0,57° | 0,57° | 0,57° A-0,57
a | A- A- A- A-

b) APAPI® | 590 | oo | ~ - 09° |09 |~ -

a. Vinklar enligt bild 14 och 15.

b. Om ett system sannolikt inte kommer att anvandas pa en viss typ av

bana eller med ett visst kodnummer, har lutningen inte specificerats.

TSFS 2010:133
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218 Den hinderbegransande ytans karaktéristik, dvs. fotpunkt, divergens,
langd och lutning ska motsvara de varden som anges i tillamplig kolumn i
tabell 5 och bild 16.

Sektion A-A

/‘

/Wy A
T T

I |
R i

=

Inflygningsytans
innerkant

Hinderbegransad yta
enligt tabell ovan

Sektion A-A

Triskel  Inflygningsytans innerkant

Bild 16. Hinderbegransande yta for visuella glidbanestdd, PAPI och APAPI

228 Nya hinder eller pabyggnad pa existerande foremal far inte
genomtrénga den hinderbegrénsande ytan, utom nér de skdrmas av ett redan
existerande fast foremal.

238 Existerande hinder som genomtrénger den hinderbegrdnsande ytan
ska tas bort, utom nér de skédrmas av ett redan existerande fast foremal eller
en flygoperativ analys resulterar i att hindret inte menligt anses paverka
flygsékerheten.

24 8 Nar hinder genomtranger den hinderbegrdnsande ytan ska en eller
flera av de atgarder som anges nedan vidtas:

1. Glidbanevinkeln kan hgjas.

2. Oppningsvinkeln for ljusenheterna kan reduceras sa att hindret hamnar
utanfor ljussignalens utbredning.

3. Ljussystemets grundlinje och dess hinderbegransande yta kan vridas
maximalt 5°.

4. Troskeln kan flyttas in.

5. Nar atgarder enligt punkt 4 ovan inte kan genomfdras ska ljussystemet
flyttas i riktning fran troskeln for att 6ka passagehojden over troskeln sa att
hinderfrihet uppnas.

8 kap. Ovriga visuella hjalpmedel for inflygning
Cirklingsljus

18 Cirklingsljus ska finnas for att lokalisera banan eller inflygnings-
omradet om inflygnings- och banljussystem inte ger tillracklig vagledning.



Placering

2 8 Cirklingsljusens placering och antal ska vara avpassade for att flygbe-
séttningen ska kunna ansluta till medvindslinjen och fortsétta inflygningen
mot banans troskel.

3§ Cirklingsljusen ska besta av

1. ljus som visar banans forlangda centrumlinje eller delar av inflyg-
ningsljussystemet,

2. ljus som visar troskelns lage,

3. ljus som visar banans riktning eller l&ge, eller

4. en kombination av sadana ljus med hansyn till férhallandena vid den
aktuella banan.

Egenskaper

4 8 Cirklingsljusen ska ha fast eller blinkande ljus med en ljusstyrka och
ljusspridning som medger cirklingsforfarande under de sikt- och ljusfor-
hallanden som galler for cirkling. Ljusen ska visa vitt sken.

58 Cirklingsljusen ska utformas och monteras s att de inte blandar eller
forvillar beséttningen i ett luftfartyg under inflygning, start eller taxning.

Baninledningsljus

6 8 Baninledningsljus ska finnas nar det krévs visuell vagledning langs en
sérskild inflygningsrutt.

Placering

78 Ett baninledningsljussystem ska bestd av grupper av ljus som é&r
placerade s att de definierar inflygningsvagen och sa att en grupp kan ses
fran den narmast foregdende gruppen. Avstandet mellan tva narliggande
grupper ska inte dverstiga 1 600 meter.

88 Ett baninledningsljussystem ska borja vid startpunkten for den
definierade inflygningsvégen och stracka sig fram till en punkt dar inflyg-
ningsljusen, banljusen eller banan syns.

98 Varje grupp av ljus i ett baninledningsljussystem ska bestd av minst tre
blinkande ljus pa linje eller i samlad grupp. Systemet kan forstarkas med
fasta ljus.

Egenskaper

108 De blinkande ljusen ska vara vita. Om mojligt ska de blinkande
ljusen i varje grupp blinka i ordningsféljd mot banan.

TSFS 2010:133
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Troskelidentifieringsljus

118 Troskelidentifieringsljus ska installeras vid en troskel till en icke-
precisionsbana ndr placeringen av troskeln behdver tydliggoras, t.ex. om
tréskeln har flyttats in. (TSFS 2012:92)

Placering

12 8 Troskelidentifieringsljusen ska placeras symmetriskt kring banans
centrumlinje, i linje med tréskeln, 10 + 1 meter utanfor varje bankantljusrad.

Egenskaper

138 Troskelidentifieringsljusen ska avge vitt blinkljus med 60 till
120 blixtar per minut.
Ljusen ska endast synas i banans inflygningsriktning.

9 kap. Banljus och taxibanljus
Bankantljus

18§ Bankantljus ska installeras pd banor som ar avsedda att anvandas for
start och landning under morker eller pa alla banor som ar avsedda for
precisionsinflygning.

Bankantljus ska dven finnas pa banor som ar avsedda for start under
dager vid bansynvidd mindre &n 800 meter.

Placering

28 Bankantljus ska placeras utmed hela banan, i tva parallella rader som
ligger pa samma avstand fran banans centrumlinje.

Bankantljusen ska ligga langs kanterna pd det omrdde som definierats
som bana eller pa ett avstand av hdgst 3 meter utanfor banans kanter.

38§ Ljusenheterna ska placeras likformigt i rader med ett inbordes avstand
pa hogst 60 meter for instrumentbanor och ett inbdrdes avstdnd pd hogst
100 meter for icke-instrumentbanor. Ljusen pa motsatta sidor om banans
centrumlinje ska ligga i rader i réat vinkel mot linjen. Vid korsande banor fér
bankantljusen forskjutas eller utelamnas, forutsatt att végledning for
besattningen i ett luftfartyg har sékerstéllts.

Egenskaper

48 Bankantljus ska normalt visa fast vitt ljus ochvisa rott ljus i
inflygningsriktningen mellan banans bérjan och troskeln om tréskeln ar
inflyttad samt visa gult ljus i banans sista del réaknat fran startriktningen i en
600 meter lang del eller en tredjedel av banans langd beroende pa vilket som
ar kortast.



Bankantljusen ska vara synliga i alla horisontella vinklar som kravs for
att ge vagledning under start eller landning i ndgondera riktningen.

Bankantljus som &r avsedda att ge végledning under cirklingsmandéver
ska vara rundstralande.

58 | de horisontella vinklar som krdvs ska bankantljusen vara synliga i
vertikalvinklar upp till 15° dver horisontalplanet med en ljusstyrka som &r
tillracklig for de sikt- och ljusforhallanden som rader nér banan ar avsedd att
anvandas under start eller landning. Under alla omsténdigheter ska
ljusstyrkan vara minst 50 candela utom om en flygplats saknar omgivande
belysning, da ljusens ljusstyrka kan minskas till minst 25 candela for att
undvika blandning.

68 Bankantljus pa en bana for precisionsinflygning ska uppfylla kraven i
bilaga 3.

Troskel- och vingbarljus
Troskelljus

78 Troskelljus ska installeras p& banor som &r forsedda med bankantljus.
Detta géller dock inte om troskeln &r inflyttad och vingbarljus &r installerade
pa en icke-instrumentbana eller en icke-precisionsbana.

Vingbarljus ska installeras p& en icke-instrumentbana eller en icke-
precisionsbana med inflyttad tréskel som saknar troskelljus.

Placering

88 Nar troskeln ar placerad vid bananden ska troskelljusen placeras pa en
rad vinkelratt mot banans centrumlinje och sa nara bananden som mojligt,
eller hogst 3 meter utanfor banénden, se dven bild 17.
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Bild 17. Placering av tréskel- och banandljus

98 Nar troskeln ar inflyttad ska troskelljusen placeras pa en rad vinkelratt
mot banans centrumlinje vid den inflyttade trdskeln. Det innebdr att
inflygningsljusen, om sédana finns, ska flyttas in motsvarande stracka och
vara nedsénkta i banytan, se dven bild 18.
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Bild 18. Exempel pa inflygningsljus och banljus pd banor med flyttade
trosklar

10 8§ Troskelljusen ska bestd av foljande:

1. For en icke-instrumentbana eller icke-precisionshana: minst sex ljus.

2. For en precisionsbana av kategori I: minst det antal ljus som krdvs om
ljusen &r jamnt fordelade med ett inbordes avstand av hogst 3 meter mellan
bankantljusens rader.

3. For en precisionsbana av kategori Il eller 1lI: ljus som &r jamnt
fordelade med ett inbordes avstand pa hogst 3 meter, mellan bankantljusens
rader.

118 Ljusen for en icke-instrumentbana, icke-precisionshana eller kategori
I-bana ska vara antingen jamnt fordelade mellan bankantljusens rader,
eller symmetriskt fordelade runt centrumlinjen i tvd grupper. Ljusen ska
vara jamnt fordelade i varje grupp. Utrymmet mellan grupperna ska vara
lika stort som avstandet mellan sattningszonmarkeringarna eller dess ljus,
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dar s&dana finns, och far maximalt vara halva avstdndet mellan bankant-
ljusraderna.

Om vingbarljus inte installeras far de yttre troskelljusen placeras i linje
med bankantljusen. Om vingbarljus och troskelljus installeras tillsammans
ska ljusen vara jamnt fordelade.

Vingbarljus

12 8 Vingbarljus ska finnas pa en precisionsbana om det ar nédvandigt att
forstarka troskelns synbarhet.

Om troskelljusen pa en precisionshana utgors av ljus som ar nedsankta i
banan bor de férstarkas med vingbarljus.

138§ Vingbarljus ska finnas pad en icke-instrumentbana eller icke-
precisionsbana nar tréskeln har flyttats eller saknar troskelljus.

Placering

14 8 Vingbarljusen ska vara symmetriskt fordelade i tvad grupper, s.k.
vingbarer, runt banans centrumlinje vid tréskeln. Varje vingbar ska besta av
minst fem ljus pa en minst 10 meter lang linje som utgér fran, och &r vinkel
rat mot bankantljusraden. Det innersta ljuset i en vingbar ska ligga i linje
med bankantljusen.

Vingbarljusens och tréskelljusens egenskaper

158 Troskelljus och vingbarljus ska visa fast gront ljus i banans
inflygningsriktning. Ljusstyrkan och 6ppningsvinklarna ska vara tillrdckliga
for att klara kraven pd synbarhet och ljus som finns i banans omgivning.

16 § Troskel- och vingbarljusen pa en bana for precisionsinflygning ska
uppfylla kraven i bilaga 3.

Banandljus

17 8 Banandljus ska installeras pa banor som ar férsedda med bankantljus.
Nar troskeln ar placerad vid bananden far sammanbyggda armaturer
anvandas for banandljus och troskelljus.

Placering

18§ Banandljusen ska placeras pa en rad, vinkelratt mot banans
centrumlinje och sé& nara bananden som mdjligt, eller hogst 3 meter utanfor
bananden, se aven bild 17.

19§ Banandljus ska bestd av minst sex ljus. Ljus ska vara antingen
1. jamnt fordelade mellan bankantljusen, eller



2. symmetriskt och jamnt fordelade runt centrumlinjen i tva grupper.
Avstandet mellan grupperna far inte vara langre an halva avstandet mellan
bankantljusraderna.

208 For precisionsbanor med kategori 111 far avstdndet mellan ban-
&ndljusen inte Overstiga 6 meter, utom mellan de innersta ljusen om de &r
grupperade i tva grupper.

Egenskaper

218 Banandljusen ska visa fast rott ljus i banans inflygningsriktning.
Ljusens ljusstyrka och divergens ska vara tillrackligt hoga for att klara de
krav pé synlighet och omgivningsljus som finns fér banan.

22§ Fotometriska krav och krav pd inriktning for instrumentbanor fram-
gar av bilaga 3. Vid icke-instrumentbanor far endast lagintensiva ljus
installeras. Medelljusstyrkan hos lagintensiva banandljus ska vara cirka
10 candela rott ljus.

Centrumlinjeljus i bana

238 Centrumlinjeljus i bana ska installeras i banor som &r avsedda for
precisionsinflygning kategori 1l och IllI, eller i banor som &r avsedda att
anvandas for start vid siktforhallanden vid en bansynvidd som ar lagre an
400 meter. For en bana med inflyttad troskel som anvénds for start far
centrumlinjeljusen i inflygningsljuslinjen anvandas som centrumlinjeljus i
banan pa strackan fram till troskeln. Detta forutsatter att dessa kan dimmas
till nivaer dar det inte ar ndgon risk att flygbesattningen blandas.

Placering

24 8 Centrumlinjeljus ska placeras langs banans centrumlinje om det ar
praktiskt méjligt. Linjen far placeras hogst 60 centimeter vid sidan av
centrumlinjen. Ljusen ska placeras fran tréskeln till bananden med 15 + 0,5
meter mellan varje. Om underhallet av ljussystemen kan utforas enligt
kraven for brukbarhets- och ljusstyrka i bilaga 3 far avstandet mellan ljusen
vara 30 + 1 meter for anvandning ned till en bansynvidd av 350 meter.

Egenskaper

258 Centrumlinjeljus ska visa vitt ljus frdn troskeln till en punkt
900 meter fran bananden och véxla mellan rott och vitt ljus fran 900 till
300 meter fran bananden samt visa rétt ljus fran 300 meter fram till ban-
anden. For banor som &r kortare &n 1 800 meter ska sektionen med vaxlande
roda och vita ljus bérja vid mittpunkten for tillgdnglig landningstracka och
sluta 300 meter fore bandnden. Centrumlinjeljusen ska uppfylla kraven i
bilaga 3.
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Séttningszonsljus

26 § Sattningszonsljus ska installeras i sattningszonen pa banor som &r
avsedda att anvéndas for precisionsinflygning i kategori Il eller I11.

Placering

27§ Sattningszonljus ska installeras i banans yta fran troskeln till
900 meter in pa banan for banor som &r langre an 1 800 meter. For banor
som &r kortare &n 1 800 meter ska sattningszonljusen ha en langd som inte
medfor att de stracker sig dver banans mittpunkt i langdled.

28 § Sattningszonljusen bestar av parvisa baretter, symmetriskt placerade
runt banans centrumlinje. Avstandet i sidled mellan baretternas innersta ljus
ska Overensstamma med avstandet for sattningszonsmarkeringen. Avstandet
i langdled mellan baretterna ska vara 30 eller 60 meter.

Egenskaper

298 En barett ska bestd av minst tre ljus med ett inbordes avstand pa
hogst 1,5 meter. En barett far inte vara kortare an 3 meter eller langre an
4.5 meter.

30§ Séttningszonljusen ska visa reglerbart, fast vitt ljus i landnings-
riktningen.

31§ Séttningszonljusen ska uppfylla kraven i bilaga 3.

Varselljus for snabbavfartstaxibana

328§ Nar varselljus for snabbavfartstaxibana ska installeras av trafik-
avvecklingsskal, ska de uppfylla kraven pé placering och egenskaper nedan.

Allmanna réad

Varselljus for snabbavfartstaxibana bor installeras pa en bana som
ska anvandas nar bansynvidden &r mindre an 350 meter och dar
bansystemet har mer an en snabbavfart.

Placering

338 Varselljus for snabbavfartstaxibana ska placeras pa banan, pa samma
sida om centrumlinjen som den tillhérande snabbavfartstaxibanan. | varje
uppsattning ska ljusen sitta med 2 meters mellanrum. Ljuset som &r ndrmast
centrumlinjen ska vara 2 meter fran centrumlinjen, se dven bild 19.
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Bild 19. Varselljus for snabbavfartstaxibana

348 Om det finns fler &n en snabbavfartstaxibana, ska varje uppsattning
varselljus inte dverlappa nésta avfart nér de &r tdnda.

Egenskaper

358 Varselljus for snabbavfartstaxibana ska visa gult ljus och vara
inriktade sa att flygbesattningen kan se dem i inflygningsriktningen.
Varselljus for snabbavfartstaxibana ska forses med strém pa ndgon annan
stromkrets an de Ovriga banljusen, sd att de kan anvéandas nar de Gvriga
banljusen &r urkopplade.
Varselljusen ska kunna slackas helt i handelse av lampfel eller andra fel
som foérhindrar att ljusbilden visas i sin helhet.

Ljus i utrullningsomraden

368 Ljus i utrullningsomraden ska installeras om utrullningsomradet &r
hardgjort och kan anvandas som startférlangning at motsatta riktningen om
banan ska anvéndas under morker eller nedsatt sikt.

Placering

378 Ljus i utrullningsomraden ska placeras utmed hela banan, i tva
parallella linjer som ligger pa samma avstand fran banans centrumlinje och
sammanfalla med bankantljusraderna. Dessutom ska ljusen i utrullnings-
omraden placeras langs utrullningsomradets ande pa en vinkelratt rad mot
banans centrumlinje och sd ndra anden som mojligt, eller hogst 3 meter
utanfér anden.
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Egenskaper

388 Ljusi utrullningsomraden ska visa fast rott ljus i banans riktning.

Centrumlinjeljus pa taxibana

39§ Centrumlinjeljus ska installeras i taxibanor, avfarter och plattor som
ar avsedda att anvandas under siktforhallanden som motsvarar en bansyn-
vidd som &r lagre &n 350 meter.

Centrumlinjeljus ska dessutom installeras i taxibanor, avfarter och plattor
som & avsedda att anvandas under morker vid siktforhallanden som
motsvarar en bansynvidd som &r lagre &n 550 meter.

Centrumlinjeljus behdver inte installeras om

1. trafikvolymen &r liten,

2. taxibansystemet &r okomplicerat, och

3. taxibankantljus och dagermarkeringar ger godtagbar vagledning.

408 Nar en bana ar en del av en standardiserad taxningsvag far banljus
och taxibanljus inte vara i drift samtidigt.

Placering

418 Centrumlinjeljus ska installeras s att de ger kontinuerlig vagledning
mellan banans centrumlinje och det lage pa plattan dar flygplanet pabérjar
sin parkeringsmandver. Centrumlinjeljusen ska normalt placeras pa
centrumlinjemarkeringen i taxibanan. Om det inte ar fysiskt mojligt, far
linjen med centrumlinjeljus forskjutas hogst 30 centimeter i forhallande till
centrumlinjemarkeringen. (TSFS 2012:92)

428 Centrumlinjeljus pa rakstrackan av en taxibana ska placeras med ett
inbordes avstand av hogst 30 meter, forutom att

1. storre avstand upp till och med 60 meter far anvandas dar detta ger
godtagbar végledning med hénsyn till de aktuella meteorologiska for-
héllandena,

2. mindre avstand an 30 meter ska anvandas pa korta rakstrackor, och

3. det inbordes avstandet inte far Gverstiga 15 meter pa en taxibana som
&r avsedd att anvandas vid en bansynvidd som &r lagre an 350 meter.

43§ Centrumlinjeljus i en taxibanas kurva ska fortsatta fran den raka
delen av taxibanan med konstant avstand fran den yttre kanten av kurvan.
Ljusen ska placeras sa att en tydlig markering av kurvan erhalls.

448 P4 en taxibana som &r avsedd att anvandas vid en bansynvidd som &r
lagre an 350 meter ska det inbordes avstandet mellan ljusen i kurvan inte
Overstiga 15 meter. | en kurva med mindre radie &n 400 meter ska ljusen
placeras med ett storsta inbdrdes avstdnd av 7,5 meter. De foreskrivna
inbordes avstanden ska tillampas minst 60 meter fore och efter kurvan.
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458 Foljande inbordes avstand mellan ljusen ska tillampas for en taxibana
som &r avsedd att anvandas vid en bansynvidd som 6verstiger 350 meter:

Kurvradie Ljusmellanrum
<400 meter 7,5 meter
> 401 < 899 meter 15 meter
> 900 meter 30 meter

Centrumlinjeljus pé& snabbavfarter fran bana

468 PA snabbavfarter fran bana ska centrumlinjeljusen boérja minst
60 meter fére kurvan pa taxibanans centrumlinje och fortsétta forbi kurvans
slut fram till en punkt pé& taxibanans centrumlinje dar ett flygplan kan
forvantas ha uppnétt normal taxningshastighet. Ljusen pa den del som gér
parallellt med banans centrumlinje ska alltid sitta minst 60 centimeter fran
ovriga rader med centrumlinjeljus, se &ven bild 20 och 21.

Ljusen ska vara jamnt fordelade med ett inbdrdes avstdnd pd hogst
15 meter.

Centrumlinjemarkering pa bana for
_precisionsinflygning KAT Il och KAT |1l

Centrumlinje

Toleranser for sidoplacerade centrumlinjeljus i bana och
taxibana med en bibehallen seperation av 60 cm

Bild 20. Markeringar for centrumlinjeljus fér bana och taxibana

Centrumlinjeljus p& 6vriga avfarter frén bana

478 PAa Ovriga avfarter fran bana ska centrumlinjeljusen borja dar taxi-
banans centrumlinjemarkering borjar géra en kurva bort fran banans
centrumlinje och fortsétta taxibankurvans centrumlinjemarkering atminstone
fram till den punkt d&r markeringen lamnar banan. Det forsta ljuset ska sitta
minst 60 centimeter fran 6vriga rader med centrumlinjeljus, se aven bild 20
och 21.
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Ljusen ska vara jamnt fordelade med ett inbordes avstdnd pd hogst

7,5 meter.
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Centrumlinjeljus for taxning p& banor

48 8 Centrumlinjeljus for taxning pa banor som ar en del av en taxnings-
vdg och som ska anvéndas vid en bansynvidd som &r lagre &n 350 meter ska
vara jamnt fordelade med ett inbérdes avstand pa hogst 15 meter.

Egenskaper

498 Centrumlinjeljus pa taxibanor som inte &r avfarter, och pa banor som
ar en del av en normal taxibana, ska visa gront ljus som bara syns for en
flygbesattning i flygplan som ar pa eller i narheten av taxibanan.

50§ Centrumlinjeljusen i avfarten frdn banan ska visa ljus som &r
omvixlande gult och grént fran avfartens bérjan néra centrumlinjen, fram
till den inre Gvergangsytans undre begransningslinje, eller till gransen for
det omrade som kan paverka ILS-funktionen, beroende pa vilket som ligger
langst frn banan. Darefter ska alla ljusen visa gron farg. Ljuset narmast
granslinjen ska alltid vara gult. Om flygplanen kan folja samma linje i bada
riktningar, ska alla centrumlinjernas ljus visa grént mot flygplan pa vag mot
banan.

518 Om det kravs hogre ljusstyrka ska centrumlinjeljusen pad snabbav-
farter som &r avsedda att anvandas nar bansynvidden ar mindre &n 350 meter
uppfylla kraven for hdgintensiva banljus. Regleringen av ljusstyrkan for
taxicentrumlinjeljusen i snabbavfartstaxibanan ska vara proportionerlig till
centrumlinjeljusen i banan.

52§ Nar centrumlinjeljusen i avfarten fran taxibanan utgor en del i ett
vdagledningssystem for markrorelser och néar det krévs hogre ljusstyrka for
att medge markrérelser vid en viss hastighet vid déliga siktférhallanden eller
vid klart dagsljus, ska centrumlinjeljusen i avfarten fran taxibanan uppfylla
kraven i bilaga 3.

Kantljus pa vandyta, platta och taxibana

53 8 Vandytor och taxibanor som inte dr forsedda med centrumlinjeljus
ska vara forsedda med kantljus om de anvénds under morker.

Om det gdr att f3 godtagbar vagledning pa nagot annat sétt, med hansyn
till verksamhetens art och omfattning, t.ex. genom flodljusbelysning eller
retroreflekterande markeringar, behdver inte kantljus installeras.

54§ Kantljus av typen taxibankantljus ska installeras vid kanterna pa
vandytor eller pa plattor som anvands under mérker. Kantljus behéver inte
installeras om det gar att fa tillracklig vagledning pa ndgot annat satt, t.ex.
genom att belysa markytan.

55§ Taxibankantljus ska finnas pa banor som permanent avses anvandas
som taxibana under mdrker och nedsatt sikt om inte taxicentrumlinjeljus &r
installerade.
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56 8 Nar en bana som &r en del av en etablerad taxningsvdg har banljus
och taxibanljus, ska ljussystemen vara reglerade s att bagge systemen inte
kan vara i drift samtidigt.

Placering

57 § Kantljus pa en rakstracka av taxibanan och pé en bana som &r en del
av en normal taxibana ska vara jamnt fordelade med ett inbordes avstand pa
hogst 60 meter. 1 kurvor ska ljusen installeras pa kortare inbordes avstand &n
60 meter, sa att kurvan syns tydligt.

58 § Kantljus pa en vantplatta, plattor eller avisningsplattor ska vara jamnt
fordelade med ett inbordes avstand pa hégst 60 meter.

59§ Kantljus pa en vandyta i en banande ska vara jamnt fordelade med ett
inbordes avstand pa hogst 30 meter.

60 § Kantljusen ska ligga s ndra kanterna som mojligt vid en taxibana,
vandyta, vantplatta, platta och bana eller pa ett avstand av hogst 3 meter
utanfor kanterna.

Egenskaper

618 Kantljus pa taxibana ska visa blatt ljus med medelljusstyrka pa minst
2 candela i vertikalvinklar mellan 0-6° och 0,2 candela mellan 6-75° sa att
flygbesattningen kan fa vagledning vid taxning, oavsett riktning.

62§ Ljusen ska vara rundstrdlande i horisontalplanet. Vid en korsning,
avfart eller kurva ska ljusen skarmas sa langt det ar méjligt, for att undvika
att de syns i vinklar dar de kan blandas ihop med andra ljus.

Centrumlinjeljus pa vandyta

63 & Centrumlinjeljus pd en véndyta ska finnas for kontinuerlig vag-
ledning da bansynvidden ar under 350 meter, sé att det gar att genomfora en
180-gradersvéndning med ett flygplan och stélla det parallellt med banans
centrumlinje.

Placering

64 § Centrumlinjeljus pad vandytan ska placeras pd markeringen, men far
flyttas hogst 30 centimeter om de inte kan placeras direkt pa markeringen.

658§ Centrumlinjeljus pa vandytan pa en rakstracka av markeringen ska
vara jamnt fordelade med ett inb6rdes avstand pa hogst 15 meter.

Ljusen pa en kurva i markeringen ska vara jamnt fordelade med ett
inbordes avstand pa hogst 7,5 meter.



Egenskaper

66 § Centrumlinjeljusen pa en vandyta ska visa fast grént ljus som bara
syns fran flygplan som &r pa eller i narheten av vandytan. Ljusen ska
uppfylla kraven i bilaga 3.

Stoppljus

67 8 Varje véntplats till en bana ska forses med nedsénkta stoppljus nér
avsikten ar att banan ska anvandas vid en bansynvidd som dr mindre &n
550 meter, forutom nér

1. det finns hjalpmedel och procedurer som bidrar till att férhindra
oavsiktligt intrdng av luftfartyg och fordon pa banan, eller

2.det finns operativa procedurer som under siktforhallanden mot-
svarande en bansynvidd som &r lagre &n 550 meter begransar dels antalet
luftfartyg pa manoveromradet till ett i taget, dels antalet fordon pd manéver-
omradet till minsta majliga.

Stoppljus ska installeras vid en véntplats annan &n till bana nér
markeringarna kraver komplettering med stoppljus av trafikavvecklingsskal.

688 Om det finns risk att stoppljus kan bli skymda for beséttningen i
vantande luftfartyg eller svara att upptacka pa grund av sno eller regn, ska
extra ovan mark monterade ljus installeras pa vardera sidan om stoppljusen.

Placering

69 § Stoppljusen ska installeras tvars 6ver taxibanan pa en plats dar man
vill ha vantplatsen. Om det krdvs extraljus pa standare, ska de installeras
minst 3 meter utanfor taxibanans kant.

Egenskaper

70 § Stoppljusen ska besta av ljus pd 3 meters inbordes avstand tvars over
taxibanan. Stoppljusen ska visa rott ljus mot taxningsriktningen till en
vantplats. Om det finns extraljus, ska de ha samma egenskaper som stopp-
ljusen, men vara synliga mot taxande flygplan fram till dér de installerats.

718 Selektiva stoppljus ska installeras tillsammans med minst tre
centrumlinjeljus for taxibanor (pa ett avstand av minst 90 meter fran stopp-
ljusen) &t det hall dit flygplanet ska rulla fran stoppljusen. Ljusen ska upp-
fylla kraven i bilaga 3.

728 Stoppljusen i ett vagledningssystem for markrorelser ska uppfylla
kraven i bilaga 3.

738 Ljussystemet ska konstrueras i enlighet med foljande:

1. Stoppljus som placeras vid pafarter till banor ska kunna slas pa och av.

2. Stoppljus som placeras vid taxibanor som bara ar avsedda som avfarter
ska kunna regleras separat eller i grupp.

3. Nar stoppljusen &r tanda, ska taxicentrumlinjeljusen vara slackta pa ett
avstand av minst 90 meter efter stoppljusen.
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4, Stoppljusen ska vara sammankopplade med taxibanans centrumlinje-
ljus sa att stoppljusen &r slackta nar centrumlinjeljusen bortanfor stoppljusen
ar tdnda och vice versa.

Ljus vid annan vantplats an till bana

74 8 Ljus vid annan vantplats an till bana ska installeras i en taxibana som
&r forsedd med centrumlinjeljus. Ljusen ska installeras fore en korsning med
en annan taxibana om stoppljus inte har installerats men dar det finns behov
av en grans dar flygplan och fordon kan stanna for att ge hinderfrihet at
forbipasserande trafik.

758 Om stoppljus inte har installerats, ska ljus till annan véntplats &n bana
installeras vid varje véantplats som ska anvéndas nar bansynvidden &r under
350 meter.

76 § Ljus till annan véantplats 4n till bana ska installeras pa varje vantplats
dar det inte kravs ndgon stoppsignal via stoppljus.

Placering

778 Ljus till annan véntplats &n till bana ska installeras ldngs en
vantplatsmarkering utanfér bana med borjan 0,3 meter fére markeringen.
Ljusen ska vara symmetriskt placerade, med den mittersta ljusenheten pa
taxibanans centrumlinje och 6vriga ljusenheter i rat vinkel mot centrum-
linjen, med inbordes avstand mellan varje ljusenhet av 1,5 meter.

Egenskaper

78 § Ljus vid annan vantplats an till bana ska bestd av tre gula ljus vanda
mot taxningsriktningen till véntplatsen, med en ljusfoérdelning som mot-
svarar eventuella centrumlinjeljus pa taxibanan.

Ljus vid utfart fran avisningsplatta

798 Ljus ska installeras vid gransen till utfarten fran en avisningsplatta
som grénsar till en taxibana.

Placering

808 Ljus vid utfart ska installeras 0,3 meter innanfér en véntplats-
markering utanfor en taxibana som ligger vid gransen till utfarten fran en
avisningsplatta.

Egenskaper

818 Ljusen vid avisningsplattan ska bestd av ljus som har installerats i
beldaggningen med 6 meters mellanrum och som har gult ljus i riktning mot



taxningsriktningen till utfarten, med en ljusférdelning som motsvarar
centrumlinjeljus pa taxibanan.

Varningsljus for bana i anvandning

82 8 Varningsljus ska installeras vid en taxibana i anslutning till en bana
som ar avsedd att anvdndas under siktforhdllanden som motsvarar en
bansynvidd som &r l&gre &n 550 meter.

Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration A, B eller bada, ska
installeras vid varje korsning mellan en taxibana och bana dér det behovs en
Okad synlighet 6ver korsningen. Konfiguration B bor inte samlokaliseras
med stoppljus, se dven bild 22.

Allmanna réad

Nar trafikavvecklingen och bansystemets utformning s& kréaver bér
varningsljusen vara tanda nar bansynvidden &r lagre an 1 200
meter.

Placering

83 8 Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration A, ska installeras
pa vardera sidan om taxibanan, pé ett avstand frn banans centrumlinje som
inte &r kortare &n vad som kravs for en startbana enligt tabell 6. Varnings-
ljusen ska vara synliga fran flygbesattningens position néar flygplanet
befinner sig vid vantplatsen.

Varningsljus for bana i anvéndning, konfiguration B, ska installeras tvérs
over taxibanan, pa ett avstand fran banans centrumlinje som inte ar kortare
&n vad som kravs for en startbana enligt tabell 6.

Allmanna rad

Om det finns risk att luftfartygsbeséattningar och fordonsférare kan
forvaxla betydelsen av varningsljus for bana i anvandning och ljus
vid vantplats, bor flygplatsen évervaga placering av varningsljus for
bana i anvandning i anslutning till vantplatsen. Med anslutning till
vantplatsen forstas placering sedd fran véntplatsen och mot bana
utan att ljusen férvaxlas med vantplats.

Tabell 6. Minimiavstand fran banans centrumlinje till véantplatta, véantplats
for en bana eller vantplats for vag

Typ av bana Kodsiffral |Kodsiffra2 |Kodsiffra3 |Kodsiffra4
Icke- 30m 40m 75 m 75 m
instrumentbana

Icke- 40m 40m 75 m 75 m
precisionshana

Precisionsbana 60 m° 60m° 90 m &P 90 m 2P¢
kategori |
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Precisionsbana - - 90 m *° 90 m *P¢
kategori 11-111
Startbana 30m 40 m 7B m 7B m

a. Om en vantplatta, en vantplats till en bana eller en vantplats pa en
fordonsvag ligger pa en lagre niva an troskeln, far avstandet minskas med
5 meter for varje meter som véntplattan eller véantplatsen &r lagre &n
troskeln. Det galler dock under forutséttning att den inre 6vergangsytan inte
genomtrangs.

b. Minimiavstandet enligt tabellen ovan ska okas om det ar nédvandigt
for att undvika storningar av radiohjélpmedel, sérskilt installationer for
glidbana och kursséndare.

c. Nar kodbokstaven ar F ska minimiavstandet vara 107,5 meter.

Egenskaper

84 8§ Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration A, ska besta av tva
par gula ljus. Det gula ljusets ljusstyrka ska uppfylla kraven i bilaga 3.
Ljusen i varje par enligt konfiguration A ska tandas vaxelvis.

858 Nar kontrasten mellan varningsljusen och omgivningen ar otill-
racklig, ska en avskarmning installeras for att sakerstalla synbarheten.
Avskarmningen ska placeras sa att ljusspridningen inte stors.

86 § Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration B, ska bestd av
gula ljus som sitter pé ett avstand av 3 meter tvars 6ver taxibanan. Det gula
ljusets ljusstyrka ska uppfylla kraven i bilaga 3. | konfiguration B ska ljus
bredvid varandra tdndas véxelvis och vartannat ljus ska tdndas samtidigt.

87 8 Ljusvaxling ska ske med en frekvens av 30 till 60 véxlingar per
minut. De ljusa och morka perioderna ska vara lika langa.

888 Ljusen ska vara inriktade sa att flygbesattningen ser dem vid taxning
till vantplatsen.

¥~ Parvisa ljus pi stindars e Nedsinkta us med
3 meters interevall

Konfiguration & Konfiguration B

Bild 22. Varningsljus for bana i anvéndning



Belysning av platta

89 8 Belysning ska anordnas for plattor som ar avsedda att anvandas under
mdorker. Om isolerade parkeringsplatser anvands under morker, ska &ven de
forses med belysning.

Allmanna rad

For att minska skuggbildning bor belysningen arrangeras och riktas
pa ett sddant satt att uppstallningsplatsen belyses fran tva eller flera
riktningar.

90 § Belysningens fargspektrum ska vara sadant att luftfartygens service-
maérkningar for betjaning samt flygplatsens dagermarkeringar och férg-
markeringar pé hinder sakert kan identifieras.

Allmanna réad
Medelljusstyrkan bor vara foljande pa en uppstallningsplats:

1. Horisontell belysning: 20 lux med en likformig fordelning
(medel till minimum) som inte dverstiger 4:1.

2. Vertikal belysning: 20 lux p& en hojd av 2 meter 6ver plattan
anpassat till uppstallnings- och rérelseschema fér personer, fordon
och luftfartyg.

P& andra plattor bor den horisontella belysningen vara 50 % av
medelljusstyrkan p& en uppstallningsplats med en likformig
fordelning (medel till minimum) som inte 6verstiger 4:1.

Visuellt dockningssystem

91§ Ett visuellt dockningssystem ska visa flygplanets exakta lage pa en
uppstallningsplats.

Placering

92 8 Kursinformationsenheten och stoppindikeringsenheten ska placeras
sd att det finns kontinuerlig vagledning mellan uppstallningsplatsens
markeringar, uppstallningsplatsens végledningsljus, om sadana finns, och
det visuella dockningssystemet.

Enhet for kursinformation

93§ Enheten for kursinformation ska placeras pa eller nara forlangningen
av uppstéllningsplatsens centrumlinje framfor flygplanet, sa att dess signaler
syns genom hela dockningsmanévern och riktas in sa att &tminstone piloten
pa den vanstra platsen kan anvanda den. Helst ska den dock kunna anvandas
fran bade hoger och vanster plats.

94 § Enheten for kursinformation ska ge tydlig vagledning s& att piloten
kan halla kursen utan att verkorrigera.
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958 | de fall kursinformationen markeras genom féargéndringar, ska gron
farg anvandas for att identifiera centrumlinjen och rod farg for avvikelser at
bada hallen fran centrumlinjen.

Enhet for stoppindikering

96 8§ Stoppindikeringen ska placeras tillsammans med, eller tillrackligt
nara, enheten for kursinformation sa att piloten kan se bade sidriktnings- och
stoppsignaler utan att vrida pd huvudet. Stoppindikeringen ska kunna
anvandas atminstone av flygbesattningen pa den vénstra platsen. Helst ska
den dock kunna anvéndas fran bade hoger och vanster plats.

Stopplagesinformationen ska visas inom en férvantad variation i pilotens
Ogonhdjd eller siktvinkel.

97 8§ Stoppindikeringen ska visa stoppléget for det flygplan som vdgleds
och ge information om narmandehastigheten till stoppunkten, sa att piloten
gradvis kan bromsa flygplanet till stillastdende pa ratt stélle.

98 8 Stoppindikeringen ska ge information om ndrmandehastigheten till
stoppunkten pa ett avstdnd av minst 10 meter.

99 8 | de fall stoppindikering markeras genom fargandringar ska gron féarg
anvéndas for att visa att flygplanet kan fortsatta, och rod farg for att visa att
stopplaget har nétts. P korta avstdnd fére stopplaget kan en tredje farg
anvéndas for att varna for att stoppléget ar néra.

Egenskaper
100 8§ Dockningssystemet ska ge kursinformation och stoppindikering.

1018 Dockningssystemet ska kunna anvéndas under alla de vader-, sikt-,
bakgrundsljus- och belaggningsforhallanden som systemet ar avsett for, utan
att blanda flygbeséattningen.

Vid fel pa dockningssystemet ska systemet stdngas av automatiskt. En
felindikering ska visa flygbesattningen att systemet inte &r brukbart.

102 § Dockningssystemet ska vara anpassat till eventuella passagerar-
bryggor och de fasta installationer som det ska anvéandas med.

1038 Dockningssystemet ska kunna anvéndas av alla flygplan som &r
avsedda att anvanda uppstallningsplatsen.

Om det finns mojlighet att valja flygplanstyp eller flygplansversion, ska
systemet visa bade flygbesattningen och operatdren av systemet den valda
flygplanstypen eller flygplansversionen, som en garanti for att systemet &r
korrekt anpassat.

Végledningsljus till uppstaliningsplatser

104 8 Vagledningsljus ska installeras pa uppstallningsplatser for att under-
latta uppstallningen av flygplan pa en belagd platta eller en avisningsplatta



under daliga siktforhallanden, om det inte gar att fa tillracklig vagledning
fran andra hjalpmedel.

Egenskaper

1058 Vagledningsljusen ska placeras vid markeringarna pa uppstallnings-
platsen.

106 8 Uppstallningsplatsens vagledningsljus ska, med undantag for stopp-
ljusen, visa gult ljus. Uppstallningsplatsens vagledningsljus ska vara synliga
inom den sektor dér de ska ge véagledning.

107 & Ljus som visar infarts-, svang- och utfartslinjer ska inte placeras pa
storre inbordes avstand an 7,5 meter i kurvor och 15 meter pa rakstrackor.

108 8 Ljus som markerar stoppldge ska visa rott ljus.

109 8 Ljusstyrkan ska vara tillrackligt hog for att klara de sikt- och ljusfor-
héallanden under vilka uppstéllningsplatsen ska anvéandas.

1108 Vagledningsljusen till varje uppstallningsplats ska kunna regleras
separat.

Vantplatsljus pa fordonsvag till bana

1118 Vantplatsljus ska finnas vid varje vantplats pa en fordonsvag som
leder till en bana vilken &r avsedd att anvandas under siktforhallanden som
motsvarar en bansynvidd lagre dn 550 meter. (TSFS 2012:92).

Allmanna réad

Nar trafikavvecklingen och bansystemets utformning sa kréaver bor
vantplatsljusen vara tidnda n&r bansynvidden &r lagre é&n
1 200 meter. (TSFS 2012:92)

Placering

112§ Ett vantplatsljus pa en fordonsvég till en bana ska placeras intill
véntplatsmarkeringen, 1,5 [T 10,5 meter fran vigens ena kant.

Nér en fordonsvag korsar en taxibana kan, om sa kravs, lampligt vant-
platsljus placeras intill markeringen for taxibankorsningen, 1,5 + 0,5 meter
frén vagens ena kant.

1138 Vantplatsljus ska ha liten massa och vara av brécklig konstruktion.

Egenskaper

114 8 Vantplatsljus pa en fordonsvag till en bana ska bestd av ndgot av
foljande:

1. ett reglerbart, rott (stopp) och gront (kor) trafikljus, eller

2. ett rétt blinkande ljus.
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1158 Vantplatsljusen ska kunna mandvreras av den lokala flygtrafik-
tjénsten.

116 8 Vantplatsljusens ljusstyrka ska vara tillracklig for att klara kraven
pa synbarhet. Ljusen ska vara inriktade sé att de ar tydligt synliga, men inte
blandande, for fordonsférare pa vag mot vantplatsen.

10 kap. Skyltar
Allméant om skyltar

18§ Skyltar ska antingen visa permanenta eller variabla meddelanden.
Skyltarna ska férmedla pabud, information om sérskilda positioner eller
destinationer pa fardomradet eller annan information.

Placering

2 8 En banidentifieringsskylt vid en taxibankorsning eller en bankorsning
ska placeras pé bada sidor om vantplatsmarkeringen i taxningsriktningen.

38§ En vantplatsskylt for kategori I, Il eller 111 ska placeras pa bada sidor
om vantplatsmarkeringen i taxningsriktningen till det kritiska omradet for
elektroniskt navigeringshjalpmedel. Vantplatser ska placeras utanfor
omraden dar elektroniska navigeringshjalpmedel kan stéras, se bild 23.

En vantplatsskylt ska placeras pa bada sidor om vantplatsmarkeringen
utanfér en hinderbegrinsande yta eller ett kritiskt omrade for elektroniskt
navigeringshjalpmedel i taxningsriktningen till de hinderbegrénsade ytorna
eller det kritiska omradet. (TSFS 2012:92)

48 Nar infart till ett omrade ar forbjuden, ska det finnas en skylt med
inneborden "forbjuden infart” sa att flygbesattningen kan se den pa bada
sidor om taxibanan vid borjan av det avgransade omradet.
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Bild 23. Skyltposition vid korsningar mellan taxibanor och banor. Avstandet
X motsvarar placering av vantplats for kategori | i denna foreskrift och av-
standet Y det kritiska ILS-omradet.

Egenskaper

58 Skyltarna ska vara av bracklig konstruktion och ha liten massa. Skyltar
som ar placerade nara banor eller taxibanor ska sitta tillrackligt lagt for att
lamna utrymme for propellrar och for jetflygplanens motorgondoler. Se
respektive kolumn i tabell 7 fér maximal héjd 6ver marken.

68 Skyltarna ska ha rektangular form enligt bild 24 och 25, och den langa
sidan ska vara vagrat mot marken.
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Tabell 7. Placeringsavstand for vagledningsskyltar for taxning, inklusive

avfartsskyltar.
Skylthdjd i millimeter Avstand fran . .
. Avstand fran
Kod- Tecken | Skylt- Mont- taxibanans banans
siffra hojd dimension | eringshojd | markerade markerade kant
i hojdled | (max.) kanttill kant | 'yt o8 syt
(minst) pa skylt
leller2 | 200 400 700 5-11 meter 3-10 meter
leller2 | 300 600 900 5-11 meter 3-10 meter
3eller4 | 300 600 900 11-21 meter 8-15 meter
3eller4 | 400 800 1100 11-21 meter 8-15 meter
(TSFS 2012:92)
Vanster sida Hoger sida

B 25-07

Positionsskylt
Banidentifieringsskylt

B2

Véntplatsskylt annan
an vantplats till bana

A 25

Positionsskylt
Banidentifieringsskylt

Skylt for forbjuden
infart

25-07 B

Banidentifieringsskylt

25 CAT II

Positionsskylt

Banidentifieringsskylt, kategori Il

véntplats

25 A

Banidentifieringsskylt

Positionsskylt

Bild 24. Pébudsskyltar




Vanster sida Héger sida
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Riktningsskylt #  Riktningsskylt
Positionsskylt

J<Co («APRON|

Positionsskylt * Destinationsskylt
Riktningsskylt

b s A

Positionsskylt * + Positionsskylt
"banan fri” "banan fri"
Skyltar fér avfart fran rullbana Skyltar for avfart fran rullbana

Fristaende positionsskylt

<CElB~C-)

Riktningsskylt 4 Riktningsskylt
Positionsskylt Riktningsskylt

(«D]C[<EJEJD~[cC=]EY]

Riktningsskylt 4 Riktningsskylt 4 Riktningsskylt 4 Riktningsskylt
Riktningsskylt Positionsskylt Riktningsskylt

(2500 m| 2500 m-|

Inflyttad startposition

Bild 25. Informationsskyltar

78 Inom fardomradet far rod farg endast anvandas for pabudsskyltar.
Tecknen pa skyltarna ska stdamma Gverens med bilaga 5.

88§ Skyltarna ska vara belysta eller inifrdn ljussatta enligt bild 3 och 4 i
bilaga 2.
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Skyltarna ska ha en ljusstyrka sa att de syns tydligt vid en bansynvidd
under 800 meter samt under morker i anslutning till instrumentbanor och
icke-instrumentbanor med kodsiffra 3 eller 4.

98§ Skyltarna ska antingen ha en reflekterande yta eller vara upplysta
under morker i anslutning till icke-instrumentbanor med kodsiffra 1 eller 2.

108 Tecken pa skyltar ska utformas enligt tabell 8 nedan. Nar en
informationsskylt placeras tillsammans med en pabudsskylt ska tecken-
storleken utfdras enligt specifikationerna for en pabudsskyilt.

Tabell 8
Kodsiffra Minsta teckenhdojd
Pabudsskyltar Informationsskyltar
Skyltar for avfart och | Andra skyltar
I&mnat banan
leller2 300 mm 300 mm 200 mm
3eller4 400 mm 400 mm 300 mm

118 Storleken pa pilar ska vara enligt foljande.

Pilhéjd Linjetjocklek
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

12 8 Linjetjockleken for enskilda tecken ska vara enligt foljande.

Teckenhojd Linjetjocklek
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

138§ Under flygoperationer vid en bansynvidd < 800 meter ska medel-
luminansen (ljusstyrka per kvadratmeter) for skyltar vara enligt tabellen

nedan.
Farg Luminans
Rod 30 cd/m2
Gul 150 cd/m2
Vit 300 cd/m2




14 8§ Under morker och i anslutning till alla instrumentbanor eller till icke-
instrumentbanor med kodsiffra 3 eller 4, ska medelluminansen vara minst
féljande for nedan angivna farger.

Farg Luminans
Réd 10 cd/m2
Gul 50 cd/ m2
Vit 100 cd/ m2

Skyltar ska vara reflekterande och inifrdn upplysta eller utifrdn belysta
enligt dessa foreskrifter under morker i anslutning till icke-instrumentbanor
med kodsiffra 1 eller 2.

158§ Luminansforhallandet mellan rod och vit farg hos en pabudsskylt ska
ligga mellan 1:5 och 1:10.

16 § Medelvérdet av luminansen ska bestdmmas genom att méta i varje
gridpunkt som framgar av bild 26.

7.5 cm 15.0cm| 75cm
| T
7.5cm H
X X X X X X X X :
'
15.0 cm :
'
1
X X X X X X X X :
H
1
1
'
X X X X X X X X :
i
'
'
1
'
'
1
1
'

X X X X X X X X
7.5em
X X X X X X X X

t==-

7.5cm

7.5cm

Bild 26. Gridpunkter for matning av luminansmedelvarde.

17 8 Utformningen av tecken dvs. bokstaver, siffror, pilar och symboler,
ska motsvara teckengrafiken enligt bilaga 5. Teckenbredden och mellan-
rummet mellan varje tecken ska bestammas med utgangspunkt i bilaga 5.

18 § Teckenhdjder ska vara enligt féljande:

Teckenhojd Minsta skylthdjd
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

198 Skyltbredden ska folja specifikationerna i bild 27. En pabudsskylt
som ar placerad pa endast ena sidan om en taxibana ska bredden vara minst
1. 1,94 meter for kodsiffra 3 eller 4, och
2. 1,46 meter for kodsiffra 1 eller 2.
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10-28 |

A. Skylt for tva banriktningar

"

10 |

B. Skylt for en banriktning

Bild 27. Skyltbredd

20 8 Svarta kantlinjer mellan intilliggande informationsskyltar som visar
riktning eller position eller dvrig variabel eller fast information ska ha en
bredd av cirka 70 % av tecknens stapelbredd

Gula kantlinjer for informationsskyltar som position ska ha en bredd av
cirka 50 % av tecknens stapelbredd.

218 Fargkoordinaterna for skyltar ska uppfylla specifikationerna i
bilaga 1.

22§ Pdbudsskyltar ska installeras for att identifiera granslinjer som inte
far overskridas av taxande flygplan eller fordon som saknar tillstdnd fran
den lokala flygtrafiktjansten pé& flygplatsen. Pabudsskyltar inkluderar
banidentifieringsskyltar, vantplatsskyltar for Kategori I, Il eller 1ll, vant-
platsskyltar pd bana, vantplatsskyltar pad fordonsvag och skyltar for
forbjuden infart.

238 En vantplatsmarkering som har utformats enligt monster A i bild 9
ska finnas vid en korsning mellan en taxibana och en bana eller en korsning
mellan banor som har en banidentifieringsskylt.

En véntplatsmarkering som har utformats enligt monster A i bild 9 vid en
vantplats utanfor en hinderbegransande yta eller ett kritiskt omrade for
elektroniskt navigeringshjalpmedel ska kompletteras med en vantplatsskyit.

24 8 En vantplatsmarkering som har utformats enligt monster B i bild 9
ska kompletteras med en vantplatsskylt i kategori I, Il eller 111.

258 En banidentifieringsskylt vid taxibankorsning ska kompletteras med
en lagesskylt i ytterlage (Iangst bort fran taxibanan).



26 § Nar en infart till ett omrade ar forbjudet ska dar finnas en skylt for
forbjuden infart.

27§ En pabudsskylt ska besta av vita tecken pa rod bakgrund.

28§ Tecknen pé en banidentifieringsskylt ska bestd av benimningen pa
den korsande banan vand &t det hall som skylten ska ses ifran, férutom om
banidentifieringsskylten har installerats nara en banande. D4 far skylten
endast visa den aktuella banandens banbenamning.

298 Tecknen pa en banidentifieringsskylt for kategori I, I1, 111 eller en
kombination av Il och Il ska bestd av banbendmningen, foljt av texten
CAT I, CAT Il, CAT lll eller CAT II/111, beroende pa vad som &r relevant.

308 Tecknen pa en skylt for forbjuden infart ska vara utformad enligt
bild 23.

318 Tecknen pa en vantplatsskylt vid en véntplats utanfor en hinder-
begransande yta eller ett kritiskt omrade for elektroniska navigerings-
hjalpmedel ska bestd av taxibanans benamning och en sifferserie.

328 Tecken pa banidentifieringsskyltar och andra pabudsskyltar ska vara
utformade enligt foljande:

Tecken for
beteckning vid
banénde eller
beteckning vid
béagge banandar;
exempel

For att visa en vantplats vid en banénde eller for
att visa en vantplats vid en annan korsning
taxibana/bana eller vid en bankorsning

For att visa att véntplatsen for kategori | &r beldgen
vid bana 25 pa taxibana B.

B 25-07

For att visa att vantplatsen for kategori Il &r beldgen

25 CAT I vid bana 25.
For att visa att vantplatsen for kategori I11 &r beldgen
25 CATII vid bana 25.

For att visa en kombinationsvéntplats av kategori 11
och 111 vid bana 25.

For att visa att infart till omradet ar forbjuden.

For att visa en vantplats utanfor en hinderbegransande
yta eller ett kritiskt omréade for elektroniskt
navigeringshjélpmedel.

2l0

Informationsskyltar

33§ En informationsskylt ska finnas dér en sérskild plats eller information
om véagstracka (riktning eller destination) ska visas. Informationsskyltar ska
omfatta riktningsskyltar, lagesskyltar, destinationsskyltar, avfartsskyltar,
skyltar for var luftfartyg eller fordon har lamnat banan (skylt fér “banan
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fri”) och skyltar for start fran inflyttad position fran andra taxibanors
anslutningar till bana &n vid en banas borjan.

34 8 En avfartsskylt ska finnas dar en avfart fran en bana ska identifieras.

358 Skylten "banan fri” ska finnas nar avfartstaxibanan inte har nagra
centrumlinjeljus, och nar det finns behov att visa den inre Gvergangsytans
undre begransningslinje eller gransen for det kritiska omradet for ILS,
beroende pd vilket som ligger langst fran banans centrumlinje. (TSFS
2012:92)

368 En skylt vid péfart for inflyttad startposition ska finnas nar det ska
visas vilken start-rullstraicka (TORA) som ér tillganglig for start fran
inflyttad startposition.

378 Om det behovs vagledning till destinationer pa fardomradet ska det
finnas destinationsskyltar.

388§ En kombinerad positions- och riktningsskylt ska finnas for att visa
taxningsinformation fére en korsning med en taxibana.

39§ En riktningsskylt ska finnas for att visa taxibanans bendmning och
riktning vid korsningar.

40 § En positionsskylt ska finnas vid en véntplatsmarkering annan an till
bana.

418 En positionsskylt ska finnas i kombination med en banidentifierings-
skylt, férutom vid bankorsningar.

42 § En positionsskylt ska finnas i kombination med en riktningsskylt, om
inte resultaten av en flygoperativ analys visar att en positionsskylt inte
behover installeras. Nar sd behdvs, ska en positionsskylt finnas for att
identifiera taxibanor som ar utfarter fran plattor eller taxibanor bakom en
korsning.

438 Nar en taxibana slutar vid en T-korsning och denna T-korsning maste
identifieras, ska en riktningsskylt eller ett annat lampligt visuellt hjalpmedel
installeras som visar att taxning ska ske till hoger eller vanster.

Placering

448 Forutom vad som anges ovan for avfartsskyltar fran bana och skyltar
i T-korsning, ska informationsskyltar placeras pa taxibanans vanstra sida nar
det &r mojligt.

458 Vid en taxibankorsning ska informationsskyltarna sitta fore kors-
ningen och i linje med taxibankorsningens markering. Om det inte finns
ndgon markering for taxibankorsningen, ska skyltarna monteras minst
60 meter fran den korsande taxibanans centrumlinje om kodsiffran &r 3 eller
4, och minst 40 meter om kodsiffran &r 1 eller 2.

46 8 En avfartsskylt ska finnas pd samma sida om banan som avfarten. En
avfartsskylt ska sitta fore en avfart frdn banan, i linje med ett lage minst



60 meter fore tangenten till kurvan om kodsiffran ar 3 eller 4, och minst
30 meter om kodsiffran &r 1 eller 2.

478 En skylt "banan fri” med innebdrden att luftfartyg eller fordon har
lamnat banan ska finnas pd minst en sida av taxibanan. Avstandet mellan
skylten och banans centrumlinje far inte vara mindre an det som ar langst av
féljande alternativ:

1. Avstandet mellan banans centrumlinje och gransen for det kritiska
omradet for ILS.

2. Avstandet mellan banans centrumlinje och den inre Gvergangsytans
undre begransningslinje.

48 § Nar taxibanans positionsskylt kombineras med skylten “banan fri”
ska positionsskylten placeras utanfor skylten banan fri”.

49§ En skylt for inflyttad startposition vid péafart for inflyttad startposition
ska finnas pa vanstra sidan om infarten till taxibanan. Avstandet mellan den
skylten och banans centrumlinje far inte vara mindre dn 60 meter om
kodsiffran &r 3 eller 4, och minst 45 meter om kodsiffran ar 1 eller 2. Nar
taxibanans positionsskylt kombineras med en banidentifieringsskylt, ska den
placeras utanfor banidentifieringsskylten.

50 8 En destinationsskylt ska om mdjligt inte sitta tillsammans med en
lages- eller riktningsskylt.

518 En informationsskylt ska inte sitta tillsammans med en pabudsskylt,
forutom da informationsskylten ar en lagesskylt.

528 En riktningsskylt eller ett annat lampligt visuellt hjalpmedel som
anvands for att identifiera en T-korsning ska sitta pd andra sidan av
korsningen mot taxibanan for att informera om att taxibanan tar av at
vanster respektive hoger.

Egenskaper

538§ En informationsskylt, som inte ar en positionsskylt, ska bestd av
svarta tecken pa gul bakgrund.

54 8§ En positionsskylt ska bestd av gula tecken pa svart bakgrund. Om
skylten stér for sig sjalv ska den ha en gul kant.

Tecknen pa en positionsskylt ska innehdlla en positionsbestamning av
var taxibanan, banan eller 6vriga belagd ytor som flygplanet befinner sig pa
eller ar pa vag mot. Skylten ska inte innehalla pilar.

558§ Tecknen pa en avfartsskylt ska bestd av en anvisning om avfart fran
taxibanan och en pil som visar riktningen.

56 § Tecknen pa skylten "banan fri” ska se ut som vantplatsmarkeringen i
bild 9 monster A, se d&ven samma skylt pa bild 25.

578 Tecknen pa en skylt som &r placerad vid en péafart for en inflyttad
startposition ska bestd av siffror som visar antalet meter som ar kvar pa
startrullstrackan samt en pil, som visar startriktningen enligt bild 25.
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58 § Tecknen pé en destinationsskylt ska innehalla bokstaver, siffror eller
en kombination av bokstéver och siffror for att identifiera destinationen,
samt en pil som visar fortsatt riktning enligt bild 25.

598§ Tecknen pd en riktningsskylt ska innehalla bokstaver eller en
kombination av bokstéver och siffror for att identifiera en taxibana samt en
pil som visar fortsatt riktning enligt bild 25.

60 8 Nar det & nddvandigt att identifiera varje position i en serie av
vantplatser pa samma taxibana och dar undantaget ar vantplats till bana, ska
positionsskyltarna besta av taxibanans benamning och numreras i stigande
ordning.

61 8 Nar en positionsskylt och riktningsskyltar anvands tillsammans, ska

1. alla riktningsskyltar som visar vénstersvang placeras pa vanster sida
om positionsskylten, och alla riktningsskyltar som visar hdgersvang placeras
pa hoger sida om positionsskylten, férutom om korsningen bestér av en enda
taxibana, da positionsskylten istéllet kan placeras pa vanster sida,

2. riktningsskyltar placeras sa att skyltpilarnas riktning, med utgéngs-
punkt fran lodlinjen, visar motsvarande lutning som den taxibana de
hanvisar till,

3.en lamplig riktningsskylt placeras bredvid positionsskylt om
riktningen mot taxibanan &ndras i stor utstrackning bortanfor korsningen,
och

4. en intilliggande riktningsskylt ha en svart, lodrat avskiljande linje
enligt bild 25.

62 § En taxibana ska identifieras genom en beteckning som bestar av en
bokstav, flera bokstéaver eller en kombination av en eller flera bokstaver med
en siffra efter. Nar taxibanor ska fa en beteckning, ska bokstaverna I, O eller
X och ord som inre och yttre undvikas i maojligaste man for att undvika
sammanblandning med siffrorna 1, 0 och avstangningsmarkeringar.

63 § P& mandveromradet far enbart siffror anvandas for banidentifiering.

VOR-kontrollplatsskylt pa flygplats

648 Nar en VOR-kontrollplats installeras pa fardomradet ska den
markeras med en VOR-kontrollplatsmarkering pa beldggningen och med en
skylt.

Placering

658 En VOR-kontrollplatsskylt pa en flygplats ska placeras sd nara
kontrollplatsen som mojligt och sa att tecknen syns fran flygbesattningens
position i ett flygplan som stdr i ratt position pa flygfaltets VOR-
kontrollplats.



Egenskaper

66 § En VOR-kontrollplatsskylt pa en flygplats ska bestd av svarta tecken
pa gul bakgrund.

Tecknen pa en VOR-kontrollplatsskylt ska stimma 6verens med nagot av
alternativen i bild 28

1.dar VOR &r en forkortning som talar om att detta & en VOR-
kontrollplats,

2.dar 116,3 ar ett exempel pa radiofrekvensen som galler for aktuell
VOR,

3. dar 147° &r ett exempel pa den béring som VOR-utrustningen ska visa,
avrundat till narmaste hela graden, vilken ska visas pa VOR-kontrollplatsen,
och

4. dar 4.3 NM 4r ett exempel pa avstandet i nautiska mil till en DME som
star ihop med aktuell VOR.

VOR 116.3 147 VOR 116.3
147°

(B)

() Utan samlokalisering med VOR

VOR 116.3 147° 4.3NM-}~ [VOR 116.3
147° 4 .3NM

©) (D)
Dédr DME ar samlokaliserad med VOR

Bild 28. Kontrollplats for VOR

Identifieringsskylt for uppstéliningsplats

67 8 En identifieringsmarkering for en uppstéallningsplats ska kompletteras
med en identifieringsskylt for uppstallningsplats dar sa ar mojligt.

Placering

68 § En identifieringsskylt for en uppstaliningsplats ska placeras sa att den
syns fran ett luftfartyg innan det kommer till uppstallningsplatsen.

Egenskaper

69 § En identifieringsskylt for en uppstaliningsplats ska bestd av svarta
tecken pa gul bakgrund.

TSFS 2010:133

73



TSFS 2010:133

74

Varningsskylt pa fordonsvag

70 8 En varningsskylt pa en fordonsvdg ska installeras vid alla pafarter
fran en fordonsvag till en bana.

Placering

718 En varningsskylt pa fordonsvéag ska placeras 1,5 meter fran vagens
hogra sida vid véntplatsen.

Dér en fordonsvdag korsar en taxibana ska en skylt placeras intill
markeringen for taxibankorsningen, 1,5 meter fran vagens kant.

Egenskaper

72 8 En véantplatsskylt vid en korsning mellan en fordonsvdg och en bana
ska bestd av vita tecken pa rod bakgrund. Tecknen pa vantplatsskylten ska
vara skriven pa svenska, folja de lokala trafikreglerna och inkludera
foéljande:

1. Ett stoppkrav.

2. Eventuellt ett krav pa gallande férdtillstind och en positionsangivelse.

738 En véntplatsskylt som ska anvéndas under morker ska vara reflek-
terande eller upplyst.

74 8 En végskylt vid korsningen mellan en fordonsvag och en taxibana ska
sattas upp i enlighet med lokala trafikregler om att [amna foretrade eller att
stanna. Om den ska anvéndas under morker ska den vara reflekterande eller
belyst.

11 kap. Ovriga markeringar
Kantmarkeringar pa obelagda banor

18§ Kantmarkeringar med plattor eller rektanguldra eller konformiga
markeringar ska finnas nar en obelagd banas utbredning inte framgar tydligt
av utseendet pa banans yta jamfort med omgivande mark.

Egenskaper

28 Nar banljus &r installerade ska kantmarkeringarna placeras i néra
anslutning till ljusarmaturerna. Nér det saknas banljus ska platta, rektan-
gulara eller konformiga markeringar placeras sa att banans kanter syns
tydligt.

Rektangulara kantmarkeringar med plattor ska vara minst 1 ganger
3 meter stora och placeras med langsidan parallellt mot banans centrumlinje.
Konformiga kantmarkeringar fér inte vara hogre an 50 centimeter.



Kantmarkeringar for utrullningsomréden

38§ Kantmarkeringar for utrullningsomraden ska finnas nar ett utrull-
ningsomrades bredd inte framgar tydligt av dess utseende jamfort med
omgivande mark.

Egenskaper

48 Kantmarkeringar for utrullningsomrade ska skilja sig tillrackligt
mycket fran bankantsmarkeringarna s att de inte ska kunna forvaxlas.

Kantmarkeringar for snotackta banor

58 Kantmarkeringar for snotackta banor ska anvandas for att visa
anvandbara delar av en snitackt bana dar kanterna inte & markerade pa
nagot annat vis.

Placering

6 8 Kantmarkeringar for snotickta banor ska placeras I&ngs banans sidor
med ett inbordes avstdnd av hogst 100 meter och ligga symmetriskt i
forhallande till banans centrumlinje pa ett sadant avstand fran centrumlinjen
att det finns tillrackligt med utrymme for vingspetsarna, propellrar och
motorgondoler. Tillréckligt tydliga markeringar ska placeras tvérs over
troskeln och banénden.

Kantmarkeringar for snétackta banor ska bestd av synliga objekt, sésom
vintergrona trdd som &r cirka 1,5 meter hoga, eller lattviktsmarkerings-
anordningar.

Kantmarkeringar pa taxibana

78 Kantmarkeringar pa taxibanor ska finnas nar varken centrumlinje,
kantljus eller centrumlinjemarkeringar finns tillgangliga pa taxibanan.

Placering

88 Kantmarkeringar ska installeras pa taxibanor pa samma platser som
taxikantljusen.

Egenskaper
98 Kantmarkeringar pa taxibanor ska ha reflekterande bl farg.

108 Den markerade yta som piloten ser ska vara rektangulér och ha en yta
pa minst 150 kvadratcentimeter.

118 Kantmarkeringar pa taxibanor ska vara brackliga. De ska sitta
tillrackligt 1agt for att Iamna utrymme for propellrar och motorgondoler.
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Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje

12§ Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska finnas pa en
taxibana nar varken centrumlinje, kantljus eller kantmarkeringar finns
tillgangliga pé taxibanan.

Om taxibanans centrumlinjemarkering inte ger tillracklig vagledning ska
taxibanans centrumlinje forses med markeringsanordningar.

Placering

13§ Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska installeras pa
samma platser som centrumlinjeljus pa taxibanan, om sadana funnits.

Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska placeras pa
taxibanans centrumlinjemarkering, men far flyttas hogst 30 centimeter om
de inte kan placeras direkt pa markeringen.

Egenskaper

14 8 Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska ha reflek-
terande gron farg.

158 Den markerade yta som piloten ser ska vara rektangulér och ha en
synlig yta pa minst 20 kvadratcentimeter.

16 8 Markeringsanordningar for taxibanors centrumlinje ska vara utfor-
made och monterade sé att de klarar att bli éverkorda av flygplanshjul utan
att skadas eller orsaka skada pa flygplanet.

Kantmarkeringar pa obelagda taxibanor

17 8 Kantmarkeringar ska installeras pa obelagda taxibanor nar banans
utbredning inte framgar tydligt av dess utseende jamfort med omgivande
mark.

Egenskaper

18 8 Nér taxibanljus finns ska markeringarna placeras i néra anslutning till
ljusarmaturerna.

198 Nar banljus saknas ska konformiga markeringar placeras sd att
taxibanans kanter syns tydligt.

Stangda banor och taxibanor, eller delar av banor

20 § En avstangningsmarkering ska finnas p& banor eller taxibanor, eller
delar av dem, som &r stdngda for alla luftfartyg.

Avstangningsmarkeringar ska finnas pa temporart stangda banor eller
taxibanor, eller delar av dem Det géller dock inte en kortvarig avstangning
och tillréckliga varningar ges av flygtrafikledningstjansten.



Placering

218 P4 banor ska avstangningsmarkeringar placeras vid varje banande
eller del av en bandnde som &r avstangd. Tillaggsmarkeringarna ska placeras
sd att det langsta avstandet mellan markeringarna inte éverstiger 300 meter.
Pa taxibanor ska avstdngningsmarkeringarna placeras vid varje banande
eller vid den delen av bandnden som &r avstangd.

Egenskaper

22 8 Avsténgningsmarkeringen ska ha den form och de proportioner som
beskrivs i bild 29. Avstangningsmarkeringen ska vara vit nar den finns pa en
bana, och gul nar den finns pé en taxibana.

23 8§ Nar banor eller taxibanor, eller delar av dem, har stangts av ska alla
vanliga ban- och taxibanemarkeringar tas bort.

24§ Ljus pa en avstangd bana eller taxibana, eller delar av dem, ska inte
vara tand sdvida det inte kravs for underhall.

258 Utdver avstangningsmarkeringarna ska ljus som markerar otjanligt
omrade placeras lidngs gransen till det avstangda omréadet nar den avstingda
banan eller taxibanan, eller delar av dem, korsas av en anvéndbar bana eller
taxibana som anvénds under morker. Avstandet mellan ljuskallorna far inte
Overstiga 3 meter.

36m

AN

Banans centrumlinje Taxibanans centrumlinje

lNustration A) stangd bana lllustration B) stédngd taxibana

Bild 29. Markeringar for stdngda banor och taxibanor.
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Icke barande ytor

26 § Skuldror pd taxibanor, vandplattor, véntplatser och plattor samt
dvriga icke barande ytor som &r svara att skilja frdn barande ytor, som
riskerar att skada flygplan som anvénder dem, ska ha en tydlig markering av
gransen mellan dem och barande ytor i form av en fargmarkering pa
taxibankanten.

Placering

27 8§ En kantmarkering ska placeras langs kanten pa den barande delen av
taxibanan med markeringens ytterkant pa taxibanans kant.

Egenskaper

288 En kantmarkering pd taxibankanten ska bestd av ett par heldragna
linjer 15 centimeter breda och med 15 centimeter mellan sig. Linjerna ska ha
samma farg som taxibanans centrumlinjemarkering.

Omrade fore troskel

298 Nar en belagd yta, som &r l&ngre &n 60 meter framfor en troskel, inte
lampar sig for anvandning av flygplan ska hela dess langd fore troskeln
markeras med vinkelmarkeringar.

Vinkelmarkeringarna ska peka i banans riktning och placeras enligt
bild 30.

308 En vinkelmarkering ska ha en tydlig farg som kontrasterar med
fargen pa banans markeringar. Totalbredden pé en vinkelmarkering ska vara
minst 0,9 meter. Vinkelmarkeringar bor vara gulfargade.

Omrade fore troskel

Max 7,5 m

Max 1,5 m

all
Y3y

" som | som | 3m |

30m 30m

Bild 30. Vinkelmarkeringar




Otjanliga omraden

318 Markeringar av otjanliga omraden ska visas nar en del av en taxibana,
platta eller véntplats inte lampar sig for flygplansforflyttningar, men dér
flygplan dnda kan passera omradet utan risk. P4 ett fardomrade som anvands
under morker ska ljus anvandas for markering.

Placering

328 Markeringar och ljus som markerar otjanliga omraden ska placeras
med tillrackligt kort avstand for att det otjanliga omradet ska kunna synas
tydligt.

Egenskaper

338 Markeringar av otjanliga omraden ska bestd av tydliga, upprétt-
staende foremal som flaggor, koner eller markeringsskyltar.

348 Ljus som markerar otjanliga omraden ska bestd av rott, fast ljus.
Ljusen ska vara tillrackligt ljusstarka for att vara tydliga bredvid 6vriga ljus
och i den allménna belysningsnivan runt omkring. Ljusstyrkan far inte
understiga 10 candela.

358 Koner som markerar otjanliga omraden ska vara minst 0,5 meter
héga och vara roda, orange eller gula, eller ndgon av dessa farger i
kombination med vitt.

368 Flaggor som markerar otjanliga omraden ska vara kvadratiska, minst
0,6 meter at varje sida, och vara réda, orange eller gula, eller nagon av dessa
farger i kombination med vitt. Skyltar som markerar otjanliga omraden ska
vara minst 0,5 meter hég och 0,9 meter lang, med omvaxlande réda och vita
eller orange och vita, lodrata rénder.

12 kap. Undantag

18 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

TSFS 2010:133

1. Denna forfattning trader i kraft den 10 oktober 2010.

2. Anlaggningar som har tagits i drift fore den 10 oktober 2010 och som
anlagts eller utformats enligt dldre krav ska senast den 10 oktober 2012
uppfylla de nya kraven i

-3 kap. 14 § pa fargmarkering av belagda ytor for en banas troskel-
markering,

— 3 kap. 20 § pa sattpunktsmarkering for belagda banor,

— 3 kap. 24 § pa sattningszonsmarkering for belagda banor,

— 3 kap. 31 § pa centrumlinjemarkering pé avisningsplattor, och
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-4 kap. 16 § pa vantplatsmarkering for fordon for vantplats pa belagd
vdg i anslutning till bana.

Anléggningar som har tagits i drift fore den 10 oktober 2010 och som
anlagts eller utformats enligt &ldre krav ska senast den 31 december 2017
uppfylla de nya kraven i 9 kap. 111 § pa véntplatsljus for fordonsvégar till
bana.

3. Anlaggningar som har tagits i drift fére den 10 oktober 2010 och som
anlagts eller utformats enligt &ldre krav ska senast den 31 december 2017
uppfylla de nya kraven i 9 kap. 23 § pd installation av centrumlinjeljus i
bana, och 10 kap. 82 § pé forandrad fargsattning av kantmarkeringar.

4. 0m det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.1 Allmé&nna bestdmmelser
om byggnader, anldggningar och utrustning vid godkénd flygplats, som
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
upphévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

5.0m det i foreskrifter hdnvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkand flygplats — Tekniska specifikationer, som enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata upp-
hévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning. (TSFS 2013:90)

TSFS 2010:179
Denna forfattning tréder i kraft den 10 december 2010.

TSFS 2012:92

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 september 2012.

2. Anlaggningar som har tagits i drift fére den 10 oktober 2010 och som
anlagts eller utformats enligt &ldre krav ska senast den 10 oktober 2015
uppfylla de nya kraven i 10 kap. 6 § tabell 7 géllande skylthojder.

TSFS 2013:90
Denna forfattning tréder i kraft den 20 december 2013.
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Bilaga 1

Bilaga 1. Markeringar for pabuds- och informationsmarkeringar

Den hér bilagan anger former och proportioner hos de bokstéaver, siffror
och symboler som finns pd markeringar for pabuds- och informations-
markeringar i rutor om 20 centimeter.
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Bilaga 2. Tekniska specifikationer och allménna rad for farg-
omraden for markeringsfarger, flygplatsljus, ljusskyltar och
belysta skyltar

Foljande specifikation definierar de kromacitetsomraden inom vilka farger
hos markeringar och flygplatsljus ska ligga. Specifikationen redovisas i
enlighet med internationell standard enligt den internationella standarden
CIE, Commission Internationale de I'Eclairage.

Det &r inte mojligt att faststélla en fargstandard som helt utesluter risken
for forvaxling. For att en pilot ska fa en tillrackligt entydig fargidentifikation
ar det viktigt att det ljus som o6gat uppfattar ligger val &ver 0Ogats
kanslighetstroskel, att férgen inte avsevért fordndras genom atmosfarens
inflytande och att piloten har ett normalt fargseende. Det finns ocksa risk for
att fargforvaxlingar upptrader vid extremt hdga belysningsnivaer, vilket kan
intraffa med hogintensiva ljus pa mycket kort betraktningsavstand.
Erfarenheten har dock visat att det gar att fa en tillfredsstallande
identifikation av ljusfargen om man tar tillracklig hansyn till ovanstdende
faktorer.

Fargomraden for flygplatsljus
Kromacitetsgranser

Farger hos flygplatsljus ska ligga inom foljande granser. Se dven bild 1.

Rott ljus

Purpurgréns y =0,980 - x

Gul gréns y =0,335

Gult ljus

R&d gréns y =0,382

Vit gréns y =0,790 - 0,667x
Gron grans y=x-0,120
Gront ljus

Gul gréns x =0,360 - 0,080y
Vit gréns x = 0,650y

Bla grans y =0,390 - 0,171x
Blatt ljus

Gron grans y = 0,805x + 0,065
Vit gréns y =0,400 — x
Purpurgréans x = 0,600y + 0,133
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Vitt ljus

Gul gréns x =0,500

Bla gréns x = 0,285

Gron gréns y = 0,440 och
y = 0,150 + 0,640x

Purpurgréns y = 0,050 + 0,750x och
y =0,382

Variabelt vitt ljus

Gul gréns x = 0,255 + 0,750y och
x =1,185 — 1,500y

Bla gréns x=0,285

Gron gréns y =0,440 och
y = 0,150 + 0,640x

Purpurgréns y = 0,050 + 0,750x och
y =0,382

Om det inte kravs att ljusen ddmpas eller om det finns krav pa att ljusfargen
ska kunna kénnas igen av personer med defekt fargsinne, ska féljande
granser galla for gront ljus:

Gul gréns y =0,726 — 0,726x
Vit gréns x = 0,650y
Bla gréns y=0,390-0,171x

Om det &r viktigare att tydlig kdnna igen ljusfargen an att ha en maximal
synvidd, ska foljande granser galla for gront ljus:

Gul gréns y =0,726 — 0,726x
Vit gréns x = 0,625y - 0,041
Bla grans y =0,390 - 0,171x

Att sarskilja ljus

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran vitt ljus ska dessa skiljas i tid
eller rum, exempelvis genom omvéxlande blinkande fran samma fyr.

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran gront och/eller vitt ljus, som
till exempel vid en taxibaneavfart med centrumlinjeljus, ska y-koordinaten
for det gula ljuset inte Overstiga ett vérde av 0,40.

Granserna for vitt ljus ar baserade pa antagandet att de anvéands i situationer
dar ljuskallans fargtemperatur i huvudsak &r konstant.



Variabelt vitt ljus ar avsett att endast tillampas for hégintensiva ljus for vilka
ljusstyrkan kan varieras. Om den vita fargen behdver sarskiljas fran gult ska
ljusen konstrueras och anvandas sa att

1. x-koordinaten for gult ljus & minst 0,050 stérre dn x-koordinaten for
vitt, och

2. ljusen &r anordnade sa att de gula ljusen visas samtidigt med och &r
placerade i narheten av de vita ljusen.

Fargomraden for markeringar
Kromaciteter och luminansfaktorer

Kromaciteter och luminansfaktorer for normala farger och retroreflekterande
material ska faststallas under foljande standardbetingelser:

1. belysningsvinkel: 45°
2. betraktningsvinkel: vinkelratt mot ytan
3. referensljuskélla: CIE standardljus D65

De specifikationer som redovisas nedan galler nyligen pélagda fargytor.
Féargernas Kkaraktar &ndrar sig vanligen med tiden, vilket innebdr att
fargmarkeringar méste underhallas regelbundet.

Normala féarger

Foljande ekvationer géller (se aven bild 2):

Rod farg

Purpurgréns y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910 - x
Orange gréans y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =0,07 (min)
Orange férg

Rod gréns y = 0,285 + 0,100x
Vit gréns y=0,940 - x

Gul gréns y = 0,250 + 0,220x
Luminansfaktor B =0,20 (min)

Gul farg

Orange gréans y =0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910 - x
Gron grans y =1,35x + 0,093
Luminansfaktor B = 0,45 (min)

Vit farg

Purpurgréns y =0,010 + x
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Bla grans y=0,610 - X
Gron grans y =0,030 + x

Gul gréns y=0,710 - x
Luminansfaktor B =0,75 (min)
Svart farg

Purpurgrans y =x-0,030

Bla grans y=0,570 - x
Gron grans y = 0,050 + x

Gul gréns y=0,740 - x
Luminansfaktor B = 0,03 (max)
Gulgron farg

Gron grans y=1317x+0,4
Vit gréns y=0,910 - x

Gul gréns y=0,867x + 0,4
Gron farg

Gul gréns x=0.313

Vit gréns y =0.243+0.670 x
Bla grans y = 0.493 — 0.524x

Luminansfaktor B=0.10 (mim)

Den lilla separationen mellan rod yta och orange yta r inte tillracklig for att
astadkomma en séker identifiering av dessa farger nér de betraktas separat.

Retroreflekterande ytor

Foéljande ekvationer galler (se aven bild 3):

Rod farg

Purpurgrans y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910-x
Orange gréans y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =0,03 (min)
Orange farg

Rod gréns y = 0,265 + 0,205x
Vit gréns y=0,910 - x

Gul gréns y = 0,207 + 0,390x
Luminansfaktor B =0,14 (min)

90



Gul farg
Orange gréans

Vit gréns
Gron grans
Luminansfaktor

Vit farg
Purpurgrans
BIa grans

Gron grans

Gul gréns
Luminansfaktor

Bla farg

Gron grans

Vit gréns
Purpurgrans
Luminansfaktor

Gron féarg
Gul gréns

Vit gréns
BIa grans
Luminansfaktor

y =0,160 + 0,540x
y=0,910-x

y =1,35x - 0,093
B =0,16 (min)

y =X
y=610-x

y =0,040 + x
y=0,710-x
B=0,27 (min)

y=0,118 + 0,675x
y=0,370-x

y =1,65x - 0,187
f=0,01 (min)

y=0,711-1,22x
y =0,243 + 0,670x
y = 0,405 - 0,243x
B =0,03 (min)

Fargomraden for ljusskyltar och belysta skyltar
Kromaciteter och luminansfaktorer

Specificerade varden ska verifieras under standardbetingelser for
belysningsvinkel, betraktningsvinkel och referensljuskélla. Se aven bild 4.

Rott ljus

Purpurgréns y = 0,345 - 0,051x
Vit gréns y=0,910 - x
Orange gréans y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor under

dagsljusférhallanden: B=10,07 (min)

Relativ luminans i férhallande till vit yta under morkerférhallanden:
20 % (max), 5 % (min).
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Gult ljus

Orange gréans y =0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910 - x

Gron grans y =1,35x - 0,093
Luminansfaktor  under

dagsljusférhallanden: B = 0,45 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhallanden:
80 % (max), 30 % (min)

Vitt ljus

Purpurgréns y=0,010 +x
BIa grans y=0,610 - x
Gron grans y =0,030 + x
Gul gréns y=0,710 - x
Luminansfaktor  under
dagsljusforhallanden: B =0,75 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhallanden:
100 %

Svart

Purpurgrans y=x-0,030
Bla grans y=0,570 - x
Gron grans y =0,050 + x
Gul gréns y =0,740 - x
Luminansfaktor under

dagsljusforhallanden: B = 0,03 (max)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerférhallanden:
2 % (max), 0 % (min).

Gron

Gul gréns y=0,313

Vit gréns y =0,243 + 0,670x
Bla grans y = 0,493 - 0,524x
Luminansfaktor under

dagsljusférhallanden: B=0,10 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under mérkerférhéllanden:
30 % (max), 5 % (min).
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Bilaga 3. Isocandeladiagram for flygplatsljus

Grader
verthat B R
Il S | [ | | [5ed S I 0 0 | 1) I N I I A I I
v] o i i | | Minimum 1 000 cd—— =
20— TP T AT Minimum 2 000 ed TTT]
185 - Huvudlob
15555 ==t minimum 10 000 cd
135 == == e
10 T Minimum [ AT Y
Sl T medelvarde T Ty E T
[+ 20000cd i
h- . | T T TR G T T S I O, I .
25t T
151 | N I
D ............
14 14 X
20 15 10 5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 1. Isocandeladiagram for inflygningsljus (centrumlinje och crossbarer,
(vitt ljus)
1. Kurvorna &r berdknade efter foljande formel:

2 2
X—2+y—=1
b

<]

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 10 14 15
b 5,5 6,5 8,5

2. Ljusens vertikala installningsvinklar ska vara enligt kolumn tva i tabellen
nedan.

Avstand fran troskel Vertikal tackning

troskeln—-315 m
316 m-475m

476 m-540 m

641 m-och bortom

0-11°
0,5-11,5°
1,5-12,5°

2,5-13,5° (enligt bilden
ovan

3.Ljus i crossbarer med parallellavstand stérre an 22,5 meter fran
centrumlinjen ska ha en “ta-in-vinkel” av 2°. Ovriga ljus ska stillas in
parallellt med banans centrumlinje.

4. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den har bilagan.
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Grader
vertikalt
' TT I I I IIIT1]
YT Minimum 250 cd
20 i ! - Minimum 500 cd
: I 'r. I / Huvudiob T
15445 _'_,:__g-_ 11 / minimum 2 500 cd —
125 = £ I e e e e = ) T ey
15 = Eem=————=pn =
10
) Minimum ; :
65 i : medelvarde ———
5 Ay 5000 cd
15 = i e e e e i =
0 0.5 T = -
—
65| <1156 7 115 16,5 X
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 2. Isocandeladiagram for inflygningsljus sidoljusrader (rétt ljus)

1. Kurvorna &r berdknade efter foljande formel:

x2
a2

QD

y

2

+ — =

b

1

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a

7,0

11,5

16,5

b

5,0

6,0

8,0

2. "Té-in-vinkel” 2°.
3. Ljusens vertikala instéllningsvinklar ska vara enligt kolumn 2 i tabellen

nedan.

Avstand fran troskel

Vertikal tackning

troskeln—115 m
116 m-215m
216 m—och bortom

0,5-10,5°
1,0-11,0°
1,5-11,5°

4. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan




Grader
vertikalt
[ TT T T ITTTTTI]
YT Minimum 500 cd
20— o Minimum 1 000 cd
] ;, / l-llul\.rudllolb 103
15- i J i / minimum 5 000 cd
1,51 EemmE— == ',j#“ 7
10 <
.r < .. ... . . }.\I
- Minimum S
5 55 f E'\ medelvirde -} J
X 10000 ¢d 711717
0 11T "
9-75-55 6575 9 X
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 3. Isocandeladiagram for troskelljus (gront ljus)

1. Kurvorna berdknas efter foljande formel:

X2

a.2

2

y
s

=1

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a

55

7,5

9,0

b

45

6,0

8,5

2. "Ta-in-vinkel” 3,5°.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader
vertikalt
[ TTITITTITTIT
YT Minimum 500 cd
20— ] !  Minimum 1 000 cd |
I | '*_ / Huvudiob I
15- T 1 J 1 / minimum 5 000 cd
135 = S s SSSuruNn
1 SEESISEESconsiuamdeuans
10 L T o
; Minimum S .
555 medelvarde | } SHE
) 10 000 cd
N YT
005 s e e
-185 15| - 79|15 185, X
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 4. Isocandeladiagram for tréskelljus och vingbarljus (grént ljus)

1. Kurvorna berédknas efter foljande formel:

X2+
a> b

Y

2
2

=1

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 7,0

11,5

16,5

b 5,0

6,0

8,0

2. "Ta-in-vinkel” 2,0°.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader vertikalt ) ) ) S ;
T “ Minimum 250 cd
Y ™
Minimum 500 cd —

1|
4 b~
1,5 : 1 Huvudlob
' ' / T ' H\[{ \ minimum-
10 2500cd —
Minimuﬁ"l \A \

55+ ! | L medelvirde
o 5000 cd
> \_____h L—1
NN J4mvi
-85 -7 85 X
-10 -5 5 10

Grader

horisontalt

Bild 5. Isocandeladiagram for séttningszonljus (vitt ljus)

1. Kurvorna beréknas efter foljande formel:

2 2
X—2+y—:1
b

QD

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 50 |70 |85
b 35 [60 |85

2. "Ta-in-vinkel” 4,0°.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader vertikalt ) ) ) ] S —
T “ Minimum 250 cd
Y
| 1 | ] I I +—Minimum 500 cd
/ 1 -
2 P N, Huvudlob
' T =T 1 I [ [ minimum
10 o5 1 1 / 2500cd —
I ! / - ¥ \// '
A T TN AN
) _ | | | Minimum |
35-1 - ; 1 medelvérde +
| | [ | 5000¢cd |
\HINEAN /11
85 - 7 85 X
-10 -5 0 5 10
Grader
horisontalt

Bild 6. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 30 m delning
(vitt ljus)

1. Kurvorna beréknas efter foljande formel:

X2 y2
_2+b_2:1

QD

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 50 (70 |85
b 35 |60 |85

2. Multiplicera erhallna varden med 0,15 for att fa varden for rétt ljus.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.




Grader vertikalt
Tm.s £ Minimum - 3 ' ' | Huvudlob minimum
Y| .| 250 cd for 2500 cd for Kat. Iil
BTt 7 ,f—m\\ 1250 cd for
~125 cd for \ < Kat. loch I(Iat, Il
- Kat. 1 och / - - i / A
10—+ Kat.ll_/ / /\\ 500 cd for
9 17 = Kat. lll
/ ™~ 250 cd for -
| | | | \ Kat. | och
. | | | | | | Kat. Il
5 Minimum medelvérde |
45 1 1 5 000 cd for Kat. lll - t 1 +
| | 2 500 cd for Kat. | och Kat. Il | / | |
2
\ [\ A1 1]
-85 - 85 X
-10 -5 0 5 10
Grader
horisontalt

Bild 7. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 15 meters delning
(vitt ljus)

1. Kurvorna beréknas efter foljande formel:

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 50 [70 |85
b 45 (85 (10,0

2. Multiplicera erhéllna varden med 0,15 for att fa varden for rott ljus.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader vertikalt ) ) ) S
TM_,-;., T I 1] Minimum 63 ¢d |
b 1 |
13-l | , . I M Minimum 125 ¢d
4 | ™~ D& 1 _
_ N Huvudiob
I [ / | minimum
10 625¢cd —
g L | S

_ f\
| 2 N
R AR

[ || medelvarde [ [
\ | | 1250 cd | | |

AN A1 1]
—_—
-85 - 85 X
-10 -5 0 5 10
Grader
horisontalt

Bild 8. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i bana med 7,5 meter delning
(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter foljande formel:

2
X
LS

2
2 b2:1

QD

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 50 |70 |85
b 45 185 100

2. Multiplicera varden med 0,15 for att fa varden for rott ljus.
3. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.



Grader vertikalt
f
Minimum 125 cd
-
[ | Minimum 250¢cd | |
10 / / Huvudlob |
ol | | minimum |
L 1250 cd
75— - . s
. // P \&\2(\ ]
5 1 /
75 panp=amnnmeydERNE
_ _ / | Minimum \ \ _
25 medelvarde 11
\ 2500 cd /'
gozs— 1\ |~ L L T [ TAA [
9 15 6 75 9 X
-10 -5 5 10
Grader
horisontalt

Bild 9. Isocandeladiagram for banandljus (rétt ljus)

1. Kurvorna beréknas efter féljande formel:

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a

6,0

75 190

b

2,25

50 165

2. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader vertikalt ) ) ) S
Minimum 500 cd |
b / 1 [
Minimum 1 000 cd —
12 - / / !
L] ™ Huvudlob
" . [ \'7( [ minimum
— 5000cd —
95 171 = 1 H\( \ —_————
y 4
; / N N
Minimum
35 medelvirde |
| | | | 10000 cd }

/ —_—
55 715 9 X
10

Grader
horisontalt

7
A

10 5 0

Bild 10. Isocandeladiagram for bankantljus vid en banbredd pa 45 meter
(vitt ljus)

1. Kurvorna berdknas efter foljande formel:

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a 55 |75 190
b 35 [60 |85

2. "Ta-in-vinkel” 3,5°.

3. Multiplicera erhallna varden med 0,154 for att fa varden for rott ljus.
4. Multiplicera erhalIna varden med 0,4 for att fa varden for gult ljus.
5. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.



Grader vertikalt S
T Minimum 500 ¢d | |
Y T 1 |
— Minimum 1 000 cd
o / | _
L P Huvudiob
I “minimum
10 T 5000cd —
. A ]
/ / . / |
) _ / / Minimum | | \
35 medelvdrde
- \ \ 10000 cd | 7 )
\ N § /
0 \ S /
85 65 65 85 X
-10 -5 0 5 10
Grader
horisontalt

Bild 11. Isocandeladiagram for bankantljus vid en banbredd pa 60 meter

(vitt ljus)

1.Kurvorna beréknas efter féljande formel:

x2
a2

QD

+

y2

2

(=2

1

I formeln har a och b varden enligt nedanstaende tabell:

a

6,5

8,5

10,0

b

3,5

6,0

8,5

2. "Ta-in-vinkel” 4,5°.
3. Multiplicera erhallna varden med 0,154 for att fa varden for rott ljus.
4. Multiplicera erhallna varden med 0,4 for att fa varden for gult ljus.

5. Se samlade anvisningar for bilderna 1-12 i den hér bilagan.
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Grader vertikalt
q s
7 I
/ ——
6 ’1—-——)(-—-)(——- — H(—I— Ry
5 pa x\\
4 / X 3 X X)
3 X X I—)%)( X i )’7
2 \X—- P S X xK— /
1 K—x
: el
|
7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4 5 6 7
—_—
X
Grader
horisontalt

Bild 12. Punkter i rutndt for berdkning av medelljusstyrkan hos
inflygnings- och banljus.
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Samlade anvisningar for bilderna 1-12

1. Ellipserna i varje bild fordelar sig symmetriskt kring de vertikala och
horisontella axlarna.

2. Bilderna 1-11 anger minsta tillatna ljusstyrkan. Medelljusstyrkan hos
huvudloben beréknas genom att punkter faststalls enligt bild 12 och
ljusstyrkevarden anvénds for huvudloben métta vid samtliga punkter inom
och utefter ellipsens periferi. Medelvérdet representerar det aritmetiska
medelvardet for ljusstyrkor métta vid alla rutnatspunkter som anvénds.

3. Avvikelser tillats inte inom huvudlobens utbredning nar ljus-
armaturerna ar inriktade enligt normen.

4. Forhallandet mellan medelljusstyrkan inom ellipsen som definierar
huvudloben for ett nytt ljus och huvudlobens medelljusljusstyrka for ett nytt
bankantljus ska vara enligt foljande.

Bild1 Inflygningsljus 1,5 till 2,0 (vitt ljus)
Bild2 Inflygningsljus, sidoljusrader 1,0 till 1,5 (rétt ljus)
Bild3  Troskelljus 1,0 till 1,5 (gront ljus)
Bild4  Troskelljus, vingbarljus 1,0 till 1,5 (gront ljus)
Bild5  Séttningszonljus 0,5 till 1,0 (vitt ljus)

Bild6  Centrumlinjeljus i bana, 30 m delning 0,5 till 1,0 (vitt ljus)

Bild 7  Centrumlinjeljus i bana, 15 m delning 0,5 till 1,0 for Kat Il
(vitt ljus)
0,25 till 0,5 for Kat |
och I1 (vitt ljus)

Bild8 Centrumlinjeljus i bana, 7,5 m delning 0,12 till 0,25 (vitt ljus)

Bild9 Banandljus 0,25 till 0,5 (rott ljus)
Bild 10 Bankantljus (45 m banbredd) 1,0 (vitt ljus)
Bild 11 Bankantljus (60 m banbredd) 1,0 (vitt ljus)

5. Ljusspridningsvinklarna i figurerna ger végledning for inflygningar i
siktforhallanden ned till en bansynvidd av 150 meter och for starter ned till
en bansynvidd av 100 meter.

6. Horisontella vinklar méts i vertikalplanet genom banans centrumlinje.
For andra ljus an centrumlinjeljus antas riktningen mot banans centrumlinje
vara positiv. Vertikala vinklar anges fran horisontalplanet.

7. Nér inféllda inflygningsljus och sidoljusrader anvands som erséttning
for ljus pa stdndare, t.ex. pd banor som har en inflyttad troskel, kan kraven
pa ljusstyrka uppfyllas om 2 till 3 ljusenheter (med lagre ljusstyrka)
installeras i varje position.

8. Ett korrekt underhall &r absolut nodvandigt. Medelljusstyrkan fér inte
underskrida 50 % av de varden som anges bilderna 1-12 ovan. Flygplatsens
mal ska vara att bibehdlla ljusflodesnivéer ndra den specificerade
medelljusstyrkan.

9. Ljusenheterna ska installeras s& att huvudloben ar inriktad med en
noggrannhet av + 0,5° fran det angivna kravet.
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Grader
vertikalt )
YTZ ....... T B T
20_ e | 1 .I.‘ 4 . . N -
T IMinimum 20 ed T
1 7 | Huvudlob [
15 P AN EE I minimum 100 cd -
13 | ! ) 1 i s 1
’ HH - S
10_ == 41 - _/ 1 1 4 1 81 i1 ==
8 ! - - T ! il § D N W -
Minimum -
5 medelvarde || 5 I
H+H 200 cd ECGET
0 L . Ll
-16 16 X
20 -5 -0 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 13. Isocandeladiagram fér centrumlinjeljus i taxibana med 15 meters
delning och stoppljus pa rakstricka avsedda att anvandas vid siktfor-
hallanden som motsvarar en bansynvidd < 350 meter dar flygplanet kan
befinna sig vid sidan av centrumlinjen.

1. Angiven ljusutbredning tillfredsstaller sidoavvikelser mellan flyg-
planet och centrumlinjen upp till 12 meter och avses anvéndas fore och efter

kurvor.

2. Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan.

Grader
vertikalt e
: b
1 | i 11
T Minimum 26 c0-H--HFH
RN AN
15— ‘;'/":':::Huwcloh T
L O 1T [~ minimum 100 ¢d 1
10— A e e e =
5 .= ’,...,.: |l
I I Minimum
S — 1T {1 medelvarde
"""" [ 1 4V o
0 | ._35 3-5: 1] 1
-4.5 45 X
20 15 10 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 14. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 15 meters
rakstrdcka avsedda att
siktforhallanden som motsvarar en bansynvidd < 350 meter.
1. Angiven ljusutbredning tillfredsstaller normala sidoavvikelser mellan
flygplanet och centrumlinjen upp till 3 meter.
2. Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan.

delning och

stoppljus

pa

anvandas vid
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Grader
vertikalt
HHHHH HHHHHH
v SERREEEEE
20 Minimum 10 cd TR :
minimum 50 cd
15 L / I
I Wil
NN o
10 £
Minimum
5 medelvarde
100 cd
w i
021 ] N [2125
19,25 19,25 —— g
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 X
Grader
horisontalt

Bild 15. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 7,5 meter
delning och stoppljus i kurvor som &r avsedda att anvandas vid
siktforhallanden som motsvarar en bansynvidd < 350 meter.

1. Ljusenheter i kurvor ska ha en “td-in-vinkel” 15,75° mot tangentens
riktning.

2. Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan.

Grader
vertikalt
YTZZ EEEEEEREEEEE EEEEEEEEE
20 T N O I N A
Minimum 2 cd f
1S — e o [T Huvudlob
""" l/ll ."!"I"I"I-II'I]'I'I'IUI'I'I‘IOE(’
s0— R oo A t
] Minimum ",/',
IIIII medelvrde /1
5‘1 || 20¢cd |"|.
I il'.‘i‘.‘i """ i‘..‘i‘..‘il.“.
11 I |
g s e e e e S SSSEssEe=—— =T
-16 | 16 X
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20
Grader
horisontalt

Bild 16. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 30 meters
och 60 meters delning och stoppljus pa rakstréckor avsedda att anvandas vid
siktforhallanden motsvarande en bansynvidd > 350 meter.

1. Vid placeringar med hog bakgrundsbelysning och dér ljusflodet
forsamras av damm, snd eller andra beldggningar bor candela-vardet
multipliceras med 2,5.

2. Nar rundstralande ljus anvands ska den vertikala ljusutbredningen
motsvara kraven i bilden ovan.

3. Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan.
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Grader
vertikalt
AH
20— i |
18- I Huvudlob
1 minimum 10 cd —————
10 — i
5 T O / """"
4 {
|G| I Minimum medelvarde 20 cd | I
Du.s‘ i -
2025 2025
-18.25 16 19,25 -
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 X
Grader
horisontalt

Bild 17. Isocandeladiagram for centrumlinjeljus i taxibana med 7,5 meter,
15 meter och 30 meter delning och stoppljus i kurvor avsedda att anvandas
vid siktforhallanden motsvarande en bansynvidd > 350 meter.

1. Ljusenheter i kurvor ska ha “ta-in-vinkel” 15,75° mot tangentens
riktning.

2. Vid placeringar med hog bakgrundsbelysning och dar ljusflodet
forsdmras av damm, snd eller andra belédggningar bor candela-vérdet
multipliceras med 2,5.

3. Angiven ljusutbredning tillfredsstéller sidoavvikelser mellan
flygplanet och centrumlinjen upp till 12 meter som kan férekomma i slutet
av kurvor.

4. Se samlade anvisningar for bilderna 13-18 nedan.

Grader vertibalt
Y| 8-
7
6
5.
: |
3 HK—H—X KA —HK—XK—X
2 KK XK KK KKK X
1 " =
0
i 6 5 4 -3 -2 1 0 1 2 3 4 5 6 7
—
X
Grader
horisontalt

Bild 18. Rutnatspunkter for berédkning av medelljusstyrka hos centrumlinje-
ljus i taxibana och stoppljus.



Samlade anvisningar for bilderna 13-18

1. Bilderna 13-17 anger candelavérden for gront och gult ljus avseende
centrumlinjeljus i taxibana och rott ljus for stoppljus och stopbar.

2. Bilderna 13-17 anger den minsta tilldtna ljusstyrkan. Medelljusstyrkan
hos huvudloben berédknas genom att faststélla punkter enligt bild 18 och
genom att vérden for ljusstyrka anvands for huvudloben métta vid samtliga
punkter inom och utefter rektangelns periferi. Medelvérdet representerar det
aritmetiska medelvérdet for ljusstyrkan som har uppmatts vid alla rutnéts-
punkter som anvénds.

3. Avvikelser tillats inte inom huvudlobens utbredning nar ljus-
armaturerna ar inriktade enligt normen.

4. Horisontella vinklar méts i vertikalplanet genom taxibanans centrum-
linje forutom i kurvor dér de anges mot tangentens riktning.

5. Vertikala vinklar anges fran taxibanans langdlutning.

6. Ett korrekt underhall &r absolut nddvandigt. Medelljusstyrkan far inte
underskrida 50 % av de varden som anges i bilderna ovan. Flygplatsens mél
ska vara att behdlla ljusflodesnivderna nara den specificerade
medelljusstyrkan.

7. Ljusenheterna ska installeras s& att huvudloben ar inriktad med en
noggrannhet av + 0,5° fran det angivna kravet.

Grader vertikalt
30
¥
20
10
0
-30 -20 -10 0 10 20 30
—_—
X
Grader
horisontalt

Bild 19. Ljusljusstyrkefordelning for PAPI och APAPI

1. Kurvorna anger minimiljusstyrkan for rott ljus.

2. Ljusstyrkevardet for den vita sektorn av loben féar inte ha ett lagre
varde dn 2 och kan vara s hog som 6,5.

3. Ljusstyrkans vérde inom parentes anger varden for APAPI.
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Grader
Y1vertik_ail_ )
%6 11 S ) ) Minimum
- 300 cd
20
15 /.r—__“‘
P s 0 B o T
1 11| 11 000
10 1 s
8 | = i1 I
- .._._.__\.. s - _ 1
VT winimum 1N
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0 medelvirde ——j .mlij:iI:nunm
3000 cd I 1 500 cd
. S0 I P 4 L1
-10 - L 1 I !
0 20 26
X
Grader
horisontalt

Bild 20. Isocandeladiagram for lagintensiva varningsljus, konfiguration A
for bana i anvandning

Ljusstyrkan motsvarar effektiv ljusstyrka for gult ljus. Hur ofta ljusen ska
blinka beror pa lampornas stigtid och falltid. Varningsljus for bana i
anvandning, konfiguration A, installerade pa 6,6 amperes seriesystem, syns
bast vid en blinkfrekvens pad 45 till 50 véxlingar per minut och lampa.
Varningsljus for bana i anvandning, konfiguration B, installerade pa 6,6
amperes seriekopplade seriesystem, syns bast vid en blinkfrekvens pé 30 till
32 vaxlingar per minut och lampa. Varningsljusen ar avsedda att betjana
trafiken nar bansynvidden ar lagre &n 1 200 meter.

7000cd 15000 cd

(2500cd)  (5000cd)
4000 cd | 10000 cd
(1500cd) | (2500cd)

Grader Vertikalt
44‘K
33.5 e - —
22'5 // P ‘\\ \\
TT VYN Y |
; NN Y, b
25 \\ S 7 /!
438 = =

Isocandela konturer
I | |

12 10 -8 -6 -4 -2 0 2 4 6 § 10 12
Grader horisontalt

Bild 21. Isocandeladiagram for hdgintensiva varningsljus, konfiguration A
for bana i anvandning
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A
N
i Il
Centrumlinje
-—
Troskel

300 m min.

o
\,
3

A %%7 I

420 m min.

Langd crossbar
18m,30m

p 00000 =4—

30m

1
p

A) Enkel ljuskélla

Troskel

420 m min.

300 m min.

Bild 1. Enkla inflygningsljussystem
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45m

Blixtljus med 30 m

bbb bb bREE B bbb

inbdrdes avstind
900 m
30 centrumlinjebaretter
med 30 m inbérdes avstand
10,5 m 10,5 m
—— 5 E=—=—300 m crosshar
— 230m
[} =5
300 m

B bbb bb

Troskelljus

Banans
centrumlinje

Bild 2 a. Inflygningsljussystem kategori I, Il och 111 (Barette Centre Line)
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Crossbarernas langd beror
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forhallande till bananden
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30 #15m
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e 525m "R E
w
aRR o
+
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Bild 2 b. Inflygningsljussystem for precisionsinflygning, kategori I (system

Calvert)
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Bild 3. Inflygningsljussystem kategori Il och Ill, inre delen samt anslutande
del av banljus
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Bilaga 5. Teckenutformning for skyltar

Teckenutformning
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Bokstaver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstaver eller siffror

a) Kodnummer for bokstav till bokstav

Foljebokstav
Foregéende g p E E
bokstav H 1 K L
M, N, P, R, U
Kodnummer

o
o

AJT,
V,W,Y

00
1%
X
N

N-<><§<C—|U'JE(O'UOZZI_K@_IOTIITIUOW:D
NNOMNNNRPNRRPRPRPRPRPRPNNRRPRPRPRNNRENDRN
NMNRONNRNRNERERNNNNOMNOMNMNNNRPRPRNNNRRRRNNNDNONDNDN
WHAWBRDIMNDBEBNNNOMNNOMNNNNEWNENNWOWONDWND A
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Bokstaver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstaver eller siffror
(forts.)
b) Kodnummer for siffra till siffra
Foljesiffra
Foregaende
siffra 1,5 2,3,6, |4,7
8,9,0
Kodnummer
1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
6 1 2 2
7 2 2 4
8 1 2 2
9 1 2 2
0 1 2 2
¢) Teckenmellanrum
Teckenhéjd (mm)
Kodnummer
200 300 400
Mellanrum (mm)
1 48 71 96
2 38 57 76
3 25 38 50
4 13 19 26
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Bokstaver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstaver eller siffror
(forts.)

d) Bokstavsbredd

Bokstavshdjd (mm)
Bokstav

200 300 400

Bredd (mm)
A 170 255 340
B 137 205 274
C 137 205 274
D 137 205 274
E 124 186 248
F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
| 32 48 64
J 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
N 137 205 274
0 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
\% 152 229 304
w 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
z 137 205 274
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Bokstaver, sifferbredder och mellanrum mellan bokstaver eller siffror
(forts.)

e) Sifferbredd

Sifferh6jd (mm)
Siffra

200 300 400

Bredd (mm)
1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
9 137 205 274
0 143 214 286

Anvisningar

1. For att faststélla ratt mellanrum mellan bokstéver eller siffror, ta kod-
numret fran tabell a) eller b) och ga in i tabell c) for att fa ratt bokstav eller
sifferhdjd.

2. Mellanrummet mellan ord eller grupper av tecken som utgdr
forkortningar eller symboler ska motsvara 0,5 till 0,75 av hdjden pa det
tecken som anvands, forutom nar en pil forekommer tillsammans med ett
ensamt tecken (A). Mellanrummet kan reduceras till maximalt en
fjardedel av teckenhdjden for att medge god visuell balans.

3. Nér en bokstav foljs av en siffra eller vice versa ska kodnummer 1
anvandas.

4. Nar en apostrof, punkt eller ett snedstreck f6ljs av ett tecken eller vice
versa ska kodnummer 1 anvéndas.



TSFS 2012:92

Bilaga 6

129

._EmEomme_ro_“_: m_h o_m m_N 0

— 0
~< —
Rk B ™ — f W Q06 114 00€ uel) ot 1 B
) W 00€ [11 1848043 UL 09: | L
Snry Yoy - B / S
o v = 4- snl| 19} sueib eysbe
¥ V‘ - - \ L
LED) Sm@.s -1--1. I~
h R 0}
1 UBAIUNIEUL | r
Jalaw g| ployisew i pessedue ploysuolie|(eisul apesa|fejsul snf ~Gl
-7 , JEETT
| =N
_ _ \ _ _ _ _ \ i i _ _ arQH SNYNve
i s
103UEsS 1 18ployISew e1aonpal ey l/ &
1B 10} Jua1peIb apue|ey usle||n sudiew |13 pessedue  apeswosbuiunin m
J[BLIXEL U3 paw uolje|esuisn( ploy ,suaieqssol, ed n|g
BAIUYEW BpUB|(ed - g
| I L | | L1 |
argH SNYNvd
\\
—
=] T | UBAIUYIEW | _ e
—1 \ apesa|ieisul snq @
>wmz,,zm>.mz Bue.ia) | JEE =
Bugbly ab 11 10} Jualpesb ™
apuebis uaie||i Jjewixew
U3 paw apeJaeisul sni
Ja18wW g 1abnsiang
LU0S Jap[Quisew eyiApun

1e 10} Burung Aeday enujiew apuefing - y H3ISNVHITOL SNOILYTIVLSNI VIVMILHIA

Bilaga 6. Vertikala installationstoleranser for

inflygningsljuslinjer
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