Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allmiinna rad
om sikerhetsledning av godkéind flygplats;

beslutade den 9 juli 2010.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 6 kap. 7 § luftfarts-
forordningen (2010:770) och beslutar f6ljande allménna rad.

Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas av flygplatsoperatorer vid flygplatser
som har godkints enligt Transportstyrelsens foreskrifter.

Definitioner och forkortningar

2§ Idessa foreskrifter avses med

ALARP-principen (As Low As Reasonably Practicable) princip for risk-
reducering som innebdr att risker reduceras till en niva
som kan anses vara rimlig

allvarligt tillbud  tillbud dédr omstindigheterna pekar pa att ett haveri varit
néra att intriffa

flygsdkerhets- medlem av ledningsfunktionen med ansvar for utveck-
koordinator ling och underhall av sdkerhetsledningssystemet

olyckshindelse, som intrdffar med ett luftfartyg mellan
den tidpunkt d& en person gar ombord i avsikt att flyga
och den tidpunkt da samtliga ombordvarande personer
efter landning lamnat luftfartyget, och som medfor

a) att ombordvarande eller person péa eller utanfor
luftfartyget genom hindelsen avlider eller far allvarlig
kroppsskada, eller

b) att betydande skada uppstar pa luftfartyget eller
egendom som inte beordrats ddrmed

haveri

system personer, teknik och procedurer som &r organiserade for
att utfora en eller flera specificerade uppgifter, dir ett
system kan besta av ett eller flera delsystem
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sdkerhets- dokumenterade argument som anvinds for att redovisa
bevisning hur tillricklig sédkerhet anses ha uppnatts
tillbud hindelse, som inte dr ett haveri, i samband med anvin-

dandet av ett luftfartyg och som paverkar eller kan
paverka driftens sikerhet.

Allméint

3§ Vid en godkind flygplats ska det finnas ett system for sdkerhets-
ledning. Systemet ska dokumenteras i flygplatsoperatorens verksamhets-
handbok.

4§ En flygplats, dess system och delsystem ska utformas och drivas sa att
kombinationen av sannolikheten for feltillstind som kan intriffa, och all-
varlighetsgraden i de konsekvenser som feltillstindet kan leda till, resulterar
i en acceptabel riskniva for de luftfartyg som anvinder flygplatsen.

For att sdkerstdlla en acceptabel sikerhetsniva ska den riskvirderings-
matris som finns i bilaga 1 tillimpas. Om det inte gar att uppna en accep-
tabel riskniva, kan en risknivd med markeringen “omprova” i riskvirde-
ringsmatrisen accepteras under forutsittning att atgérder har vidtagits for att
minska sannolikheten och/eller konsekvenserna enligt ALARP-principen.

Riktlinjer for séikerhetsledning

5§ Flygplatsens system for sikerhetsledning ska sékerstilla

1. att sékerheten &r prioriterad och att flygplatsen har en tydlig och fore-
byggande inriktning i sin sékerhetsledning,

2. att affirsmalen dr utformade sa att organisationen ges forutsittningar
att uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter,

3. att det sikerhetsrelaterade ansvaret och befogenheterna dr fordelade i
organisationen, och

4. att aktorer inom flygplatsen och externa leverantorer uppfyller kraven i
flygplatsens system for sidkerhetsledning.

Allméinna rad

1. For att kunna visa att sdkerheten dr prioriterad bor det i samt-
liga beslut pa alla nivaer i organisationen sdkerstillas att siker-
heten omhdndertas. Flygplatsoperatorens tydliga och forebyggande
inriktning i sdkerhetsledningen bor ske genom att det genomfors
kvalitetssdkrande aktiviteter for all verksamhet med sikerhetspdver-
kan. De kvalitetssikrande aktiviteterna bor minst omfatta planering,
genomforande, uppfoljning och korrigerande atgdrder.

2. Av affdarsmalen bor det framga att den verksamhetsansvarige
ges tillrdckliga befogenheter och resurser for att uppfylla Transport-
styrelsens foreskrifter.



3. Det sdkerhetsrelaterade ansvaret dr beroende av att de en-
skilda individerna forstar och accepterar sitt delegerade ansvar
inom organisationen, att individerna ges forutsdttningar att uppfylla
ansvaret genom att de har rditt kompetens och att de tilldelas nod-
vindiga befogenheter. For att uppna ett tillfredsstillande sikerhets-
arbete bor delegeringarna ges till den niva i organisationen ddr
arbetet utfors.

4. Flygplatsoperatoren bor stilla krav pa att aktorer inom flyg-
platsen och externa leverantorer uppfyller tillimpliga delar av flyg-
platsens verksamhetshandbok och Transportstyrelsens foreskrifter.
Flygplatsoperatoren bor ocksa folja upp detta enligt flygplatsens
system for sdkerhetsledning.

Kompetens och resurser

6 § Personalen ska ha tillricklig kompetens och tillréickliga resurser for att
utfora sdkerhetsrelaterade arbetsuppgifter.

Nyckeltal for sikerhet och siikerhetsmal

7§ Nyckeltal for sidkerhet och sikerhetsmal ska faststillas, uppritthéllas
och foljas upp for system som paverkar luftfartygs sikerhet.

Allméinna rad

Nyckeltal och sikerhetsmal bor faststdllas i kvantitativa nivder ddr
sa dr lampligt.

Riskhantering

8§ Befintliga system och #ndringar i system ska analyseras och virderas
med avseende pa deras betydelse for sikerheten. Férebyggande atgirder ska
vidtas med stod av genomforda analyser och virderingar.

Innan nya system sitts i drift, fordndringar i existerande system infors
eller system ersitts eller avvecklas ska en sidkerhetsbevisning redovisas for
Transportstyrelsen. Sikerhetsbevisningen ska innehalla ett utlatande om att
flygplatsens sidkerhetsstandard dr uppfylld.

Allméinna rad

Scikerhetsbevisningen bor minst innehdlla foljande:

1. En sdkerhetsplan som redovisar en systembeskrivning och en
plan for att genomfora sikerhetsrelaterade aktiviteter.

2. En kravkvittenslista som visar dverensstimmelse med gdllande
foreskrifter.
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3. En riskkdllelista som redovisar identifierade riskkdllor samt ut-
fallet fran analyser och virderingar som har genomforts for respek-
tive riskkdlla.

4. Ovrig dokumentation som dr nodviindig for att redovisa att till-
rdcklig sdkerhet har uppndtts.

Sckerhetsplanen, kravkvittenslistan, de prelimindra riskkdlle-
listorna och sdkerhetsbevisningen for genomforandet bor stimmas
av med Transportstyrelsen sda tidigt som maojligt for att sikerstdilla
att analysens niva och omfattning dr tillrdacklig.

Analyser och vdrderingar bor genomforas enligt svenska och
internationella standarder.

9§ Det ska finnas dokumentation over

1. identifierade sdkerhetskrav for sikerhetsrelaterade system,

2. resultat fran utforda sikerhetsvérderingar, och

3. bevisforing att sidkerhetskraven uppfylls.

Dokumentationen ska uppritthallas och uppdateras under systemets
livsldngd, om inte en ldngre tidsperiod framgar av andra foreskrifter.

Allménna rad

Dokumentationen bor finnas samlad for respektive system.

Flygsiikerhetskoordinator

10§ Den som dr ansvarig for verksamheten (den verksamhetsansvarige)
ska utse en flygsikerhetskoordinator. Flygsidkerhetskoordinatorn ska vara en
annan person dn den verksamhetsansvarige. Flygsikerhetskoordinatorn ska
ingd i ledningsfunktionen och ha ansvar och befogenheter som innefattar att

1. sikerstilla att de processer som kridvs for sdkerhetsledningssystemet
upprittas, infors och underhalls,

2. rapportera om sikerhetsledningssystemets funktion och behov av
forbittring till den verksamhetsansvarige och

3. sdkerstilla att medvetenheten om sidkerhetskraven frimjas i hela orga-
nisationen.

Om det pa grund av flygplatsens verksamhet inte dr mojligt att utse
nagon annan medlem dn den verksamhetsansvarige, kan Transportstyrelsen
godkédnna att den verksamhetsansvarige ocksd #r flygsikerhetskoordinator.
Det dr dock under forutsittning att det har vidtagits atgédrder sa att det inte
uppstér intressekonflikter.

11§ For att kunna tjanstgora som flygsikerhetskoordinator ska den
utsedde befattningshavaren bevisa for Transportstyrelsen att de kompetens-
krav som framgar av bilaga 2 dr uppfyllda. Detta sker normalt genom en
provning hos Transportstyrelsen.



Uppfoljning och rapportering

12§ Oonskade trender for sikerheten ska identifieras och atgdrdas
omedelbart genom att

1. ett rapporteringssystem etableras som sikerstiller att haverier, allvar-
liga tillbud, tillbud eller hiandelser som skulle kunna péaverka sdkerheten
hanteras enligt flygplatsoperatorens sikerhetsledningssystem, och

2. hindelser av betydelse for sikerheten och brister i sikerhetsledningen
utreds samt att korrigerande atgirder vidtas.

Flygplatsoperatoren ska utan drojsmal och senast inom 72 timmar
rapportera haverier, allvarliga tillbud, tillbud och héndelser som skulle
kunna paverka siikerheten for luftfartyg till Transportstyrelsen! samt infor-
mera om genomforda atgérder.

Revision

13§ Det ska utforas revisioner for att sdkerstilla att flygplatsens system
uppfyller géllande foreskrifter och malen i flygplatsens verksamhetshand-
bok. Revisionerna ska utfras periodiskt i enlighet med sékerhetslednings-
systemet. Revisorer ska viljas och revisioner genomféras pa sadant sitt att
objektivitet och opartiskhet i revisionsprocessen sikerstills. Revisorerna ska
inte revidera sitt eget arbete.

Spridning av siikerhetsrelaterade erfarenheter

14 § Sikerhetsrelaterade erfarenheter som har kommit fram genom vérde-
ringar, uppfoljningar, revisioner och utredningar ska spridas inom den egna
organisationen, till aktorer pa flygplatsen och till externa leverantorer.

Styrning av data och dokument

15§ Sikerhetsrelaterade dokument och data ska vara tillgéingliga och
aktuella. Det ska vara mojligt att ta del av de data och den version av ett
dokument som var gillande vid en viss tidpunkt.

Funktioner och arbetsuppgifter med siikerhetspaverkan

16 § Det ska finnas dokumentation av funktioner och arbetsuppgifter som
har sidkerhetspaverkan. Dokumentationen ska minst beskriva
1. sidkerhetsstandarden for funktionen eller arbetsuppgiften,

! Ytterligare bestimmelser om rapportering av hiindelser finns i Transportstyrelsens foreskrifter
och allminna rad (LFS 2007:68) om rapportering av héandelser inom civil luftfart. Blanketter for
rapportering finns pa www.transportstyrelsen.se. De kan ocksd bestillas via e-postadress
asr@transportstyrelsen.se.
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2. analyser, vérderingar och riskhantering av funktionerna eller arbets-
uppgifterna mot bakgrund av sikerhetsstandarden,

3. uppfoljningen och hanteringen av risker kopplat till funktionerna eller
arbetsuppgifterna, och

4. korrigerande atgérder.

Undantag

17 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Overgangsbestimmelser

1. Denna forfattning triader i kraft den 1 september 2010 d& Luftfarts-
verkets foreskrifter (LFS 2005:34) om Bestimmelser for Civil Luftfart —
Flygplatser (BCL-F) 1.3 Sikerhetsledning vid flygplatser ska upphora att
gilla.

2. Flygplatser med drifttillstaind som meddelats av Transportstyrelsen
fore den 1 september 2010 ska uppfylla kravet pa flygsikerhetskoordinator
i 10 § fran och med den 1 september 2011.

3. Flygsikerhetskoordinatorer vid flygplatser med drifttillstand som med-
delats av Transportstyrelsen fore den 1 september 2010 ska uppfylla kom-
petenskraven i bilaga 2 fran och med den 1 september 2011.

5.0m det i foreskrifter hdnvisas till BCL-F 1.3 Sikerhetsledning vid
flygplatser tillimpas i stillet denna forfattning.

Pa Transportstyrelsens vignar
STAFFAN WIDLERT

Goran Svensson
(Luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 2

Bilaga 2. Kompetenskrav for en flygsikerhetskoordinator

Flygsikerhetskoordinatorn ska utforligt kunna redogora for
— flygsikerhetskoordinatorns ansvar, och
— flygplatsens system for sdkerhetsledning.

Flygsikerhetskoordinatorn ska kunna redogora for

—relevanta delar i luftfartslag, luftfartsforordning och annan relevant lag-
stiftning,

— Transportstyrelsens foreskrifter for flygplatser,

— IAIP (Integrated Aeronautical Information Package), och

— grunderna i ett kvalitetssystem.

Flygsikerhetskoordinatorn ska dvergripande kunna redogora for

— hur flygoperatorer, leverantorer av flygtrafiktjidnst och andra luftfarts-
verksamheter kan paverka sikerheten for luftfartyg, och

— standarder och metoder for risk- och sékerhetsanalyser.



