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Transportstyrelsens forfattningssamling P N TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2009:98
om brandskydd, branddetektering och brand- Konsoliderad elektronisk
slickning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002  "&"

eller senare;

SJOFART
beslutade den 14 oktober 2009. Andringar inférda t.o.m TSFS 2022:66.

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgavan som gdller.

Syfte

1§! Syftet med dessa foreskrifter ar att

1. minimera risken for att bréander och explosioner uppstar,

2. minimera risken for personskador,

3. minimera risken for skador pé fartyget, dess last och miljon,

4. maximera mojligheten att innesluta, kontrollera och kvéva brinder och
explosioner i de utrymmen dér de uppstar, och

5. ge tillrackliga och lattillgdngliga utrymningsmojligheter 4t de ombord-
varande.

Tillimpning

2§ Dessa foreskrifter giller for SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002
eller senare. For dessa fartyg giller kraven i bilaga 1 och kraven i dvriga
bilagor i den utstrackning som foljer av bilaga 1.

Lastfartyg som omvandlas till passagerarfartyg ska uppfylla kraven for
passagerarfartyg i dessa foreskrifter frdn och med det datum omvandlingen
péborjas?.

For fartyg byggda fore den 1 juli 2002 géller kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:97) om brandskydd, brand-
detektering och brandsldckning pd SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli
2002. Dock géller att om sadana fartyg repareras, fordndras eller modifieras
sd att fartygets dimensioner eller passagerarhytter visentligen fordndras eller
sd att fartygets livsldngd forldngs avsevirt ska fartygen uppfylla kraven i

I Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 2.1.
2 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.1.2.3.
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dessa foreskrifter i den utstrickning det enligt Transportstyrelsens
bedémning ar rimligt och praktiskt mojligt.

Grundlydelsen i bilagan & SOLAS 74 kap II-2 i lydelsen till och med
2000 ars #ndringar. Ovriga inférlivade dndringar av SOLAS 74 kap 11-2 har
markerats med grd bakgrund och med en rubrik som anger dels vilket ar
andringen antogs, dels for vilka fartyg dndringen géller. For ett fartyg géller
den senaste for fartyget tillampliga lydelsen av texten i bilaga 1 och 2.

Tilliimplighet pa tankfartyg

3§* Bestimmelser for tankfartyg i bilaga 1 ska tillimpas pa tankfartyg
som transporterar rdolja eller petroleumprodukter med en flampunkt av
60 °C eller ldagre, bestimd med hjdlp av en godkénd flampunktsapparat med
sluten behéllare, med ett angtryck enligt Reid ldgre dn atmosfartrycket, samt
andra flytande dmnen med liknande brandrisk.

For fartyg som transporterar flytande laster andra &n de i forsta stycket
eller kondenserade gaser som medfér okade brandrisker ska ytterligare
brandsékerhetsatgérder vidtas.

Allmiinna rad
Riktlinjer for de ytterligare brandsdkerhetsdtgdrder som krdivs enligt
3 § finns i IBC-koden och 1GC-koden.

4 §5 Kemikalietankfartyg och gastankfartyg ska uppfylla kraven for tank-
fartyg utom i de fall fartyget har forsetts med alternativa och extra
arrangemang for brandskyddssystem vilka Transportstyrelsen har godként.

Allmiinna rad

Riktlinjer for de alternativa och extra arrangemang for brand-

skyddssystem som krdvs enligt 4 § finns i IBC-koden och IGC-koden.
Fasta brandslickningssystem innehdllande “dry chemical

powder” bér uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1315. (TSFS

2011:88)

Definitioner

58§° I dessa foreskrifter anvénds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse: (TSFS 2015:71)

A-klass- indelningar som utgors av skott och dick som upp-
indelningar fyller foljande:

1. de dr av stél eller likvérdigt material,

2. de dr stagade pa lampligt stt,

3 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.3.2.

4 Motsvarar SOLAS 74, kapitel II-2, regel 1.6.1 och 1.6.2.

5 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.6.6.

6 ] denna bestimmelse finns definitionerna i SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 3.



arbetsutrymmen

atrium

bastu

BC-koden

BCH-koden

B-klass-
indelningar

3. de ér isolerade med godként obridnnbart material
sé att medeltemperaturen pé den oexponerade sidan
inte stiger mer &n 140 °C Over begynnelsetempera-
turen och att temperaturen i ndgon punkt inklusive
skarvar inte stiger mer d4n 180 °C Over begynnelse-
temperaturen inom den tid som framgér nedan:

klass A-60 60 min

klass A-30 30 min

klass A-15 15 min

klass A-0 0 min

4. de dr konstruerade pé sa sitt att de under ett 60
min langt standardbrandprov forhindrar att rék och
lagor tranger igenom, och

5.en prototyp av ett skott eller ddck &r testad
enligt FTP-koden for att sdkerstélla att den uppfyller
kraven pa integritet och temperaturhdjning

utrymmen som anvénds till kok, pentryn forsedda
med kokutrustning, forvaringsutrymmen, post- och
valutakontor, forrddsrum, andra verkstdder 4n de som
utgdr en del av maskineriutrymmena och liknande
utrymmen samt trunkar till sédana utrymmen

publikt utrymme inom en vertikal huvudbrandzon
som omfattar tre eller fler 6ppna dick

ett varmt utrymme med temperaturer som normalt
varierar mellan 80 °C och 120 °C och som véirms upp
av en het yta (till exempel ett elektriskt upphettat
bastuaggregat); till bastun far dven utrymmet dér
aggregatet dr placerat och angrinsande badrum
raknas

IMO:s internationella kod for sidkerheten vid transport
av fast gods 1 bulk (Code of Safe Practice for Solid
Bulk Cargoes), antagen genom resolution A.434(XI),
med dndringar

koden for konstruktion och utrustning for fartyg som
till sjoss transporterar skadliga flytande kemikalier 1
bulk (the Code for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk); koden
ar inforlivad i svensk rétt genom Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till sjdss
av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden)

skott, dack, innertak eller beklddnader som uppfyller
foljande:

1.de ér tillverkade av godkdnda obridnnbara
material och allt material som ingar i konstruktionen
och uppforandet dr obrédnnbart, med undantag av att

TSFS 2009:98
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bostadsutrymmen

brandkontroll-
station

brdannbart
material

brdnnoljeenhet

central
kontrollstation

C-klass-
indelningar

brannbara faner tillits under forutsittning att de
uppfyller andra tillimpliga krav i dessa foreskrifter
2.de har en sadan isoleringsformaga att medel-
temperaturen pa den oexponerade sidan inte stiger
mer dn 140 °C over begynnelsetemperaturen och att
temperaturen i nagon punkt inklusive skarvar inte
stiger mer dn 225 °C Over begynnelsetemperaturen
inom den tid som framgar nedan:
klass B-15 15 min
klass B-0 0 min
3. de dr konstruerade pé sa sétt att de forhindrar att
lagor trédnger igenom under de forsta 30 min av ett
standardbrandprov, och
4. en prototyp av indelningen &r testad enligt FTP-
koden for att sékerstilla att den uppfyller kraven pa
integritet och temperaturhdjning

utrymmen som anvdnds som publika utrymmen,
korridorer, toaletter, hytter, kontor, sjukhytter, bio-
grafer, spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn
som inte har kokutrustning samt liknande utrymmen

en kontrollstation som innehéller antingen central-
iserad brandlarmsutrustning eller centraliserad brand-
kontrollutrustning

allt material som inte dr obrdnnbart material

utrustning som anvinds for beredning av brinnolja
for matning till en oljeeldad panna eller utrustning f6r
beredning av olja for matning till en forbrdnnings-
motor och omfattar alla tryckoljepumpar, filter och
forvirmare for olja vid tryck dver 0,18 N/mm?

en kontrollstation i vilken mandver- och indikerings-
funktioner for f6ljande system &r samlade:
1. fasta branddetekterings- och brandlarmsystem,
2. automatiska sprinkler-, branddetekterings- och
brandlarmsystem,
3. paneler for indikering av brandddrrar,
. stdngning av brandddrrar,
. paneler for indikering av vattentita dorrar,
. stdngning av vattentita dorrar,
. ventilationsflaktar,
. allminna larm och brandlarm,
. kommunikationssystem inklusive telefoner, och
10. mikrofoner till hogtalaranldggningar

O 00 3 N L b

indelningar som dr konstruerade av godkdnda obrann-
bara material; dessa indelningar behdver varken upp-



dodvikt

farligt gods

Jartyg byggt

flampunkt

fordonsutrymmen

FSS-koden

FTP-koden

detaljkrav

gastankfartyg

helikopter-
anordningar

helikopterdiick

fylla krav med avseende pa genomtringning av rok
och lagor eller begrinsningar med avseende pa
temperaturhdjning; brannbara fanerytor ar tillitna om
de uppfyller kraven i dessa foreskrifter

skillnaden i ton mellan fartygets deplacement i vatten
med en densitet av 1,025 vid en lastvattenlinje som
motsvarar det faststdllda sommarfribordet och far-
tygets lattvikt

gods enligt definition i 2 § lagen (1982:821) om
transport av farligt gods’

fartyg vars kol har strackts eller som har uppnétt mot-
svarande byggnadsstadium?

den temperatur i grader Celsius (sluten behéllare) vid
vilken en produkt avger flambara gaser i tillricklig
méngd for att antindas, ddr flampunkten faststéllts
med en godkénd apparat for métning av flampunkt

lastutrymmen som dr avsedda for transport av motor-
fordon med brénsle i tankarna for egen framdrivning

den internationella koden for brandsdkerhetssystem
som har antagits av IMO:s sékerhetskommitté genom
resolution MSC.98(73), med dndringar; koden é&r in-
forlivad i svensk rétt genom bilaga 2

den internationella koden for tillimpning av brand-
provningsmetoder (2010 &rs FTP-kod) som har
antagits av IMO:s sidkerhetskommitté genom
resolution MSC.307(88) (TSFS 2011:88)

de krav pa konstruktionsegenskaper, begrinsande
dimensioner och brandsdkerhetssystem som fore-
skrivs i bilaga 1 del B, C, D, E och G

ett tankfartyg som &r byggt eller anpassat for och an-
vénds till transport i bulk av kondenserade gaser eller
andra flambara produkter som finns uppridknade i
IGC-koden kapitel 19

helikopterddck med bunkringsanordning och hangar

ett omrade pa fartyget som &r utmérkt och konstruerat
for landning av helikoptrar och som anvénds dven da

7 Motsvarar SOLAS 74, kapitel VII, regel 1.2.
8 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.1.2.1.
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helikopter-
hdmtningsplats

helikopter-
landningsplats

hyttbalkong

IBC-koden

1GC-koden

IMDG-koden

IMSBC-koden

det inte dr en nddsituation; begreppet inkluderar hela
konstruktionen, brandslackningsanordningarna och
annan utrustning som &r nodvindig for sdker
hantering av helikoptrar

ett omrade pé fartyget dér helikoptrar kan hidmta
personer och utrustning utan att landa

ett omrade pa fartyget som &dr utmarkt och konstruerat
for tillfallig landning av helikoptrar i samband med
en nddsituation

ett 6ppet dacksutrymme som anvinds exklusivt av
den som bor i en viss hytt till vilket man har direkt
tilltride fran hytten

den internationella koden for fartyg som transport-
erar farliga &mnen i bulk (International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk, antagen genom
resolution MSC.4(48, med &andringar; for fartyg
byggda fore den 1 juli 1986 giller i stdllet BCH-
koden; IBC-koden é&r inforlivad i svensk ritt genom
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136 om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (IBC-koden (TSF'S 2014:140)

den internationella koden for konstruktion av fartyg som
transporterar kondenserade gaser i bulk (International
Code for the Construction and Equipment of
Ships  Carrying Liquified Gases in Bulk, antagen
genom resolution MSC.5(48, med édndringar. Koden
ar inforlivad 1 svensk rétt genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2021:89 om fartyg som transport-
erar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden (TSFS
2022:7)

den internationella koden for transport till sjoss
av farligt gods 1 forpackad form (International
Maritime Dangerous Goods Code, antagen genom
resolution A.716(17; koden ar inforlivad i svensk
ritt genom Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2022:52 om transport till sjoss av forpackat farligt
gods (IMDG-koden (TSFS 2022:54)

den internationella koden for transport till sjoss
av fasta laster i bulk (International Maritime Solid
Bulk Cargoes (IMSBC Code, antagen genom
resolution MSC.268(85)



kemikalietank-

Jartyg

kombinations-
Jartyg

kontrollstationer

lastfartyg

lastomrdde

lastutrymmen

ldttvikt

maskineri-
utrymmen

maskinrum av
kategori A

ett lastfartyg som &r byggt eller anpassat for och
anvinds till transport i bulk av de lattantdndliga
flytande produkter som finns angivna i IBC-koden
kapitel 17

ett fartyg som ar konstruerat for att transportera bade
olja och fasta bulklaster

de utrymmen som innehaller ndgot av féljande:
1. fartygets radioutrustning,
2. fartygets huvudsakliga navigationsutrustning,
3. en nodkraftkalla,
4. centraliserad brandlarmsutrustning, eller
5. centraliserad brandkontrollutrustning

ett fartyg som inte 4r ett passagerarfartyg

den del av fartyget som innehéller lastrum, lasttankar,
sloptankar och lastpumprum inklusive de pumprum,
kofferdammar, barlastutrymmen och tomma utrymmen
som gransar till lasttankar och dven déckytor genom
hela fartygets lingd och bredd av de delar av fartyget
som &r beldgna dver de ovanndmnda utrymmena

sddana utrymmen som anvinds for last, lastolje-
tankar, tankar for andra flytande laster och trunkar till
sddana utrymmen

fartygets deplacement i ton utan last, brénsle, smorj-
olja, barlastvatten, farskvatten, matarvatten i tankar,
forbrukningsforrdad samt passagerare och beséttning
och deras tillhérigheter

maskinrum av kategori A och andra utrymmen som
innehéller framdrivningsmaskineri, &ngpannor, brinn-
oljeenhet, &ngmaskiner och férbranningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyll-
ningsstationer, kylmaskineri, stabilisator-aggregat,
ventilations- och luftkonditioneringsmaskineri och
liknande utrymmen samt trunkar till siddana
utrymmen

utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som
innehaller nagot av f6ljande:

1. forbranningsmotorer som anvénds for fartygets
framdrivning,

2. forbranningsmotorer som anvéinds for andra
dndamal an for fartygets framdrivning, ddr motorerna
har en sammanlagd effekt av lagst 375 kW, eller

3. oljeeldade &ngpannor eller brinnoljeenhet eller
annan oljeeldad utrustning &n dngpannor, till exempel
inertgasgeneratorer och forbranningsanlaggningar

TSFS 2009:98
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matsal

motsvarande
byggnadsstadium

obrdnnbart
material

passagerarfartyg

pentryn som inte
har kokutrustning

publika utrymmen

ringa bendigenhet
for flamspridning

rorolastutrymmen

ett publikt utrymme dven om den innehaller elektrisk
utrustning med endast lag effekt, till exempel
kaffeautomater, brodrostar, diskmaskiner, mikrovéags-
ugnar, elektriska vattenkokare, induktionshillar och
liknande utrustning med en effekt som inte dverstiger
5 kW per apparat; en matsal kan dven innehalla
elektriska kokplattor och vérmeplattor for varm-
hallning av mat med en effekt som inte Gverstiger
2 kW per apparat och en yttemperatur som inte dver-
stiger 150 °C

det stadium da

1. byggande som hinfor sig till ett visst fartyg
pabdrjas, och

2. sammanfogning av fartyget har paborjats
omfattande minst 50 ton eller 1 procent av den
berdknade vikten av allt byggnadsmaterial om denna
vikt understiger 50 ton®

ett material som nédr det upphettas till 750°C varken
brinner eller avger briannbara gaser i tillricklig miangd
for sjdlvantdndning, faststéllt i enlighet med FTP-
koden

ett fartyg som medfor fler &n 12 passagerare

sddana pentryn som innehéller elektrisk utrustning
med lag effekt, till exempel kaffeautomater, brod-
rostar, diskmaskiner, mikrovégsugnar, elektriska vatten-
kokare, induktionshillar och liknande utrustning med
en effekt som inte dverstiger 5 kW per apparat samt
elektriska kokplattor och vérmeplattor for varm-
hallning av mat med en effekt som inte Gverstiger
2 kW per apparat och en yttermperatur som inte
overstiger 150 °C

de delar av bostadsutrymmena som anvénds till
hallar, matsalar, séllskapsrum och liknande permanent
avskilda utrymmen

har en yta som 1 tillricklig grad kan begrinsa flam-
spridning, faststdllt enligt FTP-koden

utrymmen for last och fordon som kan lastas och
lossas av andra fordon eller pd egen hand, normalt i
horisontell riktning

9 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.1.3.



roropassagerar-
Jartyg

rum som inne-
hdller mobler och
inredning  med
begrdnsad
brandrisk

rdolja

sdkert omrdde
(eng. safe area)

sdkerhetscenter

(eng. safety

centre)

passagerarfartyg med rorolastutrymmen eller utrym-
men av sérskild kategori

dr, vid tillampningen av regel 9, rum som innehéaller
mobler och inredning med begridnsad brandrisk
(hytter, publika utrymmen, kontor och andra
bostadsutrymmen) i vilka

l.alla  forvaringsmobler, sasom  skrivbord,
kladskap, toalettbord, byrder och koksskap,
uteslutande ar tillverkade av godkidnda obrdnnbara
material, med undantag av att ett brinnbart faner med
en tjocklek av hogst 2 mm far anvéndas pé arbetsytor
av sddana mobler,

2.stommarna i alla fristdende mobler, sdsom
stolar, soffor och bord, ar tillverkade av obrdnnbart
material,

3. draperier, gardiner och andra hdngande textilier
har en motstindsformiga mot flamspridning som
minst motsvarar den for ylle med en vikt av 0,8 kg/m?
enligt FTP-koden,

4. golvbeldggningar har ringa bendgenhet for
flamspridning,

5. exponerade ytor pd skott, beklddnader och
innertak har ringa benéigenhet for flamspridning,

6. stoppade méobler har en motstdndsformaga mot
antdndning och flamutbredning enligt FTP-koden,
och
7. baddutrustning har en motstandsformaga mot
antdndning och flamutbredning enligt FTP-koden

olja som forekommer naturligt oavsett om den har
behandlats for att 1dmpa sig for transport och omfattar
rdolja fran vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
avldgsnats eller raolja till vilken vissa destillations-
fraktioner kan ha tillsatts

ett omrade

— dér det ar sdkert att vistas d& en olycka har
intraffat,

— som inte blir vattenfyllt eller som &r beldget
utanfor den eller de huvudbrandzoner dir en brand
har intraffat, och

— som pa ett sdkert sitt kan hysa alla ménniskor
ombord sa att liv, hdlsa och grundliggande service

tryggas
en kontrollstation sérskild avsedd for ledning i ndd-

situationer diar handhavande och Overvakning av
fartygets sékerhets—system &r en vésentlig del

TSFS 2009:98
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10

sammanhdngande
innertak eller
beklddnader av
klass B

skottddck

slutna fordons-
utrymmen

slutna
rorolastutrymmen

SOLAS 74

SOLAS-fartyg

standard-
brandprov

stal eller
likvirdigt

material

stindigt
bemannad central
kontrollstation

tankfartyg

utrymmen av
sdrskild kategori

vertikala
huvudzoner

vdderddck

de innertak eller beklddnader som dverallt stricker sig
dnda till en indelning av klass A eller klass B

det Oversta ddck till vilket de

tvarskeppsskotten stricker sig

vattentita

fordonsutrymmen som varken dr Oppna fordons-
utrymmen eller viderdick

rorolastutrymmen som  varken ar
rorolastutrymmen eller viderdick

Oppna

1974 &rs internationella konvention om sékerheten for
ménnisko—liv till sjoss samt dértill hérande protokoll
och @ndringar, i géllande version

fartyg som omfattas av SOLAS 74

ett prov dér provstycken av de aktuella skotten och
didcken i en provugn utsdtts for temperaturer som
ungefdr motsvarar standardbrandprovets tid/tempera-
turkurva enligt FTP-koden

obridnnbara material som 1 sig sjédlva eller genom sin
isolering uppvisar hallfasthets- och integritets-
egenskaper som motsvarar stilets efter att ha utsatts
for tillimplig exponering enligt standardbrandprovet
(till  exempel aluminiumlegeringar isolerade pa
lampligt sétt)

en kontrollstation som &r stindigt bemannad med
ansvarig besittningsmedlem

ett lastfartyg som &r konstruerat eller anpassat for
transport i bulk av flytande flambara produkter

de slutna fordonsutrymmen till och fran vilka fordon
kan koras och till vilka passagerarna har tilltride;
utrymmen av sdrskild kategori far uppta fler 4n ett
dick om den totala fria hojden for fordonen inte
overstiger 10 m

de sektioner i vilka skrov, 6verbyggnader och dicks-
hus dr indelade genom indelningar av klass A och dar
langden och bredden av nédgot déck i allménhet inte
overstiger 40 m

ett didck som dr fullstdndigt utsatt for vader och vind
ovan—ifran och frén minst tvé sidor



Jppna fordons- sddana fordonsutrymmen som antingen &r Oppna i

utrymmen bada dndarna eller dr Oppna i ena dnden och har
tillrdcklig naturlig ventilation i hela utrymmet genom
permanenta Oppningar i sidobord—ldgg—ningen eller i
det ovanliggande décket eller ovanifran som har en
total area av minst 10 procent av den totala arean av
utrymmets sidor

Jppna rorolast- sddana rorolastutrymmen som antingen ir Oppna i

utrymmen bada dndarna eller dr Oppna i ena dnden och har
tillrdcklig naturlig ventilation i hela utrymmet genom
permanenta Oppningar i sidobordlidggningen eller i
det ovanliggande décket eller ovanifran som har en
total area av minst 10 procent av den totala arean av
utrymmets sidor

Funktionskrav

68§° For att uppnd syftet med dessa foreskrifter ska foljande
funktionskrav uppfyllas:

1. Fartyget ska delas upp i vertikala och horisontella huvudbrandzoner
med termiska och strukturella avgransningar.

2. Bostadsutrymmen ska avgridnsas mot resten av fartyget med termiska
och strukturella avgrinsningar.

3. Anvéndandet av brannbart material ska minimeras.

4. Brinder ska kunna upptéckas i den zon dér de uppstar.

5. Briander ska kunna begridnsas och slickas i det utrymme dir de
uppstar.

6. Utrymnings- och tilltradesvégar for brandbekdmpning ska skyddas.

7. Brandslackningsmateriel ska finnas ldttillgénglig.

8. Risken for anténdning av brannbara dngor frén lasten ska minimeras.

Genomforande

7 §'' Fartyg som omfattas av dessa foreskrifter kan uppné syftet med fore-
skrifterna enligt nagot av foljande:

1. Fartygen kan uppfylla kraven i bilaga 1, del B, C, D, E och G.

2. Fartygen kan vara forsedda med en alternativ utformning av brand-
skyddet som har utvérderats och godkénts i enlighet med i bilaga 1, del F.

3. Fartygen kan vara delvis forsedda med en alternativ utformning av
brandskyddet enligt del F, forutsatt att resterande atgérder for brandskydd
uppfyller kraven i bilaga 1, del B, C, D, E och G.

10 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 2.2.
11 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 2.3.

TSFS 2009:98

11



TSFS 2009:98

12

Utrustning

8§ Utrustning som krdvs enligt dessa foreskrifter och som anvénds,
installeras eller placeras ombord pé svenska fartyg ska uppfylla kraven i
lagen (2016:768) om marin utrustning och i foreskrifter meddelade i
anslutning till lagen, om inget annat anges i dessa foreskrifter eller om
Transportstyrelsen i enskilda fall inte beslutar annat.

All utrustning som krédvs enligt dessa foreskrifter och som anvinds,
installeras eller placeras ombord pa utlindska fartyg inom svenskt sjo-
territorium ska uppfylla de faststidllda internationella prestandanormer som
anges 1 bilaga 1 och bilaga 2 och vara godkénd av fartygets flaggstats-
administration. (TSFS 2016:89)

98§ Ny typ av utrustning som hdgjer brandskyddet ombord pa fartyg som
inte omfattas av bestimmelserna i 8 § ska, for att fa installeras, placeras eller
anviandas ombord, vara testad for att sdkerstdlla att sdkerhetsnivan é&r
likvérdig med eller hogre d4n den som uppnds genom dessa foreskrifter.

Omsesidighet

10§ Tekniska krav i dessa foreskrifter giller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

—har lagligen tillverkats eller har satts pa marknaden i en annan
medlemsstat inom EU eller i Turkiet, eller

—har lagligen tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustningar enligt forsta stycket inte uppnéar en
sakerhetsnivd som &r likvdardig med den som garanteras genom dessa
foreskrifter, ska tekniska krav i dessa foreskrifter gilla.

Likvirdighet

11 §!2 Dér dessa foreskrifter kriver vissa tillbehor, material, anordningar
eller utrustningar kan Transportstyrelsen medge andra tillbehdr, material,
anordningar eller utrustningar om de ger en likvérdig sékerhetsniva.

I de fall Transportstyrelsen medger anvandning av plastror ombord pé
fartyg ska kraven i resolution A.753(18), &ndrad genom resolution
MSC.313(88), tillampas. (TSFS 2011:88)

Undantag

12 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sédrskilda skdl. Detta géller under forutséttning att undantaget inte
strider mot internationella dverenskommelser eller gemenskapsrittslig lag-
stiftning.

12 Motsvarar SOLAS 74, kapitel I, regel 5(a).



Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning triader i kraft den 1 januari 2010. Dock géller nedan-
staende:

a) Foljande bestdmmelser i bilaga 1 trdder i kraft den 1 juli 2010:

—regel 9.4.1.1.2 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 9.4.1.2.1 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 9.4.2.1 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 9.7.1.1 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 9.7.4.4 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 9.7.5.2.1 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 10.10.2.6 for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar.

b) Foljande bestimmelser i bilaga 1 trdder i kraft den 1 januari 2011:

—regel 16.2.1 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 19.2.1 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 19.3.6.1 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare i
lydelsen efter 2008 ars dndringar

—regel 19.4 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

— kommentar 1 till tabell 19.1 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller
senare i lydelsen efter 2008 érs dndringar

— kommentar 10 till tabell 19.2 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller
senare i lydelsen efter 2008 érs dndringar

— tabell 19.3 for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare i lydelsen
efter 2008 ars dndringar

—regel 19.2.1 for fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare men fore den
1 januari 2011 i lydelsen efter 2008 érs dndringar.

2. Sjofartsverkets beslut som géller d4 denna forfattning trider i kraft
géller dven efter ikrafttridandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller till dess att
Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet
gér ut.

3. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hianvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd (SJOFS 2008:16) om
brandskydd, branddetektering och brandsldckning pa SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare ska denna hidnvisning istéllet avse dessa
foreskrifter.
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(TSFS 2011:88)
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2012 med undantag for 5 §
som trdder i kraft den 1 juli 2012.

(TSFS 2013:96)
Denna forfattning tridder i kraft den 1 januari 2014.

(TSFS 2014:6)
Denna forfattning triader i kraft den 1 mars 2014.

(TSFS 2014:140)
Denna forfattning tréder i kraft den 1 januari 2015.

(TSFS 2015:53)
Denna forfattning tridder i kraft den 2 november 2015.

(TSFS 2016:89)
Denna forfattning tridder i kraft den 18 september 2016.

(TSFS 2019:7)
Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2019.

(TSFS 2021:98)
Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2021.

(TSFS 2022:7)
Denna forfattning trédder i kraft den 1 mars 2022.

(TSFS 2022:54)
Denna forfattning tréder i kraft den 1 juli 2022.

(TSFS 2022:66)
Denna forfattning tridder i kraft den 1 juli 2022.
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Bilaga 113
Del A
Allmdnt

Innehallet i SOLAS 74, kapitel 1I-2, del A har arbetats om. Av denna an-
ledning finns reglerna 1-3 inte i denna bilaga, vars innehéll begrénsar sig till
SOLAS 74, kapitel 1I-2, del B—G. For att i storsta man behalla den ur-
sprungliga strukturen hos konventionen dr numreringen i del B—G intakt.

13 Bilaga 1 motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2 i lydelsen till och med 2009 ars
andringar.
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Del B

Skydd mot brand och explosion

Regel 4
Sannolikhet for antindning

1

Syfte

Syftet med denna regel &r att forhindra antindning av bridnnbara material
eller brinnbara vétskor. Av detta skél ska foljande funktionskrav uppfyllas:

1

2
2.1

Det ska finnas anordningar for att kontrollera lickage av brinnbara
vitskor.

Det ska finnas anordningar for att begréinsa ansamlingen av brinn-
bara angor.

Anténdligheten av brdnnbara material ska begrénsas.
Anténdningskéllor ska begrénsas.

Téandkallor ska separeras fran brinnbara material och bridnnbara
vitskor.

Atmosfaren i lasttankar ska bibehéllas utanfor explosionsomradet.

Brinnoljor, smorjoljor och andra littantindliga oljor

Begrdnsningar vid anvindning av ldittantdndliga oljor som brdnsle

Foljande begrinsningar ska gilla vid anvéndning av olja som brénsle:

1

Brannolja med en flampunkt ldgre &n 60 °C féar inte anvdndas om
inte annat ségs i denna regel.

I nddgeneratorer far bridnnolja med en flampunkt av lagst 43 °C
anvindas.

Brinnolja med en flampunkt av 60 °C eller lagre men lagst 43 °C
far anvindas, till exempel till nédbrandpumpens motorer och till
hjélpmotorer som inte &r placerade i maskinrum av kategori A,
under foljande forutsittningar:

3.1 brannoljetankar, utom de som é&r placerade i dubbelbotten-
utrymmen, ska vara placerade utanféor maskinrum av
kategori A

3.2 mitanordningar for brénnoljetemperaturen ska finnas pa sug-
sidan av pumpen

3.3 avstingningsventiler och/eller kikar ska finnas pa tilloppet
och avloppet till brannoljefiltret



3.4 i mojligaste mén ska skarvning av ror ske genom svetsning
eller med rorkoppling av konisk eller sférisk typ.

4  Palastfartyg ar anvéindning av brannolja som har en lagre flampunkt
dn den som anges i 2.1, till exempel raolja, tilliten under forut-
sdttning att oljan inte forvaras i ndgot maskineriutrymme och att
anldggningen dr godkénd i sin helhet.

Allméinna rad
Riktlinjer for hur man férhindrar olaglig eller oavsiktlig anvindning
av brinnolja med en flampunkt ldgre dn 60 °C i enlighet med 2.1.1
finns i resolution A.565(14).

En godkind anliggning enligt 2.1.4 bor uppfylla kraven i
2.1.3.3.2-2.1.3.3.4.

2.2 Brdnnoljesystem

Pa fartyg dér brinnolja anvédnds ska brénnoljan forvaras, distribueras och
anvindas pa sd sitt att sdkerheten for fartyget och de ombordvarande

tryggas.

2.2.1 Placering av brinnoljesystem

De delar av ett brdnnoljesystem som innehaller uppviarmd olja under tryck
dver 0,18 N/mm? ska, utom d4 detta #r praktiskt ogenomforbart, placeras sa
att fel eller lickage snabbt kan upptickas. Belysningen i maskineri-
utrymmena vid dessa delar av brinnoljesystemet ska vara tillfredsstillande.
Bestdmmelser om belysning i arbetslokaler pa fartyg finns i tillimpliga
regler for belysning pa fartyg, meddelade med st6d av 2kap.1§ och
5 kap. 10 § fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

2.2.2 Maskinrumsventilation

Maskineriutrymmenas ventilation ska utformas sa att oljegaser inte an-
samlas under normala forhallanden.

2.2.3 Brénnoljetankar

2.2.3.1  Brinnolja, smdrjolja och andra brannbara oljor far inte forvaras i
forpikstankar.

2.2.3.2  Om det ar praktiskt genomforbart ska brénnoljetankar vara en del
av fartygets byggnadskonstruktion och vara placerade utanfor maskinrum av
kategori A. Om en brinnoljetank som inte dr en dubbelbottentank maéste
placeras intill eller i maskinrum av kategori A, ska minst en av bridnnolje-
tankens vertikala sidor vara gemensam med maskinrummets avgrinsningar.
Om mojligt ska tanken dessutom grdnsa mot dubbelbotten. Arean av de
avgrinsningar pa brinnoljetankarna som vetter mot maskinrummet ska vara
sd liten som mojligt. Brinnoljetankar beligna inom avgrinsningarna till
maskinrum av kategori A fir inte innehalla brdnnolja med en flampunkt
lagre &n 60 °C.
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Fristaende bréannoljetankar ska undvikas och fér inte anvéndas i maskinrum
av kategori A pa passagerarfartyg. Om fristdende brénnoljetankar tillats ska
de placeras i ett vil tilltaget, oljetdtt spilltrag forsett med ett lampligt
dréneringsror som leder till en spilltank av lamplig storlek.

Allménna rad

Brdnnoljetankarnas  placering  bor — uppfylla  riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1322. (TSFS 2011:88)

2.23.3  Brinnoljetankar far inte placeras sa att spill eller lickage fran
tankarna kan innebéra risk for brand eller explosion om olja rinner ner pa
heta ytor.

2.2.3.4  Brénnoljerdr som i skadat skick kan medfora oljeldckage fran en
forrads-, settlings- eller dagtank med en volym av 500 liter eller mer och
som &r beldgna ovanfor dubbelbotten ska ha en kik eller en ventil direkt pa
tanken som kan stingas fran en sdker plats utanfor utrymmet i hindelse av
brand i det utrymme dér sadan tank &r placerad. I det sérskilda fall att djup-
tankar dr placerade i axeltunnel, rortunnel eller liknande utrymme ska
ventiler finnas pa tankarna. Avstingning i hidndelse av brand far dock ske
genom en ytterligare ventil pa roret eller roren utanfor tunneln eller liknande
utrymme. Om en sddan ytterligare ventil finns i maskineriutrymmet ska den
mandvreras frén en plats utanfor detta utrymme.

Reglage for fjirrmandvrering av ventilen pd nddgeneratorns brédnnoljetank
ska placeras separat fran reglage for fjarrmandvrering av ventiler till tankar
placerade i maskineriutrymmen.

Allménna rad

Reglage for fjdrrmanovrering av ventilen pd nodgeneratorns brinn-
oljetank och reglage for fidrrmandvrering av ventiler till tankar
placerade i maskineriutrymmen behover inte placeras i separata
utrymmen.

2.2.3.5  Oljetankar ska ha sikra och effektiva anordningar for att méta
méngden brénnolja.

2.2.3.5.1 Pejlror far inte utmynna i utrymmen dér det finns risk for att spill
frén pejlréren kan antdndas. De far aldrig utmynna i passagerar- eller
besittningsutrymmen. De fér inte heller utmynna i maskineriutrymmen. Om
detta dr praktiskt ogenomforbart kan Transportstyrelsen medge att pejlror ut-
mynnar i maskineriutrymmen under forutsittning att samtliga foljande krav
ar uppfyllda:
1  Det ska finnas en oljenivdmaétare som uppfyller kraven i 2.2.3.5.2.
2 Pejlroren ska utmynna langt fran antindningskéllor savida inte at-
gérder vidtas, till exempel effektiva avskdrmningar, for att férhindra

att bridnnolja kommer i kontakt med négon antdndningskélla i
héndelse av spill frén pejlrérsmynningen.



3  Pejlrorsmynningen ska vara forsedd med en sjdlvstingande till-
slutningsanordning och med en sjdlvstdngande provkik med liten
diameter placerad under tillslutningsanordningen for att kunna
sékerstilla att det inte finns olja i pejlroret innan tillslutnings-
anordningen dppnas. Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att olje-
spill fran provkiken inte anténds.

2.2.3.5.2 Andra oljenivamétare far anvéndas i stillet for pejlror under
foljande forutsittningar:

1  Pa passagerarfartyg far inte sddana anordningar kriva héltagning i
tanken under tanktoppen. Fel pa anordningarna eller 6verfyllning av
tankarna far inte medfora att brannolja rinner ut.

2 Pa lastfartyg far fel pa anordningarna eller 6verfyllning av tankarna
inte medfora att olja rinner ut. Cylindriska maitglas far inte an-
véandas. Transportstyrelsen kan medge att oljenivdmaétare med platta
glas anvénds om det finns sjélvstingande ventiler mellan méataren
och oljetanken.

2.2.3.5.3 Anordningarna som foreskrivs i 2.2.3.5.2 ska héllas i gott skick
sd att deras funktionsduglighet bibehalls under drift.

2.2.4 Forhindrande av vertryck

Atgirder ska vidtas for att hindra &vertryck i varje oljetank och i varje del av
brannoljesystemet, dven i pafyllnadsrér som betjénas av pumpar ombord.
Sakerhetsventiler, luftror och oOverfyllnadsror far inte utmynna dar ut-
strommande olja eller gaser innebér risk for brand eller explosion. De far
inte leda till besdttningsutrymmen, passagerarutrymmen, utrymmen av Sir-
skild kategori, slutna rorolastutrymmen, maskineriutrymmen eller liknande
utrymmen.

2.2.5 Brénnoljerdrledningar

2.2.5.1  Brénnoljerdr och deras ventiler och tillbehor ska vara av stal eller
annat material godként av Transportstyrelsen. Anvindning av bojliga ror ska
begrinsas till platser diar det enligt Transportstyrelsens mening &r ndd-
vindigt. Sddana bdjliga rér och anslutningar till dessa ska vara av godkint
brandsdkert material av tillricklig styrka och vara utformade s att de
uppfyller kraven i ISO 15540:1999 och ISO 15541:1999.

Ventiler som dr anslutna till brinnoljetankar och som stir under statiskt
tryck kan godtas om de ar tillverkade av stal eller segjdrn. Normala
gjutjarnsventiler far anvéndas i rorsystem dér konstruktionstrycket &r ldgre
an 7 bar och konstruktionstemperaturen &r ldgre dn 60 °C.

2.2.5.2  Alla utvindiga hogtrycksledningar for brinsletillforsel mellan
hogtryckspumpar och insprutningsventiler ska vara mantlade rorsystem som
kan samla upp brinsle om en hogtrycksledning brister. En mantlad ledning
bestar av ett yttre ror i vilket hogtrycksledningen &r dragen. Roren ska ut-
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gbra en permanent sammanfogad enhet. Det mantlade rorsystemet ska ha
uppsamlingsanordningar for spill och vara forsett med larmanordningar for
brénsleldckage.

2.2.5.3  Brénnoljeledningar féar inte placeras omedelbart ovanfor eller
nidra enheter med hog temperatur, inklusive pannor, angledningar, avgas-
manifoldrar, ljudddmpare eller annan utrustning som ska isoleras enligt
2.2.6.

Briannoljeledningar ska, sa langt det &r praktiskt genomforbart, placeras
langt fran heta ytor, elektriska installationer eller andra antdndningskéllor.
Brannoljeledningar ska vara avskdrmade eller pa annat lampligt sitt
skyddade for att, sé langt det dr praktiskt genomforbart, undvika att olja
sprutar eller licker ut pa antdndningskillorna. Det ska finnas sé fa skarvar
som mdjligt i sddana rorsystem.

2.2.5.4  Komponenter i briannoljesystem for dieselmotorer ska kon-
strueras for det maximala tryck som kan uppstd under drift inklusive de
hogtryckspulser som genereras i insprutningspumparna och leds tillbaka till
brénsletilloppet och returledningarna. Kopplingar pa brénnolje- och retur-
ledningar ska konstrueras sa att lickage av trycksatt olja forhindras under
drift och efter underhall.

2.25.5  Om flera motorer matas frdn samma bréannoljetank ska det finnas
anordningar for att avskilja brannoljetillforseln och returledningen for varje
motor. Anordningarna for avskiljning far inte paverka driften av de dvriga
motorerna och ska kunna mandvreras fran en plats som ar atkomlig dven i
héndelse av brand i ndgon av motorerna.

2.2.5.6  Transportstyrelsen kan medge att roér for brinnolja och andra
brénnbara vétskor dras genom bostads- eller arbetsutrymmen om det inte dr
praktiskt majligt att dra roren pa annat sétt. Sddana ror ska vara av stél eller
likvardigt material.

2.2.6 Ytor med hog temperatur

2.2.6.1 Alla ytor med temperaturer som dverstiger 220 °C och som kan
traffas av brénnolja vid fel i brannoljesystemet ska vara ordentligt isolerade.

2.2.6.2  Forsiktighetsdtgirder ska vidtas for att hindra att olja under tryck
som kan ldcka ut frdn pumpar, filter eller virmare kommer i kontakt med
heta ytor.

2.3 Smérjoljesystem

2.3.1 Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av olja
som anvénds 1 trycksmorjningssystem ska vara utformade sd att fartygets
och de ombordvarandes sékerhet tryggas. I maskinrum av kategori A och nér
det ar praktiskt mojligt i andra maskineriutrymmen, ska sddana anordningar



uppfylla minst kraven i 2.2.1, 2.2.3.3,2.2.3.4,2.2.3.5,2.2.4,2.2.5.1,2.2.5.3
och 2.2.6, med undantag av foljande:

1  Anvindning av synglas tillats i smorjoljesystem om synglasen vid
prov har visat sig ha tillrdcklig brandsakerhet.

2 Pejlror tilldts i maskineriutrymmen. Dock behdver inte kraven i
2.2.3.5.1.1 och 2.2.3.5.1.3 uppfyllas under forutsittning att pejlréren
dr utrustade med lampliga stdngningsanordningar.

2.3.2 Bestimmelserna i 2.2.3.4 ska ocksa tillimpas pa smdrjoljetankar,
utom

—  de som har en kapacitet av mindre &dn 500 liter
—  forradstankar pé vilka ventilerna ar stingda under normal drift

—  dér det dr klarlagt att en oavsiktlig stingning av en snabbstingnings-
ventil pd en smorjoljetank skulle riskera en séker drift av fram-
drivningsmaskineriet eller av visentligt hjdlpmaskineri.

2.3.3 Transportstyrelsen kan medge att rér for smorjolja dras genom
bostads- eller arbetsutrymmen om det inte dr praktiskt mojligt att dra réren
pé annat sitt. Sddana ror ska vara av stal eller likvardigt material.

2.4 Ovriga brinnbara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av andra tryck-
satta, flambara oljor som anvénds i anlédggningar for kraftoverforing, styr-
och reglersystem och uppvarmning ska vara utformade sa att sdkerheten for
fartyget och de ombordvarande tryggas. Lampliga arrangemang for upp-
samling av oljeldckage ska anordnas under hydraulventiler och cylindrar. 1
utrymmen dér antindningskallor finns ska dessa uppsamlingsarrangemang
minst uppfylla kraven i 2.2.3.3,2.2.3.5, 2.2.5.3 och 2.2.6 och de krav i 2.2.4
och 2.2.5.1 som avser styrka och konstruktion.

Bestimmelser om anldggning for uppvdrmning (hetoljeanldggning) finns i
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1997:15) med foreskrifter om hetolje-
anldggningar i fartyg.

2.5  Anordningar for olja i periodvis obemannade maskinrum

Briannolje- och smdrjoljesystemen i periodvis obemannade maskineri-
utrymmen ska, utover kraven i 2.1-2.4, uppfylla foljande:

1  Dagtankar for bridnnolja som fylls automatiskt eller med fjérr-
styrning ska ha anordningar som forhindrar spill genom Over-
fyllning. Annan utrustning som automatiskt behandlar brénnbara
vitskor, till exempel bridnnoljeseparatorer, ska ocksd ha Over-
fyllnadsskydd. S&dan annan utrustning ska, dar s &r praktiskt
mojligt, installeras i ett speciellt utrymme som endast anvéinds for
separatorer och vérmare.
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2 Dagtankar for brannolja och settlingtankar som har uppvarmnings-
anordningar ska ha ett hogtemperaturlarm om brénnoljans flam-
punkt kan dverskridas.

3 Gasformigt briinsle

Dir gasformigt bransle anvinds ombord ska anordningarna vara godkénda
av Transportstyrelsen. Bestimmelser om tryckbédrande anordningar finns i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2005:2) om tillverkning av vissa
behallare, rorledningar och anldggningar.

Gasflaskor ska forvaras pa oppet dick eller i ett vél ventilerat utrymme som
endast kan 6ppnas mot Sppet dack.

Allméinna rad

Placeringen av gasflaskor pd dppet dick bér folja riktlinjerna i
MSC/Circ.1276.

4 Diverse antindningskiillor och antéindlighet
4.1  Elektriska virmeelement

Elektriska element ska vara fast monterade och utformade s att brandrisken
blir sa lag som mojligt. Alla delar av elementen ska vara si skyddade att
kldder, gardiner eller liknande material inte kan svedas eller antindas av
vérmen.

4.2  Avfallsbehdllare

Behallare for avfall ska vara av obrdnnbart material och fér inte ha nigra
Oppningar i sidorna eller i botten.

4.3 Ytor pd isoleringsmaterial

I utrymmen dér olja kan trdnga in i isoleringsmaterial ska isoleringen ha ett
ytskikt som inte kan genomtréingas av olja eller oljegaser.

4.4  Primdr ddcksbeldiggning

Primér déacksbeldggning som anvénds i bostads- och arbetsutrymmen och
kontrollstationer eller som anvinds pd hyttbalkonger pa passagerarfartyg
byggda den 1 september 2008 eller senare, ska vara av godkédnt material som
inte 14tt fattar eld. Detta ska faststéllas enligt FTP-koden.

4.5  Ror for brdnnbara vitskor

Transportstyrelsen kan medge att ror for olja eller andra brénnbara vatskor
dras genom bostads- eller arbetsutrymmen om det inte dr praktiskt mojligt
att dra roren pa annat sdtt. Sddana ror ska vara av stdl eller likvéirdigt
material.



5 Lastomradet pa tankfartyg

Allménna rdad
Elinstallationer i lastomrddet pd tankfartyg bor utforas enligt rikt-
linjerna i IEC 60092-502:1994.

5.1 Utformning av lastomrddet

5.1.1 Lastpumprum, lastoljetankar, sloptankar och kofferdammar ska
placeras for om maskineriutrymmen. Bunkeroljetankar behdver emellertid
inte placeras fér om maskineriutrymmen. Lasttankar och sloptankar ska vara
skilda fran maskineriutrymmen genom kofferdammar, lastpumprum,
bunkeroljetankar eller barlasttankar.

Vid tillimpningen av denna regel ska pumprum som innehaller pumpar och
deras utrustning for barlastning av de utrymmen som grénsar till lasttankar
och sloptankar och pumpar for briannoljetransport betraktas som last-
pumprum under forutsittning att sddant pumprum har samma sikerhets-
standard som kravs for lastpumprum. Sddana pumprum som anvénds enbart
for barlast- eller brannoljetransport behdver emellertid inte uppfylla kraven i
regel 10.9.

Den nedre delen av pumprummet far i form av en recess dras in i maskin-
rum av kategori A fOr att ge plats at pumpar, forutsatt att recessens hdjd
huvudsakligen inte dverstiger en tredjedel av malldjupet dver kolen. P4 far-
tyg med en dodvikt av hogst 25 000 ton kan Transportstyrelsen medge att
denna recess har en hogre hojd om detta alternativ &r mest praktiskt genom-
forbart med hénsyn till dtkomlighet och funktionell utformning av ror-
systemet. Recessens hojd far emellertid inte dverstiga hélften av malldjupet
over kolen.

5.1.2 Huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer, bostadsutrymmen och
arbetsutrymmen, utom avskilda forvaringsskap for lasthanteringsutrustning,
ska placeras akter om lasttankar, sloptankar och utrymmen som avskiljer
last- eller sloptankar frén maskineriutrymmen, men inte nédvandigtvis akter
om brénnoljebunkertankar och barlasttankar. Huvudlastkontrollstationer,
kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen, utom avskilda
forvaringsskap for lasthanteringsutrustning, ska arrangeras pa sé sétt att ett
enstaka fel i ett skott eller ddck inte orsakar att gas eller angor fran last-
tankarna kommer in i ndgot av dessa utrymmen. En sddan recess som tillats
enligt 5.1.1 behdver inte beaktas ndr placeringen av dessa utrymmen
bestidms.

5.1.3 Transportstyrelsen kan medge att huvudlastkontrollstationer,
kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen placeras for om
lasttankarna, sloptankarna och utrymmen som avskiljer last- och sloptankar
frdn maskineriutrymmen, men inte nddvéndigtvis for om brinnoljebunker-
tankar eller barlasttankar.
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Det ér tillatet att placera andra maskineriutrymmen &n maskinutrymmen av
kategori A for om lastoljetankar och sloptankar under forutsittning att de ar
avskilda fran lastoljetankarna och sloptankarna genom kofferdammar, last-
pumprum, brinnoljebunkertankar eller barlasttankar och har minst en hand-
brandslédckare. 1 de fall dessa maskineriutrymmen innehaller férbrannings-
motorer, ska det, forutom handbrandsldckare, finnas minst en skumbrand-
sldckare med minst 45 liters kapacitet eller motsvarande. Om det ar praktiskt
ogenomforbart att anvénda en transportabel brandsldckare far den erséttas av
tvé handbrandslickare.

Huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbets-
utrymmen ska arrangeras pa sa sitt att ett enstaka fel i ett skott eller dick
inte orsakar att gas eller angor fran lasttankarna kommer in i ndgot av dessa
utrymmen. Dir det beddms vara nddviandigt for fartygets sdkerhet eller for
navigeringen av fartyget kan Transportstyrelsen medge att maskineri-
utrymmen med forbrinningsmotorer som inte dr huvudframdrivnings-
maskineri och som har en effekt hogre &n 375 kW tillats for om lastomradet
under forutsittning att arrangemangen uppfyller kraven i denna punkt.

5.1.4 Foljande géller endast kombinationsfartyg:

1  Sloptankar ska omges av kofferdammar, utom dér sloptankarnas av-
grinsningar utgdrs av skrovet, huvudlastdack, lastpumprumsskott
eller brannoljebunkertank. Dessa kofferdammar far inte vara 6ppna
mot dubbelbotten, rortunnel, pumprum eller annat inneslutet ut-
rymme. De fir inte anvéndas for last eller barlast och fér inte vara
anslutna till rorsystemen for oljelast eller barlast. Det ska finnas
anordningar for att vattenfylla och drinera kofferdammarna. Dar en
sloptanks avgridnsning utgérs av lastpumprumsskottet far pump-
rummet inte vara Oppet mot dubbelbotten, rortunnel eller annat
inneslutet utrymme. Oppningar med gastita bultade luckor kan dock
tillatas.

2 Det ska finnas anordningar for avskiljning av den rérledning som
forbinder pumprummet med de sloptankar som avses i 5.1.4.1.
Avskiljningsanordningen ska bestd av en ventil f6ljd av en svéng-
flans eller ett rorstycke med ldmpliga blindflansar. Denna anordning
ska placeras intill sloptankarna, men dir detta dr orimligt eller
praktiskt ogenomforbart far den placeras i pumprummet direkt efter
rorgenomforingen i skottet. Det ska finnas en separat, fast instal-
lerad pump- och réranordning bestiende av en manifold med av-
stangningsventil och blindfldns for lossning av sloptankinnehallet
direkt till 6ppet diack och vidare till mottagningsstation i land nér
fartyget anvinds som torrlastfartyg. Nér transfersystemet anvinds
for sloptransfer i torrlastkondition ska det inte finnas nagon
anslutning till andra system. Separering fran andra system genom att
ta bort rorstycken kan accepteras.

3 Luckor och tankrengéringsdppningar till sloptankar tillits endast pa

Oppet didck och ska vara forsedda med stingningsanordningar.
Dessa stingningsanordningar ska vara utrustade med ldsanordningar



som ansvarigt befdl ansvarar for, utom dér de bestar av bultade
platar med bultarna placerade sé att stingningen blir vattentét.

4  Dir det finns vingtankar for last ska lastoljeledningar som dras
under déck installeras i dessa tankar. Transportstyrelsen kan medge
att lastoljeledningar placeras i sérskilda rortunnlar om dessa kan
rengdras och ventileras pa ett tillfredsstdllande sdtt. Dar vingtankar
for last saknas ska lastoljeledningar som dras under dick placeras i
sarskilda rortunnlar.

Allméinna rad

For att rortunnlar ska anses vara ventilerade och rengjorda pa ett
tillfredsstdllande sdtt enligt 5.1.4.4 bor ventilationen utformas enligt
5.3

5.1.5 Om det har visats vara nddvéndigt att anordna en navigeringsplats
ovanfor lastomradet, far denna anvéndas enbart for navigeringsdndamal.
Den ska avskiljas fran lasttankdidcket med ett Gppet utrymme med en hojd
av minst 2 m. Brandskyddet av en sddan navigeringsplats ska uppfylla
kraven for kontrollstationer i regel 9.2.4.2.

5.1.6 Det ska finnas anordningar for att hélla borta spill fran bostads- och
arbetsutrymmen. Detta kan astadkommas genom en permanent samman-
hiangande skyddskarm med en héjd av minst 300 mm som striacker sig fran
den ena fartygssidan till den andra. Sérskild uppméarksamhet ska dgnas at de
anordningar som anvénds vid lastning dver aktern.

Allméinna rad
Riktlinjer for hur lastning over aktern bér ske finns i kapitel 3 i IBC-
koden.

5.2 Oppningar i lastomrddet pd tankfartyg

5.2.1 Ingéngar, luftintag och &ppningar till bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen fér inte vetta mot last-
omradet, med undantag av vad som sigs i 5.2.2. De ska placeras i det tvér-
skeppsskott som inte vetter mot lastomradet eller i de sidor av Over-
byggnaden eller ddckshuset som vetter mot utsidan pa ett avstdnd av minst
4 procent av fartygets 1dngd, men inte kortare &n 3 m, frdn dnden som vetter
mot lastomradet. Detta avstand behover dock inte dverstiga 5 m.

5.2.2 Transportstyrelsen kan medge att dorrar till huvudlastkontroll-
stationen och sadana arbetsutrymmen som anvinds som proviantforrad,
forrdadsrum och forrad tillats i skott som gransar mot lastomradet eller inom
den 5 m-grins som anges i 5.2.1 under forutséttning att dessa utrymmen inte
ger direkt eller indirekt tilltrdde till bostadsutrymmen, kontrollstationer eller
arbetsutrymmen, sasom kok, pentryn eller verkstidder, eller liknande ut-
rymmen som innehdller antdndningskéllor f6r dngor. Avgrinsningarna till
dessa utrymmen ska vara A-60-isolerade, med undantag for den avgriansning
som vetter mot lastomradet.
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Bultade luckor for borttagning av maskineri far finnas inom de granser som
anges 1 5.2.1. Dorrar och fonster till styrhytt far placeras inom de granser
som anges i 5.2.1 om de utformas sa att styrhytten snabbt och effektivt kan
goras gas- och angtit.

5.2.3 Fonster och fonsterventiler som vetter mot lastomradet och som
sitter pa bada sidorna av overbyggnaden och didckshusen inom de grinser
som anges 1 5.2.1 ska vara av icke Oppningsbar typ. Dessa fonster och
fonsterventiler, med undantag av fonster i styrhytten, ska vara byggda enligt
klass A-60. Pa fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare kan dock
fonster och fonsterventiler byggda enligt klass A-0 tillitas utanfor det
omréade som specificeras i regel 9.2.4.2.5.

5.2.4 Dir det finns en permanent 6ppning fran en rortunnel till huvud-
pumprummet ska denna forses med en vattentit dorr som uppfyller kraven i
tillimpliga regler for vattentdta dorrar pa fartyg, meddelade med stod av
2 kap. 1 § fartygssédkerhetsforordningen (2003:438) och f6ljande:

1  Utover fjarrmandvrering fran bryggan ska den vattentita dorren
kunna stdngas manuellt frén utsidan av ingangen till huvud-
pumprummet.

2 Den vattentdta dorren ska héllas stingd under normal drift utom da
det krévs tilltrdde till rértunneln.

5.2.5 Permanenta, godkinda, gastita armaturer for belysning av last-
pumprummet kan tillatas i skott och ddck som avskiljer lastpumprum fran
andra utrymmen, fOrutsatt att armaturerna har tillricklig héllfasthet och att
skottets eller ddckets integritet och gastéthet bibehalls.

5.2.6 Ventilationsintag, ventilationsutsldpp och andra 6ppningar i dackshus
och 6verbyggnaders avgrinsningar ska vara anordnade sé att kraven i 5.3
och regel 11.6 uppfylls. Dessa ventilationsoppningar, framfor allt de for
maskineriutrymmen, ska placeras s& langt akterut som det dr praktiskt
mojligt. Sérskild hidnsyn ska tas till ventilationsarrangemanget for de fartyg
som dr utrustade for att lasta eller lossa over aktern. Antindningskallor,
sasom elektrisk utrustning, ska anordnas sa att explosionsrisk undviks.

5.3 Ventilation for lasttankar
5.3.1 Allmént

Lasttankarnas avluftningssystem ska vara helt avskilda fran ventilations-
roren for fartygets andra avdelningar. Oppningar i lasttankdicket som kan
avge flambara gaser ska arrangeras och placeras sa att man minimerar risken
for att flambar gas strommar in i slutna utrymmen som innehaller antdnd-
ningskéllor eller att gasen samlas i nédrheten av ddcksmaskineri och utrust-
ning som kan orsaka antéindning.



5.3.2 Avluftningsanordningar

5.3.2.1  Avluftningsanordningarna for varje lasttank far vara oberoende
av eller kombinerade med andra lasttankar och fér ingd i rérledningarna for
inertgas.

5.3.2.2  Dir anordningarna dr kombinerade med andra lasttankar ska det
finnas antingen avstdngningsventiler eller andra godtagbara anordningar for
att avskilja varje lasttank. Dér avstingningsventiler finns ska dessa vara for-
sedda med lasanordningar som ansvarigt befil ansvarar for. Det ska finnas
en tydlig visuell indikering av driftstatus for ventilerna eller de andra
anordningarna. 1 de fall tankarna har avskiljts ska det sédkerstdllas att
avskiljningsventilerna Oppnas fore lastning, barlastning eller témning av
tankarna. Avskiljning av en lasttank fér inte paverka den avluftning som
krdvs i regel 11.6.1.1 (det flode som orsakas av temperaturvariationer i en
lasttank).

5.3.2.3  Om en lasttank eller lasttankgrupp som &r avskild fran det all-
ménna avluftningssystemet ska lastas, barlastas eller tommas, ska lasttanken
eller lasttankgruppen vara férsedd med anordning som skyddar mot over-
tryck eller undertryck enligt kraven i regel 11.6.3.2.

5.3.2.4  Avluftningsanordningarna ska anslutas till toppen av varje last-
tank och ska under fartygets alla normala trim- och kringningsférhallanden
vara sjdlvdrénerande till lasttankarna. Dér det inte dr mdjligt att ha sjélv-
drénerande ledningar ska det finnas permanenta anordningar for att dranera
avluftningsledningarna till en lasttank.

5.3.3 Sékerhetsanordningar i ventilationssystemet

Avluftningssystemet ska forses med anordningar som forhindrar flammor att
passera in i tankarna. Utformningen, provningen och placeringen av dessa
anordningar ska uppfylla kraven 1 MSC/Circ.677, MSC/Circ.731,
MSC/Circ.1009 och MSC/Circ.1324. Ullagedppningar far inte anvéndas for
tryckutjimning. De ska vara forsedda med sjdlvstingande och tittslutande
huvar. Flamskydd och nit tillats inte i dessa Oppningar.

5.3.4 Ventilationséppningar for lasthantering
5.3.4.1  De avluftningsdppningar for lastning, lossning och barlastning
som foreskrivs i regel 11.6.1.2 ska

1.1 antingen tillata fritt flode av gasblandningar

1.2 eller tillata forcerat flode av utslappet (hoghastighetsutslapp)
av gasblandningar, dir hastigheten inte far vara ldgre an
30 m/s

vara anordnade sa att gasblandningen strommar vertikalt uppat

3 dér metoden for fritt flode av gasblandningar tillimpas vara sadana
att Oppningen placeras minst 6 m ovanfor lasttankdidcket och minst
6 m ovanfor gdngbron (kobryggan) om Oppningen dr beldgen inom
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4 m fran kobryggan (6ppningen ska placeras minst 10 m horisontellt
mitt fran ndrmaste luftintag och dppningar till slutna utrymmen som
innehaller antdndningskdllor och fran dicksmaskineri, inklusive
ankarspel och Oppningar till kéttingboxar, och utrustning som kan
utgora en antdndningsrisk)

4  dir metoden for hoghastighetsutslépp tillimpas vara sédana att 6pp-
ningen placeras minst 2 m ovanfor lasttankdidcket och minst 10 m
horisontellt mitt frdn nédrmaste luftintag och Oppningar till slutna
utrymmen som innehéller antindningskédllor och fran déacks-
maskineri (inklusive ankarspel och 6ppningar till kéttingboxar) och
utrustning som kan utgdra antédndningsrisk. Dessa utlopp ska vara
forsedda med hoghastighetsanordningar.

5.34.2  Anordningarna for utsldpp av gaser fran lasttankarna under last-
ning och barlastning ska uppfylla kraven i 5.3 och regel 11.6. De ska besta
antingen av en eller flera ventilationsmaster eller av ett antal hoghastighets-
ventiler. Huvudledningarna for inertgas far anvéndas for denna avluftning.

5.3.5 Sloptankar pa kombinationsfartyg

P4 kombinationsfartyg ska anordningarna for att avskilja sloptankar som
innehéller olja eller oljerester fran andra lasttankar besta av blindflédnsar som
alltid ska vara monterade pa plats vid transport av andra laster 4n de flytande
laster som anges i regel 1.6.1.

5.4 Ventilation
5.4.1 Ventilationssystem i lastpumprum

Lastpumprum ska ha mekanisk ventilation och utsldpp fran franlufts-
flaktarna ska leda till en séker plats pa oppet dack. Ventilationen av dessa
rum ska ha tillrdcklig kapacitet for att begrénsa risken for ansamling av
briannbara gaser. Antalet luftvaxlingar ska vara minst 20/h, baserat pa ut-
rymmets totalvolym. Lufttrummorna ska vara anordnade s& att hela ut-
rymmet ventileras effektivt. Ventilationen ska vara av franluftstyp och ha
flaktar som inte ar gnistbildande.

Allmiinna rad
Kravet pa icke gnistbildande fliktar kan uppfyllas genom tilldmpning
av IACS enhetliga tolkningar i IACS Req. F29.

5.4.2 Ventilation pa kombinationsfartyg

Pa kombinationsfartyg ska alla lastutrymmen och alla slutna utrymmen som
grinsar till lastutrymmen ha mekanisk ventilation. Denna mekaniska
ventilation fir ske med transportabla fléktar. Det ska finnas ett godként fast
gasvarningssystem som kan uppticka brannbara gaser i lastpumprum och i
rortunnlar samt i de kofferdammar (som avses i 5.1.4) som grénsar till slop-
tankar. Det ska finnas arrangemang for att underldtta métning av brinnbara



gaser i alla andra utrymmen inom lastomradet. Dessa métningar ska kunna
goras fran oppet dick eller lattillgdngliga platser.

5.5  Inertgassystem
5.5.1 Tillimpning

5.5.1.1 P4 tankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton ska last-
tankarna skyddas av ett fast inertgassystem som uppfyller kraven i FSS-
koden. Transportstyrelsen kan godkénna en alternativ utformning enligt
regel 17 om denna utformning dven uppfyller kraven i 5.5.4.

5.5.1.2  Tankfartyg som anvéander sig av rdoljespolning for rengdring av
lasttankar ska ha ett inertgassystem som uppfyller kraven i FSS-koden och
ha fasta tankspolmaskiner.

5.5.1.3  Pade tankfartyg dér ett inertgassystem krivs ska f6ljande finnas:

1  Utrymmen i dubbla skrov ska vara férsedda med ldmpliga anslut-
ningar for inertgastillforsel.

2 Nér skrovutrymmen ir anslutna till ett fast monterat inertgassystem
ska det finnas anordningar som forhindrar kolvétegaser fran last-
tankarna att tringa in i dubbelskrovsutrymmen genom systemet.

3 Nar sddana utrymmen inte &r fast anslutna till ett inertgassystem ska
det finnas dndamalsenliga anordningar for anslutning till inertgas-
huvudledningen.

5.5.2 Inertgassystem péd kemikalie- och gastankfartyg

Kraven pa inertgassystem i FSS-koden behover inte tillimpas pa foljande:

1  kemikalietankfartyg och gastankfartyg som transporterar laster en-
ligt 3 § under forutsittning att de uppfyller kraven for inertgas-
system pa kemikalietankfartyg i resolution A.567(14)

2 kemikalietankfartyg och gastankfartyg som transporterar brdnnbara
laster andra dn rdolja eller petroleumprodukter, till exempel sddana
laster som framgar av kapitel 17 och 18 i IBC-koden, under forut-
sittning att lasttankarnas volym inte 6verstiger 3 000 m> och att
flodet genom varje enskilt munstycke pa tankspolningsmaskinerna
inte dverstiger 17,5 m*h och att det totala flodet fran alla maskiner
som anvdnds i en lasttank vid nagot tillfille inte Overstiger
110 m*h.

5.5.3 Allménna krav pa inertgassystem

5.5.3.1 Inertgassystemet ska ha tillracklig kapacitet for att inerta, utlufta
och gora gasfritt i tomma tankar och kunna bibehélla foreskriven syrgas-
koncentration i tankarna.

5.5.3.2  Inertgassystemet ska vara utformat, konstruerat och provat enligt
kraven i FSS-koden.
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5.5.3.3  Tankfartyg som é&r utrustade med ett fast installerat inertgas-
system ska vara forsett med ett slutet ullagesystem.

5.5.4 Krav pa likvérdiga system

5.5.4.1  For att anses vara likvirdigt ska ett system som installeras i
stéllet for det fasta inertgassystemet uppfylla foljande krav:

1  Det ska kunna hindra farlig ansamling av explosiva blandningar i
oskadade lasttankar vid normal drift under hela barlastresan och
under nédvéndiga arbeten i tankarna.

2 Det ska vara utformat s& att antdndningsrisken fran statisk
elektricitet alstrad av systemet minimeras.

5.6  Anordningar for att inerta, utlufta och géra gasfritt

5.6.1 Anordningar for att utlufta och/eller gora gasfritt ska vara sadana att
de minimerar riskerna fran spridning av flambara gaser i atmosféren och
fran flambara gasblandningar i en lasttank.

5.6.2 Proceduren for att utlufta och gora gasfritt i regel 16.3.2 ska foljas.

5.6.3 Anordningarna for att inerta tankar, utlufta tomma tankar och géra
gasfritt i enlighet med 5.5.3.1 ska godkéinnas av Transportstyrelsen. De ska
dven utformas sa att si lite kolvitegas som mdjligt samlas i fickor i
tankarnas inre konstruktionsdelar och sa att

1  utloppsror for gas i enskilda lasttankar, om sddana finns, placeras sa
langt som det ar praktiskt mojligt fran intaget for inertgas/luft och
enligt bestimmelserna i 5.3 och regel 11.6 (intaget till sddana
utloppsror far vara placerade antingen i décksniva eller hogst 1 m
over tankbotten)

2 tvérsektionsarean av de utloppsror som avses i 5.6.3.1 inte ar
mindre &n att en utsldppshastighet av ldgst 20 m/s kan uppritthallas
ndr tre tankar, vilka som helst, samtidigt forses med inertgas (rérens
utlopp ska placeras minst 2 m &ver décksnivén)

3 de utloppsror for gas som avses i 5.6.3.2 forses med ldmpliga blind-
flansanordningar.

5.7  Gasmdtning
5.7.1 Birbara instrument

Tankfartyg ska vara utrustade med minst ett béarbart instrument fér méitning
av koncentrationen av flambara gaser. Det ska ocksa finnas tillrdckligt med
reservdelar och ldmpliga anordningar for kalibrering.

5.7.2 Arrangemang for gasméitning i dubbelskrovs- och
dubbelbottenutrymmen

5.7.2.1  Det ska finnas ldmpliga barbara instrument f6r métning av kon-
centration av syre och flambara gaser. Sddana instrument ska vara ldmpliga



for att anvdndas i kombination med det fasta rorsystem for gasprovning som
krdvs enligt 5.7.2.2.

5.7.2.2  Om atmosfdaren i dubbelskrovsutrymmen inte kan métas pa ett
tillforlitligt sétt med flexibla slangar for gasprovning, ska utrymmena forses
med fasta gasprovningsledningar. Gasprovningsledningarna ska anpassas
efter utrymmenas utformning.

5.7.2.3  Gasprovningsledningarnas tillverkningsmaterial och dimen-
sionering ska vara sadana att fritt gasflode inte forhindras. Om ledningarna
ar tillverkade av plastmaterial ska de vara elektriskt ledande.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare
5.7  Mitning och detektering av gas

5.7.1 Barbart instrument

Tankfartyg ska vara utrustade med minst ett bérbart instrument fér métning
av syre och ett for métning av koncentration av flambara gaser, tillsammans
med en tillrickligt stor uppsittning reservdelar. Lampliga anordningar ska
finnas tillgidngliga for kalibrering av sddana instrument.

5.7.2 Anordningar for gasmétning i dubbelskrovsutrymmen och
dubbelbottenutrymmen

5.72.1  Det ska finnas ldmpliga bédrbara instrument for métning av
koncentrationer av syre och flambara gaser i dubbelskrovutrymmen och
dubbelbottenutrymmen. Sadana instrument ska vara ldmpliga for att
anvindas i kombination med det fasta rorsystem for gasprovning som kréivs
enligt 5.7.2.2.

5.7.2.2  Nir atmosfiren i dubbelskrovutrymmen inte kan mitas pa ett
tillforlitligt sdtt med flexibla slangar for gasprovning, ska sidana utrymmen
forses med fasta ledningar for gasprovning. Gasprovningsledningarna ska
anpassas efter utrymmenas utformning.

5.7.2.3  Gasprovningsledningarnas tillverkningsmaterial och dimension-
ering ska vara sddana att fritt gasflode inte forhindras. Om ledningarna ir
tillverkade av plastmaterial ska de vara elektriskt ledande.

5.7.3 Anordningar for fasta system for detektering av kolvitegas i dubbel-
skrovutrymmen och dubbelbottenutrymmen pa oljetankfartyg.

5.7.3.1  Utover kraven i 5.7.1 och 5.7.2 ska oljetankfartyg med en
dodvikt av minst 20 000 ton forses med ett fast system for detektering av
kolviategas 1 alla barlasttankar, tomma dubbelskrovsutrymmen och
dubbelbottenutrymmen som gransar till lasttankar, inklusive forpikstanken
och alla andra tankar och utrymmen under skottdécket som grénsar till
lasttankar. Detekteringssystemet ska uppfylla kraven i FSS-koden om
métning av kolvétegaskoncentrationer.
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5.7.3.2  Oljetankfartyg utrustade med ett inertgassystem, som stindigt &r
i drift for sddana utrymmen, behover inte utrustas med ett fast system for
detektering av kolvitegas.

5.7.3.3  Lastpumprum som omfattas av bestimmelserna i avsnitt 5.10
behdver inte uppfylla kraven i 5.7.3.

Allménna rad

Fasta gasdetekteringssystem bor uppfylla riktilinjerna i
MSC.1/Circ.1370.
(TSFS 2011:88)

5.8  Lufitillforsel till utrymmen i dubbelskrov och dubbelbotten

Utrymmen i dubbla skrov ska vara férsedda med ldmpliga anslutningar for
lufttillforsel.

5.9  Skydd for rér och slangar inom lastomrddet

Spilltrdg for att samla upp lastrester fran lastoljeledningar och slangar ska
anordnas i omradet for roranslutningar och slanganslutningar under mani-
folden. Lastoljeslangar och tankspolningsslangar ska ha elektrisk kontinuitet
over deras hela lingd, inklusive kopplingar och fldnsar (med undantag av
landanslutningar) och ska vara jordade for att ta bort elektrostatiska
laddningar.

5.10 Lastpumprum pd tankfartyg
5.10.1 P4 tankfartyg

1  Lastoljepumpar, barlastpumpar och strippingpumpar som &r in-
stallerade i lastpumprum och drivs med axlar som passerar genom
pumprumsskottet ska vara utrustade med temperaturgivare for
glander i1 axelgenomforing, lager och pumphus. En kontinuerlig
akustisk och optisk larmsignal ska automatiskt avges i last-
kontrollrummet eller pumpkontrollstationen.

2 Belysningen i lastpumprum, med undantag av nddbelysningen, ska
vara ihopkopplad med ventilationssystemet sa att ventilationen tas i
drift nir belysningen slas till. Fel i ventilationssystemet far inte
orsaka att belysningen slécks.

3  Det ska finnas ett system for kontinuerlig métning av koncentra-
tionen av kolvitegaser 1 lastpumprum. Mitpunkter (sugpunkter)
eller detektorer ska finnas péd ldmpliga platser sd att eventuellt
lackage snabbt kan upptéckas. Nér kolvitegaskoncentrationen nér
en forutbestdmd nivd, som inte fir vara hogre dn 10 procent av
lagsta flambarhetsgrinsen, ska en kontinuerlig larmsignal (ljud och
ljus) automatiskt avges i pumprummet, maskinkontrollrummet, last-
kontrollrummet och pa bryggan for att uppmérksamma beséttningen
pa den uppkomna faran.



4  Alla pumprum ska vara férsedda med ldnsnivalarm med ldmpligt
placerade larmanordningar.

Regel 5
Brandtillvixtpotential

1 Syfte

Syftet med denna regel dr att brandtillviaxtpotentialen i alla utrymmen pa
fartyget ska begrénsas. Detta uppnds genom foljande funktionskrav:

1 Lufttillférseln till utrymmena ska kunna styras.
2 Flodet av briannbara vitskor i utrymmena ska kunna stoppas.

3  Anviéndningen av brinnbara material ska begrinsas.

2 Kontroll av lufttillférsel och
briannbara vitskor till utrymmet

2.1  Kontroll av lufttillforsel och stoppanordningar for ventilation

2.1.1 Huvudintagen och huvudutloppen till alla ventilationssystem ska
kunna stingas fran utsidan av de utrymmen som ventileras. Stingnings-
anordningarna ska vara lttdtkomliga och vara férsedda med en varaktig och
vél synlig markning dir det framgar om ventilationskanalen &r 6ppen eller
stingd.

2.1.2 Mekanisk ventilation av bostadsutrymmen, serviceutrymmen, last-
utrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen ska kunna stoppas fran
en lattillgénglig plats utanfor det utrymme den betjdnar. Denna plats far inte
14tt bli avskuren i hiandelse av brand i utrymmet.

2.1.3 P& passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska mandver-
anordningarna for den mekaniska ventilationen, med undantag av ventilation
for maskineri- och lastutrymmen och varje alternativt system som kan
krdvas under regel 8.2, grupperas s att alla fliktar kan stoppas fran tva
skilda platser. Dessa platser ska vara beldgna sd langt frén varandra som
mojligt. Fldktar som betjédnar det mekaniska ventilationssystemet for last-
utrymmen ska kunna stoppas fran en siker plats utanfor lastutrymmena.

2.2 Mandéveranordningar i maskinutrymmen

2.2.1 Manoéveranordningar ska finnas for Oppning och stingning av sky-
light, for stingning av Oppningar i skorstenar som normalt medger
utsugningsventilation och for stingning av ventilationsspjéll.

2.2.2 Mandveranordningar ska finnas for stopp av ventilationsfldktar.
Mangveranordningarna  for den mekaniska ventilationen 1 maskineri-
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utrymmen ska grupperas sa att den kan mandvreras fran tva platser, varav
den ena ska vara utanfor det berérda utrymmet. Anordningarna for att stoppa
den mekaniska ventilationen i maskineriutrymmen ska vara helt skilda fran
anordningarna for att stoppa ventilationen i andra utrymmen.

2.2.3 Manoéveranordningar ska finnas for att stoppa tryck- och sugfléktar,
brénnoljetransportpumpar, pumpar till brdnnoljeenhet, servicepumpar for
smorjolja, cirkulationspumpar for hetolja och separatorer. 2.2.4 och 2.2.5
behdver inte tillimpas for lansvattenseparatorer.

2.2.4 Manoveranordningarna som foreskrivs i 2.2.1-2.2.3 och regel
4.2.2.3.4 ska vara placerade utanfor det utrymme de betjénar s att de inte
blir avskurna i hdndelse av brand i utrymmet.

2.2.5 Pa passagerarfartyg ska de mandveranordningar som krévs enligt
2.2.1-2.2.4 och i regel 8.3.3 och 9.5.2.3 samt de mandveranordningar som
krdvs for alla brandsldckningssystem vara placerade pa en enda mandver-
plats eller grupperade pa sa fa platser som mojligt. Till dessa mandverplatser
ska det finnas en séker ingdng fran Sppet dack.

2.3 Ytterligare krav pd manéveranordningar
for periodvis obemannade maskinrum

2.3.1 For periodvis obemannade maskinrum ska man vidta sdrskilda ét-
girder som Transportstyrelsen har godkédnt for att sikerstdlla att foljande
punkter ger ett brandskydd som é&r likvdardigt med brandskyddet i
bemannade maskinrum och att det kan aktiveras lika snabbt:

—  brandintegriteten i maskineriutrymmet

—  placeringen och centraliseringen av mandveranordningar for brand-
slackningssystemen

—  de foreskrivna snabbstingningsarrangemangen (till exempel ventila-
tion och brianslepumpar)

—  brandslackningsanordningar och annan  brandbekdmpnings-
utrustning

—  antalet andningsapparater.

2.3.2 Pé passagerarfartyg ska dessa krav vara lagst likvirdiga med kraven
for fartyg med bemannade maskinrum.

Material for brandskydd
3.1  Anvdndning av obrinnbara material
3.1.1 [Isoleringsmaterial

Isolering ska vara av obridnnbart material, med undantag for lastutrymmen,
postrum, bagagerum och kylda utrymmen inom arbetsutrymmen. Ang-
barridirer och bindemedel som anvénds i kylanldggningars isolering, in-



klusive isolering av rordelar, behdver inte vara av obrdnnbart material, men
de ska begrénsas till minsta praktiskt genomforbara méngd. Isoleringens yt-
skikt ska ha ringa benéigenhet for flamspridning.

3.1.2 Innertak och beklddnader

3.1.2.1  Pa passagerarfartyg ska alla beklddnader, underlag, dragstoppare
och innertak vara av obrdnnbart material, med undantag for lastutrymmen,
postrum, bagagerum, bastur och kylda utrymmen inom arbetsutrymmen.
Partiella skott eller dick som anvénds for att dela upp ett utrymme av
praktiska skil eller som konstnérlig utsmyckning ska ocksd vara av
obrannbart material.

3.1.2.2 P4 lastfartyg ska alla beklddnader, innertak, dragstoppare och
deras underlag vara av obridnnbart material i f6ljande utrymmen:

1 i bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer pa fartyg som
anvinder metod IC enligt regel 9.2.3.1

2 ikorridorer och trapphus som betjénar bostads- och arbetsutrymmen
och kontrollstationer pa fartyg som anvinder metoderna IIC eller
ITIC enligt regel 9.2.3.1.

3.1.3 Partiella skott och déck pé passagerarfartyg

3.1.3.1  Partiella skott och ddck som anvinds for att dela upp ett utrymme
av praktiska skil eller som konstndrlig utsmyckning ska ocksd vara av
obriannbart material.

3.1.3.2 Beklddnader, innertak och partiella skott eller ddick som anvinds
for att skdrma av eller separera hyttbalkonger som grinsar till varandra ska
vara av obridnnbart material. Hyttbalkonger pa passagerarfartyg byggda fore
den 1 september 2008 ska uppfylla detta krav vid den forsta besiktning som
fartyget genomgar frén och med den 1 september 2008.

3.2 Anvdndning av brdannbara material
3.2.1 Allmént

3.2.1.1  Pa passagerarfartyg far klass A-, B- eller C-indelningar i bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och hyttbalkonger vara klidda med ytskikt,
lister, dekorationer och faner av brannbart material under forutséttning att de
uppfyller kraven i 3.2.2-3.2.4 och regel 6. Hyttbalkonger behdver dock inte
uppfylla kraven i 3.2.3.

I bastur ar det tillatet att installera traditionella tribdnkar och trdbeklddnader
pa skott och tak utan att tillimpa 3.2.2 och 3.2.3.

3.2.1.2  Pa lastfartyg far obrénnbara skott, innertak och beklddnader i
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer vara klddda med
ytskikt, lister, dekorationer och faner av bridnnbart material under
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forutséttning att utrymmena &r inneslutna av obrénnbara skott, innertak och
bekldadnader och att ytskikt, lister, dekorationer och faner uppfyller kraven i
3.2.2-3.2.4 och regel 6.

3.2.2 Maximalt virmevirde hos ytmaterial

Brannbart material som tillats enligt 3.2.1 far inte ha ett kalorimetriskt
virmevirde som Sverstiger 45 MJ/m? for anvind tjocklek. Detta géller dock
inte for mobler som &r fast monterade mot bekléddnader eller skott.

Allménna rad
Riktlinjer for att faststdlla virmevdrdet finns i ISO 1716:200214.

3.2.3 Maximal volym av brannbart material

Briannbart material som anvénds enligt 3.2.1 ska uppfylla foljande krav:

1  Den totala volymen av briannbara ytskikt, lister, dekorationer och
faner far inte i ndgot bostads- eller arbetsutrymme Overskrida en
volym som motsvarar 2,5 mm faner pa den sammanlagda arean av
viggar och tak. Mdbler som ar fast monterade mot beklddnader,
skott eller didck behover inte rdknas med i den totala volymen
bréannbart material.

2 P fartyg som ér utrustade med ett automatiskt sprinklersystem som
uppfyller kraven i FSS-koden far delar av den tillitna volymen
bréannbart material anvidndas for att sétta upp indelningar av klass C.

3.2.4 Flamspridningsegenskaper hos ytmaterial

Foljande ytor ska ha ringa bendgenhet for flamspridning.

3.24.1  Papassagerarfartyg:

1  exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pd skott och
innertaksbeklddnader i alla bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer utom i bastur

2 ytor och underlag i dolda eller svaratkomliga utrymmen inom
bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer, och

3  pd fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare: exponerade
ytor pa hyttbalkonger, utom décksbeldggning av massivt trd av
harda trislag.

3.24.2  Pilastfartyg:

1  exponerade ytor i korridorer och trapphus och innertak i bostads-
och arbetsutrymmen och kontrollstationer utom i bastur

14ISO 1716:2002, Reaction to fire tests for building products — Determination of the heat
of combustion.



2 ytor och underlag i dolda eller svaratkomliga utrymmen inom
bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer.

3.3 Moébler i trapphus pd passagerarfartyg

I trapphus far endast fast monterade sittmdbler forekomma. Hogst sex sitt-
platser far finnas pa varje ddck inom varje trapphus. Sittmdblerna ska ha be-
grinsad brandrisk enligt FTP-koden. De fér inte inkrdkta pa passagerarnas
utrymningsvagar. Transportstyrelsen kan tillata ytterligare sittmdbler i
omrédet kring huvudreceptionen inom ett trapphus om de ar fast monterade
och obridnnbara och inte utgdr hinder i passagerarnas utrymningsvégar.

Mobler tillats inte i korridorer som utgdr utrymningsvagar i hyttomraden.
Utover ovanstaende far det finnas forvaringsskap av obrannbart material for
forvaring av sadan foreskriven sdkerhetsutrustning som inte utgdr nagon
fara. Dricksvattenbehéllare och iskubsmaskiner tillats i korridorer under
forutséttning att de &r fastsatta och inte begrinsar utrymningsvidgarnas
bredd. Detta giller 4ven blomster- och véxtarrangemang, statyer och andra
konstverk, till exempel mélningar och gobeldnger.

3.4  Mobler och inredning pd hyttbalkonger pd passagerarfartyg

Mobler och utrustning pé hyttbalkonger pa passagerarfartyg byggda
den 1 september 2008 eller senare ska uppfylla kraven i 3.40.1—
3.40.3, 3.40.6 och 3.40.7 om inte sddana hyttbalkonger skyddas av
ett fast vattenspridningssystem och fasta branddetekterings- och
brandlarmssystem som uppfyller kraven i regel 7.10 och regel
10.6.1.3. Passagerarfartyg byggda fore den 1 september 2008 ska
uppfylla detta krav senast vid den forsta besiktning som fartyget
genomgar fran och med den 1 september 2008.

Regel 6
Rokutveckling och giftiga gaser

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att reducera riskerna fran rok och giftiga gaser
som utvecklas vid brand i utrymmen dér personer normalt arbetar eller
vistas. Av detta skél ska méngden rok och giftiga produkter som kan avges
frén brinnbara material, inklusive ytskikt, under en brand begrinsas.

2 Malarfirg, fernissor och andra ytskikt

2.1 Malarférg, fernissor och andra ytskikt som anvénds pa exponerade
invindiga ytor far inte avge stora médngder rok och giftiga produkter. Detta
ska faststdllas enligt FTP-koden.
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2.2 Pé passagerarfartyg byggda den 1 september 2008 eller senare far
malarférg, fernissor och andra ytskikt som anvinds pa exponerade ytor pa
hyttbalkonger, utom décksbeldggning av massivt trd av harda tréslag, inte
avge stora mingder rok och giftiga produkter. Detta ska faststdllas enligt
FTP-koden.

3 Primiéir dicksbeldggning

3.1 Primér diacksbeldggning som anvinds i bostads- och arbetsutrymmen
och kontrollstationer ska vara av godként material som vid forhdjda
temperaturer inte avger sadan rok eller sadana giftiga &mnen eller explosiva
gaser som utgor en fara. Detta ska faststdllas enligt FTP-koden.

3.2  Pé passagerarfartyg byggda den 1 september 2008 eller senare ska
primdr dicksbeldggning som anvinds pé hyttbalkonger vara av godkédnt
material som vid forhdjda temperaturer inte avger sddan rok eller sddana
giftiga dmnen eller explosiva gaser som utgdr en fara. Detta ska faststéllas
enligt FTP-koden.



Del C

Brandbekdimpning

Regel 7
Detektering och larm

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att sdkerstdlla att en brand upptécks i det utrymme
dér den uppstar och att sikerstélla att larm avges sé att en sdker utrymning
och brandbekdmpning kan utforas. For detta dndamél ska foljande
funktionskrav uppfyllas:

1 Fasta system for branddetektering och brandlarm ska vara an-
passade efter utrymmet, mdjlig brandtillvixt och méjlig utveckling
av rok och gaser.

2 Brandlarmknappar ska placeras sé att man far en lattaitkomlig larm-
funktion.

3 Brandpatruller ska se till att brander upptécks och lokaliseras pé ett
effektivt sétt och att bryggan och brandgrupperna larmas.

I denna regel finns bestimmelser om branddetektering och larm till brand-
larmcentralen. Bestimmelser om allmént brandlarm finns i regel 12.

2 Allméinna Kkrav

2.1  Ett fast system for branddetektering och brandlarm ska finnas enligt
bestdmmelserna i denna regel.

Med brandlarmsystem avses i denna regel ett fast system for brand-
detektering och brandlarm.

2.2 D4 ett brandlarmsystem eller ett rokdetekteringssystem med ut-
sugningsprov krévs enligt denna eller andra regler i denna del, ska det vara
av godkénd typ och uppfylla kraven i FSS-koden.

2.3 Om ett brandlarmsystem kréivs for skydd av utrymmen andra 4n de
som framgér av 5.1, ska minst en detektor som uppfyller kraven i FSS-
koden installeras i varje sddant utrymme.

2.4  Pé passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare ska ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem kunna fjérridentifiera individuella
branddetektorer och brandlarmknappar.
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3 Funktionstest

3.1  Brandlarmsystem ska funktionsprovas under varierande ventilations-
forhallanden efter installation.

3.2 Brandlarmsystem ska funktionsprovas periodiskt med hjélp av
utrustning som producerar

—  antingen varm luft av 1dmplig temperatur

— ellerrok

— eller aerosolpartiklar med ldmplig densitet eller partikelstorlek

— eller annan foreteelse som hor samman med begynnande brinder,
beroende pa vad detektorerna reagerar pa.

Allméinna rad
Riktlinjer for periodiska funktionsprov finns i bilaga 4.

4 Branddetektering i maskinrum
4.1 Installation

Ett brandlarmsystem ska installeras i foljande utrymmen:
1  iperiodvis obemannade maskineriutrymmen
2 imaskineriutrymmen dér

2.1 installationen av automatiska och fjarrmandvrerade system
och utrustningar har godkénts som erséttning for stindig be-
manning

2.2 framdrivningsmaskineriet och tillhérande maskineri inklusive
huvudkraftkdllan dr utrustade med varierande grad av auto-
matisk manévrering eller fjirrmandvrering och 4r under kon-
tinuerlig bevakning frén ett bemannat kontrollrum.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare
4.1  Installation

Ett brandlarmsystem ska installeras i foljande utrymmen:
1  iperiodvis obemannade maskineriutrymmen
2 i maskineriutrymmen dér

2.1 installationen av automatiska och fjairrmandvrerade system och
utrustningar har godkénts som erséttning for stindig
bemanning

2.2 framdrivningsmaskineriet och tillhérande maskineri inklusive
huvudkraftkdllan &r utrustade med varierande grad av auto-
matisk mandvrering eller fjarrmandvrering och dr under kon-
tinuerlig bevakning fran ett bemannat kontrollrum

3 ochi slutna utrymmen for incineratoranlédggningar.
(TSFS 2011:88)
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4.2  Konstruktion av systemet

Brandlarmsystemet som kriavs i 4.1.1 ska vara sa konstruerat och detek-
torerna sa placerade att de snabbt uppticker en brand i nagon del av dessa
utrymmen under maskineriets alla normala driftférhéllanden och variationer
i ventilationen som krdvs med hénsyn till méjliga omgivande temperaturer.
System med enbart virmedetektorer &r endast tillitna i utrymmen med
begrinsad hojd eller dir de sérskilt ldmpar sig. Systemet ska utldsa
akustiska och optiska larmsignaler som béada tydligt avviker fran larm fran
andra system som inte indikerar brand. Larmen ska avges pa de platser som
krévs for att forsékra att larmet hors och iakttas bade pa navigationsbryggan
och av ansvarigt maskinbefél. Nér navigationsbryggan dr obemannad ska
larmet horas pa en plats dér en ansvarig besittningsmedlem tjanstgor.

5 Branddetektering i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer

5.1  Rokdetektering i bostadsutrymmen

Rokdetektorer ska installeras i alla korridorer, trapphus och utrymnings-
végar 1 bostadsutrymmen enligt kraven i 5.2, 5.3 och 5.4. Installation av
speciella rokdetektorer i ventilationssystemet ska vervégas.

5.2 Passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

Ett brandlarmsystem med rokdetektering ska installeras i bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer (inklusive korridorer, trapphus och
utrymningsvagar inom bostadsutrymmen). Rokdetektorer behdver inte in-
stalleras i privata badrum och kok. Ett brandlarmsystem behover inte
installeras i utrymmen med lag eller obefintlig brandrisk, sdsom i tomma
utrymmen, publika toaletter, koldioxidrum och liknande utrymmen.
Detektorer i hytter pa passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare
ska, nér de aktiveras, kunna avge en akustisk larmsignal eller orsaka att en
akustisk larmsignal avges i det utrymme dér detektorn ar installerad.

5.3  Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

I alla bostads- och arbetsutrymmen samt, om det av Transportstyrelsen
bedoms vara nddvindigt, kontrollstationer, utom i utrymmen med 1&g eller
obefintlig brandrisk, sdsom i tomma utrymmen och sanitdra utrymmen, ska
det finnas

1  antingen ett brandlarmsystem som uppticker varje brand i dessa
utrymmen och som innefattar rokdetektorer i korridorer, trapphus
och utrymningsvégar i bostadsutrymmen; detektorer i hytter pé
passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare ska, nir de
aktiveras, kunna avge en akustisk larmsignal eller orsaka att en
akustisk larmsignal avges i det utrymme dér detektorn 4r installerad

2 eller ett automatiskt sprinkler- och brandlarmsystem som uppfyller
kraven i FSS-koden. Utdver detta ska ett brandlarmsystem med rok-
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detektorer installeras i alla korridorer, trapphus och utrymnings-
végar i bostadsutrymmen.

5.4  Atrier pd passagerarfartyg

Hela den vertikala huvudbrandzonen som innehaller ett atrium ska skyddas
med ett rokdetekteringssystem.

5.5  Lastfartyg

P4 lastfartyg ska bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer skyddas
med ett brandlarmsystem och/eller ett automatiskt sprinkler- och brandlarm-
system enligt nedan beroende pé vilken av metoderna i regel 9.2.3.1 som
anvénds.

5.5.1 Metod IC: Ett brandlarmsystem med rokdetektorer ska installeras i
alla korridorer, trapphus och utrymningsvégar inom bostadsutrymmen.

5.5.2 Metod IIC: Ett automatiskt sprinkler- och brandlarmsystem som upp-
fyller kraven i FSS-koden ska installeras i alla bostads- och arbets-
utrymmen, utom i utrymmen med lag eller obefintlig brandrisk, sasom i
tomma utrymmen och sanitdra utrymmen. Utdver detta ska ett brand-
larmsystem med rokdetektorer installeras i alla korridorer, trapphus och
utrymningsviagar i bostadsutrymmen.

5.5.3 Metod IIIC: Ett brandlarmsystem som upptécker varje brand i alla
bostads- och arbetsutrymmen ska installeras, utom i utrymmen med lag eller
obefintlig brandrisk, sdsom i tomma utrymmen och sanitdra utrymmen. [
korridorer, trapphus och utrymningsvigar i bostadsutrymmen ska
detekteringen ske med rokdetektorer.

6 Branddetektering i lastutrymmen pa passagerarfartyg

Ett brandlarmsystem eller ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov
som uppfyller kraven i FSS-koden ska finnas i varje lastutrymme dit till-
trdde inte &r mojligt. Transportstyrelsen kan medge undantag for fartyg som
anvinds pa sa korta resor att det skulle vara orimligt att tillimpa denna
bestdmmelse.

7 Brandlarmknappar

Brandlarmknappar som uppfyller kraven i FSS-koden ska installeras i alla
bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer. En brandlarmknapp ska
finnas vid varje utgéng. De ska finnas léttatkomliga i korridorerna pé varje
déck sé att det aldrig &r ldngre 4n 20 m till en brandlarmknapp.



8 Brandrond pa passagerarfartyg
8.1  Brandrond

Pa fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska en effektiv brandrondtjénst
uppritthallas s& att varje brand snabbt upptéicks. Varje person som gar
brandrond ska vara vl insatt i fartygets arrangemang samt forvarings-
platserna for och hanteringen av den utrustning som kan behdva anvéndas.

8.2  Inspektionsluckor

Innertak och skott ska med bibehéllet brandskydd utformas sé att de som gar
brandrond kan upptéicka rok som uppstatt pa dolda eller oatkomliga platser.
Detta giller inte for sddana utrymmen dér Transportstyrelsen bedémer att
brandrisken &r obefintlig.

8.3 Kommunikationsradio

Varje person som gér brandrond ska vara utrustad med en barbar, tvavigs
kommunikationsradio.

9 Ytterligare krav
pa brandlarmsystem pa passagerarfartyg

Vid tillimpningen av detta avsnitt ska koden om larm och indikatorer,
antagen genom resolution A.1021(26), tillimpas. (TSFS 2011:88)

9.1 Passagerarfartyg ska alltid nér de ar till sjoss eller i hamn, utom nér
de inte anvénds till sjofart, vara sa bemannade eller utrustade att det siker-
stdlls att varje brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig beséttnings-
medlem.

9.2  Mandverpanelen for brandlarmsystemet ska vara felsdkert konstru-
erad (det vill séga en 6ppen detektorkrets ska orsaka ett larmtillstdnd).

9.3 Pa passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska larmen
for det system som krévs enligt 5.2 vara placerade i en kontinuerligt beman-
nad central kontrollstation. Aven reglage for fjérrstingning av brandddrrarna
och avstdngning av ventilationsfldktarna ska finnas samlade pa denna plats.
Ventilationsfldktarna ska kunna startas igen av besdttningen fran den
kontinuerligt bemannade kontrollstationen.

Kontrollpanelerna i den centrala kontrollstationen ska indikera om brand-
dorrarna ar oppna eller stingda och om detektorer, larm och flaktar ar av-
stingda. Kontrollpanelen ska ha kontinuerlig stromforsérjning frén den
elektriska huvudkraftkillan eller nodkraftkdllan om inte reglerna tillater
andra anordningar. Kontrollpanelen ska ocksa vara forsedd med automatisk
omkastare till en reservkraftkilla vid bortfall av ordinarie kraft.
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9.4 Det ska finnas ett sdrskilt larm for att sammankalla
besdttningen som kan utldsas fran navigationsbryggan eller
brandkontrollstationen. Detta larm kan ingd som en del av fartygets
allménna nodlarmsystem, men ska kunna avges oberoende av
larmet till passagerarutrymmena.

10  Skydd av hyttbalkonger pa passagerarfartyg

Pa passagerarfartyg som omfattas av regel 5.3.4 ska det finnas ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem som uppfyller kraven i FSS-koden
installerat pa hyttbalkonger didr mobler och inredning inte uppfyller
villkoren i punkt 1-3, 6 och 7 i definitionen av rum som innehéller mobler
och inredning med begrinsad brandrisk i 5 §.

Regel 8
Rokspridning

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att styra rokspridningen for att minimera riskerna
frén rok. For detta &ndamal ska det finnas rokkontrollsystem i atrier,
kontrollstationer, maskineriutrymmen och inneslutna utrymmen.

2 Rokkontroll i kontrollstationer utanfor maskinrum

For kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen ska praktiska atgirder
vidtas for att sdkerstélla att ventilation, sikt och rokfrihet kan bibehallas sa
att maskineriet och tillhdrande utrustning kan Overvakas och fortsitta att
fungera effektivt i hdndelse av brand.

Det ska finnas alternativ och separat lufttillforsel och luftintagen till de tva
tillforselkéllorna ska placeras sa att risken for att bada intagen leder in rok
samtidigt minimeras.

Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven pé alternativ och
separat lufttillforsel till kontrollstationer som ar placerade pa dppet déck och
som Oppnas mot detta dick eller dir lokala stingningsanordningar ar lika
effektiva. Ventilationssystem pa fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare
som betjdnar ett sikerhetscenter far ta ventilationsluft frain samma system
som betjdnar navigationsbryggan om systemen &r placerade i samma
brandzon.



3 Rokventilation frin maskinrum

3.1 Denna punkt giller for maskinrum av kategori A och i andra
maskineriutrymmen dér Transportstyrelsen bedomer det vara nodvéandigt.
3.2 ROk ska kunna sléppas ut i hindelse av brand. Se dven regel 9.5.2.1
angdende Oppningar i maskinrum. Det normala ventilationssystemet far
anvéndas for detta &ndamal.

3.3  Manoveranordningar for utslipp av rok ska finnas utanfor det
berérda utrymmet s& att mandveranordningarna inte blir odtkomliga i
héndelse av brand i utrymmet.

3.4  Pé passagerarfartyg ska de mandveranordningar som krivs enligt 3.3
finnas vid en enda mandverplats eller sitta grupperade pa sé fa platser som
mojligt. Dessa platser ska ha sékert tilltrade fran 6ppet dack.

4 Dragstoppare

Luftutrymmen som &r inneslutna bakom innertak, paneler eller beklddnader
ska avdelas genom téttslutande dragstoppare med hogst 14 m avstand fran
varandra. I vertikalled ska sddana slutna luftutrymmen, inklusive de bakom
beklddnader i trappor, trunkar och sé vidare, vara tillslutna vid varje dick.

5 Rokkontroll i atrier pa passagerarfartyg

Atrier ska vara forsedda med rokevakueringssystem. Systemet ska aktiveras
av det foreskrivna rokdetekteringssystemet och dven kunna mandvreras
manuellt. Fldktarna ska vara s& dimensionerade att utrymmets hela volym
kan evakueras pa 10 min eller mindre.

Allméinna rdad

Rékevakuerings- och ventilationssystem i atrier och inre samlings-
stationer pd passagerarfartyg bér utformas enligt anvisningarna i
MSC/Circ.1034.

Regel 9
Brandindelningar

1 Syfte
En brand ska kunna inneslutas i det utrymme dér den uppstar. For att uppna
detta ska foljande funktionskrav uppfyllas:

1  Fartyget ska delas av termiska och strukturella indelningar.

2 Den termiska isoleringen av indelningarna ska ta hinsyn till brand-
riskerna i de utrymmen som den avskiljer.
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3  Brandintegriteten ska bibehéllas i 6ppningar och genomféringar.

2 Indelningar
2.1 Termiska och strukturella indelningar

Fartyg ska delas in i termiska och strukturella indelningar som beaktar
brandriskerna i utrymmena. Brandisoleringen ska monteras pa den sida som
isoleringen &r testad for i enlighet med lagen (2016:768) om marin utrust-
ning och foreskrifter meddelade i anslutning till lagen. (TSFS 2016:89)

Allménna rdad

Om ett utrymme avskiljs med ett skott eller diick som har olika slags
isolering, bor den effektivaste isoleringen fortsdtta pd skottet eller
diicket med den mindre effektiva isoleringen till ett avstind av minst
450 mm.

2.2 Passagerarfartyg
2.2.1 Brandzonsindelning

2.2.1.1.1 Pé passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska skrov,
overbyggnader och didckshus delas in i vertikala huvudzoner genom indel-
ningar av klass A-60. Antalet avsatser och recesser ska begrénsas till ett
minimum, men dér dessa dr nddvéndiga ska de ocksa bestd av indelningar
av klass A-60. Om ett utrymme av kategori 5, 9 eller 10 enligt definitionerna
12.2.3.2.2 finns pé ena sidan eller om bréansletankar finns pa bada sidorna av
indelningen, behdver den endast vara av klass A-0.

2.2.1.1.2 P& passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare ska
bostads- och arbetsutrymmen i skrov, 6verbyggnader och dédckshus delas in i
vertikala huvudzoner genom indelningar av klass A. Dessa indelningar ska
ha de isoleringsvdrden som anges i tabell 9.3 och 9.4.

2.2.1.2  Da det &r praktiskt genomforbart ska de skott som bildar av-
gransningarna for de vertikala huvudzonerna placeras i linje med de vatten-
tata indelningarna under skottdécket.

Langden eller bredden far utvidgas till 48 m om detta krévs for att fa skotten
i huvudbrandzonen att sammanfalla med den vattentéta indelningen eller om
den vertikala huvudzonen bestar av ett stort publikt utrymme som stricker
sig over hela zonens lingd. Den totala ytan av en huvudzon far dock inte
dverstiga 1 600 m?> pd nigot dick. Lingden och bredden av en huvud-
brandzon dr de maximala avstinden mellan de mest avldgsna punkterna pé
de skott som avgrinsar zonen.

2.2.1.3  Skotten som avgrinsar huvudzonerna ska stricka sig fran déack
till déck och till bordlaggningen eller till andra avgransningar.



2.2.1.4  Om en vertikal huvudbrandzon delas upp i flera horisontella
zoner av horisontella A-klassindelningar for att avskilja sprinklade zoner
fran osprinklade zoner, ska dessa indelningar stricka sig mellan angransande
huvudzoners skott och till bordldggningen eller till fartygets yttre avgréns-
ningar. Dessa indelningar ska ha den brandisolering som kréivs i tabell 9.4.

2.2.1.5.1 Pa fartyg som é&r konstruerade for sérskilda anvandningssitt, till
exempel bil- och jarnvigsfarjor, ddr skott for vertikala huvudzoner &r
oforenliga med fartygets anvéndningssitt, ska skotten ersittas med lik-
vérdiga anordningar for kontroll och begrdnsning av brdnder. Dessa lik-
vérdiga anordningar ska godkdnnas av Transportstyrelsen. Arbetsutrymmen
och fartygsforrad far finnas pd roroddck endast om de skyddas enligt
tillimpliga bestimmelser, till exempel regel 20.3.2.

2.2.1.5.2 Utrymmen av sirskild kategori ska uppfylla kraven i regel 20,
dven om detta innebdr att krav i andra regler inte kan uppfyllas.

2.2.2  Skott inom en huvudbrandzon pé passagerarfartyg

2.2.2.1 P& fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska alla skott som
inte foreskrivs vara klass A-indelningar vara av lagst klass B eller klass C
enligt tabell 9.1 och 9.2.

2.2.2.2  Pa fartyg som medfor hogst 36 passagerare ska alla skott som
inte foreskrivs vara klass A-indelningar vara av ldgst klass B eller klass C
enligt tabell 9.3 och 9.4. Alla korridorskott som inte ska vara av klass A ska
vara av klass B och stricka sig fran dick till dick, med undantag av
foljande:

1  Dér sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B finns pa
bada sidorna av ett skott, ska den del av skottet som dr bakom
innertaket eller beklddnaden vara av ett material som har en tjocklek
och sammanséttning som dr godtagbar for en B-klassindelning. Den
del av skottet som dr bakom innertaket eller beklidnaden behover
dock bara uppfylla integritetskraven for indelningar av klass B i den
man det enligt Transportstyrelsen &r rimligt och praktiskt
genomforbart. Vid nybyggnad av fartyg dr detta krav alltid praktiskt
genomforbart.

2 P& fartyg som skyddas med ett automatiskt sprinklersystem som
uppfyller kraven i FSS-koden fér korridorskotten sluta vid korridor-
taket om skotten och taket dr klass B-indelningar som har brand-
integritet enligt 2.2.4. Alla dorrar och karmar i dessa skott ska vara
av obrdnnbart material och ha samma brandintegritet som skotten de
dr monterade i.

2.22.3  Alla skott som ska vara av klass B ska stricka sig fran déck till
déck och till bordldggningen eller andra avgrinsningar utom

—  om de ber6rs av 2.2.2.2

eller
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— om ett sammanhédngande innertak eller en beklddnad som har
samma brandintegritet som skottet finns pa bada sidor om skottet. |
detta fall far skottet sluta vid innertaket eller beklddnaden.

2.2.3 Brandintegritet hos skott och déck pa passagerarfartyg som medfor
fler 4n 36 passagerare

2.23.1  Utdver de sirskilda bestimmelser for skott och diacks brand-
integritet pa passagerarfartyg i dessa foreskrifter ska brandintegriteten hos
skott och déck vara lagst den som anges i tabell 9.1 och 9.2. Om en viss in-
delnings brandintegritet pa grund av en sérskild konstruktion av fartyget inte
gar att utldsa ur tabellerna, ska indelningens brandintegritet vara densamma
som for en indelning som enligt Transportstyrelsens bedomning har lik-
vérdiga brandrisker.

2.2.3.2.1 Tabell 9.1 ska tillimpas pa skott som inte avgrinsar vertikala
eller horisontella huvudzoner. Tabell 9.2 ska tillimpas pa déck som inte av-
grinsar vertikala eller horisontella huvudzoner.

2.2.3.2.2 Vid faststillande av brandintegriteten hos skott och déck ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-14 nedan.
Om det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora
den kategori som medfor de stringaste kraven pa brandintegriteten. Mindre
utrymmen som &r beldgna inom storre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om Oppningen mellan utrymmena dr mindre &n 30 procent av
avgrinsningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
déck ska i sé fall bestimmas enligt tabell 9.1 och 9.2. Kategorierna &r av-
sedda att vara typiska snarare &n begrinsande. Siffrorna inom parentes fore
varje kategori hdnvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

—  Utrymmen som innehéller nodkraftkéllor for kraft och belysning.
—  Styrhytt och navigationshytt.

—  Utrymmen som innehaller fartygets radioutrustning.

—  Brandkontrollstation.

—  Kontrollrum for framdrivningsmaskinerier som &r beldgna utanfor
maskineriutrymmet.
—  Utrymmen som innehaller centraliserat brandlarm.

—  Utrymmen som innehaller utrustning for centraliserade system for
allménna nédmeddelanden inom fartyg.

(2) Trappor

— Invéndiga trappor, hissar, helt inneslutna néduppgangar och rull-
trappor (utom de som dr beldgna helt inom maskineriutrymmena)
bade for passagerare och beséttning samt tillhdrande trapphus eller
schakt.



¢
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Trappor som endast &r inneslutna pa ett plan ska anses vara en del
av det utrymme fran vilket de inte avskiljs med en branddorr.

Korridorer

Korridorer och tamburer for passagerare eller beséttning.

Evakueringsstationer och utvindiga utrymningsvdgar
Omrade dédr livriaddningsfarkoster forvaras.

Oppna déicksutrymmen och inbyggda promenaddick som utgdr
stationer for embarkering och sjésdttning av livbétar och livflottar.

Samlingsstationer, invindiga och utvindiga.

Utvéndiga trappor och dppna dick som anvinds som utrymnings-
végar.

Fartygssidan till vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjoss, dver-
byggnadens sidor och dickshusens sidor som ligger under eller intill
embarkeringsomraden for livflottar och utrymningsrutschbanor.

Oppna décksutrymmen

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenaddick som inte utgdr
stationer for embarkering och sjoséttning av livbatar och livflottar.
De inbyggda promenaddicken ska ha begrdansad brandrisk och far
endast innehalla ddcksmobler. De ska ocksd ha permanenta Gpp-
ningar for naturlig ventilation.

Oppna utrymmen utanfor dverbyggnader och diickshus.

Viderdéck som anvinds for last med 1ag brandrisk.

Bostadsutrymmen med lag brandrisk

Hytter som enbart innehéller mdbler och inredning med begransad
brandrisk.

Kontor och apotek som enbart innehéller mdbler och inredning med
begrénsad brandrisk.

Allménna utrymmen som enbart innehaller mébler och inredning
med begrinsad brandrisk och som har en dédcksarea som &r mindre
dn 50 m?.

Bostadsutrymmen med mdttlig brandrisk

Utrymmen enligt 6 som inte enbart innehaller mébler och inredning
med begrinsad brandrisk.

Allménna utrymmen som enbart innehaller mébler och inredning
med begrinsad brandrisk och som har en dicksarea som ir 50 m?
eller storre.

Avskilda skép och sma forradsrum i bostadsutrymmen med en area
som ir mindre dn 4 m? i vilka flambara viitskor inte forvaras.

Biografmaskinrum och forvaringsrum for film.
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Dietkok som inte har ndgon 6ppen eld (motsvarar pentryn som inte
har kokutrustning; se definition).

Stadforrad i vilka flambara vétskor inte forvaras.
Laboratorier i vilka flambara vitskor inte forvaras.
Apotek.

Torkrum som har en dicksyta som dr 4 m? eller mindre.
Vixelkontor.

Operationssalar.

Butiker pa fartyg byggda fore den 1 juli 2010.

Bostadsutrymmen med hogre brandrisk

Allménna utrymmen som inte enbart innehaller mébler och inred-
ning med begridnsad brandrisk och som har en didcksarea som é&r
50 m? eller storre.

Frisersalonger och skonhetssalonger.
Bastur.

Butiker pa fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare.

Sanitdra utrymmen och liknande

Gemensamma sanitdra utrymmen, duschar, bad, toaletter och
liknande.

Sma tvittstugor.
Simbassdnger inomhus.

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostadsutrymmen; se
definition.

Privata sanitdra utrymmen ska anses vara en del av det utrymme déir de

finns.
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Tabell 9.1. Skott som varken avgrinsar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner (passagerarfartyg med fler éin 36 passagerare)

Utrymmen @ @ 3 @ (5) 6 Q) ® ® 10) an a12) a3) 14)
Kontrollstationer (1) B-0* A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60  A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60  A-60
Trappor 2) A-0° A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0° A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Korridorer 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakueringsstationer och utvindiga  (4) A0 A-60%¢ A-60¢ A-60%¢  A-0¢ A0 A-60° A-60° A-60° A-60°
utrymningsvagar

Oppna dicksutrymmen %) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med 14g brandrisk ~ (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Bostadsutrymmen med mattlig (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
brandrisk

Bostadsutrymmen med hogre ®) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
brandrisk

Sanitira utrymmen och liknande 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tankar, tomma utrymmen och (10) A-0* A-0 A-0 A-0 A-0

hjélpmaskineriutrymmen med

lag eller obefintlig brandrisk

Hjélpmaskineriutrymmen, 11 A-0* A-0 A-0 A-15
lastutrymmen, lastoljetankar, andra

oljetankar och liknande utrymmen

med mattlig brandrisk

Maskineriutrymmen och centralkék  (12) A-0* A-0 A-60
Forradsrum, verkstader, pentryn osv.  (13) A-0* A-0
Andra utrymmen i vilka flambara (14) A-30

vétskor forvaras
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Tabell 9.2. Déick som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar horisontella zoner (passagerarfartyg med fler in 36 passagerare)

Utrymme under { Utrymme 6ver — 1) ?2) A3) “) 5) (6) ™) ) ) (10) (11) (12) 13) (14)
Kontrollstationer (1) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15  A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Trappor 2) A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Korridorer 3) A-15 A-0 A-0*  A-60 A-0 A-0 A-15  A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakueringsstationer och utviandiga “4) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

utrymningsvéagar

Oppna décksutrymmen ) A0 A-0 A-0 A-0 = A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Bostadsutrymmen med 1ag brandrisk 6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Bostadsutrymmen med maéttlig brandrisk (7) A-60  A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Bostadsutrymmen med hogre brandrisk @) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15  A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Sanitéra utrymmen och liknande ©) A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Tankar, tomma utrymmen och hjalpmaskineri- (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0* A-0 A-0 A-0 A-0

utrymmen med lag eller obefintlig brandrisk

Hjélpmaskineriutrymmen, lastutrymmen, (11) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15  A-30 A-0 A-0 A-0? A-0 A-0 A-30

lastoljetankar, andra oljetankar och liknande
utrymmen med mattlig brandrisk

Maskineriutrymmen och centralkok (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30  A-300 A-0 A-60
Forradsrum, verkstader, pentryn osv. (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15  A-30  A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Andra utrymmen i vilka flambara viétskor forvaras  (14) A-60  A-60  A-60  A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Kommentarer: Nedanstéende ska gélla for bade tabell 9.1 och 9.2 i tillampliga delar.

a  Dir angrinsande utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen a forekommer, behover ett skott eller déck mellan sédana utrymmen inte anordnas om Transportstyrelsen anser det vara
onddigt. Exempelvis krédvs i kategori 12 inte ett skott mellan kok och pentryn forutsatt att pentryts skott och déck har samma brandintegritet som kokets avgransningar. Mellan ett kok och ett
maskineriutrymme krivs dock ett skott &ven om bada utrymmena tillhér kategori 12

b For fartygssidan till minsta djupgéende till sjoss samt Gverbyggnadens och déckshusens sidor under och intill livflottar och utrymningsrutschbanor far normen begrinsas till A-30.

¢ Dir publika toaletter dr installerade helt inom ett trapphus fér skotten till dessa toaletter inom trapphuset vara av klass B

d  Dir utrymmen av kategori 6, 7, 8 och 9 dr beldgna helt inom samlingsstationens yttre omkrets far skotten till dessa utrymmen vara av klass B-0. Kontrollpaneler for ljud, video och belysnings-
installationer far anses utgora en del av samlingsstationen
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(10) Tankar, tomma utrymmen och hjdlpmaskineriutrymmen
som har lag eller obefintlig brandrisk

Vattentankar som utgor en del av fartygets struktur.
Tomma utrymmen och kofferdammar.

Utrymmen med hjilpmaskineri som inte har trycksmorjningssystem
och i vilka brdnnbara dmnen inte forvaras, till exempel ventilations-
och luftkonditioneringsutrymmen; vinschrum; styrmaskinrum;
utrymmen for stabilisatorer; utrymmen for elektriskt framdrivnings-
maskineri; utrymmen som innehdller eltavlor och annan elektrisk
utrustning utom oljefyllda transformatorer med en effekt hogre &n
10 kVA; axeltunnlar och rortunnlar; och utrymmen for pumpar och
kylmaskineri som inte hanterar eller innehéaller flambara vétskor.

Slutna trunkar till utrymmena ovan.

Andra slutna trunkar, sdsom trunkar for ror och kablar.

(11) Hjdilpmaskineriutrymmen, lastutrymmen, lastoljetankar,
andra oljetankar och liknande utrymmen med mdttlig brandrisk

Lastoljetankar.
Lastutrymmen, lasttrunkar och lastluckor.
Kylrum.

Brinnoljetankar som ér installerade i ett separat utrymme som inte
innehaller ndgot maskineri.

Axeltunnlar och rértunnlar dér brannbart material forvaras.

Hjdlpmaskineriutrymmen enligt kategori 10 som innehéller
maskineri som har trycksmérjningssystem eller dér det ar tillatet att
forvara brannbart material.

Bunkerstationer.

Utrymmen som innehéller oljefyllda transformatorer med en effekt
hogre dn 10 kVA.

Utrymmen som innehdller turbin- eller kolvdngmaskindrivna
generatorer.

Utrymmen som innehéller sma forbranningsmaskiner med en effekt
av hogst 110 kW som driver generatorer, sprinklersystem, vatten-
spridningssystem, brandpumpar, ldnspumpar och sé vidare.

Slutna trunkar till ovanstdende utrymmen.

Viderdiack som anvinds for last som inte har 1ag brandrisk.
Utrymmen som innehéller stillverk for elektrisk framdrivning.
Utrymmen som innehéller sddana maskinerier som har utanpa-
liggande pumpar och rér for olja med ett tryck dver 0,18 N/mm?.

Utrymmen som innehaller elektrisk utrustning (t.ex. ett stéllverk)
med en installerad effekt som overstiger 375 kW per enhet. Undan-
tag kan goras for utrymmen dér risken for att brand sprider sig till
angrinsande utrymme &r 1ag, t.ex. bogpropellerrum.
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(12) Maskineriutrymmen och centralkok
—  Huvudmaskineriutrymme (utom elektriskt framdrivningsmaskineri).
—  Pannrum.

—  Hjdlpmaskineriutrymmen andra dn utrymmen av kategori 10 eller
11 som innehéller forbranningsmotorer, oljebrinnare, oljevirmare
eller oljepumpar.

—  Centralkok och tillhérande utrymmen; se definition.

—  Trunkar och kappar till ovanstdende utrymmen.

(13) Férrrddsrum, verkstider, pentryn och sd vidare

—  Huvudpentryn som inte &r anslutna till kok; se definition.
—  Central tvittinréttning.

—  Torkrum med en dicksarea storre dn 4 m?.

—  Post- och bagagerum.

—  Avfallsforrad.

—  Verkstdder som inte dr del av maskineriutrymmen, kék och si
vidare.

—  Forrdd och forrddsrum med en yta storre dn 4 m? som inte anviinds
for forvaring av flambara vitskor.

(14) Andra utrymmen i vilka flambara vitskor férvaras

—  Fargforrad.

—  Forrad for flambara vétskor (inklusive farg, mediciner och sa
vidare).

—  Laboratorier dir man forvarar flambara vitskor.

Allméinna rad

Vid utvirdering av brandrisker bor man beakta de riktlinjer som
finns i MSC.1/Circ.1274. Riktlinjerna gdller inte externa utrymmen
ddr last och/eller fordon forvaras.

2.2.3.2.3 Dir ett enskilt virde visar brandintegriteten hos en avskiljning
mellan tva utrymmen ska detta vérde alltid tilldmpas.

2.2.3.2.4 Oavsett vad som anges i 2.2.2 giller inga sérskilda krav for
material eller integritet hos de indelningar som adr markerade med ett hori-
sontellt streck i tabellerna.

2.2.3.2.5 For indelningar mellan utrymmen av kategori 5 och ytterdndarna
av dickshus och &verbyggnader behdver integritetskraven i tabell 9.1 inte
uppfyllas om Transportstyrelsen medger detta. For viderdidck behover
integritetskraven i tabell 9.2 i vissa fall inte uppfyllas. Kraven pa utrymmen
av kategori 5 i tabell 9.1 och 9.2 innebér inte att 6ppna utrymmen maste
forses med indelningar sd att de blir slutna.



2.2.3.3 Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B far
tillsammans med en indelning anses bidra helt eller delvis till den isolering
och integritet som krévs for indelningen.

2.23.4 Bastur

2.2.3.4.1 De yttre indelningarna av bastuomradet ska vara indelningar av
klass A. Bastuomradet kan innefatta omkladningsrum, duschar och toaletter.
Bastun ska vara isolerad till klass A-60 utom indelningar inom bastuomradet
och indelningar mot utrymmen av kategori 5, 9 och 10.

2.2.3.4.2 Badrum som ligger i direkt anslutning till en bastu far anses vara
en del av bastun. I detta fall behdver inte dorren mellan badrummet och
bastun uppfylla négra brandsékerhetskrav.

2.2.3.4.3 Normala tripaneler far anvédndas pé skott och tak i bastur. Taket
ovanfor bastuaggregatet ska vara klitt med en obrénnbar skiva som har en
luftspalt pd minst 30 mm fran taket. Avstandet fran de heta ytorna till nagot
bréannbart material ska vara minst 500 mm om inte det brénnbara materialet
dr ordentligt skyddat (till exempel med en obrdnnbar skiva med 30 mm
luftspalt).

2.2.3.4.4 Tribéankar (bastulavar) far installeras i bastur.
2.2.3.4.5 Bastudorrar ska kunna 6ppnas utt genom tryckning.
2.2.3.4.6 Elektriska bastuaggregat ska forses med tidur.

2.2.4 Brandintegritet hos skott och déck pé passagerarfartyg som medfor
hogst 36 passagerare

2.24.1  Utover de sérskilda bestimmelser om skotts och dicks brand-
integritet som foreskrivs pd andra stillen i dessa foreskrifter ska brand-
integriteten hos alla skott och dick vara ldgst den som anges i tabell 9.3 och
9.4.

2.2.4.2.1 Tabell 9.3 ska tillimpas pa skott som avgrinsar nirliggande
utrymmen. Tabell 9.2 ska tillimpas pd ddck som avgrdnsar narliggande
utrymmen.

2.2.4.2.2 Vid bestdmning av brandintegriteten hos skott och déick ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-11 nedan.
Om det dr ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora
den kategori som medfor de stringaste kraven pa brandintegriteten. Mindre
utrymmen som &r beldgna inom stdrre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om dppningen mellan utrymmena ar mindre dn 30 procent av av-
gransningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
déck ska i sd fall bestimmas enligt tabell 9.3 och 9.4. Kategorierna &r av-
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sedda att vara typiska snarare &n begrdnsande. Siffrorna inom parentes fore
varje kategori hinvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

— Utrymmen som innehaller nddkraftkéllor for kraft och belysning.

— Styrhytt och navigationshytt.

— Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

— Brandkontrollstation.

— Kontrollrum f6r framdrivningsmaskinerier som ar beldgna utanfor
maskineriutrymmet.

— Utrymmen som innehéller centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer
— Korridorer och tamburer for passagerare eller beséttning.

(3) Bostadsutrymmen
— Utrymmen enligt definition utom korridorer.

(4) Trappor

— Invéndiga trappor, hissar, helt inneslutna ndduppgangar och rull-
trappor (utom de som &r beldgna helt inom maskineriutrymmena)
samt tillhdrande trapphus eller schakt.

— Trappor som endast &r inneslutna pa ett plan ska anses vara en del av
det utrymme fran vilket de inte avskiljs med en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen med lag brandrisk

—  Forvaringsskép och forradsrum som har en area som ir mindre én 4 m?
och dér flambara vétskor inte forvaras.

—  Torkrum.

—  Tvittstugor.

(6) Maskinrum av kategori A
— Utrymmen enligt definition.

(7) Andra maskineriutrymmen

— Utrymmen med elektrisk utrustning (telefonvéxlar, luftkonditione-
ringsutrustning).

— Utrymmen enligt definition utom maskinrum av kategori A.

(8) Lastutrymmen

— Alla utrymmen som anvénds for last (inklusive lastoljetankar) samt
lasttrunkar och lastluckor till dessa, utom utrymmen av sérskild
kategori.

—  Viderdick som anvénds for last som inte har 1ag brandrisk.

(9) Arbetsutrymmen med hog brandrisk
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— Kok; se definition.

—  Pentryn som innehéller kokutrustning.

—  Fargforrad.

—  Forvaringsskdp och forrddsrum som har en area som ér storre dn 4 m?.
— Utrymmen dér flambara vétskor forvaras.

— Bastur.

—  Verkstidder, utom de som &r en del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna diicksutrymmen

—  Oppna décksutrymmen och inbyggda promenaddick som har 1ag
eller obefintlig brandrisk. De inbyggda promenaddicken ska ha
begransad brandrisk och far endast innehélla diacksmobler. De ska
ocksa ha permanenta 6ppningar for naturlig ventilation.

—  Oppna utrymmen utanfor dverbyggnader och dickshus.
— Viderdick som anvinds for last med 1ag brandrisk.

(11) Utrymmen av sdrskild kategori och ro-ro-utrymmen
— Utrymmen; se definition.
— Viderdick som anvinds for last som inte har 14g brandrisk.

Allméinna rad

Vid utvirdering av brandrisker bor man beakta de riktlinjer som
finns i M.1/Circ.1274. Riktlinjerna giller inte externa utrymmen ddir
last och/eller fordon forvaras.
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2.2.4.2.3 Det hogre av de tva virdena i tabellen ska anvindas for indel-
ningar mellan tva utrymmen inom en vertikal eller horisontell zon som inte
ar skyddade med ett automatiskt sprinklersystem som uppfyller kraven i
FSS-koden och for indelningar mellan tva zoner som inte bdda har ett
sprinklersystem.

2.2.4.2.4 Det lidgre av de tva virdena i tabellen ska anvidndas for indel-
ningar mellan tva utrymmen inom en vertikal eller horisontell zon som ar
skyddade med ett automatiskt sprinklersystem som uppfyller kraven i FSS-
koden och for indelningar mellan tva zoner som béda har ett sprinkler-
system. Det hogre vérdet ska anvindas for indelningar mellan en zon med
sprinkler och en zon utan sprinkler.

2.24.3 Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B far till-
sammans med en indelning anses bidra helt eller delvis till den isolering och
integritet som krévs for indelningen.

2.2.4.4 1 de yttre avgransningar som enligt regel 11.2 ska vara av stal
eller likvérdigt material far fonster och fonsterventiler monteras om det inte
krévs att dessa avgriansningar ska vara av klass A. Dorrar i dessa avgréns-
ningar far konstrueras av material som innebar godtagbar sikerhet.

Allmiinna rad

Ett exempel pa material som innebdr godtagbar sdikerhet i dorrar
enligt 2.2.4.4 dr massivt trd.

2.24.5  Bastur ska uppfylla kraven i 2.2.3.4.

2.2.5 Skydd av trapphus och hissar i bostadsutrymmen pa passagerarfartyg

2.2.5.1 Trappor ska inneslutas av indelningar av klass A och ha sdkra
tillslutningsanordningar for alla 6ppningar, utom i foljande fall:

1  Trappor som forbinder endast tva déck behdver inte ha trapphus om
déckets integritet sdkerstélls med ldmpliga skott och dorrar i det
utrymme som forbinder ddcken. Nér en trappa édr innesluten i ett
utrymme som forbinder tva ddck ska trapphuset skyddas enligt
tabell 9.2 eller 9.4 for dick.

2 Trappor som ligger helt inom ett dppet publikt utrymme far vara
Oppna mot detta.

2.2.5.2  Hisschakt ska anordnas sa att de hindrar att rok och lagor tranger
igenom frdn ett mellandéck till ett annat. De ska ocksd forses med sting-
ningsanordningar som gor det mojligt att hejda drag och rok. Ett hiss-
maskineri som &r placerat inom ett trapphus ska inneslutas i ett separat
utrymme med avdelningar av stil. Sm4 hél f6r genomforing av hissvajrar far
finnas. Hissar som har Oppningar mot andra utrymmen é&n Kkorridorer,
publika utrymmen, utrymmen av sérskild kategori, trappor eller utrymmen



utomhus far inte ha nidgon dppning mot trappor som ingar i utrymnings-
vigarna.

2.2.6 Arrangemang av hyttbalkonger

Pa passagerarfartyg byggda den 1 september 2008 eller senare ska besétt-
ningen kunna 6ppna icke-bédrande partiella skott som separerar angrinsande
balkonger fran bada sidor vid brandbekdmpning.

2.2.7 Skydd av atrier pa passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller
senare

2.2.7.1  Atrier ska vara beldgna inom inneslutningar som utgdrs av indel-
ningar av klass A. Indelningarna ska ha brandintegritet enligt tabell 9.2 eller
9.4, beroende pa vilken som ér tillimplig.

2.2.7.2  Dick som separerar utrymmen inom atrier ska ha brandintegritet
enligt tabell 9.2 eller 9.4, beroende pa vilken som ar tillamplig.

2.3 Brandintegritet hos skott och ddck pd lastfartyg utom tankfartyg
2.3.1 Brandskyddsmetod inom bostadsutrymmen

2.3.1.1 I bostads- och arbetsutrymmen och i kontrollstationer ska en av
foljande skyddsmetoder anvéindas:

1  Metod IC: Alla inre indelningsskott ska vara obrdnnbara indelningar
av klass B eller C. Ett automatiskt sprinkler-, branddetekterings- och
brandlarmsystem behover inte installeras; se dven regel 7.5.5.1.

2 Metod IIC: Alla bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer
i vilka brand kan befaras uppstd ska vara utrustade med ett auto-
matiskt sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmsystem. Nagon
begrinsning av vilken typ av inre inredningsskott som ska anvidndas
finns inte; se dven regel 7.5.5.2.

3 Metod IIIC: Alla bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer
i vilka brand kan befaras uppsté ska vara utrustade med ett brand-
larmsystem. Nagon begrinsning av vilken typ av inre inrednings-
skott som ska anvéndas finns inte; se dven regel 7.5.5.3. Arean av
négot eller nagra bostadsutrymmen som innesluts av klass A- eller
B-indelningar fir inte Gverstiga 50 m?. I allméinna utrymmen fir
denna area vara hogst 75 m?.

2.3.1.2  Bestdmmelserna for anvindning av obrdnnbara material i kon-
struktioner och isolering av avgridnsningsskott av maskineriutrymmen,
kontrollstationer, arbetsutrymmen och s& vidare och skyddet av inneslutna
trapphus och korridorer dr desamma for alla tre metoder ovan.

2.3.2 Skott inom bostadsutrymmen

2.3.2.1  Alla skott som foreskrivs vara av klass B ska stricka sig fran
dick till dédck och till bordlaggningen eller andra avgransningar. Om ett
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sammanhéngande innertak eller en sammanhéngande beklddnad av klass B
finns pa bada sidor om skottet far skottet sluta vid innertaket.

2.3.2.2 Metod IC: Alla skott som inte féreskrivs vara av klass A eller B
ska vara av lagst klass C.

2.3.23  Metod IIC: Alla skott som inte foreskrivs vara av klass A eller B
ska vara av klass C om detta krdvs i tabell 9.5. T annat fall stélls inga krav pa
dem.

2324  Metod IIIC: Alla skott som inte foreskrivs vara av klass A eller B
ska vara av klass C om detta krévs i tabell 9.5. I annat fall stélls inga krav pa
dem. Arean av négot eller ndgra bostadsutrymmen som innesluts av klass A-
eller B-indelningar fir inte dverstiga 50 m?. I allménna utrymmen fr denna
area vara hogst 75 m?.

2.3.3 Brandintegritet hos skott och dick

2.3.3.1  Utdver de sérskilda bestimmelser om skotts och décks brand-
integritet som foreskrivs pd andra stdllen i dessa foreskrifter ska brand-
integriteten hos alla skott och dick vara ldgst den som anges i tabell 9.5 och
9.6.

2.3.3.2.1 Tabell 9.5 och 9.6 ska tillimpas pa skott respektive didck som
avgrinsar narliggande utrymmen.

2.3.3.2.2 Vid bestimning av brandintegriteten hos skott och déck ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-11 nedan.
Om det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora
den kategori som medfor de stringaste kraven pé brandintegriteten. Mindre
utrymmen som &r beldgna inom storre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om Sppningen mellan utrymmena dr mindre &n 30 procent av av-
gransningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
déack ska i sd fall bestimmas enligt tabell 9.5 och 9.6. Kategorierna &r
avsedda att vara typiska snarare dn begridnsande. Siffrorna inom parentes
fore varje kategori hianvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

—  Utrymmen som innehaller nodkraftkéllor for kraft och belysning.
—  Styrhytt och navigationshytt.

—  Utrymmen som innehaller fartygets radioutrustning.

—  Brandkontrollstation.

—  Kontrollrum for framdrivningsmaskinerier som &r beldgna utanfor
maskineriutrymmet.

—  Utrymmen som innehaller centraliserat brandlarm.
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(2) Korridorer

()

“)

(©)

)

Korridorer och tamburer.

Bostadsutrymmen

Utrymmen enligt definition, utom korridorer.

Trappor

Invéndiga trappor, hissar, helt inneslutna nddutgdngar och rull-
trappor (utom de som &r beldgna helt inom maskineriutrymmena)
samt tillhdrande trapphus eller schakt.

Trappor som endast &r inneslutna pa ett plan ska anses vara en del
av det utrymme fran vilket de inte avskiljs med en branddorr.

Arbetsutrymmen med ldg brandrisk

Forvaringsskap och forrddsrum som har en area som ar mindre &n
4 m? och dir flambara vitskor inte forvaras.

Torkrum.

Tvittstugor.

Maskinrum av kategori A

Utrymmen enligt definition.

Andra maskineriutrymmen

Utrymmen med elektrisk utrustning (telefonvixlar, luftkondi-
tioneringsutrustning).

Utrymmen enligt definition, utom maskinrum av kategori A.

Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvénds for last (inklusive lastoljetankar) samt
lasttrunkar och lastluckor till dessa.

Viderdédck som anvinds for last som inte har 1ag brandrisk.

Arbetsutrymmen med hog brandrisk

Kok; se definition.

Pentryn som innehéller kokutrustning.

Fargforrad.

Forvaringsskdp och forrddsrum som har en area som é&r storre &n
4m?

Utrymmen dér flambara vitskor forvaras.

Bastur.
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Verkstider, utom de som dr en del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna déicksutrymmen

—  Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenaddick som har 1ag
eller obefintlig brandrisk. De inbyggda promenaddidcken ska ha
begransad brandrisk och far endast innehdlla dicksmobler. De ska
ocksa ha permanenta 6ppningar for naturlig ventilation.

-~ Oppna utrymmen utanfér Sverbyggnader och dickshus.

—  Viderdéack som anvinds for last med 1ag brandrisk.

(11) Rorolastutrymmen och fordonsutrymmen
—  Utrymmen enligt definition.

—  Viderdack som anvénds for last som inte har 1&g brandrisk.
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2.3.3.3 Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B far till-
sammans med en indelning anses bidra helt eller delvis till den isolering och
integritet som krédvs for indelningen.

2.3.3.4 I de yttre avgrinsningar som enligt regel 11.2 ska vara av stél
eller likvérdigt material far fonster och fonsterventiler monteras om det inte
krédvs att dessa avgriansningar ska vara av klass A. Dorrar i dessa avgréns-
ningar far konstrueras av material som innebir godtagbar sikerhet.

Allménna rad
Ett exempel pa material som innebdr godtagbar sdkerhet i dorrar
enligt 2.3.3.4 dr massivt trd.

2.3.3.5  Bastur ska uppfylla kraven i 2.2.3.4.

2.3.4 Skydd av trapphus och hissar i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen
och kontrollstationer pa lastfartyg

2.34.1 Trappor som leder genom endast ett dick ska skyddas pa minst
en nivé av indelningar av lagst klass B-0 och sjélvstidngande dorrar. Hissar
som géar genom endast ett ddck ska omges av indelningar av klass A-0 med
staldorrar pa bada nivaerna. Trappor och hisschakt som gar genom fler 4n ett
dick ska omges av indelningar av légst klass A-O och skyddas av sjélv-
stdngande dorrar pé alla nivaer.

2.3.4.2  Pé fartyg som har bostadsutrymmen for hogst 12 personer och
dir det finns minst tvd utrymningsvigar direkt till Sppet dick pé varje
bostadsniva behover trappor som gar genom fler dn ett ddck endast omges
av indelningar av lagst klass B-0.

2.4 Tankfartyg
2.4.1 P4 tankfartyg far endast metod IC enligt 2.3.1.1 anvéndas.

2.4.2 Brandintegritet hos skott och dick

2.4.2.1 Utover att uppfylla de sdrskilda krav om skotts och décks brand-
integritet for tankfartyg i dessa foreskrifter ska brandintegriteten hos alla
skott och déck vara lagst den som anges i tabell 9.7 och 9.8.

2.4.2.2.1 Tabell 9.7 ska tillimpas pa skott som avgrinsar narliggande ut-
rymmen. Tabell 9.8 ska tillimpas pa dack som avgrinsar narliggande utrym-
men.

2.4.2.2.2 Vid faststillande av brandintegriteten hos skott och déck ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-10 nedan.
Om det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora
den kategori som medfor de stringaste kraven pé brandintegriteten. Mindre
utrymmen som &r beldgna inom storre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om Oppningen mellan utrymmena &r mindre dn 30 procent av
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avgrinsningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
dick ska i s& fall bestimmas enligt tabell 9.7 och 9.8. Kategorierna é&r
avsedda att vara typiska snarare &n begrinsande. Siffrorna inom parentes
fore varje kategori hianvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

—  Utrymmen som innehéller nodkraftkéllor for kraft och belysning.
—  Styrhytt och navigationshytt.

—  Utrymmen som innehaller fartygets radioutrustning.

—  Brandkontrollstation.

—  Kontrollrum for framdrivningsmaskinerier som ar beligna utanfor
maskineriutrymmet.

—  Utrymmen som innehaller centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer

—  Korridorer och tamburer.

(3) Bostadsutrymmen

—  Utrymmen enligt definition, utom korridorer.

(4) Trappor
— Invéndiga trappor, hissar, helt inneslutna nddutgangar och rull-
trappor (utom de som &r beldgna helt inom maskineriutrymmena)
samt tillhdrande trapphus eller schakt.
Trappor som endast &r inneslutna pé ett plan ska anses vara en del av det
utrymme fran vilket de inte avskiljs med en branddorr.
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(5) Arbetsutrymmen med ldg brandrisk

—  Forvaringsskép och forrddsrum som har en area som &r mindre &n
4 m? och dér flambara vitskor inte forvaras.

—  Torkrum.

—  Tvittstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

—  Utrymmen enligt definition.

(7) Andra maskineriutrymmen

— Utrymmen med elektrisk utrustning (telefonvéxlar, luftkondi-
tioneringsutrustning).

—  Utrymmen enligt definition, utom maskinrum av kategori A.

(8) Lastpumprum

—  Utrymmen som innehaller lastpumpar samt tilltrdden och trunkar till
dessa.

(9) Arbetsutrymmen med hog brandrisk

—  KOok; se definition.

—  Pentryn som innehaller kokutrustning.

—  Fargforrad.

—  Forvaringsskép och forrddsrum som har en area som &r storre &n
4m?

—  Utrymmen dér flambara vétskor forvaras.

—  Bastur.

—  Verkstéder, utom de som é&r en del av maskineriutrymmena.

(10) Oppna déicksutrymmen

—  Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenaddick som har 1ag
eller obefintlig brandrisk. De inbyggda promenaddicken ska ha
begransad brandrisk och far endast innehdlla dicksmobler. De ska
ocksa ha permanenta 6ppningar for naturlig ventilation.

-~ Oppna utrymmen utanfor Sverbyggnader och dickshus.

2.42.3  Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B far till-
sammans med en indelning anses bidra helt eller delvis till den isolering och
integritet som krévs for indelningen.

2.42.4 1 de yttre avgrinsningar som enligt regel 11.2 ska vara av stél
eller likvérdigt material far fonster och fonsterventiler monteras om det inte
krivs att dessa avgrinsningar ska vara av klass A. Dorrar i dessa avgréns-
ningar far konstrueras av material som innebar godtagbar sikerhet.
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Allméinna rad
Ett exempel pd material som innebdr godtagbar séikerhet i dérrar
enligt 2.4.2.4 dr massivt trd.

2.4.2.5  Yttre avgrinsningar av dverbyggnader och déckshus som omger
bostadsutrymmen, och varje overskjutande del av déck som bér upp dessa
utrymmen, ska vara av stal och isoleras till A-60-standard. Detta giller alla
delar som vetter mot lastomrddet och de delar av de yttre sidorna som
stricker sig frdn den frdmre avgriansningen och 3 m akterut. Avstandet av
3 m ska mitas horisontellt och parallellt till midskeppslinjen fran avgrans-
ningen som vetter mot lastomradet pa varje enskild ddcksniva. Sidorna av
dessa Overbyggnader och ddckshus ska ha sddan isolering upp till under-
sidan av dicket pa navigationsbryggan.

2.4.2.6  Skylight till lastpumprum ska vara av stal. De fir inte vara for-
sedda med nagot glas och ska kunna stingas fran pumprummets utsida.

2.4.2.7  Bastur ska uppfylla kraven i 2.2.3.4.

3 Genomforingar genom brandskott
och begrinsning av virmespridning

3.1 Genomforingar genom indelningar av klass A ska provas enligt FTP-
koden med beaktande av 4.1.1.5. Om genomforingen dr en ventilations-
kanal, ska kraven i 7.1.2 och 7.3.1 uppfyllas. En genomf6ring behdver inte
provas om genomforingen ar ett ror tillverkat av stal eller likvardigt material
som har en godstjocklek storre &n 3 mm och en lingd av minst 900 mm,
varav cirka 450 mm ska finnas pé vardera sidan av indelningen, och om det
inte finns nagon Oppning eller springa. Dessa genomforingar ska isoleras
genom forldngning av isoleringen.

3.2  Genomfobringar genom indelningar av klass B av elektriska kablar,
ror, trunkar, kanaler och s& vidare eller genomforingar for installation av
ventilationsanordningar, belysningsarmaturer eller liknande apparater ska
utformas sd att indelningens forméga att motstd brand inte fOrsédmras.
Kraven i 7.3.2 ska speciellt beaktas.

ROr som inte &r tillverkade av stal eller koppar som gér igenom en indelning
av klass B ska skyddas med

1  antingen en brandtestad rorgenomforing som har ett brandmotstand
som dar likvérdigt med indelningen

2 eller en stalhylsa som har en tjocklek av minst 1,8 mm och en lingd
av minst 900 mm for rér som har en diameter av 150 mm eller mer
eller minst 600 mm for ror som &r mindre dn 150 mm i diameter.
Hylsan ska vara ungefar lika lang pd vardera sidan av indelningen.
Om spalten mellan roret och hylsan ar stérre dn 2,5 mm, ska roret
anslutas till hylsan med fldnsar eller kopplingar. Alternativt ska



spalten mellan roret och hylsan tdtas med ett obrannbart eller annat
lampligt tatningsmaterial.

3.3  Oisolerade metallrér som gar igenom indelningar av klass A eller B
ska vara tillverkade av material som har en sméltpunkt som &verstiger
950 °C f6r A-0-indelningar och 850 °C fér B-0-indelningar.

3.4  Niér det strukturella brandskyddet utformas ska risken for vdrme-
spridning genom skdrningspunkter och slutpunkter i de foreskrivna indel-
ningarna beaktas. Isoleringen av ett dick eller skott ska, for stal eller alumi-
niumstrukturer, fortsdtta minst 450 mm forbi alla genomforingar, skdrnings-
punkter eller slutpunkter. Om ett déck eller skott av klass A ska ha olika
isoleringsvérden i olika utrymmen, ska isoleringen med det hogre vérdet
fortsdtta minst 450 mm in 6ver den del som ska ha det lagre vérdet.

4 Oppningar i brandindelningar
4.1  Passagerarfartyg
4.1.1 Oppningar i indelningar av klass A

4.1.1.1 Oppningar i indelningar av klass A ska forses med permanent
fastsatta stingningsanordningar av ldgst samma brandklass som indelningen
de sitter 1, med undantag av luckor mellan lastutrymmen, utrymmen av sir-
skild kategori, forradsutrymmen och bagageutrymmen samt mellan sadana
utrymmen och véderdéck.

4.1.1.2  Doérrar och dorrkarmar i klass A-indelningar med tillhdrande
anordningar for att sikra dorrarna nér de ar stingda ska ha samma formaga
att motsta saval brand som genomtringning av rok och ldgor som de skott
de sitter 1. Detta ska visas enligt FTP-koden. Dessa dorrar ska tillverkas av
stal eller likvardigt material.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

4.1.1.2  Doérrar och dorrkarmar i klass A-indelningar med tillhdrande
anordningar for att sikra dorrarna nér de ar stingda ska ha samma formaga
att motsta saval brand som genomtringning av rok och ldgor som de skott
de sitter 1. Detta ska visas enligt FTP-koden. Dessa dorrar ska tillverkas av
stél eller likvardigt material. Dorrar som dr godkdnda utan att troskeln ar en
del av dorrkarmen och som installeras den 1 juli 2010 eller senare ska
installeras sa att springan under dorren inte overstiger 12 mm. En obrdnnbar
troskel ska monteras under dorren sa att golvbeldggningen inte 16per in
under dorren da den ar stingd.

4.1.1.3 Vattentéta dorrar behover inte isoleras.

4.1.1.4  Dérrar ska kunna &ppnas och stingas fran bada sidorna av skottet
av en enda person.
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4.1.1.5  Branddorrar i skott som avgrdnsar vertikala huvudzoner, i skott
som avgransar kok och i trapphus, med undantag av maskinellt mandvrerade
vattentita dorrar och dorrar som normalt &r lasta, ska uppfylla foljande krav:

1 De ska vara sjilvstingande upp till en vinkel av 3,5° mot
stingningsriktningen.

2 Stingningstiden for gangjarnsupphéngda dorrar ska vara lingst 40 s
och minst 10 s fran det att dorrarna borjar rora sig da fartyget ar
uppritt. Stingningshastigheten for skjutdorrar ska vara konstant och
hogst 0,2 m/s och lagst 0,1 m/s da fartyget ar uppritt.

3 Alla dorrar, utom de i nddutrymningstrunkar, ska kunna utlosas fran
en stindigt bemannad kontrollstation antingen samtidigt eller i
grupper. De ska ocksa kunna utldsas individuellt fran en plats pa
varje sida av dorren. Utlosningsstrombrytare ska ha en forregling
for att forhindra automatisk aterstéllning av systemet.

4  Upphakningsanordningar som inte kan utldsas fran en kontroll-
station far inte anvéndas.

5  Déorrar som kan stéingas fran en kontrollstation ska g att dppna fran
bada sidor av dorren med ett lokalt system. Efter att dorren har
Oppnats pa detta sétt ska den automatiskt stingas igen.

6 P& brandkontrollpanelen vid den stindigt bemannade centrala
kontrollstationen ska det indikeras om var och en av de
upphakningsbara/utlsningsbara branddérrarna dr stingda eller
Oppna.

7  Utlésningsmekanismen ska utformas sa att dorren automatiskt
stdngs i hdndelse av fel i mandversystemet eller avbrott i den cen-
trala kraftforsorjningen.

8 Det ska finnas lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt
manovrerade dorrar. Dessa ska placeras i nirheten av dorrarna och
ha en kapacitet som ricker till att 6ppna och stinga dorrarna helt
och héllet tio génger. Detta ska kunna goras fran varje sida av
dorren.

9  Fel i kontrollsystemet eller kraftforsorjningen vid en dorr fér inte
paverka funktionen hos &vriga dorrar.

10 Fjarrmandvrerade skjutdorrar och maskinellt mandvrerade dorrar
ska ha ett larm som ljuder under minst 5 s och hogst 10 s fran det att
de utléses frén centrala kontrollstationen tills att dorrarna borjar
stdnga sig. Signalen ska ljuda &nda tills det att dorren &r helt sténgd.

11 Ddrrar som dr konstruerade for att Oppnas pd nytt om det kommer
ett hinder i vdgen far 6ppnas hogst 1 m.

12 Dubbeldorrar med en sparrhake som behdvs for deras brand-
integritet ska ha en sédan sparrhake som aktiveras automatiskt av
dorrarna dd de mangvreras av systemet.

13  Dorrar som leder direkt till utrymmen av sérskild kategori som man-
ovreras maskinellt och stings automatiskt behdver inte utrustas med
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larm eller den fjérrstyrda stingningsanordningen som foreskrivs i
4.1.1.4.3 och 4.1.1.4.10.

14 Komponenterna i det lokalt beldgna mandversystemet ska vara
atkomliga for underhall och justering.

15 Maskinellt mandvrerade dorrar ska forses med ett godként mandver-
system som fungerar i en brand. Systemet ska provas enligt FTP-
koden. Systemet ska uppfylla foljande:

15.1 Manoversystemet ska kunna mandvrera dorrarna maskinellt,
med kraft fran kraftforsorjningen, efter minst 60 min i en
temperatur av 200 °C.

15.2 Kraftforsorjningen till dvriga dorrar ska inte paverkas.

15.3 Vid temperaturer som dverstiger 200 °C ska mandversystemet
automatiskt kopplas bort fran kraftforsorjningen och det ska
kunna halla dérren stingd till atminstone 945°C.

Allméinna rad
Doérrar enligt 4.1.1.5.11 bor oppnas tillrdckligt for att ge en fri
passage av minst 75 cm. (TSFS 2015:53)

4.1.1.6  Pa fartyg som medfor hogst 36 passagerare i utrymmen som
skyddas av ett automatiskt sprinklersystem som uppfyller kraven i FSS-
koden eller som har ett sammanhéngande innertak av klass B ska 6ppningar
i dick som inte bildar avsatser i vertikala huvudzoner eller avgrdnsar
horisontella zoner tillslutas sa titt som praktiskt mojligt. Sddana déck ska
uppfylla kraven pa integritet av klass A.

4.1.1.7  Skiljevédggar av glas, fonster och fonsterventiler i yttre avgrins-
ningar av klass A, utom de som berors av 4.1.3.3, behdver inte uppfylla
integritetskraven for klass A. Inte heller dorrar i yttre avgridnsningar av klass
A behover uppfylla integritetskraven for klass A, utom de dorrar i 6verbygg-
naden och i ddckshus som vetter mot livrdddningsutrustning, embarkerings-
stationer, yttre samlingsstationer, utvindiga trappor eller oppna dick som
anvénds som utrymningsvag. Dorrar till trapphus behdver inte uppfylla detta
krav.

4.1.1.8  Dorrar av klass A i trappor, publika utrymmen och skott i
vertikala huvudzoner, utom de som ska vara vattentéta eller vidertdta (semi-
vattentita), de som leder till 6ppna didck och de som ska vara gastita, ska
vara utrustade med en sjilvstingande brandslangsdppning vars material,
konstruktion och brandintegritet ir likvirdiga med dorrens. Oppningen ska
vara kvadratisk och 150 x 150 mm nér dérren dr stingd. Den ska vara
infdlld i dorrens nedre kant pa motsatt sida fran dorrens géngjérn eller, vid
skjutddrrar, ndrmast Oppningen.

4.1.1.9  Dir det dr nodvéndigt att en ventilationskanal leds genom en
vertikal huvudzonsindelning, ska ett felsdkert, automatiskt stingande brand-
spjéll finnas i anslutning till indelningen. Brandspjéllet ska ocksd kunna

TSFS 2009:98
Bilaga 1

79



TSFS 2009:98
Bilaga 1

80

stdngas manuellt fran vardera sidan av indelningen. Stangningsplatsen ska
vara lattdtkomlig och mérkt med rod reflexfarg. Kanalen mellan indelningen
och spjillet ska vara av stél eller likvédrdigt material och, om nddvéndigt,
isolerad sa att den uppfyller kraven i 3.1. Spjéllet ska pa minst en sida av
indelningen forses med en synlig indikator som visar om spjéllet dr 6ppet.

Allménna rdad
Indikatorer enligt 4.1.1.9 bér finnas pd bdda sidor av indelningen.
(TSFS 2015:53)

4.1.2 Oppningar i indelningar av klass B

4.1.2.1  Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass B och anordningar
for att sikra dem ska utformas sd att de kan stingas pa sddant sitt att
brandintegriteten blir likvdrdig med brandintegriteten i indelningen. Detta
ska bestimmas enligt FTP-koden, bortsett fran att ventilationsGppningar i
dorrarnas nederdel kan tillatas. Sddana Oppningar i eller under dorren far
inte 6verstiga 0,05 m?. Som ett alternativ kan en obrinnbar ventilationskanal
med en tvérsnittsarea av hogst 0,05 m? monteras mellan hytten och
korridoren under toalettenheten. Alla ventilationsoppningar ska ha galler av
obrannbart material. Dorrar ska vara obrédnnbara.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

4.1.2.1  Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass B och anordningar
for att sikra dem ska utformas sd att de kan stingas pa sddant sitt att
brandintegriteten blir likvirdig med brandintegriteten hos indelningen. Detta
ska bestdmmas enligt FTP-koden, bortsett fran att ventilationsGppningar i
dorrarnas nederdel kan tillatas. Sddana Oppningar i eller under dorren far
inte 6verstiga 0,05 m?. Som ett alternativ kan en obrinnbar ventilationskanal
med en tvérsnittsarea av hogst 0,05 m? monteras mellan hytten och
korridoren under toalettenheten. Alla ventilationsoppningar ska ha galler av
obridnnbart material. Dorrar ska vara obrdnnbara. Dorrar som dr godkénda
utan att troskeln dr en del av dorrkarmen, och som installeras den 1 juli 2010
eller senare ska monteras sd att springan under dorren inte Overstiger
25 mm.

4.1.2.2  Hyttdorrar i indelningar av klass B ska vara sjélvstdngande.
Dérrarna far inte férses med upphakningsanordningar.

4123 Skiljevdggar av glas, fonster och fonsterventiler i yttre avgréins-
ningar av klass B behover inte uppfylla integritetskraven for klass B. Inte
heller dorrar i yttre avgridnsningar av klass B behdver uppfylla integritets-
kraven for klass B.

Allmiinna rad
Ddérrar mellan sanitetsutrymmen och dvriga utrymmen i en hytt bor
inte vara av brdnnbart material.



4.1.2.4  Pa fartyg som medfor hogst 36 passagerare och som dr utrustade
med ett sprinklersystem som uppfyller kraven i FSS-koden giller f6ljande:

1 Oppningar i dick som inte bildar avsatser i vertikala huvudzoner
och inte heller avgrinsar horisontella zoner ska tillslutas s titt som
praktiskt mojligt. Sddana dick ska uppfylla kraven pa integritet av
klass B.

2 Oppningar i korridorskott av klass B ska skyddas enligt 2.2.2.

4.1.3 Fonster och fonsterventiler

4.13.1  Fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbets-
utrymmen och kontrollstationer, utom de dir 4.1.1.6 eller 4.1.2.3 ska
tillimpas, ska utformas sa att de har samma brandintegritet som skotten de
dr monterade i. Detta ska visas enligt FTP-koden.

4.1.3.2  Oavsett kraven i tabell 9.1-9.4 ska alla fonster och fonster-
ventiler i védderskyddande skott till bostads- och arbetsutrymmen och
kontrollstationer utformas med ramar av stal eller likvardigt material. Glaset
ska hallas fast med en infattning eller hérnbeslag av metall.

4.1.3.3  Fonster som vetter mot livrdddningsutrustning, embarkerings-
och samlingsstationer, utvindiga trappor eller 6ppna déck som anvinds som
utrymningsvdg, och fonster beldgna nedanfor embarkeringsomraden for
livraddningsflottar eller utrymningsrutschbana ska ha brandintegritet enligt
tabell 9.1. Fonster som sprinklas med egna automatiska sprinkler-
munstycken behdver bara vara av klass A-0 om nagot av foljande krav upp-
fylls:

1  Det finns ett separat sprinklermunstycke ovanfor fonstret utover
Ovriga foreskrivna sprinkler.

2 De foreskrivna sprinklermunstyckena &r monterade s att fonstren
ticks med i genomsnitt minst 5 liter/m? och min och fonstrens area
dr inrdknad i den yta som sprinklern ska ticka.

3 P fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare: Det finns munstycken
for vattendimma som har testats och godkénts enligt FSS-koden.

Fonster beldgna nedanfér embarkeringsomrade for livbatar ska ha brand-
integritet av 1agst klass A-0.

4.2 Ddérrar i brandskott pad lastfartyg

4.2.1 Brandintegriteten hos dorrar ska vara lika hdg som integriteten
hos de skott de sitter i. Detta ska visas enligt FTP-koden. Dorrar och karmar
i indelningar av klass A ska vara av stil. Dorrar i indelningar av klass B ska
vara obrdnnbara. Dorrar i avgrinsande skott till maskinrum av kategori A
ska vara tillrickligt gastdta och sjdlvstingande.
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

4.2.1 Brandintegriteten hos dorrar ska vara lika hog som integriteten hos
de skott de sitter i. Klass A-dorrar som ér godkénda utan att troskeln dr en
del av dorrkarmen och som installeras den 1 juli 2010 eller senare ska
monteras sa att springan under dorren inte Overstiger 12 mm och en
obrinnbar troskel ska monteras under dorren sé att golvbelaggningen inte
16per in under dorren da den ar stangd. Klass B-dorrar som dr godkénda utan
att troskeln &r en del av dorrkarmen och som installeras den 1 juli 2010 eller
senare ska monteras sa att springan under dorren inte Gverstiger 25 mm.
Detta ska visas enligt FTP-koden. Dorrar och karmar i indelningar av klass
A ska vara av stdl. Dorrar i indelningar av klass B ska vara obrdnnbara.
Dorrar i avgransande skott till maskinrum av kategori A ska vara tillrackligt
gastita och sjélvstangande.

4.2.2 Dorrar som ska vara sjilvstingande far inte forses med upphaknings-
anordningar om inte upphakningsanordningen 4r forsedd med fjérrutldsning
av felsaker typ.

4.2.3 1 korridorskott tilldts ventilationsdppningar endast i och under dorrar
till hytter och publika utrymmen. Ventilationsdppningar far ocksé finnas i
dorrar av klass B som leder till toaletter, kontor, pentryn, férvaringsskap och
forrddsutrymmen. Oppningarna far endast finnas i dorrens nedre halva.
Sédana Sppningar i eller under dérren fér inte dverstiga 0,05 m?. Som ett
alternativ kan en obrénnbar ventilationskanal med en tvérsnittsarea av hogst
0,05 m? monteras mellan hytten och korridoren under toalettenheten. Alla
ventilationsdppningar, utom de under dorren, ska ha galler av obrénnbart
material.

4.2.4 Vattentdta dorrar behover inte isoleras.

5 Oppningar till maskinrum

5.1 Tilldmpning

5.1.1 Bestdimmelserna i 5 ska tillimpas pd alla typer av maskineri-
utrymmen.

5.2 Skydd for éppningar i maskinrumsskott

5.2.1 Antalet skylight, dorrar, ventilationsdppningar, Oppningar i skor-
stenar for utvddring och andra Oppningar i maskineriutrymmen ska
begréinsas till det minsta antal som behdvs for ventilation och for sdker
anvindning av fartyget.

5.2.2 Skylight ska vara av stal och far inte ha glasrutor.

5.2.3 Manoveranordningar ska finnas for stingning av maskinellt man-
Ovrerade dorrar och for aktivering av utlosningsmekanismen pa andra dorrar



dn maskinellt mandvrerade vattentita dorrar. Mandveranordningarna ska
placeras utanfor utrymmet pa en plats som inte blir oatkomlig vid en brand i
det utrymme de betjinar.

5.2.4 P& passagerarfartyg ska de mandveranordningar som krdvs enligt
5.2.3 finnas vid en enda mandverplats eller sitta grupperade pa sa fa platser
som mojligt. Dessa platser ska ha sékert tilltrdde fran 6ppet déck.

5.2.5 P& passagerarfartyg ska dorrar andra &n maskinellt mandvrerade
vattentita dorrar utformas sa att de sdkert stings vid brand i utrymmet,
antingen med maskinellt mandvrerade stdngningsanordningar eller genom
att de &r sjdlvstdngande vid en vinkel av 3,5° mot stdngningen. Dessa dorrar
ska ha en felsdker upphakningsanordning som alltid utldses vid fel och som
dr forsedd med en fjarrmandvrerad utlosningsanordning. Dérrar till ndd-
utrymningstrunkar behover inte forses med sadana felsdkra upphaknings-
anordningar.

5.2.6 Fonster far inte monteras i maskinrumsindelningar, utom till
kontrollrum som ligger inom maskineriutrymmet.

6 Indelningar som avgrinsar lastutrymmen

6.1 Pa passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska de av-
griansande skotten och décken till utrymmen av sérskild kategori och roro-
utrymmen ha brandintegritet av klass A-60, utom da utrymmet gréansar mot
ett utrymme av kategori 5, 9 eller 10 enligt definitionen i 2.2.3 dir
indelningen endast behdver ha integritet av klass A-0. Dar brannoljetankar
ar placerade under ett utrymme av sérskild kategori behover indelningen
mellan dessa endast vara av klass A-0.

6.215 P4a passagerarfartyg ska det finnas kontrollampor pa navigations-
bryggan som visar da varje branddorr till utrymmen av sédrskild kategori dr
stingd. (TSFS 2015:53)

6.3  Pé tankfartyg som har lasttankar for rdolja och petroleumprodukter
med en flampunkt av 60 °C eller ldgre far material som ldtt forstors vid hoga
temperaturer inte anvéindas till ventiler, armaturer, luckor till tankdppningar,
lastventilationsror och lastror for att forhindra att en brand sprider sig till
lasten. (TSFS 2015:53)

15 Andringen innebér att regel 6.2 upphivs och att regel 6.4 omnumreras och
betecknas 6.2.
16 Andringen innebér att regel 6.3 upphdvs och att regel 6.5 omnumreras och
betecknas 6.3.
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7
7.1

Strukturellt skydd av ventilationssystem

Kanaler och spjdll

7.1.1 Ventilationskanaler ska vara av obrdnnbart material, utom kanaler
som dr kortare &n 2 m, som har en fri tvirsektionsarea (berdknat pa inner-
diametern) som dr mindre &n 0,02 m? och som uppfyller foljande krav:

1

De ska vara tillverkade av ett material som har ringa benigenhet for
flamspridning.

De ska anvindas endast i slutet av ventilationssystemet.

De fér inte placeras nirmare dn 600 mm, matt ldngs kanalen, fran en
Oppning i en indelning av klass A eller klass B eller ett samman-
hingande innertak av klass B.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

7.1.1 Ventilationskanaler ska vara av stal eller likvardigt material, utom
kanaler som &r kortare &n 2 m, som har en fri tvdrsektionsarea (berdknat pa
innerdiametern) som &r mindre #n 0,02 m? och som uppfyller foljande krav:

1

Ventilationskanalerna ska vara tillverkade av material som har ringa
bendgenhet for flamspridning i enlighet med punkt 2.
Ventilationskanalerna ska vara tillverkade av varmetéligt, obrannbart
material. Kanalernas in- och utsida far ha tunna, brinnbara ytskikt,
om dessa har ringa bendgenhet for flamspridning och om det
kalorimetriska véirmevérdet for insidan respektive utsidan inte
overstiger 45 MJ/m? for anvind tjocklek.

Allménna rad

For att faststilla virmevirdet bér riktlinjerna i ISO 1716:200217
foljas.

De ska anvéndas endast i slutet av ventilationssystemet.

De far inte placeras ndrmare &n 600 mm, métt lings kanalen, fran en
Oppning i en indelning av klass A eller klass B eller ett samman-
héngande innertak av klass B.

7.1.2 Foljande ska provas enligt FTP-koden:

1

brandspjill, inklusive mandveranordningar

17 1SO 1716:2002, Reaction to fire tests for building products — Determination of the
heat of combustion.



2 kanalgenomforingar genom indelningar av klass A, utom da stal-
hylsor dr direkt anslutna till ventilationskanalen genom nitade eller
skruvade flansforband eller genom svetsning.

7.2 Utformning av kanaler

7.2.1 Ventilationssystemet for maskinrum av kategori A, fordons-
utrymmen, rorolastutrymmen, kok, utrymmen av sérskild kategori och last-
utrymmen ska, i allménhet, vara separerade frdn varandra och fran
ventilationssystem som betjdnar andra utrymmen. P4 lastfartyg med en
bruttodréktighet mindre dn 4 000 och pé passagerarfartyg som medfor hogst
36 passagerare behover koksventilationen inte vara fullstdndigt avskild, utan
den far anslutas med separata ventilationskanaler till en ventilationsenhet
som betjdnar andra utrymmen. Oavsett utformningen av koksventilations-
systemet, ska det finnas ett automatiskt brandspjéll i koksventilationen i nér-
heten av ventilationsenheten. Ventilationskanaler som betjdnar maskinrum
av kategori A, kok, fordonsutrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av
sédrskild kategori som passerar bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer ska uppfylla villkoren i antingen 1.1-1.4 eller 2.1-2.2:

1.1 Ventilationskanalerna ska vara tillverkade av stil med en tjocklek
av minst 3 mm for kanaler med en bredd eller diameter av upp till
300 mm. Kanaler som har en bredd eller diameter som é&r stérre 4n
760 mm ska ha en tjocklek av minst 5 mm. Minsta tjockleken pa
kanaler ddremellan f&s genom interpolering.

1.2 Kanalerna ska vara tillrickligt vl stottade och stagade.

1.3 Kanalerna ska forses med automatiska brandspjill i nérheten av de
indelningar de passerar.

1.4 Kanalerna frdn maskineriutrymmen, kok, fordonsutrymmen och ut-
rymmen av sidrskild kategori ska isoleras till klass A-60 till &t-
minstone 5 m fran varje brandspjall.

2.1 Kanalerna ska tillverkas av stal och uppfylla kraven i 1.1 och 1.2
ovan.

2.2 Kanalerna ska vara isolerade till klass A-60 genom bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer i sin helhet.

Genomforingar genom huvudzonsindelningar ska dock alltid uppfylla
kraveni4.1.1.9. (TSFS 2015:53)

7.2.2 Ventilationskanaler som betjdnar bostadsutrymmen, arbetsutrymmen
eller kontrollstationer som passerar maskinrum av kategori A, kok, fordons-
utrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori ska upp-
fylla villkoren i antingen 1.1-1.3 eller 2.1-2.2:

Kanalerna ska uppfylla kraven i 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2 dér de passerar
genom maskinrum av kategori A, kok, fordonsutrymmen, roroutrymmen
eller utrymmen av sérskild kategori.
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1.1 Kanalerna ska forses med automatiska brandspjéll i nirheten av de
indelningar de passerar i maskinrum av kategori A, kok, fordons-
utrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori.

1.2 Brandintegriteten hos indelningarna till maskinrum av kategori A,
kok, fordonsutrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sér-
skild kategori ska bibehallas.

2.1 Kanalerna ska tillverkas av stal och uppfylla kraven i 7.2.1.1.1 och
7.2.1.1.2 dér de passerar maskinrum av kategori A, kok, fordons-
utrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori.

2.2 Kanalerna ska vara isolerade till klass A-60 genom hela maskin-
rummen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, rorolastutrymmen
eller utrymmen av sirskild kategori.

Genomforingar genom huvudzonindelningar ska uppfylla kraven i 4.1.1.8.

7.3 Genomforingar av ventilationskanaler

7.3.1 Dir en tunn platbeklddd ventilationskanal med en fri tvdrsnittsarea
som #r mindre 4n eller lika med 0,02 m? passerar genom ett skott eller dick
av klass A ska Oppningen kantas med en stalplatsmanschett som &r minst
3 mm tjock och minst 200 mm lédng. Dér ventilationskanalen passerar ett
skott ska stalplatsmanschetten, dir det &r praktiskt mojligt, delas sa att
100 mm finns pd vardera sidan av skottet och dér ventilationskanalen
passerar ett ddck ska hela platmanschetten finnas pa undersidan av dacket.

Dir ventilationskanaler med en fri tvirsektionsarea som &r storre dn 0,02 m?
passerar genom ett skott eller dick av klass A ska dppningen kantas med en
stalpldtsmanschett om de inte &r av stdl i ndrheten av genomféringen.
Kanalerna eller manschetterna ska uppfylla f6ljande krav:

1  Manschetterna ska vara minst 3 mm tjocka och minst 900 mm
langa. Nir de passerar ett skott ska de delas upp sé att 450 mm finns
pa vardera sidan av skottet. Kanalerna eller manschetterna ska
forses med brandisolering med samma integritet som skottet eller
dédcket genom vilken ventilationskanalen passerar.

2 Kanaler med en fri tvérsnittsarea som &r storre dn 0,075 m’> ska
dessutom forses med brandspjill. Spjdllen ska vara automatiska och
dessutom kunna mandvreras manuellt fran bada sidorna av skottet
eller dacket. Spjéllet ska forses med en indikator som visar om
spjillet ar Oppet eller stingt. Om ventilationskanalen passerar
genom utrymmen omslutna av klass A-indelningar utan att betjdna
dessa och om de har samma brandintegritet som de indelningar de
passerar, behdver det inte finnas nagot brandspjill. Brandspjdll ska
vara lattatkomliga. Om de placeras bakom tak eller beklddnader ska
det finnas en inspektionslucka med brandspjillets identifierings-
nummer. Detta nummer ska ocksa finnas vid varje fjarrutlosnings-
anordning.



7.3.2 Ventilationskanaler som har en fri tvirsnittsarea stdrre dn 0,02 m?
och som passerar skott av klass B ska kantas med stdlmanschetter som é&r
900 mm ldnga. Om kanalerna r av stél krdvs inga stdlmanschetter.

Allméinna rad
Stalmanschetterna bor kld 450 mm av kanalerna pd vardera sidan av
skottet.

7.4 Ytterligare strukturellt skydd pa ventilationssystemet
pd passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

7.4.1 Ventilationssystem péa passagerarfartyg som medfor fler &n
36 passagerare ska dven uppfylla foljande krav.

7.4.2 Ventilationsfldktarna ska i allmédnhet placeras sa att ventilations-
kanalerna ligger inom samma vertikala huvudzon som de utrymmen de
betjénar.

7.4.3 Dir ventilationssystem passerar déck ska det sdkerstéllas (utdver vad
som krévs i 3.1 och 4.1.1.5) att rok och heta gaser inte kan passera frin ett
mellandacksutrymme till ett annat genom systemet. Utdver de bestimmelser
om isolering som finns i denna regel ska vertikala kanaler, om nddvéndigt,
isoleras enligt tabell 9.1 och 9.2.

7.4.4 Ventilationskanaler ska, utom i lastutrymmen, vara av f6ljande
material:

1 Kanaler med en fri tvérsnittsarea av minst 0,075 m? och alla verti-
kala kanaler som betjdnar fler dn ett mellanddcksutrymme ska vara
av stél eller likvérdigt material.

2 Kanaler med en fri tvédrsnittsarea som dr mindre dn 0,075 m? och
som inte berdrs av 7.4.4.1 ska vara av obrdnnbara material. Dar
sddana kanaler passerar indelningar av klass A eller klass B far inte
brandintegriteten hos indelningen forsédmras.

3 Kanaler som dr hogst 2 m med en fri tvérsnittsarea som &r mindre
4n 0,02 m? behdver inte vara av obrinnbara material om samtliga av
foljande villkor dr uppfyllda:

3.1 De ska vara tillverkade av ett material som har ringa benigen-
het for flamspridning.

3.2 De ska anvindas endast i slutet av ventilationssystemet.

3.3 De far inte placeras ndrmare &n 600 mm, métt langs kanalen,
fran en genomforing i en indelning av klass A eller klass B
eller ett ssmmanhingande innertak av klass B.
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7.4.4 Ventilationskanaler ska, utom 1 lastutrymmen, vara av foljande
material:

1 Kanaler med en fri tvirsnittsarea av minst 0,075 m? och alla verti-
kala kanaler som betjénar fler dn ett mellanddcksutrymme ska vara
av stél eller likvérdigt material.

2  Kanaler med en fri tvérsnittsarea som dr mindre dn 0,075 m? och
som inte berdrs av 7.4.4.1 ska vara av stal eller likvirdigt material.
Dér sddana kanaler passerar indelningar av klass A eller klass B far
inte brandintegriteten hos indelningen forsdmras.

3  Kanaler som dr hogst 2 m med en fri tvérsnittsarea som ar mindre &n
0,02 m?> behdver inte vara av stdl eller likvirdigt material om
samtliga av foljande villkor dr uppfyllda:

3.1 Ventilationskanaler ska vara tillverkade av material som har
ringa bendgenhet for flamspridning i enlighet med punkt 2.

3.2 Ventilationskanaler ska vara tillverkade av vérmetaligt,
obrannbart material. Kanalernas in- och utsida far ha tunna
brinnbara ytskikt om dessa har ringa bendgenhet f{or
flamspridning och om det kalorimetriska vdrmevédrdet for
insidan respektive utsidan inte dverstiger 45 MJ/m? for anvénd
tjocklek.

Allménna rad

For att faststdilla varmevdrdet bor riktlinjerna i ISO 1716:2002f6ljas.

3.3 De ska anvéndas endast i slutet av ventilationssystemet.

3.4 De far inte placeras nirmare &n 600 mm, mitt lings kanalen,
fran en genomforing i en indelning av klass A eller klass B
eller ett ssmmanhingande innertak av klass B.

7.4.5 Trapphus ska ha ett oberoende flikt- och ventilationssystem som inte
far betjéna négra andra utrymmen.

7.4.6 Inspektionsluckor ska finnas pa franluftskanalerna for inspektion och
rengdring. Luckorna ska placeras nira brandspjéllen.

7.5  Frdnlufiskanaler fidn koksspisar

7.5.1.1  Passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare

Franluftskanaler fran koksspisar, stekbord och fritdser ska uppfylla kraven i
7.2.1.2.1 och 7.2.1.2.2 och ska ha foljande:

1 ett fettfilter som litt kan demonteras for rengéring eller nagot alter-
nativt fettavskiljningssystem
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2 ett automatiskt och fjérrstyrt brandspjéll placerat i den nedre &nden
av kanalen och ett fjarrstyrt brandspjéll placerat i den 6vre dnden av
kanalen

3 ett fast brandsldckningssystem for brand inuti kanalen som uppfyller
kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rdd (2001:6) om
installation av CO,-anldggning i koksventilation eller annat lik-
vérdigt brandsldckningssystem

4  anordningar for fjarrstyrning av tillufts- och franluftsflaktar, brand-
spjall och sldcksystem placerade i nirheten av ingangen till kdoket
(om ventilationssystemet har forgreningar ska det finnas anord-
ningar for att fjarrstinga alla forgreningar som ansluts till varje
huvudkanal innan slécksystemet utldses)

5  lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.

7.5.1.2 Passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare: Franlufts-
kanaler fran spisar, stekbord och fritdser installerade pa Oppet didck ska
uppfylla kraven i 7.5.1.1, om tillimpligt, ndr dessa passerar genom bostads-
utrymmen eller utrymmen som innehaller bréannbart material.

7.5.2 Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare och lastfartyg

7.5.2.1  Dir franluftskanalerna fran koksspisar, stekbord och fritser
passerar genom bostadsutrymmen eller utrymmen som innehéller brannbart
material ska ventilationskanalerna ha brandintegritet av klass A. Kanalerna
ska forses med

1 et fettfilter som létt kan demonteras for rengdring

2 ett brandspjéll placerat i den nedre &nden av kanalen

3 avstdngningsanordningar for franluftsfliktar placerade i koket
4

ett fast brandsldckningssystem for brand inuti kanalen som uppfyller
kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (2001:6) om
installation av CO»-anldggning i koksventilation eller annat lik-
vérdigt brandslackningssystem.
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

7.5.2.1 Dér franluftskanalerna fran koksspisar, stekbord och fritéser passerar
genom bostadsutrymmen eller utrymmen som innehéller brannbart material
ska ventilationskanalerna ha brandintegritet av klass A. Kanalerna ska forses
med

1  ett fettfilter som litt kan demonteras for rengdring

2 ett brandspjéll placerat i den nedre dnden och ett spjéll placerat i den
Ovre dnden av kanalen

3  avstdngningsanordningar for franluftsflaktar placerade i koket

ett fast brandsléckningssystem for brand inuti kanalen som uppfyller
kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (2001:6) om
installation av COs-anléggning i koksventilation eller annat lik-
vardigt brandslédckningssystem.

7.6 Ventilationssystem i huvudtvdttstugor pd passagerarfartyg byggda
den 1 juli 2010 eller senare som medfor fler dn 36 passagerare
Frénluftskanalerna fran huvudtvittstugor ska forses med
1 filter som litt kan demonteras for rengdring,

2 ett automatiskt och fjérrstyrt brandspjéll placerat i den nedre &nden
av kanalen,

3 fjéarrstyrningsanordningar for dels avstingning av franluftsflaktar
och tilluftsfliktar inifrdn huvudtvittstugan, dels utlosning av det
brandspjill som ndmns i 7.6.2, och

4  lampligt placerade luckor for inspektion och rengoring.

Regel 10
Brandbekdampning

1 Syfte
En brand ska kunna begrinsas och slickas i det utrymme dér den uppstér.
Detta uppnéds genom att

1  fasta brandsldckningssystem installeras och dimensioneras med
hénsyn till brandbelastningen i utrymmet

2 brandsldackningsutrustningen ar ldttitkomlig och kan anvéndas
omedelbart.

2 Brandvattensystem

Fartyg ska ha ett brandvattensystem bestdende av brandpumpar, huvud-
brandledning, brandposter, brandslangar och munstycken.



2.1  Huvudbrandledning och brandposter
2.1.1 Allmént

Huvudbrandledningen och brandposter ska vara tillverkade i ett material
som inte forstors eller blir oanvéndbart da det utsdtts for hdga temperaturer
alternativt vara tillrdckligt vél skyddade. Brandvattensystemet ska utformas
sa att det inte fryser igen. Huvudbrandledningen ska ha anordningar for
drénering. Alla ledningar anslutna till brandvattensystemet som anvinds till
andra uppgifter &n brandsldckning ska ha avstingningsventiler vid huvud-
brandledningen. Brandledningar och brandposter ska placeras sé att de alltid
ar latt tillgdngliga och sa att brandslangar enkelt kan anslutas till dem. P&
fartyg som kan transportera dickslast ska brandledningarna placeras sé att
risken att de skadas av lasten minimeras.

2.1.2 Snabb tillgang till vatten

Brandvattensystemet pa passagerarfartyg ska utformas enligt foljande:

1.1 P4 passagerarfartyg med en bruttodriaktighet av minst 1 000
ska man fran vilken som helst av brandposterna i bostads- och
arbetsutrymmena och 1 periodvis obemannade maskin-
utrymmen omedelbart kunna fi minst en vattenstrale. En av
fartygets brandpumpar ska startas automatiskt for att till-
godose kontinuerlig vattentillforsel.

1.2 P& passagerarfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 1 000
ska minst en brandpump startas automatiskt eller kunna startas
fran navigationsbryggan. Bottenventilen till brandpumpen ska
alltid héllas 6ppen om brandpumpen startas automatiskt eller
om den inte kan 6ppnas fran den plats pumpen startas.

1.3 P& passagerarfartyg som har periodvis obemannade maskin-
rum enligt SOLAS 74, kapitel II-1, regel 54 ska kraven i 1.1
eller 1.2 uppfyllas.

Brandvattensystemet pé lastfartyg ska utformas enligt foljande:

2.1 Anordningar for fjarrstart av brandpumparna ska finnas pa
navigationsbryggan, vid en brandkontrollstation och i maskin-
kontrollrummet.

2.2 Pa lastfartyg med periodvis obemannade maskinrum eller dér
vakten utgors av endast en person ska huvudbrandpumparna
kunna startas fran bryggan och fran en brandkontrollstation.
Alternativt ska brandledningssystemet hallas under permanent
tryck av en av brandpumparna. Transportstyrelsen kan medge
undantag for fartyg med en bruttodriktighet mindre dn 1 600
om brandpumpens startarrangemang &r léttillgédngligt placerat.

2.1.3 Brandledningens diameter

Brandledningar ska dimensioneras for att klara av det maximala flodet fran
tva samtidigt arbetande brandpumpar. Pa lastfartyg behover ledningarna inte
klara av ett flode storre dn 140 m3/h.
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Allméinna rad
Huvudbrandledningen bor ha en diameter enligt tabellen nedan.

Fartygets lingd (m) Diameter (mm)
understiger 50 75

uppgar till 50 men inte 100 100

uppgar till 100 men inte 200 125

uppgar till 200 men inte 300 150

uppgar till 300 eller mer storre dn 150

Annan brandledning dn huvudbrandledningen bor ha en diameter av
minst 60 mm. Korta grenledningar for endast en brandpost bér ha
en diameter av minst 50 mm.

2.1.4 Avstingnings- och dvertrycksventiler

2.14.1  Den del av huvudbrandledningen som 16per genom utrymmet dér
huvudbrandpumpen finns ska kunna separeras fran resten av huvud-
brandledningen med avstidngningsventiler. Dessa ventiler ska placeras pa en
lattdtkomlig och séker plats utanfor utrymmet. Nér ventilerna dr stdngda ska
samtliga brandposter (utom de i utrymmet med huvudbrandpumpen) forses
med vatten frdn nddbrandpumpen eller ndgon annan brandpump. Nod-
brandpumpen och dess kraftkélla, sjoanslutning, ledningar och av-
stdngningsventiler fér inte placeras i samma utrymme som huvud-
brandpumparna eller deras kraftkéllor. Om detta dr ogenomforbart kan sjo-
intaget och en sa kort del som mdjligt av inloppsledningen placeras i detta
utrymme. Avstdngningsventilen till sjdintaget ska d& kunna mandvreras fran
utrymmet dér nédbrandpumpen finns. Korta langder av sug- eller tryck-
ledningar kan tillatas passera igenom maskinrummet om de &r inneslutna i
ett kraftigt stalholje eller isolerade till A-60-klass. Dessa ledningar ska ha en
véggtjocklek av minst 11 mm och vara svetsade. Anslutningen till sjdintaget
ska dock vara en fldnsanslutning.

2.1.4.2  Varje brandpost ska forses med en avstingningsventil sd att
brandslangar kan kopplas loss nér brandledningen é&r trycksatt.

2.14.3  Overtrycksventiler ska installeras i nirheten av brandpumparna
om det maximala trycket frdn pumparna kan Overstiga det tilldtna trycket i
ledningar, brandposter eller brandslangar.

2.14.4  Pé tankfartyg ska avstingningsventiler installeras pd huvud-
brandledningen pa en skyddad plats vid framkanten av dédckshuset och var
40:e m pé tankdack.

2.1.5 Brandposters antal och placering

2.1.5.1  Brandposternas antal och placering ska vara siddana att foljande
krav uppfylls:



2.15.2

Minst tva vattenstrilar fran olika brandposter ska kunna na alla
delar av fartyget som normalt dr tillgéngliga for passagerare och be-
sdttning under gang. Den ena vattenstrdlen ska komma frén en slang
med en enda slangléngd.

Minst tvd vattenstrdlar fran olika brandposter ska kunna nd alla
delar av lastutrymmena nir dessa dr tomma, rorolastutrymmena
eller fordonsutrymmena. Den ena vattenstralen ska komma fran en
slang med en enda slanglingd. For fordonsutrymmena géiller att
bada vattenstrdlarna ska komma fran slangar med en enda slang-
ldngd och att vattenstrilarna ska kunna né varje del av utrymmena.

Brandposterna ska placeras néra ingangen till utrymmena.

Pé passagerarfartyg ska, utdver vad som sdgs i 2.1.5.1, foljande

krav uppfyllas:

1

Bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och maskineriutrymmen ska
dven kunna ndas av vattenstralarna nér alla vattentéta dorrar och alla
dorrar i skotten till de vertikala huvudzonerna ér stdngda.

Om det finns ingéngar till maskinrum av kategori A pé en lg niva
frén en axeltunnel eller annat utrymme som dr en del av ut-
rymningsvégarna, ska tva brandposter finnas i tunneln och i ett av
de &vriga utrymmena. Brandposterna ska placeras ndra ingangen
men utanfor maskinrummet.

2.1.6 Vattentryck vid brandposterna

Vattentrycket vid brandposterna ska vara lagst vad som sdgs nedan. Detta
tryck ska uppnés dé tvd brandpumpar samtidigt levererar den vattenméngd
som krédvs i 2.1.3 genom tvd godkinda munstycken som &r anslutna till nér-

liggande brandposter.
1  Passagerarfartyg:
bruttodriktighet minst 4 000 0,40 N/mm?
bruttodréktighet mindre dn 4 000 0,30 N/mm?
Lastfartyg:
Det bruttodréktighet minst 6 000 0,27 N/mm?
maximala bruttodriktighet mindre dn 6 000 0,25 N/mm?

trycket vid nagon brandpost far inte vara hogre 4n att en brandslang
kan anvindas effektivt.

2.1.7 Internationell landanslutning

2.1.7.1

Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 ska ha minst en

internationell landanslutning som uppfyller kraven i FSS-koden.

2.1.7.2
tyget.

Landanslutningen ska kunna anvéndas pa bada sidorna av far-
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2.2 Brandpumpar
2.2.1 Pumpar som far anvéndas som brandpumpar

Sanitets-, barlast- och lanspumpar samt pumpar for allmédnna dndamal far
anvindas som brandpumpar om de normalt inte anvinds for att pumpa olja.
Om de tillfalligt anvinds for 6verforing eller pumpning av brénnolja ska de
forses med ldmpliga omkastningsanordningar och anordningar som mojlig-
gor renspolning av pump och ledningar innan pumpen ansluts till
brandledning.

Allménna rad
Pumpar som tillfilligt anvinds for brdnnolja eller annan olja bér
inte anvindas som brandpump.

2.2.2 Antalet brandpumpar

Brandpumpar ska drivas av egna motorer. Brandpumparna ska forse huvud-
brandledningen med vatten. Antalet brandpumpar ska vara enligt foljande:

1  Passagerarfartyg:
bruttodréktighet minst 4 000 minst tre
bruttodréiktighet mindre an 4 000  minst tva

2 Lastfartyg:
bruttodréktighet minst 1 000 minst tva
bruttodréktighet mindre dn 1 000 minst tvd varav den ena inte
behover drivas av egen motor

2.2.3 Utformning av brandpumpar och brandledningar
2.2.3.1  Brandpumpar

Brandpumpar, deras kraftkéllor och deras sjdanslutningar ska utformas
enligt f6ljande:

1  Pa passagerarfartyg med en bruttodriktighet av minst 1 000 far en
brand i ett utrymme inte sla ut samtliga brandpumpar.

2 Pé passagerarfartyg med en bruttodriaktighet mindre dn 1 000 och pa
lastfartyg ska en nodbrandpump installeras om en brand i ett utrym-
me kan sla ut samtliga brandpumpar. Nédbrandpumpen ska uppfylla
kraven i FSS-koden och ha sin kraftkélla och sjéanslutning utanfor
det utrymme dédr huvudbrandpumparna och deras kraftkilla é&r
placerade.

2.2.3.2  Utrymme for nddbrandpump

2.2.3.2.1 Placering av utrymmet

Nodbrandpumpar fér inte placeras i utrymmen som grénsar till maskinrum
av kategori A eller utrymmen som innehdller huvudbrandpumpar. Om detta
inte ar praktiskt mojligt, ska skottet mellan utrymmena isoleras enligt
bestdmmelserna for en kontrollstation.



2.2.3.2.2 Tilltrdde till nddbrandpump

Utrymmet for nédbrandpumpen och dess kraftkélla ska ha en tilltridesvig
som inte gar via maskinrummet. Finns det dessutom en forbindelse till
maskinrummet ska den utformas enligt ett av foljande alternativ:

—  En luftsluss med sjélvstdngande, rimligt gastdta dorrar som inte har
anordningar for att halla dorrarna Oppna. Dorren i maskinrums-
skottet ska vara av klass A-60 och den andra dorren ska vara en stal-
dorr.

—  En vattentdt dorr som kan mandvreras fran ett utrymme som inte pa-
verkas av en brand i utrymmet for nédbrandpumpen eller maskin-
utrymmet.

Allménna rad
Ett exempel pd en rimligt gastit dorr dr en staldérr med packning
som kan tillslutas tdtt.

2.2.3.2.3 Ventilation av utrymmet

Ventilationen av utrymmet dir kraftkédllan till nédbrandpumpen finns ska
vara utformad sa att rok frdn en maskinrumsbrand inte kan dras in i ut-
rymmet.

2.23.3  Andra pumpar pa lastfartyg

Pa lastfartyg som har andra pumpar, till exempel léns- eller barlastpumpar,
monterade i maskinrummet ska en av dessa kunna forse huvud-
brandledningen med vatten, under forutséttning att pumpen kan ge det tryck
och de fléden som krévs.

2.2.4 Brandpumpars kapacitet
2.2.4.1  Den totala kapaciteten hos brandpumparna

2.2.4.1.1 Brandpumparna pa passagerarfartyg ska tillsammans kunna avge
en vattenmingd som ir minst tvd tredjedelar av den méngd som léns-
pumparna kan avge nédr de anvinds for lanspumpning. Denna méngd ska
kunna avges vid det tryck som foreskrivs i 2.1.6.

2.2.4.1.2 Brandpumparna pa lastfartyg, utom eventuell nddbrandpump,
ska tillsammans kunna avge en vattenméngd som &r minst fyra tredjedelar
av den mingd som varje ldnspump i ett passagerarfartyg av samma storlek
kan avge nér den anvinds for lanspumpning. Denna méngd ska kunna avges
vid det tryck som foreskrivs i 2.1.6. Den totala kapaciteten behdver dock
inte dverstiga 180 m3/h.

2.2.4.2  Kapaciteten hos varje brandpump

Var och en av brandpumparna, utom eventuell nédbrandpump, ska ha en
kapacitet enligt foljande:
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1  minst 80 procent av den foreskrivna sammanlagda kapaciteten delat
pa antalet pumpar

minst 25 m*/h

klara av att leverera vatten till de vattenstrilar som foreskrivs i
2.1.5.1.
Om fler pumpar dn vad som krdvs installeras, ska de ha en kapacitet av
minst 25 m*/h och klara av att leverera vatten till de i 2.1.5.1 foreskrivna
vattenstrdlarna. En nddbrandpump ska ha den kapacitet som foreskrivs i
FSS-koden.

2.3 Brandslangar och munstycken
2.3.1 Allménna krav

2.3.1.1  Brandslangar ska vara tillverkade av taligt material. Varje brand-
slang ska forses med ett munstycke och nddvindiga kopplingar. De ska
forvaras pa vil synliga platser intill brandposter och anslutningsplatser. I
bostads- och arbetsutrymmen pa passagerarfartyg som medfor fler dn 36
passagerare ska de alltid vara kopplade till brandposterna.

Brandslangar ska vara minst 10 m langa men inte léngre dn
1 15 mimaskineriutrymmen
2 20 miandra utrymmen och pa 6ppna diack

3 25 mpé dppna dick pa fartyg som ér bredare dn 30 m.

2.3.1.2  Om det inte finns en slang och ett munstycke till varje brandpost,
ska alla slangkopplingarna vara utformade si att de kan kopplas till alla
brandposter, munstycken och andra slangar.

Allménna rad
Slangkopplingar bor vara utformade sd att de kan kopplas till alla
brandposter, munstycken och andra slangar.

2.3.2 Brandslangars antal och diameter

2.3.2.1  Brandslangar ska finnas i det antal som Transportstyrelsen anser
vara nddvindigt. Brandslangars diametrar ska vara anpassade till de ut-
rymmen de ska betjéna.

2.3.2.2  Péa passagerarfartyg ska det finnas minst en brandslang till varje
brandpost. Dessa slangar ska enbart anvidndas for brandslackning och vid
branddvningar.

2.3.2.3  Palastfartyg ska minst f6ljande finnas:

1  En slang for var 30:e m av fartygets langd samt en reservslang.
Antalet far dock inte understiga fem for fartyg med en brutto-
dréktighet av minst 1000 eller tre for fartyg med en brutto-
dréktighet mindre &n 1 000. I detta antal ska inte de slangar som
krévs 1 maskin- eller pannrum réknas in.



2 Lastfartyg med en bruttodriktighet av minst 1 000 som transporterar
farligt gods ska ha ytterligare tre brandslangar med munstycken.

2.3.3 Munstycken till brandslangar

2.3.3.1 Standardmunstycken ska vara av storlekarna 12, 16 eller 19 mm
eller s néra dessa métt som mojligt.

2.3.3.2 I bostads- och arbetsutrymmen behdver storre munstycke dn
12 mm inte anvéndas.

2.3.3.3 I maskinrum och pé 6ppna dick ska munstycket vara av en sadan
storlek att det gar att frdn den minsta pumpen fa stdrsta mojliga vatten-
méngd med tva stralar vid det tryck som anges i 2.1.6. Munstycket behdver
dock inte vara storre dn 19 mm.

2.3.3.4  Alla munstycken ska vara av dubbelfunktionstyp (det vill séga
kunna ge sévil vattendimma som strale) och ha avstdngningsanordning. For
att f4 anvéndas pé svenska fartyg ska munstyckena uppfylla kraven i lagen
(2016:768) om marin utrustning och i foreskrifter meddelade i anslutning till
lagen. (TSFS 2016:89)

3 Handbrandslickare
3.1 Allmdnt

Handbrandslédckare ska uppfylla kraven i FSS-koden.

3.2 Arrangemang av handbrandslickare

3.2.1 I bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer ska det finnas
en handbrandslickare for varje paborjat 250-tal m? av utrymmets yta. Hand-
brandslédckare i bostadsutrymmen ska vara AB-sldckare av lagst klass 21A
183B. I kok, radiohytt och styrmaskinrum ska handbrandsldckaren vara en
koldioxidsldckare av klass 55B. Fartyg med en bruttodriktighet av minst
1 000 ska ha minst fem handbrandsléckare.

3.2.2 En av de handbrandsldckare som krivs i ett utrymme ska forvaras
nédra ingangen.

3.2.3 Koldioxidbrandsldckare fér inte placeras i bostadsutrymmen. Hand-
brandsldckare som ska anvéndas i kontrollstationer eller andra utrymmen
som innehéller elektrisk eller elektronisk utrustning eller utrustning som &r
viktig for fartygets sékerhet far inte innehalla slickmedel som ar elektriskt
ledande eller skadligt for utrustningen.

3.2.4 Handbrandslackare ska placeras vél synliga, ska alltid vara latt-
atkomliga och ska kunna anvdndas omedelbart. Placeringen ska dessutom
vara sidan att deras funktion inte forsdmras pa grund av péverkan fran
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véder, vibrationer eller andra yttre faktorer. Handbrandsldckare ska forses
med en anordning som visar om de har anvénts.

Allménna rad

Antal och typ av handbrandslickare ombord pa fartyg bor folja
riktlinjerna i MSC.1/Circ.1275.

3.3 Reserviaddningar

3.3.1 Reservladdningar ska medforas ombord for 100 procent av de forsta
10 brandsldckarna och 50 procent av resterande brandsldckare. Fler &n 60
reservladdningar behdver inte finnas. Instruktioner for hur man laddar om
handbrandsldckarna ska finnas ombord.

3.3.2 Om brandslackare inte kan laddas ombord ska, i stillet for reserv-
laddningar, brandsldckare av samma klass finnas i reserv ombord.

4 Fasta brandslickningssystem
4.1 Typer av fasta brandslickningssystem

4.1.1 Ett fast brandslickningssystem som anges i 5 ska vara av en av
foljande typer:

1  ett fast brandsldckningssystem med gas som uppfyller kraven i FSS-
koden

2 ett fast brandslickningssystem med hogexpanderande skum som
uppfyller kraven i FSS-koden

3 ett fast brandsldckningssystem med vattenspridning under tryck som
uppfyller kraven i FSS-koden.

Allméinna rad

Det fasta brandslickningssystemet enligt 4.1.1.3 bor testas enligt
samma metod som giller for likvirdiga sprinklersystem enligt FSS-
koden.

4.1.2 Om ett fast system for brandslickning installeras utdver vad som
krivs i dessa foreskrifter ska det uppfylla tillimpliga krav i dessa fore-
skrifter och i FSS-koden.

4.1.3 Bestimmelser om halon 1211 och 1301 finns i f6rordningen
(2002:187) om @mnen som bryter ned ozonskiktet. Utover vad som sigs i
forordningen fir halon 2402 och perflourkarboner inte anvindas i brand-
slackningssystem.

4.14 Anga fir inte anviindas som slickmedel i fasta brandslicknings-
system. Transportstyrelsen kan medge att anga anvénds som sldckmedel i
fasta brandsldackningssystem, men d& endast i begrinsade omraden som



komplement till Ovriga brandsldckningssystem. Systemet ska uppfylla
kraven 1 FSS-koden.

4.2 Stdngningsanordningar i utrymmen med gasformiga sldckmedel

I utrymmen som skyddas av gasformiga sldckmedel ska 6ppningar som kan
sldppa in luft eller sldppa ut gasen kunna stingas. Detta ska kunna goras fran
utsidan av det skyddade utrymmet.

4.3  Forvaringsutrymmen for gasformiga slickmedel

Brandsldckningsmedlet ska forvaras antingen i samma utrymme som det
skyddar eller i ett separat utrymme som inte anvénds till ndgot annat. Sepa-
rata forvaringsutrymmen ska ligga akter om det forliga kollisionsskottet.
Tilltrdde till forvaringsutrymmet ska helst ske fran oppet ddck och vara
oberoende av det skyddade utrymmet. Utrymmet féar inte ligga ldgre dn
décket under det 6ppna dicket. Om utrymmet ligger under det 6ppna décket
ska det finnas en direkt forbindelse till det 6ppna dicket via en trappa eller
en stege.

Om forvaringsutrymmet ligger under dédck eller om tilltrdde inte sker fran
Oppet dick ska forvaringsutrymmet forses med ett mekaniskt ventila-
tionssystem. Ventilationssystemet ska ta franluften fran golvniva och ska ha
en kapacitet av 6 luftvédxlingar/h.

Tilltrddesdorrar ska 6ppnas utat. Skott och dick i férvaringsutrymmen som
angrénsar till andra slutna utrymmen samt dorrar och luckor i dessa ska vara
gastita. Brandisolering av utrymmet ska utforas pd samma sétt som for
kontrollstationer i tabell 9.1-9.8.

4.4  Pumpar till brandsldckningssystem

Vattenpumpar som anvénds till andra brandsldckningssystem dn huvud-
brandledningen, deras kraftkdllor och deras mandverdon ska placeras
utanfor de utrymmen som skyddas av systemet. Systemet ska utformas sa att
en brand i utrymmena som skyddas inte sdtter systemet ur funktion.

5 Brandslickningsarrangemang i maskineriutrymmen

5.1  Maskineriutrymmen
som innehdller oljepannor eller brdnnoljeenheter

5.1.1 I maskinrum av kategori A dér det finns oljepannor eller brannolje-
enheter ska det finnas ett sddant fast brandslackningssystem som anges i 4.1.
Om maskin- och pannrummen inte &r fullstindigt skilda fran varandra eller
om brénnolja fran pannrummet kan trdnga in i maskinrummet, ska biagge
utrymmena betraktas som ett utrymme.
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5.1.2.1 I varje pannrum ska det finnas minst en transportabel enhet for
skumspridning. Enheten ska uppfylla kraven i FSS-koden. Den ska forvaras
i pannrummet eller i nérheten av en ingéng till pannrummet.

5.1.2.2  Vid varje eldningsplats i varje pannrum och i varje utrymme i
vilket nagon del av brannoljesystemet &r beldgen ska det finnas minst tva
handbrandslédckare av skumsldckningstyp eller av klass 233B C. 1 varje
pannrum ddr panneffekten dr 175 kW eller hogre ska det finnas minst en
godkédnd brandsldckare av skumsldckningstyp med en kapacitet av minst
135 liter eller annan likvérdig brandsldckare. Dessa brandsldckare ska vara
forsedda med slangar pa rullar. Slangarna ska vara sé langa att de nar varje
del av pannrummet.

Allméinna rad
Likvérdiga brandslickare enligt 5.1.2.2 kan vara pulverslicknings-
aggregat med minst 50 kg slickmedel.

5.1.2.3  Vid varje eldningsplats ska det finnas

—  antingen en behdllare med minst 0,1 m* sand, sodabehandlat sig-
span eller annat godként torrdimne och en skyffel eller

—  eller en handbrandslackare av klass 233B C.

5.2  Maskinrum av kategori A som innehdller forbrdnningsmotorer.
(TSFS 2015:53)

5.2.1 Imaskinrum av kategori A dér det finns férbrdnningsmotorer ska det
finnas ett sadant fast brandsldackningssystem som anges i 4.1.

5.2.2.1 I maskinrum déir det finns forbrdnningsmotorer ska det finnas
minst en transportabel skumsldckningsutrustning som uppfyller kraven i
FSS-koden.

5.2.2.2 I maskinrum dér det finns forbranningsmotorer ska det finnas sa
manga godkidnda skumbrandsléckare att skum kan spridas till varje del av
brannoljesystemen och smorjoljetrycksystemen, véxlar och andra brand-
farliga anordningar. Varje skumbrandsldckare ska ha en kapacitet av minst
45 liter. Dessa skumbrandslédckare far ersittas med likvardiga brandsldckare.
I maskinrum dér det finns forbrdnningsmotorer ska det finnas sd méinga
skumhandbrandsléckare eller likvédrdiga brandsldckare att det inte dr langre
dn 10 m gangavstand fran nagon plats i utrymmet till en handbrandsléckare.
Det far aldrig finnas farre 4n tv8 handbrandsléckare i varje utrymme.
Transportstyrelsen kan medge undantag fran detta krav f6r mindre
utrymmen i maskinrum pa lastfartyg.

Allmiinna rdd
Likvdrdiga brandslickare enligt 5.2.2.2 kan vara handbrandslickare
av klass 233B C.



5.3  Maskineriutrymmen
som innehdller dngturbiner eller kapslade dngmaskiner

5.3.1 Fasta brandsldckningssystem

I periodvis obemannade maskinrum dér det finns angturbiner eller kapslade
angmaskiner med en uteffekt av 1dgst 375 kW ska det finnas ett av de fasta
brandsldckningssystem som anges i 4.1.

5.3.2  Ovriga brandslickningsarrangemang

5.3.2.1 I maskinutrymmen dér det finns &ngturbiner eller kapslade ang-
maskiner ska det finnas

— antingen sd méanga skumbrandslickare med en kapacitet av minst
45 liter att skum kan spridas till varje del av smdrjoljetrycks-
systemen, varje del av mantlar som omsluter trycksmorda delar av
turbinerna, maskiner eller tillhérande véxlar och andra brandfarliga
anordningar

—  eller likvérdiga brandslackare

— eller ett av de fasta brandsldackningssystem som anges i 4.1.

Allméinna rad
Likvdrdiga brandsldckare enligt 5.3.2.1 kan vara handbrandslickare
av klass 233B C.

5.3.2.2 I maskinrum dér det finns 4ngturbiner eller kapslade ang-
maskiner ska det dessutom finnas s& mdanga portabla skumbrandslickare
eller likvardiga brandslédckare att det inte ar langre &n 10 m géngavstand fran
ndgon plats 1 utrymmet till en brandsldckare. Det fir emellertid inte finnas
farre dn tvd brandsldckare i varje utrymme. De brandslickare som krdvs
enligt 5.1.2.2 far tillgodordknas for att uppfylla kraven i denna regel.

Allménna rad
Likvirdiga brandslickare enligt 5.3.2.2 kan vara brandslickare av
klass 233B C.

5.4 Ovriga maskinutrymmen

Pa fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare ska det finnas fasta
brandsldckningssystem i Ovriga maskinutrymmen pd alla fartyg, med
undantag av utrymmen enligt kategori 10 i regel 9.2.2.3.2.2. Undantag kan
goras for utrymmen dir risken for att brand sprider sig till angrénsande
utrymmen &r lag, t.ex. bogpropellerrum.

Vid elektrisk huvud- och nddtavla ska det finnas s& ménga hand-
brandsldckare av typ 55B som Transportstyrelsen anser vara nodvandigt. 1
Ovriga utrymmen som inte ndmns i 5.1-5.3 ska det finnas s& méanga hand-
brandslédckare som anges i riktlinjerna i MSC.1/Circ.1275.
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5.5 Vattendimrér i maskinrum pd passagerarfartyg

I varje maskinrum av kategori A pé passagerarfartyg som medfor fler dn 36
passagerare ska det finnas minst tva vattendimror.

Allméinna rad

Ett vattendimror kan bestd av ett L-format metallrér ddr den ldnga
delen dr cirka 2 m och den korta cirka 0,25 m. Den ldnga delen bor
kunna anslutas till en brandslang och den korta till ett brand-
munstycke.

5.6  Punktskydd i maskinrum

5.6.1 Punkt 5.6 ska tillimpas pa passagerarfartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 och lastfartyg med en bruttodréktighet av minst 2 000.

5.6.2 Maskinrum av kategori A med en volym stérre dn 500 m® ska, utdver
det fasta brandsldckningssystem som foreskrivs i 5.1.1, forses med ett lokalt
fast punktskyddssystem. Det lokala fasta punktskyddssystemet ska anvénda
vatten eller likvérdigt slickmedel och ska utformas enligt anvisningarna i
MSC/Circ.913. For fartyg byggda den 1 januari 2010 eller senare ska det
utformas enligt anvisningarna i MSC/Circ.1276. For fartyg byggda den
1 januari 2012 eller senare ska det utformas enligt MSC.1/Circ.1387.
Systemet ska ha manuell utldsning och for periodvis obemannade
maskinrum dven automatisk utlosning. (TSFS 2011:88)

Allmiinna rad
Aven bemannade maskinrum bor ha automatisk utlosning av
punktskyddssystemet.

5.6.3 Ett fast punktskyddssystem ska kunna aktiveras utan att motorer
stoppas, utan att personalen evakueras och utan att utrymmet behéver for-
seglas. Systemet ska skydda foljande omraden inom maskinrummet:

1  Brandriskomraden pé forbranningsmotorer eller, for fartyg byggda
fore den 1 juli 2014, brandriskomrédden pa de forbrénningsmotorer
som anvinds till fartygets framdrivning och kraftférsorjning. (TSFS
2015:53)

Pannfronten.
Brandriskomraden pa forbranningsugnar.

Separatorer for uppvéirmd brannolja.

5.6.4 Nir systemet aktiveras ska en akustisk och optisk larmsignal avges i
det skyddade utrymmet och i alla kontinuerligt bemannade kontrollstationer.
Larmsystemet ska visa vilket punktskyddssystem som har aktiverats.
Systemet far vara en del av dvriga brandlarmsystem men far inte ersitta
dessa.



6 Brandslickningsarrangemang i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer

6.1  Sprinkler- och vattenspridningssystem pd passagerarfartyg

6.1.1 Passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska ha ett god-
ként automatiskt sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmsystem i alla
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, och dven i korri-
dorer och trappor. Systemet ska uppfylla kraven i FSS-koden. I kontroll-
stationer dér vatten kan skada viktig utrustning fér i stéllet ett godként fast
brandsldckningssystem av annan typ installeras. Utrymmen med lag eller
obefintlig brandrisk, till exempel tomma utrymmen, publika toaletter och
liknande utrymmen, behdver inte forses med ett automatiskt sprinkler-
system.

6.1.2 Om ett passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare har ett fast
rokdetekterings- och brandlarmsystem som uppfyller kraven i FSS-koden
endast 1 korridorer och trappor och ldngs utrymningsvégarna, ska ett auto-
matiskt sprinklersystem installeras enligt kraven i regel 7.5.3.2.

6.1.3 P& passagerarfartyg som omfattas av regel 5.3.4 ska det finnas ett
fast vattenspridningssystem som uppfyller kraven i FSS-koden installerat pa
hyttbalkonger dar mobler och inredning inte uppfyller villkoren i punkt 1-2,
6 och 7 i definitionen av rum som innehdller mobler och inredning med
begrinsad brandrisk i 5 §.

6.2  Sprinklersystem pd lastfartyg

Lastfartyg som konstrueras enligt metod IIC i regel 9.2.3.1.1.2 ska ha ett
automatiskt sprinklersystem i bostadsutrymmen, kok och arbetsutrymmen,
utom i utrymmen med ldg eller obefintlig brandrisk, till exempel tomma
utrymmen, publika toaletter och liknande, enligt kraven i regel 7.5.5.2.

6.3  Brandskyddsarrangemang for forrddsutrymmen
som innehdller brinnbara vitskor

6.3.1 Forradsutrymmen som innehéller malarfarg ska skyddas med négot
av foljande system:

1  ett koldioxidslidcksystem som ger en gasméingd som motsvarar
40 procent av den totala volymen av utrymmet

ett pulverslicksystem som ger minst 0,5 kg pulver/m® av utrymmet

3 ett vattensprinklersystem som ger 5 liter/m? och min (detta system
fér vara anslutet till huvudbrandledningen)

eller

4  ett brandslickningssystem som enligt Transportstyrelsen ger en
sakerhet likvardig med den som uppnés genom 6.3.1.1-6.3.1.3.

Samtliga system ska kunna utlosas fran en plats utanfor utrymmet.
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6.3.2 Forradsutrymmen som innehdller brénnbara vitskor ska skyddas
med nagot av de sldcksystem som framgéar av 6.3.1.

6.3.3 Forrddsutrymmen som har en dicksyta som 4r mindre 4n 4 m? och
som inte har ndgon forbindelse med bostadsutrymmen far, i stéllet for ett
fast slacksystem, skyddas enligt ndgot av foljande alternativ:

1  En handbrandslackare av koldioxidtyp som ger en gasmidngd som
motsvarar 40 procent av forradsutrymmets totala volym. I detta fall
ska det finnas en lucka genom vilken brandsldckaren ska kunna ut-
16sas utan att man behdver gé in i forradet. Handbrandslackaren ska
forvaras i narheten av luckan.

2 En lucka eller slanganslutning som installeras s att vatten fran
huvudbrandledningen kan anvéndas.

6.4  Brandskydd av fritéser

Fritdser ska skyddas med foljande utrustning:

1  ett automatiskt eller manuellt brandslackningssystem som uppfyller
kraven i ISO 15371:200018

tva oberoende termostater som bada ger larm om de inte fungerar

en anordning som automatiskt stinger av strommen da slack-
systemet aktiveras

4 ettt larm i utrymmet dér fritésen finns som indikerar att sldck-
systemet har aktiverats

5  manuella kontroller for utlosning av brandslackningssystemet, dér
utlosningskontrollerna ska vara tydligt utmérkta.

Allminna rad
Punkt 1 bor folja anvisningarna i MSC.1/Circ.1433. (TSFS 2015:53)
6.5  Handbrandslickare

Bestimmelser om handbrandslédckares antal finns 1 3.2.1.

7 Brandskyddsarrangemang for lastutrymmen

7.1  Fasta gassldckningssystem for lastutrymmen
utom roroutrymmen och fordonsutrymmen

7.1.1 Lastutrymmen pa passagerarfartyg med en bruttodriktighet av minst
1 000 ska vara skyddade med antingen ett fast gasslickningssystem som
uppfyller kraven i FSS-koden eller ett likvardigt fast lattskumsldcknings-

18 [SO 15371:2000, Fire-extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking
equipment.



system. Fartyg som transporterar farligt gods ska i stéllet uppfylla kraven i
7.2.

7.1.2 Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven i 7.1.1 for last-
utrymmen pa fartyg med en bruttodriktighet mindre &n 1 000 och last-
utrymmen pa passagerarfartyg pa korta resor, forutsatt att lastutrymmena ar
utrustade med stalluckor och effektiva tillslutningsanordningar for stingning
av alla ventilationsdppningar och andra Oppningar som leder till last-
utrymmena.

7.1.3 Lastutrymmen pé lastfartyg med en bruttodréktighet av minst 2 000
ska vara skyddade med antingen ett gasslickningssystem eller ett
brandsldckningssystem som ger likvérdig sékerhet. Gassystemen ska upp-
fylla kraven i FSS-koden.

7.1.4 For lastutrymmen pa lastfartyg som &r konstruerade och enbart av-
sedda for transport av malm, kol, spannmal, otorkat virke och obridnnbara
laster eller annan last som har 14g brandrisk enligt upprikningen i
MSC/Circ.671 och MSC.1/Circ.1395 kan Transportstyrelsen medge undan-
tag fran kraven i 7.1.3 och 7.2. Detta géller under forutséttning att fartyget &r
utrustat med téckluckor av stal och effektiva stingningsanordningar for alla
ventilationsdppningar och andra 6ppningar som leder till lastutrymmena.
(TSFS 2015:53)

7.2 Fasta gassldckningssystem for fartyg som transporterar farligt gods

Fartyg som transporterar farligt gods ska i varje lastutrymme forses med ett
fast koldioxidsldckningssystem eller ett inertgassldckningssystem eller ett
brandsldckningssystem som ger likvérdig sékerhet. Gassystemen ska upp-
fylla kraven i FSS-koden. Bestimmelser for transport av farligt gods finns i
regel 19.

8 Brandskyddsarrangemang for lasttankar
8.1  Fasta dickskumsldickningssystem

8.1.1 Lasttankddcksomradet pa tankfartyg ska skyddas av ett fast
skumsldckningssystem som uppfyller kraven i FSS-koden. Lasttankomradet
pé tankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton ska antingen ha ett fast
brandsldckningssystem som uppfyller kraven i FSS-koden eller, om far-
tygets konstruktion och utrustning i 6vrigt s& medger, en likvérdig 16sning
som uppfyller kraven i 8.1.2.

8.1.2 Om ett tankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton utrustas med
ett likvdrdigt brandskyddssystem enligt 8.1.1 ska detta system

1  Kklara av att sldcka brénder i oljespill

2 kunna forhindra antdndning av utspilld olja som &nnu inte har an-
ténts
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3 klara av att bekdmpa brénder i rimnade tankar.

8.1.3 Tankfartyg med en dodvikt mindre dn 20 000 ton ska vara forsedda
med ett ddckskumsystem som uppfyller kraven i FSS-koden.

8.2 For flytande last med en flampunkt av 60 °C eller ldgre, for vilken
ett brandbekdmpningssystem med standardskum som uppfyller kraven i
FSS-koden inte &r effektivt och som bedéms vara last som medfor dkade
brandrisker, ska foljande dtgirder vidtas:

1  Skumvitskan ska vara av alkoholresistent typ.

2 Skumvitska for anvidndning pd kemikalietankfartyg ska uppfylla
kraven i MSC.1/Circ.1312.

3 Kapaciteten och péaforingshastigheten hos skumsldckningssystemet
ska uppfylla kraven i kapitel 11 i IBC-koden. Légre paférings-
hastighet kan accepteras baserat pa genomforda test. For tankfartyg
med inertgassystem ar det tillrickligt att medfora skumvitska for
20 minuter skumproduktion.

(TSFS 2011:88)

Allmiinna rad

Rekommenderade brandbekdmpningsmedier for kemikalier ddr
varken IBC-koden eller BCH-koden dr tillimpliga samt information
om flampunkter finns i MSC/Circ.553.

8.320  Fartyg som transporterar last som medf6r 6kade brandrisker ska upp-
fylla kraven i 15.14 i IBC-koden. Vid tillimpningen av denna regel, ska en
flytande last med angtryck overstigande 1.013 bar absolut tryck vid 37.8 °C
anses vara en last med Okade brandrisker. Transportstyrelsen kan medge
undantag fran kraven pa kylsystem i enlighet med 15.14.3 i IBC-koden for
fartyg pa resa genom begrinsade omrdden under begrinsad tid. (TSFS
2015:53)

8.42!  Flytande last med en flampunkt 6ver 60 °C, utom oljeprodukter och
flytande laster som omfattas av IBC-koden, anses utgora en 1dg brandrisk
och behover inte skyddas med ett fast skumbrandslackningssystem.

8.522  Tankfartyg som transporterar petroleumprodukter med en flampunkt
som oOverstiger 60 °C, bestimd med hjdlp av en godkind flampunktsapparat
med sluten behéllare, ska uppfylla kraven i regel 10.2.1.4.4 och 10.10.2.3
samt kraven for lastfartyg. I stéllet for det fasta brandsldckningssystem som

19 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.6.2.1.
20 Bestdmmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.6.2.2.

21 Bestdmmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.6.3.

22 Bestdmmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.6.4.



krdvs enligt regel 10.7 ska dessa tankfartyg vara utrustade med ett fast
dickskumsystem som ska uppfylla kraven i FSS-koden.

8.62 Nir kombinationsfartyg transporterar andra laster &dn olja ska alla
lasttankar vara tomda pa olja och gasfria. Alternativt ska nodvéindiga
atgérder vidtas enligt anvisningarna for inertgassystem som framgar av
MSC/Circ.353. Atgirderna ska godkinnas av Transportstyrelsen i varje
enskilt fall.

9 Brandskyddsarrangemang for lastpumprum
9.1  Fasta brandslickningssystem

Lastpumprum ska forses med ett av nedanstdende fasta brandslicknings-
system. Systemet ska kunna mandvreras fran en littatkomlig plats utanfor
pumprummet. Systemet ska ha motsvarande egenskaper som for maskinrum
av kategori A.

9.1.1 Ett koldioxidsystem som uppfyller kraven i FSS-koden. Dessutom
giller f6ljande:

1  Larmsystemet som varnar for koldioxidgas ska utan risk kunna an-
véndas i flambara blandningar av lastangor och luft.

2 Systemet far pa grund av risken for elektrostatisk antédndning endast
anvindas for brandsldckning och inte for inertning. Ett anslag som
upplyser om detta ska finnas i anslutning till utldsnings-
anordningarna.

9.1.2. Ett lattskumsystem som uppfyller kraven i FSS-koden. Skumvétskan
ska vara lamplig for de laster som fartyget transporterar.

9.1.3. Ett fast vattenspridningssystem som uppfyller kraven i FSS-koden.

9.2  Mdingden brandslickningsmedel

Om det slickmedel som anvénds i lastpumprumsystemet dven kan anvéndas
i system som betjdnar andra utrymmen behdver den kvantitet slaickmedel
som finns och tillforselhastigheten inte vara hogre &n vad som maximalt
krévs for det storsta utrymmet.

23 Bestdmmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.6.5.
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10
10.1
.1

Brandmansutrustningar
DByper av brandmansutrustningar

Brandmansutrustningarna ombord ska vara utformade enligt kraven i

FSS-koden, och

2012 ars dndringar for alla fartyg

.2 sjalvforsorjande andningsapparater av tryckluftstyp som ingér i
brandmansutrustningen ska uppfylla stycke 2.1.2.2 i kapitel 3 i FSS-
koden senast den 1 juli 2019. (TSFES 2015:53)

10.2  Antalet brandmansutrustningar

10.2.1 Fartyg ska medfora minst tvd brandmansutrustningar.

10.2.2
1

Dessutom giller f6ljande:

Passagerarfartyg ska for varje 80 m, eller del ddrav, av den lingsta
sammanlagda ldngden av alla bostads- och arbetsutrymmen pa
nagot didck medféra tvd brandmansutrustningar och tva upp-
sdttningar personlig skyddsutrustning enligt FSS-koden. Passagerar-
fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska dessutom medfora tva
brandmansutrustningar for varje vertikal huvudzon. Detta krav
géller inte for trapphus som é&r en egen huvudzon och inte heller for
huvudzoner som inte innehdller utrymmen av kategori 6, 7, 8 eller
12 enligt regel 9.2.2.3.

Passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska medfora en
vattendimspridare for varje par av andningsapparater som ska
forvaras intill andningsapparaterna.

10.2.3 Tankfartyg ska utdver det som krdvs enligt 10.2.1 medfora ytter-
ligare tvd brandmansutrustningar.

10.2.4 Lastfartyg ska ha foljande antal brandmansutrustningar och person-
liga utrustningar:

Torrlastfartyg

Bruttodriktighet Totalt antal Personlig
brandmansutrustningar utrustning ddrutover

Mindre 4n 4 000 2 1

Minst 4 000 4 2

Tankfartyg

Bruttodriktighet Totalt antal Personlig
brandmansutrustningar utrustning ddrutover

Mindre dn 30 000 4 2

Minst 30 000 6 3




10.2.5 Minst tva laddade reservbehéllare ska finnas for varje andnings-
apparat. Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare och lastfartyg
behdver endast ha en reservladdning till varje andningsapparat om det
ombord finns mdjlighet att fylla pa tryckluftsbehallarna utan risk for
kontaminering.

2008 ars dndringar for passagerarfartyg

byggda den 1 juli 2010 eller senare

10.2.6 Pa passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska det pé

lamplig plats finnas en anldggning for fullstindig aterfyllning av alla

andningsapparater utan risk for kontaminering. Anldggningen kan besta av
kompressorer for dterfyllning av luft med matning fran huvud- och
nodeltavlan, eller oberoende drivna, med en minimikapacitet av
60 liter/min for varje foreskriven andningsapparat samt en maximi-
kapacitet av 420 liter/min, eller

2 ett slutet system for hogtryckslagring med ett tryck anpassat for att

fylla andningsapparaterna ombord med en minsta kapacitet av
1 200 liter/min for varje foreskriven andningsapparat samt en
maximikapacitet av 50 000 liter fri luft.

10.3  Férvaring av brandmansutrustningar

10.3.1 Brandmansutrustningarna och de personliga skyddsutrustningarna
ska fOrvaras s att de &r lattdtkomliga och fardiga att anvéndas. De ska for-
varas i brandstationer pa vitt atskilda platser.

Allménna rad

En brandstation bor om mdjligt vara placerad med direkt tilltride
fran dppet diick eller kontrollstation, vara A-60-isolerad mot angrdn-
sande utrymmen ddr brand kan tinkas uppstd och vara forsedd med
uppvdrmningsanordning. Brandstationen bér dessutom vara till-
rdckligt stor for att besdttningen ska kunna ta pa sig utrustningen i
rummet.

10.3.2 Pa passagerarfartyg ska det pa varje forvaringsplats finnas minst tva
brandmansutrustningar och minst en uppsittning personlig skyddsutrust-
ning.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

10.4 Kommunikationsmojligheter for brandmdn

Ombord pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare ska det finnas minst
tva bérbara tvavags radiotelefonapparater for varje brandgrupp, avsedda for
brandménnens kommunikation. Dessa bada barbara tvavigs radiotelefon-
apparater ska vara av explosionssiker eller egensdker typ. Fartyg byggda
fore den 1 juli 2014 ska uppfylla kraven i detta stycke senast vid den forsta
besiktningen efter den 1 juli 2018. (TSFS 2015:53)
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Regel 11
Strukturell integritet

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att sidkerstélla att den strukturella integriteten pa
fartyget bibehalls vid en brand sa att hela eller delar av fartyget inte
kollapsar pa grund av strukturens minskade barférméga vid hoga tempera-
turer. Av detta skél ska material som anvénds i fartygets konstruktion sdker-
stélla att den strukturella integriteten inte forsdmras pa grund av brand.

2 Material i barande struktur

Skrov, 6verbyggnad, barande skott, ddck och diackshus ska vara av stal eller
likvardigt material. Vid tillimpningen av definitionen av stél eller likvardigt
material ska den tillimpliga brandexponeringen motsvara den brand-
integritet som anges i tabell 9.1-9.4. Om en indelning exempelvis ska ha
brandintegritet av klass B-0 ska den tillimpliga brandexponeringen vara
30 min.

3 Strukturer av aluminiumlegeringar

Sévida inte annat foreskrivs i 2 ska foljande tillimpas i de fall ndgon del av
konstruktionen ér tillverkad av en aluminiumlegering:

1  Isoleringen av birande delar av indelningar av klass A eller B ska
vara sddan att temperaturen i strukturens kdrna inte stiger mer adn
200 °C over den omgivande temperaturen vid nigon tidpunkt under
den tilldimpliga brandexponeringen i ett standardbrandprov.

2 For pelare, dackstottor och andra delar av strukturen som bér upp
omraden dér livbétar och livflottar férvaras, sjosétts och embarkeras
och for indelningar av klass A och B ska isoleringen utforas extra
noggrant, och speciellt ska foljande krav uppfyllas:

2.1 Tillamplig brandexponering ska vara 60 min for indelningar
av klass A och for pelare, stottor och andra barande delar som
bar upp omraden dir livbatar och livflottar forvaras, sjositts
och embarkeras.

2.2 Tillamplig brandexponering ska vara 30 min for indelningar
av klass B.

4 Strukturer i maskinrum av kategori A
4.1 Overdelar och kappar

Overdelar och kappar i maskinrum av kategori A ska vara av stil och vara
isolerade enligt kraven i tabell 9.1, 9.3, 9.5 och 9.7.



4.2  Durkpldtar

Durkplatar i de normala passagevidgarna i maskinrum av kategori A ska vara
av stdl. Med normala passagevigar avses huvudpassager och utrymnings-
vagar.

5 Material i 6verbordssystem

Material som forstors eller blir oanvéndbart dé det utsdtts for hoga tempera-
turer far inte anvédndas for spygatt, sanitira avlopp eller andra avlopp som
mynnar néra vattenlinjen och dér materialfel i hindelse av brand kan ge
upphov till fara for vattenfyllning av fartyget.

6 Atgirder mot dvertryck eller undertryck
i tankar pa tankfartyg

6.1 Allmdnt

Avluftningsanordningarna ska vara utformade och anvindas pa ett sadant
sdtt att varken Overtryck eller undertryck 1 lasttankar &verskrider
konstruktionsvérdena. De ska vara utformade for att tillata

1 flode av smd miéngder angor, luft eller inertgasblandningar som
orsakas av temperaturvariationer i en lasttank (detta ska alltid ske
genom tryck/vakuumventiler)

2 passage av stora mdngder angor, luft eller inertgasblandningar under
lastning och barlastning eller under lossning.

6.2 Oppningar for smd fléden orsakade av termiska variationer

De dppningar for tryckavlastning som foreskrivs ovan ska

1  placeras s hogt som praktiskt mojligt men aldrig ligre 4n 2 m
ovanfor lasttankdacket for att uppna maximal spridning av flambara
gaser

2 placeras pa storsta praktiskt mdjliga avstand men inte nidrmare an
5m frdn de ndrmaste luftintagen och Oppningarna till slutna
utrymmen som innehéller antdndningskéllor och frdn dacks-
maskineri och utrustning som kan utgdra en antdndningsrisk, till
exempel ankarspel och 6ppningar till kéttingboxar.

6.3  Sdkerhetsatgdrder pd lasttankar

6.3.1 Sikerhetsatgéirder for att forhindra
att vétska stiger upp i avluftningssystemet

Det ska vidtas atgérder for att forhindra att vétska stiger hogre 1 avluftnings-
systemet dn den hdjd tankarna dr konstruerade for. Detta ska uppnéds med
hognivilarm eller anordningar for att forhindra overfyllnad eller andra
likvardiga atgirder. Dessutom ska det finnas oberoende métanordningar
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samt dokumenterade rutiner for lasttankarnas fyllning. Vid tillimpningen av
denna regel anses spillventiler inte vara likvirdiga med ett Sverfyllnads-
system.

6.3.2 Sekundért system for utjdimning av 6vertryck eller undertryck

Ett sekundért system som mojliggor fullflodesutslapp av angor, luft och
inertgasblandningar ska finnas for att forhindra 6vertryck och undertryck i
hindelse av fel pad arrangemanget i 6.1.2. Alternativt kan trycksensorer
monteras i varje tank med skydd som uppfyller kraven i 6.1.2 med ett
overvakningssystem i fartygets lastkontrollrum eller pa den plats dér last-
operationer normalt utférs. Denna dvervakningsutrustning ska ha en larm-
funktion som aktiveras vid dvertryck eller undertryck inne i tanken.

6.3.3 Forbikoppling i huvudavluftningsledningar

De tryck/vakuumventiler som krévs enligt 6.1.1 far, om de &r placerade i en
huvudavluftningsledning eller i en ventilationsmast, vara utrustade med en
forbikoppling som ska vara forsedd med indikatorer som visar om den &r
Oppen eller stingd.

6.3.4 Tryck/vakuumventiler

Det ska finnas en eller flera tryck/vakuumventiler for att forhindra att last-
tankarna utsétts for

1 ett overtryck som Overskrider det tryck for vilket lasttanken prov-
tryckts om lastning sker med berdknad maximal kapacitet och alla
andra utlopp hélls stdngda

2 ett undertryck som Overskrider 700 mm vattenpelare om lasten
lossas med utnyttjande av lastpumparnas berdknade maximala kapa-
citet och fldktarna for inblasning av inertgas upphdr att fungera.

Dessa ventiler ska installeras pa huvudledningen for inertgas om de inte
installeras i det avluftningssystem som foreskrivs i regel 4.5.3.1 eller pa
individuella lasttankar. De ska placeras och utformas enligt regel 4.5.3 och
denna punkt.

6.4  Avlufiningsoppningarnas storlek

Avluftningséppningar for lastning, lossning och barlastning som foreskrivs i
6.1.2 ska dimensioneras for den maximala berdknade lastningshastigheten
multiplicerat med en faktor pad minst 1,25 for att ta hédnsyn till gas-
utvecklingen i avsikt att forhindra att trycket i nidgon lasttank Overstiger
konstruktionstrycket. Det ska finnas information ombord om den maximalt
tillatna lastningshastigheten for varje lasttank och, ndr det géller kombi-
nerade avluftningssystem, for varje grupp av lasttankar.



Del D
Utrymning

Regel 12
Information till besdttning och passagerare

1 Syfte

Syftet med denna regel 4r att sékerstilla att besdttning och passagerare
larmas i hindelse av brand sa att en séker evakuering kan genomforas. Av
detta skl ska det finnas ett allmédnt nddlarmsystem och ett hogtalarsystem.
Bestdimmelser om detektering och larm finns i regel 7.

Allméinna rad
Riktlinjer for utformning av larmsystem bor folja resolution
A.1021(26). (TSFS 2011:88)

2 Nodlarmsystem

Det allmidnna nodlarmsystem som krévs enligt regel 6.4.2 Transport-
styrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2009:93) om livraddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss ska an-
véndas for att larma passagerare och besittning i hdndelse av brand.

3 Hogtalaranlaggningar pa passagerarfartyg

En hogtalaranliggning eller annan #dndamalsenlig anordning for
kommunikation som uppfyller kraven i regel 6.5 Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmédnna rdd (TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning och
livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella
konvention om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss ska finnas inom alla
bostads- och arbetsutrymmen, kontrollstationer och 6ppet dick.

Regel 13
Utrymningsvdgar

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att sdkerstélla att personer ombord sdkert och
snabbt kan utrymma till embarkeringsdéck for livbatar och livflottar. For
detta dndamal ska foljande funktionskrav uppfyllas:
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1  Det ska finnas sékra utrymningsvagar.
Utrymningsvigarna ska hallas 1 ett sikert skick, fria fran hinder.

Ytterligare utrymningshjélpmedel ska finnas, dér det 4r nddvéndigt,
for att sékerstdlla tillgdngligheten, tydlig utmérkning och ldmplig
konstruktion for nddsituationer.

2 Allminna krav

2.1 Om inte annat uttryckligen foreskrivs i denna regel ska det fran varje
utrymme eller grupp av utrymmen finnas minst tvd utrymningsvagar som ar
beldgna langt fran varandra och som kan anvéndas omedelbart.

2.2 Vid tillimpningen av denna regel anses hissar inte utgbra en
utrymningsvag.

3 Utrymningsvégar i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer

3.1 Allmdnna krav

3.1.1 Trappor och lejdare ska vara s& anordnade att de mdjliggdr en snabb
utrymning till embarkeringsddcket for livbatar och livflottar fran alla
bostadsutrymmen for passagerare och besittning samt fran utrymmen i vilka
besittningen normalt dr sysselsatt, utom maskineriutrymmen.

3.1.2 Det ska finnas minst tva utrymningsvégar frdn en korridor, lobby
eller del av korridor, om inte annat uttryckligen anges i denna regel.
Atervindskorridorer i arbetsutrymmen som #r nddvindiga for det praktiska
arbetet ombord, till exempel bunkerstationer och tvérskepps forrads-
korridorer, kan endast tillatas under forutsittning att sddana atervinds-
korridorer dr avskilda fran bostadsutrymmen och inte ar tillgéngliga fran
passagerarutrymmen. Om en del av en korridor har ett djup som inte dver-
stiger bredden betraktas denna som en recess eller lokal utvidgning och &r
tillaten.

3.1.3 Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer ska
vara av stalramskonstruktion. Transportstyrelsen kan medge att annan lik-
virdig konstruktion anvédnds forutsatt att material likvédrdigt med stal
anvénds.

3.1.4 Om en radiotelefonistation inte har direkt tilltrdde till 6ppet didck ska
den ha tva utrymnings-/tilltrddesvagar. En av dessa far vara en fonsterventil
eller ett fonster av tillrdcklig storlek eller annan av Transportstyrelsen
godtagen anordning.



Allméinna rad
Om en av utrymningsvdgarna utgors av en fonsterventil eller ett
fonster bor denna ha en fri oppning som dr minst 400 x 600 mm.

3.1.5 Dorrar i utrymningsvégar ska ppnas i utrymningsriktningen, utom
att

1  enskilda hyttdorrar fir 6ppnas in mot hytten for att undvika person-
skador i korridoren nér dorren dppnas

2 dorrar i vertikala nodtrunkar far Oppnas ut frdn trunken sa att
trunken kan anvindas for bade utrymning och tilltrdde.

3.2 Passagerarfartyg

Allmiinna rad

En evakueringsanalys enligt anvisningarna i MSC/Circ.1238 bér
utforas pd passagerarfartyg.

3.2.1 Utrymmen under skottdiack

3.2.1.1  Under skottddck ska det finnas tva utrymningsvégar for varje
vattentit avdelning eller pa liknande sétt avgriansat utrymme eller grupp av
utrymmen. Minst en av dessa ska vara oberoende av vattentéita dorrar. For
besittningsutrymmen som endast utnyttjas vid enstaka tillfdllen kan
Transportstyrelsen medge undantag frén en av dessa utrymningsvdgar om
den enda utrymningsvéagen dr oberoende av vattentdta dorrar.

3.2.1.2  For att undantag enligt 3.2.1.1 ska kunna medges méste den enda
utrymningsvigen mdjliggéra séker utrymning. Trapporna ska ha en fri bredd
av minst 800 mm och vara forsedda med ledstéinger péa béda sidorna.

3.2.2 Utrymning fran utrymmen dver skottdack

Ovanfor skottddck ska det finnas minst tvd utrymningsvédgar fran varje
vertikal huvudzon eller pé liknande sétt avgrinsat utrymme eller grupp av
utrymmen. Minst en av utrymningsvdgarna ska leda till en trappa for
utrymning i vertikalled.

3.2.3 Direkt forbindelse till trapphus

Korridorer i bostads- och arbetsutrymmen ska ha direkt forbindelse med
trapphus. Trapphusen ska ha tillrickligt stor golvyta for att forhindra stock-
ning nédr de anvinds av det antal personer som berdknas anvidnda dem i en
nddsituation. Innanfor dessa trapphus yttre avgrinsningar tillats endast
publika toaletter, forvaringsskdp av obrdnnbart material som innehéller
rdddningsutrustning som inte utgdr nagon risk samt dppna informations-
diskar. Direkt tilltrade till dessa trapphus tillaits endast fran korridorer,
publika toaletter, utrymmen av sérskild kategori, 6ppna rorolastutrymmen
till vilka passagerarna har tilltrdde, sdédana utrymningstrappor som foreskrivs

TSFS 2009:98
Bilaga 1

115



TSFS 2009:98
Bilaga 1

116

i 3.2.4.1, utvindiga utrymmen och publika utrymmen utom utrymmen
bakom scener (backstage). Sma korridorer eller lobbyer som anvinds for att
avskilja ett trapphus fran ett kok eller en huvudtvittstuga far ha direkt
tilltrade till trapphus under forutsittning att de har en décksarea av minst
4,5 m?, en bredd av minst 900 mm och en brandpost.

3.2.4 Utformning av utrymningsvégar

3.24.1 Minst en av de utrymningsvdgar som foreskrivs i 3.2.1.1 och
3.2.2 ska vara en lattdtkomlig inbyggd trappa. Den ska ge ett samman-
hingande skydd mot brand frén den nivd dér trappan borjar till
embarkeringsdédcken for livbéatar och livflottar eller till det hogst beldgna
viderdicket om embarkeringsdidcket inte stricker sig till den berdrda
vertikala huvudzonen. I det senare fallet ska direkt tilltrdde finnas till em-
barkeringsdécket genom utvéndiga 6ppna trappor och gangar. Dessa trappor
och gangar ska vara forsedda med nddbelysning enligt bestimmelserna i
regel 11.5 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93)
om livridddningsutrustning och livrdddningsanordningar péa fartyg som om-
fattas av 1974 ars internationella konvention om sikerheten for ménniskoliv
till sjoss och ha halkskyddande golvbeldggning.

Indelningar som vetter mot utvindiga dppna trappor och géngar som utgor
en del av utrymningsvidgar samt indelningar beldgna sa att utrymning till
embarkeringsdécket skulle forsvaras om de forstordes av brand ska ha
brandintegritet enligt tabell 9.1-9.4.

3.24.2 Det ska finnas skydd for passagen fran trapphus till
embarkeringsplatser for livbétar och livflottar, antingen direkt eller genom
skyddade inre gdngar som har samma brandintegritet som trapphus enligt
tabell 9.1-9.4.

3.2.43  Trappor avsedda endast for ett utrymme och en balkong inom
detta utrymme ska inte anses utgdra en av de foreskrivna utrymnings-
vigarna.

3.2.4.4  Varje nivd inom ett atrium ska ha minst tva utrymningsvégar, av
vilka den ena ska ge direkt tilltride till en innesluten vertikal utrymningsvig
som uppfyller kraven i 3.2.4.1.

3.24.5  Utrymningsvégarnas bredd, antal och utformning ska uppfylla
kraven i FSS-koden.

3.2.,5 Mirkning av utrymningsvéagar

3.2.5.1  Utdver den nddbelysning som krivs enligt tillimpliga regler om
nddbelysning pa fartyg, meddelade med stdd av 2 kap. 1 § fartygssdkerhets-
forordningen (2003:438) och regel 11.5 Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning och livrdddnings-
anordningar pé fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention
om sikerheten for ménniskoliv till sjoss, ska utrymningsvégarna, inklusive



trappor och utgangar, vara markerade med belysning eller sjélvlysande
indikeringsremsor utmed hela utrymningsvégen, dven i horn och korsningar.
Markeringarna ska placeras hogst 0,3 m Over didcket. Markeringarna ska
gora det mojligt for passagerare att identifiera alla utrymningsvégar och latt
uppticka utgdngarna. Om elektrisk belysning anvinds ska den vara ansluten
till en nodkraftkélla och vara si utformad att bortfall av en enskild lampa
eller avbrott i en belysningsslinga inte resulterar i att markeringen sitts ur
funktion. Dessutom ska alla skyltar som utmirker utrymningsvdgar och
forvaringsstéllen for brandutrustning vara av sjélvlysande material eller vara
belysta. Belysning eller sjélvlysande markning ska provas och installeras
enligt kraven i FSS-koden.

3.2.5.2  Pa passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska
kraven i enligt 3.2.5.1 dven gélla for beséttningens bostadsutrymmen.

3.2.5.3 I stillet for det belysningssystem for utrymningsvidgarna som
foreskrivs 1 3.2.5.1 kan Transportstyrelsen medge alternativa system for att
marka ut utrymningsvédgar om de innebér likvardig sikerhetsniva.

Allméinna rad
Riktlinjer for system for att mdrka utrymningsvdgar enligt 3.2.5.3
finns i MSC/Circ.1167.

3.2.6 Normalt lasta dorrar i utrymningsvégar

3.2.6.1  Dorrar till hytter och sviter ska kunna lasas upp frdn insidan utan
att det krdvs nycklar. Det far inte heller krdvas nycklar for att lasa upp dorrar
i utrymningsvégarnas utrymningsriktning.

3.2.6.2  Utrymningsdorrar fran allmidnna utrymmen som normalt &r
reglade ska vara utrustade med en snabbdppningsmekanism (panikregel)
bestdende av en ldsmekanism och en anordning som frigdr dérrlésningen vid
belastning i utrymningsvégens flodesriktning.

Panikregelns konstruktion och installation ska uppfylla f6ljande krav:

1  Panikregeln ska besta av en tvérsla eller panel for dorréppning som
ska stricka sig Over minst hélften av dorrbladets bredd och vara
placerad pa en hojd av minst 760 mm men hogst 1 120 mm Sver
décket.

2 Panikregeln ska Oppnas nédr den belastas med en kraft som inte
overstiger 67 N.

3  Panikregeln far inte vara utrustad med ndgon lasanordning, stopp-
skruv eller annat arrangemang som forhindrar att ldsmekanismen
16ser ut nér utldsningsmekanismen belastas.
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3.3  Lastfartyg

3.3.1 Allmént

P4 alla bostadsnivéer ska det frdn varje begrdnsat utrymme eller grupp av
utrymmen finnas minst tva utrymningsvégar beldgna langt fran varandra.
3.3.2 Utrymning frén utrymmen under det ldgsta 6ppna dacket

Fran utrymmen under det ldgsta 6ppna décket ska huvudutrymningsvigen
vara en trappa. Den andra utrymningsvagen far vara en trunk eller en trappa.
3.3.3 Utrymning frén utrymmen ovanfor det ldgsta dppna décket

Fran utrymmen ovanfor det lagsta Oppna ddcket ska utrymningsvégarna
utgoras av trappor eller dorrar som leder till 6ppet déck eller en kombination
dérav.

3.3.4 Aterviandskorridorer

Aterviindskorridorer fir inte vara lingre &n 7 m.

3.3.5 Utrymningsvégars bredd och utformning

Utrymningsvégarnas bredd, antal och utformning ska uppfylla kraven i FSS-
koden.

3.3.6 Undantag fran kravet pa tva utrymningsvagar

For besittningsutrymmen som endast utnyttjas vid enstaka tillfdllen kan
Transportstyrelsen medge undantag frdn en av dessa utrymningsvigar om
den enda utrymningsvigen dr oberoende av vattentéta dorrar.

3.4  Flyktmasker

3.4.1 Flyktmasker ska uppfylla kraven i FSS-koden. Det ska dven finnas
flyktmasker i reserv ombord.

Allménna rad
Flyktmaskers antal och placering bor folja riktlinjerna i
MSC/Circ.1081.

3.4.2 Fartyg ska ha minst tva flyktmasker i bostadsutrymmen.

3.4.3 P& passagerarfartyg ska det finnas minst tvd flyktmasker i varje
vertikal huvudbrandzon.

3.4.4 Pé passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska det finnas
ytterligare tva flyktmasker i varje vertikal huvudzon.

3.4.5 Kraven i 3.4.3 och 3.4.4 behover inte tillimpas pa trapphus som
utgor individuella vertikala huvudzoner eller pa de vertikala huvudzoner i



fartygets for och akter som inte innehaller utrymmen av kategori 6, 7, 8 eller
12 enligt definition i regel 9.2.2.3.

4 Utrymningsvigar fran maskineriutrymmen
4.1  Passagerarfartyg
4.1.1 Utrymmen under skottdéck

Om utrymmet ligger under skottddcket ska de tvd utrymningsvégarna
utformas enligt ndgot av f6ljande alternativ:

1  Tva uppsittningar stallejdare som &r placerade sé langt fran var-
andra som mojligt och som leder till dorrar beldgna i den dvre delen
av utrymmet. Dorrarna ska ocksd vara placerade sd langt fran
varandra som mojligt och leda till 1dmpliga embarkeringsdiack for
livbatar och livflottar. En av stallejdarna ska vara placerad inuti en
skyddande inneslutning som har den brandintegritet som krdvs i
regel 9.2.2.3 kategori 2 eller 9.2.2.4 kategori 4 gentemot maskin-
rummet. Inneslutningen ska stricka sig frdn den nedre delen av
maskinrummet till en séker plats utanfor detta och ha sjélvstingande
brandddrrar med samma integritet. Lejdaren ska fastas pa sadant satt
att virme inte kan ledas genom oisolerade fdstpunkter. Inne-
slutningen ska vara minst 800 x 800 mm invéndigt och vara forsedd
med nddbelysning.

2 En stallejdare som leder till en dorr i den Gvre delen av utrymmet
frén vilken tilltrdde finns till embarkeringsdicket, och dessutom en
staldorr i den lagre delen av utrymmet, vdl atskild fran lejdaren.
Staldorren ska kunna mandvreras fran bada sidor och ge tilltrdde till
en séker utrymningsvag till embarkeringsdacket.

4.1.2 Utrymmen 6ver skottdack

Maskinrum ovanfor skottdécket ska ha tva utrymningsvéigar sa langt fran
varandra som mojligt. Dorrarna som leder fran dessa utrymningsvégar ska
placeras pa en plats fran vilken tilltrdde kan ske till embarkeringsdéck for
livbatar och livflottar. Om lejdare anvénds i utrymningsvégarna ska lejdarna
vara av stal.

4.1.3 Undantag

Transportstyrelsen kan, beroende pa storleken och arrangemanget av den
ovre delen av utrymmet, medge att fartyg med en bruttodriktighet mindre 4n
1 000 undantas fran kravet pd en av utrymningsvdgarna frén maskineri-
utrymmen.

Transportstyrelsen kan dven medge att fartyg med en bruttodriaktighet av
minst 1000 undantas fran kravet pd en av utrymningsvédgarna fran
maskineriutrymmen beroende pd typ och placering av utrymmet, till
exempel hjélpmaskineriutrymmen som normalt &r obemannade om antingen
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en dorr eller en stillejdare erbjuder en sdker utrymningsvig till
embarkeringsdécket.

I styrmaskinrummet ska en andra utrymningsvdg finnas om utrymmet
innehéller nddstyrningsplatsen och det inte finns en utgang direkt till 6ppet
déck.

4.1.4 Maskinkontrollrum

Tvé utrymningsvégar ska finnas fran maskinkontrollrum som &r placerade
inom maskineriutrymmet. Minst en av dessa ska ge ett sammanhéngande
skydd mot rok och lagor till en siker plats utanfor maskinrummet.

4.2  Lastfartyg
4.2.1 Maskinrum av kategori A

Det ska finnas tva utrymningsvégar frén varje maskinrum av kategori A,
med undantag av vad som foreskrivs i 4.2.2 Dessa ska utformas enligt nagot
av foljande alternativ:

1  Tva uppsittningar stallejdare som &r placerade sé langt fran var-
andra som mojligt och som leder till dorrar beldgna i den 6vre delen
av utrymmet. Dorrarna ska ocksd vara placerade sa langt fran
varandra som mojligt och leda till 6ppet diack. En av stallejdarna ska
vara placerad inuti en skyddande inneslutning som har den brand-
integritet som krivs i regel 9.2.3.3 kategori 4 gentemot maskin-
rummet. Inneslutningen ska stricka sig fran den nedre delen av ma-
skinrummet till en séker plats utanfor detta och ha sjilvstdngande
branddérrar med samma integritet. Lejdaren ska féstas pa sddant sétt
att virme inte kan ledas genom oisolerade fastpunkter. Inne-
slutningen ska vara minst 800 x 800 mm invéndigt och vara forsedd
med nodbelysning.

2 En stillejdare som leder till en dorr i den 6vre delen utrymmet frén
vilken tilltrédde finns till embarkeringsdécket, och dessutom en stél-
dorr i den lagre delen av utrymmet, vél atskild fran lejdaren. Stal-
dorren ska kunna mangvreras frén bada sidor och ge tilltride till en
séker utrymningsvag till 6ppet dack.

4.2.2 Undantag

Transportstyrelsen kan, beroende pé storlek och arrangemang av utrymmets
ovre del, dven medge att fartyg med en bruttodréktighet mindre &n 1 000
undantas fran kravet pd en av de utrymningsvdgar som krivs fran
maskinrum av kategori A. Dessa fartyg behdver inte uppfylla kravet pa en
inneslutning av den ena lejdaren enligt 4.2.1.1. I styrmaskinrummet ska en
andra utrymningsvédg finnas om utrymmet innehéller nddstyrningsplatsen
och det inte finns en utgéng direkt till 6ppet déck.



4.2.3 Andra maskineriutrymmen

Fran andra maskineriutrymmen dn maskinrum av kategori A ska det finnas
tva utrymningsvégar, med undantag av utrymmen som endast anvénds till-
falligt och utrymmen dér gangavstandet till en dorr &r maximalt 5 m.

4.3  Flyktmasker

4.3.1 Pa fartyg ska det i maskineriutrymmen finnas flyktmasker placerade
pa vél synliga platser som alltid kan nés snabbt och ldtt i hindelse av brand.
Vid placeringen av flyktmaskerna ska man ta hénsyn till utformningen av
maskineriutrymmet och det antal personer som normalt befinner sig i
utrymmet.

Allmiinna rad
Riktlinjer ~ for  flyktmaskers antal och placering finns i
MSC/Circ.1081.

4.3.2 Antalet och placeringen av dessa flyktmasker ska markeras pé brand-
kontrollplanen som krivs enligt regel 15.2.4.

4.3.3 Flyktmasker ska uppfylla kraven i FSS-koden.

5 Utrymningsvigar fran utrymmen av sérskild kategori
och 6ppna rorodick pa passagerarfartyg

5.1 I utrymmen av sidrskild kategori och i 6ppna rorolastutrymmen till
vilka passagerare har tilltrade ska utrymningsviagarna bade under och &ver
skottddck vara utformade sa att en sédkerhetsnivd minst likvdrdig med den
som foreskrivs i 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 och 3.2.4.2 uppnas. I dessa utrymmen
ska det finnas sdrskilda gangvigar till utrymningsvédgarna med en bredd av
minst 600 mm. Fordonen ska parkeras pa ett sddant sitt att gdngvégarna
alltid halls fria.

Likvérdig sdkerhetsniva pa rorodick uppnés genom att fordonens dorrar inte
blockeras. For att undvika blockering ska det pa fordonens ena sida finnas
en fri passage med en bredd av minst 600 mm. Ungefar var 24:¢ m ska det
finnas en fri passage med en bredd av minst 600 mm sé att man kan na ut-
géangarna fran alla fordon. Utgéngarna fran rorodédcken ska vara placerade pa
sé sitt att det finns minst en utgang pa vardera sidan av décket i direkt
anslutning till varje vertikal huvudzon pé det ovanliggande dicket.

5.2  En av utrymningsvigarna fran de maskineriutrymmen dér besétt-
ningen normalt dr sysselsatt far inte ha direkt tilltrdde till ndgot utrymme av
sarskild kategori.
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6 Utrymningsvigar frin roroutrymmen

I roroutrymmen dér besittningen normalt dr sysselsatt ska det finnas tva
utrymningsvagar. Utrymningsvégarna ska utgéra en sdker utrymning till
embarkeringsdédck for livbatar och livflottar. De ska vara placerade i de
forliga och aktra delarna av utrymmet.

7 Ytterligare krav
pé utrymningsvigar pa roropassagerarfartyg

7.1 Allmdnt

7.1.1 Det ska finnas utrymningsvégar fran varje utrymme pé ett fartyg dér
personer normalt uppehéller sig som leder till en samlingsstation. Utrym-
ningsvégarna ska utformas sa att de utgdr den mest direkta forbindelsen till
samlingsstationen och ska vara utmérkta med symboler enligt resolution
A.760(18).

7.1.2 Utrymningsvégar frén hytter till trapphus ska vara sa direkta som
mdjligt och dndra riktning s fa gdnger som mojligt. Det ska inte vara ndd-
véandigt att forflytta sig fran fartygets ena sida till den andra for att ta sig till
en utrymningsvédg. Det ska inte heller vara nodvéndigt att gd upp eller ner
mer dn tvd ddck fran ett passagerarutrymme for att ta sig till en samlings-
station eller till ett Gppet dick.

7.1.3 Det ska finnas utvidndiga forbindelser fran de 6ppna déck som ndmns
i 7.1.2 till embarkeringsstationerna for riddningsfarkoster.

7.1.4 Dir slutna utrymmen grénsar till 6ppet diack ska, dir det ar praktiskt
mdjligt, Oppningar fran det slutna utrymmet till det 6ppna dicket kunna
anvindas som nodutgingar.

7.1.5 Utrymningsvégar far inte blockeras av mobler och andra hinder. Med
undantag av bord och stolar, som kan flyttas undan for att ge Oppet ut-
rymme, ska skdp och annan tung inredning i publika utrymmen och utmed
utrymningsvigarna vara fastmonterade sa att de inte kommer i rorelse om
fartyget rullar eller fir slagsida. Golvbeldggningen ska ockséd vara fastsatt.
Nir fartyget ar under resa ska utrymningsvégarna héllas fria fran hinder som
till exempel stddvagnar, singlinne, bagage och varukartonger.

7.2 Utrymningsinformation

7.2.1 Diéck ska vara numrerade i f6ljd och bdrja med 17 vid tanktaks-
décket eller det 1dgst beldgna dicket. Denna numrering ska vara skyltad pa
en framtrddande plats vid trappavsatser och i hissfoajéer. Dack far dven ha
namn, men ddcksnumret maste alltid visas tillsammans med namnet.

7.2.2 Enkla planskisser som visar ”ni dr hér”’-position och pilar som visar
utrymningsvagar ska vara monterade pa en framtrddande plats pa insidan av



varje hyttdorr och i publika utrymmen. Planen ska visa i vilken riktning
utrymningen ska ske och vara korrekt orienterad i forhallande till sin
placering i fartyget.

7.3 Styrkekrav pa ledstinger och korridorer

7.3.1 Ledstdnger eller andra handtag ska finnas i alla korridorer utmed
hela utrymningsvéigen sa att det, om mojligt, finns ett fast handtag inom
rackhall for varje steg langs végen till samlingsstationer och embarkerings-
platser. Ledstinger ska finnas pa bada sidor i langsgdende korridorer som ar
bredare &n 1,8 m och i tvirgaende korridorer som dr bredare dn 1 m.

Man ska sédrskilt observera att det maste vara mojligt att kunna korsa foajéer,
atrier eller andra 6ppna utrymmen léngs utrymningsvégarna. Ledstdnger och
andra handtag ska kunna motstd en fordelad horisontell belastning av
750 N/m 1 riktning mot korridorens eller utrymmets mittpunkt och en
nedatriktad fordelad vertikal belastning av 750 N/m. Ledstdnger och
handtag behover inte tala bada belastningarna samtidigt.

7.3.2 De nedersta 0,5 m av skott eller andra indelningar som bildar verti-
kala indelningar léngs utrymningsvigarna ska kunna motstd en belastning
av 750 N/m s4 att den delen av vdggarna kan anvindas som gangyta utmed
utrymningsvagarna nér fartyget har stor slagsida.

7.4  Evakueringsanalys

Utrymningsvégarna ska utvirderas genom en evakueringsanalys i ett tidigt
skede i konstruktionsprocessen. Analysen ska identifiera och i mojligaste
man eliminera eventuell stockning (kdbildning) som kan uppsté nér ett far-
tyg ska Overges beroende pa passagerarnas och beséttningens normala for-
flyttning ldngs utrymningsvégarna, inklusive mdjligheten att besittningen
kan behova rora sig lings dessa végar i motsatt riktning mot passagerarna.
Dessutom ska analysen visa att utrymningsarrangemangen &r tillrdckligt
flexibla i de fall d& vissa utrymningsvégar, samlingsstationer, embarkerings-
stationer eller raiddningsfarkoster eventuellt inte dr dtkomliga till foljd av en
oférutsedd héndelse.

Allménna rad

En  evakueringsanalys bor utforas enligt anvisningarna i
MSC/Circ.1238.
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Del E

Operativa krav

Regel 14
Operativ beredskap och underhall

1 Syfte
Brandsékerhetsitgirdernas funktion ska bibehéllas och dvervakas. For att
uppna detta ska f6ljande funktionskrav uppfyllas:

1  Brandskyddssystemen, brandbekédmpningssystemen och ovrig ut-
rustning ska héallas i anvindbart skick.

2 Brandskyddssystemen, brandbekdmpningssystemen och Ovrig ut-
rustning ska vederborligen provas och inspekteras.

2 Allminna krav

Bestdmmelserna i 1.1 ska tillimpas under hela tiden fartyget anvinds till
sjofart. Ett fartyg anvénds till sjofart utom da féljande tre villkor &r upp-
fyllda:

1  fartyget dr inne pa reparation, ar upplagt (antingen for ankar eller i
hamn) eller &r i torrdocka

2 fartyget har forklarats vara ur tjdnst av &dgaren eller &dgarens
representant

3 {or passagerarfartyg att det inte finns ndgon passagerare ombord.

2.1 Operativ beredskap
2.1.1 Foljande brandsidkerhetssystem ska héllas i gott skick for att siker-
stélla deras funktion i héndelse av brand:

1  strukturellt brandskydd, inklusive brandindelningar och skydd av
Oppningar och genomforingar i dessa indelningar

2 branddetekterings- och brandlarmsystem

3 utrymningssystem och anordningar.

2.1.2 Brandbekdmpningssystem och utrustning ska héllas i gott skick sa att
de kan anvindas omedelbart. Handbrandslidckare som har anvénts ska
omedelbart laddas eller erséttas med en likvérdig handbrandsldckare.



2.2 Underhall, funktionsprov och inspektioner

2.2.1 Underhall, prov och inspektioner ska utforas enligt anvisningarna i
MSC.1/Circ.1432 och pa ett sadant sitt att tillforlitligheten hos brand-
bekdmpningssystemen och utrustningen sékerstélls. (TSFS 2015:53)

2.2.2 Det ska finnas en underhallsplan ombord pé fartyget som ska vara
tillgénglig for inspektion.

2.2.3 Underhallsplanen ska behandla dtminstone f6ljande brandsdkerhets-
och brandbekdmpningssystem och &vrig utrustning som finns ombord:

1 huvudbrandledningar, brandpumpar och brandposter, inklusive
brandslangar, munstycken och internationella landanslutningar

fasta branddetekterings- och brandlarmsystem
fasta brandsldckningssystem och ovrig brandsldckningsutrustning

automatiska sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmsystem

N A W N

ventilationssystem, inklusive brand- och rokspjéll, fliktar och man-
Overanordningar

6  nodstangningsanordningar for brénsletillforsel
7  branddérrar och deras mandveranordningar

8 fartygets allmdnna nddlarmsystem

9  flyktmasker

10 handbrandslédckare och reservladdningar

11 brandmansutrustning.

Service och underhall av handbrandsldckare ska utforas enligt SS 36562
eller annan likvdrdig standard. Bestimmelser om besiktning och tryck-
provning av trycksatta anordningar finns i 2 kap. 5 § Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS 2019:4) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum. (7SFS 2019:7)

2.2.4 Underhallsplanen far vara datorbaserad.

3 Ytterligare krav for passagerarfartyg

P4 passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska &dven lagt
placerat ledljus och hogtalaranldggningen tas med i underhallsplanen.

24 SS 3656, Brand och rdddning — Handbrandsldckare — Underhall och omladdning.
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4 Ytterligare krav for tankfartyg
P4 tankfartyg ska dven foljande system och utrustning tas med i underhalls-
planen:

1  inertgassystem

2 didckskumsystem

3 brandsédkerhetsarrangemang i lastpumprum

4

gasvarnarsystem for flambara gaser, inklusive béarbara instrument.

Regel 15
Instruktioner, utbildning ombord och oévningar

1 Syfte

For att minska konsekvenserna av brand ska det finnas instruktioner for
utbildning och 6vning av personer ombord i de korrekta procedurerna i en
nddsituation. For att uppna detta ska beséttningen ha nédvéandiga kunskaper
och forméga att hantera nddsituationer, vilket dven omfattar att ta hand om
passagerarna.

2 Allménna krav
2.1  Instruktioner, ansvar och organisation
2.1.1 Besittningsmedlemmar ska ges brandsikerhetsinstruktioner ombord

pa fartyget.

2.1.2 Besittningsmedlemmarna ska ges instruktioner om vilka uppgifter
de ska utfora i en nddsituation.

2.1.3 Brandgrupper ska utses. Dessa grupper ska ha forméga att utfora sina
uppgifter under hela tiden fartyget anvénds till sjofart.

2.2 Utbildning ombord och ovningar

2.2.1 Besittningsmedlemmar ska utbildas sa att de &r insatta i savil far-
tygets arrangemang som placeringen och hanteringen av varje brand-
bekdmpningssystem och utrustning som de eventuellt maste anvénda.

2.2.2 Utbildning i hur man anvéinder flyktmaskerna ska ingd i ombord-
utbildningen.

2.2.3 Besittningsmedlemmarnas forméga att utféra sina anvisade upp-
gifter ska utvérderas regelbundet genom utbildning och branddvningar
ombord fOr att identifiera omraden som behoOver forbéttras, sdkerstilla att



brandbekdmpningsforméagan bibehalls och sdkerstéilla brandbekdmpnings-
organisationens beredskap.

2.2.4 Ombordutbildningen i hur man anvénder fartygets brandsldcknings-
system ska planeras och utforas enligt kraven 1 regel 19.4.1
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2009:93) om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas
av 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till
sjoss.

2.2.5 Brandovningar ska utféras och dokumenteras enligt kraven i
regel 19.3 och 19.5 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2009:93) om livrdddningsutrustning och livrdddningsanordningar pa
fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sédkerheten
for ménniskoliv till sjdss.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

2.2.6 Ombord pé fartyget ska det finnas hjélpmedel for att ladda tryck-
luftsbehallare som anvénds vid 6vningar, eller ett lampligt antal
extrabehéllare for att ersdtta dem som har anvénts. (TSFS 2015:53)

2.3 Utbildningshandbécker

2.3.1 En utbildningshandbok ska finnas i varje miss och dagrum for be-
sattningen eller i varje besittningshytt.

2.3.2 Utbildningshandboken ska vara skriven péd besittningens arbets-
sprak.

2.3.3 Utbildningshandboken ska vara skriven pa ett lattfattligt sétt och
innehalla illustrationer ddr sa dr mdjligt. Den far besta av flera volymer och
delar av information far dven finnas pa ljud- och bildmedier i stillet for i
handboken.

2.3.4 Utbildningshandboken ska i detalj forklara f6ljande:

1  allmén brandsékerhetspraxis och forsiktighetsatgérder kring rok-
ning, elektricitet, flambara vitskor och liknande faror ombord

2 allminna instruktioner om brandbekdmpning och procedurer, in-
klusive procedurerna for att larma om en brand och anvéndning av
brandlarmknapparna

3 betydelsen av fartygets larmsignaler
hantering och anvéndning av brandbekdmpningssystem och utrust-
ning

5  hantering och anvéndning av branddérrar
hantering och anvindning av brand- och rokspjéll

utrymningssystem och utrustning.

TSFS 2009:98
Bilaga 1

127



TSFS 2009:98
Bilaga 1

128

Allméinna rad

Utbildningshandboken bér vara utformad som en separat handbok.
Den kan vara en del av ISM-handboken under forutsdtiming att
kraven pa tillgdnglighet uppfylls.

2.4  Brandkontrollplaner

2.4.1 Till ledning for fartygsbefdlet ska det finnas permanent uppsatta
generalarrangemangsritningar som tydligt for varje déck visar

—  kontrollstationerna
—  de olika brandsektioner som &r inneslutna av indelningar av klass A
— de sektioner som &r inneslutna av indelningar av klass B

—  uppgifter om branddetekterings- och brandlarmsystem, sprinkler-
system och brandsldckningsutrustning

—  tilltradesvégar till olika utrymmen, déck och sa vidare

—  ventilationssystemet, inklusive uppgifter om mandverplatser for
fldktarna, placeringen av spjall och identifieringsbeteckningar for de
ventilationsfléktar som betjénar varje sektion.

Transportstyrelsen kan medge att ovan ndmnda uppgifter i stéllet finns i en
handbok. Ett exemplar av handboken ska ges till vart och ett av fartygets
befdl och ett exemplar ska alltid vara tillgdngligt pa en atkomlig plats om-
bord. Ritningar och handbdcker ska héllas aktuella och alla @ndringar ska
foras in i dessa sé snart som praktiskt mojligt. Texter i sddana ritningar och
handbocker ska vara skrivna pa fartygets arbetssprak. Om arbetsspraket
ombord inte 4r engelska eller franska ska det dven finnas dverséttningar av
texterna till ett av dessa sprak ombord pa fartyget.

Allmiinna rad
Dessa brandkontrollplaner bor utformas enligt 1ISO 17631:2002 eller
resolution A.952(23).

2.4.2 En extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller den handbok
som innehaller sddana planer ska permanent forvaras i ett tydligt markerat,
véadertétt utrymme pa utsidan av dickshuset till hjilp for brandpersonal fran
land.

Allménna rad
Planerna bor forvaras enligt anvisningarna i MSC/Circ.451.

3 Ytterligare krav for passagerarfartyg
3.1  Branddévningar

Utover vad som kravs i 2.2.3 ska branddvningar hallas enligt anvisningarna
i regel 30 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93)
om livrdddningsutrustning och livriddningsanordningar pé fartyg som
omfattas av 1974 é&rs internationella konvention om sdkerheten for
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ménniskoliv till sjoss med avseende pd meddelanden till passagerarna och
forflyttning av passagerarna till samlingsstationer och embarkeringsdéck.

3.2 Brandkontrollplaner

Pa passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska de brandkontroll-
planer och handbdcker som foreskrivs innehdlla information om brand-
skydd, branddetektering och brandsldckning enligt resolution A.756(18).

Regel 16
Handhavande

1 Syfte

Syftet med denna regel dr att sdkerstélla att information och instruktioner
ges om handhavande av fartyg och hantering av last med avseende pa
brandsdkerhet. For att uppna detta ska foljande funktionskrav uppfyllas:

Instruktionshandbdcker for brandsikerhet ska finnas ombord.

Ventilering av flambara gaser fran lasttankar ska ske kontrollerat.

2 Instruktionshandbok for brandsikerhet

2.1 Instruktionshandboken for brandsdkerhet ska ge information och
instruktioner om hur fartyget och lasten ska hanteras ur brandsikerhets-
synpunkt. Instruktionshandboken ska innehélla information om besétt-
ningens ansvar for brandsikerheten pa fartyget vid lastning och lossning och
da fartyget dr under géng. Den ska ocksd forklara de nddvindiga brand-
sékerhetsatgdrderna vid hantering av styckegods. P& fartyg som trans-
porterar farligt gods och flambara bulklaster ska instruktionshandboken
innehalla héanvisningar till relevanta brandbekdmpnings- och lasthanterings-
instruktioner i foljande internationella dokument:

—  BC-koden

—  IBC-koden

—  1GC-koden

—  IMDG-koden.
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 jauari 2011 eller senare

2.1  Instruktionshandboken for brandsdkerhet ska ge information och
instruktioner om hur fartyget och lasten ska hanteras ur brandsékerhets-
synpunkt. Instruktionshandboken ska innehalla information om besétt-
ningens ansvar for brandsékerheten pé fartyget vid lastning och lossning och
da fartyget ar under gang. Den ska ocksé forklara de nddvandiga brand-
sékerhetsatgarderna vid hantering av styckegods. Pé fartyg som transporterar
farligt gods och flambara bulklaster ska instruktionshandboken innehalla
hénvisningar till relevanta brandbekdmpnings- och lasthanteringsinstruk-
tioner i foljande internationella dokument:

—  IBC-koden

—  1GC-koden

—  IMDG-koden
—  IMSBC-koden.

2.2 Instruktionshandboken ska finnas i varje miss och dagrum for
beséttningen eller i varje beséttningshytt.
2.3 Instruktionshandboken ska vara pé besittningens arbetssprak.

2.4  Instruktionshandboken fir kombineras med den utbildningshandbok
som krévs i regel 15.2.3.

3 Ytterligare krav for tankfartyg
3.1  Allmdnt

Instruktionshandboken for hantering av brandsédkerhet ska beskriva atgérder
for att forhindra brandspridning till lastomridet sa att flambara gaser inte
antdnds samt procedurer for att utlufta och gora lasttankar gasfria.
Procedurerna ska beakta bestimmelserna i 3.2.

3.2 Procedurer for att utlufta tankar och gora tankar gasfria

3.2.1 Pa fartyg som har inertgassystem ska lasttankarna forst utluftas med
de anordningar som foreskrivs i regel 4.5.6 sa att kolvdtekoncentrationen
blir ldgre 4n 2 volymprocent. Efter detta kan arbetet med att gora tanken
gasfri paborjas pa lasttankdécket.

3.2.2 Pi fartyg som inte har inertgassystem ska proceduren vara sidan att
flambara gaser inledningsvis slépps ut enligt nagot av foljande alternativ:
1  de ventilationsdppningar som foreskrivs i regel 4.5.3.4

2 Oppningar pd minst 2 m hojd 6ver lasttankdidcket med ett vertikalt
utflode av minst 30 m/s under hela arbetet med att gora tanken
gasfri



3  Oppningar pa minst 2 m hojd Sver lasttankdidcket med ett vertikalt
utflode av minst 20 m/s som dr skyddade med ldmpliga flamskydd
som forhindrar passage av flammor.

3.2.3 Ovanstdende Oppningar ska vara placerade minst 10 m, maétt i
horisontalled, frdn nédrmsta luftintag eller dppningar till slutna utrymmen
som innehéller antdndningskéllor och fran dacksmaskineri, inklusive ankar-
vinschar och Sppningar till kdttingboxar, och frdn annan utrustning som kan
utgora en antidndningskilla.

3.2.4 Nir kolvitekoncentrationen vid Oppningarna har sédnkts till
30 procent av den undre flambarhetsgrinsen kan arbetet med att géra tanken
gasfri fortsétta pa lasttankdécket.
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Del F

Alternativ utformning av brandskydd

Regel 17
Alternativ utformning av brandskydd

1

Syfte

Syftet med denna regel r att beskriva ett tillvigagéngssitt for alternativ
utformning av brandskydd.

2

Allmiéint

Transportstyrelsen kan godkdnna en alternativ utformning av brandskyddet
som helt eller delvis avviker fran detaljkraven i del B, C, D, E och G i denna
bilaga. En alternativ utformning godkénns endast om den

1

3

har genomgiétt en brandteknisk analys, utvdrderats och godkénts
enligt kraven i denna regel

uppfyller dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

ger samma sdkerhetsnivd som brandskyddsatgirder enligt detalj-
kraven i del B, C, D, E och G.

Brandteknisk analys

En brandteknisk analys ska utarbetas enligt bilaga 3. Analysen ska skickas
till Transportstyrelsen och innehalla minst f6ljande:

1
2

Ett faststéllande av fartygstyp och berdrda utrymmen.

Ett faststdllande av vilka regler i del B, C, D, E och G som inte
kommer att f6ljas.

En utvérdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller
berdrda utrymmen som omfattar

3.1 mdjliga tindkallor

3.2 brandbelastningen i alla relevanta utrymmen

3.3 mdjlig produktion av rok och giftiga gaser

3.4 mdjlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.

Ett faststéllande av vilka funktionskrav och dimensionerande véirden

som ska uppfyllas. De dimensionerande virdena ska

4.1 Daseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav

4.2 sdkerstilla att samma sidkerhetsnivd uppnds som om detalj-
kraven hade f6ljts

4.3 vara kvantifierbara och métbara.



5  En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutséttningar som har legat till grund for analysen, vilket 4ven om-
fattar begrinsningar i fartygets drift.

6  En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen upp-
fyller de uppstillda funktionskraven och dimensionerande virdena.

4 Utvirdering av alternativ utformning

4.1  En alternativ utformning av brandskyddet far anvédndas forst efter att
Transportstyrelsen har granskat och godként innehéllet i den brandtekniska
analysen.

4.2  Det ska finnas en kopia av dokumentationen ombord som intygar att
den alternativa utformningen dels uppfyller kraven i denna regel, dels &r
godkénd av Transportstyrelsen.

5 Utbyte av information

Utover ovanstdende ska en sammanfattande beskrivning av den alternativa
utformningen bifogas. Denna ska vara skriven sa att den kan vidarebefordras
till IMO.

6 Ny utvérdering pa grund av dndrade forutsittningar

Om de forutsdttningar som har legat till grund fo6r den brandtekniska
analysen eller begrinsningar i fartygets drift 4ndras, ska en ny brandteknisk
analys utarbetas och skickas till Transportstyrelsen for godkdnnande.
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Del G

Sdrskilda krav for helikopterddck,
transport av farligt gods, fordonsutrymmen,
utrymmen av sdrskild kategori
och rorolastutrymmen

Regel 18
Sdrskilda krav for helikopterddck

1 Syfte

Fartyg dédr anvéndning av helikopter forekommer ska vidta de ytterligare
brandsékerhetsatgirder som foreskrivs i denna regel. Dessa atgdrder ska
leda till att f6ljande funktionskrav uppfylls:

1  Helikopterdickets struktur ska vara siddan att fartyget skyddas fran
den brandrisk som uppstér vid helikopteranvéndning.

2 Det ska finnas dndamalsenlig brandbekdmpningsutrustning som kan
skydda fartyget fran den brandrisk som uppstar vid helikopter-
anvindning.

3  Tanknings- och hangaranordningar och deras anvindning ska inne-
fatta sddana brandskyddsétgdrder att fartyget skyddas fran den
brandrisk som uppstar vid helikopteranvéndning.

4  Det ska finnas instruktionshandbdcker och utbildning ska anordnas.

2 Tillimpning

2.1 Utdver tillimpliga krav i del B, C, D och E i dessa foreskrifter ska
fartyg utrustade med helikopterdidck uppfylla kraven i denna regel.

2.2 Om helikoptrar enbart landar eller vinschar vid enstaka tillfdllen eller
i nodsituationer pa fartyg som inte har helikopterdick ska den brand-
bekdmpningsutrustning som krévs enligt del C anvidndas. Séddan utrustning
ska vara littatkomlig och kunna anvindas omedelbart och finnas i ndrheten
av det omréade dér helikoptern landar eller vinschar.

2.3 Oavsett vad som sdgs i 2.2 ska roropassagerarfartyg utan helikopter-
diack uppfylla kraven i regel 28 Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning och livradddnings-
anordningar pd fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss.



3 Strukturella krav pa helikopterdick
3.1  Konstruktioner av stdl eller likvirdigt material

Helikopterdick ska i allménhet konstrueras av stal eller likvérdigt material.
Om helikopterddcket dr en del av dédckshuset eller 6verbyggnaden ska det
isoleras till A-60-klass.

3.2 Konstruktioner av aluminium
eller andra metaller med ldg smdltpunkt

Transportstyrelsen kan medge att man anvinder helikopterdick av
aluminium eller annat material med 1ag sméltpunkt som inte har gjorts lik-
vardigt med stél om foljande villkor uppfylls:

1  Om plattformen &r fribdrande placerad utanfor sidan av fartyget ska
den efter varje brand pa fartyget eller plattformen genomga en
strukturell analys som avgdér om den kan fortsétta att anvindas.

2  Om plattformen dr placerad ovanfor fartygets ddckshus eller
liknande struktur ska f6ljande villkor uppfyllas:

2.1 déckshusets tak och skott som finns under plattformen far inte
ha nagra 6ppningar
2.2 fonster under plattformen ska vara forsedda med stalluckor

2.3 efter varje brand pé plattformen eller i dess ndrhet ska den
genomga en strukturell analys som avgér om den kan fortsitta
att anvéndas.

4 Utrymning fran helikopterdiick

Helikopterdédck ska forses med bade en huvud- och en nddutrymningsvig
och tilltrdde for brand- och rdddningspersonal. Dessa ska placeras sa langt
fran varandra som mgjligt, helst pa vardera sidan av helikopterdécket.

5 Brandbekimpningsarrangemang pa helikopterdiick

5.1 I nédrheten av helikopterddcket och nira tilltridesvéigarna till décket
ska f6ljande brandbekdmpningsutrustning finnas:

1  minst tvd pulverbrandslickare med en sammanlagd kapacitet av
minst 45 kg

2 koldioxidbrandslickare med en sammanlagd kapacitet av minst
18 kg eller likvardig brandslédckare

3 ett lampligt skumslackningssystem bestdende av skumkanoner eller
skumrdr som kan begjuta alla delar av helikopterddcket med skum
under alla védderforhéllanden i vilka helikoptrar kan anvéndas
(systemet ska kunna leverera det flode som anges i tabell 18.1 under
minst 5 min)
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Allméinna rad
Skumsldckningssystemet bér uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1431.
(TSFS 2015:53)

Tabell 18.1. Skumflode

Kategori Helikopterns totala lingd Skumvdtskeflode,
liter/min

H1 kortare dn 15 m 250

H2 fran 15 m men kortare dn 24 m 500

H3 fran 24 m men kortare 4n 35 m 800

4  skumvitska som ska vara lamplig att anvénda i saltvatten och minst
uppfylla kraven i ICAO Doc 9137-AN/898 Part 1

5  minst tvd kombinationsbrandmunstycken av strale/dimtyp med till-
rickligt 1anga brandslangar s att alla delar av helikopterdacket kan
nds

6  tva brandmansutrustningar utover de som krévs i regel 10.10

7  foljande utrustning, som ska forvaras pa ett lattatkomligt och vider-
skyddat sétt:

—  skiftnyckel

—  brandfilt

—  bultsax 60 cm

—  grepp- eller rdiddningskrok

—  kraftig bagfil med sex extra blad

—  stege

— lyftlina, 5 mm i diameter och 15 m lang

— sidavbitare

—  en uppsittning olika skruvmejslar

—  Dbaélteskniv (en kniv med skyddad egg) med slida.

6 Drinering av helikopterdick

Drianeringssystemet fran helikopterddck ska vara tillverkat av stal och leda
direkt 6verbord. Det ska vara helt fristdende fran andra system och ska vara
konstruerat sé att avloppsvattnet inte faller pa ndgon del av fartyget.

7 Skyddsanordningar
vid tankning av helikoptrar och utrustning i hangarer

Om det finns tankningsanordningar eller hangarer pa fartyget ska foljande
villkor uppfyllas:

1  Det ska finnas en speciell plats avsedd for forvaring av brinsle-
tankar som ska vara



10

11

12

13

8

1.1 placerad sa langt som mojligt fran bostadsutrymmen,
utrymningsvagar och embarkeringsstationer
1.2 avskild fran omrdden som innehaller antindningskéllor.

Brénsleforvaringsplatsen ska forses med ldmplig drinering som
samlar upp brinslespill pa en siker plats.

Tankar och tillhdrande utrustning ska skyddas mot fysiska skador
och mot brand i nérliggande utrymmen eller omraden.

Om birbara tankar anvinds ska man speciellt beakta
4.1 tankens konstruktion

4.2 uppstillnings- och sidkringsarrangemang

4.3 elektrisk jordning

4.4 rutiner for inspektioner.

Brinslepumpar till forradstankar ska forses med anordningar for
fjarravstingning fran en sdker plats i hindelse av brand. Om
tankningssystemet som anvinds bygger pa gravitationsprincipen ska
tanken forses med en motsvarande avstdngningsanordning for att
avskilja brénslekéllan.

Brinslepumpenheten far endast vara ansluten till en tank at gangen.
Roren mellan tanken och pumpenheten ska vara av stal eller lik-
vérdigt material, sa korta som mdjligt och skyddade mot skador.

Elektriska brianslepumpenheter och deras mangverorgan ska vara av
en typ som dr lamplig for deras placering och de potenticlla
riskerna.

Brinslepumpsenheterna ska ha anordningar som skyddar fyllnads-
slangar mot dvertryck.

Utrustning som anvénds vid tankning ska vara elektriskt jordad.

Skyltar med texten "ROKNING FORBJUDEN/NO SMOKING”
ska finnas pé lampliga stéllen.

Hangarer, tankningsplatser och underhéllsplatser ska betraktas som
maskinrum av kategori A med avseende pa bestimmelser om struk-
turellt brandskydd, fasta brandsldckningssystem och detekterings-
system.

Slutna hangarer eller slutna utrymmen som innehaller tanknings-
anordningar ska forses med mekanisk ventilation enligt kraven i
regel 20.3 for slutna rorolastrum pa lastfartyg. Ventilationsflaktar
ska vara av gnistfri typ.

Elektrisk utrustning i slutna hangarer eller slutna utrymmen som

innehéller tankningsanordningar ska uppfylla kraven i regel 20.3.2,
20.3.3 och 20.3.4.

Sédkerhetshandbok och brandbekimpningsarrangemang

for helikopterdiack

8.1

Varje helikopteranordning ska ha en anvidndarhandbok som inne-

héller en beskrivning och en checklista dver sikerhetsétgirder, procedurer
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och utrustningskrav. Denna handbok kan vara en del av fartygets sidkerhets-
handbok.

8.2  De procedurer och forsiktighetsatgérder som foljs vid tankning ska
overensstimma med vedertagen sékerhetspraxis och finnas med i anvéndar-
handboken.

8.3  Minst tva brandmén utbildade i riddnings- och brandsléckningstjanst
ska finnas omedelbart tillgdngliga nér en helikopter anvénds.

8.4  Vid tankning ska det finnas brandslackningspersonal ndrvarande som
inte fir delta i tankningsaktiviteterna.

8.5  Repetitionsutbildning ska ges ombord pa fartyget. Extra brand-
slackningsmedel ska finnas for att mojliggora tréning och prov av ut-
rustningen.

Regel 19
Sdarskilda krav for transport av farligt gods

1 Syfte

Fartyg som transporterar farligt gods ska vidta de ytterligare brandsdkerhets-
atgdrder som finns beskrivna i denna regel. Dessa atgérder ska leda till att
foljande funktionskrav uppfylls:

1  Brandskyddssystem som skyddar mot de brandrisker som uppstar
vid transport av farligt gods ska vara installerade.

Det farliga godset ska separeras fran antindningskéllor.

Lamplig personlig skyddsutrustning ska finnas ombord for att
skydda mot de risker som uppstar vid transport av farligt gods.

2 Allméinna krav

2.1 Grundlidggande bestimmelser om transport av farligt gods i forpackad
form finns i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om transport
till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden).

Utover grundldggande bestimmelser, del B, C, D och E, samt regel 18 och
20, ska fartyg som transporterar farligt gods uppfylla tillimpliga krav i
denna regel. Bestimmelser for transport av farligt gods i olika fartygstyper
och lastutrymmen finns i 2.2 och tabell 19.1.

(TSFS 2022:66)

Om fartyget transporterar endast begriansade mingder farligt gods enligt
kapitel 3.4 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52)



om transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden)
behover kraven i denna regel inte uppfyllas. (TSFS 2022:66)

Lastfartyg med en bruttodréktighet mindre dn 500 ska uppfylla dessa krav.
Transportstyrelsen kan medge att sddana fartyg undantas, vilket i sa fall ska
vara angivet i det farligtgodsintyg som krivs i 4.

Allméinna rad

Fo6r oppna containerfartyg (open-top) finns sdrskilda bestimmelser
om brandskydd och farligt gods i MSC/Circ.608/Rev. 1.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare
men fore den 1 januari 2011

2.1  Fartyg enligt punkt 1 och 2 ska uppfylla kraven i regel 19.3 senast
vid den forsta besiktning for fornyande av certifikat (renewal survey) som
fartyget genomgaér fran och med den 1 januari 2011.

.1 Lastfartyg med en bruttodréktighet 6verstigande 500 och passagerar-
fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare men fore den
1 januari 2011 med lastutrymme for transport av farligt gods i for-
packad form

.2 Lastfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 500 byggda den
1 februari 1992 eller senare men fore den 1 januari 2011 med last-
utrymme for transport av farligt gods i forpackad form

Detta géller dock inte vid transport av forpackat farligt gods av klasserna
6.2 och 7 och farligt gods i begrinsade mingder enligt kapitel 3.4 i
bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om trans-
port till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) och reducerade
méngder enligt kapitel 3.5 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter
(TSEFS 2022:52) om transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-
koden) i enlighet med tabell 19.1 och 19.3 for fartyg byggda den 1 januari
2011 eller senare i lydelsen efter 2008 ars dndringar. (TSFS 2022:66)
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

2.1 Grundlaggande bestimmelser om transport av farligt gods 1 férpackad
form finns i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om transport
till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden). (TSFS 2022:66)

Utover grundlaggande bestammelser, del B, C, D och E, samt regel 18 och
20, ska fartyg som transporterar farligt gods uppfylla tillimpliga krav i
denna regel. Bestdmmelser for transport av farligt gods i olika fartygstyper
och lastutrymmen finns i 2.2 och tabell 19.1.

Om fartyget transporterar endast begrinsade méngder farligt gods enligt
kapitel 3.4 eller reducerade miéngder enligt kapitel 3.5 i bilaga 1
till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om transport till sjoss
av forpackat farligt gods (IMDG-koden) behdver kraven i denna regel
uppfyllas. (TSFS 2022:66)

Lastfartyg med en bruttodraktighet mindre &n 500 ska uppfylla dessa krav.
Transportstyrelsen kan medge att sadana fartyg undantas, vilket i sa fall ska
vara angivet i det farligtgodsintyg som kravs i 4.

Allménna rad
Fér éppna containerfartyg (open-top) finns sdrskilda bestdmmelser
om brandskydd och farligt gods i MSC/Circ.608/Rev.1.

2.2 Foljande fartygstyper och lastutrymmen ska styra vid tillimpning av
tabell 19.1 och 19.2:

1  fartyg och lastutrymmen som inte ar sérskilt utformade for transport
av containrar men avsedda for transport av farligt gods i férpackad
form, inbegripet gods i containrar och transportabla tankar (UN-
tankar)

2 for andamilet byggda containerfartyg och lastutrymmen, avsedda
for transport av farligt gods i containrar och transportabla tankar
(UN-tankar)

3 rorofartyg och rorolastutrymmen avsedda for transport av farligt
gods

4  fartyg och lastutrymmen avsedda for transport i bulk av farligt gods
i fast form

5 fartyg och lastutrymmen avsedda for transport av fartygsburna
prédmar som innehéller farligt gods, utom pramar som innehaller
vitskor eller gas i bulk.

3 Sarskilda krav

Om inget annat sdgs ska foljande bestimmelser styra tillimpningen av tabell
19.1, 19.2 och 19.3, bade vad giller gods som stuvas pa diack och gods som



stuvas under dick. Bestimmelsernas nummer anges 1 tabellernas
vénsterspalt.

3.1  Brandvattentillforsel

3.1.1 Omedelbar tillgang till vatten fran huvudbrandledningen ska ordnas
antingen genom permanent tryckhéllning eller genom ldmpligt placerade
fjérrstartanordningar for brandpumparna.

3.1.2 Systemet ska kunna leverera tillrickligt med vatten for att kunna
forse fyra brandslangar med munstycken och tryck enligt kraven i regel 10.2
s& att varje del av ett lastutrymme nés ndr utrymmet &r tomt.
Transportstyrelsen kan medge att en likvérdig anordning anvénds férutsatt
att denna har samma kapacitet vad géller vattenméangd.

3.1.3 Lastutrymmen, utom viderdéck, ska kunna kylas med en kapacitet
av minst 5 liter/min och m%, antingen genom ett fast vattenspridningssystem
eller genom flodning. Systemet ska kunna kyla utrymmet i héndelse av
brand i lastutrymmet eller i angrdnsande utrymmen. Transportstyrelsen kan
medge att sma utrymmen eller mindre omraden av ett stort utrymme kyls
med brandslangar. Omréadet far dock inte vara storre &n att hela omradet kan
kylas med en brandslang.

Driénering eller bortpumpning av vattnet ska anordnas for att forhindra upp-
komsten av fria vétskeytor. Drineringssystemet ska ha en kapacitet av minst
125 procent av den sammanlagda kapaciteten hos vattenspridningssystemet
och det foreskrivna antalet brandslangar. Drineringssystemets ventiler ska
kunna mandvreras fran en plats utanfor lastutrymmet i nérheten av vatten-
spridningssystemets mandverorgan. Lansbrunnar med tillrdckligt stor kapa-
citet ska anordnas vid sidobordldggningen med ett inbordes avstand av hogst
40 m i varje vattentitt utrymme. Om detta inte &r mojligt ska effekterna av
vattnets tillkommande vikt och de fria vétskeytorna tas med vid berdkningen
av fartygets stabilitet.

Allmiinna rad
Fasta vattenspridningssystem som uppfyller kraven i 3.1.3 bor vara
utformade enligt resolution A.123(V).

3.1.4 Som alternativ till ett vattenspridningssystem enligt kraven i 3.1.3 far
ett lattskumsystem anvindas.

3.1.5 Vattentillgdngen till vattenspridningssystemet och brandvatten-
systemet ska vara tillrdckligt stor sa att kraven i 3.1.2 och 3.1.3 kan upp-
fyllas samtidigt for det storsta lastutrymmet. Brandvattensystemets fore-
skrivna kapacitet ska kunna levereras av brandpumparna, eventuell ndd-
brandpump inte inrdknad. Om vattenspridningssystemet ar forsett med en
separat pump ska den kapaciteten tas med i berdkningen av den totala
kapaciteten.
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3.2 Antindningskdllor

Endast sédan elektrisk utrustning som av Transportstyrelsen bedoms vara
nodvindig for fartygets handhavande féar installeras i slutna lastutrymmen
eller i fordonsutrymmen. Om elektrisk utrustning installeras i sadana
utrymmen ska utrustningen uppfylla kraven i IEC 600922 eller goras helt
isolerad fran resten av elsystemet, till exempel genom att avldgsna andra
lankar &n sdkringar eller att lasbara skyddsstrombrytare anvéinds och
placeras utanfor det utrymme i vilket det farliga godset transporteras.
Kabelgenomforingar genom déck eller skott ska forseglas sé att inte gas
eller &ngor tranger igenom. Kablar som passerar genom utrymmena och
kablar inom lastutrymmena ska vara skyddade mot yttre dverkan. Ingen
annan utrustning som kan antéinda flambar gas far finnas i lastutrymmena.

Allméinna rad

Det bor finnas en skylt med texten ’Brytaren ska vara franslagen da
fartyget transporterar farligt gods av explosiv eller flambar
karaktdr/The switch shall be in off position when the ship is carrying
dangerous goods of an explosive or flammable character” vid lds-
bara strémbrytare som dr placerade utanfor utrymmet med farligt
gods.

3.3 Branddetekteringssystem

I rorolastutrymmen ska det finnas ett fast branddetekterings- och brandlarm-
system som uppfyller kraven i FSS-koden. I alla andra typer av lastutrym-
men ska det finnas antingen ett fast branddetekterings- och brandlarmsystem
eller ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov som uppfyller kraven i
FSS-koden. Om ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov anvéinds ska
det sékerstdllas att giftiga eller flambara gaser inte kommer in i utrymmen
dér ménniskor kan befinna sig enligt FSS-koden 10.2.1.3.

Detektorsektionerna inom dessa utrymmen kan vara forsedda med en anord-
ning, till exempel ett tidreld, for bortkoppling av sektionerna under den tid
som lastning/lossning pagér, under forutséttning att brandlarmknapparna
inte kan kopplas bort med denna anordning och att det indikeras pa
brandlarmcentralen nér sektionerna ar bortkopplade.

Allméinna rad

Branddetekteringssystemet bor anvinda rékdetektorer, en kombina-
tion av rok- och flamdetektorer eller, for dppna roroutrymmen ddr
det kan vara olimpligt att installera rékdetektorer, andra typer av
detektering. Bortkopplingstiden bor anpassas efter lastnings-/loss-
ningstid.

25 JEC 60092-506, Electrical installations in ships — Special features — Ships carrying
specific dangerous goods and materials hazardous only in bulk.



34 Ventilationssystem

3.4.1 Slutna lastutrymmen ska forses med mekanisk ventilation som har en
kapacitet av minst 6 luftvixlingar/h i det tomma utrymmet. Franluften ska
tas fran 6vre eller undre delen av lastutrymmet beroende pé vilken typ av
farligt gods som transporteras.

Allménna rad

For att uppfylla kraven i 3.4.1 samt kraven pd hygieniska grdins-
virden i lastrummen enligt Arbetsmiljoverkets  foreskrifter
(AFS 2005:17) om hygieniska grinsvirden och dtgdrder mot luft-
fororeningar bér ventilationssystemet utformas enligt MSC/Circ.729.

3.4.2 Ventilationsflaktarna ska vara sa utformade att flambara gas/luft-
blandningar inte kan antindas. VentilationsGppningarnas intag och utlopp
ska forses med ldmpliga skyddsnét av metall.

Allméinna rad

Vid tillimpningen av 3.4.2 bér ndtmaskorna i fliktar vara hogst
13 x 13 mm. Fliktar bor utformas enligt anvisningar i IACS UR
F29%,

3.4.3 Slutna utrymmen som anvénds for transport av farligt gods i bulk i
fast form och som inte har mekanisk ventilation ska forses med naturlig
ventilation.

3.5  Ldnspumpning

3.5.1 Vid transport av flambara eller giftiga vitskor i slutna utrymmen ska
lanspumpsystemet vara utformat pa sa sitt att oavsiktlig pumpning av dessa
vétskor genom maskineriutrymmenas rérledningar eller pumpar inte kan
ske. Om dessa vitskor transporteras i stora mingder ska ytterligare
dréneringsanordningar dvervigas.

3.5.2 Om lénssystemet i lastutrymmena ar separat fran lanssystemet som
drivs av pumparna i maskinrummet, ska dess kapacitet vara minst 10 m3/h
for varje lastrum. Om systemet 4r gemensamt, behover kapaciteten inte
dverstiga 25 m’/h. Systemet behover inte utformas sa att det har redundans.

3.5.3 Naér flambara eller giftiga vitskor transporteras ska lidnssystemet i
maskinrummet avskiljas med en blindfléns eller en stdngd, 1asbar ventil.

3.5.4 Slutna utrymmen utanfor maskineriutrymmen som innehaller ldns-

pumpar som betjinar lastutrymmen dér flambara eller giftiga vitskor trans-
porteras ska ha en separat mekanisk ventilation med en kapacitet av minst

26 JACS UR F29, Non-sparking fans.
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6 luftvéixlingar/h. Om det finns nagon dorr som leder till ett annat slutet
utrymme ska denna vara sjélvstdngande.

3,55 Om lanssystemet i lastutrymmena enbart anvinder sig av
gravitationskraften, ska dridneringen antingen leda direkt 6verbord eller till
en sluten ldnstank som inte far placeras i ett maskineriutrymme. Tanken ska
forses med ett ventilationsror som leder till en sdker plats pa véderdéck.
Drénering fran ett lastutrymme fér ledas till l&nsbrunnar i ett ldgre beldget
utrymme endast om detta utrymme uppfyller samma krav som lastutrymmet.

3.6  Personlig skyddsutrustning

3.6.1 Fyra still av heltickande skyddskldder som motstér kemiska angrepp
frén den last som transporteras ska finnas utdver den brandmansutrustning
som foreskrivs i regel 10.10. Skyddskldderna ska ticka all hud sé att ingen
del av kroppen &r oskyddad.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

3.6.1 Fyra still av heltdckande skyddskldder som motstar kemiska angrepp
frén den last som transporteras ska finnas utdver den brandmansutrustning
som foreskrivs i regel 10.10. Vid transport av fast farligt gods 1 bulk ska de
heltdckande skyddskldderna motstd kemiska angrepp fran de laster som
specificeras i IMSBC-koden. Vid transport av farligt gods i férpackad form
ska de heltdckande skyddskldderna motstd kemiska angrepp frén de
respektive laster som specificeras i MSC/Circ.1025. Skyddskldderna ska
tdcka all hud sé att ingen del av kroppen dr oskyddad.

3.6.2 Det ska finnas minst tva stycken andningsapparater utdver de som
foreskrivs 1 regel 10. Till varje andningsapparat ska det finnas tva reserv-
laddningar. Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare och lastfartyg
behover endast en reservladdning till varje andningsapparat om det ombord
finns mojlighet att fylla pa tryckluftsbehéllarna utan risk for kontaminering.

3.7 Handbrandslickare

Utover de brandsldckare som foreskrivs pa andra stéllen i dessa foreskrifter
ska det i lastutrymmen finnas handbrandsldckare med en kapacitet av 12 kg
pulver av ldgst klass 233B C eller likvardig brandsléckare.

3.8  Isolering av maskinrum

Alla skott och ddck mellan lastutrymmen och maskinrum av kategori A ska
vara isolerade till A-60-standard, utom de skott dir det farliga godset stuvas
minst 3 m 1 horisontell riktning frén skottet.

3.9 Vattenspridningssystem

Alla 6ppna rorolastutrymmen som har ett dick ovanfor sig och alla slutna
roroutrymmen som inte kan slutas tétt ska forses med ett vattenspridnings-



system med manuell utlsning, som ska skydda alla delar av alla ddck och
fordonsplattformar. Transportstyrelsen kan medge att andra fasta brand-
slackningssystem anvénds forutsatt att dessa i fullskaletest har visats vara
minst lika effektiva.

Drénering eller bortpumpning av vattnet ska anordnas for att forhindra upp-
komsten av fria vdtskeytor. Draneringssystemet ska ha en kapacitet av minst
125 procent av den sammanlagda kapaciteten hos vattenspridningssystemet
och det foreskrivna antalet brandslangar. Draneringssystemets ventiler ska
kunna mandvreras fran en plats utanfor lastutrymmet i nérheten av vatten-
spridningssystemets mandverdon. Lansbrunnar med tillrdckligt stor kapa-
citet ska anordnas vid sidobordldggningen med ett inbdrdes avstdnd av hogst
40 m i varje vattentitt utrymme. Om detta inte dr mgjligt ska effekterna av
vattnets tillkommande vikt och de fria vétskeytorna tas med vid berdkningen
av fartygets stabilitet.

Allméinna rad
Fasta vattenspridningssystem som uppfyller kraven i 3.9 bér vara
utformade enligt resolution A.123(V).

3.10  Avskiljning av roroutrymmen

3.10.1 Om ett slutet rorolastutrymme har en Oppning till ett annat roro-
lastutrymme, ska denna Oppning forses med en avskiljning (till exempel
port) som hindrar spridning av farliga vitskor eller gas mellan utrymmena.
Om é&dven det nirliggande rorolastutrymmet kan anses vara ett slutet
utrymme som uppfyller samma krav, behéver en sadan avskiljning inte
finnas.

3.10.2 Om ett slutet rorolastutrymme har en 6ppning till viderdick, ska
denna Gppning forses med en avskiljning (till exempel port) som hindrar
spridning av farliga gaser eller vitskor mellan dessa utrymmen. En sadan
avskiljning behdver inte finnas om det slutna rorolastutrymmet uppfyller de
krav som stélls pa ett slutet utrymme som innehaller sadant farligt gods som
finns pé nérliggande viderdéck.

4 Farligtgodsintyg

Ett fartyg som transporterar farligt gods ska medfora farligtgodsintyg upp-
stéllt enligt MSC/Circ.1027 som visar att dess konstruktion och utrustning
uppfyller kraven i denna regel. Denna dokumentation behdver inte medforas
vid transport av farligt gods av klass 6.2 eller 7 (utom dé farligt gods av
klass 6.2 eller 7 transporteras i bulk i fast form). Inte heller vid transport av
farligt gods 1 sma kvantiteter behdver denna dokumentation medforas.
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

4 Farligtgodsintyg

Ett fartyg som transporterar farligt gods ska medfora farligtgodsintyg upp-
stéllt enligt MSC/Circ.1027Fel! Bokmiirket ir inte definierat. som visar a
tt dess konstruktion och utrustning uppfyller kraven i denna regel. Denna
dokumentation behdver inte medforas vid transport av farligt gods av klass
6.2 eller 7 (utom da farligt gods av klass 6.2 eller 7 transporteras i bulk i fast
form). Inte heller vid transport av farligt gods i sméd kvantiteter eller
reducerade mingder behdver denna dokumentation medforas.



Tabell 19.1. Tillimpliga bestimmelser for transport av farligt gods
i olika fartyg och lastutrymmen

Regel 1 2 3 4 5
19.2.2
. <
§ 5| 5| .5 & S
= S S e £ N o N
N S & g2 3 o s D 3 80 :S
S 8 L0 3 S s SIS NS RS EN
< 3 T 3 S 3| & 3 S| 53| 8
S8 22| S 8| 2 g| Kg| S| 3%
3.1.1 X X X X X X
3.12 X X X X X -
3.13 - X X X X 2 X
<
3.1.4 - X X X X % X
3.2 - X X X X | = X4
33 - X X X - o% X4
3.4.1 - X X! X - - X4
en
342 - X X! X - & X4
3.5 - X X X - g _
S o
3.6.1 X X X X X E 2 -
3.6.2 X X X X X S5 -
25
3.7 X X - — X % ‘é —
3.8 X X X2 X X ) _
&8
3.9 - - - X3 X g _
S 80
3.10.1 - - - X _ = E _
3.10.2 - . _ X B 5 B
Kommentarer:

1

Ska inte tillimpas pa gods av klass 4 och 5.1 som transporteras i slutna containrar. Nar gods
av klass 2, 3, 6.1 och 8 transporteras i slutna containrar, far ventilationen minskas till minst
tva luftvixlingar i timmen. Vid tillimpningen av denna bestimmelse ska en flyttbar tank
anses vara en sluten container.

2008 érs dndringar for fartyg byggda den 1 januari 20011 eller senare

Ska inte tillimpas pa gods av klass 4 och 5.1 som transporteras i slutna containrar. Nar gods
av klass 2,3,6.1 och 8 transporteras i slutna containrar, far ventilationen minskas till minst
tva luftvédxlingar i timmen. Nar gods i vitskeform av klass 4 och 5.1 transporteras i slutna
containrar, far ventilationen minskas till minst tva luftvaxlingar i timmen. Vid tillimpningen
av denna bestdmmelse ska en flyttbar tank anses vara en sluten container.. (7SFS 2015:53)
Tillamplig endast pa déck.

Tillimplig endast pa slutna rorolastutrymmen som inte kan tillslutas titt.

Transportstyrelsen kan medge att kravet sinks eller tas bort i det sérskilda fall att det inte
kan ldcka flambar gas frén pramen alternativt att pramen kan avge flambar gas till ett sakert
utrymme utanfor fartygets lastutrymme genom ventilationskanaler som &r anslutna till
pramen.

Utrymmen av sérskild kategori ska betraktas som slutna rorolastutrymmen vid transport av
farligt gods.
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Tabell 19.2. Tillimpliga bestimmelser for olika klasser av farligt gods
pa fartyg och i lastutrymmen for fast farligt gods i bulk

Klass 4.1 4.2 4.3% 5.1 6.1 8 9

Regel 19

3.1.1 X X — X — — X
3.1.2 X X - X - - X
3.2 X X7 X X3 - - X3
3.4.1 - X7 X — — — —
342 X? X7 X X9 — — X9
343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X7 — — X!10

Kommentarer:

6 Amnen i denna klass som fér transporteras i bulk medfor sadana risker att berérda fartygs
konstruktion och utrustning ska dgnas sdrskild uppmérksamhet, utéver att bestimmelserna
som réknas upp i denna tabell ska foljas.

7  Endast tillimplig pa frokakor som innehaller 16sliga produkter, pd ammoniumnitrat och pa
ammoniumnitrathaltiga gédselmedel.

8  Endast tillimplig p4 ammoniumnitrat och ammoniumnitrathaltiga gédselmedel. En skydds-
niva enligt SS-EN 60079, Elektrisk utrustning for omraden med explosiv gasatmosfar, ar
tillrdcklig.

9  Endast lampliga staltradsnat kravs.

10 Kraven i BC-koden 4r tillrdckliga.

10 2008 érs dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

Kraven i IMSBC-koden ér tillrdckliga.
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Tabell 19.3. Tillimpliga bestimmelser for olika klasser av farligt gods
utom fast farligt gods i bulk

Regle; 311 312 313 314 32 33 341 342 35 3.6 3.7 38 39 3101 3.10.2

Klass

1.1-1.6 X X X X X X - - - - - X2 X X X
1.4S X X - - - X - - - - - - X X X
2.1 X X — — X X X X - X - X X X X
2.2 X X - - - X - - - X - X X X X
2.3 X X = — - X X — - X - X X X X
3 viitskor"® X X - - X X X X X X X X X X X
3 viitskor'’ X X — — - X — — - X X X X X X
4.1 X X - - - X Xt - - X X X X X X
4.2 X X = - - X Xt - - X X X X X X
4.3 X X - - - X X - - X X X X X X
5.1 X X = - - X Xt - - X X XB X X X
5.2 X X - - - - - - - X - - X X x!e
6.1 viitskor X X = = - X = = X X - - X X X
6.1 viitskor'® X X - - X X X X X X X X X X X
6.1 viitskor'’ X X — — - X X X X X X X X X X
o1 fasta X X - - - X xv - X - - X X X
8 viitskor X X = = - X = = - X - - X X X
8 viitskor'® X X - - X X X X X X X X X X X
8 viitskor!” X X - - - X X X - X X X X X X
8 fasta imnen X X - - - X - - - X - - X X X
9 X = - - - - xt - - X% - - X X X
Kommentarer:

11 Nér mekaniskt ventilerade utrymmen krivs i IMDG-koden, med @ndringar.
12 Ska alltid stuvas 3 m horisontellt riknat fran maskineriutrymmet.

13 Se IMDG-koden, med &ndringar.

14 Da det ar tillampligt pa det gods som transporteras.

15  Giller vitskor med en flampunkt som &r mindre &n eller lika med 23 °C.

16 Med hénvisning till IMDG-koden, med dndringar, dr stuvning av farligt gods klass 5.2
under déck eller i slutna roroutrymmen forbjuden.

17  Giller vétskor med en flampunkt som é&r storre &n 23 °C men mindre an eller lika med
61 °C.
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Tabell 19.3. Tilliimpliga bestimmelser for olika klasser av farligt gods utom fast farligt gods i bulk

Regel
19| 3.1.1 312 313 314 32 33 341 342 35 3.6 37 38 39 3101 3.10.2

Klass
1.1-1.6 X X X X X X - — - - - X2 X X X
148 X X - — - X - — - - - - X X X
2.1 X X - — X X X X - X - X X X X
2.2 X X - — - X - — - X - X X X X
2.3 flambar® | X X - - X - - - - X - X X X X
2.3 icke

X X - — - X X — - X X X X X
flambar
31 X X - - X X X X X X X X X X X
3% X X - - - X - - - X X X X X X
4.1 X X - - - x XMt - - X X X X X X
4.2 X X - - - X Xt - - X X X X X X
4.3 vitskor?! X X - - DG ¢ X - - X X X X X X
4.3 fasta
. X X - - - X X - X X X X X X
amnen
5.1 X X - - - X XMt - - X X xB X X X
5.216 X X - - - - - - - X - X X X X
6.1 viitskor '’ X X - - X X X X X X X X X X X
6.1 viitskor* X X - - - X X - X X X X X X X
6.1 vitskor X X - - - X - - X X - - X X X
6.1 fasta
. X X - — - X Xt — - DG - X X X
amnen
8 viitskor"® X X - — X X X X X X X X X X X
8 viitskor® X X - — - X X — X? X X X X X X
8 viitskor X X - — - X - — )G G - X X X
8 fasta imnen X X - - - X - - - X - - X X X
9 X - - — X7 - X! X7 X4 - - X X X

Kommentarer:

11 Nér mekaniskt ventilerade utrymmen krévs i IMDG- 17 Giller farligt gods som utvecklar littantédndlig anga listat i
koden, med éndringar. IMDG-koden, med é@ndringar.

12 Ska alltid stuvas 3 m horisontellt raknat fran 18 Giller farligt gods med en flampunkt som &r mindre dn
maskineriutrymmet. 23°C listat i IMDG-koden, med éndringar.

13 Se IMDG-koden, med éndringar. 19 Giller endast farligt gods med en sekundarrisk klass 6.1.

14 Da det ar tillimpligt pa det gods som transporteras. 20 Stuvning av klass 2.3 med en sekundérrisk klass 2.1 under

15 Gdller vétskor med en flamplunkt som &r mindre &n 23°C. déck eller i slutna roroutrymmen &r forbjuden.

16 Med hanvisning till IMDG-koden, med éndringar, ar 21 Stuvning av vitskor klass 4.3 med en flampunkt som ar
stuvning av farligt tods klass 5.2 under dick eller i slutna mindre &n 23°C under déck eller i slutna roroutrymmen ar
roroutrymmen forbjuden. forbjuden.

22 Giller vitskor med en flampunkt som &r storre én eller lika
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Regel 20
Sdrskilda krav for fordonsutrymmen,
utrymmen av sdrskild kategori och rorolastutrymmen

1 Syfte

Fartyg som har fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori eller roro-
lastutrymmen ska vidta de ytterligare brandsdkerhetsatgérder som finns
beskrivna i denna regel. Dessa édtgérder ska leda till att foljande funktions-
krav uppfylls:

1  Brandsdkerhetssystem ska installeras for att minimera de risker som
uppstar fran fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori och
rorolastutrymmen.

2 Antidndningskillor ska separeras fran fordonsutrymmen, utrymmen
av sarskild kategori och rorolastutrymmen.

3  Fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori och roro-
lastutrymmen ska forses med tillrdcklig ventilation.

2 Allméinna krav

2014 ars dndringar for alla fartyg

Allméinna rad

Vid transport av fordon som drivs med vditgas eller komprimerad
naturgas (CNG) finns sdrskilda riktlinjer i MSC.1/Circ.1471. (TSFS
2015:53)

2.1 Tilldmpning

Utover tillampliga krav i del B, C, D och E i denna bilaga ska fordons-
utrymmen, utrymmen av sirskild kategori och rorolastutrymmen uppfylla
kraven i denna regel.

2.2 Generella principer for passagerarfartyg

2.2.1 Vid tillimpningen av denna regel dr det tillatet att for fordons-
utrymmen och utrymmen av sérskild kategori frangd principerna for
vertikala huvudzoner om ett likvardigt skydd i stdllet kan uppnés genom
horisontella huvudzoner och installation av ett fast brandsldckningssystem.
Horisontella huvudzoner far vid tillimpningen av denna regel innefatta
utrymmen av sérskild kategori som striacker sig over flera ddck under forut-
sdttning att den totala hojden for fordon i varje zon inte Gverstiger 10 m.

2.2.2 Principernai2.2.1 dr ocksa tillimpliga pa rorolastutrymmen.

2.2.3 Kraven i denna bilaga pa ventilationssystem, Oppningar i A-klass-
indelningar och genomforingar i A-klassindelningar for att bibehélla
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integriteten hos de vertikala huvudonerna ska tillimpas &dven pa de déck och
skott som avskiljer horisontella huvudzoner frén varandra och fran ovriga
delar av fartyget.

3 Atgiirder for att forhindra antiindning av flambara
gaser i slutna fordonsutrymmen, slutna rorolast-
utrymmen och utrymmen av sérskild kategori

3.1 Ventilationssystem

3.1.1 Det ska finnas ett mekaniskt ventilationssystem som ska ge minst
foljande kapacitet:

Fartygstyp Utrymme Luftvixlingar/h
Passagerarfartyg Utrymmen av sirskild kategori 10
Passagerarfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 10

som medfor fler &n  utom utrymmen av sdrskild kategori
36 passagerare

Passagerarfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 6*
som medfor hogst  utom utrymmen av sdrskild kategori
36 passagerare

Lastfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 6*

* Se regel 20.3.2.2.

Antalet luftvixlingar per timme ska kunna 6kas da fordon lastas pa eller av
fartyget.

Allméinna rad

Riktlinjer for utformning av ventilationssystem i rorolastutrymmen
finns i MSC/Circ.729.

3.1.2 Utformning av ventilationssystem

3.1.2.1  Pa passagerarfartyg ska ventilationssystemet for dessa utrymmen
helt skiljas frdn andra ventilationssystem. Det ska alltid vara i drift da det
finns fordon i utrymmena. Om utrymmena kan tillslutas effektivt ska varje
utrymme forses med ett separat ventilationssystem. Systemen ska kunna
mandvreras fran en plats utanfor dessa utrymmen.

3.1.2.2  Pa lastfartyg ska ventilationssystemet alltid vara i drift da det
finns fordon ombord. Om detta &r praktiskt ogenomforbart ska systemet
vara i drift under en begridnsad period varje dag och under en tillrackligt
lang period for lossning. Utrymmet ska i detta fall visas vara fritt fran
skadliga gaser. Transportabla métinstrument ska finnas ombord for detta
syfte.



Pa lastfartyg ska ventilationssystemet for dessa utrymmen helt skiljas fran
andra ventilationssystem. Ventilationskanaler som betjdnar olika roro- eller
fordonsutrymmen ska kunna tillslutas effektivt for varje utrymme. Systemet
ska kunna mand&vreras frén en plats utanfor dessa utrymmen.

3.1.2.3  Ventilationssystemet ska utformas sa att luftskiktning och upp-
komst av luftfickor undviks.

3.1.3 Kontrollsystem

Det ska finnas anordningar pa navigationsbryggan som visar varje bortfall
eller minskning av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

Allmiinna rad
Denna anordning kan ersdttas av ett larm som aktiveras vid bortfall
av eller fel pa startreldet till fldktmotorn.

3.1.4 Stingningsanordningar och ventilationskanaler

3.1.4.1  Ventilationssystemet ska kunna stidngas snabbt och effektivt fran
en plats utanfor utrymmet, oberoende av véder- och sjoforhallanden.

3.1.4.2  Ventilationskanaler och spjéll inom en horisontell zon ska vara
tillverkade av stal. P4 passagerarfartyg ska ventilationskanaler som passerar
horisontella zoner eller maskineriutrymmen vara A-60-isolerade stalkanaler
som ska konstrueras enligt regel 9.7.2.1.1 och 9.7.2.1.2.

3.1.5 Permanenta dppningar

Permanenta dppningar i sidobordlaggningen, i dndarna eller i taket pa ut-
rymmet ska placeras s att en brand i utrymmet inte ger ndgra risker for
stuvnings- och embarkeringsplatser for livrdddningsfarkoster eller for
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer som finns ovanfor
lastutrymmet.

3.2 Elektrisk utrustning och kablar

3.2.1 All elektrisk utrustning och alla kablar i slutna roroutrymmen, slutna
fordonsutrymmen och utrymmen av sérskild kategori ska vara lampliga for
anvindning i en explosiv bensin/luftblandning, med undantag av vad som
medges 1 3.2.2.

Allménna rad

Elektrisk utrustning och kablar i slutna roro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori bor uppfylla kraven i SS-IEC
60079. Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkinda for
anvdindning i zon 1 samt vara av ldgst explosionsgrupp IIA och
temperaturklass T3.
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3.2.2 I utrymmen av sérskild kategori ovanfor skottdéck, i slutna roro-
utrymmen och i slutna fordonsutrymmen far annan elektrisk utrustning och
andra kablar anvdndas om samtliga av foljande forutséttningar ar uppfyllda:

—  Utrustningen och kablarna ska vara av en typ som dr innesluten och
skyddad sé att gnistspridning forhindras, vilket innebér att de ska
vara godkédnda for anviandning i zon 2 (minst IP 55 och temperatur-
klass T3).

—  Utrustningen och kablarna fér enbart installeras minst 450 mm 6ver
dédck eller minst 450 mm over en plattform for fordon om platt-
formen inte har tillrdckligt stora Gppningar nerat for att sékerstilla
att bensinangor inte samlas pa plattformen.

—  Utrymmet ska vara forsett med ett ventilationssystem som ger kon-
tinuerlig ventilation med en kapacitet av minst 10 luftvéxlingar/h.

—  Ventilationssystemet ska alltid vara i drift da det finns fordon om-
bord.

3.3 Elektrisk utrustning och kablar i ventilationskanaler

Elektrisk utrustning och kablar som installeras i franluftskanalerna ska vara
av en typ som é&r godkdnd for anvindning i en explosiv bensin/luft-
blandning. Ventilationskanalens yttre mynning ska vara placerad pa en siker
plats med hénsyn till andra mdjliga anténdningskallor.

Allmiinna rad

Elektrisk utrustning enligt 3.3 bor vara sdkerhetscertifierad enligt
SS-IEC 60079 i den zon dir intaget dr beldget. Vid placeringen av
ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i IEC60092-506. (TSFS
2015:53)

3.4  Andra antindningskdllor

Annan utrustning som kan vara en antdndningskélla for flambara gaser far
inte finnas i slutna rorolastutrymmen, fordonsutrymmen eller utrymmen av
sdrskild kategori.

3.5  Spygatter och aviopp

Spygatter far inte leda till maskineriutrymmen eller andra utrymmen dér
antdndningskéllor kan finnas.

4 Detektering och larm
4.1  Fasta system for branddetektering och brandlarm

Alla slutna rorolastutrymmen, fordonsutrymmen och utrymmen av sérskild
kategori ska ha ett fast system for branddetektering och brandlarm som
uppfyller kraven i FSS-koden om inget annat ségs i 4.3.1. Systemet ska
snabbt kunna uppticka en brand med hjilp av rokdetektorer eller en kom-
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bination av rok- och flamdetektorer. Systemet ska efter installation testas
under normala ventilationsfoérhéllanden.

Allménna rad

1 det system som krdvs i 4.1 kan detektorsektionerna inom utrymmen
av sdrskild kategori vara forsedda med en anordning, till exempel ett
tidreld, for bortkoppling av sektionerna under den tid som
lastning/lossning  pdgdr, wunder forutsdittning att brandlarm-
knapparna inte kan kopplas bort med denna anordning, att det
indikeras pd brandlarmcentralen ndr sektionerna dr bortkopplade
och att bortkopplingstiden anpassas efter lastnings-/lossningstid.

4.2  Rokdetekteringssystem med utsugningsprov

I slutna rorolastutrymmen och slutna fordonsutrymmen fir ett rok-
detekteringssystem med utsugningsprov som uppfyller kraven i FSS-koden
installeras i stéllet for det fasta detekteringssystemet som foreskrivs i 4.1.

4.3 Utrymmen av sdrskild kategori

4.3.1 Tutrymmen av sérskild kategori ska en effektiv brandrondtjénst upp-
ritthdllas. Om denna bestar av en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter
behover det inte finnas ett branddetekteringssystem enligt 4.1.

4.3.2 Tutrymmen av sérskild kategori ska det finnas brandlarmknappar till
branddetekteringssystemet. Dessa ska vara placerade sé att det inte ar ldngre
an 20 m frén ndgon plats i utrymmet till en brandlarmknapp samt att det ska
finnas en brandlarmknapp néra varje utgdng frdn utrymmet.

5 Strukturellt brandskydd

Bestdmmelser om strukturellt brandskydd finns i regel 9.

6 Brandslickning
6.1  Fasta brandsldckningssystem

6.1.1 Fordonsutrymmen och rorolastutrymmen (utom utrymmen av sir-
skild kategori) som kan tillslutas titt frdn en plats utanfor utrymmet ska
forses med nagot av foljande alternativ:

1  ett fast brandsldackningssystem med gas som uppfyller kraven i FSS-
koden, utom att om systemet dr ett koldioxidsystem ska méngden
tillgdnglig gas vara minst tillrdcklig for att avge en minsta volym av
fri gas motsvarande 45 procent av bruttovolymen av det storsta
utrymmet som systemet betjdnar och det ska sdkerstéllas att minst
tva tredjedelar av gasen kan sldppas in under 10 min
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2 ett annat fast brandsldckningssystem med inertgas eller ett fast
brandsldckningssystem med lattskum som enligt Transportstyrelsens
beddmning ger likvardig sikerhet

3 ett brandsldckningssystem som uppfyller kraveni 6.1.2.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

6.1.1 Fordons- och ro-ro-utrymmen som inte dr utrymmen av sérskild
kategori och som kan tillslutas tétt fran en plats utanfor lastutrymmena ska
utrustas med ett av foljande fasta brandslédckningssystem:

.1 Ett fast brandslickningssystem med gas. Systemet ska uppfylla
kraven i FSS-koden.

.2 Ett fast brandsldckningssystem med lattskum. Systemet ska upp-
fylla kraven i FSS-koden.

.3 Ett fast vattenspridningssystem for ro-ro-utrymmen och utrymmen
av sdrskild kategori. Systemet ska uppfylla kraven i FSS-koden
och i stycke 6.1.2.1 till 6.1.2.4. (TSFS 2015:53)

6.1.2 Rorolastutrymmen och fordonsutrymmen som inte kan tillslutas tatt
och utrymmen av sérskild kategori ska forses med ett vattenspridnings-
system med manuell utldsning som ska skydda alla delar av alla diack och
fordonsplattformar. Detta system ska dessutom ha

1  en manometer pa ventilregistret

2  mirkning av vilket utrymme de i registret ingdende ventilerna
betjénar

3 instruktioner om underhall och anviandning av systemet anslagna i
manovercentralen

4  ett tillrdckligt antal drdneringsventiler.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

6.1.2 Fordons- och ro-ro-utrymmen som inte kan tillslutas tdtt samt
utrymmen av sirskild kategori ska utrustas med ett fast vattenspridnings-
system fOr ro-ro-utrymmen och utrymmen av sérskild kategori. Systemet
ska uppfylla kraven i FSS-koden och skydda alla delar av varje didck och
fordonsplattform i sédana utrymmen. Ett sadant vattenspridningssystem ska ha

.1 en manometer pa ventilregistret,
.2 mirkning av vilket utrymme de i registret ingdende ventilerna
betjénar,

.3 drift- och underhallsinstruktioner som ska finnas i mandvercentralen
och

4 ett tillrdckligt antal dréneringsventiler for att sidkerstdlla att syste-
met dréneras helt. (TSFS 2015:53)



Allméinna rad
Fasta vattenspridningssystem som uppfyller kraven i 6.1.2 bér vara
utformade enligt resolution A.123(V).

6.1.3 Transportstyrelsen kan medge att andra brandslackningssystem
anvinds om det med ett fullskaletest kan visas att det dr minst lika effektivt.
Testet ska simulera en sddan bensinpoolbrand som kan uppsté i ett fordons-
utrymme.

Allmiinna rad
Fullskaletest enligt 6.1.3 bor utforas i enlighet med riktlinjerna i
MSC/Circ.1272.

6.1.4 Om ett vattenspridningssystem installeras ska, med hénsyn till de
stabilitetsproblem som kan uppsté, féljande atgirder vidtas:

1  Pé passagerarfartyg:

1.1 Utrymmen ovanfor skottddck pé passagerarfartyg ska forses
med spygatter som ska sédkerstélla att vattnet fran systemet
snabbt rinner dverbord.

1.2.1 Pa roropassagerarfartyg ska avloppsventiler till spygatter som &r
forsedda med positiva sténgningsanordningar som kan man-
Ovreras fran en plats ovanfor skottdédcket i enlighet med Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:114)
om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda fore
den 1 januari 2009 eller Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och
fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare, hallas
Oppna medan fartyget é&r till sjoss. (TSFS 2021:98)

1.2.2 Manévrering av de ventiler som avses i 6.1.4.1.2.1 ska
antecknas i fartygets loggbok.

1.3 T utrymmen under skottdick pa passagerarfartyg ska drianering
eller bortpumpning av vatten anordnas for att forhindra upp-
komsten av fria vétskeytor. Dréneringssystemet ska ha en
kapacitet av minst 125 procent av den sammanlagda kapa-
citeten hos vattenspridningssystemet och det foreskrivna
antalet brandslangar. Drineringssystemets ventiler ska kunna
manovreras fran en plats utanfor lastutrymmet i nirheten av
vattenspridningssystemets mandverdon. Linsbrunnar med till-
rackligt stor kapacitet ska anordnas vid sidobordlaggningen
med ett inbordes avstdnd av hogst 40 m i varje vattentitt
utrymme.

2 Pa lastfartyg ska drénering eller bortpumpning av vattnet anordnas
for att forhindra uppkomsten av fria vitskeytor. Dridneringssystemet
ska ha en kapacitet av minst 125 procent av den sammanlagda kapa-
citeten hos vattenspridningssystemet och det foreskrivna antalet
brandslangar. Drineringssystemets ventiler ska kunna mandvreras
fran en plats utanfor lastutrymmet i nirheten av vattenspridnings-
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systemets mandverdon. Lansbrunnar med tillrdckligt stor kapacitet
ska anordnas vid sidobordldggningen med ett inbordes avstand av
hogst 40 m i varje vattentétt utrymme. Om detta inte dr mojligt ska
effekterna av vattnets tillkommande vikt och de fria vitskeytorna tas
med vid berdkningen av fartygets stabilitet. Denna information ska
ingd i de stabilitetsuppgifter som ska &verldmnas till befdlhavaren
enligt Transportstyrelsens foreskrifter och all-ménna rad (TSFS
2009:114) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda
fore den 1 januari 2009 eller Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord
for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare. (7SFS 2021:98)

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2010 eller senare

6.14 Om ett vattenspridningssystem installeras ska foljande atgérder
vidtas med hénsyn till de stabilitetsproblem som kan uppsta:

Pé passagerarfartyg:

1.1 Utrymmen ovanfor skottdick pa passagerarfartyg ska forses
med spygatter som ska sédkerstdlla att vattnet frdn systemet
snabbt rinner dverbord i enlighet med MSC.1/Circ. 1320.

1.2.1 Pa roropassagerarfartyg ska avloppsventiler till spygatter som &r
forsedda med positiva stingningsanordningar som kan mandv-
reras fran en plats ovanfor skottdacket i enlighet med Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2021:95) om
konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 ja-
nuari 2009 eller senare, hallas dppna medan fartyget ar till
sjoss. (TSFS 2021:98)

1.2.2 Manovrering av de ventiler som avses i 6.1.4.1.2.1 ska
antecknas 1 fartygets loggbok.

1.3 I utrymmen under skottdéck pa passagerarfartyg ska drinering
eller bortpumpning av vatten anordnas for att forhindra
uppkomsten av fria vitskeytor. Drianeringssystemet ska ha en
kapacitet av minst 125 procent av den sammanlagda
kapaciteten hos vattenspridningssystemet och det foreskrivna
antalet brandslangar i1 enlighet med MSC.1/Circ. 1320.
Dréneringssystemets ventiler ska kunna mangvreras fran en
plats utanfor lastutrymmet i nérheten av vattenspridnings-
systemets mandverdon. Lansbrunnar med tillrdckligt stor
kapacitet ska anordnas vid sidobordldggningen med ett
inbordes avstand av hogst 40 m i varje vattentitt utrymme.

Pa lastfartyg ska drénering eller bortpumpning av vattnet anordnas
for att forhindra uppkomsten av fria vétskeytor. Draneringssystemet
ska ha en kapacitet av minst 125 procent av den sammanlagda kapa-
citeten hos vattenspridningssystemet och det foreskrivna antalet
brandslangar i enlighet med MSC.1/Circ.1320. Dréneringssystemets
ventiler ska kunna mandvreras fran en plats utanfor lastutrymmet i
ndrheten av vattenspridningssystemets mandverdon. Lénsbrunnar
med tillrackligt stor kapacitet ska anordnas vid sidobordlaggningen



med ett inbordes avstand av hogst 40 m i varje vattentdtt utrymme.
Om detta inte dr mojligt ska effekterna av vattnets tillkommande
vikt och de fria vétskeytorna tas med vid berdkningen av fartygets
stabilitet. Denna information ska inga i de stabilitetsuppgifter som
ska Overldmnas till befdlhavaren enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet
och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare. (7SFS
2021:98)

2008 ars dndringar for alla fartyg

6.1.5 Pa alla fartyg ska det finnas arrangemang som fOrhindrar att
dréneringsanordningar blockeras i slutna fordons- och roroutrymmen samt i
utrymmen av sarskild kategori didr fasta vattenspridningssystem dr
installerade. Dessa arrangemang ska uppfylla kraven i MSC.1/Circ. 1320.
Fartyg byggda fore den 1 januari 2010 ska uppfylla dessa krav vid den forsta
besiktningen fran och med den 1 januari 2010.

6.2 Handbrandsldckare

6.2.1 Handbrandslackare av klass 233B C ska finnas pa hogst 20 m av-
stdnd frén varandra pa varje sida pa varje dédcksniva i varje utrymme dér
fordon transporteras. Minst en handbrandsldckare ska finnas vid varje in-
géang till varje utrymme.

6.2.2 I varje utrymme dar fordon med brénsle i tankarna transporteras ska
det dessutom finnas f6ljande:

1  minst tre stycken vattendimspridare

2 en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller kraven i
FSS-koden, men det maste finnas minst tva sidana enheter ombord.

Regel 21
Troskelniva for skadans omfattning,
sdaker aterresa till hamn och sdkra omrdden

1 Tillimpning

Denna regel géller for passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare
som har en ldngd (L;z), enligt definitionen i 2 kap. 1 § Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet
och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare, av 120 m eller
mer eller som har tre eller fler vertikala huvudzoner. (TSFS 2021.98)
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2 Syfte

Syftet med denna regel dr att etablera normer for ett fartygs konstruktion s
att fartyget efter en olycka kan genomfora en séker aterresa till hamn for
egen maskin. Detta giller vid olyckor d& omfattningen av fartygets skada
inte overskrider den troskelnivd som faststills i avsnitt 3. Syftet dr ocksa att
faststdlla funktionskrav och prestandanormer for sikra omraden.

3 Troskelniva for skadans omfattning

Troskelnivéan for skadans omfattning med avseende pa brand &r

1  forlust av det utrymme dér branden startade fram till de nirmaste
avgrinsningarna av klass A; dessa avgrinsningar far vara en del av
det utrymme dér branden startade om det utrymmet ar skyddat av ett
fast brandsldckningssystem, eller

2 forlust av det utrymme dar branden startade och angrinsande ut-
rymmen fram till de ndrmaste avgrinsningarna av klass A; dessa av-
gransningar far d& inte vara en del av det utrymme dér branden
startade.

4 Siker aterresa till hamn

Allménna rad
System for sdker dterresa till hamn bor folja riktlinjerna i MSC.1/-
Circ.1369och MSC.1/Circ.1437. (TSFS 2015:53)

Vid briander da omfattningen av fartygets skada inte verskrider den troskel-
niva som faststdlls i avsnitt 3 ska fartyget kunna genomfora en séker dterresa
till hamn och samtidigt tillhandahélla ett sékert omrdde enligt definition i 5
§. For att fartyget ska anses kunna genomf6ra en aterresa till hamn, ska
foljande system forbli funktionsdugliga i den del av fartyget som inte har
lidit skada:

1 framdrivning,
styrmaskin och tillhérande mandversystem,
navigationssystem,

brénnoljetransfersystem,

n A W N

intern kommunikation mellan navigationsbryggan, maskineri-
utrymmen, sékerhetscenter, brandgrupper och skadekontrollgrupper
och det som krivs for att informera och samla passagerare och
besittning,

extern kommunikation,
huvudbrandledning,

fasta brandslackningssystem,

e 0 9 &

branddetekterings- och rokdetekteringssystem,



10
11
12
13
14

5
5.1

5.2

léns- och barlastsystem,

maskinellt mandvrerade vattentdta och semivattentdta dorrar,
system som finns for ett sikert omradde som beskrivs i 5.1.2,
indikering av vatteninstrdmning,

andra system som Transportstyrelsen anser nddvindiga for att
begréinsa skadorna.

Sikra omraden
Funktionskrav

Sdkra omraden ska i allménhet vara beldgna i utrymmen inomhus.
Transportstyrelsen kan dock tillata att ett utrymme utomhus anvinds
som sidkert omrdde med héinsyn till geografiskt omrade och
relevanta och forvintade omstandigheter i omgivningen.

Sékra omraden ska tillhandahalla foljande grundliggande service
till de passagerare och beséttningsmedlemmar som vistas dér for att
dérigenom trygga deras hélsa:

1  sanitér utrustning,

vatten,

mat,

alternativt utrymme for sjukvard,
skydd for vider,

atgérder for att forebygga virmeslag och hypotermi,

N SN O A WN

ljus, och

8  ventilation.
Ventilationen ska utformas sa att man minskar risken for att r6k och
heta gaser inverkar pa anvindandet av sékra omraden.

Tilltrddesvégar till livraddningsutrustning ska finnas fran alla
omraden som &r avsedda eller anvinds som sdkra omraden. Hér ska
man ta hinsyn till att en vertikal huvudzon kan vara otillginglig for
forflyttning inomhus.

Allménna rad
Den grundldggande service som avses i 5.1.2 bor folja
MSC.1/Circ.1369. (TSFS 2011:88)

Alternativt utrymme for sjukvérd

Alternativa utrymmen for sjukvard i sdkra omrdden ska godkénnas av
Transportstyrelsen i varje enskilt fall.
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Regel 22
Normer for utformningen av system
som ska forbli funktionsdugliga efter brand

1 Tillimpning

Denna regel géller for passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare
som har en ldngd (L;z), enligt definitionen i 2 kap. 1 § Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna radd (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet
och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare, av 120 m eller
mer eller som har tre eller fler vertikala huvudzoner. (TSFS 2021:98)

2 Syfte

Syftet med denna regel 4r att faststdlla normer for utformningen av system
som ska forbli funktionsdugliga for att ett fartyg ska kunna evakueras och
overges pa ett metodiskt sétt. Detta géller vid olyckor d& omfattningen av
fartygets skada overskrider den troskelnivd for skadans omfattning som
faststills i regel 21.3.

3 System

Allméinna rdd
Utformningen av system enligt detta avsnitt bor félja MSC.1/Circ.
1369. (TSFS 2011:88)

3.1 Om négon av de vertikala huvudzonerna &r oanvéndbar pa grund av
brand ska f6ljande system vara arrangerade och étskilda pé sa sitt att
de forblir funktionsdugliga:

huvudbrandledning,

2 intern kommunikation (for att informera och evakuera passagerare
och besittning i den man det krivs for att kunna bekdmpa brand),

mojlighet till extern kommunikation,
lanssystem for att avldgsna vatten som anvéinds vid brandbekdmp-
ning,

5 belysning ldngs utrymningsvégar, vid samlingsstationer och vid
embarkeringsstationer for livraddningsutrustning, och

6  vidgvisningssystem for evakuering.

3.2 Ovanstdende system ska kunna fungera i minst 3 timmar under forut-
sittning att fartyget inte 4r skadat utanfor den oanvéndbara vertikala
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huvudzonen. Systemen behover inte forbli funktionsdugliga inom
den oanvéndbara vertikala huvudzonen.

Om kablage och ror som passerar genom den oanvindbara vertikala
huvudzonen finns i trunkar byggda enligt klass A-60, anses kablaget
och réren forbli intakta och anvéndbara enligt 3.1. Transportstyrelsen
kan medge ett annat likvardigt skydd av kablage och ror.
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Regel 23
Sdkerhetscenter pd passagerarfartyg

1 Tillimpning

Passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare ska ha ett
sékerhetscenter ombord enligt kraven i denna regel.

2 Syfte

Syftet med denna regel &r att tillhandahélla ett utrymme for att underlétta
vid ledning i nddsituationer.

3 Placering och arrangemang

Sakerhetscentret ska antingen vara en del av navigationsbryggan eller vara
placerat i ett separat, angrinsande utrymme och ha direkt tilltrdde till
navigationsbryggan sd att nddsituationer kan ledas utan att vakthavande
befil stors 1 navigeringen.

4 Arrangemang och ergonomi?’

5 Kommunikation

Det ska finnas mdjlighet att kommunicera mellan sdkerhetscentret, den
centrala kontrollstationen, navigationsbryggan, maskinkontrollrummet,
forrddsrum for brandslackningssystem och forvaringsskap for brandmans-
utrustningar.

6 Kontroll och 6vervakning av sikerhetssystem

Oavsett ovriga krav i dessa foreskrifter ska man fran sdkerhetscentret ha
tillgang till fullstindig funktionalitet (handhavande, kontroll och 6ver-
vakning) vad géller nedanstaende sékerhetssystem:

1 alla mekaniska ventilationssystem,
2 branddorrar,

3 det allminna nddlarmsystemet,

27 Riktlinjer for sédkerhetscentrets arrangemang och ergonomi kommer att tas fram av
IMO.
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hogtalaranldaggning,

elektriskt forsérjda eller elektriska védgvisningssystem for
evakuering

vattentita och semivattentita dérrar

indikatorer for skrovportar, lastportar och andra stingnings-
anordningar,

vattenldckageindikering for inre och yttre bogportar, akterportar och
andra skrovportar,

TV-6vervakningssystem,
branddetekterings- och brandlarmsystem,
lokala fasta punktskyddssystem,
sprinklersystem och likvérdiga system,

brandsldckningssystem for maskineriutrymmen med vatten som
slickmedel,

larm for att sammankalla beséttningen,

rokevakueringssystem i atrier,

indikering av vatteninstromning, och

brandpumpar och ndédbrandpumpar.
Allmiinna rad

Vid kontroll och évervakning av sdkerhetssystem bér riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1368 foljas. (TSFS 2011:88)
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Bilaga 228
Kapitel 1

Allmdnt

1 Tillimpning

Bestdmmelserna i denna bilaga ska tillimpas pd de brandsédkerhetssystem
som foreskrivs i konventionen.

2 Definitioner

2.1 Konventionen dr 1974 ars internationella konvention om sdkerheten
for ménniskoliv till sjoss. Kapitel II-2 i konventionen finns i 1-7 §§, 11 §
och bilaga 1 i dessa foreskrifter.

2.2 Idenna bilaga ska definitionerna i 5 § gélla.

3 Anvéndning av likvirdiga l6sningar
och modern teknologi

Transportstyrelsen kan medge att modern teknologi och utveckling av
brandsékerhetssystem som inte omfattas av FSS-koden anvénds under forut-
séttning att kraven i regel 17 i konventionen ar uppfyllda.

4 Anvindning av toxiska brandslickningsmedel

Det &r forbjudet att anvénda brandslickningsmedel som av sig sjdlvt eller
vid anvéndning kan avge giftiga gaser, vétskor eller andra substanser i
sddana méngder att de kan orsaka personskador.

28 Bilaga 2 motsvarar FSS-koden kapitel 1-15.
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Kapitel 2

Internationell landanslutning

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa den internationella landanslutningen
som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav

2.1 Standarddimensioner

Flénsen till den internationella landanslutningen ska ha de dimensioner som
anges i nedanstiende tabell.

Tabell 2.1. Dimensioner for internationella landanslutningar

Beskrivning Dimension

Utvéndig diameter 178 mm

Invéndig diameter 64 mm

Halcirkeldiameter 132 mm

Bulthél 4 hal med diametern 19 mm, placerade med lika

inbordes avstand pa ovanstdende hélcirkeldiameter
och med slitsar dnda ut till flinskanten

Fléanstjocklek Minst 14,5 mm

Bultar och muttrar 4 med diametern 16 mm och ldngden 50 mm

2.2 Material och tillbehor

Den internationella landanslutningen ska vara av stal eller likvardigt
material och ska vara konstruerad for ett arbetstryck av 1,0 N/mm?. Flénsen
ska pa den ena sidan ha en sldt yta och pa den andra en fast koppling som
passar till fartygets brandposter och slangar. Anslutningen ska forvaras
ombord pé fartyget tillsammans med en packning av ett material som klarar
av ett arbetstryck av 1,0 N/mm? och ska forvaras tillsammans med 4 stycken
16 mm-bultar, 50 mm l&nga med mutter, samt 8 brickor.



Kapitel 3

Personlig skyddsutrustning

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pad den personliga skyddsutrustning som
foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav

2.1 Brandmansutrustning

En brandmansutrustning ska besta av en personlig skyddsutrustning och en
andningsapparat.

2.1.1 Personlig skyddsutrustning

Den personliga skyddsutrustningen ska besta av f6ljande:

1  Skyddsklddsel av material som skyddar huden frén stralningsvirme
fran branden och mot briannskador och skéllning av é&nga. Ytter-
kladseln ska vara vattenavvisande.

Stovlar av gummi eller annat material som inte &r elektriskt ledande.
En hérd hjalm som ger ett effektivt skydd mot stétar och slag.

En elektrisk sdkerhetslampa (handlampa) med en brinntid av minst
3 h. Elektriska sdkerhetslampor pa tankfartyg och lampor som ska
anviandas 1 explosiv atmosfdr ska vara av explosionsskyddat
utférande.

5  En yxa med hogspédnningsisolerat skaft.

Allménna rad

Explosionsskyddade séikerhetslampor bor minst vara av explosions-
grupp IIA och temperaturklass T3 enligt SS-IEC 60079. (TSFS
2015:53)

2.1.2 Andningsapparat

Andningsapparaten ska vara antingen en sjdlvforsorjande enhet av
tryckluftstyp, vars behéllare ska innehalla minst 1 200 liter luft, eller annan
sjalviorsorjande andningsapparat som kan anvéndas i minst 30 min. Alla
luftbehallare for andningsapparaterna ska vara inbordes utbytbara.
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2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare
2.1.2  Andningsapparat

2.1.2.1 Andningsapparaten ska vara en sjéalvforsorjande andningsapparat av
tryckluftstyp vars behéllare ska innehalla minst 1200 liter luft, eller en
annan typ av sjédlvforsorjande andningsapparat, som kan anvéndas i minst
30 minuter. Alla luftbehallare for andningsapparater ska vara inbordes
utbytbara.

2.1.2.2 Andningsapparater av tryckluftstyp ska vara forsedda med ett akus-
tiskt larm och en anordning som visuellt eller pd annat sdtt varnar
anvindaren innan luften i behéllaren har minskat till en volym om 200 liter.
(TSES 2015:53)

2.1.3 Livlina

For varje andningsapparat ska det finnas en brandsédker livlina som &r minst
30 m lang. Livlinan ska vara godkdnd for en statisk belastning pa 3,5 kN
under 5 min. Linan ska kunna fastas med en karbinhake till apparatens sele
eller till ett sérskilt balte pa ett sadant sétt att andningsapparaten inte 16sgors
nér livlinan anvénds.

2.2 Flyktmasker
2.2.1 Allmént

2.2.1.1  En flyktmask (eng. emergency escape breathing device, EEBD)
dr en luft- eller syrgasmatad anordning som enbart dr avsedd for utrymning
av utrymmen med hélsovadliga forhéllanden. Flyktmasker ska uppfylla
kraven i lagen (2016:768) om marin utrustning och i foreskrifter meddelade
i anslutning till lagen. (TSFS 2016:89)

2.2.1.2  Flyktmasker fér inte anvdndas vid brandbekdmpning, for att gd in
i syrefattiga utrymmen eller tankar, eller av brandmén. For dessa
anviandningsomraden ska man anvinda en sjélvforsorjande andningsapparat
som &r speciellt anpassad for dessa dndamal.

2.2.2 Definitioner

2.2.2.1  Ansiktsmask @r ett ansiktsskydd som helt ticker och sluter titt
runt 6gon, nidsa och mun och som sitter fast ordentligt med hjilp av lamplig
anordning.

2.2.2.2  Huva ir ett huvudskydd som ticker hela huvudet och nacken och
som &dven kan tdcka delar av axlarna.

2.2.2.3  Hilsovaddliga forhallanden ar sadana forhallanden som medfor
omedelbar fara for liv eller hélsa.



2.2.3 Sérskilda krav

2.2.3.1  Flyktmasker ska kunna anvédndas under minst 10 min.

2.2.3.2  Flyktmasker ska bestd av en huva eller en ansiktsmask som ska
skydda 6gon, ndsa och mun under utrymning. Huvor och ansiktsmasker ska
vara tillverkade av flamhéardigt material och ska ha ett transparent fonster.

2.2.3.3  Icke aktiverade flyktmasker ska kunna béras utan att man
behover anvénda hdnderna.

2.2.3.4  Flyktmasker ska vid forvaring skyddas frdn den omgivande
miljon.

2.2.3.5  Kortfattade och tydliga instruktioner eller bilder som visar hur
masken ska anvindas ska tydligt std pa flyktmasken. Patagningsproceduren
ska vara snabb och enkel med tanke pa situationer dd man snabbt maste fly
frén hilsovédliga forhallanden.

2.2.4 Mirkning

Foljande ska vara tryckt pé varje flyktmask:
—  underhallskrav
— tillverkarens varumérke och serienummer
—  produktens livslangd med tillhérande tillverkningsdata
—  namn pé godkdnnande myndighet.

Alla flyktmasker for utbildningsédndamal ska vara tydligt mérkta.
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Kapitel 4

Brandsldckare

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa brandsldckare som foreskrivs i konven-
tionen.

2 Godkind utrustning

Bestdmmelser om utrustning finns i 8 och 9 §§. I de fall dessa bestémmelser
inte &r tillimpliga ska brandsldckare uppfylla kraven i resolution A.602(15),
dndrad genom resolution A.951(23).

3 Tekniska krav
3.1 Brandsliickare
3.1.1 Kapacitet

3.1.1.1  Varje pulver- eller koldioxidslidckare ska ha en kapacitet av minst
5 kg och varje skumsldckare ska ha en kapacitet av minst 9 liter. Hand-
brandsldckare far inte viga mer &n 23 kg och de ska ha en brandsldck-
ningskapacitet som &r minst likvdrdig med en vitskeslidckare med 9 liters
kapacitet.

3.1.1.2  Brandsléckares likvirdighet avgors av Transportstyrelsen.

3.1.2  Aterfyllning

Brandslédckare far endast aterfyllas med sadant slickmedel som den &r god-
kénd for.

3.2 Transportabel skumspridningsenhet

En transportabel skumspridningsenhet ska bestd av ett munstycke av
ejektortyp for luft/skum som kan anslutas till huvudbrandledningen med en
brandslang samt en transportabel behallare som innehaller minst 20 liter
skumvitska och en reservbehéllare med skumvitska. Munstycket ska kunna
avge effektivt skum med en hastighet av ldgst 1,5 m’/min. Skummet ska
vara ldmpligt for slickning av oljebrénder.

Allméinna rad
Lamplig skumvdtska bor uppfylla MSC.1/1312 (TSFS 2011:88)



2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare

3.2 Transportabel skumspridningsenhet
pd fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare

3.2.1 En transportabel skumspridningsenhet ska bestd av ett skum-
munstycke eller skumrdr, antingen av sjdlvdoserande typ eller i kombination
med en separat ejektor, som kan anslutas till huvudbrandledningen med en
brandslang samt en transportabel behéllare som innehaller minst 20 liter
skumvitska och en reservbehallare med skumvatska.

3.2.2 Systemets prestanda

3.2.2.1  Munstycket eller skumrdret och ejektorn ska kunna avge
effektivt skum med en paforingshastighet av ldgst 200 1/min. vid det tryck
som foreskrivs i regel 10.2.1.6. Skummet ska vara ldmpligt for sldckning av
oljebrénder.

3.2.2.2 Skumkoncentratet ska uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1312.
(TSFS 2011:88)

3.2.23 Skumtalet och dréneringstiden for det skum som produceras av
den transportabla skumspridningsenheten far inte skilja sig mer &n
+ 10 procent fran vad som faststdlls i 3.2.2.2 for fartyg byggda den
1 september 2008 eller senare i lydelsen efter 2006 ars &ndringar.

3.2.2.4  Den transportabla skumspridningsenheten ska vara utformad pa
sé sitt att den star emot igenséttning, fordndringar i omgivande temperatur,
vibrationer, slag och stotar samt den fukt och korrosion som normalt fore-
kommer pa fartyg.
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Kapitel 5

Fasta brandslickningssystem med gas

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta brandslackningssystem med gas
som foreskrivs i konventionen. Denna lydelse av kapitel 5 géller for fartyg
byggda den 1 juli 2002 eller senare men fore den 1 juli 2010.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt
2.1.1 Brandsldckningsmedel

2.1.1.1 Om slackmedlet till flera utrymmen lagras gemensamt behdver
mingden slickmedel inte vara storre &n den storsta méngd som krdvs for
nagot av utrymmena.

2.1.1.2 Om det skyddade utrymmet innehaller startluftbehallare ska
denna volym, omréknad till fri luftvolym, adderas till maskineriutrymmets
bruttovolym vid berdkning av nddvindig kvantitet slickmedel. Alternativt
kan utblasningsror fran sidkerhetsventilerna ledas direkt ut i fria luften.

Allméinna rad
For system med inertgasblandning bér alltid startluftbehdllarnas
utbldsningsror frdn sikerhetsventilerna ledas ut i fria luften.

2.1.1.3  Det ska finnas anordningar som gor det mdjligt for beséttningen
att riskfritt kontrollera méngden sldckmedel i behallarna.

2.1.1.4  Forvaringskarl for slaickmedel och tillhérande tryckkomponenter
ska uppfylla kraven i Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter (AFS 1999:4) om
tryckbédrande anordningar. Hinsyn ska tas till férvaringskérlens, rorledning-
arnas och tryckkomponenternas placering och maximala omgivnings-
temperatur vid drift.

2.1.2 Systemkrav

2.1.2.1 Spridarmunstycken och rorledningar for fordelning av sliack-
medel ska placeras sd att en jimn fordelning av slickmedlet uppnas.

2.1.2.2  Tryckkérl som anvénds till slickmedel ska placeras utanfor de
skyddade utrymmena i enlighet med kraven i regel 10.4.3 i konventionen.
Tryckkdrl som innehéaller inertgas eller dnga far endast placeras i det
skyddade utrymmet om de uppfyller kraven i MSC/Circ.848.



2.1.2.3  Reservdelar till sldcksystem ska uppfylla samma krav som de ut-
bytta delarna. Reservdelar ska finnas ombord enligt tillverkarens
anvisningar.

2.1.3 Kontrollsystem

2.1.3.1  De rorledningar som anvénds for overforing av slaickmedel till de
skyddade utrymmena ska forses med mandverventiler som dr mérkta sa att
de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna &r dragna. Tillrickliga
atgérder ska vidtas for att forhindra att slickmedel oavsiktligt kommer in i
nagot utrymme. D4 ett lastutrymme dit passagerare har tilltrdde ar utrustat
med ett fast gassldckningssystem, ska anslutningarna for gasen vara blind-
flinsade vid sddan anvindning. Roren for slickgas far passera genom
bostadsutrymmen under forutsittning att roren &r av tillrécklig tjocklek och
att tdtheten har verifierats efter installation med ett trycktest dér trycket &r
ldgst 5 N/mm?. Dessutom ska ror som passerar genom bostadsutrymmen
vara svetsade. Roren far inte vara forsedda med drdneringar eller andra
Oppningar inom sadana utrymmen. Roren far inte passera genom kylda
utrymmen.

2.1.3.2  Akustiska larmsignaler ska avges automatiskt nir slickmedel
sldpps in i ett utrymme som personal normalt arbetar i eller har tilltrade till.
Larmet ska aktiveras automatiskt, till exempel ndr dorren till utlsnings-
skapet oppnas. Larmet ska ljuda under minst sé lang tid det tar att utrymma
utrymmet, men inte kortare tid d4n 20 s innan sldckmedlet utloses. Vanliga
lastutrymmen och sma utrymmen (till exempel kompressorrum, fargforrad
och liknande) dér slackmedlet endast kan utldsas pa platsen behover inte ha
ett sddant larm.

2.1.3.3  Mandverreglagen till ett fast gassldckningssystem ska vara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlas i grupper pa sa fé stéllen som
mdjligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna i hdndelse av brand i
nagot av utrymmena som de skyddar. Pa varje plats ska det finnas entydiga
instruktioner for hur gassldckningssystemet ska skotas med hédnsyn till
personalens sékerhet.

2.1.34 Gassldckmedel far inte kunna utlosas automatiskt om inte
Transportstyrelsen sdrskilt medger detta.

2.2 Koldioxidsystem

2.2.1 Maingden slickmedel

2.2.1.1  For lastutrymmen ska, om inte annat sdgs, den tillgéngliga
kvantiteten koldioxid motsvara en minsta volym av fri gas som utgdr minst
30 procent av bruttovolymen av det stdrsta lastutrymme som skyddas pa
fartyget.
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2.2.1.2  For maskineriutrymmen ska den tillgdngliga kvantiteten kol-
dioxid motsvara en minsta volym av fri gas som uppgar till den stdrre av
foljande volymer:

1  antingen 40 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet inklusive kappen; bruttovolymen far minskas
med den del av kappen som finns ovanfor den hojd vid vilken
kappens horisontella area 4r mindre &n 40 procent av den
horisontella arean av maskineriutrymmet, métt halvvdgs mellan
tanktaket och ligsta delen av kappen,

2 eller 35procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet inklusive kappen.

2.2.1.3  Andelen av bruttovolymen i 2.2.1.2 kan minskas till 35 procent
respektive 30 procent for lastfartyg med en bruttodréiktighet mindre &n 2 000
forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen som inte &r fullstdndigt av-
skilda fran varandra ska anses utgora ett enda utrymme.

2.2.1.4  Vid dessa berdkningar ska den fria koldioxidvolymen berdknas
efter 0,56 m*/kg.

2.2.1.5 I maskineriutrymmen ska det fasta rérledningssystemet utformas
sd att 85 procent av gasen sldpps ut i utrymmet inom 2 min.

2.2.2 Mandveranordningar

1  Koldioxidsystem ska ha tvd separata mandveranordningar for att
16sa ut gasen i det skyddade utrymmet och sékerstilla att larmet
aktiveras. Den ena mandveranordningen ska oppna ventilen till de
rorledningar som leder gasen till utrymmet och den andra ska sléppa
ut gasen ur forvaringskérlen.

2 De tva mandveranordningarna ska vara placerade inuti ett
utlosningsskap som ar tydligt markt for varje utrymme. Om sképet
kan lasas ska det finnas en nyckel i en ldda med ldtt krossbart glas
pa ett idbgonfallande stélle bredvid skapet.

2.3 Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg &nga/h for varje 0,75 m® av
bruttovolymen av det storsta av de skyddade utrymmena. Angsystemens
utformning ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2.4 Sldcksystem som anvdnder sig av gaser frdn forbrinning av brinsle

2.4.1 Allmént

Om en annan gas dn koldioxid eller &nga produceras ombord och anvénds
som slidckmedel, ska systemet uppfylla kraven i 2.4.2.
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2.4.2 Krav pa systemet
2.4.2.1 Gaser

Om en annan gas dn koldioxid produceras ombord och anvénds som slick-
medel ska det vara en gasformig produkt av brénsleférbranning dér kon-
centrationen av syrgas, kolmonoxid, fritande &mnen och fasta brdnnbara
dmnen har sénkts till ett minimum.

2.4.2.2  Kapacitet

2.42.2.1 Om en dylik gas anvinds som slickmedel i ett fast brand-
slackningssystem i ett maskinrum, ska systemet skydda lika bra som ett fast
koldioxidslacksystem.

2.4.2.22 Om en dylik gas anvidnds som slickmedel i ett fast brand-
slackningssystem i ett lastrum, ska systemet varje timme kunna leverera en
volym av fri gas som motsvarar minst 25 procent av bruttovolymen av det
storsta skyddade utrymmet. Denna kapacitet ska besta i 72 h.

2.5  Likvdrdiga fasta gassldckningssystem
for maskineriutrymmen och lastpumprum

Ett fast gasslickningssystem som dr utformat enligt riktlinjerna i
MSC/Circ.848 eller MSC/Circ.1007 anses vara likvirdigt med ett fast
gasslackningssystem som uppfyller kraven i 2.2-2.4.
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2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

Kapitel 5

Fasta brandsldckningssystem med gas

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta brandsliackningssystem med gas
som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt
2.1.1 Brandsldackningsmedel

2.1.1.1 Om sldckmedlet till flera utrymmen lagras gemensamt behover
méngden slickmedel inte vara storre dn den storsta mingd som krédvs for
nagot av utrymmena. Systemet ska vara forsett med mandverventiler som
normalt dr stingda och som ar anordnade pé sa sétt att slackmedlet leds till
ritt utrymme.

2.1.1.2  Om det skyddade utrymmet innehaller startluftbehallare ska
denna volym, omréknad till fri luftvolym, adderas till maskineriutrymmets
bruttovolym vid berdkning av nddvéndig kvantitet slickmedel. Alternativt
kan utblasningsror fran sékerhetsventilerna ledas direkt ut i fria luften.

Allménna rad

For system med inertgasblandning bor alltid startluftbehdllarnas
utbldsningsror fran sdkerhetsventilerna ledas ut i fria luften.

2.1.1.3  Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for besdttningen
att riskfritt kontrollera méngden slickmedel i behallarna.

2.1.1.4  Forvaringskérl for slickmedel, rorledningar och tillhdrande
tryckkomponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrifter
(AFS 2005:2) om tillverkning av vissa behallare, rorledningar och anldgg-
ningar. Hénsyn ska tas till forvaringskédrlens, rorledningarnas och tryck-
komponenternas placering och maximala omgivningstemperatur vid drift.

2.1.2 Systemkrav

2.1.2.1 Spridarmunstycken och rérledningar for fordelning av slack-
medel ska placeras sa att en jamn fordelning av sldckmedlet uppnas. Flodes-
berdkningar ska goras med en berdkningsmetod som Transportstyrelsen
godtar.



2.1.2.2  Tryckkérl som anvéinds till slickmedel ska placeras utanfor de
skyddade utrymmena i enlighet med kraven i regel 10.4.3 i konventionen.
Tryckkérl som innehaller inertgas eller anga fir endast placeras i det
skyddade utrymmet om de uppfyller kraven i MSC/Circ.848.

2.1.2.3  Reservdelar till slicksystem ska uppfylla samma krav som de ut-
bytta delarna. Reservdelar ska finnas ombord enligt tillverkarens anvis-
ningar.

2.1.2.4  Om ventilarrangemangen i rorsektioner gor att slutna rorsystem
bildas, ska dessa rorsektioner vara forsedda med en sdkerhetsventil.
Ventilens utlopp ska utmynna pa dppet déck.

2.1.2.5  Alla utblasningsror, rordelar och munstycken i de skyddade
utrymmena ska konstrueras av material vars sméltpunkt dverskrider 925 °C.
Rorledningarna och tillhdrande utrustning ska vara tillrackligt stottade.

2.1.2.6  Utblasningsroren ska vara forsedda med en forskruvning sa att
luftgenomstromningen kan testas enligt avsnitt 2.2.3.1.

2.1.3 Kontrollsystem

2.1.3.1  De rorledningar som anvinds for 6verforing av slackmedel till de
skyddade utrymmena ska forses med mandverventiler som dr mérkta sa att
de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna dr dragna. Tillrickliga
atgérder ska vidtas for att forhindra att slickmedel oavsiktligt kommer in i
nagot utrymme. Om ett lastutrymme dit passagerare har tilltrdde &r utrustat
med ett fast gasslackningssystem, ska anslutningarna for gasen vara blind-
flinsade vid sddan anvéndning. Roren for sldckgas far passera genom
bostadsutrymmen under forutséttning att roren ar av tillracklig tjocklek och
att titheten har verifierats efter installation med ett trycktest dér trycket ar
ldgst 5 N/mm? Dessutom ska rdr som passerar genom bostadsutrymmen
vara svetsade. Roren féar inte vara forsedda med dréneringar eller andra
Oppningar inom sddana utrymmen. Roren far inte passera genom kylda
utrymmen.

2.1.3.2  Akustiska och optiska larmsignaler ska avges automatiskt nér
slackmedel sldpps in i ett utrymme som personal normalt arbetar i eller har
tilltrdde till. De akustiska larmsignalerna ska kunna hdras i hela det
skyddade utrymmet nér alla maskiner dr i drift. Larmsignalerna ska tydligt
skilja sig frdn andra akustiska larmsignaler genom ljudtryck eller ljud-
monster justeras. Larmet ska aktiveras automatiskt, till exempel nér dorren
till utlosningsskapet dppnas. Larmet ska ljuda under minst sé lang tid det tar
att utrymma utrymmet, men inte kortare tid &n 20 s innan slickmedlet ut-
16ses. Vanliga lastutrymmen och sma utrymmen (till exempel kompressor-
rum, fargforrad och liknande) dar sldckmedlet endast kan utlosas pa platsen
behover inte ha ett sddant larm.
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2.1.3.3  Manoverreglagen till ett fast gasslackningssystem ska vara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlas i grupper pa sa fa stdllen som
mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna i hiandelse av brand i
nagot av utrymmena som de skyddar. Pa varje plats ska det finnas entydiga
instruktioner for hur gassliackningssystemet ska skotas med hénsyn till
personalens sékerhet.

2.1.34 Gasslackmedel far inte kunna utlosas automatiskt om inte
Transportstyrelsen sérskilt medger detta.

2.2 Koldioxidsystem
2.2.1 Mingden slickmedel

2.2.1.1  For lastutrymmen ska, om inte annat sdgs, den tillgdngliga
kvantiteten koldioxid motsvara en minsta volym av fri gas som utgdér minst
30 procent av bruttovolymen av det storsta lastutrymme som skyddas pa
fartyget.

2.2.1.2  For maskineriutrymmen ska den tillgdngliga kvantiteten
koldioxid motsvara en minsta volym av fri gas som uppgér till den storre av
foljande volymer:

1 antingen 40 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet inklusive kappen; bruttovolymen far minskas
med den del av kappen som finns ovanfor den hdjd vid vilken
kappens horisontella area adr mindre &n 40 procent av den
horisontella arean av maskineriutrymmet, métt halvvdgs mellan
tanktaket och ldgsta delen av kappen,

2 eller 35 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet inklusive kappen.

2.2.1.3  Andelen av bruttovolymen i 2.2.1.2 kan minskas till 35 procent
respektive 30 procent for lastfartyg med en bruttodréktighet mindre &n 2 000
forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen som inte ar fullstdndigt
avskilda fran varandra ska anses utgora ett enda utrymme.

2.2.1.4  Vid dessa berdkningar ska den fria koldioxidvolymen berdknas
efter 0,56 m*/kg.

2.2.1.5 I maskineriutrymmen ska det fasta rorledningssystemet utformas
sd att 85 procent av gasen sldpps ut i utrymmet inom 2 min.

2.2.2 Manoveranordningar

1 Koldioxidsystem ska ha tvd separata mandveranordningar for att
16sa ut gasen i det skyddade utrymmet och sékerstdlla att larmet
aktiveras. Den ena mandveranordningen ska Oppna ventilen till de
rorledningar som leder gasen till utrymmet, och den andra ska
sldppa ut gasen ur forvaringskérlen. Det ska finnas positiva anord-



ningar sa att mandveranordningarna bara kan anvindas i den ord-
ningen.

2 De tva mandveranordningarna ska vara placerade inuti ett
utlosningsskap som ér tydligt mérkt for varje utrymme. Om skapet
kan lasas ska det finnas en nyckel i en lada med latt krossbart glas
pa ett idbgonfallande stélle bredvid skapet.

2.2.3 Installationstest
Nar systemet har installerats, tryckprovats och inspekterats, ska foljande
utforas:

1  ett test av luftgenomstromningen i rérledningar och munstycken for
att konstatera att det inte finns ndgon igensittning, och

2 ett funktionstest av larmutrustningen.

2.2.4 Lagtryckssystem med koldioxid

Om ett lagtryckssystem har installerats for att uppfylla denna regel, géller
foljande.

2.24.1 Systemets mandveranordningar och kylanldggningarna ska finnas
i det rum dér tryckkérlen forvaras.

2.2.4.2  Den beriknade méingden flytande koldioxid ska forvaras i kérl
under ett arbetstryck av mellan 1,8 N/mm? och 2,2 N/mm?. Kérlens normala
fyllning ska begrénsas sa att det finns tillrickligt med utrymme for &ngor néar
innehéllet utvidgas vid den hogsta temperatur som kan uppsta i kérlen i for-
héllande till sidkerhetsventilernas instillning. Kérlens normala fyllning ska
dock inte dverstiga 95 procent av kérlets volym.

2.24.3 Det ska finnas
tryckmatare,

hogtryckslarm som signalerar om trycket Overstiger sdkerhets-
ventilens instéllning,

lagtryckslarm som signalerar om trycket understiger 1,8 N/mm?,
pafyllningsror med avstdngningsventil for att fylla pa kérlet,

utblasningsror,

A 0 A W

nivamitare for den flytande koldioxiden monterad pa kérlet eller
kérlen, och

7  tva sdkerhetsventiler.

2.2.4.4  De tva sdkerhetsventilerna ska monteras pa en vixelventil sé att
den ena sikerhetsventilen kan stingas medan den andra forblir &ppen.
Instéllningen pé sdkerhetsventilerna ska inte understiga 1,1 génger arbets-
trycket. Ventilerna ska ha sddan kapacitet att de dngor som bildas vid brand
kan sldppas ut utan att trycket stiger mer 4n 20 procent dver det instdllda
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trycket. Utsléppet fran sdkerhetsventilerna ska ledas till 6ppet dack.

2.24.5  Kairl och utgdende ror som stindigt dr fyllda med koldioxid ska
ha termisk isolering som forhindrar att sékerhetsventilen dppnar for over-
tryck inom 24 timmar efter strombortfall vid en omgivande temperatur av
45 °C och ett begynnelsetryck lika med kylanldggningens starttryck.

2.2.4.6  Kirlet eller kdrlen ska betjdnas av tva automatiska av varandra
oberoende kylanldggningar som &r avsedda endast for detta d&ndamaél. Varje
kylanldggning ska bestd av kompressor och drivmotor, evaporator och
kondensor.

2.24.7 Kylanldggningarna ska ha sadan kapacitet och automatisk
reglering att anldggningarna under kontinuerlig drift kan halla nddvandig
temperatur vid en sjovattentemperatur av upp till 32 °C och en omgivande
lufttemperatur av upp till 45 °C.

2.2.4.8  Elektriska kylanldggningar ska ha separata matningar fran huvud-
instrumenttavlans samlingsskenor.

2.24.9  Kylanldggningen ska forses med kylvatten fran minst tva
cirkulationspumpar, om nddvéandigt, varav en ska vara standby. Standby-
pumpen far anvindas till annat, om anvéndningen som kylvattenpump inte
inverkar pa andra funktioner som &r vdsentliga for fartygets drift. Kylvatten
ska tas fran minst tva sjdanslutningar, foretradesvis en fran babordssidan och
en frén styrbordssidan.

2.2.4.10 T alla rorsektioner som kan avskiljas av ventiler och dér trycket
kan overskrida komponenternas konstruktionstryck ska det finnas sidkerhets-
ventiler.

2.2.4.11 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges i en central
kontrollstation eller i Overensstimmelse med 28 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS2019:4) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum, om det inte finns
nagon central kontrollstation i f6ljande situationer:

1  nir trycket i kérlet eller kirlen uppgar till det ldgsta vardet eller det
hogsta vérdet enligt 2.2.4.2,

2 om ndgon av kylanldggningarna upphdr att fungera, eller

3 niér kérlen har l4gsta tilldtna vétskeniva.

(TSFS 2019:7)

2.2.4.12 Om lagtryckssystemet med koldioxid betjdnar mer &n ett ut-
rymme ska det vara mojligt att med t.ex. en automatisk timer eller niva-
métare med hdg noggrannhet kontrollera hur mycket koldioxid som sldapps
ut vid mandverplatsen eller mandverplatserna.



2.2.4.13 Om det finns en anordning som automatiskt reglerar utslappet av
den berdknade mingden koldioxid i de skyddade utrymmena ska man dven
kunna reglera utsldppet manuellt.

2.3 Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg &nga/h fér varje 0,75 m? av
bruttovolymen av det storsta av de skyddade utrymmena. Angsystemens
utformning ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2.4 Sldcksystem som anvdnder sig av gaser frdn forbrinning av brinsle
2.4.1 Allméant

Om en annan gas dn koldioxid eller 4nga produceras ombord och anvinds
som slickmedel, ska systemet uppfylla kraven i 2.4.2.

2.42 Krav pa systemet
24.2.1 Gaser

Om en annan gas dn koldioxid produceras ombord och anvinds som
slickmedel, ska det vara en gasformig produkt av brinsleforbrinning dér
koncentrationen av syrgas, kolmonoxid, fritande &mnen och fasta brénnbara
amnen har sénkts till ett minimum.

2.4.2.2  Kapacitet

2.42.2.1 Om en dylik gas anvdnds som slickmedel i ett fast brand-
slickningssystem i ett maskinrum, ska systemet skydda lika bra som ett fast
koldioxidslacksystem.

2.42.22 Om en dylik gas anvdnds som sldckmedel i ett fast brand-
slackningssystem i ett lastrum, ska systemet varje timme kunna leverera en
volym av fri gas som motsvarar minst 25 procent av bruttovolymen av det
storsta skyddade utrymmet. Denna kapacitet ska bestd i 72 h.

2.5  Likvdrdiga fasta gassldckningssystem
for maskineriutrymmen och lastpumprum

Ett fast gassldckningssystem ska vara utformat enligt MSC/Circ.848,
MSC/Circ.1267, MSC.1/Circ.1316 och MSC.1/Circ.1317 eller
MSC/Circ.1270 och MSC/Circ.1270/Corr 1 {or att anses vara likvardigt med
ett fast gasslackningssystem enligt 2.2-2.4.

TSFS 2009:98
Bilaga 2

183



TSFS 2009:98
Bilaga 2

184

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 5
Fasta brandsldickningssystem med gas

1 TillAmpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta brandsldckningssystem med gas
som foreskrivs 1 konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Brandsldckningsmedel

2.1.1.1 Om sldckmedlet till flera utrymmen lagras gemensamt behdver
méngden slackmedel inte vara storre &n den storsta mdngd som krévs for
nagot av utrymmena. Systemet ska vara forsett med mandverventiler som
normalt &r stingda och som &r anordnade pa sa sitt att slickmedlet leds till
ratt utrymme. Angrénsande utrymmen som har sjélvstidndiga ventilations-
system och inte &r atskilda av indelningar av atminstone klass A-0 bor
betraktas som samma utrymme.

2.1.1.2 Om det skyddade utrymmet innehéller startluftbehéllare ska denna
volym, omréknad till fri luftvolym, adderas till maskineriutrymmets brutto-
volym vid berdkning av nodvandig kvantitet slickmedel. Alternativt kan
utblasningsror fran sékerhetsventilerna ledas direkt ut i fria luften.

Allmiinna rad

For system med inertgasblandning bor alltid startluftbehallarnas
utbldsningsror fran sikerhetsventilerna ledas ut i fria luften.

2.1.1.3 Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for beséttningen att
riskfritt kontrollera méngden slickmedel i behéllarna. Det ska inte vara
nodvéndigt att flytta containrarna helt fran deras fixeringspunkt for detta
dndamal. For koldioxidsystem ska det antingen finnas stdnger avsedda att
fasta en vag pa, upphéngda ovanfor varje flaskrad, eller andra hjdlpmedel.
For andra typer av slickmedel féar lampliga nivagivare anvindas.

2.1.1.4 Forvaringskédrl for slickmedel, rorledningar och tillhorande
tryckkomponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrifter
(AFS 2005:2) om tillverkning av vissa behallare, rdrledningar och
anldggningar. Hénsyn ska tas till forvaringskérlens, rorledningarnas och
tryckkomponenternas placering och maximala omgivningstemperatur vid
drift.



2.1.2  Systemkrav

2.1.2.1 Spridarmunstycken och rérledningar for fordelning av sldckmedel
ska placeras sé att en jamn fordelning av slickmedlet uppnés. Flodes-
berdkningar ska goras med en berdkningsmetod som Transportstyrelsen
godtar.

2.1.2.2 Tryckkdrl som anvénds till slickmedel ska placeras utanfor de
skyddade utrymmena i enlighet med kraven i regel 10.4.3 i konventionen.
Tryckkdrl som innehéller inertgas eller dnga fir endast placeras i det
skyddade utrymmet om de uppfyller kraven i MSC/Circ.848.

2.1.2.3 Reservdelar till sliacksystem ska uppfylla samma krav som de
utbytta delarna. Reservdelar ska finnas ombord enligt tillverkarens anvis-
ningar.

2.1.2.4 Om ventilarrangemangen i rorsektioner gor att slutna rorsystem
bildas, ska dessa rorsektioner vara forsedda med en sdkerhetsventil. Venti-
lens utlopp ska utmynna pa 6ppet déck.

2.1.2.5 Alla utblasningsror, rordelar och munstycken i de skyddade
utrymmena ska konstrueras av material vars sméltpunkt dverskrider 925 °C.
Rorledningarna och tillhdrande utrustning ska vara tillrackligt stottade.

2.1.2.6 Utblasningsroren ska vara forsedda med en forskruvning sé att
luftgenomstromningen kan testas enligt avsnitt 2.2.3.1.

2.1.3 Kontrollsystem

2.1.3.1 De rorledningar som anvénds for overforing av slickmedel till de
skyddade utrymmena ska forses med manoverventiler som &r markta sa att
de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna &r dragna. Tillrickliga
atgérder ska vidtas for att forhindra att slaickmedel oavsiktligt kommer in 1
nagot utrymme. Om ett lastutrymme dit passagerare har tilltride &r utrustat
med ett fast gasslickningssystem, ska anslutningarna for gasen vara
blindfldnsade vid sddan anvindning. Roren for slickgas far passera genom
bostadsutrymmen under forutséttning att roren ar av tillrdcklig tjocklek och
att tdtheten har verifierats efter installation med ett trycktest dar trycket ar
lagst 5 N/mm2. Dessutom ska ror som passerar genom bostadsutrymmen
vara svetsade. Roren far inte vara forsedda med dréneringar eller andra
Oppningar inom sddana utrymmen. Roren fér inte passera genom kylda
utrymmen.
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2.1.3.2 Det ska finnas metoder for att automatiskt avge akustiska och
visuella larmsignaler da brandslackningsmedel slépps in i ro-ro-utrymmen,
containerlastrum innehéllande containrar med inbyggt kylaggregat, utrym-
men tillgdngliga via dorrar eller luckor, och andra utrymmen dér personal
normalt arbetar eller som de har tillgang till. De akustiska larmsignalerna
ska kunna horas i hela det skyddade utrymmet nér alla maskiner &r i drift.
Larmsignalerna ska tydligt skilja sig frdn andra akustiska larmsignaler
genom att ljudtryck eller [judmdnster justeras. Larmet ska aktiveras automa-
tiskt, till exempel nér dorren till utlosningssképet 6ppnas. Larmet ska ljuda
atminstone s lang tid som det tar att evakuera utrymmet, dock i minst 20 s
innan slickmedlet utloses. Vanliga lastutrymmen och sma utrymmen (till
exempel kompressorrum, fargforrdd och liknande) dar sldckmedlet endast
kan utlosas pa platsen behover inte ha ett sédant larm.

2.1.3.3 Manoverreglagen till ett fast gassldckningssystem ska vara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlas i grupper pa sa fa stillen
som mdjligt och pé platser som sannolikt inte blir avskurna i héndelse av
brand i nagot av utrymmena som de skyddar. P& varje plats ska det finnas
entydiga instruktioner for hur gasslickningssystemet ska skdtas med hénsyn
till personalens sékerhet.

2.1.3.4 Gasslickmedel far inte kunna utlésas automatiskt om inte
Transportstyrelsen sérskilt medger detta.

2 Koldioxidsystem

2.2.1  Mingden slickmedel

2.2.1.1 For lastutrymmen ska, om inte annat sdgs, den tillgdngliga kvanti-
teten koldioxid motsvara en minsta volym av fri gas som utgér minst 30
procent av bruttovolymen av det storsta lastutrymme som skyddas pa
fartyget.

2.2.1.2 For fordonsutrymmen och ro-ro-utrymmen som inte utgdr utrym-
men av sirskild kategori ska den tillgdngliga mingden koldioxid dtminstone
vara tillrdcklig for att ge en minsta volym av fri gas som motsvarar 45 % av
bruttovolymen i det storsta lastutrymme av ovanstdende typ som gar att
tillsluta tétt, och arrangemangen ska vara sddana att man kan sikerstlla att
atminstone tvé tredjedelar av den gas som behdvs for utrymmet i fraga ska
vara insldppt inom 10 minuter. Koldioxidsystem ska inte anvéndas for att
skydda utrymmen av sérskild kategori.

2.2.1.3 For maskineriutrymmen ska den tillgdngliga kvantiteten koldioxid
motsvara en minsta volym av fri gas som uppgar till den storre av foljande
volymer:



1 antingen 40 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet inklusive kappen; bruttovolymen far minskas
med den del av kappen som finns ovanfor den héjd vid vilken
kappens horisontella area d4r mindre &n 40 procent av den horison-
tella arean av maskineriutrymmet, métt halvvigs mellan tanktaket
och ldagsta delen av kappen, eller

2 35 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade maskineri-
utrymmet inklusive kappen.

2.2.1.4 Andelen av bruttovolymen i 2.2.1.3 kan minskas till 35 procent
respektive 30 procent for lastfartyg med en bruttodraktighet mindre &n 2
000 forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen som inte ér fullstindigt
avskilda fran varandra ska anses utgora ett enda utrymme.

2.2.1.5 Vid dessa berdkningar ska den fria koldioxidvolymen berdknas
efter 0,56 m*/kg.

2.2.1.6 [ maskineriutrymmen ska det fasta rorledningssystemet utformas sa
att 85 procent av gasen sldpps ut i utrymmet inom 2 min.

2.2.1.7 For containerutrymmen och allménna lastutrymmen (i forsta hand
avsedda for olika lasttyper som dr separat surrade eller packade) ska det
fasta rorsystemet vara saddant att minst tva tredjedelar av gasen kan sldppas
in i utrymmet inom 10 minuter. Fér utrymmen avsedda for fasta laster i
bulk ska rorsystemet vara sddant att minst tva tredjedelar av gasen kan
sldppas in i utrymmet inom 20 minuter. Systemets kontrollanordning ska
tillata att en tredjedel av, tva tredjedelar av eller hela gasméngden slidpps in
beroende pé lastningsforhéallanden.

2.2.2 Mandveranordningar

Koldioxidsystem som skyddar ro-ro-utrymmen, containerlastrum inne-
hallande containrar med inbyggt kylaggregat, utrymmen tillgéingliga via
dorrar eller luckor, och andra utrymmen dér personal normalt arbetar eller
som de har tillgéng till, ska uppfylla f6ljande krav:

1 Koldioxidsystem ska ha tvd separata mandveranordningar for att
16sa ut gasen i det skyddade utrymmet och sdkerstélla att larmet
aktiveras. Den ena mandveranordningen ska 6ppna ventilen till de
rorledningar som leder gasen till utrymmet, och den andra ska
sldppa ut gasen ur forvaringskdrlen. Det ska finnas positiva
anordningar sa att mandveranordningarna bara kan anvindas i den
ordningen.
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2 De tva mandveranordningarna ska vara placerade inuti ett utlos-
ningsskdp som é&r tydligt markt for varje utrymme. Om skapet kan
lasas ska det finnas en nyckel i en 1ada med latt krossbart glas pa ett
i0gonfallande stélle bredvid skapet.

2.2.3 Installationstest

Nar systemet har installerats, tryckprovats och inspekterats, ska foljande
utforas:

1 ett test av luftgenomstromningen i rérledningar och munstycken for
att konstatera att det inte finns ndgon igenséttning och

2 ett funktionstest av larmutrustningen.

2.24 Lagtryckssystem med koldioxid

Om ett lagtryckssystem har installerats for att uppfylla denna regel, géller
foljande.

2.2.4.1 Systemets mandveranordningar och kylanldggningarna ska finnas i
det rum dér tryckkérlen forvaras.

2.2.4.2 Den beréknade mingden flytande koldioxid ska forvaras i kérl under
ett arbetstryck av mellan 1,8 N/mm? och 2,2 N/mme. Kérlens normala
fyllning ska begréinsas sa att det finns tillrdckligt med utrymme for angor
nédr innehallet utvidgas vid den hogsta temperatur som kan uppsté i kérlen i
forhéllande till sdkerhetsventilernas instéllning. Kédrlens normala fyllning
ska dock inte dverstiga 95 procent av kérlets volym.

2.2.4.3 Det ska finnas
1  tryckmitare,

2 hogtryckslarm som signalerar om trycket overstiger sdkerhetsventi-
lens instdllning,

lagtryckslarm som signalerar om trycket understiger 1,8 N/mm,
pafyllningsrér med avstiangningsventil for att fylla pa karlet,

utblasningsror,

A N A W

nivamadtare for den flytande koldioxiden monterad pa kérlet eller
kérlen, och

7 tva sdkerhetsventiler.



2.2.4.4 De tva sakerhetsventilerna ska monteras pé en vaxelventil s att den
ena sdkerhetsventilen kan stingas medan den andra forblir Oppen.
Instdllningen pa sdkerhetsventilerna ska inte understiga 1,1 génger
arbetstrycket. Ventilerna ska ha sddan kapacitet att de angor som bildas vid
brand kan sldppas ut utan att trycket stiger mer &n 20 procent Gver det
instdllda trycket. Utsldppet fran sdkerhetsventilerna ska ledas till Gppet
déck.

2.2.4.5 Kairl och utgaende ror som stindigt dr fyllda med koldioxid ska ha
termisk isolering som forhindrar att sdkerhetsventilen 6ppnar for dvertryck
inom 24 timmar efter strombortfall vid en omgivande temperatur av 45 °C
och ett begynnelsetryck lika med kylanldggningens starttryck.

2.2.4.6 Kirlet eller karlen ska betjanas av tvd automatiska av varandra
oberoende kylanldggningar som &r avsedda endast for detta andamal. Varje
kylanldggning ska bestd av kompressor och drivmotor, evaporator och
kondensor.

2.2.4.7 Kylanldggningarna ska ha sadan kapacitet och automatisk reglering
att anlaggningarna under kontinuerlig drift kan hélla nodvéndig temperatur
vid en sjovattentemperatur av upp till 32 °C och en omgivande lufttempe-
ratur av upp till 45 °C.

2.2.4.8 Elektriska kylanldggningar ska ha separata matningar fran huvud-
instrumenttavlans samlingsskenor.

2.2.4.9 Kylanlaggningen ska forses med kylvatten fran minst tva
cirkulationspumpar, om nddvéndigt, varav en ska vara standby. Standby-
pumpen fir anvéndas till annat, om anvdndningen som kylvattenpump inte
inverkar pa andra funktioner som dr vasentliga for fartygets drift. Kylvatten
ska tas fran minst tva sjoanslutningar, foretrddesvis en fran babordssidan
och en fran styrbordssidan.

2.2.4.10 I alla rorsektioner som kan avskiljas av ventiler och dér trycket
kan 6verskrida komponenternas konstruktionstryck ska det finnas sdkerhets
ventiler.

2.2.4.11 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges i en central
kontrollstation eller i overensstimmelse med 31 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2014:1) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum, om det inte finns
nagon central kontrollstation i foljande situationer:

1  nér trycket i kérlet eller kérlen uppgér till det lagsta vérdet eller det
hogsta vardet enligt 2.2.4.2

2 om ndgon av kylanldggningarna upphor att fungera eller
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3 nér kérlen har lagsta tillatna vitskeniva.

2.2.4.12 Om lagtryckssystemet med koldioxid betjanar mer &n ett utrymme
ska det vara mgjligt att med t.ex. en automatisk timer eller nivamétare med
hog noggrannhet kontrollera hur mycket koldioxid som slédpps ut vid
manoverplatsen eller mandverplatserna.

2.2.4.13 Om det finns en anordning som automatiskt reglerar utsldppet av
den berdknade méngden koldioxid i de skyddade utrymmena ska man dven
kunna reglera utsldppet manuellt.

2.3 Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg dnga/h for varje 0,75 m: av
bruttovolymen av det storsta av de skyddade utrymmena. Angsystemens
utformning ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2.4 Likvérdiga fasta gassldckningssystem for maskineriutrymmen och
lastpumprum

Ett fast gassliackningssystem ska vara utformat enligt MSC/Circ.848,
MSC/Circ.1267, MSC.1/Circ.1316 och MSC.1/Circ.1317 eller MSC/-
Circ.1270 och MSC/Circ.1270/Corr 1 for att anses vara likvirdigt med ett
fast gasslickningssystem enligt 2.2 och 2.3. (TSFS 2015:53)



Kapitel 6

Fasta skumsldckningssystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta skumsldckningssystem som fore-
skrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

Skummet fran fasta skumslackningssystem ska vara avsett for oljebrander.

2.2 Fasta brandsldckningssystem med ldttskum
2.2.1 Skumkoncentratets kvantitet och prestanda

2.2.1.1 Skumkoncentratet for brandsldckningssystem med lattskum ska
uppfylla kraven i MSC/Circ.670.

2.2.1.2  Varje fast lattskumsystem i ett maskinutrymme ska snabbt kunna
avge en skumméngd som récker for att fylla det storsta skyddade utrymmet
med ett minst 1 m djupt skumlager/min. Systemet ska ha fast monterade
munstycken. Kvantiteten tillginglig skumvétska ska rdcka till en
skumvolym som motsvarar fem ganger volymen av det storsta skyddade
utrymmet. Skummets expansionsforhéllande far inte dverstiga 1 000 : 1.

2.2.1.3  Transportstyrelsen kan medge alternativa arrangemang for
utsldppshastighet under forutséttning att ett likvardigt skydd uppnés. En
alternativ utformning ska utforas enligt regel 17 i konventionen.

2.2.2 Installationskrav

2221 Tilloppskanaler for skumtillférseln, luftintag till skumgeneratorn
och antalet skumproducerande enheter ska vara sddana att en effektiv skum-
produktion och skumdistribution kan ske.

2.2.2.2  Arrangemanget av skumgeneratorns tillférselkanaler ska vara
sddant att en brand i det skyddade utrymmet inte paverkar skum-
utrustningen. Om skumgeneratorerna dr installerade i ett nérliggande ut-
rymme till det skyddade utrymmet ska skumtillférselkanalerna installeras s
att avstandet mellan generatorerna och det skyddade utrymmet blir minst
450 mm. Skumtillforselkanalerna ska vara tillverkade av stil och ska vara
minst 5 mm tjocka. Dessutom ska stalspjdll (enkel- eller dubbelbladiga),
minst 3 mm tjocka, installeras i dppningarna i skotten eller ddicken mellan
skumgeneratorerna och det skyddade utrymmet. Spjillen ska styras auto-
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matiskt (elektriskt, pneumatiskt eller hydrauliskt) genom fjarrmandvrerings-
anordningar fran ber6rd skumgenerator.

2.2.2.3 Skumgeneratorn, dess kraftmatning, skumvétska och mandver-
anordningar till systemet ska vara lattillgéngliga och enkla att hantera. De
ska placeras pa sé fé stillen som mdjligt och pé sddana stillen som inte blir
oatkomliga vid en brand i det skyddade utrymmet.

Allménna rad

Om skumaggregatet forses med tillrdcklig vattenmdngd for fore-
skriven skumproduktion av fartygets nédbrandpump bor nod-
brandpumpen samtidigt kunna forse brandledningen med en vatten-
mdéngd av 25 m*/h vid foreskrivet tryck.

2.2.2.4  Ett fast skumsldckningssystem ska vara utformat enligt
MSC.1/Circ.1384 for att anses vara likvirdigt med ett fast skumslacknings-
system som uppfyller kraven i 2.2.2.1-2.2.2.3. (TSFS 2011:88)

2.3 Fasta brandslickningssystem med tungskum
2.3.1 Kvantitet och skumkoncentrat

2.3.1.1 Skumvétskan for brandsldckningssystem med tungskum ska
uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1312. (TSFS 2011:88)

2.3.1.2 P& fartyg byggda fore den 1 september 2008 ska systemet pé
mindre dn 5 min kunna ticka den storsta enskilda yta dver vilken olja kan
spridas med ett minst 150 mm djupt skumlager. Systemet ska ha fast
monterade munstycken. Skummets expansionsforhallande fér inte dverstiga
12: 1.

2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2009 eller senare

2.3.1.2  Pa fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare ska systemet
pa mindre dn 5 min kunna ticka den storsta enskilda yta over vilken olja kan
spridas med ett effektivt skumlager. Systemet ska ha fast monterade mun-
stycken.

2.3.2 Installationskrav

2.3.2.1  Det ska finnas anordningar for en effektiv fordelning av skum
genom ett fast system av ror och mandverventiler eller kikar till 1dmpliga
spridare. Det ska dven finnas anordningar for en effektiv skumtillforsel
genom fasta spridare till andra vésentliga brandrisker i det skyddade
utrymmet. Att anordningarna ger en effektiv fordelning av skummet ska
visas genom berékning eller genom provning.

2.3.2.2  Mandveranordningar till systemet ska vara lattillgdngliga och
enkla att hantera. De ska placeras pa sa fa stdllen som mojligt och pa sadana
stdllen som inte blir odtkomliga vid en brand i det skyddade utrymmet.
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Kapitel 6
Fasta skumsldckningssystem

1 Tillimpning

I detta kapitel ges en detaljerad beskrivning av fasta skumslackningssystem
for skydd av maskineriutrymmen i enlighet med regel 11-2/10.4.1.1.2 i
konventionen; lastutrymmen i enlighet med regel 11-2/10.7.1.1; lastpump-
rum i enlighet med regel 11-2/10.9.1.2; och fordonsutrymmen, utrymmen av
sarskild kategori och ro-ro-lastutrymmen i enlighet med regel 11-2/20.6.1.3.
Detta kapitel giller inte lastpumprum pa kemikalietankfartyg som
transporterar sddan flytande last som avses i regel 10.8.2 i bilaga 1 i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslickning pa SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, om inte Transportstyrelsen uttryckligen godtar
anvandningen av dessa system, baserat pa extra tester med alkoholbrénsle
och alkoholresistent skum. Om inget annat uttryckligen anges, ska kraven i
detta kapitel gilla fartyg byggda den 1 januari 2014 eller senare.

2 Definitioner

2.1 dimensionerande pdforingshastighet: minst den nominella pafyll-
ningshastighet som anvinds vid godkénnande

AL skum: det slickmedel som produceras nér skumldsning passerar
genom en skumgenerator och blandas med luft

2.3 skumlosning: en 16sning av skumvétska och vatten

2.4 skumvdtska: en vitska som, nar den blandas med vatten i ratt kon-
centration, bildar en skumlosning

2.5 kanal for skumtillforsel: kanal som anvénds for att tillfora lattskum
till det skyddade utrymmet fran skumgeneratorer placerade utanfor
det skyddade utrymmet

2.6 blandningsproportion for skumlésning: procenthalten av skum-

vitska som blandas med vatten for att bilda skumlosningen

2.7 skumgenerator: enhet i vilken littskumlosning blandas med luft for
att bilda skum som tillfors till det skyddade utrymmet
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Skumgeneratorer som utnyttjar insidesluft bestar vanligen av ett munstycke
eller en uppsittning av munstycken och ett hdlje. Holjet &r vanligen
tillverkat av perforerade eller rostfria stilplatar i form av en lada som
omsluter munstycket/munstyckena. Skumgeneratorer som utnyttjar utsides-
luft bestar vanligen av munstycken som dr omslutna av ett hdlje och slédpper
ut skummet sa att det triffar en skdrm. Med hjdlp av en flakt som drivs
elektriskt, hydrauliskt eller pneumatiskt blandas 16sningen med luft.

2.8 fast brandslickningssystem med ldttskum: fast installerat system,
vilket utnyttjar antingen insides- eller utsidesluft for att blanda
skumlosningen med luft och vilket bestar av bade skumgenera-
torerna och den for systemet avsedda skumvitskan, vilka har
godkénts i det brandtest som anges i 3.1.3

2.9 system ddr insidesluften utnyttjas for produktion av ldttskum: fast
brandsldckningssystem med lattskum dar skumgeneratorerna é&r
placerade inuti det skyddade utrymmet och tar luft frdn detta
utrymme

2.10 nominell pdforingshastighet: skumldsningens paféringshastighet
uttryckt i liter/min

2.11 nominell appliceringshastighet: den nominella paforingshastig-
heten per area, uttryckt i liter/min/m?

2.12 nominell skumproduktion: skumvolym producerad per tidsenhet,
alltsa den nominella paféringshastigheten ganger skumtalet,
uttryckt i m*/min

2.13 nominell skumproduktion: skumvolym producerad per tidsenhet,
alltsd den nominella paforingshastigheten génger skumtalet,
uttryckt i m*/min

2.14 nominell pdfyliningshastighet: forhallandet mellan skumproduk-
tion och area, alltsa uttryckt i m/min

2.15 nominell pafyliningstid: forhallandet mellan det skyddade utrym-
mets hojd och den nominella pafyllningshastigheten, alltsd uttryckt
i minuter

2.16  system ddr utsidesluften utnyttjas for produktion av ldttskum: fast
lattskumsystem med skumgeneratorer som &r installerade utanfor
det skyddade utrymmet och direktforses med frisk luft.

3 Fasta brandslickningssystem med littskum

3.1 Systemkrav



3.1.1 Systemet ska kunna utlosas manuellt och vara utformat for att inom 1
minut efter utlésningen producera skum i den appliceringshastighet som
kravs. Automatisk utlosning av systemet ska inte vara tilliten om det inte
finns lampliga operativa dtgérder eller om systemet inte dr ihopkopplat med
det lokala fasta punktskyddssystem som krdvs i regel 10.5.6 i bilaga 1 i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandsléckning pa SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, vilket kan stora systemets effektivitet.

3.1.2 Skumvitskorna ska uppfylla kraven i MSC/Circ.670. Olika typer av
skumvitskor ska inte blandas i ett ldttskumsystem.

3.1.3 Systemet ska ha brandslickande egenskaper och uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1384.

3.1.4 Systemet och dess komponenter ska vara lampligt utformade for att
tala pa fartyg normalt forekommande fordndringar i omgivningstempe-
raturen, vibrationer, fuktighet, stotar, tilltdppning och korrosion. Rérled-
ningar, kopplingar och andra relaterade komponenter, férutom packningar,
inuti de skyddade utrymmena ska vara utformade for att tala 925 °C.

3.1.5 Rorledningar i systemet, forradstankar for skumvétska samt kompo-
nenter och rorkopplingar som kommer i kontakt med skumvétskan ska vara
kompatibla med skumvétskan och konstruerade av korrosionsbestindiga
material, som rostfritt stal eller likvdardigt material. Andra rorledningar i
systemet och skumgeneratorer ska vara av helgalvaniserat stal eller
likvardigt material. Rorsystemet ska vara sjdlvdranerande.

3.1.6 Systemet ska kunna testas och nddvéndigt tryck och flode sékerstéllas
med hjélp av manometrar vid bada inloppen (vatten- och skumvitske-
tillforsel) och vid skumdoserarens utlopp. En testventil ska installeras pa
tilloppskanalen efter skumdoseraren, tillsammans med Oppningar som
indikerar tryckfallet i systemet. Alla rorsektioner ska ha anslutningar for
spolning, drénering och renblasning. Det ska vara mojligt att ta loss alla
munstycken for inspektion for att kunna konstatera att de &r fria fran skrép.

3.1.7 Besittningen ska ha mojlighet att pa ett sikert sétt kunna kontrollera
méngden skumvitska och genomfora periodiska kontroller pa skummet for
att kontrollera dess kvalitet.

3.1.8 En bruksanvisning till systemet ska finnas vél synlig vid varje
mandverplats.

3.1.9 Reservdelar ska tillhandahallas i enlighet med tillverkarens anvis-
ningar.
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3.1.10 Om en forbrinningsmotor anvidnds som huvuddrivkilla for syste-
mets sjOvattenpump, ska huvuddrivkdllans briannoljetank innehélla
tillrdckligt med brénsle for att pumpen ska kunna ga med full belastning i
minst 3 timmar, och en bréinslereserv som ér tillracklig for att pumpen ska
kunna gé med full belastning i ytterligare 15 timmar ska finnas tillgénglig
utanfér maskinrum av kategori A. Om brénsletanken fOrsérjer andra
forbranningsmotorer samtidigt, ska brénsletankens totala kapacitet rdcka till
alla anslutna motorer.

3.1.11 Arrangemanget av skumgeneratorer och rorledningar i det skyddade
utrymmet ska inte fOrsvéra tilltrddet till installerat maskineri vid rutin-
underhall.

3.1.12 Systemets kraftkdlla, skumvétsketillforseln och regleringen av
systemet ska vara lattatkomliga och enkla att hantera, och de ska arrangeras
utanfor det skyddade utrymmet pa platser som sannolikt inte blir avskurna
vid brand i det skyddade utrymmet. Alla elektriska komponenter som &r
direkt anslutna till skumgeneratorerna ska ha minst kapslingsklass IP 54.

3.1.13 Rorsystemet ska dimensioneras i enlighet med en hydraulisk berdk-
ningsteknik for att man ska kunna sékerstélla det flode och tryck som krévs
for att systemet ska fungera korrekt.

Allmédnna rad
Om Hazen-Williams-metoden anvinds, bor man tillimpa foljande
virden pd friktionsfaktorn C for olika rértyper som kan komma ifraga:

Rortyp (6}

Svart eller galvaniserat mjukt kolstal 100
Koppar eller kopparlegeringar 150
Rostfritt stal 150

3.1.14 De skyddade utrymmena ska vara s& utformade att de kan ventileras
medan utrymmet fylls med skum. Det ska finnas rutiner for att siakerstélla
att spjall i den 6vre delen, dorrar och andra lampliga 6ppningar halls 6ppna
vid brand. Betrdffande system dér insidesluften utnyttjas for produktion av
ldttskum behdver utrymmen som understiger 500 m® inte uppfylla detta
kray.

3.1.15 Det ska upprittas rutiner ombord som innebér att personal som gér
tillbaka in i det skyddade utrymmet efter att systemet har 19sts ska béra
andnings andningsapparat for att skydda sig mot syrefattig luft och
forbranningsprodukter i skumtécket.

3.1.16 Installationsplaner och instruktionsbocker ska finnas lattdtkomliga
ombord pa fartyget. En lista eller plan ska finnas uppsatt som visar vilka
utrymmen som omfattas och zonens ldge med avseende pa varje sektion.
Instruktioner for provning och underhall ska finnas tillgéngliga ombord.



3.1.17 Alla instruktioner eller planer rérande systemets installation, drift och
underhall ska vara pa fartygets arbetssprdk. Om arbetsspraket inte &r
engelska, franska eller spanska ska det ocksé finnas en dversittning till ett av
dessa sprak.

3.1.18 Skumgeneratorrummet ska vara ventilerat som skydd mot 6vertryck,
och uppvérmt for att undvika frysrisk.

3.1.19 Mingden tillgdnglig skumvétska ska vara det storsta av foljande
alternativ; tillréckligt for att producera en skumvolym som motsvarar minst
fem ganger volymen i det storsta skyddade utrymme som innesluts av
stalskott, med det nominella skumtalet, eller ricka for 30 minuters full drift i
det storsta skyddade utrymmet.

3.1.20 Maskinutrymmen, lastpumprum, fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen
och utrymmen av sérskild kategori ska utrustas med larm som genom horbara
och visuella signaler i det skyddade utrymmet férvarnar om att systemet
kommer att utlosas. Larmsignalerna ska avges sa lang tid som det behdvs for
att evakuera utrymmet, men aldrig i mindre &n 20 sekunder.

3.2 System ddr insidesluften utnyttjas for produktion av ldittskum

3.2.1  System till skydd for maskinutrymmen och lastpumprum.

3.2.1.1 Systemet ska forsorjas av bade huvud- och nddkraftkdllor. Nod-
kraftstillforseln ska ske fran en plats utanfor det skyddade utrymmet.

3.2.1.2 Det ska finnas tillricklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sdkerstélla att den lagsta tillatna dimensionerande paforingshastigheten
for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta skyddade
utrymmet ska kunna fyllas helt och héllet inom 10 minuter.

3.2.1.3 Arrangemanget av skumgeneratorer ska som regel utformas utifran
resultatet av testgodkdnnandet. Minst tva generatorer ska installeras i varje
utrymme som innehdller forbrénningsmotorer, pannor, separatorer och
liknande utrustning. For sma verkstidder och liknande utrymmen ricker det
med en skumgenerator.
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3.2.1.4 Skumgeneratorerna ska fordelas jamnt under det dversta taket i de
skyddade utrymmena inklusive maskinrumskappen. Skumgeneratorerna ska
vara sd manga till antalet och placeras pa ett sddant sitt att det kan
sakerstillas att alla hogriskomrdden i samtliga delar av och pa samtliga
nivéer i utrymmet dr skyddade. Extra skumgeneratorer kan behdvas pa
platser som é&r blockerade. Skumgeneratorerna ska arrangeras med minst 1
meters fritt utrymme framfor skumutloppet, savida de inte har provats med
mindre fritt utrymme. Generatorerna ska placeras bakom strukturella delar
och ovanfor och avskilt fran motorer och pannor, pé platser dér det inte &r
sannolikt att de skadas vid en explosion.

3.2.2 System till skydd for fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, utrymmen
av sérskild kategori och lastutrymmen.

3.2.2.1 Systemet ska forsorjas av fartygets huvudkraftkélla. Det krévs ingen
nodkraftklla.

3.2.2.2 Det ska finnas tillrdcklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sékerstilla att den ldgsta tillitna dimensionerande paforings-
hastigheten for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta
skyddade utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom 10 minuter. For
system som skyddar fordons- och ro-ro-utrymmen och utrymmen av
sarskild kategori, med tdmligen gastdta dack och en ddckhdjd om hogst 3
meter, ska paforingshastigheten emellertid inte vara mindre &n tva
tredjedelar av den dimensionerande paforingshastigheten, och dessutom
tillracklig for att det storsta skyddade utrymmet ska kunna fyllas inom 10
minuter.

3.2.2.3 Systemet far delas in i sektioner, men systemets kapacitet och
utformning ska baseras pa det skyddade utrymme som kréver storst skum-
volym. Angrinsande skyddade utrymmen behover inte f6rsorjas samtidigt
om granserna mellan utrymmena dr A-klassindelningar.

3.2.2.4 Arrangemanget av kanalerna for skumtillforsel ska som regel
utformas utifran godkdnnandet. Antalet skumgeneratorer behover inte vara
detsamma som vid godkénnandet, men systemet ska ha den lagsta tilldtna
dimensionerande paféringshastighet som har faststéllts vid godkénnandet.
Minst tva skumgeneratorer ska installeras i varje utrymme. Skumgenerato-
rerna ska arrangeras pa ett sadant sétt att skummet fordelas jamnt i de
skyddade utrymmena, och i planeringen ska hénsyn tas till hinder som kan
forvantas uppkomma nér last tas ombord. Generatorer ska placeras atmin-
stone pa vartannat déck, inklusive pa hoj- och sdnkbara ddck. Den horison-
tella fordelningen av generatorerna ska sékerstélla snabb tillforsel av skum
till alla delar av det skyddade utrymmet. Detta ska astadkommas utifran
fullskaletest.



3.2.2.5 Skumgeneratorerna ska arrangeras med minst 1 meters fritt utrymme
framf6r skumutlopp, sdvida de inte har provats med mindre fritt utrymme.

3.3 System ddr utsidesluften utnyttjas for produktion av ldttskum
3.3.1  System till skydd f6r maskinutrymmen och lastpumprum.

3.3.1.1 Systemet ska forsorjas av bade huvud- och nodkraftkéllor.
Nodkraftstillforseln ska ske fran en plats utanfor det skyddade utrymmet.

3.3.1.2 Det ska finnas tillrdcklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sikerstdlla att den lagsta tillitna dimensionerande péaforingshastig-
heten for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta skyddade
utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom 10 minuter.

3.3.1.3 Arrangemanget av kanalerna for skumtillférsel ska som regel
utformas utifran resultatet av testgodkédnnandet. Antalet kanaler behover
inte vara detsamma som vid godkédnnandet, men systemet ska ha den lagsta
tillitna dimensionerande péaforingshastighet som har faststéllts vid
godkdnnandet. Minst tva kanaler ska installeras i varje utrymme som
innehaller foérbranningsmotorer, pannor, separatorer och liknande utrust-
ning. For sméd verkstdder och liknande utrymmen ricker det med en
skumkanal.

3.3.1.4 Kanalerna for skumtillférsel ska fordelas jamnt under det Gversta
taket i de skyddade utrymmena inklusive maskinrumskappen. Kanalerna
ska vara s manga till antalet och placeras pa ett sadant sitt att det kan
sékerstillas att alla hogriskomraden i samtliga delar av och pa samtliga
nivaer i utrymmet ar skyddade. Extra kanaler kan behévas pa platser som &r
blockerade. Kanalerna ska arrangeras sa att det finns minst 1 meters fritt
utrymme framfor dem, savida de inte har provats med mindre fritt utrymme.
Kanalerna ska placeras bakom strukturella delar och ovanfér och avskilt
fran motorer och pannor, pa platser déir det inte 4r sannolikt att de skadas
vid en explosion.
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3.3.1.5 Kanalerna for skumtillforsel ska vara arrangerade pa ett sadant sitt
att en brand i det skyddade utrymmet inte paverkar den skumgenerande
utrustningen. Om skumgeneratorerna &r placerade i omedelbar nérhet av det
skyddade utrymmet, ska kanaler for skumtillforsel installeras pa ett sddant
satt att det blir minst 450 mm avstdnd mellan generatorerna och det
skyddade utrymmet, och indelningarna ska vara av klass A-60. Kanaler for
skumtillforsel ska vara konstruerade av stdl med en tjocklek om minst 5
mm. Dessutom ska spjéll av rostfritt stal (enkel- eller flerbladiga) med en
tjocklek om minst 3 mm installeras vid dppningarna i intilliggande skott
eller vid dicken mellan skumgeneratorerna och det skyddade utrymmet.
Spjéllen ska aktiveras automatiskt (elektriskt, pneumatiskt eller hydrauliskt)
genom fjérrstyrning frén den skumgenerator som de ar kopplade till samt
vara sé utformade att de forblir stingda tills skumgeneratorerna startas.

3.3.1.6 Skumgeneratorerna ska placeras pa en plats dér tillracklig tillforsel
av frisk luft kan ordnas.

3.3.2 System till skydd for fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, utrymmen
av sarskild kategori och lastutrymmen.

3.3.2.1 Systemet ska forsorjas av fartygets huvudkraftkélla. Det krévs ingen
nodkraftkélla.

3.3.2.2 Det ska finnas tillricklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sdkerstdlla att den ldgsta tillitna dimensionerande péforingshastig-
heten for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta skyddade
utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom 10 minuter. For system som
skyddar fordons- och ro-ro-utrymmen och utrymmen av sérskild kategori,
med tdmligen gastita dick och en diackhojd om hogst 3 meter, ska
paforingshastigheten emellertid inte vara mindre @n tva tredjedelar av den
dimensionerande paforingshastigheten, och dessutom tillrdcklig for att det
storsta skyddade utrymmet ska kunna fyllas inom 10 minuter.

3.3.2.3 Systemet far delas in i sektioner, men systemets kapacitet och
utformning ska baseras pa det skyddade utrymme som kréver storst skum-
volym. Angrinsande skyddade utrymmen behéver inte forsorjas samtidigt
om grianserna mellan utrymmena &r A-klassindelningar.



3.3.2.4 Arrangemanget av kanalerna for skumtillférsel ska som regel
utformas utifrén godkdnnandet. Antalet kanaler behdver inte vara detsamma
som vid godkdnnandet, men systemet ska ha den ldgsta tillitna
dimensionerande paforingshastighet som har faststillts vid godkédnnandet.
Minst tva kanaler ska installeras i varje utrymme. Skumgeneratorerna ska
arrangeras pa ett sadant sétt att skummet fordelas jamnt i de skyddade
utrymmena, och i planeringen ska hénsyn tas till hinder som kan forvintas
uppkomma nér last tas ombord. Kanaler ska ledas till a&tminstone vartannat
déck, inklusive hoj- och sdnkbara didck. Den horisontella fordelningen av
kanalerna ska sikerstélla snabb tillforsel av skum till alla delar av det
skyddade utrymmet. Detta ska astadkommas utifran fullskaletest.

3.3.2.5 Systemet ska arrangeras med minst 1 meters fritt utrymme framfor
skumutloppen, savida det inte har provats med mindre fritt utrymme.

3.3.2.6 Kanalerna for skumtillforsel ska vara arrangerade pa ett sadant satt
att en brand i det skyddade utrymmet inte paverkar den skumgenerande
utrustningen. Om skumgeneratorerna &r placerade i omedelbar nérhet av det
skyddade utrymmet, ska kanaler for skumtillforsel installeras pa ett sddant
sitt att det blir minst 450 mm avstdnd mellan generatorerna och det
skyddade utrymmet, och indelningarna ska vara av klass A-60. Kanaler for
skumtillforsel ska vara konstruerade av stdl med en tjocklek om minst 5
mm. Dessutom ska spjéll av rostfritt stal (enkel- eller flerbladiga) med en
tjocklek om minst 3 mm installeras vid dppningarna i intilliggande skott
eller vid ddcken mellan skumgeneratorerna och det skyddade utrymmet.
Spjéllen ska aktiveras automatiskt (elektriskt, pneumatiskt eller hydrauliskt)
genom fjérrstyrning frén den skumgenerator som de ar kopplade till samt
vara sé utformade att de forblir stingda tills skumgeneratorerna startas.

3.3.2.7 Skumgeneratorerna ska placeras pa en plats dér tillriacklig tillforsel
av frisk luft kan ordnas.

3.4 Installationskrav

3.4.1 Efter installation ska rorledningarna, ventilerna, rorkopplingarna och
de monterade systemen testas med resultat som kan godtas av Transport-
styrelsen. Dessutom ska kraft- och reglersystem, vattenpumpar, skum-
pumpar, ventiler, fjarr- och lokalutlosningsstationer samt larm funktions-
testas med resultat som kan godtas av Transportstyrelsen. Flodet vid det
tryck som krivs for systemet ska kontrolleras med hjilp av Oppningar i
testledningen. Dessutom ska alla distributionsrdr spolas med sotvatten och
genomblasas med luft for att man ska kunna sékerstélla att de inte &r tilltdppta.
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3.4.2 Alla skumdoserare eller andra anordningar for skumblandning ska
funktionstestas for att man ska kunna bekréfta att de har en tolerans pa
mellan +30 % och 0 % av den nominella blandningsproportionen enligt
godkinnandet. For skumdoserare till vilka man anvinder skumvitskor av
newtonsk typ med en kinematisk viskositet som ar lika med eller mindre dn
100 ¢St vid 0°C, och en densitet som ar lika med eller mindre dn 1100
kg/m’, kan detta test genomforas med vatten i stéllet for skumvitska. Andra
anordningar ska testas med den skumvitska som kommer att anvéndas.

3.5 System som utnyttjar utsidesluft och har generatorer installerade inuti
det skyddade utrymmet

System som utnyttjar utsidesluft men har generatorer som dr placerade inuti
det skyddade utrymmet och som forsorjs av friskluftskanaler kan godtas av
Transportstyrelsen, forutsatt att man kan visa att dessa system betréffande
prestanda och palitlighet motsvarar de system som definieras i 3.3. For ett
godtagande bor Transportstyrelsen beakta f6ljande:

1. Tillrdckligt undre och Ovre lufttryck och till-
racklig paforingshastighet i tillforselkanalerna.

2.  Spjéllarrangemangens funktion och palitlighet.

Arrangemang och fordelning av kanaler for luft-
tillforsel inklusive skumutloppen.

4. Avskiljande av kanalerna for lufttillforsel frén
det skyddade utrymmet.

4 Fasta brandslickningssystem med tungskum

4.1 Mdingd och skumvdtska

4.1.1 Skumvitskorna i brandslackningssystem med tungskum ska uppfylla
kraven i MSC.1/Circ.1312. Olika typer av skumvitskor ska inte
blandas i tungskumsystem. Skumvétskor av samma typ frén olika
tillverkare ska inte blandas savida de inte dr godkdnda for detta
andamal.

4.1.2 Systemet ska pa hogst 5 minuter genom en fast tilloppskanal for
skumtillférsel kunna producera en skumméngd som ér tillrdcklig for
att bilda ett effektivt skumtidcke over det storsta enskilda utrymme
dér bréannolja riskerar att spridas.



4.2 Installationskrav

4.2.1 Det ska finnas metoder for att dstadkomma en effektiv distribution av
skummet genom ett permanent system av rorledningar och reglerventiler
eller kranar till 1ampliga tilloppskanaler fér skumtillforsel, och metoder for
att skummet pé ett effektivt sitt med fasta spridare ska kunna riktas mot
andra mal i det skyddade utrymmet som utgor vésentliga brandrisker. Med
hjdlp av berdkningar eller test ska det visas att den metod som anvénds for
att astadkomma en effektiv skumdistribution dr saddan att den kan godtas av
Transportstyrelsen.

4.2.2 Systemens mandveranordningar ska vara latt atkomliga och enkla att
hantera, och de ska placeras samlat pd sd fa platser som mojligt dar de
sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.
(TSES 2015:53)
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Kapitel 7

Fasta brandsldckningssystem
for vattenspridning och vattendimma

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta brandslackningssystem for vatten-
spridning och vattendimma som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav for fartyg

2.1  Fasta system for vattenspridning
2.1.1 Munstycken och pumpar

2.1.1.1  Fasta brandslickningssystem med vattenspridning i maskineri-
utrymmen ska vara férsedda med munstycken.

2.1.1.2  Munstyckenas antal och placering ska vara sadana att den
genomsnittliga effektiva vattendistributionen r minst 5 liter/m* och min i de
skyddade utrymmena. Dér en dkad péaforingsmiangd bedoms vara nddvindig
ska denna méngd godkdnnas av Transportstyrelsen.

2.1.1.3  Atgirder ska vidtas for att forhindra att munstyckena sitts igen
av fororeningar i vattnet eller av korrosion i rérsystem, munstycken, ventiler
och pump.

2.1.1.4  Pumpen ska kunna forse alla sektioner i en avdelning som ska
skyddas samtidigt med nddvéndigt tryck.

2.1.1.5  Pumpen far drivas av en oberoende forbranningsmotor eller av
nddgeneratorn. Om den &r beroende av kraftmatning fran en nddgenerator
ska generatorn starta automatiskt i hindelse av kraftbortfall fran huvudkraft-
kéllan for att sikerstélla att matning till pumpen &r omedelbart tillgénglig.
Om pumpen drivs av en oberoende forbranningsmotor ska motorn placeras
sé att en brand i det skyddade utrymmet eller de skyddade utrymmena inte
paverkar lufttillforseln till maskineriet.

2.1.2 Installationskrav

2.1.2.1  Munstycken ska vara placerade ovanfor rdnnstenar, tanktak och
andra ytor over vilka brénnolja kan spridas samt ovanfor andra stéllen med
sérskild brandrisk i maskineriutrymmen.



2.1.2.2 Systemet far delas in i sektioner vars fordelningsventiler ska
mandvreras fran lattillgéngliga platser utanfor de utrymmen som ska
skyddas. Dessa platser fér inte litt bli avskurna vid brand i det utrymme som
ska skyddas.

2.1.2.3  Pumpen och dess mandverdon ska installeras utanfor det
utrymme eller de utrymmen som ska skyddas. En brand i det utrymme eller
de utrymmen som skyddas av vattenspridningssystemet ska inte kunna sétta
systemet ur funktion.

2.1.3 Systemkrav

Systemet ska héllas under nédvindigt tryck. Den pump som forser systemet
med vatten ska starta automatiskt vid tryckfall i systemet.

2.2 Likvdrdiga brandslickningssystem med vattendimma

Brandslackningssystem med vattendimma i maskineriutrymmen och last-
pumprum som uppfyller kraven i MSC/Circ.668 och MSC/Circ.728 ska
anses vara likvirdiga med system som uppfyller kraven i 2.1.

2006 ars dndringar for fartyg byggda denl september 2008 eller senare
2 Tekniska krav for fartyg

2.1  Fasta system for vattenspridning

Fasta brandsldckningssystem med vattenspridning i maskinutrymmen och
lastpumprum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.1165, MSC/Circ.1237 och
MSC/Circ.1269 eller likvardig standard.

2.2 Likvdrdiga brandslickningssystem med vattendimma

Brandslackningssystem med vattendimma i maskinutrymmen och lastpump-
rum ska uppfylla kraven 1 MSC/Circ.1165, MSC/Circ.1237,
MSC/Circ.1269, MSC.1/1385 och MSC.1/1386 eller likvirdig standard.
(TSFS 2011:88)

2.3 Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkonger

Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkonger ska uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1268.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

2.4  Fasta vattenbaserade brandslickningssystem for ro-ro-utrymmen,
fordonsutrymmen och utrymmen av sdrskild kategori

Fasta vattenbaserade brandsldckningssystem for ro-ro-utrymmen, fordons-
utrymmen och utrymmen av sérskild kategori ska uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1430. (TSFS 2015:53)
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Kapitel 8

Automatiskt sprinkler-,
branddetekterings- och brandlarmsystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa det automatiska sprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem som foreskrivs i konventionen.

Med sprinklersystem avses fortsdttningsvis ett automatiskt sprinkler-,
branddetekterings- och brandlarmsystem.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt
2.1.1 Typ av sprinklersystem

Sprinklersystem ska ha vattenfyllda ror. Kontrollstationer, dar vatten kan
orsaka skador pa viktig utrustning, far utrustas med ett torrorsystem eller ett
foraktiveringssystem (pre-action system) enligt vad som ér tillatet i regel
10.6.1.1 1 bilaga 1 i Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandsldckning pa SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare. Tomma ror kan tilldtas i mindre
sektioner om Transportstyrelsen bedomer att det dr en nddvéndig forsiktig-
hetsatgird. I bastur ska roren vara torra och sprinklerhuvudena ska ha en
utlosningstemperatur av hogst 140 °C. (TSFS 2015:53)

2.1.2 Likvardiga arrangemang av sprinklersystem

Ett automatiskt sprinklersystem som &r utformat enligt resolution A.800(19),
dndrad genom resolution MSC.265(84) och MSC.284(86) anses vara
likvardigt med ett sprinklersystem som uppfyller kraven i 2.2-2.4.

2.2 Kraftforsorjning
2.2.1 Passagerarfartyg

Pa passagerarfartyg ska det finnas minst tva kraftkéllor for sjdvattenpumpen och
det automatiska branddetekterings- och brandlarmsystemet. Om kraftkéllorna
for pumpen ér elektriska ska de utgdras av en huvudgenerator och en nod-
kraftkdlla. Den ena kraftforsorjningen till pumpen ska kopplas in fran
huvudinstrumenttavlan och den andra fran nddinstrumenttavlan genom sér-
skilda matarledningar som enbart anvénds for detta. Matarledningarna far
inte dras genom kok, maskineriutrymmen och andra slutna utrymmen med
hog brandrisk utom da detta dr nodvéandigt for att nd fram till instrument-
tavlorna. Matarledningarna ska dras till en automatisk omkopplare nira



sprinklerpumpen. Denna omkopplare ska mdjliggdra kraftforsorjning fran
huvudkrafttavlan sa linge som fOrsorjning dérifran &r tillgédnglig. Om-
kopplaren ska utformas sa att den vid bortfall av denna forsorjning auto-
matiskt kopplar 6ver till forsérjning fran nddinstrumenttavlan. Omkopplarna
pa huvudinstrumenttavlan och nddinstrumenttavlan ska forses med tydliga
markeringar och normalt hallas stingda. Inga andra omkopplare far finnas i
matarledningarna. En av kraftkdllorna till branddetekterings och larm-
systemet ska vara en nddkraftkdlla. Om en av kraftkdllorna till pumpen
bestar av en forbranningsmotor, ska den, utdver att uppfylla kraven i 2.4.3,
placeras sé att en brand i ndgot av de skyddade utrymmena inte paverkar
lufttillforseln till maskineriet.

2.2.2 Lastfartyg

Pa lastfartyg ska det finnas minst tva kraftkillor for sjovattenpumpen och det
automatiska branddetekterings- och brandlarmsystemet. Om pumpen drivs
elektriskt, ska den anslutas till den elektriska huvudkraftkdllan, som ska
kunna ta strom frdn minst tvd generatorer. Matarledningarna far inte dras
genom kok, maskineriutrymmen och andra slutna utrymmen med hog
brandrisk utom da detta dr nddvéndigt for att na fram till instrumenttavlorna.
En av kraftkéllorna till branddetekterings- och brandlarmsystemet ska vara
en nddkraftkdlla. Om en av kraftkillorna till pumpen bestdr av en
forbranningsmotor, ska den, utdver att uppfylla kraven i 2.4.3, placeras sa att
en brand i nagot av de skyddade utrymmena inte paverkar lufttillforseln till
maskineriet.

2.3  Komponentkrav
2.3.1 Sprinkler

2.3.1.1 Sprinkler ska vara korrosionsbestéindiga i marin milj6. I bostads-
och arbetsutrymmen ska sprinklerna séttas i funktion i temperaturomradet
68 °C-79 °C. 1 lokaler som till exempel torkrum, dér temperaturen kan
forvéntas bli hog, far utlosningstemperaturen okas till hogst 30 °C dver den
maximala temperaturen under déck.

2.3.1.2  Det ska finnas reservsprinklerdysor for alla typer och klasser som
finns installerade pé fartyget enligt foljande:

Totalt antal dysor  Antal reservdysor

<300 6
300-1 000 12
> 1000 24

Antalet reservdysor behdver dock inte Overstiga det totala antalet
installerade dysor av en viss typ.
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2.3.2 Trycktankar

2.3.2.1  Det ska finnas en trycktank som innehéller s mycket farskvatten
som sprinklerpumpen pumpar ut under 1 min. Tankens volym ska vara minst
tva ganger denna vattenmingd. Tanken ska vara trycksatt sa att lufttrycket i
tanken dé hela vattenméngden har pressats ut dr lagst sprinklerns arbetstryck
okat med trycket av en vattenpelare métt fran tankens botten till den hogst
beldgna sprinklern i systemet. Det ska finnas anordningar for pafyllning av
tryckluft och farskvatten. Det ska dven finnas ett synglas som anger
vattennivén i tanken.

2.3.2.2 Systemet ska vara utformat sa att sjovatten inte kan trénga in i
trycktanken.

2.3.3 Sprinklerpumpar

2.3.3.1  Det ska finnas en sprinklerpump med oberoende kraftforsorjning
som har som enda uppgift att forse sprinklersystemet med vatten. Pumpen
ska starta automatiskt vid tryckfall och innan vattnet fran trycktanken tar
slut.

2.3.3.2  Pumpen och rorsystemet ska kunna bibehélla det nédvéindiga
trycket till den hogst beldgna sprinklerns nivd och sdkerstdlla en kon-
tinuerlig vattenforsorjning som é&r tillricklig for att samtidigt tidcka en area
av minst 280 m? med det tryck som anges i 2.5.2.3. Systemets funktion ska
visas med hydrauliska berdkningar och prov.

2.3.3.3  Pumpen ska pa trycksidan ha en provventil med ett kort 6ppet
utsldppsror. Den effektiva Oppningen genom ventilen och roret ska vara till-
ricklig for att mojliggdra utsldpp av den foreskrivna vattenméngden vid
foreskrivet tryck.

2.4 Installationskrav
2.4.1 Allmént

Varje del av systemet som under drift kan utsdttas for temperaturer under
fryspunkten ska skyddas mot igenfrysning.

2.4.2 Rorarrangemang

2.4.2.1 Sprinklersystemet ska delas in i olika sektioner som var och en
inte far innehalla fler &n 200 sprinkler. P4 passagerarfartyg far inte négon
sektion betjédna fler dn tva didck och far inte vara beldgen i fler 4n en vertikal
huvudbrandzon. Transportstyrelsen kan medge undantag fran detta forutsatt
att brandsédkerheten pa fartyget inte paverkas.

2.4.2.2  Varje sprinklersektion ska kunna stingas av med endast en
avstdngningsventil. Ventilen till varje sektion ska vara léttatkomligt placerad
utanfor dess sektion eller i ett skdp i ett trapphus. Ventilernas placering ska



vara tydligt och permanent utmirkt. Avstingningsventilerna far inte kunna
mandvreras av obehoriga.

2.4.2.3  Det ska finnas en testventil i varje sektion for att testa det auto-
matiska larmet. Denna ventil ska kunna sldppa ut lika mycket vatten som
sldpps ut av en sprinkler. Testventilen ska placeras i ndrheten av sektionens
avstidngningsventil.

2.4.2.4  Sprinklersystemet ska forbindas med fartygets huvudbrand-
ledning genom en lasbar, nedskruvningsbar backventil vid anslutningen.
Backventilen ska hindra vatten frén att rinna tillbaka fran sprinklersystemet
till huvudbrandledningen.

2.4.2.5  Det ska finnas en manometer som anger trycket i systemet vid
varje sektions avstangningsventil och vid en central kontrollstation.

2.4.2.6  Sjovattenintaget till pumpen ska, diar sd dr mojligt, finnas i
samma utrymme som pumpen. Intaget ska vara sd anordnat att man endast
vid inspektion eller reparation av pumpen behdver stinga av sjOvatten-
tillforseln till pumpen.

2.4.3 Placering av systemet

Sprinklerpumpen och trycktanken ska placeras pa rimligt avstand fran varje
maskinrum av kategori A. Sprinklerpumpen och trycktanken féar inte
placeras i ndgot av de utrymmen som sprinklersystemet &r avsett att skydda.

2.5  Mandéveranordningar
2.5.1 Tillginglighet

2.5.1.1  Varje sprinklersystem ska stidndigt kunna anvdndas omedelbart
utan att det krdvs nagon insats av beséttningen.

2.5.1.2 Systemet ska hallas under nddvindigt tryck och ska ha anord-
ningar for kontinuerlig vattentillforsel med foreskrivet tryck.

2.5.2 Larmsystem

2.5.2.1  Varje sprinklersektion ska ha anordningar som automatiskt avger
akustiska och optiska larmsignaler vid en eller flera larmtavlor nir nidgon
sprinkler utloses. Det ska tydligt synas i vilken sprinklersektion en brand har
uppstatt. Larmtavlorna ska finnas samlade pa bryggan eller pa en stindigt
bemannad kontrollstation. Dessutom ska akustiska och optiska larmsignaler
avges pa ytterligare nagot stille for att sédkerstdlla att besidttningen
omedelbart uppfattar larmet. Larmsystemet ska utformas sé att det visar om
det uppstdr nagot fel i systemet.

2.,5.2.2 Vid en av brandlarmtavlorna ska det finnas omkopplare for
kontroll av att larmet fungerar for varje sprinklersektion.
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2.5.2.3 Sprinkler ska placeras under ddck i ett monster som ger ett
genomsnittligt fléde av 5 liter/m? och min for den skyddade zonen. For detta
dndamaél ska nominell area forstds som den skyddade zonens bruttoarea i
horisontalplanet. Om sprinkler som ger ett annat flode ska fa anviandas ska
det visas att flodet och fordelningen ar minst lika effektiva. (TSFS 2015:53)

2.5.2.4  Vid varje brandlarmtavla ska det finnas en forteckning eller
ritning som visar vilka utrymmen som varje sektion ticker. Instruktioner for
provning och underhéll ska vara tillgéngliga.

2.5.3 Provning

Det ska finnas anordningar for att prova den automatiska driften av pumpen
vid reducerat tryck i systemet.



Kapitel 9

Fast branddetekterings- och brandlarmsystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta branddetekterings- och brandlarm-
system som foreskrivs i konventionen.

Med brandlarmsystem avses fortséttningsvis ett fast branddetekterings- och
brandlarmsystem.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Varje brandlarmsystem, inklusive brandlarmknapparna, ska vara
omedelbart redo for anvéindning.

2.1.2 Det fasta brandlarmsystemet far inte anvéndas for nagot annat énda-
mal, utom att stingning av branddérrar och liknande funktioner kan tillatas
fran brandlarmcentralen.

2.1.3 Systemet och utrustningen ska vara bestindiga mot de spannings-
variationer och spénningsstotar, forandringar i omgivande temperatur, vibra-
tioner, slag och stdtar samt den fukt och korrosion som normalt forekommer
pé fartyg.

2.1.4 Indikering av enskilda zoner

Brandlarmsystem som é&r utrustade med indikering av enskilda zoner ska
vara utformade s4 att

1  fel i en slinga (till exempel stromavbrott, kortslutning eller jordfel)
inte sétter hela slingan ur funktion

2 systemet kan aterstillas till utgangslaget efter ett funktionsfel (till
exempel elektriskt, elektroniskt eller informationstekniskt)

3 det forsta brandlarmet inte foérhindrar andra detektorer att utlosa
ytterligare brandlarm

4  ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. Nér detta ar praktiskt
ogenomforbart (till exempel for stora publika utrymmen) ska den
del av slingan som passerar utrymmet for andra gangen installeras
pa storsta majliga avstand fran Gvriga delar av slingan.

2.1.5  Pé passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare ska ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem kunna fjérridentifiera individuella
branddetektorer och brandlarmknappar.
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2.2 Kraftforsorjning

Den elektriska utrustningen i brandlarmsystemet ska ha minst tva kraftkéllor
av vilka den ena ska vara en nddkraftkélla. Krafttillforseln ska ske genom
separata matarledningar endast avsedda for detta &ndamél. Dessa ledningar
ska dras till en automatisk omkastare placerad pa eller vid systemets
kontrollpanel.

2.3 Komponentkrav
2.3.1 Detektorer

2.3.1.1  Detektorer ska aktiveras av viarme, rok eller andra forbréannings-
produkter, flammor eller av en kombination av dessa. Transportstyrelsen kan
medge att detektorer som aktiveras av andra tecken pa begynnande brander
godtas forutsatt att de &r minst lika kénsliga som de forstndmnda
detektorerna. Flamdetektorer far endast anviandas som tilldggsdetektorer till-
sammans med rok- och virmedetektorer.

Allméinna rad
Detektorer som aktiveras av andra tecken pd begynnande brdinder
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1035.

2.3.1.2 De rokdetektorer som krdvs i trapphus, korridorer och
utrymningsvagar i bostadsutrymmen ska vara certifierade for att aktiveras
nér roktitheten dr inom intervallet 2—12,5 procents ddmpning av ljuset/m.
Rokdetektorer som installeras i andra utrymmen ska aktiveras inom de
kénslighetsgranser som anges i SS-EN 54-7.

2.3.1.3  Virmedetektorerna ska aktiveras inom temperaturintervallet
54-78 °C nér temperaturen nidrmar sig detta intervall langsammare &n
1 °C/min. Vid snabbare temperaturstegringar ska virmedetektorn fungera
inom de temperaturgrinser som framgar av SS-EN 54-5.

2.3.1.4  Aktiveringstemperaturen for védrmedetektorer i torkrum och
liknande utrymmen med en normalt h6g omgivningstemperatur far vara upp
till 130 °C och upp till 140 °C i bastur.

2.3.1.5  Alla detektorer ska vara av en saddan typ att de kan funktions-
provas och éaterstillas till normal Gvervakningsfunktion utan att nadgon del
behover ersittas.

2.4 Installationskrav

2.4.1 Sektionering

2.4.1.1  Detektorer och brandlarmknappar ska grupperas i sektioner.
2.4.1.2 En sektion med branddetektorer som ticker en kontrollstation, ett

arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme far inte ha detektorer i ett maskin-
rum av kategori A. For brandlarmsystem som har fjéarridentifiering av



individuella branddetektorer géller att en slinga som har sektioner av brand-
detektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer far
inte ha sektioner av branddetektorer i maskinrum av kategori A.

2.4.1.3 Dér ett brandlarmsystem inte har fjérridentifiering av indi-
viduella branddetektorer far ingen sektion tdcka fler &n ett ddck inom
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, utom sektioner
som ticker trapphus. For att undvika fordrojning av identifiering av brand-
kéllan ska antalet slutna utrymmen 1 varje sektion begrinsas till 50 stycken.
Om brandlarmsystemet dr utrustat med fjérridentifiering av individuella
branddetektorer, far en sektion tdcka flera dick och ett obegridnsat antal
utrymmen.

2.4.1.4  Pa passagerarfartyg med brandlarmsystem som inte har fjarr-
identifiering av individuella branddetektorer far en detektorsektion inte be-
tjina utrymmen pa bada sidor av fartyget eller utrymmen pa fler &n ett diack.
Sektionen far inte heller vara beldgen i fler &n en vertikal huvudzon. Samma
detektorsektion far emellertid betjédna utrymmen pé fler 4n ett dick om dessa
utrymmen &r beldgna i forliga eller aktra delen av fartyget eller om de
skyddar gemensamma utrymmen pa olika déck (till exempel flaktrum, kok,
publika utrymmen och sd vidare). P4 fartyg med en bredd av mindre &n
20 m far samma sektion betjdna utrymmen pa bada sidor av fartyget. Pa
passagerarfartyg som har fjarridentifiering av individuella branddetektorer
far en sektion betjina utrymmen pa bada sidorna av fartyget och pa flera
déck, men far inte vara placerad i fler 4n en vertikal huvudzon.

Pa fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare fir en sektion med detektorer
och brandlarmknappar inte vara placerad i fler &n en vertikal huvudzon.

2.4.2 Placering av detektorer

2.4.2.1  Detektorer ska placeras sé att de far béasta mojliga funktion. De
far inte placeras nidra balkar, ventilationstrummor eller andra stillen dér luft-
stromningen kan paverka funktionen negativt eller pa stéllen dér stotar och
fysiska skador kan forvéntas uppsta. Detektorer som &r placerade under déck
ska vara placerade minst 0,5 m fran skott, utom i korridorer, forrdad och
trappor.

2.4.2.2 Storsta indelningen mellan detektorerna ska vara enligt tabellen
nedan.

Tabell 9.1. Indelning av detektorer

Detektortyp Storsta golvyta Storsta Storsta avstand
per detektor centrumavstind  frdn skott

Virme 37 m? 9m 4,5m

Rok 74 m? 11 m 5,5m
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Transportstyrelsen kan medge annan indelning av detektorerna dn vad
tabellen kriaver forutsatt att indelningen baseras pa data som visar
detektorernas egenskaper.

2.4.3 Elektriska ledningar

2.43.1  Elektriska ledningar som &r en del av brandlarmsystemet far inte
dras igenom kok, maskinrum av kategori A och andra slutna utrymmen med
stor brandrisk, utom de ledningar som &r nédvéndiga for brandlarmsystemet
1 dessa utrymmen och de ledningar som behdvs for anslutning till kraft-
kéllan.

2.43.2  En slinga i brandlarmsystem som har fjérridentifiering av indi-
viduella branddetektorer ska inte kunna skadas av en brand pa fler dn ett
stdlle.

2.5 Mandveranordningar
2.5.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler

De akustiska och optiska brandlarmsignaler som krévs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.830(19).

2.5.1.1 Aktivering av en detektor eller en brandlarmknapp ska utldsa
akustiska och optiska larmsignaler vid brandlarmcentralen och vid larm-
tavlorna. Om signalerna inte har uppmérksammats inom 2 min ska en
akustisk larmsignal automatiskt avges i alla beséttningsutrymmen, arbets-
utrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A. Detta akustiska
larmsystem behover inte utgora en integrerad del av brandlarmsystemet.

2.5.1.2  Brandlarmcentralen ska placeras pa navigationsbryggan eller i
den kontinuerligt bemannade centrala kontrollstationen.

2.5.1.3 Larmtavlor ska, atminstone, ange i vilken sektion en detektor
eller en brandlarmknapp har aktiverats. Minst en enhet ska placeras sé att
den alltid &r lattdtkomlig for ansvariga medlemmar av beséttningen da far-
tyget anvénds till sjofart. En larmtavla ska placeras pa navigationsbryggan
om brandlarmcentralen &r placerad i huvudbrandkontrollstationen.

2.5.1.4  Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och sek-
tionernas placering ska anslas pa eller vid varje larmtavla.

2.5.1.5  Krafttillférsel och elektriska kretsar som dr nddvindiga for
driften av systemet ska dvervakas med avseende pa forlust av kraft och fel-
funktioner. Felaktigheter som uppstér ska utlosa akustiska och optiska larm-
signaler vid brandlarmcentralen. Dessa signaler ska skilja sig tydligt fran
brandsignalen.



2.5.2 Provning

Det ska finnas lampliga instruktioner och reservdelar foér provning och
underhall.

2.6  Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem pd hyttbalkonger

Fasta branddetekterings- och brandlarmsystem pa hyttbalkonger pa fartyg
byggda den 1 september 2008 eller senare ska uppfylla kraven i
MSC/Circ.1242.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare

Kapitel 9
Fasta system for branddetektering och brandlarm

1 Tillimpning

1.1 1 detta kapitel specificeras kraven pa fasta system for brand-
detektering och brandlarm i enlighet med konventionen.

1.2 Definitioner

1.2.1 Sektion avser en grupp av branddetektorer och brandlarmsknappar
som &r anslutna till indikeringsenheten/indikeringsenheterna.

1.2.2 System med kapacitet att identifiera sektioner avser ett system med
kapacitet att identifiera den sektion i vilken en detektor eller en
brandlarmsknapp har aktiverats.

1.2.3 System med kapacitet till individuell identifiering avser ett system
med kapacitet att identifiera exakt vilken typ av detektor eller manuellt
aktiverad larmknapp som har aktiverats och dess exakta plats.

2 Tekniska specifikationer
2.1 Allmdénna krav

2.1.1 Alla foreskrivna system for branddetektering och brandlarm med
brandlarmsknappar ska alltid kunna anvéndas. For detta krdvs ingen reserv-
kontrollpanel. Trots detta far sérskilda utrymmen kopplas bort, exempelvis
verkstédder, i samband med heta arbeten samt i roroutrymmen under pa- och
avlastning. Anordningen for bortkoppling av detektorerna ska vara utformad
for att automatiskt aterstélla systemet till normal overvakning efter en i
forvég faststélld tidsperiod som ar lamplig for arbetet i fraga. Utrymmet ska
vara bemannat eller forses med brandpatrull nédr foreskrivna detektorer dr
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bortkopplade. Detektorerna i alla andra utrymmen ska vara fortsatt
funktionsdugliga.

2.1.2 Branddetekteringssystemet ska vara utformat for att
1  kontrollera och dvervaka insignaler fran alla anslutna brand- och
rokdetektorer och brandlarmsknappar;

2 forse navigationsbryggan, den stindigt bemannade centrala kontroll-
stationen eller sdkerhetscentrat ombord med utsignaler for att under-
ritta besattningen om brand och felmeddelanden;

3 med avseende pa stromavbrott och felfunktioner Gvervaka kraft-
tillforsel och elektriska kretsar som dr nodvindiga for systemets
drift.

Branddetekteringssystemet far vara anordnat for att sinda utsignaler till
andra brandsdkerhetssystem, déribland:

1  personsokarsystem, brandlarmsystem eller PA-system,
flaktstopp,

branddorrar,

brandspjall,

sprinklersystem,

roksugsystem,

lagt placerat ledljus,

lokala fasta punktskyddssystem,

e 0 9 &N U A W N

TV-6vervakningssystem, och

p—
(]

andra brandsdkerhetssystem.

2.1.3 Branddetekteringssystemet far anslutas till ett beslutsstodssystem
forutsatt att

1  Dbeslutsstodssystemet dr dokumenterat kompatibelt med brand-
detekteringssystemet,

2 beslutsstodssystemet kan kopplas bort utan forlust av ndgon av de
funktioner i1 branddetekteringssystemet som foreskrivs 1 detta
kapitel, och

3  eventuella tekniska fel i den samordnade och hopkopplade utrust-
ningen inte under ndgra omstindigheter Overfors till brand-
detekteringssystemet.

2.1.4 Detektorer och manuella brandlarmsknappar ska vara anslutna till
specialiserade sektioner av branddetekteringssystemet. Andra brandsaker-
hetsfunktioner, sdsom larmsignaler fran sprinklerventiler, kan tilldtas om de
ar placerade 1 olika sektioner.

2.1.5 Systemet och utrustningen ska vara sa utformade att de tal for fartyg

216



normala forekomster av spinningsvariationer och spanningsstotar,
fordndringar i omgivningstemperaturen, vibrationer, fuktighet, stotar, slag
och korrosion. All elektrisk och elektronisk utrustning pa bryggan eller i
bryggans ndrhet ska provas med avseende pa elektromagnetisk
kompatibilitet och uppfylla resolution A.813(19).

2.1.6 Fasta system for branddetektering och brandlarm med
branddetektorer som kan identifieras individuellt ska vara sa arrangerade att

1 det finns anordningar som sékerstdller att eventuella fel (t.ex.
stromavbrott, kortslutning, jordfel etc.) som uppstér i sektionen inte
forhindrar fortsatt individuell identifiering av &vriga anslutna
detektorer i1 sektionen,

2  alla nodvdndiga atgirder vidtas for att anliggningen ska kunna
aterstéllas till utgéngsldget i hédndelse av avbrott (elektriskt,
elektroniskt, informationstekniskt etc.),

3 det forsta brandlarmet inte hindrar andra detektorer fran att utlosa
ytterligare brandlarm, och

4  ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. Nar detta dr praktiskt
ogenomforbart (till exempel i stora allmdnna utrymmen) ska den del
av slingan som av nodvéndighet passerar utrymmet en andra gang
installeras pa storsta mojliga avstand frén Svriga delar av slingan.

2.1.7 Pé passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och
brandlarm kunna fjarridentifiera individuella detektorer och manuellt
manovrerade larmknappar. Branddetektorer monterade 1 hytter pa
passagerarfartyg ska, nir de aktiveras ,ocksa kunna avge eller framkalla ett
horbart larm i utrymmet dér de sitter. Pa lastfartyg och pa hyttbalkonger pa
passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och brandlarm
som ett minimum kunna identifiera individuella sektioner.

2.2 Kraftforsorjning

2.2.1 Den elektriska utrustningen i brandlarmsystemet ska ha minst tva
kraftkéllor, varav en ska vara en noOdkraftkdlla. Krafttillforseln ska ske
genom separata matarledningar endast avsedda for detta dndamal. Dessa
ledningar ska dras till en automatisk omkastare placerad pa eller vid
systemets kontrollpanel. Huvud- respektive nddmatarledningen ska dras fran
huvud- respektive nddtavlan till omkastaren utan att passera genom nagon
annan eltavla.

2.2.2 Det ska finnas tillrdckligt med kraft for att systemet ska kunna héllas
i fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Om det totala antalet detektorer
overstiger 100 behover dock inte fler &n 100 hallas aktiverade.

2.2.3 Nodkraftkdllan som specificeras i avsnitt 2.2.1 ovan ska vara
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tillracklig for att upprétthalla driften av systemet for branddetektering och
brandlarm under de perioder som krdvs enligt 20 kap. och 22 kap.
Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2008:81) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obemannat
maskinrum. I slutet av en sddan period ska nddkraftkdllan ha kapacitet att
driva alla anslutna visuella och horbara brandlarmsignaler i minst 30
minuter.

2.3 Komponentkrav
2.3.1 Detektorer

2.3.1.1 Detektorerna ska aktiveras av vdarme, 1ok eller andra
forbranningsprodukter, flammor eller kombinationer av dessa faktorer.
Transportstyrelsen kan, efter skriftlig ansokan, medge att detektorer som
aktiveras av andra faktorer som tyder pa begynnande brand godtas, forutsatt
att de 4ar minst lika kénsliga som de forstndmnda detektorerna.
Flamdetektorer far endast anvidndas som tilldggsdetektorer tillsammans med
rok- och virmedetektorer.

Allménna rad
Detektorer som aktiveras av andra tecken pd begynnande brinder
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1035

2.3.1.2  De rokdetektorer som krdvs i alla trapphus, korridorer och
utrymningsvagar i bostadsutrymmen ska certifieras for aktivering enligt
standarderna EN 54:2001 och IEC 60092-504:2001. Nar rokdetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 2—-12,5 % dampning av ljuset per
meter. Andra provningsstandarder far anvdndas under forutséttning att
fartygets flaggstatsadministration har faststéllt sédana.

Rokdetektorer som installeras i andra utrymmen ska aktiveras inom kéanslig-
hetsgranser som anges i SS-EN 54-7.

2.3.1.3  Virmedetektorerna ska certifieras for aktivering enligt
standarderna EN 54:2001 och IEC 60092-504:2001. Nar viarmedetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 54—78°C, om temperaturen stiger till
dessa grinser ldngsammare &n 1°C per minut. Vid snabbare
temperaturstegringar ska virmedetektorn fungera inom de temperaturgrénser
som framgér av SS-EN 54-5. Andra provningsstandarder fir anvdndas under
forutséttning att fartygets flaggstatsadministration har faststillt sddana.

2.3.1.4  Aktiveringstemperaturen for véirmedetektorer i torkrum och
liknande utrymmen med en normalt hog omgivningstemperatur far vara upp
till 130°C, och upp till 140°C i bastur.

2.3.1.5  Flamdetektorer ska provas i enlighet med standarderna EN 54-
10:2001 och IEC 60092-504:2001. Andra provningsstandarder far anvéndas



under forutsattning att fartygets flaggstatsadministration har faststéllt sddana.

2.3.1.6  Alla detektorer ska vara av sddan typ att de kan funktionsprovas
och éaterstéllas till normal 6vervakning utan att ndgon komponent maéste
bytas ut.

2.3.1.7  Fasta system for branddetektering och brandlarmsystem avsedda
for hyttbalkonger ska uppfylla MSC.1/Circ.1242 och godkinnas av
Transportstyrelsen.

2.3.1.8  Detektorer monterade i farliga utrymmen ska provas och
godkénnas for sddan anvindning. Detektorer som kréivs enligt regel 20.4 i
bilaga 1 och installeras i utrymmen som uppfyller regel 20.3.2.2 i bilaga 1
behover inte vara lampade for farliga utrymmen.

Detektorer som monteras i utrymmen déir farligt gods transporteras som
krdvs enligt regel 19 i bilaga 1, tabell 19.3 i bilaga 1 ska uppfylla regel
19.3.2 i bilaga 1, ska vara lampade for farliga utrymmen.

2.3.2 Kontrollpanel

Branddetekteringssystemets kontrollpanel ska provas i enlighet med
standarderna EN 54-2:1997, EN 54-4:1997 och IEC 60092-504:2001. Andra
standarder far anvéndas i enlighet med vad som faststéllts av fartygets
flaggstatsadministration.

2.3.3 Kablar

Kablar som anvénds i elektriska kretsar ska vara flamskyddade i enlighet
med standard IEC 60332-1. P& passagerarfartyg ska kablar dragna genom
andra vertikala huvudzoner dn de betjdnar och kablar till kontrollpaneler i
obemannade brandkontrollstationer vara brandsékra i enlighet med standard
IEC 60331, om de inte finns i dubbel uppséttning och &r vil atskiljda.

2.4  Installationskrav
2.4.1 Sektionering

2.4.1.1  Detektorer och brandlarmsknappar ska grupperas i sektioner.

2.4.1.2 En branddetektorsektion som omfattar en kontrollstation, ett
arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme ska inte omfatta ndgot maskineri-
utrymme av kategori A eller nagot roro-utrymme. En branddetektorsektion
som omfattar ett roro-utrymme ska inte omfatta ndgot maskineriutrymme av
kategori A. En sektion i ett fast system for branddetektering med
branddetektorer som kan fjérridentifieras individuellt och som omfattar
branddetektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer
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ska inte omfatta branddetektorer i maskineriutrymmen av kategori A eller i
roro-utrymmen.

2.4.1.3 Om det fasta systemet for branddetektering och brandlarm inte
har en anordning for fjarridentifiering av individuella branddetektorer, ska
sektioner som omfattar mer &n ett dick med bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer normalt sett inte tilldtas, med undantag
for sektioner som omfattar inneslutna trapphus. For att undvika att
lokaliseringen av brandens upphov f6rdrdjs, ska antalet inneslutna utrymmen
i varje sektion begrinsas till 50 stycken. Om detekteringssystemet &r utrustat
med branddetektorer som kan fjérridentifieras individuellt far sektionerna
omfatta flera déck och betjéna ett obegrinsat antal inneslutna utrymmen.

2.4.1.4  Pa passagerarfartyg far en sektion med detektorer och manuellt
mandvrerade larmknappar inte placeras i mer &n en vertikal huvudzon,
forutom pa hyttbalkonger.

2.4.2 Placering av detektorer

2.4.2.1  Detektorerna ska placeras sa att de far basta mojliga funktion. De
far inte placeras i ndrheten av balkar eller ventilationstrummor. Inte heller pa
andra platser, dér luftstrommningen skulle kunna paverka detektorfunktionen
negativt eller pa platser, dar detektorerna sannolikt kommer att utséttas for
stotar eller fysisk skada. Detektorer som &r placerade under diack ska vara
minst 0,5 meter fran skott utom i korridorer, forrad och trappor.

2.4.2.2 Detektorerna ska placeras i enlighet med tabellen nedan:

Tabell 9.1 Placering av detektorer

Detektortyp Storsta golvyta per detektor Storsta centrumavstind (m)
(m2)

Virme 37 9

Rok 74 11

Transportstyrelsen kan efter skriftlig ansokan medge annan indelning av
detektorerna dn vad tabellen kraver, forutsatt att indelningen baseras pa data
som visar detektorernas egenskaper. Aven detektorer under rorliga rorodick
ska placeras i enlighet med ovanstaende tabell.

2.4.2.3  Detektorer i trapphus ska placeras pa det hogsta ddcksplanet samt
pé minst vartannat ddck dérunder.

24.2.4 Om branddetektorer finns installerade i frysar, torkrum, bastur, de
delar av koket som anvénds till uppvarmning av mat, tvéttinrdttningar och
andra utrymmen dér dnga och rok uppstér, far virmedetektorer anvéndas.

2425 Om ett fast system for branddetektering och brandlarm krivs



enligt regel 7.5 i bilaga 1, behover utrymmen med liten eller ingen brandrisk
inte utrustas med detektorer. Sidana utrymmen innefattar tomma utrymmen
som inte fungerar som forrdd for bridnnbara material, privata badrum,
offentliga toaletter, forradsrum for brandsléckningsmedel, forvaringsskap for
renhallningsutrustning dér flambara vétskor inte forvaras, Oppna
décksutrymmen och inbyggda promenaddéick med liten eller ingen brandrisk
och naturlig ventilation genom permanenta dppningar.

2.4.3 Elektriska ledningar

2.43.1  Elektriska ledningar som utgér en del av brandlarmsystemet far
inte dras igenom kok, maskinrum av kategori A eller andra inneslutna
utrymmen med hog brandrisk, utom de ledningar som &r nodvéndiga for
brandlarmsystemet i dessa utrymmen och de ledningar som behdvs for
anslutning till kraftkéllan.

2.43.2  En slinga i brandlarmsystemet som kan identifieras individuellt
ska anordnas sa att den inte kan skadas pa mer &n ett stille av en brand.

2.5  Mandveranordningar
2.5.1 Visuella och hérbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmssignaler som krivs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(26).

2.5.1.1  Nar en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras,
ska ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen
och indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppmérksammats
inom 2 minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utldsas i alla
besittningsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av
kategori A. Detta horbara larmsystem behover inte utgora en intergrerad del
av brandlarmsystemet.

2.5.1.2  Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen i sdkerhets-
centret ombord. Pa lastfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen pa
navigationsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3  Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet, som individuellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats eller manuellt mandvrerade
larmknappar som har anvénts, vara beldgen pa navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pa navigationsbryggan om
kontrollpanelen &r beldgen i brandkontrollstationen. Pa lastfartyg och pa
passagerarhytters balkonger ska indikeringsenheterna atminstone ange den
sektion dér en detektor har aktiverats eller en manuellt mandvrerad
larmknapp har aktiverats.
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2.5.1.4  Tydlig information om vilka utrymmen som omfattas och var
sektionerna &r beldgna ska anslds pa eller i omedelbar nirhet av varje
indikeringsenhet.

2.5.1.5  Krafttillférsel och elektriska kretsar som dr nddvéndiga for

systemets drift ska, dér sa &r tillimpligt, Overvakas med avseende pa forlust
av kraft och felfunktioner, daribland

1  enstaka avbrott i ledning eller stromavbrott orsakat av en trasig
ledning,

2  enstaka jordfel orsakat av att en kabelledare som kommit i kontakt
med en metallkomponent, och

3 enkel kortslutning orsakat av att en eller flera kabelledare kommit i
kontakt med varandra.

Nar en felfunktion uppstar ska en visuell och horbar larmsignalutlgsas vid
kontrollpanelen. Felsignalen ska skilja sig frén brandlarmsignalen.

2.5.1.6  Instrument for att manuellt hantera alla larm- och felsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Larmsignalerna pa kontrollpanelen och
indikeringsenheterna far tystas manuellt. Pa kontrollpanelen ska
statusindikeringarna normal, larm, hanterat larm, fel och tystat vara tydliga
och latta att sérskilja.

2.5.1.7  Systemet ska vara konstruerat for att automatiskt aterstéllas till
normal driftstatus nir larm- och felstatus har aterstallts.

2.5.1.8 Nar systemet utloser en horbar larmsignal i hytterna, dér
detektorerna dr beldgna, ska det inte vara tilldtet att tysta den lokala horbara
larmsignalen fran kontrollpanelen.

2519  Allmént ska de horbara larmsignalernas ljudtrycksnivaer vid
sovplats i hytterna och 1 meter frén ljudkéllan vara minst 75 dB(A) och
minst 10dB(A) 6ver bakgrundsnivan vid normal drift av utrustningen och
med fartyget under géng i mattligt vader. Horbara larmsignaler far inte
overstiga 120 dB(A).

Allméinna rad
Ljudtrycksnivdn bor vara 1/3 oktavband fran grundtonfrekvensen.

2.5.2 Provning

Det ska finnas ldmpliga instruktioner och reservdelar for provning och
underhall. Detektorerna ska provas periodiskt med hjélp av utrustning som



lampar sig for den typ av brander som detektorn ar avsedd for. Pa fartyg med
sjdlvdiagnosticerande system, dér det finns en underhéllsrutin for rengéring i
sddana utrymmen dir branddetekteringshuvudena kan ha en tendens att
smutsas ned, far fartyg efter skriftlig ansdkan tillimpa annan testperiod dn
den som anges i bilaga 4.

(TSFS 2011:88)

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 9
Fast branddetekterings- och

brandlarmsystem
1 Tillimpning
1.1 I detta kapitel specificeras kraven pd fasta system for brand-

detektering och brandlarm i enlighet med konventionen.
1.2 Definitioner

1.2.1 Sektion avser en grupp av branddetektorer och brandlarmsknappar
som &r anslutna till indikeringsenheten/indikeringsenheterna.

1.2.2 System med kapacitet att identifiera sektioner avser ett system
medkapacitet att identifiera den sektion i vilken en detektor eller en brand-
larmsknapp har aktiverats.

1.2.3 System med kapacitet till individuell identifiering avser ett system
med kapacitet att identifiera exakt vilken typ av detektor eller manuellt
aktiverad larmknapp som har aktiverats och dess exakta plats.

2 Tekniska specifikationer

2.1 Allmdnna krav
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2.1.1 Alla foreskrivna system for branddetektering och brandlarm med
brandlarmsknappar ska alltid kunna anvdndas. For detta krdvs ingen
reservkontrollpanel. Trots detta far sérskilda utrymmen kopplas bort,
exempelvis verkstdder, i samband med heta arbeten samt i ro-ro-utrymmen
under pa- och avlastning. Anordningen for bortkoppling av detektorerna ska
vara utformad for att automatiskt aterstilla systemet till normal 6vervakning
efter en i forvdg faststéilld tidsperiod som &r lamplig for arbetet i fraga.
Utrymmet ska vara bemannat eller férses med brandpatrull nér foreskrivna
detektorer dr bortkopplade. Detektorerna i alla andra utrymmen ska vara
fortsatt funktionsdugliga.

2.1.2 Branddetekteringssystemet ska vara utformat for att

1  kontrollera och dvervaka insignaler fran alla anslutna brand-
och rokdetektorer och brandlarmsknappar,

2 forse navigationsbryggan, den stindigt bemannade centrala
kontrollstationen eller sdkerhetscentrat ombord med utsigna-
ler for att underrétta besdttningen om brand och felmedde-
landen,

3 med avseende pd stromavbrott och felfunktioner Gvervaka
krafttillforsel och elektriska kretsar som dr nddvéndiga for
systemets drift.

Branddetekteringssystemet far vara anordnat for att sinda utsignaler till
andra brandsikerhetssystem, déribland:

1  personsokarsystem, brandlarmsystem eller PA-system
flaktstopp

fldktstopp

brandspjall

sprinklersystem

roksugsystem

lagt placerat ledljus

lokala fasta punktskyddssystem

o 0 O & U A W N

TV-6vervakningssystem och

—
=]

andra brandsikerhetssystem.

2.1.3 Branddetekteringssystemet far anslutas till ett beslutsstodssystem
forutsatt att

1 beslutsstodssystemet 4r dokumenterat kompatibelt med
branddetekteringssystemet,

2 beslutsstodssystemet kan kopplas bort utan forlust av ndgon
av de funktioner i branddetekteringssystemet som foreskrivs
i detta kapitel, och



3 eventuella tekniska fel i den samordnade och hopkopplade
utrustningen inte under nigra omstindigheter overfors till
branddetekteringssystemet.

2.1.4 Detektorer och manuella brandlarmsknappar ska vara anslutna till
specialiserade sektioner av branddetekteringssystemet. Andra brandsiker-
hetsfunktioner, sdsom larmsignaler fran sprinklerventiler, kan tillatas om de
ar placerade 1 olika sektioner.

2.1.5 Systemet och utrustningen ska vara sa utformade att de tal for fartyg
normala forekomster av spanningsvariationer och spanningsstotar, f6rand-
ringar 1 omgivningstemperaturen, vibrationer, fuktighet, stotar, slag och
korrosion. All elektrisk och elektronisk utrustning pa bryggan eller i
bryggans nérhet ska provas med avseende péa elektromagnetisk kompati-
bilitet och uppfylla resolution A.813(19).

2.1.6 Fasta system for branddetektering och brandlarm med brand-
detektorer som kan identifieras individuellt ska vara sa arrangerade att

1 det finns anordningar som sékerstédller att eventuella fel
(t.ex. stromavbrott, kortslutning, jordfel etc.) som uppstar i
sektionen inte forhindrar fortsatt individuell identifiering av
Ovriga anslutna detektorer i sektionen,

2 alla nodvindiga atgirder vidtas for att anldggningen ska
kunna Aaterstdllas till utgangsldget i héndelse av avbrott
(elektriskt, elektroniskt, informationstekniskt etc.),

3 det forsta brandlarmet inte hindrar andra detektorer fran att
utlosa ytterligare brandlarm, och

4 ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. Nar detta ar
praktiskt ogenomfOrbart (till exempel i stora allméinna
utrymmen) ska den del av slingan som av nddvéndighet
passerar utrymmet en andra géng installeras pa storsta
mojliga avstand fran dvriga delar av slingan.

2.1.7 Pa passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och
brandlarm kunna fjérridentifiera individuella detektorer och manuellt
mandvrerade larmknappar. Branddetektorer monterade 1 hytter pa
passagerarfartyg ska, nir de aktiveras, ocksé kunna avge eller framkalla ett
horbart larm i utrymmet dér de sitter. Pa lastfartyg och pa hyttbalkonger pa
passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och brandlarm
som ett minimum kunna identifiera individuella sektioner.

2.2 Kraftforsorjning
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2.2.1 Den elektriska utrustningen i brandlarmsystemet ska ha minst tva
kraftkéllor, varav en ska vara en nodkraftkdlla. Krafttillforseln ska ske
genom separata matarledningar endast avsedda for detta dndamal. Dessa
ledningar ska dras till en automatisk omkastare placerad pa eller vid
systemets kontrollpanel. Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare ska
omkopplaren vara arrangerad pa s sitt att ett fel inte leder till forlust av
bada kraftkédllorna. Huvud- respektive nddmatarledningen ska dras fran
huvud- respektive nddtavlan till omkastaren utan att passera genom nagon
annan eltavla.

2.2.2 Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare ska anviandning av den
automatiska omkopplaren eller ett avbrott i stromforsérjningen fran en av
kraftkéllorna inte leda till forlust av branddetekteringsformagan. Om ett
kortvarigt stromavbrott skulle gora att systemet forsdmras ska det finnas ett
batteri med tillrdcklig kapacitet for att sékerstdlla oavbruten funktion under
omkopplingen.

2.2.3 Det ska finnas tillrackligt med kraft for att systemet ska kunna hallas i
fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Om det totala antalet detektorer
overstiger 100 behover dock inte fler &n 100 hallas aktiverade.

2.2.4 Nodkraftkdllan som anges i stycke 2.2.1 ovan far forsérjas av acku-
mulatorbatterier eller fran nodtavlan. Kraftkéllan ska vara tillracklig for att
upprétthalla branddetekterings- och brandlarmsystemets drift sa linge som
det foreskrivs i1 kapitel 20 och 22 i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum. I slutet av en sadan period ska
nodkraftkdllan ha kapacitet att driva alla anslutna visuella och akustiska
brandlarmsignaler i minst 30 minuter.

2.2.5 Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare dér systemet forsorjs av
ackumulatorbatterier, ska dessa batterier vara placerade i eller i omedelbar
ndrhet av branddetekteringssystemets kontrollpanel, eller pa nagon annan
plats som dr ldmplig att anvénda i en nodsituation. Batteriladdningsenhetens
kapacitet ska vara tillrdcklig for att upprétthalla normal stromf6rsorjning till
branddetekteringssystemet och samtidigt ladda urladdade batterier.

2.3 Komponentkrav

2.3.1 Detektorer

2.3.1.1 Detektorerna ska aktiveras av vdrme, rok eller andra forbrannings-
produkter, flammor eller kombinationer av dessa faktorer. Transport-
styrelsen kan, efter skriftlig ans6kan, medge att detektorer som aktiveras av
andra faktorer som tyder pa begynnande brand godtas, forutsatt att de &r
minst lika kénsliga som de forstndmnda detektorerna. Flamdetektorer far
endast anvidndas som tilldggsdetektorer tillsammans med rok- och vidrme-
detektorer.



Allménna rad
Detektorer som aktiveras av andra tecken pa begynnande brinder
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1035

2.3.1.2 De rokdetektorer som kridvs i alla trapphus, korridorer och
utrymningsvéigar i bostadsutrymmen ska certifieras for aktivering enligt
standarderna EN 54:2001 och IEC 60092-504:2001. Nér rokdetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 2—12,5 % dédmpning av ljuset per
meter. Andra provningsstandarder fir anvindas under forutsittning att
fartygets flaggstatsadministration har faststéllt sédana.

Rokdetektorer som installeras i andra utrymmen ska aktiveras inom kénslig-
hetsgranser som anges i SS-EN 54-7.

2.3.1.3 Viarmedetektorerna ska certifieras for aktivering enligt standarderna
EN 54:20010ch IEC 60092-504:2001. Nér varmedetektorerna provas ska de
aktiveras inom intervallet 54—78°C, om temperaturen stiger till dessa grénser
langsammare 4n 1°C per minut. Vid snabbare temperaturstegringar ska
varmedetektorn fungera inom de temperaturgranser som framgar av SS-EN
54-5. Andra provningsstandarder far anvdndas under fOrutsdttning att
fartygets flaggstatsadministration har faststillt sddana.

2.3.1.4 Aktiveringstemperaturen for vdrmedetektorer i torkrum och lik-
nande utrymmen med en normalt hog omgivningstemperatur far vara upp
till 130°C, och upp till 140°C i bastur.

2.3.1.5 Flamdetektorer ska provas i enlighet med standarderna EN 54-
10:2001 och IEC 60092-504:2001. Andra provningsstandarder far anvéndas
under fOrutsdttning att fartygets flaggstatsadministration har faststéllt
sadana.

2.3.1.6 Alla detektorer ska vara av sadan typ att de kan funktionsprovas och
aterstillas till normal vervakning utan att nigon komponent maste bytas ut.

2.3.1.7 Fasta system for branddetektering och brandlarmsystem avsedda for
hyttbalkonger ska uppfylla MSC.1/Circ.1242 och godkédnnas av Transport-
styrelsen.

2.3. 1.8 Detektorer monterade i farliga utrymmen ska provas och godkénnas
for sédan anvéndning. Detektorer som krivs enligt regel 20.4 i bilaga 1 och
installeras i utrymmen som uppfyller regel 20.3.2.2 i bilaga 1 behdver inte
vara lampade for farliga utrymmen.

Detektorer som monteras i utrymmen dér farligt gods transporteras som
kravs enligt regel 19 i bilaga 1, tabell 19.3 i bilaga 1 ska uppfylla regel
19.3.2 i bilaga 1, ska vara lampade for farliga utrymmen.
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2.3.2 Kontrollpanel

Branddetekteringssystemets kontrollpanel ska provas i enlighet med stan-
darderna EN 54-2:1997, EN 54-4:1997 och IEC 60092-504:2001.

Andra standarder fir anvdndas i enlighet med vad som faststillts av
fartygets flaggstatsadministration.

2.3.3 Kablar

Kablar som anvénds i elektriska kretsar ska vara flamskyddade i enlighet
med standard IEC 60332-1. P& passagerarfartyg ska kablar dragna genom
andra vertikala huvudzoner @n de betjdnar och kablar till kontrollpaneler i
obemannade brandkontrollstationer vara brandsékra i enlighet med standard
IEC 60331, om de inte finns i dubbel uppséttning och &r vil atskiljda.

2.4 Installationskrav
241 Sektionering
2.4.1.1 Detektorer och brandlarmsknappar ska grupperas i sektioner.

2.4.1.2 En branddetektorsektion som omfattar en kontrollstation, ett arbets-
utrymme eller ett bostadsutrymme ska inte omfatta ndgot maskineriutrymme
av kategori A eller nagot ro-ro-utrymme. En branddetektorsektion som
omfattar ett ro-ro-utrymme ska inte omfatta ndgot maskineriutrymme av
kategori A. En sektion i ett fast system for branddetektering med brand-
detektorer som kan fjérridentifieras individuellt och som omfattar
branddetektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer
ska inte omfatta branddetektorer i maskineriutrymmen av kategori A eller i
ro-ro-utrymmen.

2.4.1.3 Om det fasta systemet for branddetektering och brandlarm inte har
en anordning for fjarridentifiering av individuella branddetektorer, ska
sektioner som omfattar mer dn ett dick med bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen och kontrollstationer normalt sett inte tillitas, med undantag for
sektioner som omfattar inneslutna trapphus. For att undvika att lokali-
seringen av brandens upphov fordrdjs, ska antalet inneslutna utrymmen i
varje sektion begrénsas till 50 stycken. Om detekteringssystemet &r utrustat
med branddetektorer som kan fjérridentifieras individuellt far sektionerna
omfatta flera ddck och betjdna ett obegransat antal inneslutna utrymmen.

2.4.1.4 Pa passagerarfartyg far en sektion med detektorer och manuellt
mandvrerade larmknappar inte placeras i mer dn en vertikal huvudzon, for-
utom pa hyttbalkonger.



24.2 Placering av detektorer

2.4.2.1 Detektorerna ska placeras sa att de far basta mojliga funktion. De far
inte placeras i nirheten av balkar eller ventilationstrummor. Inte heller pa
andra platser, dér luftstromningen skulle kunna paverka detektorfunktionen
negativt eller pa platser, dir detektorerna sannolikt kommer att utséttas for
stotar eller fysisk skada. Detektorer som &r placerade under dick ska vara
minst 0,5 meter fran skott utom i korridorer, forrad och trappor.

2.4.2.2 Detektorerna ska placeras i enlighet med tabellen nedan:

Tabell 9.1 Placering av detektorer

Detektortyp | Storsta golvyta per | Storsta centrum- | Storsta avstand
detektor (m?) avstand (m) fran skott

Virme 37 9 4,5m

Rok 74 11 5,5m

Transportstyrelsen kan efter skriftlig ansokan medge annan indelning av
detektorerna &n vad tabellen kréver, forutsatt att indelningen baseras pa data
som visar detektorernas egenskaper. Aven detektorer under rérliga ro-ro-
déck ska placeras i enlighet med ovanstéende tabell.

2.4.2.3 Detektorer i trapphus ska placeras pa det hogsta décksplanet samt pé
minst vartannat dick darunder.

2.4.2.4 Om branddetektorer finns installerade i frysar, torkrum, bastur, de
delar av koket som anvénds till uppvirmning av mat, tvéttinrdttningar och
andra utrymmen dér &nga och rok uppstér, far vairmedetektorer anvindas.

2.4.2.5 Om ett fast system for branddetektering och brandlarm krévs enligt
regel 7.5 i bilaga 1, behover utrymmen med liten eller ingen brandrisk inte
utrustas med detektorer. Sddana utrymmen innefattar tomma utrymmen som
inte fungerar som forrad for brannbara material, privata badrum, offentliga
toaletter, forrddsrum for brandslédckningsmedel, forvaringsskap for renhall-
ningsutrustning dir flambara vétskor inte forvaras, 6ppna dacksutrymmen
och inbyggda promenaddick med liten eller ingen brandrisk och naturlig
ventilation genom permanenta Gppningar.

2.4.3 Elektriska ledningar
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2.4.3.1 Elektriska ledningar som utgor en del av brandlarmsystemet far inte
dras igenom kok, maskinrum av kategori A eller andra inneslutna utrymmen
med hog brandrisk, utom de ledningar som &r ndédvéindiga for brandlarm-
systemet i dessa utrymmen och de ledningar som behdvs for anslutning till
kraftkallan.

2.4.3.2 En slinga i brandlarmsystemet som kan identifieras individuellt ska
anordnas sa att den inte kan skadas pa mer &n ett stélle av en brand.

2.5  Mandveranordningar
2.5.1 Visuella och hérbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmsignaler som krdvs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(26).

2.5.1.1 Nar en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras, ska
ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen och
indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppméarksammats inom 2
minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utlosas i alla beséttnings-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A.
Detta horbara larmsystem behdver inte utgora en integrerad del av brand-
larmsystemet.

2.5.1.2 Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen i sdkerhets-
centret ombord. Pé lastfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen pa naviga-
tionsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3 Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet, som individuellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats eller manuellt mandvrerade
larmknappar som har anvénts, vara beligen pd navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pa navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pa navigationsbryggan. Pa
fartyg med lastkontrollrum byggda den 1 juli 2014 eller senare ska det
finnas ytterligare en indikeringsenhet i lastkontrollrummet. Pa lastfartyg och
pa passagerarhytters balkonger ska indikeringsenheterna &tminstone ange
den sektion dér en detektor har aktiverats eller dir en manuellt mandvrerad
larmknapp har anvénts.

2.5.1.4 Tydlig information om vilka utrymmen som omfattas och var
sektionerna dr beldgna ska anslds pa eller i omedelbar nérhet av varje
indikeringsenhet.

2.5.1.5 Krafttillforsel och elektriska kretsar som dr nodvéandiga for drift ska,
dar s& ar tillimpligt, dvervakas med avseende pa forlust av kraft och
felfunktioner, daribland



1 enstaka avbrott i ledning eller stromavbrott orsakat av en
trasig ledning,

2 enstaka jordfel orsakat av att en kabelledare som kommit i
kontakt med en metallkomponent, och

3 enkel kortslutning orsakat av att en eller flera kabelledare
kommit i kontakt med varandra.

Niér en felfunktion uppstar ska en visuell och horbar larmsignal utlosas vid
kontrollpanelen. Felsignalen ska skilja sig frdn brandlarmsignalen.

2.5.1.6 Instrument for att manuellt hantera alla larm- och felsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Larmsignalerna pa kontrollpanelen och indike-
ringsenheterna far tystas manuellt. Pa kontrollpanelen ska statusindike-
ringarna normal, larm, hanterat larm, fel och tystat vara tydliga och litta att
sérskilja.

2.5.1.7 Systemet ska vara konstruerat for att automatiskt aterstillas till
normal driftstatus nir larm- och felstatus har aterstallts.

2.5.1.8 Nér systemet utloser en horbar larmsignal i hytterna, dir detek-
torerna dr beldgna, ska det inte vara tillatet att tysta den lokala horbara
larmsignalen fran kontrollpanelen.

2.5.1.9 Allmint ska de horbara larmsignalernas ljudtrycksnivaer vid sov-
plats i hytterna och 1 meter fran ljudkéillan vara minst 75 dB(A) och minst
10dB(A) 6ver bakgrundsnivan vid normal drift av utrustningen och med
fartyget under gang i mattligt vader. Horbara larmsignaler far inte Gverstiga
120 dB(A).

Allménna rad
Ljudtrycksnivan bér vara 1/3 oktavband fran grundtonfrekvensen.

2.5.2 Provning

Det ska finnas ldmpliga instruktioner och reservdelar for provning och
underhall. Detektorerna ska provas periodiskt med hjilp av utrustning som
lampar sig for den typ av brinder som detektorn dr avsedd for. Pa fartyg
byggda den 1 juli 2014 eller senare ska detektorer installerade i kylda
utrymmen, sa som kylrum, testas med hjélp av metoder som ldmpar sig for
sédana platser. Pa fartyg med sjdlvdiagnostiserande system, dir det finns en
underhallsrutin for rengdring i sddana utrymmen dir branddetekterings-
huvudena kan ha en tendens att smutsas ned, far fartyg efter skriftlig
ansokan tillimpa annan testperiod &n den som anges i bilaga 4.

(TSFS 2015:53)
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Kapitel 10

Rokdetekteringssystem med utsugningsprov

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa rokdetekteringssystem med utsugnings-
prov som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Med roksugsystem avses rokdetekteringssystem med utsugnings-
prov.

2.1.2 Varje roksugsystem ska kunna fungera kontinuerligt, utom att
roksugsystem med sekventiell skanning kan tilldtas under forutsittning att
intervallet mellan skanning av samma punkt inte dverstiger 2 min.

2.1.3 RoOksugsystemet ska utformas, konstrueras och installeras sd att
lackage av giftiga eller brinnbara gaser eller brandslickningsmedel inte
tringer in 1 bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer eller
maskineriutrymmen.

2.1.4 RoOksugsystemet och utrustningen ska vara bestdndiga mot de
spanningsvariationer och spénningsstotar, fordndringar 1 omgivande
temperatur, vibrationer, slag och stotar samt den fukt och korrosion som
normalt forekommer pa fartyg. De ska ocksé vara utformade for att undvika
risk for antidndning av flambara gasblandningar.

2.1.5 Roksugsystemet ska vara av en typ som kan funktionstestas och
aterstillas till normal drift utan att nidgon komponent behover erséttas.

2.1.6 Det ska finnas alternativ stromforsérjning for den elektriska utrust-
ning som anvénds av roksugsystemet.

2.2 Komponentkrav
2.2.1 Mitenheten ska vara certifierad for att aktiveras nédr roktdtheten i

métkammaren dverstiger 6,65 procents dimpning av ljuset/m.

2.2.2 Det ska finnas dubbla utsugningsfliktar. Fldktarna ska ha till-
racklig kapacitet for att arbeta under normala ventilationsforhallanden i det
skyddade utrymmet och ska ge en total reaktionstid som inte dverstiger 15 s.



2.2.3 Kontrollpanelen ska medge rokobservation i det individuella prov-
tagningsroret.

2.2.4 Det ska finnas anordningar for att dvervaka luftflodet genom prov-
tagningsroren. Dessa anordningar ska vara sa utformade att det sékerstills
att lika stora kvantiteter, i den man det &dr praktiskt mojligt, tas fran varje
ansluten rokackumulator.

2.2.5 Provtagningsroren ska ha en minsta innerdiameter av 12 mm, utom
om de anvénds av ett fast gasslickningssystem, da den minsta rorstorleken
ska vara tillrdcklig for att tillata brandslackningsgasen att stromma ut inom
foreskriven tid.

2.2.6 Provtagningsroren ska vara utrustade med arrangemang for periodisk
genomluftning med komprimerad luft.

2.3 Installationskrav
2.3.1 Rokackumulatorer

2.3.1.1  Minst en rékackumulator ska finnas i varje slutet utrymme dér
rokdetektering krdvs. For utrymmen som ar avsedda att omvéxlande trans-
portera & ena sidan olja eller kyllast och & andra sidan last som kréver ett
roksugsystem kan Transportstyrelsen medge att utrymmena forses med
anordningar for att avskilja rokackumulatorerna.

2.3.1.2  Rokackumulatorer ska placeras sa att de far basta mojliga funk-
tion och sé att ingen del av omradet under dick &r lingre &n 12 m mitt
horisontellt fran ndgon ackumulator. I roksugsystem som anvinds i
utrymmen som &r mekaniskt ventilerade ska hénsyn tas till ventilationens
inverkan vid placeringen av rékackumulatorerna.

2.3.1.3  Rokackumulatorerna ska vara placerade dir de troligen inte
utsitts for stotar eller materiell skada.

2.3.1.4  Det far inte anslutas fler &n fyra ackumulatorer till varje
provtagningsanslutning.

2.3.1.5  Rokackumulatorer fran olika slutna utrymmen far inte anslutas
till samma provtagningsanslutning.

2.3.2 Provtagningsror

2.3.2.1  Provtagningsroren ska arrangeras sé att det dr létt att faststilla

var en brand har uppstatt.

2.3.2.2  Provtagningsroren ska vara sjélvdrinerande och ska skyddas pa
lampligt sétt for stotar och skador vid lasthanteringen.
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2.4  Systemkrav
2.4.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler
2.4.1.1  Kontrollpanelen ska vara placerad pa bryggan eller i den stindigt

bemannade centrala kontrollstationen.

2.4.1.2  Tydliga upplysningar om vilka utrymmen som &r anslutna ska
anslas pa eller vid kontrollpanelen.

2.4.1.3 Niar rok eller andra forbranningsprodukter uppticks, ska
akustiska och optiska larmsignaler utlosas vid kontrollpanelen samt pa
bryggan eller i den stdndigt bemannade centrala kontrollstationen.

2.4.1.4  Den elektriska kraftforsorjning som kriavs for systemets drift ska
overvakas med avseende péd spanningsbortfall. Spanningsbortfall ska utldsa
akustiska och optiska larmsignaler vid kontrollpanelen och pad bryggan.
Dessa larmsignaler ska tydligt skilja sig fran rokdetekteringssignalen.

2.4.2 Provning

Det ska finnas lampliga instruktioner och reservdelar foér provning och
underhall av systemet.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare

Kapitel 10

Rokdetekteringssystem med utsugningsprov

1 Tillimpning

Detta Kkapitel specificerar de krav pa rokdetekteringssystem med
utsugningsprov i lastutrymmen som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Naérhelst ordet ”system” anvdnds i detta kapitel, ska det betyda
rokdetekteringssystem med utsugningsprov.

2.1.1.1  Ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov bestédr av foljande
huvudkomponenter:

1  Rokackumulatorer: anordningar for uppsamling av luft, vilka &r
installerade vid de Oppna &ndarna av provtagningsréren i alla



lastrum och vars fysiska funktion ar att samla in luftprov for
overforing  genom  provtagningsroren  till  kontrollpanelen.
Rokackumulatorerna kan ocksd fungera som munstycken i ett fast
brandsldckningssystem med gas, om detta finns installerat.

2 Provtagningsror: rorsystem som forbinder rokackumulatorerna med
kontrollpanelen och som dr uppbyggt i sektioner for att mojliggora
snabb lokalisering av branden.

3  Trevidgsventiler: om systemet dr hopkopplat med ett fast brand-
slackningssystem med gas, anvinds trevédgsventiler for att ansluta
provtagningsroren till kontrollpanelen. Om en brand upptécks stélls
trevagsventilerna om sa att provtagningsroren ansluts till brand-
slackningssystemets rorsystem och kontrollpanelen isoleras.

4  Kontrollpanel: systemets huvudelement, dir den fortlopande
kontrollen av de skyddade utrymmena sker for att pavisa forekomst
av rok. Vanligen omfattar den en observationskammare eller rok-
detekteringsenhet. Luften som sugs ut fran de skyddade utrymmena
passerar genom rokackumulatorerna och provtagningsroren till
observationskammaren och vidare till rokavkdnningskammaren, dar
luftstrommen kontrolleras av elektriska rokdetektorer. Om rok-
detektorerna kédnner av rok, utloser larmpanelen (vanligen pa
bryggan) automatiskt ett larm (som dock inte lokaliserar platsen for
rokutveckling). Vid rékavkénningsenheten kan beséttningen direfter
faststdlla vilket lastrum som brinner och stélla in relevant trevags-
ventil for utstromning av brandsldckningsmedel.

2.1.2 Alla nédvéndiga system ska ha kapacitet for kontinuerlig drift, med
undantag for system med sekventiell skanning, som kan tillatas under
forutsittning att intervallet mellan tva skanningar av samma punkt inte
overstiger det maximala tilldtna intervallet. Intervallet berdknas pa foljande
satt:

Allménna rad

Intervallet (I) bor bestimmas av antalet skanningspunkter (N) och
fléiktarnas reaktionstid (T), med en tolerans pa 20 %:

I=12xTxN

Det maximala tilldtna intervallet bor emellertid inte 6verstiga 120
sekunder (Imax = 120 sekunder).

2.1.3 Systemet ska vara s utformat, konstruerat och installerat att det
forhindrar att toxiska eller flambara dmnen eller brandsldckningsmedia
lacker in 1 bostadsutrymmen, serviceutrymmen, kontrollstationer eller
maskineriutrymmen.

2.1.4 Systemet och utrustningen ska vara sa utformade att de tal for fartyg
normala forekomster av spénningsvariationer och spénningsstotar, for-

TSFS 2009:98
Bilaga 2

235



TSFS 2009:98
Bilaga 2

236

andringar i omgivningstemperaturen, vibrationer, fuktighet, stdtar, slag och
korrosion, samt s att risk for antdndning av en flambar blandning av gas
och luft ska kunna undvikas.

2.1.5 Systemet ska vara av ett sddant slag att det kan funktionstestas och
sedan &terstdllas till normal 6vervakning utan att ndgon komponent méste
ersittas.

2.1.6 Det ska finnas alternativ stromforsorjning till den elektriska
utrustning som anvénds i systemets drift.

2.2 Komponentkrav

2.2.1 Avkénningsenheten ska vara certifierad for att aktiveras nér
roktatheten 1 matkammaren overstiger 6,65 % dampning av ljuset/m.

2.2.2 Det ska finnas dubbla utsugningsfldktar. Flédktarna ska ha tillracklig
kapacitet for att fungera under normala ventilationsforhallanden i det
skyddade utrymmet. Storleken pa anslutna ror ska bestimmas med hinsyn
till flaktarnas sugférméaga och rorarrangemanget for att uppfylla kraven i
avsnitt 2.4.2.2. Provtagningsroren ska ha en innerdiameter om minst 12 mm.
Flaktarnas sugforméga ska vara s god att man med sdkerhet kan fa respons
frén det mest avldgsna utrymmet inom den tidsram som foreskrivs i avsnitt
2.4.2.2. Instrument for att kontrollera luftflodet ska finnas i varje
provtagningsror.

2.2.3 Kontrollpanelen ska mgjliggora rokobservation i det individuella
provtagningsroret.

2.2.4 Provtagningsroren ska vara sé utformade att det sékerstdlls att lika
stora kvantiteter, i den man det 4r praktiskt mojligt, tas frén varje ansluten
rokackumulator.

2.2.5 Provtagningsroren ska vara utrustade med en anordning for periodisk
genomluftning med komprimerad luft.

2.2.6 Rokdetekteringssystemets kontrollpanel ska testas i enlighet med
standarderna EN 54-2 (1997), EN 54-4 (1997), och IEC 60092-504 (2001).
Alternativa standarder far anvdndas under fOrutsittning att fartygets
flaggstatsadministration har faststéllt sidana.

2.3 Installationskrav

2.3.1 Rokackumulatorer

2.3.1.1  Minst en rokackumulator ska finnas i varje slutet utrymme dar
rokdetektering krdvs. For utrymmen som &r avsedda att omvéxlande
transportera & ena sidan olja eller kyllast och & andra sidan last som kraver
ett roksugsystem kan Transportstyrelsen, efter skriftlig ansdkan, godkénna



att utrymmena forses med anordningar for att avskilja rokackumulatorerna.

2.3.1.2  Rokackumulatorerna ska vara placerade under déck eller sa hogt
upp som mojligt i det skyddade utrymmet, och de ska vara utplacerade sa att
ingen del av omradet under déck ar lingre &n 12 meter, méitt horisontellt,
fran ndgon ackumulator. I system som anvdnds i utrymmen, som &r
mekaniskt ventilerade, ska hinsyn tas till ventilationens inverkan vid
placeringen av rokackumulatorerna. Minst en extra rokackumulator ska
finnas i den Ovre delen av varje ventilationstrumma. Ett ldmpligt
filtreringssystem ska monteras vid den extra ackumulatorn for att undvika
dammfGroreningar.

2.3.1.3  Rokackumulatorerna ska vara placerade diar de sannolikt inte
utsitts for stotar eller materiell skada.

2.3.1.4  Provtagningsrorssystemen ska vara balanserade for att sékerstélla
uppfyllelse av avsnitt 2.2.4. Antalet rokackumulatorer som ansluts till varje

provtagningsror ska uppfylla avsnitt 2.4.2.2.

2.3.1.5  Rokackumulatorer fran olika slutna utrymmen far inte anslutas
till samma provtagningsror.

2.3.1.6 I lastrum dér det finns icke gastita mellanddck (hdngdick), ska
det finnas rokackumulatorer bade i lastrummets 6vre och nedre delar.

2.3.2 Provtagningsror

2.3.2.1  Provtagningsroren ska vara s& anordnade att branden snabbt och
latt kan lokaliseras.

2.3.2.2  Provtagningsroren ska vara sjdlvdrdnerande och skyddas pa
lampligt satt mot stotar och skador vid lasthanteringen.

2.4  Systemkrav

2.4.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler

2.4.1.1  Nér rok eller andra férbranningsprodukter uppticks, ska visuella
och horbara larmsignaler utlésas vid kontrollpanelen och indikerings-
enheterna.

2.4.1.2  Kontrollpanelen ska vara beldgen pa navigationsbryggan eller i
brandkontrollstationen. Om kontrollpanelen ar beldgen i1 brandkontroll-
stationen ska det finnas en indikeringsenhet pa navigationsbryggan.

2.4.1.3  Tydlig information om vilka utrymmen som &r anslutna ska
finnas pa eller vid kontrollpanelen och indikeringsenheterna.
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2.4.1.4  Den elektriska kraftforsorjning som krivs for systemets drift ska
kontrolleras med avseende pa spanningsbortfall. Spénningsbortfall ska
utlosa visuella och horbara larmsignaler vid kontrollpanelen och pa
navigationsbryggan. Dessa larmsignaler ska tydligt skilja sig fran
rokdetekteringssignalen.

2.4.1.5  Instrument for att manuellt hantera alla larm- och felsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Den horbara larmsignalen pa kontrollpanelen och
indikeringsenheterna far tystas manuellt. P4 kontrollpanelen ska status-
indikeringarna normal, larm, hanterat larm, fel och tystat vara tydliga och
latta att sarskilja.

2.4.1.6  Systemet ska vara konstruerat for att automatiskt aterstéllas till
normal driftstatus nér larm- och felstatus har atgirdats.

2.4.2 Provning

2.42.1 Det ska finnas ldmpliga instruktioner och reservdelar for prov-
ning och underhall av systemet.

2.4.2.2  Efter installation ska systemet funktionstestas med hjélp av ett
rokaggregat eller likvardigt som rokkélla. Nér rok har nétt den mest avldgsna
rokackumulatorn ska ett larm tas emot vid kontrollpanelen inom hogst 180
sekunder for fordonsutrymmen och hogst 300 sekunder for
containerlastutrymmen och allménna lastutrymmen.

(TSFS 2011:88)
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Kapitel 11

Lagt placerat ledljus

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa lagt placerat ledljus som foreskrivs i
konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

Lagt placerat ledljus ska uppfylla kraven i resolution A.752(18)% samt i ISO
15370:2001. (TSFS 2015:53)

29 Resolution A.752(18), Guidelines for the evaluation, testing and application of
low-location lighting on passenger ships.
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Kapitel 12

Fasta nédbrandpumpar

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta nédbrandpumpar som foreskrivs i
konventionen.

Bestdmmelserna i detta kapitel &r inte tillimpliga pa passagerarfartyg med
en bruttodriktighet av minst 1 000. For dessa ska i stéllet regel 10.2.2.3.1.1 i
konventionen tilldimpas.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

Nodbrandpumpen ska vara fast installerad och drivas av en egen motor.

2.2 Komponentkrav
2.2.1 Nodbrandpumpar
2.2.1.1  Pumpkapacitet

Pumpens kapacitet ska vara minst 40 procent av den totala kapaciteten hos
de brandpumpar som krévs enligt regel 10.2.2.4.1 i konventionen. Pumpens
kapacitet ska dock vara minst f6ljande:
1 for passagerarfartyg med en bruttodréktighet mindre &n
1 000 och for lastfartyg med en bruttodraktighet av
minst 2 000: 25 m*h

2 for lastfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 2 000: 15 m*/h.

Allméinna rdad
Nodbrandpumpens  kapacitet  bor — uppfvlla  riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1314. (TSFS 2011:88)

2.2.1.2  Tryck vid brandposter

Nér pumpen levererar den vattenméngd som kravs enligt 2.2.1.1 ska trycket
vid varje brandpost vara ldgst vad som krivs enligt konventionen.

2.2.1.3  Sughéid

Den totala sughdjden och pumpens ldgsta positiva sughdjd ska faststéllas
med hénsyn till de krav pa pumpkapacitet och brandposttryck som stills i
konventionen och detta kapitel. Kraven pa pumpkapacitet och brandpost-
tryck ska uppfyllas under de slagside-, jaimvikts-, rullnings- och stignings-
forhallanden som kan forvéntas nér fartyget dr i drift. Fartygets barlast-



tillstdnd vid ingéng till eller utgang ur torrdocka behdver inte tas med i
berékningen eftersom fartyget da inte anses vara i drift.

Allménna rad
Nodbrandpumpen bér uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1388.
(TSFS 2011:88)

2.2.2 Dieselmotor och brinsletank
2.2.2.1 Start av dieselmotor

Varje pump med dieseldriven kraftkélla ska snabbt kunna startas manuellt i
kyla ner till 0 °C. Om detta &r omdjligt eller om ldgre temperaturer kan for-
véintas ska man Overvdga att anordna och underhalla ett uppvirmnings-
system for att sdkerstdlla en snabb start. Om motorn inte kan startas
manuellt kan Transportstyrelsen medge att andra startanordningar tilléts.
Sddana anordningar ska mojliggora att den dieseldrivna kraftkdllan kan
startas minst 6 gdnger pd 30 min och minst 2 gdnger de forsta 10 min.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare
2.2.2.1 Start av dieselmotor

Alla dieseldrivna kraftkéllor avsedda for pumpen ska da de ar kalla, ner till
0°C, kunna startas snabbt och litt med handvev (manuell). Om en snabb och
latt start inte kan sdkerstillas, om det dr ogenomfGrbart eller om det ar
troligt att temperaturen sjunker &dnnu ligre, och om rummet dér den diesel-
drivna kraftkdllan befinner sig inte dr uppvarmt, ska elektrisk uppvarmning
av den dieseldrivna motorns kylvatten- eller smorjoljesystem installeras pé
ett sdtt som kan godtas av Transportstyrelsen. Om start med handvev
(manuell) dr ogenomforbart far Transportstyrelsen tillata att tryckluft,
elektricitet eller andra kallor till lagrad energi, inbegripet hydraulisk kraft
eller startpatroner, anviands som startmetod. Denna metod ska vara saddan att
den dieseldrivna kraftkillan kan startas minst sex ganger inom en period av
30 minuter och minst tva ganger inom de forsta 10 minuterna.
(TSFS 2015:53)

2.2.2.2  Brinsletankkapacitet

Varje brinnoljedagtank ska innehélla s& mycket brinsle att pumpen ska
kunna gé i minst 3 h med maximal belastning. Det ska finnas tillrickliga
brannoljereserver utanfor maskinrum av kategori A for att pumpen ska
kunna ga ytterligare 15 h med maximal belastning.
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Kapitel 13

Utrymningsarrangemang

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pd utrymningsvigar som foreskrivs i
konventionen.

2 Passagerarfartyg
2.1 Trappors bredd

2.1.1 Trappor ska ha en fri bredd av minst 900 mm. Da antalet personer
overstiger 90 ska den minsta fria bredden utdkas med 10 mm for varje
person som tillkommer. Det totala antalet personer som ska evakueras via
varje trappa ska antas motsvara tva tredjedelar av besittningen och samtliga
passagerare i de omraden som betjdnas av trapporna. Trappbredden far inte
underskrida resultatet av utrdkningarna enligt berdkningsmetoden i 2.1.2.

2.1.2 Berdkningsmetod for trappbredder
2.1.2.1  Principer for berdkningen

2.1.2.1.1 Denna berdkningsmetod ska anvindas for att bestimma den
minsta trappbredden pé varje ddcksnivd med hénsyn till andra trappor som
leder till den aktuella trappan.

2.1.2.1.2 Metoden beaktar evakuering frén varje enskilt slutet utrymme
inom varje huvudbrandzon genom att ta med samtliga som anvéinder trapp-
husen i varje zon, dven de som ansluter till trapphusen fran en annan zon.

2.1.2.1.3 Inom varje huvudbrandzon ska berékningen goras for dels ett
nattfall (fall 1), dels ett dagfall (fall 2).

2.1.2.1.4 Berdkningen av trappbredden ska baseras pa antalet passagerare
och besittningsmedlemmar pa varje ddck. Konstruktéren ska bestimma
antalet personer i varje utrymme for bostadsutrymmen, arbetsutrymmen,
kontrollstationer och maskineriutrymmen. Vid berdkning av det storsta
antalet personer i ett publikt utrymme ska ett av foljande virden anvéndas:
antalet sittplatser eller liknande, eller antalet som fis om varje person till-
delas 2 m? av den totala dicksytan.
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2.1.2.2  Berdkningsmetod for lagsta virde
2.1.2.2.1 Grundformler
Vid berdkning av trappbredden mellan varje enskild ddcksnivé ska foljande

ekvationer anvindas; se figur 1 och 2.

Trappa som betjénar
endast ett dick W=N;-10 mm

tva diack W=(N;+N,)-10 mm
tre diack W={;+N,+0,5-N;) - 10 mm
fyra dick W=+ N,+0,5-N;+0,25-Ny) - 10 mm

fler &n fyra ddck  ekvationen for fyra didck ska anvdndas och endast de
fyra nidrmaste décken behover tas med i berdkningen

dér
w = nddvindig trappbredd mellan ledstéinger
N = det totala antalet personer pé varje dick som kan anvénda trappan

i riktning mot samlingsstationen. N, ér antalet personer pa décket
med flest personer, N, dr antalet personer pa décket med nist flest
personer, och sa vidare. N;> N,> N;> N,. Dessa dick dr det
aktuella dicket samt ddck som ligger uppstroms (det vill séga i
riktning fran samlingsstationen); se figur 2.

Den beréknade trappbredden 7 far minskas om det finns en trapphall (S) pa
dicket. Detta gors genom att viardet av N for dédcket med trapphallen
minskas med det antal personer som kan soka tillfélligt skydd i trapphallen

(P).
P ska tas som det minsta av foljande:

P = §-3,0 personer/m® eller P,,=0,25-Z (avrundas nedat till
nirmaste heltal)

dér

VA = det totala antalet personer pa dicket med trapphallen som kan
anvénda trappan

P = antalet personer som soker tillfélligt skydd i trapphallen

S = trapphallens area i m* minus svingrum for dérrarna och minus
den yta som krivs for flodet frdn den anslutande trappan; se
figur 1.
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Figur 1. Berikning av trappavsats vid minskning av trappbredd

Ledstanger
pé trappans
bada sidor

Mellanliggande
trappavsats

Yta som krévs for
flodet fran den
anslutande trappan
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Svangrum for dorrarna

S - 3,0 personer/m* = antalet personer som soker tillfalligt skydd i trapphallen
(Puax=0,25-2)

Z — P = antalet personer pé varje ddck som kan anvinda trappan i riktning mot
samlingsstationen

antalet personer pa déicket med trapphallen som kan anvénda trappan

trapphallens area i m? minus den yta som kriivs for flodet frén den anslutande
trappan och minus svangrum for dorrarna; trapphallens yta dr summan av ytan
som krévs for flodet, 6vrigt utrymme och svingrummet for dérrarna

bredden av dorrarna till trapphallen (mm)
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Figur 2. Exempel pa berikning av minsta trappbredd (W)

Dick 8

Dick 7

Dick 6

Dick 5

Dick 4

Dick 3

Dick 2

P (pers)
N (pers)
W (mm)
D (mm)

N1>N1>N3>N4déir

N, (pers)
N (pers)

- |

Samlingsstation

_

N; =200
W=2000

D=2000+9355=11355

N; =425, N> =419, N3 = 158,
Ny=50

W=(425+419+0,5- 158 +
0,25-50)-10=9 355

N; =425, N> =200, N; = 158,
Ny=50

W=(425+200+0,5- 158 +
0,25-50)-10=7 165

N; =200, N> =158, N3 = 50

W= (200 + 158 +0,5 - 50) - 10
=3830

N; =200, N> =50

W= (200 + 50) - 10 =2 500

N; =200

W=200-10=2 000

antalet personer som forvéntas evakuera via trappan
antalet personer som ansluter till trappflodet fran ett visst dack

W= (N;+N>+0,5-N;+0,25 - N,) - 10 = beréiknad trappbredd

décket med det storsta antalet personer N som ansluter till trappan

décket med det nédst storsta antalet personer N som ansluter till trappan

Obs! Den sammanlagda bredden av dorrarna till samlingsstationen ska vara 11 355 mm

245



TSFS 2009:98
Bilaga 2

246

2.1.2.2.2 Persontithet

2.1.2.2.2.1  Utrymningsvégarna, det vill sdga trapporna, dorrarna, korri-
dorerna och trapphallarna, ska dimensioneras efter det antal personer som
forvéntas anvianda dem; se figur 3. Dimensionen ska berdknas for tva fall.
Dimensionen for varje enskild del av utrymningsvégen ska tas fran det fall
som ger det hogsta vérdet:

Fall 1 Passagerare finns i hytterna och samtliga kojplatser anvénds.
Besittningen finns dels i hytterna, dér % av kojplatserna anvénds,
dels 1 arbetsutrymmena, dér 5 av beséttningen befinner sig.

Fall 2 Passagerarna finns i samlingslokalerna, dér % av maxkapaciteten
utnyttjas. Besittningen finns dels i samlingslokalerna, diar %5 av
maxkapaciteten utnyttjas, dels i arbetsutrymmena, dér '3 av besétt-
ningen befinner sig, dels i beséttningens bostadsutrymmen, dir '3 av
besittningen befinner sig.

2.1.2.2.2.2 Det maximala antalet personer i en vertikal huvudzon,
inklusive personer som ansluter till trappor frdn en annan vertikal huvudzon,
ska i berdkningarna av trappbredden inte antas vara storre &n det storsta
antal personer som fartyget far medfora.

2.1.3 Forbud mot att minska trappbredden i riktning mot samlings-
stationen

Trappbredden far inte minska i utrymningsriktningen mot samlingsstationen.
Dir det finns flera samlingsstationer i en vertikal huvudzon far trappbredden
inte minska i1 utrymningsriktningen mot den samlingsstation som ligger
langst bort.

2.2 Detaljer i trappors utforming

2.2.1 Ledstinger

Trappor ska ha en ledstdng pé vardera sidan. Det storsta avstandet mellan
tva ledstdnger ska vara 1 800 mm.

2.2.2 Placering av trappor

Trappor som 4r dimensionerade for fler &n 90 personer ska placeras lang-
skepps.

Allmiinna rad
Aven trappor som dr dimensionerade for firre dn 90 personer bor
placeras langskepps.
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Figur 3. Exempel pa berikning av persontiithet
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2.2.3 Vertikal stigning och lutningsvinkel

Trappors vertikala stigning far overstiga 3,5 m endast om det finns en trapp-
avsats. Trappors lutningsvinkel far inte verstiga 45°.

2.2.4 Trapphallar

Trapphallarna pé varje déicksniva ska ha en area av minst 2 m?. D4 antalet
personer dverstiger 20, ska trapphallens area utdkas med 1 m? for varje tiotal
personer som tillkommer. Trapphallarna behdver dock inte vara storre dn
16 m?, med undantag av de trapphallar som betjinar publika utrymmen som
har en direkt forbindelse med trapphuset.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare
2.2.4 Trapphallar

Med undantag for vilplan ska trapphallarna pa varje décksniva vara minst
2 m?, och trapphallar avsedda for fler én 20 personer ska utdkas med 1 m?
for varje ytterligare personantal om 10 personer som trapphallen &r avsedd
for, men trapphallen behdver inte vara stérre dn 16 m? om den inte betjinar
allminna utrymmen med direkt tilltrdde till trapphuset. Vilplanens storlek
ska vara forenlig med kraven i stycke 2.3.1. (7SFS 2015:53)

2.3 Dorrar och korridorer

2.3.1 Dorrar, korridorer och mellanliggande trappavsatser lidngs
utrymningsvigarna ska dimensioneras pd samma sétt som trappor.

2.3.2 Den sammanlagda bredden av doérrarna mellan trapphuset och
samlingsstationen far inte understiga den sammanlagda bredden av
trapporna som leder till detta déck.

2.4 Utrymningsvdgar till embarkeringsddck
2.4.1 Samlingsstationer

I de fall utrymningsvégarna till livbatsdécket innehaller en samlingsstation
ska bade utrymningsvégarna fran trapphuset till samlingsstationen och fran
samlingsstationen till embarkeringsdédcket dimensioneras enligt ovan. Vid
dimensioneringen av utrymningsvdgarna fran samlingsstationen till
embarkeringsstationen ska hinsyn tas till att denna utrymning gors i smd
overvakade grupper.

2.4.2 Utrymningsvégar frdn samlingsstationer
till embarkeringsplatser for livraddningsfarkoster

Da passagerare och besdttning finns vid en samlingsstation som inte &r
beldgen vid en embarkeringsplats, ska trappbredder och dorrar dimen-



sioneras enligt antalet personer i den §vervakade gruppen. Bredden av dessa
trappor och dorrar behdver inte dverstiga 1 500 mm om inte stérre dimen-
sioner krévs for evakuering av dessa utrymmen under normala forhéllanden.

2.5

Utrymningsplaner

2.5.1 Det ska finnas utrymningsplaner med f6ljande information:

1

5

det maximala antalet passagerare och besittning i normalt anvénda
utrymmen

det antal personer som fOrvdntas utrymma via trappor, dorr-
Oppningar, korridorer och trapphallar

samlingsstationer och embarkeringsstationer till livrdddnings-
farkoster

priméra och sekundéra utrymningsvagar

dimensioner pa trappor, dorrar, korridorer och trapphallar.

2.52 Vid godkdnnande ska bade utrymningsplanerna och detaljerade
berdkningar av dimensionerna pé trappor, dorrar, korridorer och trapphallar

lamnas in.
3 Lastfartyg
6  Trappor och korridorer som anvénds som utrymningsvégar ska ha

minst 700 mm fri bredd och ska ha en ledsting p& den ena sidan.
Trappor och korridorer med en fri bredd som Overstiger 1 800 mm
ska ha en ledstdng pa vardera sidan. Fri bredd mits som avstandet
mellan ledstdng och motstidende skott eller mellan ledstéingerna.
Trappans lutningsvinkel bér generellt vara 45° men inte Overstiga
50°. 1T maskineriutrymmen och sma utrymmen féar trappans
lutningsvinkel inte dverstiga 60°. En dorréppning som leder till en
trappa ska ha samma bredd som trappan.
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Kapitel 14

Fasta déickskumsystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta dickskumsystem som foreskrivs i
konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Déckskumsystemet ska ha tillricklig kapacitet for att sprida skum
savél over hela lasttankddcksomridet som till varje lasttank vars déck har
ramnat.

2.1.2 Dickskumsystemet ska utformas for enkel och snabb anvindning.

2.1.3 Diéckskumsystemet ska kunna anvidndas med foreskriven kapacitet
samtidigt som huvudbrandledningen levererar féreskrivet minsta antal
vattenstralar vid foreskrivet tryck.

2.2 Komponentkrav
2.2.1 Skumldsning och skumvitska

2.2.1.1  Den hastighet med vilken skumldsning ska avges far inte under-
stiga det hogsta av foljande vérden:

1 0,6 liter/min och m? av lasttankdéicksarean (med lasttankdéicksarea
avses fartygets maximala bredd multiplicerad med lasttank-
utrymmenas totala langd matt i 1angskeppsled)

2 6 liter/min och m? av den horisontella tvérsnittsarean av den
enskilda tank som har den storsta tvérsnittsarean

3 3 liter/min och m? av den area som skyddas av den storsta skum-
kanonen, det vill sidga den area som helt ligger framfor kanonen,
dock minst 1 250 liter/min.

2.2.1.2  Det ska finnas tillrdckligt med skumvétska for att sdkerstélla att
den péforingshastighet som anges i 2.2.1.1 kan upprétthéllas i minst 20 min
pa tankfartyg med inertgassystem eller 30 min pé tankfartyg utan inertgas-
system.

Skumtalet, det vill séga forhallandet mellan volymen av producerat skum
och volymen av tillford blandning av vatten och skumvitska, fir inte dver-
stiga 12 : 1.



Dir skumsystem huvudsakligen producerar ett lagexpanderat skum (tung-
skum) med ett skumtal obetydligt hogre dn 12 : 1, ska méngden tillgdnglig
skumldsning berdknas som for system med skumtal 12 : 1. Om skumvétskor
med ett medelstort skumtal (mellan 50 : 1 och 150 : 1) anvénds, ska till-
forseln av skumldsning och kapaciteten hos ett system med skumkanoner
vara sirskilt godkédnda.

Allménna rad

Provningen av skumvidtskor och berdkningen av skumtal bor ske
enligt anvisningarna i MSC/Circ.582 och MSC/Circ.582/Corr.1 och
for skumvdtskor med ett medelstort skumtal enligt MSC/Circ.798.

2.2.2 Skumkanoner och skumrér

2.2.2.1 Skum fran det fasta skumsystemet ska avges med skumkanoner
och skumrdr. Varje skumkanon ska ha en kapacitet av minst 50 procent av
den méngd skumldsning som krivs enligt 2.2.1.1.1 och 2.2.1.1.2. Pa tank-
fartyg med en dodvikt mindre &n 4 000 kan Transportstyrelsen medge att
kanonerna ersatts med skumror. I sddant fall ska dock varje skumrér ha en
kapacitet av minst 25 procent av den méngd skumldsning som krévs enligt
2.2.1.1.1 och2.2.1.1.2.

2.2.2.2  Varje skumkanon ska ha en kapacitet av minst 3 liter skum-
16sning/min och m? av den dicksarea som skyddas av kanonen. Denna
décksarea ska helt ligga framfor kanonen. Kapaciteten far inte understiga
1 250 liter/min.

2.2.23 Kapaciteten hos varje skumrdr fér inte understiga 400 liter/min
och skumrdrens kastlangd i vindstilla vader far inte understiga 15 m.

2.3 Installationskrav

2.3.1 Huvudkontrollstation

Huvudkontrollstationen for systemet ska vara lampligt placerad utanfor last-
tankomrédet, finnas i anslutning till bostadsinredningen och vara lattillging-
lig och driftsduglig i hdndelse av brand i det skyddade omradet.

2.3.2 Skumkanoner

2.3.2.1  Antalet och placeringen av skumkanonerna ska vara sadana att
kraven i 2.1.1 uppfylls.

2.3.2.2  Avstandet fran skumkanonen till den yttersta grinsen av det
skyddade omradet framfor nadgon kanon far inte Gverstiga 75 procent av
kanonens kastlédngd i vindstilla vider.

2.3.2.3  Det ska finnas en skumkanon och en slangkoppling f6r skumrér
pa bade babords- och stybordssidan. Dessa ska placeras antingen vid det for-
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liga skottet av poopen eller vid de bostadsutrymmen som vetter mot
lasttankdéacket.

Pa tankfartyg med en dodvikt mindre &n 4 000 ska det finnas en slang-
koppling for skumroér pa bade babords- och styrbordssidan. Dessa ska
placeras antingen vid det forliga skottet av poopen eller vid de bostads-
utrymmen som vetter mot lasttankdéacket.

2.3.3 Skumroér

2.3.3.1  Antalet skumrér far inte understiga fyra. Antalet och fordel-
ningen av anslutningarna till skumledningen ska vara séddana att skum fran
minst tvd skumrdr kan riktas mot varje del av lasttankdécksomréadet.

2.33.2  Det ska finnas skumrdr for att sékerstélla flexibilitet vid brand-
bekdmpning och for att ticka omraden som ar avskdrmade fran kanonerna.

2.3.4 Avstingningsventiler

Det ska finnas avstingningsventiler i skumledningen. Det ska dven finnas
avstdngningsventiler i huvudbrandledningen nédr denna ingér i déck-
skumsystemet. Avstdngningsventilerna ska placeras omedelbart framfor
varje kanon sa att skadade delar av dessa huvudledningar kan avskiljas.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 14

Fasta ddickskumsystem

1 Tillimpning
I detta kapitel redogors i detalj for fasta dackskumsystem som foreskrivs i
konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Arrangemangen for skumtillforsel ska ha kapacitet att leverera skum
till hela lasttankdacksomréadet liksom in i eventuella lasttankar vars déck har
rimnat.

2.1.2 Dickskumsystemet ska kunna séttas i funktion enkelt och snabbt.



2.1.3 Déckskumsystemet ska kunna anvdndas med foreskriven kapacitet
samtidigt som huvudbrandledningen levererar foreskrivet minsta antal
vattenstralar vid foreskrivet tryck. Om dickskumsystemet forsorjs av en
gemensam brandledning ska ytterligare skumviétska tillsittas for att mojlig-
gora anviandning av tvd munstycken under lika ldng tid som det foreskrivs
for skumsystemet. Samtidig anvdndning av minsta antal foreskrivna
vattenstralar ska vara mojlig pa dack over hela fartygets langd i bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen.

2.2 Komponentkrav
2.2.1  Skumldsning och skumvétska

2.2.1.1 For tankfartyg som transporterar:

1 raolja eller petroleumprodukter med

- en flampunkt som inte 6verstiger 60°C (sluten behéllare)
och som é&r faststdlld med hjélp av en godkdnd flam-
punktsapparat, och

- ett angtryck enligt Reid som ér ldgre &dn atmosfartrycket,

eller andra flytande produkter (daribland laster i kapitel 18 i
IBC-koden), vilka innebér en liknande brandrisk, vilka har en
flampunkt som inte overstiger 60°C (sluten behéllare) och
mot vilka ett vanligt brandbekédmpningssystem med skum é&r
effektivt (se regel 10.8), eller

2 petroleumprodukter med en flampunkt som dverstiger 60°C
(sluten behallare) och som é&r faststidlld med hjilp av en
godkénd flampunktsapparat (se regel 10.8.5); eller

3 produkter i kapitel 17 i IBC-koden, med en flampunkt som
overstiger 60°C (sluten behallare) och som ar faststélld med
hjdlp av en godkédnd flampunktsapparat (se stycke 11.1.3 i
IBC-koden och regel 1I-2/1.6.4 i konventionen) ska den
hastighet med vilken skumldsningen tillfors inte vara légre
an den hogsta av de foljande:

N 0,6 liter per minut per kvadratmeter lasttankdacks-
area, da lasttanksddcksarea avser fartygets maxi-
mala bredd multiplicerad med lasttanksutrymmenas
totala 1angd matt i langskeppsled,

2 6 liter per minut per kvadratmeter av den hori-
sontella snittarean av den enskilda lasttank som har
den storsta snittarean, eller

3 3 liter per minut per kvadratmeter av den area som
skyddas av den storsta skumkanonen och som ligger
helt framfor kanonen, dock minst 1 250 liter per
minut.
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2.2.1.2 For tankfartyg som transporterar kemikalier i bulk som finns
fortecknade i kapitel 17 i IBC-koden och har en flampunkt som inte Gver-
stiger 60°C (sluten behallare) ska den hastighet med vilken skumlésningen
tillfors overensstimma med kraven i IBC-koden.

2.2.1.3 Tillrackligt med skumvitska ska tillféras for att sidkerstélla minst 20
minuters skumproduktion i tankfartyg utrustade med inertgassystem, eller
30 minuters skumproduktion i tankfartyg som inte dr utrustade med inert-
gassystem eller for vilka det inte &r ett krav att inertgassystem ska anvéndas.

2.2.1.4 Skumvitskan som tillférs ombord ska uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1312 for de laster som man avser att transportera. Skumvétskor
av typ B ska tillforas for att skydda rdolja, petroleumprodukter och icke-
poldra vétskor. Skumvétskor av typ A ska tillforas for de polédra vitskorna
som finns fortecknade i tabellen i kapitel 17 i IBC-koden. Endast en typ av
skumvitska ska tillforas, och den ska vara effektiv for sa manga som mojligt
av de laster som man avser att transportera. For laster som skum inte &r
effektivt for eller kompatibelt med, ska det finnas ytterligare arrangemang
som ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2.2.1.5 Flytande laster med en flampunkt som inte dverstiger 60°C och for
vilka ett vanligt brandbekdmpningssystem med skum inte &dr effektivt ska
uppfylla kraven i regel 11-2/1.6.2.1 i konventionen.

2.2.2 Skumkanoner och skumror

2.2.2.1 Skum fran det fasta skumsystemet ska tillforas med hjilp av
skumkanoner och skumrdr. Prototyptester av skumkanoner och skumror ska
genomforas for att sékerstélla att det producerade skummets expansion och
dréneringstid inte skiljer sig mer 4n + 10 procent fran det som faststills i
stycke 2.2.1.4. Nér skum med ett medelstort skumtal (med en expansion pa
mellan 21 till 1 och 200 till 1) anvénds ska skummets appliceringshastighet
och en kanoninstallations kapacitet vara godkidnd av Transportstyrelsen. Var
och en av kanonerna ska leverera skumlosning med minst 50 procent av den
foreskrivna paforingshastigheten for skumlosning. P4 tankfartyg med en
dodvikt mindre 4n 4 000 ton kan Transportstyrelsen medge att kanonerna
ersitts med skumrér. Om sd &r fallet ska emellertid vart och ett av
skumréren ha en kapacitet som &r minst 25 procent av den foreskrivna
paforingshastigheten for skumlosning.

2.2.2.2 Varje skumror ska ha en kapacitet som inte 4r mindre &n 400 liter per
minut, och skumroérets kastlangd i vindstilla vader far inte vara mindre dn 15
meter.

2.3 Installationskrav

2.3.1 Huvudkontrollstation



2.3.1.1 Systemets huvudkontrollstation ska vara lampligt placerad utanfér
lastomradet och beldgen intill bostadsutrymmena. Den ska vara lattillganglig
och ldtt att ta i bruk i hdndelse av brand inom de omrédden som skyddas.

2.3.2  Skumkanoner
2.3.2.1 Kanonernas antal och placering ska uppfylla kraven i 2.1.1.

2.3.2.2 Avstandet frén skumkanonen till det skyddade omradets mest
avldgsna grins framfor denna kanon far inte vara mer &n 75 procent av
kanonens kastldngd i vindstilla vader.

2.3.2.3 En skumkanon och en slangkoppling for ett skumror ska finnas bade
pa babords- och styrbordssidan vid det forliga skottet av poopen eller av de
bostadsutrymmen som vetter mot lasttankddcket. Kanonerna och
slangkopplingarna ska vara placerade akter om eventuella lasttankar men far
vara placerade i lastomradet ovanfér pumprum, kofferdammar, barlasttankar
och tomma utrymmen intill lasttankar, om de kan skydda didcket nedanfor
och akter om varandra. Pa tankfartyg med en dodvikt under 4 000 ton ska
det finnas en slangkoppling for ett skumror bade pa babords- och
styrbordssidan vid det forliga skottet av poopen eller av de bostads-
utrymmen som vetter mot lasttankdécket.

2.3.3  Skumror

2.3.3.1 Det ska finnas minst fyra skumrdr pa alla tankfartyg. Antalet
huvudutsldpp for skum och fordelningen av dessa ska medge att skum fran
minst tva skumror kan riktas mot alla delar av lasttankdacksomradet.

2.3.3.2 Det ska finnas skumror for att sékerstdlla rorligheten vid brand-
bekdmpning och for att ticka ytor som &r avskdrmade fran kanonerna.

2.3.4  Avstingningsventiler

2.3.4.1 I huvudledningen for skum, och i huvudbrandledningen néir denna
utgdr en vésentlig del av dackskumsystemet, ska det omedelbart framfor
samtliga kanoner finnas avstdngningsventiler, sa att skadade delar av dessa
huvudledningar kan avskiljas. (7SFS 2015:53)
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Kapitel 15

Inertgassystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pé inertgassystem som foreskrivs i kon-
ventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Bestdmmelserna om lasttankar i detta kapitel ska dven tillimpas pa
sloptankar.

2.1.2 Inertgassystem ska vara utformade och testade och anvéndas pé ett
saddant sdtt att atmosfdren i lasttankarna alltid 4ar icke flambar, utom da
tankarna ska vara gasfria. Mindre tankfartyg som uppfyller kraven i
MSC/Circ.485 behover inte ha ett inertgassystem. I hdndelse av att inertgas-
systemet inte uppfyller kravet ovan och det har klarlagts att det &r praktiskt
ogenomforbart att utféra en reparation, far lossning av last, utpumpning av
barlast och nddvéndig tankrengdring &terupptas endast nir sdkerhets-
villkoren for nddsituationer enligt MSC/Circ.353 och MSC/Circ.1009 &r
uppfyllda.

2.1.3 Funktionskrav

1  Systemet ska kunna skapa en inert atmosfér i tomma tankar genom
att sdnka syrekoncentrationen i varje tank till en nivé i vilken for-
brénning inte kan ske.

2 Utom nér det & nddvindigt att tanken &r gasfri, ska systemet
stindigt, sdvdl i hamn som till sjoss, kunna hélla syrgas-
koncentrationen under 8 volymprocent i varje del av varje tank och
halla ett Gvertryck i tanken.

3  Systemet ska fungera sé att man inte behover sléppa in luft i en tank
vid normal drift, utom nér det dr n6dvéndigt att tanken &r gasfri.

4  Systemet ska kunna utlufta tomma lasttankar fran kolvitegas sa att
en flambar atmosfir aldrig uppstar i tanken under efterfoljande
atgérder for att gora gasfritt.

2.2 Komponentkrav
2.2.1 Inertgas

2.2.1.1 Inertgasen far utgéras av behandlad rokgas fran huvud- eller
hjélppannor. Transportstyrelsen kan medge att system som anvinder rokgas



frin en eller flera separata gasgeneratorer eller andra kéllor eller en
kombination av dessa alternativ anvinds, forutsatt att en likvirdig
sdkerhetsnivd uppnéds. Sadana system ska, sd langt det &r praktiskt
genomforbart, uppfylla kraven i detta kapitel.

System som anvénder lagrad koldioxid far inte anvédndas. Transportstyrelsen
kan medge att sddana system anvénds om det kan dokumenteras att risken ar
minimal for antéindning genom att sjdlva systemet alstrar statisk elektricitet.

2.2.1.2 Systemet ska kunna leverera inertgas till lasttankarna med en
kapacitet som motsvarar minst 125 volymprocent av fartygets storsta
lossningskapacitet.

2.2.1.3 Systemet ska vid varje flodeshastighet kunna leverera inertgas
med en syrgashalt av hogst 5 volymprocent métt i huvudledningen for inert-
gas till lasttankarna.

2.2.1.4  Inertgasgeneratorn ska ha tvd bréannoljepumpar. Transport-
styrelsen kan medge att endast en pump anvénds, forutsatt att det finns
tillrackligt med reservdelar till pumpen ombord och dess drivmotor att
fartygets beséttning snabbt kan laga varje fel som kan uppstd pa
bréannoljepumpen och dess drivmotor.

2.2.2 Gastvitt

2.2.2.1 Det ska finnas en gastvitt som avldgsnar fasta &mnen och
forbranningsprodukter av svavel i rokgasen och som kan kyla den méngd
gas som produceras enligt 2.2.1.2 och 2.2.1.3. Kylvattenforsorjningen ska
vara sddan att det alltid finns tillrickligt med vatten utan att fartygets
visentliga funktioner stors. Det ska ocksa finnas en anordning for alternativ
kylvattenforsorjning.

2.2.2.2  Det ska finnas filter eller likvérdiga anordningar for att minimera
den méngd vatten som foljer med till inertgasfléktarna.

2.2.2.3  QGastvitten ska placeras akter om lasttankar och lastpumprum.
Den ska ocksa placeras akter om de kofferdammar som avskiljer lasttankar
och lastpumprum frén maskinrum av kategori A.

2.2.3 Flaktar

2.23.1  Det ska finnas minst tvd flaktar som tillsammans ska kunna
leverera till lasttankarna minst den volym gas som krédvs enligt 2.2.1.2 och
2.2.1.3. Transportstyrelsen kan medge att endast en fldkt anvinds i ett
system med gasgeneratorer fOrutsatt att systemet dndd kan avge den
foreskrivna médngden gas. Undantag kan endast medges under forutséttning
att det finns tillrdckligt med reservdelar ombord till flikten och dess
drivmotor sa att fartygets beséttning snabbt kan laga varje fel som kan
uppsta pa dessa.
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2.2.3.2  Inertgassystemet ska utformas sd att det hogsta tryck som
systemet kan producera i nagon lasttank inte verstiger det tryck tanken har
provats for. Varje flakt ska ha avstdngningsanordningar pa sug- och tryck-
sidans anslutningar. Det ska finnas anordningar for att stabilisera inertgas-
systemet innan lasten borjar lossas. Om fléktarna ska anvéndas for att gora
tankarna gasfria, ska flaktarnas luftintag férses med blindfldnsanordningar.

2.2.3.3  Flédktarna ska placeras akter om lasttankar och lastpumprum. De
ska ocksa placeras akter om de kofferdammar som avskiljer lasttankar och
lastpumprum fran maskinrum av kategori A.

2.2.4 Vattenlas

2.2.4.1  Det vattenlds som krivs enligt 2.3.1.4.1 ska kunna matas av tvé
skilda pumpar som vardera ska kunna ge tillracklig och kontinuerlig vatten-
forsorjning.

2.2.4.2  Vattenlaset med tillhdrande anordningar ska kunna forhindra att
kolvitegas strommar tillbaka och ska sdkerstilla att vattenlaset fungerar
tillfredsstédllande under drift.

2.2.4.3  Vattenldset ska skyddas mot frysning. Dessa atgirder far inte
orsaka att tdtningen forsdmras genom &verhettning.

2.2.4.4  Det ska finnas ett vattenlds eller annan godkédnd anordning pa
alla rorledningar for vattentillforsel och drénering samt pé alla rorledningar
for ventilering eller tryckavkdnning som leder till gassdkra utrymmen. Det
ska finnas anordningar som hindrar att sddana vattenlds toms pa grund av
undertryck.

2.2.4.5  Vattenldset och andra anordningar ska kunna forhindra att
kolvétegas strommar tillbaka vid ett tryck som motsvarar lasttankarnas prov-
tryck.

2.2.4.6  Systemet ska alltid ha en tillricklig vattenreserv och sédkra
anordningar som gor att vattenlaset automatiskt fungerar nir gasflodet
upphdr. De akustiska och optiska larmsystemen for 14g vattenniva i vatten-
laset ska vara i drift nér inertgas inte tillfors.

2.3 Installationskrav
2.3.1 Sékerhetsanordningar i systemet

2.3.1.1  Avstingningsventiler for rokgas

Det ska finnas avstidngningsventiler for rokgas 1 huvudledningen for inertgas
mellan pannorna och rokgastvitten. Dessa ventiler ska ha anordningar som
visar om de &r &ppna eller stingda. Forebyggande atgirder ska vidtas for att
hélla ventilerna gastita och anliggningsytorna fria frdn sot. Det ska finnas



anordningar som sidkerstéller att angpannornas sotfldktar inte kan anvéndas
nir motsvarande rokgasventil dr 6ppen.

2.3.1.2 Skydd mot rokgasldckage

2.3.1.2.1 Sarskild hidnsyn ska tas till utformningen och placeringen av
gastvittar och fliktar med tillhérande rérledningar och kopplingar for att
forhindra att rokgas lacker in i slutna utrymmen.

2.3.1.2.2 For att underhall ska kunna ske pa ett sékert sitt, ska det finnas
ytterligare ett vattenlds eller annan effektiv anordning som forhindrar rok-
gasliackage. Denna anordning ska finnas mellan avstingningsventilerna for
rokgas och gastvitten alternativt inbyggd i gastvittens gasintag.

2.3.1.3  Gasreglerventil

2.3.1.3.1 Det ska finnas en gasreglerventil i huvudledningen for inertgas.
Denna ventil ska vara forsedd med en automatisk avstingning; se dven
2.3.1.5. Om det saknas automatisk reglering av hastigheten pa de inertgas-
flaktar som krévs enligt 2.2.3, ska ventilen automatiskt kunna reglera inert-
gasflodet till lasttankarna.

2.3.1.3.2 Gasreglerventilen ska placeras vid det forligaste skottet av det
langst forut beldgna, gassdkra utrymme genom vilket huvudledningen for
inertgas passerar.

Med gassdkert utrymme avses ett utrymme dér risker med avseende pa
flambarhet eller giftighet uppstér da kolvétegaser tranger in.

2.3.1.4  Backventiler och anordningar for rokgaser

2.3.1.4.1 Det ska i huvudledningen for inertgas finnas minst tva
anordningar som kan forhindra att kolvitegas strommar tillbaka till
maskineriutrymmets rokupptag eller till niagot gassdkert utrymme under
fartygets alla normala trim-, kringnings- och rorelseforhallanden. En av
dessa anordningar ska vara ett vattenlds. Anordningarna ska placeras mellan
gasreglerventilen (se 2.3.1.3.1) och den anslutning till ndgon lasttank eller
lastrorledning som &r beldgen langst akterut.

2.3.1.4.2 Anordningarna ska placeras inom lastomradet pa dack.

2.3.1.4.3 Den andra anordningen ska vara en backventil eller likvirdig
anordning som kan forhindra att gaser eller vétskor kan stromma tillbaka.
Denna anordning ska placeras for om vattenlaset. Anordningen ska forses
med en positiv stingningsanordning; alternativt kan ytterligare en ventil
med en positiv stdngningsanordning placeras for om backventilen for att
avskilja vattenldset pa diack fran huvudledningen for inertgas till last-
tankarna.
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2.3.1.4.4 Det ska finnas anordningar for sdker utluftning av den del av
ledningen som &r beldgen mellan gasreglerventilen och ventilen med positiv
stingningsanordning d& den senare &r stdngd. Dessa utluftningsanordningar
ska skydda mot lickage av kolviteféreningar i vitske- eller gasform fran
huvudledningen pé déck.

2.3.1.5  Automatisk avstdngning

2.3.1.5.1 Det ska finnas en automatisk anordning som stoppar inertgas-
fléktarna och stéinger gasreglerventilen nir forutbestdmda gransvérden upp-
nas for lagsta tryck och minsta flode av vatten i gastvétten, for hog vatten-
niva i gastvitten samt for hdg inertgastemperatur.

2.3.1.5.2 Gasreglerventilen ska stingas automatiskt vid fel pa inertgas-
flaktarna.

2.3.1.6  Syrgasrik inertgas

Om syrgaskoncentrationen i inertgasen Overstiger 8 volymprocent, ska
syrgaskoncentrationen sdnkas omedelbart. Om detta inte kan ske, ska all
lasttanksverksamhet avbrytas for att forhindra att luft sugs in i tankarna samt
avstidngningsventilen, som krévs enligt 2.3.1.4.3, sténgas.

2.3.2 Inertgasledningar

2.3.2.1  Huvudledningen for inertgas far delas i tva eller flera gren-
ledningar f6r om de envégsanordningar som krivs enligt 2.2.4 och 2.3.1.4.

2.3.2.2  Huvudledningen for inertgas ska ha grenledningar till varje last-
tank. Grenledningarna ska ha antingen avstidngningsventiler eller likvérdiga
anordningar for att avskilja varje tank. Avstdngningsventilerna ska vara
forsedda med lasanordningar som ansvarigt befdl ansvarar for. Kontroll-
systemet ska indikera ventilernas driftstatus pa ett entydigt sétt.

2.3.2.3  Pa kombinationsfartyg ska den anordning som skiljer av slop-
tankar med olja eller oljerester frdn andra tankar bestd av blindflénsar.
Blindfldnsarna ska alltid vara pa plats ndr andra laster dn olja transporteras.
Detta géller med undantag av tillimpliga avsnitt i MSC/Circ.353.

2.3.2.4  Det ska finnas anordningar for att skydda lasttankarna mot det
overtryck eller undertryck som kan uppstd pad grund av temperatur-
variationer nér lasttankarna &r avskilda frdn inertgasledningarna.

2.3.2.5  Rorledningssystem ska utformas sa att last eller vatten inte blir
stdende i rorledningarna under normala foérhallanden.

2.3.2.6  Det ska finnas anordningar for anslutning av huvudledningen for
inertgas till yttre inertgastillférsel frdn land. Anordningarna ska bestd av en
bultad rorflins pa 250 mm. Fldnsen ska skiljas av fran huvudinertgas-
ledningen med en ventil och ska placeras for om den backventil som krivs



enligt 2.3.1.4.3. Utformningen av fldnsen ska &verensstimma med den
standard som anvédnds for utformning av andra yttre anslutningar av
fartygets rorsystem for lastolja.

2.3.2.7  Om det finns en forbindelse mellan huvudledningen for inertgas
och rorsystemet for lastolja, ska det finnas anordningar som effektivt skiljer
av de tva systemen med hansyn tagen till den stora tryckskillnad som kan
finnas mellan systemen. Avskiljningen ska bestd av tva avstingningsventiler
med en anordning som medger att utrymmet mellan ventilerna avluftas pa
ett sdkert sitt eller en anordning som bestar av ett rormellanstycke med
tillhérande blindflénsar.

2.3.2.8  Den ventil som skiljer av huvudledningen for inertgas fran last-
huvudledningen och som &r placerad pa huvudlastledningens sida ska vara
en backventil med positiv stingningsanordning.

2.4 Overvakning och hantering
2.4.1 Indikeringsanordningar

2.4.1 Det ska finnas anordningar som kontinuerligt visar inertgasens
temperatur och tryck péd inertgasfliktarnas utblasningssida nér inertgas-
flaktarna ar i drift.

2.4.2 Indikerings- och registreringsanordningar

2.4.2.1 Det ska finnas instrumentering som, ndr inertgas tillfors,
kontinuerligt visar och varaktigt registrerar foljande:

1  trycket i huvudledningen for inertgas framfor de envégsanordningar
som krévs enligt 2.3.1.4.1

2 inertgasens syrgaskoncentration 1 huvudledningarna pa gas-
flaktarnas utblasningssida.

2.4.2.2  De anordningar som krivs enligt 2.4.2.1 ska placeras i last-
kontrollrummet. Nér det inte finns négot lastkontrollrum ska anordningarna
vara lattdtkomliga for det befédl som ansvarar for lasthanteringen.

2.4.2.3  Dérutover ska foljande instrument finnas:

1  Pé navigationsbryggan ska det finnas instrument som kontinuerligt
visar det tryck som avses i1 2.4.2.1.1 samt trycket i sloptankarna pd
kombinationsfartyg ndr dessa tankar &r avskilda frdn huvud-
ledningen for inertgas.

2 I maskinkontrollrummet eller i maskineriutrymmet ska det finnas
instrument som visar syrekoncentrationen i inertgasen enligt
242.12.

2.42.4  Det ska finnas bérbara instrument for att méita koncentrationen av
syrgas och flambara angor. Pa varje lasttank ska det finnas lampliga
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anordningar sa att gaskoncentrationen i tankarna kan métas med hjélp av
dessa instrument.

2.4.2.5  Det ska finnas ldmpliga anordningar for att kalibrera nolldget och
det maximala utslaget for bade de fasta och de transportabla mét-
instrumenten.

2.4.3 Akustiska och optiska larmsignaler

2.43.1  For bade inertgassystem av rokgastyp och inertgassystem med
inertgasgeneratorer ska det finnas akustiska och optiska larmsignaler som
varnar vid foljande fel:

1 gt vattentryck eller litet vattenfldde till gastvétten; se 2.2.2.1
hog vattenniva i gastvétten; se 2.2.2.1

hog inertgastemperatur; se 2.4.1

fel pé inertgasfldktarna; se 2.2.3

syrgaskoncentration som dverstiger 8 volymprocent; se 2.4.2.1.2

A N A W N

fel pa krafttillforseln till det automatiska kontrollsystemet for gas-
reglerventilen eller till indikeringsanordningarna; se 2.3.1.3 och
2421

lag vattenniva i det vattenlds som avses 1 2.3.1.4.1

lagre inertgastryck dn 100 mm vattenpelare; se 2.4.2.1.1 (pa
kombinationsfartyg ska larmanordningarna utformas sa att trycket i
sloptankarna kan avldsas kontinuerligt)

9  hogt inertgastryck, métt enligt 2.4.2.1.1.

2.43.2  For inertgassystem med inertgasgeneratorer ska det finnas
ytterligare akustiska och optiska larmsignaler som varnar vid foljande fel:

1  otillricklig brannoljetillforsel
2 fel pé krafttillforseln till generatorn

3 fel pé krafttillforseln till generatorns automatiska kontrollsystem.

2.43.3  De larm som krdvs enligt 2.4.3.1.5, 2.4.3.1.6 och 2.4.3.1.8 ska
installeras i maskineriutrymmet och lastkontrollrummet, om sédant finns.
Oavsett vilket ska larmen installeras didr larmsignalerna omedelbart
uppfattas av ansvariga besittningsmedlemmar.

2.43.4  Det ska finnas ett akustiskt larmsystem som ar oberoende av den
som krévs enligt 2.4.3.1.8 eller en anordning som automatiskt stoppar last-
pumparna. Dessa ska utldsas vid ett forutbestdmt gransvarde for lagt tryck i
huvudledningen for inertgas.

2.4.4 Instruktionshandbocker

Det ska ombord finnas detaljerade instruktionshandbdcker som redogor for
anvindningen av inertgassystemet och dess tillimpning pé lasttanksystemet.



Handbodckerna ska dven redovisa sékerhets- och underhéllskrav samt arbets-
miljo. Handbdckerna ska ocksa innehalla anvisningar for hur man gér till
viga om inertgassystemet uppvisar fel eller havererar.

Allmiinna rad
Handbéckerna for sdkerhets- och underhdllskrav samt arbetsmiljo
bor baseras pa MSC/Circ.353 och MSC/Circ.387.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare

Kapitel 16

Fasta system for detektering av kolvitegaser

1 Tillimpning

1.1 Detta kapitel specificerar de krav pé fasta system for detektering av
kolvategas som foreskrivs i konventionen.

1.2  Ett kombinerat gasdetekteringssystem enligt regel 4.5.7.3 och regel
4.5.10 1 bilaga 1 kan godkdnnas om systemet till fullo uppfyller kraveni 1, 6
och 7 §§.

2 Tekniska specifikationer
2.1 Allmdnt

2.1.1 Det fasta systemet for detektering av kolvdtegaser ska utformas,
konstrueras och provas i enlighet med MSC.1/Circ.1370.

2.1.2 Systemet ska besta av en central enhet for méitning och analys av gas
samt av provtagningsror for gas i alla barlasttankar och tomma utrymmen i
dubbelskrovs- och dubbelbottenutrymmen som grénsar till lasttankarna,
inklusive forpikstanken och alla andra tankar och utrymmen under
skottddcket som grénsar till lasttankar.

2.1.3 Systemet kan integreras med lastpumprummets gasdetekterings-
system, forutsatt att provtagning i de utrymmen som avses i avsnitt 2.1.2
sker i den takt som foreskrivs i avsnitt 2.2.3.1. Det ar &dven tillatet att
genomfora kontinuerlig provtagning fran andra platser, forutsatt att kraven
pa provtagningstakt uppfylls.

2.2  Komponentkrav
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2.2.1 Gasprovningsledningar

2.2.1.1 Gemensamma  provtagningsledningar  till detekterings-
utrustningen ska inte monteras, med undantag for de ledningar som betjénar
de parvis anordnade provtagningsplatserna i enlighet med avsnitt 2.2.1.3.

2.2.1.2  Gasprovningsledningarnas konstruktionsmaterial och
dimensioner ska vara sddana att fritt gasflode inte forhindras. Om icke-
metalliska  material anvdnds ska de wvara elektriskt ledande.
Gasprovningsledningarna ska inte vara tillverkade av aluminium.

2.2.1.3  Gasprovningsledningarna ska vara anordnade pa ett sitt som &r
anpassat efter de enskilda utrymmenas utformning och storlek. Med
undantag for bestdimmelserna i avsnitt 2.2.1.4 och 2.2.1.5, géller att
provtagningssystemet ska medge minst tva provtagningsplatser for
kolvitegas, en i den nedre och en i den Gvre delen av det utrymme dér
provtagning krévs. Den vre provtagningsplatsen for gas ska, om sé krivs,
inte sitta lagre dn 1 meter fran tanktaket. Den nedre provtagningsplatsen for
gas ska sitta ovanfor vdgaren over longitudinal men minst 0,5 meter fran
tankens botten, och den ska vara forsedd med en anordning som gor att den
stdngs om den tépps igen.

Allméinna rad

Ndr de fasta provtagningsplatsernas ldge faststdlls, bor vederborlig
hédnsyn ocksa tas till densiteten hos dngor fran de oljeprodukter som
ska transporteras och till utspddning till foljd av avlufining eller
ventilation av utrymmet.

2.2.1.4  Transportstyrelsen kan, efter skriftlig ansokan, medge att fartyg
med en dodvikt mindre dn 50 000 ton, av praktiska och/eller driftsrelaterade
skal, far tillatas att ha endast en plats for provtagning installerad i varje tank.

2.2.1.5  For barlasttankar i dubbelbottenutrymmen, barlasttankar som inte
ar avsedda att fyllas delvis och tomma utrymmen krdvs ingen Ovre
provtagningsplats.

2.2.1.6  For att forhindra att gasprovningsledningarna tdpps igen, ndr
tankarna &r barlastade, ska det finnas en anordning for att rengéra ledningen
med komprimerad luft efter véxling frén barlastkondition till lastkondition.
Systemet ska ha ett larm som indikerar om gasprovningsledningarna &r
igentéppta.

2.2.2 Gasanalysenhet

2.2.2.1 Gasanalysenheten ska vara placerad i ett sdkert utrymme utanfor
fartygets lastomrdde, till exempel i lastkontrollrummet och/eller pa
navigationsbryggan, liksom i hydraulrummet om den monteras pa
frontskottet.Detta géller under forutséttning att féljande krav ér uppfyllda:

1  Provtagningsledningarna ska inte gd genom gassdkra utrymmen,



utom nér detta &r tillatet i enlighet med avsnitt 5 nedan.

2 Gasprovningsledningarna for kolvéte ska utrustas med flamskydd.
Kolvitegasproverna ska ledas ut i atmosfiren genom sakert
placerade utlopp. Utloppen ska inte sitta i narheten av antdndnings-
kéllor och inte i ndrheten av luftintagen till bostadsutrymmena.

3 En manuell isoleringsventil, litt &tkomlig for hantering och
underhall, ska monteras in i var och en av provtagningsledningarna
vid skottet pa den gassikra sidan.

4  Detekteringsutrustningen for kolvdtegas, inklusive rorndtet for
provtagning, provtagningspumpar, magnetventiler, analysenheter
etc, ska placeras i ett tdmligen gastétt skap (till exempel ett helt
inneslutet stilskdp med packningsforsedd dorr), vilket ska
kontrolleras genom en egen provtagningsplats. Vid en gas-
koncentration inuti stalskapet pd mer dn 30 % av den undre flam-
barhetsgrinsen, ska hela gasanalysenheten stidngas av automatiskt.

5 Om sképet inte kan placeras direkt mot skottet ska provtagnings-
roren vara av stal eller likvardigt material samt fria frén l6stagbara
anslutningar, med undantag for anslutningsstillen for isolerings-
ventiler vid skott och analysenheter. Provtagningsroren ska dras den
kortaste végen.

2.2.3 Gasdetekteringsutrustning

2.2.3.1  Gasdetekteringsutrustningen ska vara utformad for att
sekventiellt, med intervaller som inte far overstiga 30 minuter, ta prover fran
alla provtagningsledningar i alla skyddade utrymmen och for att analysera
proverna.

2.2.3.2  Det ska finnas anordningar som mdjliggér métning med bérbara
instrument, om det fasta systemet &r ur funktion eller da systemet kalibreras.
Om systemet dr ur funktion ska det finnas rutiner for fortsatt kontroll av
atmosfdren med bérbara instrument, och for fortsatt registrering av
mitresultaten.

2.2.3.3  Horbara och visuella larmsignaler ska utlosas i lastkontrollrum-
met, pd navigationsbryggan och vid analysenheten nér dngkoncentrationen i
ett givet utrymme nar ett forinstillt virde. Virdet ska inte vara hogre &n
motsvarande 30 % av den undre flambarhetsgransen.

2.2.3.4  Gasdetekteringsutrustningen ska vara sé utformad att den snabbt
och latt kan testas och kalibreras.
(TSFS 2011:88)
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Anvisningar for
alternativ utformning av brandskydd

1 Tillimpning

1.1  Dessa anvisningar dr avsedda att anvidndas nér man tillimpar brand-
teknisk dimensionering av alternativ utformning av brandskydd. Anvis-
ningarna beskriver metoden for den brandtekniska analys som foreskrivs
bilaga 1, del F i dessa foreskrifter. En brandteknisk analys utarbetas da man
vill fa en alternativ utformning av brandskyddet godkénd.

1.2 Dessa anvisningar &r inte avsedda att anvindas for typgodkidnnande av
enskilda material och komponenter.

1.3 Dessa anvisningar dr inte avsedda att anvdndas som ett fristdende
dokument utan bor anvédndas tillsammans med tekniska konstruktions-
riktlinjer for brandskydd och annan litteratur (se exemplen i avsnitt 3).

1.4  For att f4 en dndamalsenlig tillimpning av dessa anvisningar bor de
berérda parterna (ddribland Transportstyrelsen, &dgare, operatdrer,
konstruktorer och klassningsséllskap) hélla kontinuerlig kontakt under hela
konstruktions- och analysprocessen for den alternativa utformningen. Denna
metod &r ofta mycket mer tidskrdvande &n att konstruera enligt detaljkrav pa
grund av att berdknings- och konstruktionsarbetet 4r mer omfattande.
Tankbara fordelar &r exempelvis fler valmgjligheter, kostnadseffektiva
konstruktioner som &r anpassade till unika tillimpningar och 6kad kunskap
om risken for skador.

2 Definitioner

Foljande definitioner giller vid tillimpningen av dessa anvisningar.

2.1  Alternativ utformning av brandskydd &r brandskyddsétgérder som
avviker frén detaljkraven i bilaga 1 i dessa foreskrifter men som uppfyller
syftet och funktionskraven. Begreppet inrymmer manga och varierande
atgérder, savil alternativa konstruktioner och system som bygger pé unika
eller nya principer som traditionella konstruktioner och system som
installeras pé ett alternativt sétt.

30 Bilaga 3 motsvarar MSC/Circ.1002, Guidelines on alternative design and arrange-
ments for fire safety.
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2.2 Dimensionerande brand &r en teknisk beskrivning av hur en brand
utvecklas och sprider sig som anvinds i dimensionerande brandscenarier.
Den dimensionerande branden kan beskrivas i en graf som vidrmeutveckling
over tid.

2.3 Dimensionerande brandscenario ar en uppsittning parametrar som
definierar brandutvecklingen och brandens spridning inom och mellan far-
tygets utrymmen. I dimensionerande brandscenarier beskrivs faktorer som
ventilationsforhallanden, antindningskéllor, fordelning och méngd av
bréannbart material samt brandbelastning. I dimensionerande brandscenarier
beskrivs dven hur brandutvecklingen och brandens spridning péaverkas av
branddetektering, brandskydd, brandbekdmpning och brandsldckning.

2.4  Funktionskrav forklarar i allménna ordalag hur fartyget eller ett
system bor fungera for att uppfylla syftet med dessa foreskrifter.

2.5  Dimensionerande virden ar kvantitativa matt uttryckta i tekniska
termer som anvidnds for att bedéma ldmpligheten hos de alternativa
konstruktionerna.

2.6  Konstruktion enligt detaljkrav innebdr ett brandskydd utformat enligt
detaljkraven i bilaga 1, del B, C, D, E och G i dessa foreskrifter.

2.7 Scdkerhetsmarginal dr de justeringar som syftar till att kompensera
for osdkerheter i de metoder och forutséttningar som har legat till grund for
utvérderingen av den alternativa utformningen, till exempel osdkerheter vid
faststdllande av dimensionerande virden och osédkerheter i tekniska
modeller.

2.8  Kinslighetsanalys ér en analys som faststéller hur resultaten frén en
given modell eller berdkningsmetod paverkas av éndringar i enskilda para-
metrar.

2.9  SOLAS 74 &r 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss samt dértill horande protokoll och é&ndringar, i
géllande version.

3 Brandteknisk analys

3.1  Den brandtekniska analys som anvéinds for att visa att den alternativa
utformningen ger samma sédkerhetsnivd som brandskyddsatgirder enligt
detaljkraven bor folja ett etablerat tillvigagangssitt for utformning av brand-
skydd. Detta tillvdgagangssitt bor baseras pa brandvetenskap och teknisk
erfarenhet som omfattar allmint accepterade metoder, empiriska data,
berékningar, samband och datormodeller som forekommer i tekniska hand-
bocker och teknisk litteratur.



3.2 Nedan listas tva exempel pa accepterade brandskyddstekniska
tillvigagangssitt:
1  SFPE Engineering Guide to Performance-based Fire Protection
Analysis and Design of Buildings, Society of Fire Protection
Engineers and National Fire Protection Association, 1999.

2 ISO/TR 13387-1 till 13387-8, Fire safety engineering, Inter-
nationella standardiseringsorganisationen, 1999.

Andra brandskyddstekniska tillvigagangssitt far anvindas om de erkénns av
Transportstyrelsen. I bilaga C finns rdd och en lista dver annan teknisk
litteratur.

4 Konstruktionsgrupp

4.1 Agaren, fartygsbyggaren eller konstruktdren bdr inritta en
konstruktionsgrupp i samrdd med Transportstyrelsen. Konstruktionsgruppen
kan, om den alternativa utformningen s& kriver, inbegripa en representant
for dgaren, fartygsbyggaren eller konstruktéren samt en eller flera experter
med nodvéndiga kunskaper och erfarenheter inom brandskydd, konstruktion
och/eller drift, beroende pad vad som krdvs i den aktuella utvérderingen.
Aven fartygsinspektdrer, fartygsoperatorer, sikerhetstekniker, tillverkare av
utrustning, experter pa ergonomi vid ménniska—systeminteraktion (Human
Factors-experter), skeppsbyggnadsingenjorer och sjéingenjorer kan ingé i
gruppen.

4.2  Kraven pa gruppmedlemmarnas sakkunskaper varierar beroende pa
komplexiteten hos den alternativa utformning som man vill f4 godként for.
Eftersom utvérderingen, oberoende av hur komplex den alternativa utform-
ningen dr, kommer att paverka brandskyddet, bor minst en brandskydds-
expert ingd i gruppen.

4.3  Konstruktionsgruppen bor gora féljande:

1  Konstruktionsgruppen bor utse en samordnare som ockséd ar
kontaktperson.

2 Konstruktionsgruppen bor under hela processen radgéra med
Transportstyrelsen om den brandtekniska analysen av den
alternativa utformningen.

3 Konstruktionsgruppen bor faststélla sdkerhetsmarginalen da kon-
struktionsprocessen inleds samt omprdova och justera sikerhets-
marginalen vid behov.

4  Konstruktionsgruppen bor genomféra en prelimindr kvalitativ
analys av konstruktionen. Den preliminéra kvalitativa analysen bor
omfatta

— en tydlig definition av den alternativa utformningens om-
fattning och de bestimmelser som péverkar utformningen
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— en tydlig beskrivning av bestimmelsernas syfte och funktions-
krav

— faststéllande av brandscenarier
— en eller flera preliminéra alternativa utformningar.

Denna del av processen bor dokumenteras i en rapport som granskas
och godkdnns av berdrda parter. Rapporten bor skickas till
Transportstyrelsen innan den kvantitativa analysen paborjas.

5  Konstruktionsgruppen bor genomfora en kvantitativ teknisk analys
for att utvdrdera prelimindra alternativa konstruktioner. Den
kvantitativa tekniska analysen bor omfatta

— specificering av dimensionerande brénder

— utveckling av dimensionerande vdrden som grundar sig pa
prestanda hos en godtagbar konstruktion enligt detaljkrav

— utvédrdering av en jdmforelse mellan de prelimindra alternativa
utformningarna och de faststéllda dimensionerande virdena.

I detta steg i processen viljer man den slutliga alternativa
utformningen och hela den kvantitativa analysen dokumenteras i en
rapport.

6  Konstruktionsgruppen bor sammanstilla dokument, specifikationer
och en underhallsplan som técker systemets livstid. Den alternativa
utformningen bor dokumenteras grundligt innan den godkénns av
Transportstyrelsen. En detaljerad rapport som beskriver den
alternativa utformningen och underhallsplanen bor forvaras pa
fartyget. Underhallsplanen bor beskrivas i en drift- och
underhéllshandbok. Handboken bor innehdlla en sammanstillning
over de forhdllanden som maste uppratthallas pa fartyget for att
sdkerstdlla Overensstimmelse med den godkénda alternativa
utformningen.

4.4  Syftet med dessa foreskrifter och den syftesformulering som inleder
varje regel i bilaga 1 bor anvindas som grund nir den alternativa utform-
ningen jimfors med en konstruktion enligt detaljkraven.

5 Preliminér kvalitativ analys
5.1  Definition av omfattning

5.1.1 Fartyget och system, komponenter, utrymmen och/eller utrustning
som omfattas av analysen bor beskrivas grundligt. Savil fartyg eller system
som representerar den alternativa utformningen som fartyg eller system som
konstrueras enligt detaljkraven bor beskrivas. Vilken information som krivs
beror pd hur mycket man vill avvika frin detaljkraven, men bland annat
foljande information kan vara aktuell:

—  detaljerade fartygsritningar
—  information om och ritningar av utrustning

—  brandprovningsdata och resultat fran brandanalys



—  fartygets driftegenskaper och driftforhallanden
—  drift- och underhallsprocedurer

—  materialegenskaper.

5.1.2 Bestimmelser som paverkar den foreslagna alternativa utformningen
och tillhérande funktionskrav bor klargoras noggrant och dokumenteras i
rapporten fran den kvalitativa analysen (se 5.4). Detta bor utgéra grunden
for den jamforande analys som beskrivs i 6.4.

5.2 Utveckling av brandscenarier

5.2.1 Brandscenarierna bor utgéra grunden for analysen och utvirderingen
av prelimindra alternativa utformningar och dr darfor ryggraden i processen
att ta fram den alternativa utformningen. Det &r vésentligt att man utvecklar
korrekta brandscenarier. Beroende pd hur mycket den alternativa utform-
ningen avviker fran detaljkraven kan utvecklingen av brandscenarier bli en
tids- och resursslukande process. Processen kan delas in i fyra delar:

1  identifiering av brandrisker

2 forteckning Over brandrisker
3 urval av brandrisker
4

specifikation av dimensionerande brandscenarier.

5.2.1.1 Identifiering av brandrisker

Denna del &r avgorande ndr man utvecklar brandscenarier savil som for
metoden for den alternativa utformningen som helhet. Om en brandrisk eller
incident uteldmnas kommer den inte att beaktas i analysen, vilket i slutdindan
kan leda till en bristfillig konstruktion. Brandrisker kan identifieras med
hjélp av historiska och statistiska data, expertutlatanden, erfarenheter fran
experter och riskutvirderingsmetoder. Det finns ménga riskutvérderings-
metoder som underldttar identifieringen av brandriskerna, bland andra
HAZOP, PHA, FMEA och vad-hinder-om-analys (“what-if*). Atminstone
foljande villkor och egenskaper bor identifieras och beaktas:

1  situationen fore brand: fartyget, plattformar, utrymmen, brand-
belastning, forhéllanden i omgivningen

2 antidndningskéllor: temperatur, energi, tid och yta for kontakt med
brannbart material

3  primérbrénsle: tillstind (fast, flytande, gas, anga, spray), yta i for-
hallande till massa, virmeutveckling
sekundérbrinsle: nérhet till primérbrénsle, méngd, fordelning

5  spridningspotential: spridning fran utrymmet dér branden startar,
genom konstruktionen, over stdrre ytor

6  sérskilt intressanta platser: objekt och omrdden som péverkar de
dimensionerande vérdena

7  kritiska faktorer: ventilation, férhéllanden i omgivningen, drift, tid
pa dygnet med mera
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8 relevant statistik: brandhistorik, sannolikhet for fel, felfrekvens och
konsekvenser med mera.

5.2.1.2  Forteckning dver brandrisker

De brandrisker som identifierats enligt 5.2.1.1 bor klassificeras som en
begréinsad, stor eller katastrofal brand. En begransad brand innebér en brand
som paverkar ett litet begrinsat omrdde pa fartyget. En stor brand innebér en
brand som péverkar ett medelstort omrdde begrinsat till fartyget. En
katastrofal brand innebdr en brand som péaverkar omradet kring fartyget
(omkringliggande fartyg och bebyggelse). Oftast behdver bara begrinsade
och/eller stora brander beaktas. Katastrofala brénder kan behdva beaktas vid
exempelvis transport och/eller offshoreproduktion av petroleumprodukter
eller andra riskimnen di en brand med stdrsta sannolikhet skulle paverka
omrédet kring fartyget. Brandriskerna bor sammanstillas i tabellform sé att
man senare kan vélja ut ett visst antal ur de olika brandriskklasserna.

5.2.1.3 Urval av brandrisker

Hur manga och vilken typ av brandrisker som bor viljas ut till den
kvantitativa analysen beror pa komplexiteten hos den preliminéra alternativa
utformningen. Alla identifierade brandrisker bor granskas innan man gor ett
urval av briander. Vid urvalsprocessen behdver sannolikheten for brand-
riskerna inte kvantifieras fullstdndigt, utan en kvalitativ bedomning kan
ricka. Urvalsprocessen bor faststilla bredast mdjliga urval som repre-
senterar de mest sannolika identifierade brandriskerna. Eftersom den brand-
tekniska analysen bygger pa att den alternativa utformningen jaimférs med
en konstruktion enligt detaljkraven, bor man visa att den alternativa kon-
struktionen ger den foreskrivna sékerhetsnivan for de olika klasserna. Vid
urvalet kan man forlora perspektivet och vilja osannolika eller icke foljd-
riktiga risker. Man bor vara noggrann vid urvalet sa att man véljer de mest
tillimpliga brandriskerna.

5.2.1.4  Specifikation av dimensionerande brandscenarier
De brandscenarier som anvéinds i den kvantitativa analysen bor doku-
menteras grundligt. Specifikationen bor innehélla atminstone foljande:

— en kvalitativ beskrivning av den dimensionerande branden (till
exempel antéindningskailla, bransle som forst anténds, plats)

—  en beskrivning av fartyget
—  en beskrivning av i vilket utrymme branden uppstod
—  en beskrivning av vilka brandskydd som har installerats

— en beskrivning av antal passagerare och deras fysiska och mentala
tillstand

—  en beskrivning av tillgéngliga utrymningsvégar.

Brandscenarierna bor ta hénsyn till framtida tdnkbara forédndringar i brand-
belastningen och ventilationssystemet i de berdrda utrymmena. Den



dimensionerande branden beskrivs mer detaljerat i den kvantitativa analysen
av de preliminéra alternativa utformningarna.

5.3 Utveckling av prelimindra alternativa utformningar

I detta steg i analysen bor man utveckla en eller flera preliminéra alternativa
utformningar som kan jaimforas med de dimensionerande vérden som fast-
stéllts. Den prelimindra alternativa utformningen bor ocksa ta hiansyn till
betydelsen av ménskliga forméagor och begridnsningar samt fartygets drift
och ledning enligt bilaga 1, del E. Observera att vildefinierade procedurer
for drift och ledning kan spela en avgorande roll for att hoja sdkerhetsnivén.

5.4 Rapport frdn den kvalitativa analysen

5.4.1 Rapporten fran den kvalitativa analysen bor grundligt dokumentera
alla atgérder som hittills har vidtagits i analysen. Detta omfattar bland annat
att beskriva

—  konstruktionsgruppen

—  konstruktionsgruppens kvalifikationer

—  omfattningen av analysen av den alternativa utformningen
—  de funktionskrav som ska uppfyllas

—  faststéllandet av brandscenarier

— de prelimindra alternativa utformningar som valdes ut for kvanti-
tativ analys.

5.4.2 Rapporten frdn den kvalitativa analysen bor skickas till
Transportstyrelsen for formell granskning och formellt godkdnnande innan
den kvantitativa analysen pabdrjas. Om man i konstruktionsfasen vet vilka
hamnar fartyget 4r tdnkt att anlopa, kan rapporten dven skickas till hamn-
staten for kdinnedom. Resultaten frén den preliminéra analysen bor utgoras
av

1  en Overenskommelse mellan alla parter om vilket syfte som bor
uppfyllas och hur den brandtekniska analysen bor genomforas

2 en specifikation av dimensionerande brandscenarier som alla parter
kan godta

3 en preliminér alternativ utformning som alla parter kan godta.

6 Kvantitativ analys
6.1  Den kvantitativa analysen dr den mest arbetsintensiva ur brand-
skyddsteknisk synvinkel. I analysen ingar

—  att kvantifiera de dimensionerande brandscenarierna

— att utveckla dimensionerande véirden

—  att kontrollera att valda sékerhetsmarginaler &r godtagbara
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— att utvirdera prestanda hos prelimindra alternativa utformningar
jamfort med detaljkrav.

6.1.1 Att kvantifiera de dimensionerande brandscenarierna kan omfatta
—  att berdkna effekterna av branddetektering, larm och slackning

—  att ta fram tidsforlopp fran brandstart till dess att branden ar under
kontroll eller evakuering sker

— att berdkna konsekvenserna av brandtillvixthastighet, varmeflode,
varmeutveckling, flamhojd, produktion av rok och giftig gas med
mera.

Denna information bor sedan anvindas for att utvdrdera de preliminédra
alternativa utformningar som valts ut i den preliminéra analysen.

6.1.2 Riskbeddémning kan spela en viktig roll i denna process. Man bor
vara medveten om att risker aldrig kan uteslutas helt. Detta maste hallas i
atanke under hela den funktionsbaserade konstruktionsprocessen. Syftet
med funktionsbaserad konstruktion dr inte en att skapa en konstruktion som
aldrig fallerar, utan att nagorlunda sékert kunna specificera en konstruktion
som fungerar pa ett sitt som motsvarar eller dr béttre &n en konstruktion
enligt detaljkraven i bilaga 1, del B, C, D, E och G.

6.2 Att kvantifiera de dimensionerande brandscenarierna

6.2.1 Efter att man har gjort ett lampligt urval av brandrisker bor
branderna kvantifieras. Kvantifieringen forutsétter att man specificerar alla
faktorer som kan paverka brandriskens typ och omfattning. Brand-
scenarierna bor beakta eventuella framtida dndringar i brandbelastning och
ventilation i de berdrda utrymmena. Detta kan omfatta att man berdknar
bland annat

—  vérmeutvecklingskurvor

—  flamhojd, flamldngd och flamlutning

—  virmedverforing genom strélning, ledning och konvektion
—  rokutveckling

—  storleken pé en poolbrand

—  varaktighet

—  tidsforlopp.

I bilaga C finns en lista 6ver referenslitteratur som ger exempel pa samband
och modeller som kan vara av intresse. Notera att begransningar och bakom-
liggande forutsittningar hos de verktyg som anvinds bor vara grundligt
utredda och dokumenterade. Detta &r mycket viktigt nér sdkerhetsmarginaler
ska beslutas och tillimpas. Dokumentationen av den alternativa utform-
ningen bor tydligt faststélla vilka brandmodeller som anvinds i analysen och
hur tillimpliga modellerna &r. Att endast hénvisa till litteratur anses inte till-
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rickligt. I den huvudsakliga proceduren att specificera dimensionerande
briander ingar faststidllandet av brandscenarier i den prelimindra analysen,
tidsforloppsanalys och konsekvensanalys enligt nedanstdende beskrivning.

6.2.2 For varje brandrisk bor ett urval av brandscenarier faststdllas. Efter-
som metoden att ta fram en alternativ utformning grundar sig pa en jam-
forelse med en konstruktion enligt detaljkrav, kan kvantifieringen ofta for-
enklas. I manga fall rdcker det att ett eller tva scenarier analyseras om detta
ger tillrdcklig information for att utvérdera sékerhetsnivan i den alternativa
utformningen jamfort med konstruktion enligt detaljkrav.

6.2.3 For varje brandscenario bor man sammanstilla ett tidsférlopp som
borjar med brandstarten. Tidsférloppen bor innehalla minst en av bland
annat foljande poster:

antdndning
etablerad brand

—  branddetektering

—  brandlarm

—  aktivering av brandbekdmpningssystem
—  personalinsatser

—  brandkontroll

— utrymningstider (till samlingsstationer, evakueringsstationer eller
livbatar beroende pa vad som ar nddvéndigt)
—  manuell brandbekdmpning

—  hilsovadliga forhallanden.

Tidsforloppet bor omfatta information om brandens storlek under hela
scenariot. Storleken faststills med hjélp av de olika samband, modeller och
branddata som finns att hdmta i litteraturen eller i faktiska brandprov.

6.2.4 Konsekvenserna av olika brandscenarier bor kvantifieras i brand-
tekniska termer. Detta kan goras med hjilp av befintliga samband och
berdkningsprocedurer for att bestimma brandegenskaper sdsom

—  véarmeutvecklingskurvor
—  flamhojd, flamldngd och flamlutning

—  virmedverforing genom strélning, ledning och konvektion.

I vissa fall dr det nodvéndigt att géra provningar och forsék med verkliga
briander for att kunna forutsdga brandegenskaperna korrekt. Oavsett vilka
berdkningsprocedurer som tillimpas bor en kénslighetsanalys goras. I
kénslighetsanalysen faststdlls effekterna av de osédkerheter och begrins-
ningar som finns i parametrarna.
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6.3 Faststdillande av dimensionerande viirden

6.3.1 Dimensionerande virden dr kvantitativa uttryck for syftet och
funktionskraven i dessa foreskrifter. Den prestanda som krédvs for de pre-
limindra alternativa utformningarna anges numeriskt i form av dimen-
sionerande virden. De dimensionerande védrdena kan vara

—  tid till dess att hidlsovadliga férhallanden uppstér, till exempel damp-
ning av ljus pa grund av rok, temperatur, hdjd till rok och heta gaser
1 ett utrymme

—  evakueringstid

—  andra dimensionerande virden som dr nddvéndiga for att sidkerstilla
att den alternativa utformningen uppfyller kraven.

6.3.2 I varje regel i bilaga 1 faststills regelns syfte och de funktionskrav
som regeln motsvarar. Overensstimmelse med detaljkrav &r ett sitt att
uppfylla funktionskraven. De dimensionerande vérdena for den alternativa
utformningen bor faststillas med hénsyn till syftet, syftesformuleringen och
funktionskraven i reglerna. Féljande ar ett exempel pa detta.

Exempel pa ett dimensionerande vérde ur reglerna i bilaga 1: Anta att en
konstruktionsgrupp tar fram dimensionerande vérden for att forhindra att en
brand sprider sig genom ett skott mellan ett kok och ett bostadsutrymme.
Gruppen vill uttrycka detta virde numeriskt.

1 1 1 § finns syftet “att maximera mdjligheten att innesluta,
kontrollera och kvéva brinder och explosioner i de utrymmen dér de
uppstar”.

2 Ett av de funktionskrav som uttrycker detta syfte dr “bostads-
utrymmen ska avgridnsas mot resten av fartyget med termiska och
strukturella avgransningar”.

3 I bilaga 1, regel 9 finns detaljkrav som motsvarar detta funktions-
krav. I synnerhet krdvs en indelning av klass A-60 mellan utrymmen
med hog brandrisk (s&som maskinrum och kok) och bostads-
utrymmen.

4 15 § definieras A-klassindelningar med kriteriet att temperaturen i
ndgon punkt inklusive skarvar inte stiger mer dn 180 °C Over
begynnelsetemperaturen inom 60 min brandexponering.

5  Foljaktligen dr ett ténkbart dimensionerande virde for denna analys
att “temperaturen far inte i ndgon punkt pa den oexponerade sidan
av indelningen stiga 6ver 180 °C under 60 min brandexponering”.

6.3.3 Om de dimensionerande vdrdena for den alternativa utformningen
inte kan faststéllas direkt ur detaljkraven pa grund av att konstruktionen &r
ny eller unik, kan de dimensionerande vdrdena sammanstéllas fran en
utvirdering av avsedd prestanda hos en vanligt forekommande, godkind
konstruktion enligt detaljkraven, forutsatt att motsvarande brandsdkerhets-
niv4 uppnas.



6.3.4 Innan en konstruktion enligt detaljkrav utvédrderas bor konstruktions-
gruppen bestdmma vilka specifika dimensionerande védrden och sédkerhets-
marginaler som bor faststéllas. Beroende pé vilka detaljkrav som den alter-
nativa utformningen bor uppfylla, kan dessa dimensionerande virden falla
inom ett eller flera av foljande omraden:

1  Kiriterier for sdkerheten for ménniskoliv: Dessa kriterier géller
passagerarnas och besdttningens Overlevnadsmojligheter och kan
utgoras av effekterna av vdrme, rok, giftighet, nedsatt sikt och
evakueringstid.

2 Kiriterier for skador péa fartygets konstruktion och tillhdrande
system: Dessa kriterier giller hur brand och rokgaser kan paverka
fartygets konstruktion, mekaniska system, elektriska system,
brandskyddssystem, evakueringssystem, framdrivning, styrformaga
och sa vidare. Kriterierna kan utgoras av termiska effekter, brandens
spridning, rokskador, skador pa brandindelningar, férsdmring av
konstruktionens integritet och sa vidare.

3 Miljoskadekriterier: Dessa kriterier géller hur védrme, rék och
fororeningar paverkar atmosfaren och den marina miljon.

6.3.5 Konstruktionsgruppen bor ta hédnsyn till hur ett visst dimen-
sionerande virde kan paverka andra omraden som inte direkt hor till den
alternativa konstruktionen. Ett exempel ar att en fallerande brandindelning
inte bara paverkar sikerheten for passagerare och besittning i angransande
utrymmen, utan ocksd kan leda till att konstruktionen rasar samman, att
vésentlig utrustning exponeras for virme och rok och att branden far ytter-
ligare brénsle.

6.3.6 Nir samtliga dimensionerande virden har faststdllts, kan
konstruktionsgruppen utvirdera de prelimindra alternativa utformningarna;
se avsnitt 6.4.

6.4 Utvdrdering av prelimindra alternativa utformningar

6.4.1 Alla data och all information som genereras i den prelimindra
analysen och specifikationen av dimensionerande bridnder bor beaktas i
utvédrderingsprocessen. Utvérderingsprocessen kan variera beroende pa
vilken utvdrderingsniva som kravs (utifran den omfattning som definierades
i den prelimindra analysen) men bor normalt f6lja den process som beskrivs
ifigur 6.4.1.

6.4.2 Varje utvald preliminir alternativ utformning bor analyseras enligt
de utvalda dimensionerande brandscenarierna for att visa att den uppfyller
de dimensionerande viardena med §verenskommen sdkerhetsmarginal, vilket
1 sin tur visar att den preliminéra alternativa utformningen motsvarar en kon-
struktion enligt detaljkrav.

6.4.3 Beriknings- och konstruktionsarbetets omfattning i en viss analys
beror pa vilken analysnivd som krivs for att visa att den foreslagna
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alternativa utformningen motsvarar en konstruktion enligt detaljkrav. Ju fler
komponenter, system, dtgérder och delar av fartyget som paverkas av en viss
alternativ utformning, desto stdrre blir analysens omfattning.

6.4.4 Den slutliga alternativa utformningen bor véljas fran de prelimindra
alternativa utformningar som uppfyller faststdllda dimensionerande vérden
och sikerhetsmarginaler.
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A 4

Information

om

A 4

Kvantifiera
prestanda

A 4

Kvantifiera prestanda hos den
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Figur 6.4.1. Flodesschema for analys av alternativ utformning
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7
7.1

Dokumentation

Eftersom den alternativa utformningen kan innebéra stora avvikelser

frén detaljkraven bor alla steg i processen dokumenteras grundligt. Doku-
mentationen kan da anvédndas vid eventuella framtida fordndringar i far-
tygets konstruktion eller om fartyget flaggas ut till annan stat. Dessutom ger
dokumentationen information som kan utnyttjas i framtida konstruktioner.
Fo6ljande information bor dokumenteras innan den alternativa konstruk-
tionen kan godkénnas:

1
2

7.2

analysens eller utformningens omfattning

beskrivning av den alternativa utformningen, inklusive ritningar och
specifikationer

resultat fran den preliminira analysen, som bor innehélla
3.1 konstruktionsgruppens medlemmar och deras meriter

3.2 beskrivning av de prelimindra alternativa utformningar som
har utvérderats

3.3 diskussion om berdrda bestimmelser i dessa foreskrifter och
funktionskraven déri

3.4 identifiering av brandrisker

3.5 forteckning Gver brandrisker

3.6 urval av brandrisker

3.7 beskrivning av dimensionerande brandscenarier
resultat frn den kvantitativa analysen, som bor innehélla
4.1 dimensionerande brandscenarier

4.1.1 bakomliggande forutsittningar

4.1.2 brandbelastningens omfattning och sammanséttning
4.1.3 tekniska beddmningar

4.1.4 berdkningsprocedurer

4.1.5 provningsdata

4.1.6 kénslighetsanalys

4.1.7 tidsforlopp

4.2 dimensionerande véirden

4.3 utvdrdering av prelimindra alternativa utformningar i jim-
forelse med dimensionerande véirden

4.4 beskrivning av slutlig alternativ utformning
4.5 provnings-, inspektions- och underhallskrav

4.6 referenslitteratur.

Dokumentation om Transportstyrelsens godkdnnande (Document of

Approval) och f6ljande information bor alltid férvaras ombord:

1

analysens eller utformningens omfattning, inklusive bakomliggande
forutséttningar och viktiga konstruktionsegenskaper



2 beskrivning av den alternativa utformningen, inklusive ritningar och
specifikationer

lista 6ver ber6rda bestimmelser i dessa foreskrifter

sammanfattning av resultat fran den brandtekniska analysen och
underlaget for godkénnande

5  provnings-, inspektions- och underhéllskrav.

7.3 Formuldr for rapportering och godkdnnande

7.3.1 Rapportformulédr for godkdnd alternativ utformning av brandskydd
finns i bilaga A.

7.3.2 Formuldr for fartygsdokumentation om godkind alternativ
utformning av brandskydd finns i bilaga B.

7.4  Hdnvisningar i SOLAS-certifikat

En hinvisning till den godkénda alternativa utformningen bor finnas i
tillampligt certifikat.
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Appendix A. Report on the Approval of Alternative Design
and Arrangements for Fire Safety

The Government of ..........c.coiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, has approved
18] PP an alternative design and
arrangement in accordance with provisions of regulation II-2/17.5 of the
International Convention for Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as
amended, as described below:

Name of Ship oo
Port Of TEEISIIY oottt
ShIP Y PE e e

IMO NUMDEr o

1  Scope of the analysis or design, including the critical design
assumptions and critical design features:

Description of the alternative design and arrangements:
Conditions of approval, if any:
Listing of affected SOLAS chapter I1-2 regulations:

Summary of the result of the engineering analysis and basis for
approval, including performance criteria and design fire scenarios:
6 Test, inspection and maintenance requirements:

0N A W N
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Appendix B. Document of Approval of Alternative Design and
Arrangements for Fire Safety

Issued in accordance with provisions of regulation II-2/17.4 of the
International Convention for Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as
amended, under the authority of the government of
........................................... DY e
(name of State) (person or organization authorized)

Name of Ship oo
Port Of TEEISIIY oot
ShIP Y PE e e
IMO NUMDET oot

This is to certify that the following alternative design and arrangement
applied to the above ship has been approved under the provisions of SOLAS
regulation 11-2/17.

1  Scope of the analysis or design, including the critical design
assumptions and critical design features:

Description of the alternative design and arrangements:
Conditions of approval, if any:
Listing of affected SOLAS chapter I1-2 regulations:

N A W N

Summary of the result of the engineering analysis and basis for
approval, including performance criteria and design fire scenarios:

Test, inspection and maintenance requirements:

Drawings and specifications of the alternative design and
arrangement:

Issued at .......cooooviiiiiiiiiiiiine. (0} | PR
(signature of authorized official

issuing the certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
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Appendix C. Teknisk referenslitteratur

1 I avsnitt 3 i dessa anvisningar stér att den brandtekniska analysen bor
”folja ett etablerat tillvigagangssitt for utformning av brandskydd. Detta
tillvigagangssitt bor baseras pa brandvetenskap och teknisk erfarenhet som
omfattar allmént accepterade metoder, empiriska data, berdkningar, sam-
band och datormodeller som forekommer i tekniska handbdcker och teknisk
litteratur”. Det finns méingder av teknisk referenslitteratur som kan vara
anvéndbar vid utformning av brandskydd. Det dr darfor mycket viktigt att
brandingenjorer och andra i konstruktionsgruppen slér fast att den referens-
litteratur och de metoder som anvinds dr accepterade i den aktuella
tillimpningen.

2 Nér man bedomer referenslitteraturens tillimplighet ar det till stor
hjélp att veta hur dokumentet utarbetades, granskades och godkéndes. Till
exempel har manga koder och standarder utarbetats i en 6ppen process dir
man verkar for att nd samfOrstindslosningar, déir erkdnda yrkes-
organisationer, standardiseringsorgan eller statliga organ deltar. Annan
teknisk referenslitteratur har granskats av specialister, vilket &r fallet i
manga tekniska tidskrifter. Tekniska handbocker och teknisk litteratur inne-
héller ofta allmint accepterade och vil underbyggda uppgifter och
berdkningsmetoder.

3 Ytterligare rdd om val av teknisk referenslitteratur och listor med
amnesspecifik litteratur finns i f6ljande publikationer:

1  SFPE Engineering Guide to Performance-Based Fire Protection
Analysis and Design of Buildings, Society of Fire Protection
Engineers and National Fire Protection Association, 1999.

2 ISO/TR 13387-1 till 13387-8, Fire safety engineering, Inter-
nationella standardiseringsorganisationen, 1999.

4 Annan viktig referenslitteratur:
1  Handbook of Fire Protection Engineering, 2:a uppl., P.J. DiNenno
(red.), Society of Fire Protection Engineers, Boston, MA, 1995.
2 Protection Handbook, 18:¢ uppl., A.E. Cote (red.), National Fire
Protection Association, Quincy, MA, 1997.
3  Custer, R.L.P.,, och Meacham, B.J., Introduction to Performance-
based Fire Safety, Society of Fire Protection Engineers, USA, 1997.

4  NFPA 550, Guide to the Use of the Fire Safety Concepts Tree,
National Fire Protection Association, 1995.
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Anvisningar for underhéll och inspektion
av brandskyddssystem
och brandskyddsanordningar

1 Tillimpning

Dessa anvisningar géller underhall och inspektion av brandskyddssystem
och brandskyddsanordningar enligt bilaga 1, regel 7 och 14. Anvisningarna
innehaller inte ndgon komplett lista pa underhéllspunkter utan bor anvandas
enbart som rekommendation.

2 Operativ tillginglighet

Alla brandskyddssystem och brandskyddsanordningar bor alltid hallas i gott
skick och vara dtkomliga for omedelbar anvindning da fartyget anvinds till
sjofart. Om ett brandskyddssystem haller pa att repareras bor lampliga
atgérder vidtas for att sidkerstélla att sékerheten bibehalls.

3 Underhall och provning

Instruktioner for underhédllet ombord, som inte nddvéndigtvis utfors av
besittningen, och instruktioner for provning av aktiva och passiva
brandskyddssystem och brandskyddsanordningar bor vara létta att forsta.
Instruktionerna bor om mojligt vara illustrerade och bor, dar det ar
tillimpligt, innehalla f6ljande information for samtliga system och
anordningar:

1  instruktioner for underhéll och reparation
2 en plan for periodiskt underhall

3 enreservdelslista
4

en loggbok for inspektioner och underhall som sammanstiller
avvikelser och sista datum for atgérd.

31 Bilaga 4 motsvarar MSC/Circ.850, Guidelines for the maintenance and inspection
of fire-protection systems and appliances.
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4

Veckovisa provningar och inspektioner

Veckovisa inspektioner bor utforas for att sdkerstilla att

1

2

5

alla hogtalarsystem och allménna nddlarmsystem fungerar tillfreds-
stdllande

tryckbehallare till andningsapparater inte licker.

Mainatliga provningar och inspektioner

Manatliga inspektioner bor utforas for att sikerstilla att

1

6

all brandmansutrustning och alla brandslédckare, brandposter, slangar
och munstycken finns pa plats, dr korrekt placerade och ar i gott
skick

alla avstdngningsventiler till fasta brandbekdmpningssystem star i
foreskrivet oppet eller stangt lage och att torrdr till sprinklersystem
har foreskrivet tryck som indikeras pa tryckgivare

trycktankar till sprinklersystem har korrekt vattennivd som indikeras
pa synglas

alla pumpar till sprinklersystemen aktiveras automatiskt da trycket i
systemen sjunker

alla brandpumpar &r funktionsdugliga

alla fasta brandslackningssystem med gas &r tita.

Kvartalsvisa provningar och inspektioner

Kvartalsvisa inspektioner bor utforas for att sdkerstélla att

1

7

alla automatiska sprinklersystem har provats med hjdlp av
provningsventilerna for varje sektion

den internationella landanslutningen ér i gott skick

de forrad dar brandmansutrustning forvaras innehaller en korrekt
inventarieforteckning och att utrustningen &r i gott skick

alla branddoérrar och brandspjill har provats med avseende pa lokal
mandvrering

alla anslutningar till koldioxidflaskor i system med vajer-
mandvrering bor kontrolleras med avseende pé tdthet i alla fasta
brandsldckningssystem.

Arliga provningar och inspektioner

Foljande arliga inspektioner bor utforas:



10
11

12

13

8

Alla handbrandslédckare kontrolleras med avseende pé placering,
laddningstryck och allmint skick. Service och underhéll utfors
enligt SS 365632 eller annan likvédrdig standard.

Alla branddetekteringssystem funktionsprovas.

Alla branddoérrar och brandspjdll provas med avseende pa fjérr-
funktion.

Fasta brandbekdmpningssystem med skumsldckning och vatten-
spridning funktionsprovas.

Alla atkomliga komponenter i fasta brandsldckningssystem
inspekteras visuellt med avseende pa deras skick.

Alla brandpumpar inklusive sprinklerpumpar flodesprovas med
avseende pa foreskrivet tryck och flode.

Alla brandposter funktionsprovas.
Alla frostskyddssystem provas med foreskrivet frostskyddsmedel.

Alla anslutningar till sprinklersystemen fran fartygets huvud-
brandledning funktionsprovas.

Alla brandslangar provas hydrostatiskt.

Alla laddningssystem fOr andningsapparater kontrolleras med
avseende pa luftkvalitet.

Alla mandverventiler till de fasta brandsldckningssystemen inspek-
teras.

Rorsystemen i de fasta brandsldackningssystemen genomblases.

Femarsservice

Minst en gang vart femte ar bor foljande inspektioner och provningar
utforas:

1
2

hydrostatisk provning av alla andningsapparater

invindig Dbesiktning av mandverventiler for de fasta brand-
slackningssystemen.

32 8S 3656, Brand och raddning — Handbrandsldckare — Underhall och omladdning.
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