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Transportstyrelsens forfattningssamling P N TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2009:93
om livriddningsutrustning och livriddnings- Konsoliderad elektronisk
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 irs wgdva
internationella konvention om séikerheten for

ménniskoliv till sjoss SJOFART
(konsoliderad elektronisk utgiva);

beslutade den 14 oktober 2009. Andringar inférda t.o.m TSFS 2020:50.

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera ddrfor
att det alltid dr den tryckta utgdavan som gdller.

Tillimpningsomrade

1§ Om inte annat anges ska dessa foreskrifter tillimpas pa svenska fartyg
pa internationell resa samt utlindska fartyg pa resa inom Sveriges sjo-
territorium.

Dessa foreskrifter ska inte tillimpas pa foljande fartyg:

a) lastfartyg med en bruttodréktighet under 500,

b) fartyg som inte har mekanisk framdrivning,

c) trifartyg av primitiv konstruktion,

d) fartyg som anvénds som fritidsfartyg,

e) fiskefartyg, och

f) drlogs- och trupptransportfartyg.

Utrustning
Marin utrustning

2 §' Livrdddningsutrustning eller livrdddningsanordningar som anvénds,
installeras eller placeras ombord pa ett fartyg som omfattas av dessa fore-
skrifter ska uppfylla kraven i lagen (2016:768) om marin utrustning och i
foreskrifter meddelade i anslutning till lagen.

Livraddningsutrustning eller livriddningsanordningar som anvénds, in-
stalleras eller placeras ombord pa fartyg, som omfattas av dessa foreskrifter

I Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 5 och 34.
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men inte lagen (2016:768) om marin utrustning och foreskrifter meddelade i
anslutning till lagen ska uppfylla kraven i LSA-koden. (TSFS 2016:85)

Utviirdering, testning och godkinnande av livriddnings-
utrustning och livriddningsanordningar

3 §? Livrdddningsutrustning och livriddningsanordningar som inte omfattas
av 2 § ska vara testade enligt IMO-resolution A.689(17)%, indrad genom reso-
Iution MSC.54(66)* och cirkulir MSC/Circ.5965, MSC/Circ.596/Corr.1°,
MSC/Circ.6157 och MSC/Circ.8098, eller, om det géller livraddningsutrust-
ning installerad ombord pé fartyg den 1 juli 1999 eller senare, enligt IMO-
resolution MSC.81(70)°. Nyutvecklad livriddningsutrustning eller nyut-
vecklade livrdddningsanordningar ska dock vara utvdrderade och testade
enligt riktlinjerna i resolution A.520(13)10.

Innan livrdddningsutrustning och livrdddningsanordningar som inte om-
fattas av 2 § godkénns, ska det sékerstillas

1. att livrdddningsutrustningen eller livrdddningsanordningen uppfyller
eller, i fraga om nyutvecklad utrustning eller nyutvecklade anordningar, har
en sdkerhetsstandard som minst motsvarar kraven i dessa foreskrifter och i
LSA-koden samt att utrustningen eller anordningen har utvérderats och
testats pa basis av de riktlinjer som framgar av forsta stycket, eller

2. att livrdddningsutrustningen eller livrdddningsanordningen med till-
fredsstéllande resultat har genomgatt teknisk analys och utvédrdering i enlig-
het med regel 38 i bilagan. (TSFS 2020:50)

Omsesidighet

4§ Ett fartyg som dr godként enligt ett regelverk i andra medlemsstater
inom Europeiska unionen, Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet eller
Turkiet jamstélls med ett fartyg som uppfyller kraven i dessa foreskrifter,
under forutsittning att likvérdig sdkerhetsnivd uppnas genom dessa regel-
verk.

2 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 4.

3 A.689(17), Recommendation on testing of life-saving appliances.

4 MSC.54(66), Adoption of amendments to the Recommendation on testing of life-
saving appliances (resolution A.689(17)).

5 MSC/Circ.596, Amendments to the Recommendation on testing of life-saving
appliances (A.689 (17)).

¢ MSC/Circ.596/Corr.1, Amendments to the Recommendation on testing of life-
saving appliances (A.689 (17)).

7MSC/Circ.615, Amendments to the Recommendation on testing of life-saving
appliances (A.689(17)).

8 MSC/Circ.809, Recommendation for canopied reversible liferafts, automatically
self-righting liferafts and fast rescue boats, including testing, on ro-ro passenger
ships.

9 MSC.81(70), Revised Recommendation on testing of life-saving appliances.

10 Resolution A.520(13), Code of practice for the evaluation, testing and acceptance
of prototype novel life-saving appliances and arrangements.
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Fartomraden

5§ Vid tillimpningen av dessa foreskrifter ska fartomrddena ha den om-
fattning de ges i 1 kap. 3 § fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

Definitioner
6 §'' Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner:

alla fartyg fartyg som omfattas av dessa foreskrifter oavsett
nédr de byggdes 2

anti- en skyddsdrdkt som ska anvédndas av personal for
exponeringsdrdkt beredskapsbét och marint evakueringssystem

AIS Automatic Identification System

AIS-SART liv- och sjordddningsutrustning for lokalisering

som opererar pa frekvenser avsedda for AIS (AIS
search and rescue transmitter)

beredskapsbdt en bat som &r konstruerad for att ridda nddstéllda
personer samt ordna och leda livraddningsfarkoster

bulkfartyg fartyg som ar byggt med ett ddck och vars lastrum
har lutande 6vre och nedre sidotankar och som
framst &dr avsett for transport av torr bulklast, sdésom
malm-transportfartyg och kombinationsfartyg!3

certifierad person person som har genomgatt en utbildning, godkénd
enligt 11 kap. 10 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning
och behdrigheter for sjopersonal, i handhavande av
rdddningsfarkoster och beredskapsbétar, vilken
motsvarar kraven i STCW-koden, sektion A-VI1/2

fartyg byggt fartyg vars kol har striackts eller som har uppnatt
motsvarande byggnadsstadium'4

fartygs lingd antingen 96 % av den totala lingden i en vatten-
linje beldgen pa 85 % av det minsta malldjupet,
miitt fran kdlens overkant, eller ldngden fran forsté-
vens forkant till hjdrtstockens mittpunkt i samma
vattenlinje, om denna ldngd ar storre; i fartyg kon-
struerade med styrlastighet ska langden métas i en
vattenlinje som dr parallell med konstruktions-

I1'T denna bestdmmelse aterfinns definitioner fran SOLAS 74, kapitel III, regel 3.
12 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.2.

13 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel IX, regel 1.6.

14 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.
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fiskefartyg

godkiind

servicestation

helikopterhdmtnings
plats

helikopter-
landningsplats

huvudkraftkdillan

IBC-koden

1GC-koden

IMO

kort internationell
resa

vattenlinjen

ett fartyg som anvinds for fingst av fisk eller andra
levande tillgangar i havet

station for service av uppblasbara livflottar; statio-
nens tester och processer har kontrollerats och god-
kénts enligt resolution A.761(18)!, dndrad genom
resolutionerna MSC.55(66)'¢ och MSC.388(94)!7

(helicopter pick-up area), ett omrade péa fartyget
dér helikoptrar kan hdmta personer och utrustning
utan att landa

(helicopter landing area) &r ett omrade pa fartyget
som dr utmérkt och konstruerat for tillfillig land-
ning av helikoptrar i samband med en nddsituation

det elektriska aggregat som kravs enligt SOLAS 74,
kapitel 1I-1, regel 41

den internationella koden for fartyg som transporterar
farliga dmnen 1 bulk, (the International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Dan-
gerous Chemicals in Bulk), antagen genom IMO-
resolution MSC.4(48) samt MEPC.19(22)

den internationella koden for fartyg som transport-
erar farliga kemikalier i bulk (the International
Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquefied Gases in Bulk), antagen genom
IMO-resolution MSC.5(48)

den internationella sjofartsorganisationen (The
International Maritime Organization)

en internationell resa under vilken ett fartyg inte
avldgsnar sig mer &n 200 nautiska mil frdn en
hamn eller plats till vilken passagerarna och besétt-
ningen kan foras i sdkerhet, dir varken avstandet
mellan den sista anldpshamnen i det land dér resan
borjar, den slutliga destinationshamnen eller ater-
resan Overstiger 600 nautiska mil. Den slutliga
destinationshamnen &r den sista anlopshamnen

15 Resolution A.761(18), Recommendation on conditions for the approval of
servicing stations for inflatable liferafts.
16 MSC.55(66), Adoption of amendments to the Recommendation on conditions for
the approval of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).

17 MSC.388(94), Amendment to the Recommendation on conditions for the approval
of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).



lastfartyg

livbdtslejdare

livrdddningsfarkost

LSA-koden

marint
evakueringssystem

MES

minsta djupgdende
till sjéss (minsta
drifisdjupgdende)

motsvarande
byggnadsstadium

ny typ av livridd-
ningsredskap och
livrdddnings-
anordning

nodkrafikdllan

oljetankfartyg

under den planerade resan dér fartyget paborjar sin
aterresa till det land déar resan borjade

ett fartyg som inte dr passagerarfartyg eller fritids-
fartyg

den lejdare som finns vid embarkeringsstationer for
livraddningsfarkoster for att man utan fara ska kun-
na ta sig ombord péd den sjosatta livrdddningsfar-
kosten

en farkost dédr nodstillda kan hallas vid liv sedan
de har dvergett fartyget

den internationella koden for livrdddningsutrust-
ning (International Life-Saving Appliances Code),
antagen av den internationella sjosidkerhetsorgani-
sationen (IMO) genom resolution MSC.48(66)

utrustning for snabb 6verforing av personer fran ut-
rymningsdéck till en flytande rdddningsfarkost

utrustning for snabb dverforing av personer fran ut-
rymningsdéck till en flytande rdddningsfarkost (ma-
rint evakueringssystem, marine evacuation system)

den lastkondition da fartyget &r pa jamn kol, utan
last, med 10 % fornddenheter och bransle kvar och,
om det &r ett passagerarfartyg, med maximalt antal
passagerare och fulltalig beséttning inklusive bagage

det stadium da

1. byggande som hénfor sig till ett visst fartyg
paborjas och

2. da sammanfogning av fartyget har péborjats
omfattande minst 50 ton eller 1 % av den berdk-
nade vikten av allt byggnadsmaterial, om denna
vikt &r mindre'8

ett livridddningsredskap eller en livriddningsanord-
ning som har nya egenskaper, vilka inte helt upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter men som ger en
likvardig eller hogre sikerhetsstandard

det elektriska reservaggregat som krivs enligt
SOLAS 74, kapitel II-1, regel 42 for passagerar-
fartyg eller regel 43 for lastfartyg

ett fartyg enligt definitionen i 1978 ars protokoll

18 Definitionen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.2.

TSFS 2009:93
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ORL-flotte

passagerare

passagerarfartyg

roropassagerar-
Jartyg
rdaddningsdrikt

SART

sjosdttning genom
Jri uppflyming
sjosdttning genom
Sritt fall
sjosdttningsredskap

eller -anordning

SOLAS 74

termiskt skydd

kraven pd under-
hall, noggrann
kontroll, drifts-

till 1973 ars internationella konvention till forhind-
rande av fororening fran fartyg (MARPOL 73/78),
Annex [, regel 1

en Oppen och véndbar livflotte (open reversible
liferaft)

varje annan person dn befdlhavaren och besitt-
ningsmedlemmarna eller andra personer anstdllda
eller sysselsatta i annan befattning ombord pa far-
tyg for dess behov samt barn under ett ars alder

ett fartyg som medfor fler &n tolv passagerare,

ett passagerarfartyg med rorolastutrymmen eller
utrymmen av sarskild kategori!?

en skyddsdridkt som minskar en persons forlust av
kroppsvédrme nir drikten bérs i kallt vatten

liv- och sjordddningsutrustning for lokalisering
som opererar i 9 GHz-bandet (Search and rescue
transponder)

ett sdtt att sjosétta en livraddningsfarkost var-
igenom farkosten automatiskt frigors fran ett sjunk-
ande fartyg och ar klar for anvéndning

ett sdtt att sjosétta en livraddningsfarkost var-
igenom farkosten med ombordvarande personer
och utrustning frigérs och far falla i sjon utan
nagon tillbakahallande anordning

utrustning med vilken man pa ett sdkert sitt kan
forflytta en livraddningsfarkost eller beredskapsbat
frén dess plats ombord till vattnet

1974 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss samt dértill horande pro-
tokoll och dndringar, i géllande version

(Thermal Protective Aid, TPA) en sédck eller drikt
av vattentitt material med 14g vidrmelednings-
formaga

de krav pa underhall, noggrann kontroll, driftstest-
ning, dverhalning och reparation av livbétar, bered-
skapsbatar, sjosdttningsanordningar och utlosnings-

19 Definitionen motsvarar SOLAS 1974, kapitel 111, regel 3.21.



testning, over- anordningar som antagits av IMO genom
halning och resolution MSC.402(96)%, rittad genom MSC
reparation 96/25/Add.1/-Corr.1.

uppblasbart redskap ~ redskap som dr beroende av icke harda, gasfyllda
kammare for flytkraft, och som normalt halls oupp-
blast tills det &r fardigt for anvindning

uppblast redskap ett redskap som &r beroende av icke harda, gas-
fyllda kammare for flytkraft och som alltid halls
uppblést och alltid ar fardigt for anvéndning

UT-flotte en livflotte utan télt

(TSFS 2020:50)

Undantag

78§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skdl. Detta géller under forutséttning att undantaget inte
strider mot internationella dverenskommelser eller gemenskapsrittslig lag-
stiftning. (TSFS 2020:50)

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

TSFS 2009:93

1. Denna forfattning trdder i kraft, i friga om 3 § samt regel 7 och
regel 38 1 bilagan, den 1 juli 2010. De &ldre bestimmelserna i Sjofarts-
verkets foreskrifter och allméinna rad (SJOFS 2004:29) om livriddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjdss, ska
gélla fram till detta datum. I Ovrigt trider denna forfattning i kraft den
1 januari 2010. (TSFS 2020:50)

2. 0m det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hinvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJTOFS 2004:29) om livridd-
ningsutrustning och livriddningsanordningar pa fartyg som omfattas av
1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss,
ska denna hénvisning istéllet avse dessa foreskrifter.

3. Sjofartsverkets och Transportstyrelsens beslut som géller da denna for-
fattning trader i kraft, giller dven efter ikrafttridandet av denna forfattning.
Sédana beslut ska anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller tills
Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller tills giltighetstiden for be-
slutet gér ut. (TSF'S 2020:50)

20 MSC.402(96), Requirements for maintenance, thorough examination, operational
testing, overhaul and repair of lifeboats and rescue boats, launching appliances and
release gear.

TSFS 2009:93
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4.2! Lastfartyg som omvandlas till passagerarfartyg ska, oavsett bygg-
nadsdatum, uppfylla kraven for passagerarfartyg i dessa foreskrifter fran och
med det datum omvandlingen pabdrjas. (7SFS 2020:50)

5.22 Fartyg byggda fore den 1 juli 2006 ska uppfylla kraven i dessa fore-
skrifter senast detta datum, om inte annat sdgs nedan. (TSFS 2020:50)

a)2 Fartyg byggda fore den 1 juli 1986 behdver bara uppfylla kraven i
20.3.2,20.3.3 och 20.6.2 i bilagan sa langt det &r praktiskt mojligt.

b)2* Passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1986 behdver inte uppfylla
kraven gillande rdddningsdrikter och termiska skydd i helt eller delvis
tickta livbatar i 22.4.1.1 i bilagan, dven om livbatarna inte uppfyller kraven
i LSA-koden 4.5 och 4.6. (TSF'S 2020:50)

¢)? P& ro-ro-passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1997, dér fartygets
storlek eller befintliga anordningar hindrar installation av snabb beredskaps-
bat enligt 26.3.1 i bilagan, far den snabba beredskapsbaten installeras i still-
et for en befintlig livbat som kan godtas som beredskapsbét eller, om farty-
get i fraga &dr byggt fore den 1 juli 1986, istéllet for batar avsedda for nod-
situationer, forutsatt att

— den snabba beredskapsbaten som installeras betjénas av en sjosattnings-
anordning som uppfyller kraven i 26.3.2 i bilagan,

— kapaciteten hos den rdddningsfarkost som gér forlorad genom ovansta-
ende utbyte kompenseras genom installation av livflottar med kapacitet att
medfora dtminstone lika ménga personer som den livbat som har bytts ut,
och

— livflottarna enligt 2 betjénas av de befintliga sjosittningsanordningarna
eller marina evakueringssystemen. (7SF'S 2020:50)

d) Lastfartyg byggda fore den 1 juli 1986 ska, i frdga om hur ménga
livflottar som ska medforas, uppfylla tidigare bestimmelser i Sjofartsverkets
kungérelse (SJOFS 1996:5) om livriddningsredskap och anordningar pé
fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjdss.

e) har upphévts genom (7SF'S 2020.50).

)% Passagerarfartyg byggda fore den 1 juli 1997 behdver inte uppfylla
kraven i 6.5.3 i bilagan.

2)?’ Godkiinda offentliga hogtalarsystem pa passagerarfartyg byggda fore
den 1 juli 1997, behover inte dndras om de i huvudsak uppfyller kraven i
6.5.2, 6.5.4 i bilagan och LSA-koden 7.2.2.1. (TSFS 2020:50)

h) har upphévts genom (7SF'S 2020:50).

)2 Om inte annat sigs i dessa foreskrifter, ska fartyg byggda fore den
1 juli 1998 uppfylla kraven i Sjofartsverkets kungorelse (1996:5) om livradd-

21 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.3.3.
22 Andringen innebér bl.a. att punkterna e och h tas bort.

23 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 20.1.
24 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 22.4.2.
25 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 26.3.4.
26 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 6.5.3.
27 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 6.5.5.
28 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.1.



ningsredskap och anordningar pé fartyg som omfattas av 1974 ars interna-
tionella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss, i stillet for att
uppfylla kraveni 6.3, 6.4, 7.1, 7.2.1.3-5, 7.3, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21,
22.1-2,23, 24,25, 31, 32.1, 33, 34, 36 och 37 i bilagan. (T'SFS 2020:50)

$)? Om livriddningsutrustning eller livriddningsanordningar pa ett
fartyg byggt fore den 1 juli 1998 byts ut, ska fartyget uppfylla kraven i dessa
foreskrifter sa langt det &r rimligt och praktiskt mojligt. Detsamma géller om
ett sadant fartyg repareras, fordndras eller modifieras s att dess matt vésent-
ligen &ndras och detta medfor att livrdddningsutrustning eller livriddnings-
anordningar byts ut eller tillférs. Om ddremot en livraddningsfarkost, med
undantag for uppblasbara livflottar, men inte dess sjoséttningsanordning
byts ut, far sjosittningsanordningen fortsatt vara av samma typ som den
utbytta livraddningsfarkosten. Detsamma géller om forhéllandet &r omvént,
det vill sdga om sjosdttningsanordningen men inte livraddningsfarkosten
byts ut. (TSF'S 2020:50)

k)3% Trots det som ségs i j ska sddana utlosningsmekanismer for livbatar
som l6ser ut vid belastning (on-load release mechanisms) och som inte upp-
fyller kraven i LSA-koden 4.4.7.6.4 till 4.4.7.6.6, pa alla fartyg senast vid
nidsta planerade torrsédttning men inte senare dn den 1 januari 2021, ersittas
med utrustning som uppfyller kraven i LSA-koden. (TSF'S 2020:50)

1)3! Fartyg byggda fore den 1 juli 1999 behover inte uppfylla kraven i
28.2 i bilagan. (TSFS 2020:50)

6.32 Lastfartyg byggda fore den 1 juli 2006 ska uppfylla kraven i regel
32.3.2-32.3.5 i bilagan senast vid den forsta periodiska besiktning avseende
sékerhetsutrustningscertifikatet som dger rum den 1 juli 2006 eller senare.

(TSF'S 2020:50)

7.33 Trots det som sdgs 1 5 i ska alla passagerarfartyg uppfylla kravet att
uppgifter i monstringslistan ska omfatta skadekontroll vid nodsituationer i
regel 37.3.9. (TSFS 2020:50)

8. Fartyg som &r byggda fore den 1 januari 2019, och som inte reparerats,
fordndrats eller modifierats detta datum eller senare, far i stillet for att upp-
fylla kraven om maérkning i regel 9.2.3, 11.5 och 20.10, vara férsedda med
symboler i enlighet med resolutionerna A.760(18)3* och MSC.82(70)3% samt
cirkuldr MSC.1/Circ.12443%. (TSFS 2020:50)

TSFS 2010:71
Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2010.

29 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.4.

30 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 11, regel 1.5.

31 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 28.2.

32 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 32.3.1.

33 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 111, regel 1.4.3.

34 Resolution A.760(18), Symbols related to life-saving appliances and arrangements.
35 MSC.82(70), Amendments to resolution A.760(18) on Symbols related to life-
saving appliances and arrangements.

36 MSC.1/Circ.1244, Symbol of infant lifejacket.

TSFS 2009:93
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TSFS 2016:85
Denna forfattning triader i kraft den 18 september 2016.

TSFS 2020:50
Denna forfattning triader i kraft den 24 juli 2020.
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Bilaga

Del A
Allmant

Innehallet i SOLAS 74, kapitel III, del A, har omarbetats och &terfinns i
1-7 §§. Av denna anledning har reglerna 1-5 uteldmnats fran denna bilaga,
dér innehallet begransar sig till SOLAS 74, kapitel 111, del B och C. For att i
storsta mén behalla den ursprungliga strukturen hos konventionen &r numre-
ringen i del B och C intakt.

TSFS 2009:93
Bilaga
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Del B
Foreskrifter for fartyg och
livrdddningsutrustning

Sektion I — Passagerar- och lastfartyg

Regel 6
Kommunikationer

1 Punkt 2 ska tillimpas pa alla passagerarfartyg och alla lastfartyg med
en bruttodriktighet av minst 300.

2 Radioutrustning for livriddning

2.1 Tvavigs VHF-radiotelefonapparater
Pa lastfartyg med en bruttodriktighet om minst 500 och pa alla passagerar-
fartyg ska det finnas minst 3 tvdvdgs VHF-radiotelefonapparater. Pa last-
fartyg med en bruttodriktighet om minst 300 men under 500, ska det finnas
minst 2 tvavdgs VHF-radiotelefonapparater.

Tvavédgs VHF-radiotelefonapparater som har placerats ombord fore 1 juli
2005 ska uppfylla prestandanormerna i resolution A.809(19)%7, medan tva-
vigs VHF-radiotelefonapparater som har placerats ombord den 1 juli 2005
eller senare ska uppfylla prestandanormerna i resolution MSC.149(77)38.
Aven tvivigs VHF-radiotelefonapparater som #r fast monterade i en liv-
rdddningsfarkost ska uppfylla prestandanormer som motsvarar kraven i
dessa resolutioner. (TSF'S 2020:50)

Allménna rdad
Riktlinjer for installation av radioutrustning ombord finns i cirkuldir

COMSAR/Circ.32%. (TSFS 2020:50)

37 Resolution A.809(19), Performance standards for survival craft two-way VHF
radiotelephone apparatus.

38 Resolution MSC.149(77), Adoption of the revised Performance standards for sur-
vival craft two-way VHF radiotelephone apparatus.

39 COMSAR/Circ.32, Harmonization of GMDSS requirements for radio installations
on board SOLAS ships.

TSFS 2009:93
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2.2 SART och AIS-SART

Pa lastfartyg med en bruttodriktighet om minst 500 och pa alla passagerar-
fartyg ska det pa fartygets bada sidor finnas minst en SART eller AIS-
SART. P4 lastfartyg med en bruttodréktighet om minst 300 men under 500,
ska det finnas minst en SART eller AIS-SART.

En SART eller AIS-SART ska forvaras pé en sddan plats att den snabbt
kan placeras i vilken livraddningsfarkost som helst, med undantag for den
eller de livflottar som foreskrivs i 31.1.4. Alternativt ska en SART eller
AIS-SART forvaras i varje livriddningsfarkost, utom i sddana som fore-
skrivs i regel 31.1.4.

Pa fartyg som é&r utrustade med frifallslivbatar och medfér minst tva
SART:ar eller AIS-SART:ar, ska en av dessa forvaras i en frifallslivbat och
den andra placeras i omedelbar nirhet av bryggan, sa att den antingen kan
anvidndas ombord eller litt kan flyttas till ndgon av de andra livriddnings-
farkosterna.

SART:ar ska uppfylla tillimpliga krav i resolution A.802(19)*, #ndrad
genom MSC.247(83)*!, och AIS-SART:ar ska uppfylla tillimpliga krav i
resolution MSC.246(83)#2. En av de SART:ar eller AIS-SART:ar som an-
vénds far utgoras av den SART eller AIS-SART som krévs enligt tillimp-
liga regler om radioutrustning pa fartyg. (7SFS 2020:50)

3 Nédsignalljus

Det ska finnas minst 12 fallskdrmsljus ombord, som uppfyller kraven i LSA-
koden 3.1. Ljusen ska forvaras pa bryggan eller i dess omedelbara nérhet.

4 Kommunikation och nédlarmsystem ombord

4.1  Det ska finnas en nddanordning, bestdende av en fast eller bérbar
utrustning eller badadera, for tvavigskommunikation mellan nddkontroll-
stationer, samlings- och embarkeringsstationer och andra strategiska platser
ombord. (TSF'S 2020:50)

4.2  Det ska finnas ett allmént nodlarmsystem ombord, som uppfyller
kraven i LSA-koden 7.2.1, vilket ska anvéndas for att kalla passagerare och
besittning till samlingsstationerna och for att starta de aktiviteter som anges
1 monstringslistan. Systemet ska vara kompletterat med ett allmént hog-
talarsystem, som uppfyller kraven i LSA-koden 7.2.2 eller motsvarande.
Hogtalarsystem som anvénds for underhallning ska automatiskt sténgas av
nér det allménna nddlarmsystemet aktiveras.

40 Resolution A.802(19), Performance standards for survival craft radar transponders
for use in search and rescue operations.

41 MSC.247(83), Adoption of amendments to Performance standards for survival
craft radar transponders for use in search and rescue operations (resolution
A.802(19)).

42 MSC.246(83), Adoption of Performance standards for survival craft AIS search
and rescue transmitters (AIS-SART) for use in search and rescue operations.



Allméinna rad
Utformning och installation av synliga delar av nédlarmsystem bor
folja riktlinjerna i MSC.1/Circ.1418%. (TSF'S 2020:50)

4.3  Det allminna nodlarmsystemet ska vara horbart i hela inredningen
och besittningens normala arbetsutrymmen. P& passagerarfartyg ska det
allméinna nodlarmsystemet vara horbart fran alla 6ppna déck.

4.4  Pé fartyg utrustade med marint evakueringssystem ska kommunika-
tionen mellan embarkeringsstation och plattform eller livrdddningsfarkost
vara sékrad.

5 Offentligt hogtalarsystem pa passagerarfartyg

5.1 Passagerarfartyg ska vara utrustade med ett offentligt hdgtalarsystem
som, forutom att uppfylla tillimpliga regler om brandskydd pé fartyg, dven
ska uppfylla kraven i 6.4.2. (TSF'S 2020:50)

5.2  Det offentliga hogtalarsystemet ska vara tydligt horbart Gver stor-
ningar i alla omgivande utrymmen och ska ha en éverordnad funktion som
ska kunna kontrolleras fran bryggan och de platser ombord som beddms
nodvéndiga, sa att alla nddmeddelanden sdnds dven om nagon hdgtalare i
berdrda utrymmen har stingts av, dess volym har sénkts eller det offentliga
hogtalarsystemet anvinds for annat &ndamal.

5.3  Pé passagerarfartyg ska det offentliga hogtalarsystemet ha minst tva
slingor som ska vara betryggande atskilda utefter hela lingden och ha tvd
separata och oberoende forstirkare. Offentliga hogtalarsystem pa passage-
rarfartyg ska installeras enligt MSC/Circ.80844.

5.4  Det offentliga hogtalarsystemet ska vara anslutet till en nodkraftkélla
som uppfyller kraven i SOLAS 74, kapitel II-1, regel 42.2.2.

Allmiinna rad
Vid kabeldragning, placering, och val av ljud och firg pad indikatorer
for nodlarmsystem och offentliga hogtalarsystem enligt 6.4 och 6.5,
bor vigledningen i IMO-resolution A.1021(26)% foljas.

Vid tillimpningen av 6.4 och 6.5 samt LSA-koden 7.2 bor de tolk-
ningar som finns i IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1530% anvdndas.
(TSFS 2020:50)

43 MSC.1/Circ.1418, Guidelines for the design and installation of a visible element to
the general emergency alarm on passenger ships.

44 MSC/Circ.808, Recommendations on performance standards for public address
systems on passenger ships, including cabling.

45 Resolution A.1021(26), Code on alerts and indicators, 2009.

46 MSC.1/Circ.1530, Unified interpretations of SOLAS regulations 111/6.4 and I11/6.5
and section 7.2 of the LSA Code.

TSFS 2009:93
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Regel 7
Personlig livrdddningsutrustning

1 Livbojar
1.1 Livbojar som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.1

1. ska vara fordelade sa att de &r latt tillgdngliga pa bada sidor av
fartyget och, sa langt det &r praktiskt mojligt pé alla 6ppna ddck som
nar fartygssidorna; minst en livboj ska placeras néra aktern,

2.  ska vara forvarade sa att de snabbt kan tas loss, och

3. fér aldrig vara permanent fastgjorda.

1.2 Minst en livboj pd vardera sidan av fartyget ska vara férsedd med en
livlina med flytformaga som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.4 och ar
minst dubbelt s§ ldng som avstindet frdn livbojens férvaringsplats till
vattenlinjen nér fartyget ligger pa sitt minsta djupgéende till sjoss, men inte
kortare dn 30 m.

1.3  Minst hilften av alla livbojar ska vara forsedda med sjélvtindande
ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.1.2. Av dessa ska minst tva liv-
bojar vara forsedda med sjélvaktiverande roksignaler, som uppfyller LSA-
koden 2.1.3. Livbojarna ska snabbt kunna frigéras fran bryggan. Livbojar
med ljus och livbojar med bade ljus och roksignaler ska vara jamnt for-
delade pa fartygets bada sidor och far inte vara samma livbojar som é&r
forsedda med livlinor enligt kraven i 1.2.

1.4  Varje livboj ska vara mirkt med fartygets namn och hemort med
latinska bokstéver i versaler.

2 Réddningsvistar

2.1 For varje person ombord pa fartyget ska det finnas en rdddningsvést som
uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.1 eller 2.2.2. Dessutom géller foljande:

1. P& passagerarfartyg vars resor varar mindre &n 24 timmar ska det
finnas sa manga ridddningsvéstar for barn med en vikt under 15 kg,
att antalet véistar motsvarar minst 2,5 % av antalet passagerare.

2. P4 passagerarfartyg vars resor varar 24 timmar eller mer ska det
finnas en rdddningsvést for varje barn med en vikt under 15 kg.

3. Det ska finnas s& manga raddningsvéstar for barn med en vikt mellan
15 och 43 kg, att antalet védstar motsvarar minst 10 % av antalet
passagerare ombord. Alternativt ska det finnas s& manga rdddnings-
viéstar, att varje barn med en vikt mellan 15 och 43 kg kan forses
med en rdddningsvist.

4. Det ska finnas tillrickligt ménga rdddningsvéstar for vakthavande
personal och for anvdndning vid avsides beldgna stationer for liv-
riaddningsfarkoster. Rdddningsvistar for vakthavande personal ska
forvaras pé bryggan, i maskinkontrollrum och pa 6vriga bemannade
vaktstationer.



5. Om riddningsvistar i vuxenstorlek som finns ombord, inte dr utfor-
made sd att de passar personer som véger upp till 140 kg och har ett
brostmatt pa upp till 1750 mm, ska det finnas tillréckligt med 1amp-
liga tillbeh6ér ombord for att riddningsvéstarna ska kunna spdnnas
fast pa sddana personer. (TSFS 2020:50)

Allménna rad
Ytterligare rekommenderade dtgdrder gdllande rdddningsvistar
finns i IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1446/Rev.2'. (TSFS 2020:50)

2.2 Riddningsvistar ska vara placerade sa att de &r 1att atkomliga och
forvaringsplatsen ska vara tydligt utmarkt. I fall d& det inte r mojligt att nd
raddningsvéstar som krivs enligt 2.1, ska alternativa atgérder vidtas. Sddan
atgérd kan vara att 6ka antalet rdddningsvéstar som medfoérs ombord.

2.3  De raddningsvéstar som anvénds i heltdckta livbétar, utom frifalls-
livbatar, fér inte forsvéra tilltrade till livbaten, blockera sittplats i livbaten
eller forsvara handhavande av sdkerhetsbilte i livbaten.

2.4  Réddningsvistar for frifallslivbatar fir inte, vare sig under transport
eller da de ar patagna, vara till hinder vid bordning, under livbatens drift
eller 1 6vrigt f6r de ombordvarandes sdkerhet.

3 Réddningsdrikter och anti-exponeringsdrikter

Det ska finnas en rdddningsdrdkt som uppfyller kraven i LSA-koden 2.3
eller en anti-exponeringsdrakt som uppfyller kraven i LSA-koden 2.4 av
lamplig storlek for varje person som ingér i en beredskapsbéats besittning
eller i gruppen for det marina evakueringssystemet. Om fartyget endast trafi-
kerar omraden med varmt klimat diar Transportstyrelsen anser att det inte
behovs rdddningsdrékter och anti-exponeringsdrékter, maste sddana skydds-
kléder inte medforas ombord.

Allménna rad
Riktlinjer for bedomning av behovet av virmeisolerande skyddsut-
rustning i relation till omgivningens och vattnets temperatur finns i
MSC/Circ.1046%.

Riktlinjer for mdnatliga inspektioner respektive periodiska tester
av rdddningsdrdikter och anti-exponeringsdrikter finns i IMO-cirku-
ldr MSC/ Circ.1047% respektive MSC/Circ.1114%. (TSFS 2020:50)

47 MSC/Circ.1046, Guidelines for the assessment of thermal protection.

48 MSC/Circ.1047, Guidelines for monthly shipboard inspection of immersion suits
and anti-exposure suits by ships’ crews.

49 MSC/Circ.1114, Guidelines for periodic testing of immersion suit and anti-expo-
sure suit seams and closures.
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Regel 8
Monstringslista och nédanvisningar

1 Denna regel géller alla fartyg.

2 Alla personer ombord ska fi tydliga instruktioner att folja i en
nodsituation. Pa passagerarfartyg ska dessa instruktioner finnas pa engelska
samt det/de sprdk som med hédnsyn till fartygets resa bedoms vara
nddvéndiga.

3 Monstringslistor och nddanvisningar som uppfyller kraven i regel 37
ska anslés vil synliga 6ver hela fartyget, inklusive bryggan, maskinrummet
och besittningens bostadsutrymmen.

4 Bilder och instruktioner pa lampliga sprak ska anslés i passagerar-
hytter och vil synligt vid samlingsstationer och andra passagerarutrymmen
for att informera passagerarna om

1. deras samlingsstation,
2. de viktigaste atgirderna de ska vidta vid nddsituation, och

3. hur rdddningsvésten sétts pa.

Regel 9
Bruksanvisningar

1 Denna regel giller alla fartyg.

2 Pa eller ndra livraddningsfarkosterna och deras sjoséttningsutrust-
ning ska det finnas anslag eller skyltar som

1. illustrerar hur utrustningens fungerar och hur den ska anvéndas,
och som ger relevanta instruktioner eller varningar,

2. latt kan ses i nodbelysning, och

3. ér forsedda med symboler i enlighet med resolution A.1116(30)%.

(TSFS 2020:50)

Regel 10
Bemanning av livrdddningsfarkoster och 6vervakning

1 Denna regel giller alla fartyg. I 4 kap. 30 och 33 §§ fartygssiker-
hetsforordningen (2003:438) finns grundlidggande bestimmelser om beman-
ning av livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar. (TSF'S 2020:50)

50 Resolution A.1116(30), Escape route signs and equipment location markings.



2 Det ska finnas ett tillrdckligt antal utbildade personer ombord for att
samla och hjélpa icke utbildade personer.

3 Det ska finnas tillrdckligt antal beséttningsmedlemmar ombord for
att hantera de livrdddningsfarkoster och sjoséttningsanordningar som krévs
for att samtliga ombordvarande ska kunna 6verge fartyget. Dessa kan vara
décksbefil eller certifierade personer.

4 Ett ddcksbefil eller en certifierad person ska utses till befél for varje
livraddningsfarkost som anvinds. Transportstyrelsen kan, med hénsyn till
resans art, antalet personer ombord och fartygets egenskaper, medge att
dven personer som 4r trdnade i hantering och drift av livflotte utses till befl
for livflotte i stdllet for personer med ovanstdende behorigheter. En
stallforetradare ska ocksé utses da det giller livbatar.

5 Befilhavaren pa livrdddningsfarkosten ska ha en lista 6ver dess
besittning och ska se till att besittningen kénner till sina uppgifter. I livbatar
ska dven stéllforetradande befdlhavaren ha en lista Gver livbatens beséttning.

6 For varje motordriven livraddningsfarkost ska det utses en person
som kan skdta motorn och utfora mindre justeringar.

7 Fartygets befdlhavare ska svara for att de personer som ndmns under
2, 3 och 4 fordelas pa rétt sitt till fartygets livriddningsfarkoster.

Regel 11
Samlings- och embarkeringsstationer

1 Livbétar och livflottar for vilka godkénda sjoséttningsanordningar
krévs ska placeras sa nira bostads- och serviceutrymmen som mgjligt.

2 Samlingsstationer ska forliggas ndra embarkeringsstationerna. Varje
samlingsstation ska ha tillrdckligt stort fritt ddcksutrymme for att rymma
dem som har fordelats till stationen, dock minst 0,35 m? per person.

3 Samlings- och embarkeringsstationerna ska vara ldtt tillgéngliga fran
bostads- och arbetsutrymmena.

4 Samlings- och embarkeringsstationerna ska vara tillrickligt upplysta
av ljus matat fran nodkraftkallan.

5 Korridorer, trappor och utgangar som leder till samlings- och embar-
keringsstationerna ska vara upplysta. Belysningen ska matas fran nodkraft-
killan. Evakueringsviagar till samlingsstationerna ska markeras med symbo-
len for samlingsstation enligt resolution A.1116(30)>'. (TSFS 2020:50)

6 Samlings- och embarkeringsstationer for dévert- och frifallsjosatta
livraddningsfarkoster ska vara sé utformade att barar kan placeras i livradd-
ningsfarkosten.

51 Resolution A.1116(30), Escape route signs and equipment location markings.
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7 En livbatslejdare som uppfyller kraven i LSA-koden 6.1.6 ska finnas
vid varje embarkeringsstation eller vid varje par av intill varandra liggande
embarkeringsstationer. Lejdaren ska vara i ett stycke och né fran décket till
vattenlinjen i minsta djupgéende till sjoss under ogynnsamma trimférhallan-
den upp till 10° och en slagsida pa upp till 20° at endera hallet. Transport-
styrelsen kan medge att sddana lejdare ersétts med godkdnda anordningar
for tilltrdde till livraddningsfarkosterna nir de sjosatts, forutsatt att det finns
minst en livbatslejdare pa vardera sidan av fartyget. Andra embarkerings-
anordningar som mdjliggér kontrollerad nedgang till vattnet kan tillatas for
de livflottar som krévs i 31.1.4.

8 Om noédvéndigt ska anordningar finnas sd att firningsbara livradd-
ningsfarkoster kan styras in mot fartygssidan och hallas kvar dir for sdker
embarkering.

Regel 12
Sjosdttningsstationer

Sjosittningsstationer ska vara sd beldgna att siker sjosittning tryggas, var-
vid avstand fran propellrar och kraftigt 6verhdngande delar av skrovet ska
beaktas. Med undantag av livriddningsfarkoster som sirskilt anpassats for
frifallsjoséttning ska livrdddningsfarkosterna sa langt mdjligt kunna sjo-
sdttas utefter en rak fartygssida. Om livradddningsfarkosterna &r beldgna for-
over ska de vara placerade i skyddat ldge akter om kollisionsskottet och
sdrskild hinsyn ska tas till hallfastheten i sjoséttningsanordningen.

Regel 13
Placering av livrdddningsfarkoster

1 Livrdddningsfarkoster ska forvaras

1. s att varken livrdddningsfarkosten eller dess surrningsanordningar
stor hanteringen av livrdddningsfarkoster eller beredskapsbatar vid
andra sjOsittningsstationer,

2.  sa nira vattenytan som ir praktiskt mojligt utan att sikerheten dven-
tyras. Andra livrdddningsfarkoster &n livflottar, avsedda att sjosdttas
genom att kastas dverbord, ska vara placerade sa att farkosten i em-
barkeringslédget befinner sig minst 2 m ovanfor fartygets vattenlinje
vid full last under ogynnsamma trimforhallanden upp till 10° och
med en slagsida upp till 20° at endera sidan, eller till den vinkel dir
kanten av fartygets vdderddck hamnar under vattnet, om denna vin-
kel 4r mindre,

3. 1 stidndig beredskap sé att tva beséttningsmedlemmar kan gora klart
for embarkering och sjoséttning inom 5 min,

4.  fullt utrustade enligt kraven i denna bilaga och LSA-koden, och



5. sa langt mojligt 1 sédkert ldge, skyddat fran eld och explosion. I
synnerhet ska livradddningsfarkoster pa tankfartyg, med undantag av
de livflottar som krdavs i 31.1.4, inte forvaras ovanfor lasttankar,
sloptankar eller andra tankar som innehaller explosiv eller farlig last.

2 Livbétar som ska firas efter fartygssidan ska forvaras sé langt for om
propellern som mojligt. P4 lastfartyg med en ldngd av 80 m eller mer men
kortare &n 120 m ska varje livbét vara placerad sé att dess akter befinner sig
minst en livbatsldngd for om propellern. Pa lastfartyg med en lingd av
120 m och léngre och passagerarfartyg med en ldngd av 80 m och léngre ska
varje livbat vara placerad s att dess akter befinner sig minst en och en halv
livbatslangd fér om propellern. Dar sa dr mojligt ska fartyget ordnas sa att
livbatarna forvaras skyddade frén att skadas av hog sjo.

3 Livbatar ska vara féstade i sjosittningsanordningen.

4.1  Varje livflotte ska forvaras med fanglina permanent féstad till farty-
get.

4.2  Varje livflotte eller grupp av livflottar ska forvaras med en anord-
ning for fri uppflytning som uppfyller kraven i LSA-koden 4.1.6, s att varje
flotte flyter fritt och, om den &r uppblésbar, blases upp automatiskt om
fartyget sjunker.

4.3  Livflottar ska vara stuvade s& att en flotte eller container i taget
manuellt kan tas loss frén surrningsanordningen.

44  Kraveni4.1l och 4.2 giller inte de livflottar som krévs enligt 31.1.4.

5 Firningsbara livflottar ska forvaras inom lyftkrokarnas arbetsomrade,
sdvida inte flyttanordning finns som inte blir oanvéndbar inom de granser
for trim och slagsida som foreskrivs 1 1.2 eller till f6ljd av fartygets rorelse
eller genom fel i kraftforsdrjningen.

6 Livflottar avsedda att sjosdttas genom att hivas 6verbord ska placeras
sd att de latt kan flyttas for sjosdttning pa vilken sida som helst av fartyget;
detta gdller inte om livflottar som kan sjoséttas pd vilken sida som helst,
med den totala kapacitet som krévs i regel 31.1 &r stuvade pa vardera sidan
av fartyget.

Regel 14
Placering av beredskapsbdtar

Beredskapsbatar ska placeras

1.  istindig beredskap for sjosittning inom 5 minuter, och om den 4r av
uppblésbar konstruktion si ska den under alla férhéllanden vara
uppblast,
pa en plats lamplig for sjosdttning och ombordtagning,
sd att varken beredskapsbéten eller dess surrningsanordningar stor
hanteringen av livrdddningsfarkoster vid andra sjdsittningsstationer,
och
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4. enligt kraven i regel 13, om den ocksa &r en livbat.

Regel 15
Placering av marint evakueringssystem

1 Fartygssidan ska inte ha nigra 6ppningar mellan embarkeringsstatio-
nen for det marina evakueringssystemet och vattenlinjen vid minsta djupgé-
ende till sjoss. Atgirder ska vidtas for att skydda utrustningen frén &verkan.

Allméinna rad

Vid placering av marina evakueringssystem (MES) bér hinsyn tas
till den tolkning av begreppet “oppningar” som foljer av IMO-cirku-
ldr MSC.1/Cire.1397%. (TSFS 2020:50)

2 Marint evakueringssystem ska vara placerat sa det mdojliggor séker
sjosattning med sidrskild uppmairksamhet pa avstand fran propeller och ut-
stickande delar av skrovet och sa att utrustningen sa ldngt mojligt kan firas
langs en plan sida av fartyget.

3 Varje marint evakueringssystem ska placeras sa att varken gangbord
eller plattform eller dess stuvnings- eller driftsanordningar hindrar hante-
ringen av andra livriddande anordningar vid andra sjosattningsstationer.

4 Dir sé ar mojligt ska evakueringsutrustning i stuvat lige skyddas
frén att skadas av hog sjo.

Regel 16
Sjosdttnings- och ombordtagningsanordningar for
livrdddningsfarkoster

1 Om inte annat anges ska sjOsdttnings- och embarkeringsredskap
enligt LSA-koden 6.1 finnas for alla livrdddningsfarkoster utom dem

1. som embarkeras fran en position pa dick som ligger mindre 4n 4,5 m
over fartygets vattenlinje vid minsta djupgdende till sjoss och som
har en massa av hogst 185 kg, eller

2. som embarkeras fran en position pa dick som ligger mindre 4n 4,5 m
over fartygets vattenlinje vid minsta djupgaende till sjoss och som &r
stuvad for sjosittning direkt frdn stuvningsplatsen nér fartyget har
upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° &t
nagondera sidan, eller

52 MSC.1/Circ.1397, Unified interpretation of SOLAS regulation I1I/15.1. Stowage of
marine evacuation systems.



3. som medfors utover de livraddningsfarkoster som finns f6r 200 % av
totala antalet personer ombord pa fartyget och som har en massa av
hogst 185 kg, eller

4. som medfors utdver de livraddningsfarkoster som finns for 200 % av
totala antalet personer ombord pa fartyget, 4r stuvade for sjoséttning
direkt fran stuvningsplatsen nér fartyget har upp till 10° ogynnsamt
trim och en slagsida pa upp till 20° &t ndgondera sidan, eller

5. som dr avsedda att anvéndas tillsammans med ett marint evaku-
eringssystem, som uppfyller kraven i LSA-koden 6.2 och ir stuvat
for sjosattning direkt fran stuvningsplatsen nir fartyget har upp till
10° ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° 4t ndgondera
sidan.

Allmiinna rad

Lastfartyg under 85 meter bor vara utrustade med embarkerings-
lejdare pd bdda sidor enligt den tolkning av regel 16.1 som finns i
IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1285%. (TSF'S 2020:50)

2 Varje livbat ska forses med en anordning sé att den kan sjoséttas och
atertas till utgangslaget ombord. Dessutom ska arrangemang finnas sa att
livbaten kan tas loss for underhall av anordningen.

3 Anordningarna for att sjosétta och ta ombord livbéten ska vara sa-
dana att operatéren pa fartyget kan se livraddningsfarkosten under hela sj6-
sdttningen och, nér det giller livbétar, dven vid ombordtagning.

4 Endast en typ av utldsningsmekanism ska anvéndas for likartade
livraddningsfarkoster som finns ombord pa fartyget.

5 Forberedelse och hantering av livrdddningsfarkost vid sjosdttnings-
station far inte hindra att andra livraddningsfarkoster och beredskapsbatar
vid andra stationer snabbt kan klargdras.

6 Dér ginor anvinds ska dessa vara s langa att livridddningsfarkosten
nar vattnet vid minsta djupgéende till sjoss ndr fartyget har upp till 10°
ogynnsamt trim och en slagsida pé upp till 20° at nagondera sidan.

7 Under klargéring och sjosittning ska livraddningsfarkosten, dess sj6-
sattningsanordning och sjosdttningsomrédet i vattnet vara tillfredsstdllande
upplysta med ljus fran nddkraftkéllan.

8 Atgirder ska vidtas for att forhindra utslédpp av vatten pa livridd-
ningsfarkosterna nér fartyget Gverges.

9 Om det finns risk att livraddningsfarkosten kan skadas av fartygets
stabiliseringsfenor ska utrustning finnas, som matas fran en nodkraftkilla,
som kan fora stabiliseringsfenorna in i fartyget. Indikatorer som matas frn
en nodkraftkélla ska finnas pd bryggan for att visa stabiliseringsfenornas
position.

53 MSC.1/Circ.1285, Unified interpretation of SOLAS regulation I11/16.1.
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10 Om delvis tickta livbatar medfors, som uppfyller kraven i LSA-
koden 4.5, ska en mellangaj finnas, som har minst tva livlinor med till-
racklig langd for att na vattnet vid minsta djupgéende till sjoss nér fartyget
har upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida pa upp till 20° &t nagondera
sidan.

Regel 17
Anordningar for embarkering, sjosdttning och
ombordtagning av beredskapsbdtar

1 Anordningarna for embarkering och sjosittning av beredskapsbatar
ska vara saddana att ombordstigning och sjosittning kan ske pa kortast moj-
liga tid.

2 Om beredskapsbaten dr en av fartygets livraddningsfarkoster ska em-

barkeringsanordningarna och sjéséttningsstationen uppfylla kraven i 11 och
12.

3 Sjoséttningsanordningarna ska uppfylla kraven i 16. Dock maste alla
beredskapsbatar kunna sjosittas, med hjilp av fanglinor ndr omsténdigheter
sa kraver, da fartyget gor upp till 5 knop i lugn sjo.

4 Tiden for ombordtagning av beredskapsbaten ska inte Overstiga
5 minuter i méttlig sjo nér den 4r lastad med fullt antal personer och full ut-
rustning. Om beredskapsbaten ocksa dr en livbat ska tiden for ombord-
tagning kunna héllas nér den &r lastad med livbatsutrustningen och godként
antal om minst sex personer.

5 Anordningar fér embarkering och ombordtagning pa beredskaps-
baten ska gora det mdjligt att sékert och effektivt hantera en bar. Stroppar
ska finnas for att sékra lyftblocken vid déligt véader.

Regel 17-1
Rdddning av personer som befinner sig i vattnet

1 P4 alla fartyg ska det finnas fartygsspecifika planer och forfaranden
for rdddning av personer som befinner sig i vattnet. I dessa planer och for-
faranden ska hdnsyn tas till de riktlinjer som utarbetats i IMO-cirkulér
MSC.1/Circ.14475*. Planerna och forfarandena ska ange vilken utrustning
som ska anvéndas i rdddningssyften och vilka atgérder som ska vidtas for att
minimera risken for ombordanstéillda som deltar i raddningsarbetet. (TSFS
2020:50)

2 Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller kraven i regel 26.4 ska anses
uppfylla denna regel. (TSFS 2020:50)

54 MSC.1/Circ.1447, Guidelines for the development of plans and procedures for
recovery of persons from the water.
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Regel 18
Linkastningsutrustning

Fartyg ska ha linkastningsutrustning som uppfyller kraven i LSA-koden 7.1
ombord.

Regel 19
Utbildning och 6vningar i hantering av nodsituationer

1 Denna regel giller alla fartyg.

2 Kéinnedom om sikerhetsutrustning och praktiska évningar

2.1 Varje besittningsmedlem som har tilldelats uppgifter att utfora i ndd-
situationer ska vara vil fortrogen med dessa arbetsuppgifter innan resan pa-
borjas. (TSFS 2020:50)

2.2 Pé fartyg som gar pa resor dér passagerarna berdknas vara ombord
mer 4n 24 timmar, ska samling och &vning med nypdastigna passagerare
hallas fore eller omedelbart efter avgang. Passagerarna ska instrueras i hur
rdddningsvéstar anvdnds och i hur de sjélva ska agera i en nddsituation.
(TSFS 2020:50)

2.3  Niér nya passagerare kommer ombord ska en sidkerhetsgenomgéng
goras med dem omedelbart fore eller omedelbart efter avgang. Genomgang-
en ska omfatta de instruktioner som foreskrivs i 8.2 och 8.4 och ska aviseras
muntligen pa ett eller flera sprak som passagerarna rimligen bor kunna for-
std. Aviseringen ska gé ut i fartygets officiella hogtalarsystem eller pd mot-
svarande sitt, sd att den rimligtvis uppfattas av de passagerare som dnnu inte
hort den under resan. Genomgéngen kan inkluderas i den 6vning som fore-
skrivs 1 2.2. Informationsblad eller anslag, eller videoprogram som visas pa
fartygets videoskdrmar kan anviandas som komplement till genomgéangen,
men fér inte ersitta aviseringen. (TSFS 2020:50)

3 Ovningar

3.1 Ovningar ska i mdjligaste man genomforas som vore det en verklig
nddsituation.

3.2 Varje besittningsmedlem ska delta i minst en &vning i att dverge
fartyget och en branddvning varje manad. Beséttningens dvningar ska ske
senast 24 timmar efter avgdng om mer dn 25 % av besittningen inte har del-
tagit i Ovning i att overge fartyget och brandévningar ombord i det aktuella
fartyget under den senaste minaden. Nér ett fartyg tas i bruk for forsta
géngen, efter en storre ombyggnad eller nidr en ny besittning monstrar pa
ska dessa Gvningar hallas fore avgéng, om fartygstypen s& medger. Tran-
sportstyrelsen kan medge att andra likvdrdiga arrangemang tillimpas pa
fartygstyper dér detta forfarande ar ogenomforbart.

3.3  Besittningsmedlemmar med ansvar for att ga in i och rddda personer
i slutna utrymmen ska delta i dvningar i ingang och rdddning i slutna utrym-

25
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men. Sédana 6vningar ska hallas ombord pé fartyget minst en géng varan-
nan méanad. (TSFS 2020:50)

3.4  Ovningar i att 6verge fartyget
3.4.1 Varje 6vning i att overge fartyget ska omfatta

1. sammankallande av passagerare och besittning till samlings-
stationerna med hjélp av de larm som krévs i 6.4.2, foljt av
ovningsutrop via det offentliga hogtalarsystemet eller annat
hogtalarsystem, och sékerstéllande av att alla &r medvetna om
ordern att overge fartyget,

2. rapportering till stationerna och forberedelse for de uppgifter
som beskrivs i monstringslistan,

3. kontroll att passagerare och beséttning dr limpligt klddda,
kontroll att raiddningsvéstar &r korrekt pésatta,

5. nedsdnkning av minst en livbat efter det att nddvindiga atgér-
der for sjosittning vidtagits,

6. start och korning av livbatens motor,
korning av de ddvertar som anvénds for sjoséttning av liv-
flottar,

8. en fingerad riddning av passagerare som sténgts in i sin hytt,
och

9. instruktion i hur man anvénder radioutrustningen i samband

med livrdddning.
(TSFS 2020:50)

3.4.2 Om det dr praktiskt mojligt nér flera 6vningar foljer pé varandra, ska
man undvika att fira ned samma livbat vid nedsdnkningen av livbat enligt
3.4.1.5. (TSFS 2020:50)

3.4.3 Med undantag av vad som foreskrivs i 3.4.4 och 3.4.5 ska varje liv-
bat sjosidttas med eller utan ombordvarande och koras i sjon med sin till-
delade besittning ombord minst en gang var tredje manad i samband med
Ovning i att dverge fartyget. (TSFS 2020:50)

3.4.4 Om livbaten sjositts genom fritt fall ska besittningsmedlemmarna
minst en gang var tredje manad i samband med Ovning i att dverge fartyget
borda livbaten, spdnna fast sig sjdlva i sdtena och inleda sjoséttningsproce-
duren. Besittningen ska dock endast utfora den del av proceduren som fore-
gér frigdringen av livbaten; utlosningskroken ska inte frigdras. Livbaten ska
sedan sjosittas genom fritt fall med nddvindig besittning ombord, eller firas
ned i vattnet med en sekunddr anordning med eller utan sin tilldelade besétt-
ning. I bada fallen ska livbaten ddrefter koras i sjon med sin tilldelade be-
sattning. Med hogst sex manaders intervall ska man antingen sjosétta liv-
baten genom fritt fall med bara den tilldelade beséttningen ombord, eller
gora en simulerad sjoséttning i enlighet med anvisningarna i IMO-cirkulér
MSC.1/Circ.1578%. (TSFS 2020:50)

55 MSC.1/Circ.1578, Guidelines on safety during abandon ship drills using lifeboats.



3.4.5 For fartyg pa korta internationella resor far Transportstyrelsen med-
ge undantag frén kravet om att sjositta livbatarna minst en gang var tredje
manad, om fartygets fort6jningsanordningar och resmonster inte medger sj6-
sdttning av livbitarna pa fartygets ena sida. Samtliga livbatar pa fartygets
bada sidor ska dock firas ned minst en gang var tredje manad och sjoséttas
minst en gang om aret. (TSFS 2020:50)

3.4.6 Sélangt det dr praktiskt mojligt ska sddana beredskapsbatar som inte
ocksa dr livbatar, sjosittas varje manad med sin sérskilt tilldelade beséttning
ombord och koras i sjon. Detta krav ska under alla férhallanden uppfyllas
minst en gang var tredje méanad. (7SFS 2020:50)

3.4.7 Om sjosittningsdvning med livbat och beredskapsbét halls da farty-
get dr under gang till sjoss ska hinsyn tas till den dkade risken, och &v-
ningen far endast genomforas i skyddade vatten och under 6vervakning av
ett befdl som har erfarenhet av sddana 6vningar. (TSFS 2020:50)

3.4.8 Om ett fartyg &r utrustat med marina evakueringssystem ska dvning-
arna omfatta praktisk tréning av de rutiner som finns for att anvéinda syste-
men fram till tidpunkten precis fore den verkliga utlésningen av systemen.
Dessutom ska alla besdttningsmedlemmar som ingér i systemen si langt det
dr mojligt trénas ytterligare genom att delta vid en fullskalig utldsning av ett
liknande system i vatten — antingen ombord eller i land — med intervaller
som inte dr ldngre &n tva &r och i inget fall lingre &n tre ar. Denna tréning
kan ske i samband med de utldsningar av system som foreskrivs i 20.8.2.
(TSES 2020:50)

Allméinna rad
Sjosdttningsévningarna enligt 3.4.8 bor utokas genom regelbunden
anvdndning av den dvningsutrustning som ska finns ombord i enlig-
het med 35.4.

Ytterligare rekommenderade dtgdrder gdllande ovningar finns i
IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1446/Rev.25¢. (TSF'S 2020:50)

3.4.9 Nodbelysning for samling och vergivande ska testas vid varje ov-
ning i att dverge fartyget. (TSF'S 2020:50)

3.5 Brandovningar

3.5.1 Brand6vningar bor planeras sa att regelbundna dvningar genomfors
for de olika nddsituationer som kan uppsta beroende pa typ av fartyg och
last. (TSFS 2020:50)

3.5.2 Varje branddvning ska omfatta

1. anmalan till stationen och forberedelser for de uppgifter som
beskrivs i monstringslistan enligt regel 8,

2. start av en brandpump och sprutning med minst tva vatten-
strélar fOr att visa att systemet &r i funktion,

56 MSC.1/Circ.1446/Rev.2, Recommended interim measures for passenger ship com-
panies to enhance the safety of passenger ships.
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3. kontroll av brandmansutrustning och annan personlig livradd-
ningsutrustning,

kontroll av relevant kommunikationsutrustning,

5. funktionskontroll av vattentdta dorrar, branddorrar, brand-
spjall samt huvudingangar och huvudutgéngar i ventilations-
systemen i Ovningsomrédet, och

6. kontroll av arrangemang som krévs for overgivande av farty-
get.

(TSFS 2020:50)
3.5.3 Den utrustning som anvénts vid dvningar ska utan drojsmal éter-

stillas till fullt brukbart skick, och fel och brister som upptéckts vid 6v-
ningarna ska atgdrdas snarast. (TSFS 2020:50)

3.6 Ovningar i att g in i och riidda personer i slutna utrymmen

3.6.1 Ovningar i ingdng och riiddning i slutna utrymmen bér planeras och
utforas pa ett sdkert sitt, med beaktande av rekommendationer i resolution
A.1050(27)>7. (TSF'S 2020:50)

3.6.2 Varje 6vning i ingang och rdddning i slutna utrymmen ska omfatta

1. kontroll och anvéndning av den personliga skyddsutrustning
som krévs for att ga in i det slutna utrymmet,

2. kontroll och anvindning av kommunikationsutrustning och
tillimpning av kommunikationsforfaranden,

3. kontroll och anvéndning av instrument fér métning av atmos-
féren i slutna utrymmen,

4. kontroll och anvindning av rdddningsutrustning och tilldimp-
ning av rdddningsforfaranden, och

5. instruktioner i forsta hjélpen och aterupplivning.
(TSES 2020:50)

Allméinna rad
Riktlinjer for mdtning av atmosfir i slutna utrymmen finns i MSC.1/-
Circ.1477%. (TSFS 2020:50)

4 Ovning och instruktioner ombord

4.1 Trdning ombord i att anvdnda fartygets livrdddningsutrustning,
inklusive utrustning i livrdddningsfarkoster, samt att anvinda fartygets
brandsléckningsredskap ska ske snarast och inte senare dn tva veckor efter
det att besdttningen gitt ombord. Om en besittningsmedlem gar pa ett ordi-
narie roterande schema pé fartyget ska sddan trining ske inom tva veckor
efter den forsta pamonstringen. Instruktioner om hur man anvénder utrust-

57 Resolution A.1050(27), Revised Recommendations for entering enclosed spaces
aboard ships.

58 MSC.1/Circ.1477, Guidelines to facilitate the selection of portable atmosphere
testing instruments for enclosed spaces as required by SOLAS regulation XI-1/7.



ningen for brandsldckning och livrdddning samt for 6verlevnad till sjoss ska
ges med samma intervall som dvningarna. Individuell instruktion kan ticka
olika delar av fartygets livraddningsutrustning och brandsldckning, men all
denna utrustning ska omfattas inom en period av tvd méanader.

4.2  Varje besittningsmedlem ska fé instruktioner som ska omfatta men
inte nddvéndigtvis begrénsas till
1. handhavande och anvdndning av fartygets uppblasbara liv-
flottar,

2. problem med hypotermi, forsta hjédlpen, behandling av hypo-
termi och andra lampliga forsta hjédlpen-atgérder,

3. sarskilda instruktioner som dr nddvéindiga nér fartygets liv-
raddningsutrustning ska anvéndas i hart vader och svér sjo,

4. handhavande och anvindning av brandsldckningsutrustning,
och

5. risker forknippade med slutna utrymmen, och rutiner ombord

for hur man gar in i sddana utrymmen pé ett sikert sitt; med

beaktande av riktlinjerna i resolution A.1050(27)%°.

(TSFS 2020:50)
4.3 Utbildning ska ges ombord i hur man anvénder livflottarsjosatta med
hjélp av ddvert. Denna utbildning ska ges med hogst fyra ménaders pa varje
fartyg med sddan utrustning. Om mgjligt ska utbildningen inkludera upp-
blasning och firning av en livflotte. Denna flotte kan vara en specialflotte,

avsedd endast for utbildning, som inte ingr i fartygets livraddningsutrustning.
En sédan specialflotte ska vara tydligt markt. (TSFS 2020:50)

5 Dokumentation

Datum f6r monstringar; detaljer om dvningar i att dverge fartyget och brand-
Ovningar; dvningar i att g& in i och ridda personer i slutna utrymmen; 6v-
ningar med annan livriddningsutrustning; och utbildning ombord ska doku-
menteras i skeppsdagboken. Om monstring och dvningar eller utbildnings-
pass inte genomfors i sin helhet pa utsatt tid, ska omsténdigheterna kring
detta och omfattningen av den monstring och de Ovningar eller utbild-
ningspass som gors noteras i dagboken. (TSFS 2020:50)

Regel 20
Driftsberedskap, underhall och inspektioner

1 Denna regel géller alla fartyg.

59 Resolution A.1050(27), Revised Recommendations for entering enclosed spaces
aboard ships.
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2 Driftsberedskap

Innan fartyget ldmnar hamnen och under resan ska all livriddningsutrust-
ning vara i anvindbart skick och fardig fér omedelbar anvéndning.

3 Underhall

3.1  For att det ska kunna sékerstéllas att livrdddningsutrustningen r till-
forlitlig, ska den genomga underhall, provning och inspektioner.
(TSES 2020:50)

3.2 Det ska finnas instruktioner for sddant underhéll av livrdddningsut-
rustning som ska utféras ombord. Instruktionerna ska uppfylla kraven i regel
36, och underhéllet ska goras enligt dessa instruktioner. (TSFS 2020:50)

3.3  Instruktioner for underhall ombord av livriddningsutrustning enligt
3.2 far finnas i ett sdrskilt datorprogram, forutsatt att datorprogrammet in-
kluderar kraven 1 36.

4 Underhall av ginor

Ginor som anvénds vid sjosittning ska genomga regelbundna inspektioner.
Sérskild hinsyn ska da tas till de delar av ginorna som passerar genom
blockskivor. Ginorna ska bytas ut nir de &r utslitna eller med hogst fem ars
intervall, beroende pé vilket som intraffar forst. (TSFS 2020:50)

5 Reservdelar och reparationsutrustning

Det ska finnas reservdelar och reparationsutrustning for livraddningsutrust-
ning och tillhérande komponenter som &r utsatta for stor forslitning eller
som forbrukas snabbt och dérfor ska erséttas regelbundet. (7SES 2020:50)

6 Veckoinspektion

Foljande test och inspektioner ska goras varje vecka, och en test- eller in-
spektionsrapport ska foras in i skeppsdagboken.

1. Alla livraddningsfarkoster, beredskapsbétar och sjosattnings-
anordningar ska inspekteras visuellt for att sékerstélla att de
dr klara for anvdndning. Inspektionen ska inkludera men inte
begrénsas till kontroll av krokarnas skick och deras fastsétt-
ning i livbatarna samt kontroll av att de belastade utlsnings-
anordningarna &r riktigt och fullstédndigt aterstéllda.

2. Alla motorer i liv- och beredskapsbétar samt i sjosdttnings-
anordningar ska koras i minst 3 minuter, forutsatt att den om-
givande temperaturen dverstiger den minimitemperatur som
krévs for att starta och kora motorn. Under denna tid ska det
faststdllas att viaxellddan och dess reglage fungerar tillfreds-
stillande. Om en beredskapsbét &dr utrustad med utombords-
motor, vilken inte kan koéras i mer &n 3 minuter med propel-
lern ovanfor vattenytan, bor man se till att en ldmplig mingd
vatten finns till hands.

3. Om vider- och sjoforhallandena tillater, ska livbatar pa last-

fartyg svéngas ut fran stuvningsldget i den utstrickning som
ar nodvéndig for att visa att sjosdttningsanordningarnas funk-



tion dr tillfredstdllande; livbatarna ska da inte ha négra perso-
ner ombord. Frifallslivbatar dr undantagna.

4. Det allménna nddlarmsystemet ska testas.
(TSFS 2020:50)

7 Mainatlig inspektion

7.1 Om véder- och sjoforhallandena tillater, ska alla livbétar, utan om-
bordvarande, svingas ut fran stuvningsldget. Livbatar utrustade for sjositt-
ning genom fritt fall &r undantagna. (TSF'S 2020:50)

7.2 Livrdddningsredskap och livbétsutrustning ska inspekteras varje ma-
nad enligt den checklista som krdvs i 36.1, for att sikerstélla att de dr kom-
pletta och i god ordning. En inspektionsrapport ska foras in i skeppsdag-
boken. (TSFS 2020:50)

Allménna rad

Riktlinjer for mdnatliga inspektioner respektive periodiska tester av
rdaddningsdrikter och anti-exponeringsdrdkter finns i IMO-cirkuliir
MSC/Circ.1047% respektive MSC/Circ.1114%!. (TSES 2020:50)

8 Service av uppblasbara livflottar och riddningsvistar samt av
marina evakueringssystem; underhaill och reparation av uppbliasbara
beredskapsbatar

8.1  Varje uppblésbar livflotte, uppblasbar raddningsvést och marint eva-
kueringssystem ska underga service

1. med hogst 12 manaders intervall, och

2. pa en godkédnd servicestation som é&r behorig att utféra denna
service, forfogar dver lampliga serviceinréttningar och endast har
behorig personal.

Om det inte dr mojligt att genomfora service med 12 manaders intervall
enligt forsta stycket 1, kan Transportstyrelsen forlinga denna period till
17 manader. (TSFS 2020:50)

Allméinna rad

Riktlinjer for vad som bor testas vid service av uppbldsbara livflottar
finns i resolution A.761(18)%, dndrad genom resolutionerna MSC.55-
(66)% och MSC.388(94)%.

60 MSC/Circ.1047, Guidelines for monthly shipboard inspection of immersion suits
and anti-exposure suits by ships’ crews.

61 MSC/Circ.1114, Guidelines for periodic testing of immersion suit and anti-expo-
sure suit seams and closures.

2 Resolution A.761(18), Recommendation on conditions for the approval of servicing
stations for inflatable liferafts.

63 MSC.55(66), Adoption of amendments to the Recommendation on conditions for
the approval of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).
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Bestimmelser om serviceintervall finns i cirkuldr MSC/Circ.-
955%. (TSF'S 2020:50)

8.2  Aterkommande aktivering av marina evakueringssystem

Utoéver eller i anslutning till de servicetillfdllen f6r marina evakuerings-
system som foreskrivs i 8.1, ska varje marint evakueringssystem aktiveras
enligt ett roterande schema med hogst 6 ars intervall. (TSFS 2020:50)

8.3  Om ett fartyg har nyutvecklade anordningar, godkénda enligt 3 §, for
uppblésbara livflottar far dessa anordningar servas med lédngre intervall om

1. det kan sékerstillas att anordningarna, med forldngda service-
intervall, uppndr samma standard som existerande anordning-
ar,

2. livflottesystemet kontrolleras ombord i enlighet med 8.1.1 av

en godkind servicestation, och
3. anordningarna med hogst 5 ars intervall genomgar service i
enlighet med riktlinjerna i resolution A.761(18)%, andrad
genom resolutionerna MSC.55(66)¢7 och MSC.388(94)¢8.
(TSFS 2020:50)
8.4  All reparation och allt underhéll av uppblésbara beredskapsbétar ska
utforas enligt tillverkarens instruktioner. Nodreparationer far utféras ombord

pa fartyget, medan reparationer av bestdende art ska utforas av en godkind
servicestation. (TSFS 2020:50)

9 Regelbunden service av hydrostatiska utlosningsanordningar
Hydrostatiska utlosningsanordningar som inte dr av engangstyp ska genom-
ga service
1. med hogst 12 manaders intervall, och
2. pa en servicestation som &r behdrig att utféra denna service,
forfogar 6ver lampliga serviceanldggningar och endast har
behorig personal.
Om det inte &r mojligt att genomfora service med 12 ménaders intervall

enligt forsta stycket 1, kan Transportstyrelsen férlinga denna period till
17 ménader. (TSF'S 2020:50)

64 MSC.388(94), Amendment to the Recommendation on conditions for the approval
of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).

65 MSC/Circ.955, Servicing of life-saving appliances and radiocommunication
equipment under the harmonized system of survey and certification (HSSC).

66 Resolution A.761(18), Recommendation on conditions for the approval of
servicing stations for inflatable liferafts.

67 MSC.55(66), Adoption of amendments to the Recommendation on conditions for
the approval of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).

68 MSC.388(94), Amendment to the Recommendation on conditions for the approval
of servicing stations for inflatable liferafts (Resolution A.761(18)).



Allméinna rad

Bestdmmelser om serviceintervall finns i cirkuldr MSC/Circ.955%.
(TSFS 2020:50)

10 Mirkning av forvaringsplatser

Containrar, konsoler, stillningar och andra liknande forvaringsplatser for
livrdddningsutrustning ska mérkas med symboler i enlighet med resolution
A.1116(30)70 sa att det framgér vilken utrustning som finns pa just den
platsen och for vilket &ndamél. Om mer 4n en typ av utrustning forvaras pé
platsen ska dven antalet anges. (TSFS 2020:50)

11 Underhall, noggrann Kontroll, driftstestning, 6verhalning och
reparation av livbitar och beredskapsbatar samt snabba beredskaps-
batar, livflottar och sjosiittnings- och utlosningsanordningar

11.1  Sjoséttningsanordningar ska

1. genomga noggrann kontroll vid den arliga besiktningen avse-
ende sidkerhetsutrusningscertifikatet, och

2. efter kontrollen i 11.1.1 genomgé ett dynamiskt test av
vinschbromsen vid maximal sdnkningshastighet. Den belast-
ning som ska anvéndas ska vara livriddningsfarkostens eller
beredskapsbatens massa utan ombordvarande. Med ett inter-
vall som inte &verstiger fem &r ska testet dock genomforas
med en provbelastning av 1,1 ganger vikten av livraddnings-
farkosten eller beredskapsbaten med fullt antal personer och
utrustning.

(TSES 2020:50)

11.2  For livbétars och beredskapsbétars utlosningsanordningar, inklusive
snabba beredskapsbétars utlosningsanordningar och frifallslivbatars utlos-
ningssystem géller foljande:
1. Samtliga ska genomga noggrann kontroll och driftstestning
vid den 4rliga besiktning som foreskrivs i kapitel 4 i Tran-
sportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:27)
om certifikat och tillsyn inom sjéfartsomréadet.

2. Utlésningsanordningar som loser ut vid belastning (on-load
release gear) ska, vid varje overhalning, driftstestas med en
belastning som motsvarar 1,1 ganger batens totala massa nér
den ar fullt lastad med personer och utrustning. Sddan dver-
halning och driftstestning ska goras minst en gang vart femte
ar.

3. Trots det som sdgs i 11.2.2, ska frifallslivbatars utlosnings-
system driftstestas antingen genom fritt fall med endast

0 MSC/Circ.955, Servicing of life-saving appliances and radiocommunication equip-
ment under the harmonized system of survey and certification (HSSC).
70 Resolution A.1116(30), Escape route signs and equipment location markings.
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driftsbeséttning ombord eller genom test utan att frigora liv-
béten. Testet ska genomforas i enlighet med de krav gillande
underhall, noggrann kontroll, driftstestning, 6verhalning och
reparation, som finns i IMO-resolution MSC.402(96)7!. Tes-
tet behover dock inte goras av en godkénd servicefirma.
(TSFS 2020:50)

11.3  For firningsbara livflottar med automatiska utlosningskrokar giller
foljande:

1. De ska genomgé noggrann kontroll och driftstestning vid de
arliga besiktningar som foreskrivs i kapitel 4 i Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna radd (TSFS 2018:27) om
certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet.

2. De ska, vid varje 6verhalning av den automatiska utlosnings-
kroken, driftstestas med en belastning som motsvarar 1,1 gang-
er livflottens totala massa nir den &r fullt lastad med personer
och utrustning. Sadan verhalning och driftstestning ska goras
minst en gang vart femte ar.

(TSFS 2020:50)

Allméinna rad

Riktlinjer for provning av livrdddningsutrustning finns i IMO-resolu-
tion A.689(17)7%, dindrad genom resolution MSC.54(66)7? och cirkuldr
MSC/Circ.5967%, MSC/Circ.596/-Corr.175, MSC/Circ.6157¢ och MSC/
Circ.80977, och for livrdddningsutrustning installerad ombord pd
fartyg den 1 juli 1999 eller senare i IMO-resolution MSC.81(70)7.
(TSF'S 2020:50)

11.4 Livbatar och beredskapsbétar, inklusive snabba beredskapsbétar, ska
genomga en noggrann kontroll och driftstestas vid den arliga besiktning som
foreskrivs i kapitel 4 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet.

(TSFS 2020:50)

71 MSC.402(96), Requirements for maintenance, thorough examination, operational
testing, overhaul and repair of lifeboats and rescue boats, launching appliances and
release gear.

72 A.689(17), Recommendation on testing of life-saving appliances.

73 MSC.54(66), Adoption of amendments to the Recommendation on testing of life-
saving appliances (resolution A.689(17)).

74 MSC/Circ.596, Amendments to the Recommendation on testing of life-saving
appliances (A.689 (17)).

75 MSC/Circ.596/Corr.1, Amendments to the Recommendation on testing of life-
saving appliances (A.689 (17)).

76 MSC/Circ.615, Amendments to the Recommendation on testing of life-saving
appliances (A.689(17)).

77 MSC/Circ.809, Recommendation for canopied reversible liferafts, automatically
self-righting liferafts and fast rescue boats, including testing, on ro-ro passenger
ships.

78 MSC.81(70), Revised recommendation on testing of life-saving appliances.



11.5 Den noggranna kontrollen, driftstestningen och dverhalningen samt
det underhéll och den reparation som beskrivs i punkterna 11.1-11.4 ska ut-
foras i enlighet med kraven i IMO-resolution MSC.402(96)7 och i enlighet
med de instruktioner som ska finnas ombord enligt regel 36, men behover
inte utforas av en godkénd servicefirma. (TSFS 2020:50)

79 MSC.402(96), Requirements for maintenance, thorough examination, operational
testing, overhaul and repair of lifeboats and rescue boats, launching appliances and
release gear.
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Sektion Il - passagerarfartyg

(Sdrskilda bestimmelser)

Regel 21
Livrdddningsfarkoster och beredskapsbdtar

1
1.1

Livraddningsfarkoster

Passagerarfartyg, utom de som gor korta internationella resor, ska

medfora

1.

1.2

helt eller delvis tickta livbatar, vilka uppfyller kraven i LSA-koden
4.5 eller 4.6 med en sammanlagd kapacitet att pd bada sidor av farty-
get ta minst 50 % av totala antalet personer ombord. Transport-
styrelsen kan medge att livflottar med motsvarande total kapacitet far
ersitta livbatar, forutsatt att det alltid finns sd manga livbatar pa
varje sida av fartyget att de rymmer 37,5 % av totala antalet personer
ombord. De uppblésbara och de harda livflottarna ska uppfylla
kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3, och for dem ska finnas sjosétt-
ningsanordningar som dr jamnt fordelade pa varje sida av fartyget,
och

darutdver uppblésbara eller harda livflottar som uppfyller kraven i
LSA-koden 4.2 eller 4.3 med en sammanlagd kapacitet att rymma
minst 25 % av totala antalet personer ombord. For dessa livflottar
ska finnas minst en sjosattningsanordning péd varje sida, som kan
vara den som foreskrivs i 1.1.1 eller likvérdig, godkdnd anordning
som kan anvindas pa bada sidorna. Stuvningen av dessa livflottar
behover inte uppfylla kraven i 13.5.

Passagerarfartyg som gar pa korta internationella resor ska medfora

helt eller delvis tdckta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden
4.5 eller 4.6 med en sammanlagd kapacitet att rymma minst 30 % av
totala antalet personer ombord. Livbatarna ska i mojligaste man spri-
das jamnt pé fartygets sidor. Dessutom ska uppblésbara eller harda
livflottar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3 medféras
med sddan sammanlagd kapacitet att livriddningsfarkosterna, till-
sammans med livbatarna, rymmer det totala antalet personer om-
bord. Livflottarna ska betjdnas av sjoséttningsanordningar som ar
jamnt fordelade pa fartygets sidor, och

déarutdver uppblésbara eller harda livflottar som uppfyller kraven i
LSA-koden 4.2 eller 4.3 med en sammanlagd kapacitet att rymma
minst 25 % av totala antalet personer ombord. For dessa livflottar
ska finnas minst en sjdséttningsanordning pa varje sida, som kan
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vara den som foreskrivs i 1.2.1 eller likvérdig, godkidnd anordning
som kan anvindas pa béda sidorna. Stuvningen av dessa livflottar
behdver inte uppfylla kraven i 13.5.

1.3 Alla livriddningsfarkoster som behdvs for att alla personer ombord
ska kunna overge fartyget ska kunna sjoséttas med fullt antal personer och
utrustning inom 30 minuter fran det att signalen for att 6verge fartyget har
givits, forutsatt att alla personer har samlats med rdddningsvéstar pésatta.

1.4 I stéllet for att uppfylla kraven i 1.1, 1.2 eller 1.3 kan passagerar-
fartyg med en bruttodriktighet under 500, dér totala antalet personer under-
stiger 200, uppfylla foljande.

1. Det ska finnas uppblésbara eller harda livflottar, som upp-
fyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3 och rymmer samtliga
ombord, pa bada sidor av fartyget.

2. Om livflottar som krdvs enligt 1.5.1 forvaras pa en plats dér
forflyttning fran sida till sida av décket inte ltt kan ske pa
samma niva over Oppet déck, ska ytterligare livflottar finnas
sa att det finns en total kapacitet pa varje sida av 150 % av
totala antalet personer ombord.

3. Om den beredskapsbét som krdvs i 2.2 ocksa &r en helt eller
delvis tackt livbat som uppfyller kraven i LSA-koden 4.5 och
4.6, kan den vara inkluderad i den totala kapacitet som krévs
i 1.5.1, forutsatt att den totala kapacitet som finns pa varje
sida av fartyget ar minst 150 % av totala antalet personer om-
bord.

4. Om négon av livrdddningsfarkosterna skulle gé forlorad eller
bli obrukbar ska det finnas tillrickligt med livrdddningsfar-
koster att anvéndas pa varje sida, inklusive de som &r for-
varade pa en plats dir forflyttning fran sida till sida 14tt kan
ske pd samma niva over oppet dick, for att rymma det totala
antalet personer ombord.

1.5 Marint evakueringssystem som uppfyller LSA-koden 6.2 kan ersétta
livflottar och sjéséttningsanordningar motsvarande den kapacitet som krévs
i1.1.1 eller 1.2.1.

2 Beredskapsbéatar

2.1 Passagerarfartyg med en bruttodriktighet av minst 500 ska ha minst
en beredskapsbat som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1 pé varje sida av
fartyget.

2.2 Passagerarfartyg med en bruttodriktighet under 500 ska ha minst en
beredskapsbat som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1.

2.3 En livbét kan accepteras som beredskapsbét forutsatt att livbaten och
dess anordningar for sjoséttning och ombordtagning ocksa uppfyller kraven
pa beredskapsbét.



3 Eskortering av livflottar

3.1 Det antal liv- och beredskapsbatar som finns pé passagerarfartyg ska
vara sa stort att varje liv- eller beredskapsbat behdver eskortera hogst sex
livflottar nér fartyget 6verges av samtliga ombord.

3.2 Det antal liv- och beredskapsbatar som finns pa passagerarfartyg som
gar pd korta internationella resor ska vara sd stort att varje liv- eller
beredskapsbat behdver eskortera hogst nio livflottar nér fartyget dverges av
samtliga ombord.

Regel 22
Personlig livrdddningsutrustning

1 Livbojar

1.1 Passagerarfartyg ska medfora det antal livbojar som framgir av
tabellen nedan. Livbojarna ska uppfylla kraven i 7.1 och LSA-koden 2.1.

Fartygets lingd i meter Minsta antal livbojar
Under 60 8
60 och under 120 12
120 och under 180 18
180 och under 240 24
240 och over 30

(TSFS 2020:50)

1.2 Trots det som foreskrivs i 7.1.3 ska passagerarfartyg med en ldngd
om hogst 60 m ha minst 6 livbojar med sjdlvtindande ljus. (TSFS 2020:50)

2 Réddningsvistar

2.1  Utover de riddningsviéstar som foreskrivs i regel 7.2 ska varje passa-
gerarfartyg ha rdddningsvéstar for minst 5 % av det totala antalet personer
ombord. Dessa rdddningsvistar ska vara placerade vil synligt pa dick eller
vid samlingsstationer. (TSFS 2020:50)

2.2.  Om rdddningsvéstar for passagerare ér placerade i hytter langt fran
direkta passager mellan allmdnna utrymmen och samlingsstationer, ska de
extra rdddningsvistar for dessa passagerare som krivs under 7.2.2, placeras
antingen i de allminna utrymmena, vid samlingsstationerna eller i direkta
passager mellan dessa. Raddningsvistarna ska forvaras sa att utdelning och
pétagning av véstarna inte hindrar passagerarna fran att forflytta sig pa ett
ordnat sitt till samlingsstationer och stationer f6r embarkering av livradd-
ningsfarkoster. (TSFS 2020:50)

3 Ljus pa riddningsvistar

3.1  Pi passagerarfartyg ska alla rdddningsvéstar vara forsedda med ett
ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3. (TSF'S 2020:50)
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Allméinna rad

Ytterligare rekommenderade dtgdrder gdllande rdddningsvdstar
finns i IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1446/ Rev.2%.

(TSFS 2020:50)

4 Riddningsdrikter och termiska skydd
4.1 Alla passagerarfartyg ska for varje livbat ha minst tre rdddnings-
drékter som uppfyller kraven i LSA-koden 2.3 och, for varje person som ar
anvisad till livbaten och som inte dr forsedd med rdddningsdrékt, ett ter-
miskt skydd som uppfyller kraven i LSA-koden 2.5. Det behover inte finnas
rdddningsdrékter och termiska skydd
1. for personer som dr anvisade till helt eller delvis tackta liv-
batar, eller
2. pé fartyg som Transportstyrelsen inte anser behdver sddan
utrustning, med hénvisning till att fartyget endast trafikerar

varmt klimat.
(TSF'S 2020:50)

Allméinna rad
Riktlinjer for bedémning av behovet av virmeisolerande skydds-

utrustning i relation till omgivningens och vattnets temperatur finns i
MSC/Circ.10468!. (TSFS 2020:50)

Regel 23
Anordningar for embarkering av livrdddningsfarkoster och
beredskapsbatar

1 Pa passagerarfartyg ska anordningarna for embarkering av livradd-
ningsfarkoster vara konstruerade sa

1. att alla livbatar kan embarkeras och sjosittas, antingen direkt fran
forvaringsplatsen eller fran ett embarkeringsdéck, men inte bada,

2.  att ddvertsjosatta livflottar kan embarkeras och sjdsittas fran en posi-
tion alldeles i anslutning till forvaringsplatsen eller fran en plats till
vilken flotten har flyttats fore sjoséttning, i enlighet med kraven i
13.5.

2 For beredskapsbat ska ordnas sé att den kan embarkeras och sjosittas
direkt fran forvaringsplatsen med det antal personer ombord som dr av-
delade som beséttning. Bortsett fran kraven i 1.1 géller att om beredskaps-
béten ocksa &r livbat och de andra livbatarna embarkeras och sjositts fran ett

80 MSC.1/Circ.1446/Rev.2, Recommended interim measures for passenger ship com-
panies to enhance the safety of passenger ships.
81 MSC/Circ.1046, Guidelines for the assessment of thermal protection.



embarkeringsdéck ska anordningarna vara sadana att ocksa beredskapsbaten
kan embarkeras och sjdséttas fran embarkeringsdicket.

Regel 24
Placering av livrdddningsfarkost

Vid berdkning av den hojd déir livrdddningsfarkoster pa passagerarfartyg
placeras, ska hédnsyn tas till kraven i 13.1.2, liksom de rdddningsatgérder
(utrymningsvigar) som kriavs enligt tillimpliga regler om brandskydd pa
fartyg meddelade med stod av 2 kap. 1§ fartygssékerhetsforordningen
(2003:438)%2, fartygets storlek och de vdderfoérhallanden som kan rada i det
tankta fartomradet. Nér en dévertsjosatt livriddningsfarkost &r i embarke-
ringsldge ska ddvertnocken om mdjligt inte vara mer dn 15 m Over vatten-
linjen nér fartyget dr i minsta djupgéende till sjoss.

Regel 25
Samlingsstationer

Utover att uppfylla kraven i 11 ska alla passagerarfartyg ha samlingsstatio-
ner som &r

1. placerade i nérheten av embarkeringsstationerna, dit passagerarna
latt ska kunna ta sig om béda stationerna inte finns pd samma plats,
och

2. tillrdckligt stora for att man dar ska kunna samla och instruera passa-
gerarna, dock minst 0,35 m? per passagerare.

Regel 26
Sdrskilda bestimmelser for ro-ro-passagerarfartyg

1 Denna regel giller alla ro-ro-passagerarfartyg. (TSFS 2020:50)

2 Livflottar

2.1 Livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg, ska betjinas av ett marint eva-
kueringssystem som uppfyller kraven i LSA-koden 6.2 eller sjosittnings-
anordningar som uppfyller kraven i LSA-koden 6.1.5. Dessa anordningar
ska vara jamnt fordelade pé varje sida av fartyget. (TSFS 2020:50)

2.2 Alla livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg ska vara forsedda med en
anordning for fri uppflytning som uppfyller kraven i 13.4. (TSFS 2020:50)

2.3 Alla livflottar pa ro-ro-passagerarfartyg ska ha en dntringsramp som
uppfyller kraven i LSA-koden 4.2.4.1 eller 4.3.4.1. (TSFES 2020:50)

82 SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 13. For fartyg byggda fore den 1 juli 2002 géller regel 28.
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2.4  Alla livflottar pa ett ro-ro-passagerarfartyg ska vara antingen auto-
matiskt sjélvupprétande eller av en téckt, vindbar typ som é&r stadig i sjo-
gang och kan hanteras sékert oavsett vilken sida som &r uppat. Alternativt
ska fartyget, utover foreskrivet antal livflottar, ha automatiskt sjalvupp-
ritande livflottar som uppfyller kraven i cirkulir MSC/Circ.809%3, dndrad
genom MSC/Circ.809/Add. 184, eller tickta, vandbara livflottar med sddan
sammanlagd kapacitet att de rymmer minst 50 % av de personer som inte far
plats i livbatarna. Tilldggskapaciteten av livflottar ska bestimmas utifran
skillnaden mellan det totala antalet personer ombord och antalet personer
som ryms i livbatarna. (TSFS 2020:50)

2.5  Var fjéarde livflotte pa ro-ro-passagerarfartyg ska vara forsedd med
en SART eller AIS-SART. Den ska vara s installerad att dess antenn be-
finner sig mer &n 1 meter dver vattenytan nér livflotten dr i utvecklat till-
stand. P& automatiskt sjélvuppritande livflottar ska dock SART:arna eller
AIS-SART:arna vara installerade sé att 6verlevande 14tt kommer at dem och
antennerna litt kan féllas upp. Varje SART eller AIS-SART ska vara in-
stallerad sé att den kan féllas upp manuellt nér livflotten &r i utvecklat till-
stand. Behallare som innehaller livflottar utrustade med SART:ar eller AIS-
SART:ar ska ha tydlig mirkning som talar om detta. (TSFS 2020:50)

3 Snabbgiende beredskapsbétar

3.1 Minst en av beredskapsbatarna pa ett ro-ro-passagerarfartyg ska vara
av en snabbgéende typ som uppfyller kraven i LSA-koden 5.1.4. (TSFS
2020:50)

3.2 Snabba beredskapsbétar ska betjdnas av en sjosittningsanordning
som &r lamplig med hénsyn till att den snabba beredskapsbéten kan komma
att sjoséttas och tas ombord under svara vdderforhallanden. Riktlinjer for
snabba beredskapsbatars sjoséttningsanordningar finns i LSA-koden 6.1.7.

33 For varje snabb beredskapsbat ska minst tva beséttningar utbildas
och trinas regelbundet dels enligt kraven i resolution A.771(18)8% och dels
enligt kraven for en certifierad person, inklusive alla aspekter pa rdddning,
handhavande, mandvrering och drift av dessa bétar under olika férhallanden
och tréning i att rdta upp dem efter kantring.

4 Réddningshjilpmedel (Means of rescue)

4.1  Varje roropassagerarfartyg ska utrustas med effektiva hjdlpmedel for
att snabbt ta upp dverlevande fran vattnet samt flytta 6verlevande fran radd-
ningsenheter eller livriddningsfarkoster till fartyget.

83 MSC/Circ.809, Recommendation for canopied reversible liferafts, automatically
self-righting liferafts and fast rescue boats, including testing, on ro-ro passenger
ships.

84 MSC/Circ.809/Add.1, Addendum to the Recommendation for canopied reversible
liferafts, automatically self-righting liferafts and fast rescue boats, including testing,
on ro-ro passenger ships.

85 Resolution A.771(18), Recommendation on training requirements for crews of fast
rescue boats samt till STCW-koden, sektion A-V1/2 och tabell A-VI/2-2.



4.2  Hjélpmedel for att flytta Gverlevande till fartyget kan inga i ett
marint evakueringssystem eller kan vara en del av ett system avsett for
riddning.

4.3  Om en glidbana i ett marint evakueringssystem ska vara till hjalp for
att flytta overlevande till fartygsdécket, ska grepplinor eller stegar finnas pa
banan for att underlétta forflyttningen.

Allménna rad

Riktlinjer for vilka prestandakrav rdiddningshjilpmedel (Means of
Rescue) bor uppfylla finns i MSC/Circ.810%.

5 Riddningsvéstar

5.1 Oberoende av kraven i 7.2 och 22.2 ska tillrdckligt antal rdddnings-
véstar placeras i ndrheten av samlingsstationerna sa att passagerare inte
maste dtervénda till sina hytter for att hdmta sina rdddningsvistar.

5.2 Pa roropassagerarfartyg ska alla raiddningsvéstar vara utrustade med
ett ljus som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3.

Regel 27
Information om passagerare

1 Alla personer ombord pa ett passagerarfartyg ska riknas fore av-
gang. (TSF'S 2020:50)

2 Information om personer som i forvig har meddelat att de har behov
av speciell vard eller assistans i nddsituationer, ska registreras och fore av-
gang delges befdlhavaren. (TSFS 2020:50)

3 Namn och kon pé alla ombord, med uppdelning i vuxna, barn och
spadbarn, ska registreras i sjoraddningssyfte. (7SFS 2020:50)

4 Den information som krévs enligt 1, 2 och 3 ska finnas i land och vid
behov snabbt goras tillgdnglig for sjéraddningen. (TSES 2020:50)

5 Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet pa passagerar-

registrering for passagerarfartyg vars resor enligt tidtabell innebér att det blir
praktiskt besvarligt att upprétta sadana register. (TSFS 2020:50)

6 Fartyg som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och allmén-
na rad (TSFS 2016:102) om registrering av ombordvarande pé passagerar-
fartyg ska i stéllet for vad som sdgs i 1-5 uppfylla kraven i den foreskriften.
(TSES 2020:50)

86 MSC/Circ.810, Recommendation on means of rescue on ro-ro passenger ships.
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Regel 28

Landnings- och hdamtningsomrdden for helikoptrar

1 Pa alla ro-ro-passagerarfartyg ska det finnas en helikopterhdmtnings-
plats som uppfyller kraven i IAMSAR-manualen®”. (TSFS 2020:50)

2 P4 ro-ro-passagerarfartyg som 4r 130 m eller ldngre ska det finnas en
godkind helikopterlandningsplats. (TSFS 2020:50)

Allménna rad
Helikopterlandningsplats pd ro-ro-passagerarfartyg bor vara utfor-
mad enligt cirkuldr MSC/Circ.895%, dndrad genom MSC/Circ.1524%.
Hiénsyn bor dven tas till cirkuldr MSC/Circ.1431%, som innehdl-
ler riktlinjer for godkinnande av skumslickningsutrustning vid heli-
kopterlandningsplats.
Bestimmelser om helikopterflygplatser finns dven i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2012:81) om helikop-

terflygplatser pa fartyg.
(TSFS 2020:50)

Regel 29
Beslutsstod for befilhavare pa passagerarfartyg.

1 Denna regel giller alla passagerarfartyg.

2 P4 alla passagerarfartyg ska det for beslutsfattare finnas ett
beslutsstdd for hantering av nddsituationer tillgéngligt pa bryggan.

3 Beslutsstodet ska bestd av minst en tryckt nddplan eller flera
nodplaner. Alla forutsebara noddsituationer ska identifieras i nddplanen
inklusive, men inte begrénsade till, foljande huvudgrupper av nddsituationer

1. brand,

2. skada pa fartyget,
3. fOrorening,
4

olagliga handlingar som hotar fartygets sdkerhet och skydd for
passagerare och beséttning,

personolycksfall

AN W

lastrelaterade olycksfall, och

87 The International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual, Volume
1II JAMSAR Manual).

88 MSC/Circ.895, Recommendation on helicopter landing areas on ro-ro passenger
ships. 89 MSC/Circ.1524, Amendments to the Recommendation on helicopter landing
areas on ro-ro passenger ships (MSC/Circ.895).

89 MSC/Circ.1524, Amendments to the Recommendation on helicopter landing areas
on ro-ro passenger ships (MSC/Circ.895).

90 MSC/Circ.1431, Guidelines for the approval of helicopter facility foam fire-figh-
ting appliances.



7. hjélp till andra fartyg vid nddsituationer.

Allménna rad

Riktlinjer for hur ett beslutsstods nédplan eller nodplaner bor vara
utformade finns i resolution A.852(20)%.

4 Rutinerna vid nddsituationer som uppréttats i nddplanen/-planerna
ska ge stod for beslut till befdlhavare for hantering forutsebara nod-
situationer eller kombinationer ddrav.

5 Nodplanen/-planerna ska ha en enhetlig struktur och vara litta att
anvinda. Dér sa ér tillampligt ska aktuellt lastfall, sdsom det berdknats for
passagerarfartygets stabilitet under resan, anvindas i skadekontrollsyfte.

6 Utover tryckt nddplan kan Transportstyrelsen medge att man pa
passagerarfartyg dven anvénder datorbaserat beslutsstod, som ldmnar all den
information som finns i nddplan, sdsom rutiner och checklistor, och som kan
presentera en lista dver rekommenderade atgirder att vidta i forutsebara
nddsituationer.

Regel 30
Ovningar

1 Denna regel géller alla passagerarfartyg.

2 Ovning i att verge fartyget och branddvning ska genomfdras varje
vecka. Hela beséttningen behover inte delta i varje 6vning, men varje besitt-
ningsmedlem maste delta i en dvning i att dverge fartyget och en brand-
Ovning varje manad, enligt 19.3.2. Passagerare ska si langt som mojligt
uppmuntras att delta i dessa Ovningar. (TSFS 2020:50)

Allmiinna rad

Ytterligare rekommenderade dtgdrder gillande dvningar finns i
IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1446/Rev.2%2. (TSF'S 2020:50)

3 Skadekontrollsévningar ska genomforas enligt SOLAS II-1/19-1.
(TSFES 2020:50)

91 Resolution A.852(20), Guidelines for a structure of an integrated system of contingency
planning for shipboard emergencies.

92 MSC.1/Circ.1446/Rev.2, Recommended interim measures for passenger ship com-
panies to enhance the safety of passenger ships.

TSFS 2009:93
Bilaga

45






Sektion I1I - lastfartyg

(Sdrskilda bestimmelser)

Regel 31
Livrdddningsfarkoster och beredskapsbdtar

1
1.1

1.

1.2

1.3

Livraddningsfarkost

Lastfartyg ska medfora

en eller flera helt tackta livbatar, som uppfyller kraven i LSA-koden
4.6, med kapacitet att pa varje sida av fartyget rymma totala antalet
ombordvarande, och

en eller flera uppblésbara eller harda livflottar, som uppfyller kraven
i LSA-koden 4.2 eller 4.3, med en vikt understigande 185 kg och
placerade sd att de ldtt kan flyttas fran sida till sida pd samma
décksnivd, med sddan sammanlagd kapacitet att de rymmer alla
ombordvarande. Om livflotten/-flottarnas vikt &r 185 kg eller mer
och de inte &r placerade sa att de l4tt kan flyttas fran sida till sida pa
samma décksniva, ska totala kapaciteten pa varje sida vara tillricklig
for att rymma samtliga ombordvarande. (TSFS 2010:71)

I stéllet for att uppfylla kraven i 1.1 far lastfartyg medfora

en eller flera frifallslivbatar, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.7,
som kan sj0sittas genom fritt fall dver fartygets akter med kapacitet
att rymma totala antalet ombordvarande, och

dessutom en eller flera uppblasbara eller harda livflottar, som upp-
fyller kraven i LSA-koden 4.2 och 4.3, med en sammanlagd kapa-
citet att pa varje sida av fartyget rymma samtliga ombordvarande.
Livflottarna pa minst ena sidan av fartyget ska betjdnas av sjositt-
ningsanordning.

I stillet for att uppfylla kraven i 1.1 eller 1.2 far lastfartyg, kortare dn

85 meter, som inte dr olje-, kemikalie- eller gastankfartyg, uppfylla foljande

krav:

1.

de ska vara utrustade med en eller flera uppblasbara eller harda liv-
flottar, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.2 eller 4.3, med en sam-
manlagd kapacitet pa varje sida av fartyget att rymma samtliga om-
bordvarande,

om livflottarna inte forvaras enligt 1.3.1 samt har en vikt under
185 kg och ir placerade sa att de ldtt kan flyttas fran sida till sida pé
samma ddcksniva, ska antalet livflottar vara sadant att tillgénglig
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kapacitet pa varje sida av fartyget rymmer 150 % av det totala
antalet personer ombord,

3. om den beredskapsbét som krivs enligt 2 ocksa ar en helt tickt liv-
bat, som uppfyller kraven i LSA-koden 4.6, far den inkluderas i den
totala kapacitet som kravs enligt 1.3.1, forutsatt att den totalt till-
géngliga kapaciteten pd bada sidor av fartyget dr minst 150 % av
antalet ombordvarande, samt

4. om nagon livriddningsfarkost skulle ga forlorad eller bli obrukbar
ska det finns ett tillrdckligt antal livraddningsfarkoster pa varje sida,
inklusive de med en vikt under 185 kg, som &r férvarade sa att de latt
kan flyttas fran sida till sida pa samma dicksniva, for att rymma alla
ombordvarande.

1.4  Paett lastfartyg dir det horisontella avstdndet fran den yttersta dnden
av foren eller aktern till den ndrmaste livriddningsfarkosten dr mer &n
100 m, ska det, utover de livflottar som foreskrivs i 1.1.2 och 1.2.2, finnas
en livflotte placerad sa ldngt som mdjligt fordver eller akterdver, eller en
livflotte placerad s& langt som mdjligt forover och en annan sd ldngt som
mojligt akterdver. Sddana livflottar far vara sdkert surrade s& att de kan
16sgoras manuellt och behdver inte vara av den typ som kan sjosittas med en
godkénd sjésattningsanordning. (TSFS 2020:50)

Allméinna rad

Sddana livflottar som kréivs enligt 31.1.4 bor betraktas som avsides
placerade livrdddningsfarkoster enligt regel 7.2.1.4. Omrddet dir
dessa dr stuvade bér vara utrustat och beldget i enlighet med cirku-
ldr MSC.1/Circ.1490/Rev.1%. (TSFS 2020:50)

1.5  Med undantag av den livrdddningsfarkost som avses i 16.1.1, ska
alla livrdddningsfarkoster som behdvs for att alla ombord ska kunna dverge
fartyget, kunna sjoséttas med full last av personer och utrustning inom
10 minuter fran det att signalen for att 6verge fartyget har ljudit.

(TSFS 2020:50)

1.6  Kemikalie- och gastankfartyg med last av &mnen, som enligt IBC-
koden, kapitel 17 samt IGC-koden, kapitel 19, avger giftiga angor eller
gaser, ska i stéllet for helt tickta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden
4.6, medfora livbatar med ett sjélvstidndigt slutet luftsystem som uppfyller
kraven i LSA-koden 4.8.

1.7  Olje-, kemikalie- och gastankfartyg som transporterar gods med en
flampunkt under 60°C, faststillt genom prov med sluten behéllare, ska med-
fora brandskyddade livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.9 i stéllet
for helt tickta livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.6.

93 MSC.1/Circ.1490/Rev.1, Revised unified interpretation of SOLAS regulation
11I/31.1.4 (MSC.1/CIRC.1490).



1.8  Bulkfartyg byggda den 1 juli 2006 eller efter detta datum ska, utan
hinder av kraven i 1.1, uppfylla kraven i 1.2.

2 Beredskapsbatar

Lastfartyg ska medfora minst en beredskapsbat som uppfyller kraven i LSA-
koden 5.1. En livbat kan accepteras som beredskapsbat, forutsatt att den och
dess anordningar for sjoséttning och ombordtagning dven uppfyller kraven
for beredskapsbatar.

Regel 32
Personlig livrdddningsutrustning

1 Livbojar

1.1  Lastfartyg ska medfora det antal livbojar, uppfyllande kraven i 7.1
och LSA-koden 2.1, som foljer av foljande tabell:

Fartygets liingd i meter Minsta antal livbojar

Under 100 8
100 och under 150 10
150 och under 200 12
200 och 6ver 14

1.2 Sjélvtindande livbojsljus pa tankfartyg som krévs enligt 7.1.3 ska
vara av batteridriven typ.

2 Ljus pa riddningsvistar

2.1  Detta avsnitt giller alla lastfartyg.

2.2 Alla rdddningsvistar pa lastfartyg ska vara utrustade med ett ljus
som uppfyller kraven i LSA-koden 2.2.3.

3 Riddningsdrikter
3.1 Detta avsnitt géller alla lastfartyg.

3.2 Pa bulkfartyg ska det for varje person ombord finnas en riddnings-
drékt i 1amplig storlek som uppfyller kraven i LSA-koden 2.3. Rdddnings-
drikter krivs inte pd andra fartyg, forutsatt att fartyget i fraga uteslutande
trafikerar omraden i varmt klimat dér Transportstyrelsen inte anser att sidan
utrustning dr ndédvéndig. (TSES 2020:50)
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Allméinna rad

Riktlinjer for bedomningen om virmeisolerande skyddsutrustning i
relation till omgivningens och vattnets temperatur finns i IMO-
cirkuldr MSC/Circ.1046%. (TSFS 2020:50)

3.3  Om ett fartyg har vakt- eller arbetsstationer placerade langt fran
platser dér rdddningsdrikter normalt dr stuvade, inklusive den avligset pla-
cerade livflotte som medfors enligt regel 31.1.4, ska det pa dessa platser
finnas extra rdddningsdrékter i ldmplig storlek for det antal personer som
normalt dr pd vakt eller arbetar pa sddana platser.

3.4  Riddningsdrikter ska placeras s att de dr snabbt atkomliga. Plats-
erna dir de forvaras ska vara tydligt utmérkta.

3.5  De riddningsdrikter som foreskrivs i denna regel far anviandas for
att uppfylla kraven i 7.3. (TSES 2020:50)

Regel 33
Anordningar for embarkering och sjosdttning av
livrdddningsfarkoster

1 Anordningar for embarkering av livrdddningsfarkoster pé lastfartyg
ska vara s konstruerade att livbatar kan embarkeras och sjoséttas direkt fran
forvaringsplatsen och livflottar som sjosatts med dévertar kan embarkeras
och sjosittas fran en plats i omedelbar anslutning till forvaringsplatsen eller
fran en plats dit livflotten enligt kraven i 13.5 flyttas fore sjoséttning.

2 P4 lastfartyg, med en bruttodraktighet av minst 20 000, ska livbatar
kunna sjdséttas, om nddvindigt med hjélp av fanglinor, da fartyget gor upp
till 5 knop 1 lugnt vatten.

94 MSC/Circ.1046, Guidelines for the assessment of thermal protection.
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Sektion IV — Prestandakrav for livrdddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar

Regel 34

Bestdmmelser om krav pa livrdddningsutrustning och livraddningsanord-
ningar finns i 2 och 3 §§.
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Sektion V — Ovrigt

Regel 35
Utbildningshandbok och hjdilpmedel for utbildning ombord

1 Denna regel giller alla fartyg.

2 Det ska finnas en utbildningshandbok som uppfyller kraven i 3 i
varje miss och rekreationsutrymme eller en i varje besattningshytt.

3 En utbildningshandbok, som kan omfatta flera volymer, ska inne-
halla instruktioner och information pa lattbegripligt sprak, sa rikt illustrerad
som mdjligt, om fartygets livrdddningsutrustning och om bésta metoderna
for att overleva. Sddan information kan helt eller delvis ldmnas i form av
audiovisuella hjdlpmedel i stillet for handboken. Foljande ska forklaras i
detalj.

1.  Hur man tar pad rdddningsviéstar, rdddningsdrikter och antiexpone-
ringsdrakter, om tillimpligt.

2. Samling vid anvisade samlingsstationer.

3. Embarkering, sjosittning, klargoring av livrdddningsfarkoster och
beredskapsbaétar inklusive anvdndning av marina evakueringssystem,
om tillampligt.

4. Tillvdgagangssitt vid sjosattning inifran livrdddningsfarkosten.
5. Losgorning fran sjosattningsanordningar.

6. Tillvdgagangssitt och anvéndning av skyddsanordningar i sjositt-
ningsomraden, om tillimpligt.

7.  Belysning i sjoséttningsomraden.
8. Anvindning av all dverlevnadsutrustning.
9. Anvéndning av all sparningsutrustning.

10. Illustrerad information om anvéndning av radioutrustning for liv-
raddning.

11. Anvéndning av drivankare.
12.  Anvéndning av motor och tillbehor.

13. Upptagning av livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar inklusive
stuvning och surrning.

14. Risker med kyla och behovet av varma kldder.

15. Basta sittet att anvédnda livrdddningsfarkostens resurser for overlev-
nad.
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16. Raddningsmetoder, inklusive anvidndning av redskap for rdddning
frén helikopter (bélten, korgar, barar), livrdddningsstol och landbase-
rad livriddningsutrustning samt fartygets linkastare.

17. Alla 6vriga funktioner upptagna i monstringslistan och nddinstruk-
tioner.

18. Instruktioner for nddreparation av livrdddningsutrustning.

4 Varje fartyg som &r utrustat med ett marint evakueringssystem ska
ha hjédlpmedel for ombordforlagd utbildning i hur man anvinder systemet.
(TSFS 2020:50)

5 Utbildningshandboken ska vara skriven pd fartygets faststéllda
arbetssprak.

Regel 36
Instruktioner for underhall ombord
Instruktionerna for underhdll ombord av fartygets livraddningsutrustning

ska vara léttbegripliga och om mojligt illustrerade. Om det ar 1ampligt ska
instruktionerna for vart och ett av redskapen omfatta foljande:

1. En checklista att anvinda vid inspektioner enligt regel 20.7.
Instruktioner for underhall och reparation.
Schema for periodiskt underhall.

2
3
4. Smorjschema med rekommenderade smorjmedel.
5 Forteckning over utbytbara delar.

6 Forteckning dver tillgdngliga reservdelar.

7

. Journal for anteckningar om inspektioner och underhall.
(TSFS 2020:50)

Allménna rad

Riktlinjer for framtagande av drift- och underhdllsinstruktioner for
livbatssystem finns i IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1205%, dndrad
genom MSC.1/Circ.1579%. (TSFS 2020:50)

Regel 37
Instruktioner for monstringslista och nédsituationer

1 Monstringslistan ska innehélla detaljerad information om den all-
ménna nddsignal och det offentliga hogtalarsystem som foreskrivs i LSA-

95 MSC.1/Circ.1205, Guidelines for developing operation and maintenance manuals
for lifeboat systems.

96 MSC.1/Circ.1579, Amendments to Guidelines for developing operation and main-
tenance manuals for lifeboat systems (MSC.1/Circ.1205).



koden 7.2, liksom atgdrder som besdttning och passagerare ska vidta nér
denna nddsignal har ljudit. Monstringslistan ska ocksé beskriva hur ordern
om att overge fartyget ska ges. (TSFS 2020:50)

2 Alla passagerarfartyg ska ha rutiner for att lokalisera och rddda
passagerare som stingts inne i sina hytter.

3 Monstringslistan ska visa de uppgifter som tilldelats de olika besétt-
ningsmedlemmarna. Dessa uppgifter ska bland annat omfatta

1. stdngning av vattentdta dorrar, brandddrrar, ventiler, spygat-
ter, stormluckor, skylights, fonsterventiler och andra liknande
Oppningar i fartyget,

2. utrustning av livrdddningsfarkoster och annan livradddnings-
utrustning,

klargoring och sjoséttning av livraddningsfarkoster,
allménna férberedelser av annan livraddningsutrustning,
samling av passagerarna,

anvindning av kommunikationsutrustning,

bemanning av brandgrupper for brandbekdmpning,

® N kW

speciella uppgifter vad géller nyttjande av utrustning och
installationer for brandbekdmpning, och
9. for passagerarfartyg, skadekontroll vid nddsituationer pa

grund av vattenintringning.
(TSFS 2020:50)

4 Monstringslistan ska ange vilka befédl som dr ansvariga for att liv-
raddnings- och brandutrustning hélls i gott skick och &r klara for omedelbar
anvindning.

5 Monstringslistan ska ange erséttare for nyckelpersoner som kan bli
neutraliserade och da sérskilt tinka pa att olika nddsituationer kan kriva
olika étgérder.

6 Monstringslistan ska visa vilka uppgifter besédttningsmedlemmar till-
delats da det géller passagerare i nddsituationer. I dessa uppgifter ska inga

1.  att varna passagerarna,

2. att se till att passagerarna dr lampligt klddda och har tagit pa sina
rdddningsvéstar riktigt,

3.  att samla passagerarna vid samlingsstationer,

4. att halla ordning i gangar och trappor och allmént vervaka passage-
rarnas forflyttning, och

5. attse till att ett forrad av filtar tas till livriaddningsfarkosten.

7 Monstringslistan ska fardigstéllas innan fartyget gar till sjoss. Om
nagon dndring sker i besittningen som goér det nddvéandigt att dndra i monst-
ringslistan efter det att den har fardigstéllts, ska befdlhavaren antingen revi-
dera listan eller fardigstilla en ny lista.
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véndas, innehalla de uppgifter denna regel foreskriver.
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Del C
Alternativ utformning av livrdddnings-
utrustning och livraddningsanordningar

Regel 38
Alternativ utformning av livrdddningsutrustning och
livrdddningsanordningar

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att beskriva en metod for alternativ utformning av
livrdddningsutrustning och livriddningsanordningar.

2 Allméint

2.1 Livraddningsutrustning och livrdddningsanordningar far avvika fran
de krav som stélls i del B, forutsatt att den alternativa utformningen upp-
fyller syftet med de berérda kraven och uppnér en sékerhetsnivd som mot-
svarar dessa foreskrifter.

2.2 Nér en alternativ utformning avviker fran kraven i del B ska den
genomga teknisk analys, utvéirdering och godkénnande i enlighet med denna
regel.

3 Teknisk analys

Den tekniska analysen ska utarbetas och ldmnas in till Transportstyrelsen
enligt IMO-cirkular MSC.1/Circ.1212/Rev.1%7. Den ska minst omfatta f6l-
jande delar:
1. faststillande av fartygstyp samt livrdddningsutrustning och
livraddningsanordningar som berdrs,
2. faststdllande av de krav i del B som livrdddningsutrustningen
och livrdddningsanordningarna inte kommer att uppfylla,

3. faststéllande av dels pé vilket sétt den foreslagna utformning-
en inte kommer att uppfylla kraven i del B, dels pa vilket sitt

97 MSC.1/Circ.1212/Rev.1, Revised Guidelines on alternative design and arrange-
ments for SOLAS chapters I1-1 and III.
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den foreslagna utformningen ges stod genom Overensstim-
melse med andra erkdnda tekniska standarder eller industri-
standarder,

4. faststdllande av fartygets, livriddningsutrustningens och liv-
raddningsanordningarnas prestanda i forhallande till relevan-
ta krav i del B:

4.1 prestanda ska ge en sdkerhetsnivd som inte understiger rele-
vanta krav i del B, och

4.2 prestanda ska vara kvantifierbara och miétbara,
en detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen
med en forteckning dver de antaganden som ligger till grund
for utformningen och Over eventuella foreslagna begréns-
ningar eller forutsittningar vad géller fartygets drift,

6. en teknisk motivering som visar att den alternativa utform-
ningen ndr upp till sdkerhetsprestanda, och

7. en riskbeddmning baserad pé faststdllda mojliga brister och
risker som é&r kopplade till forslaget.

4 Utvirdering av den alternativa utformningen

Allménna rdad

Vid utarbetande av den tekniska analysen bor dven de riktlinjer for
godkiinnande av alternativ eller likvirdig utformning som finns i
MSC.1/Circ.1455° beaktas. (TSFS 2020:50)

4 Utvirdering av den alternativa utformningen

4.1  Den tekniska analys som foreskrivs i avsnitt 3 ska utvédrderas och
godkénnas av Transportstyrelsen med beaktande av IMO-cirkuldr MSC.1/
Circ.1212/Rev.1%°. (TSES 2020:50)

4.2  En kopia av den dokumentation som visar att den alternativa utform-
ningen uppfyller denna regel ska medforas ombord. Dokumentationen ska
vara godkénd av Transportstyrelsen. (TSFS 2020:50)

5 Informationsutbyte

En sammanfattande beskrivning av den alternativa utformningen ska bifogas
dokumentationen enligt 4.2. Beskrivningen ska vara skriven pa engelska, sa
att den kan vidarebefordras till IMO. (TSFS 2020:50)

6 Ny utvirdering pa grund av findrade forutsittningar

Om de antaganden och begrinsningar i fartygets drift som faststilldes i den
alternativa utformningen &ndras, ska den tekniska analysen goras om under

98 MSC.1/Circ.1455, Guidelines for the approval of alternatives and equivalents as
provided for in various IMO instruments.

99 MSC.1/Circ.1212/Rev.1, Revised Guidelines on alternative design and arrange-
ments for SOLAS chapters II-1 and III.
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de dndrade forutsittningarna och godkinnas av Transportstyrelsen. (TSFS
2020:50)
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