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Luftfartsverket, Luftfartsinspektionen foreskriver att bifogad andring nr 82 skall
foras in i BCL-D.
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Andringen innebar i huvudsak

dels att &ndrade vérden for standardmassa har inforts i BCL-D 1.6,

dels att kraven vad betraffar instrumentflygprocedurer i BCL-D 1.16 anpassats till
géllande krav enligt ICAO Annex 6 och ICAO PANS-OPS (Doc 8168-OPS/611),

dels att sdval BCL-D 1.6 som BCL-D 1.16 dven i 6vrigt har ratt en Gversyn,

dels att BCL-D 2.1, 2.2, 2.3, 3.2 och 4.1 har reviderats och fortydligats betraffande
information som skall I&mnas till passagerare samt betraffande fotografering och
liknande registrering fran luftfartyg.

Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 1996. Foreskrifterna i BCL-D 1.6 far
dock tillampas fran och med den dag d& denna forfattning enligt uppgift pé den
utkom frén trycket.
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601 79 Norrkoping. Telefon 011-19 20 00. Telex 64250 Civair S.

DRIFTBESTAMMELSER

LUFTFART | FORVARVSSYFTE

LINJEFART OCH LUFTFART | ICKE REGELBUNDEN TRAFIK

(FLYGPLAN)

Beslutade av Luftfartsverket med stod av 52, 94, 97, 107 och 111 88§ luftfartskungorelsen 1961:558 och pa grundval
av ICAO Annex 6, Part 1 Operation of Aircraft, att galla frdn och med den 1 april 1976. Upphaver BCL-D 2.1 av
den 1 januari 1974 och SB 152 av den 15 mars 1970. Skall frAn och med den 1 januari 1987 fortsatta att galla
med stdd av 50, 89, 92, 102 och 104 88§ luftfartsforordningen 1986:171. (LFS 1986:47).

DEL |

DEL Il

DEL Il

DEL |

3.1
3.2
3.3
3.4

INNEHALLSFORTECKNING

ALLMANNA BESTAMMELSER
FLYGOPERATIVA BESTAMMELSER

UNDERHALLSTEKNISKA BESTAMMELSER

ALLMANNA BESTAMMELSER

DEFINITIONER
TILLAMPNING

ALLMANT

Tillstdnd och godkannanden

Andring av tillstdnd och godkéannanden
Fornyelse av tillstand

Inspektion av flygforetag

ANSVARSFORHALLANDEN

1993-06-01



2-1-2

BCL-D 2.1

1993-06-01

DEL Il

51
52
53
54
55
5.6
5.7

5.8
5.9

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

10.

11.

111
11.2
11.3
114
115
11.6
11.7
11.8
11.9
11.10
11.11
11.12

FLYGOPERATIVA BESTAMMELSER

DRIFTOVERVAKNING

Drifthandbok

Allmé&nna instruktioner

Simulering av nddsituationer under flygning
Checklistor

Minimiflyghojder

Operativa begransningar for start och landning
Dokumentation av bréansle- och vatskeméangder (LFS
1987:35)

Besattning

Passagerare

FLYGFORBEREDELSER

Hjéalpmedel

Luftvardighet

Driftfardplan

Alternativflygplatser

Vaderforhallanden

Bransle- och oljeforrad

Syrgasforrad

Forteckning 6ver medférd nddutrustning

FLYGFORFARANDEN

Uppfdljning av vadret
Meteorologiska observationer
Riskabla flygférhallanden
Uppehalisplatser under flygning
Anvandning av syrgas

Skydd vid dvertrycksférlust i kabin
Andring av ATS-fardplan

BEFALHAVARES ALIGGANDEN UNDER
FLYGNING

FLYGKLARERARES ALIGGANDEN
PRESTANDASAKERHET

INSTRUMENT OCH OVRIG UTRUSTNING

Allmént

Vid all flygning

Vid flygning med sjéflygplan

Vid flygning 6ver hav

Vid flygning pa hog hojd

Vid flygning under isbildningsférhallanden
Vid flygning enligt IFR

Vid flygning under maérker

Vid flygning over vissa landomraden
Vaderradar

Machmatare

Stralningsmatare



BCL-D 2.1

2-1-3

12.

121
12.2
12.3
12.4

13.

13.1
13.2
13.3
13.4
13.5

14.

15.

16.

17.

18-19

DEL Il

20.

20.1
20.2
20.3

21.

211
21.2
21.3
214
215
21.6

22.

221
22.2
22.3
224

23.

231
23.2

24.

KOMMUNIKATIONS- OCH
NAVIGERINGSUTRUSTNING

Kommunikationsutrustning
Navigeringsutrustning
Transponderutrustning
Installation av radioutrustning

FLYGBESATTNING

Sammansattning
Uppgifter i nédsituation
Utbildningsprogram
Kompetensfordringar
Reservglasdgon

(LFS 1994:17)

FLYGKLARERARE
KABINBESATTNING
SKYDD MOT OBEHORIGA M M

LANGDISTANSFLYGNING MED TVAMOTORIGA
FLYGPLAN (ETOPS) (LFS 1989:15)

RESERVMOMENT

UNDERHALLSTEKNISKA BESTAMMELSER

UNDERHALLSORGANISATION

Allmant
Behérighet
Underleverantorer

SARSKILDA STANDARD- OCH UNDERHALLS-
KRAV

Allmant

Teknisk personal

Lokaler och utrustning

Arbetsunderlag

Arbetsmetoder

Tillsynsbehorighet for flygbesattningsmedlem

KONTROLLSYSTEM

Allmant
Produktionskontroll
Kvalitetskontroll
Kontrollféreskrifter

TEKNISK REDOVISNING

System for teknisk bokforing
Teknisk stérningsstatistik

VERKSTADSHANDBOK (VHB)

1994-07-01



2-1-4

BCL-D 2.1

1993-06-01

BILAGA 1

BILAGA 2

BILAGA 3

BILAGA 4

Upprattande av ansokan om tillstand till luftfart i regel-
bunden trafik (linjefart) respektive luftfart i icke regel-
bunden trafik (charterflyg).

Upprattande av ansékan om godkéannande av flygope-
rativ och underhallsteknisk verksamhet.

Ansokan om godkannande av verksamhet fran bas
utom riket.

Uppréttande av teknisk storningsstatistik for trans-
portflygplan.



BCL-D 2-1-5

DEL | ALLMANNA BESTAMMELSER

1. DEFINITIONER

11 Definitioner av begrepp och forkortningar aterfinns i Luftfartsinspektionens Definitionssamling. (LFS 1993:7)

2. TILLAMPNING

2.1 Dessa bestdmmelser galler for luftfart i regelbunden trafik (linjefart) med transportflygplan och luftfart
i icke regelbunden trafik (charterflyg). (LFS 1979:1).

2.2 Med undantag for den trafikala tillstdndsgivningen — som sker genom regeringen eller Luftfartsver-
kets huvudkontor — &r Luftfartsinspektionen centralt eller genom sina distrikiskontor godkannande
instans vid tillampningen av dessa bestammelser. (LFS 1979:1).

2.3 Luftfartsinspektionen kan efter ansokan i sarskilda fall lamna dispens fran bestammelserna i denna BCL
om inspektionen beddmer att kompensation finns fér faststéllda krav eller att den avsedda verksam-
heten &r av sadant slag att en dispens ar forsvarlig. (LFS 1989:15) (LFS 1993:7)

3. ALLMANT

3.1 Tillstdnd och godkannanden

3.11 Tillstand till linjefart meddelas av regeringen och tillstand till luftfart i icke regelbunden trafik av
Luftfartsverket. Se BCL-D 1.1.

3.1.2 Vid ifragavarande verksamhetsformer skall flygféretags flygoperativa och underhallistekniska
organisationer vara godkanda av Luftfartsinspektionen.

3.1.3 For godkannande skall flygforetag uppfylla i denna BCL angivna krav samt dvriga tillampliga krav i
BCL-serierna D, M och C.

3.14 Godkannande av den verksambhet till vilken tillstdnd ges meddelas i form av till tillstdndshandlingen
knutna sarskilda foreskrifter i vilka anges:

a) Foretagets organisation, ledning och baseringsort

b) Godkanda personer i ansvarsfunktioner

c) Typer av transportflygplan och i undantagsfall andra flygplan som far anvandas i
verksamheten

d) For den flygoperativa verksamheten godkand drifthandbok (DHB)

e) Ovriga sarskilda villkor fér den flygoperativa verksamheten

f) For den egna underhéllsverksamheten godkand verkstadshandbok (VHB)

9) For aktuella flygplantyper avsedda underhallshandbécker (UHB)

h) Ovriga sarskilda villkor for den underhallstekniska verksamheten.

3.15 For flygforetag som erhallit tillstand till luftfart i icke regelbunden trafik enligt mom 3.1.4 ovan utfardar
Luftfartsverket séarskilt kompetensbevis (Declaration of Competency).

3.16 Tillfallig och tidsbegransad forhyrning av flygplan - svenskt eller utlandskt registrerat - for bruk i den
egna flygoperativa verksamheten kraver sarskilt godkannande av Luftfartsinspektionen.

3.1.7 Ansokan om tillstand till linjefart stalls och inges till regeringen. Ansékan om tillstand till luftfart i icke
regelbunden trafik stalls och inges till Luftfartsverket. Ansokningarna skall innehalla de uppgifter och
redogorelser som framgar av bilaga 1 till denna BCL.

3.18 Ansokan om godkannande av den flygoperativa och underhallstekniska verksamheten skall obero-

ende av verksamhetsformen stallas till luftfartsinspektionen och innehalla de uppgifter och redogo-
relser som framgar av bilaga 2 till denna BCL

1993-06-01
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Andring av tillstdnd och godkannanden

Flygforetag med tillstand till linjefart som énskar tillagg till eller &ndring av géllande linjespecifikation
skall ans6ka hdrom hos regeringen.

Flygféretag som onskar tillagg till eller andring av till tillstandet fogade sarskilda foreskrifter eller
auktoriseringsbevis for den underhallstekniska verksamheten skall anmala forhallandet till berort
distriktskontor. Innan &andring genomfors skall skriftligt godkannande fran Iuftfartsinspektionen
foreligga.

Flygforetag som enligt avtal eller uppdrag avser att driva verksamhet fran bas utom riket skall félja
de anvisningar som &r intagna i bilaga 3 till denna BCL.

Anm Erforderliga tillstand av utlandska myndigheter fér verksamhetens bedrivande soks av flyg-
féretaget.

Fornyelse av tillstand

Innehavare av luftfartsverkets tillstdnd till luftfart, vilken énskar fortsatta med verksamheten efter den
dag tillstandet l6per ut, har i tillampliga fall att utan paminnelse senast 30 dagar fore giltighetstidens
utgang hos berort distriktskontor ansoka om fornyelse av tillstdndet. (LFS 1983:2).

Inspektion av flygforetag

Innan luftfartsinspektionen utfardar godkéannandehandlingar enligt mom 3.1 ovan skall flygféretag
stalla sina lokaler och sina flygoperativa och underhalistekniska organ till forfogande for inspektion
och bedémning. Vid s&dan inspektion skall ansvarig personal finnas tillganglig.

Tllistdndsinnehavare skall halla sin flygoperativa och underhallstekniska organisation tillganglig for
inspektion i den omfattning luftfartsinspektionen finner erforderlig.

Luftfartsinspektionens inspektorer skall vid inspektion ombord pa luftfartyg ha tilltrade till forarrummet
nar sd onskas. Om befalhavaren nekar tilltrade skall inspektéren omedelbart informeras om anled-
ningen héartill. Snarast mdjligt efter flygningen skall befalhavaren inséanda skriftlig rapport om det
intréffade till foretagets flygchef som skall insénda rapporten med egna kommentarer till luftfartsin-
spektionen.

Luftfartsinpektionens inspektérer legitimerar sig vid inspektion ombord pa luftfartyg med ett blatt kort
med rod diagonal bard. (LFS 1984:2).

ANSVARSFORHALLANDEN

Sokande och innehavare av tillstdnd skall féretraddas av en for den totala verksamheten ansvarig
person, i det féljande bendmnd foretagsledare.

Foretagsledare skall for den drifttekniska delen av verksamheten under sig ha tva organisatoriskt
sidoordnade ansvariga personer, ndmligen en for den flygoperativa verksamheten, bendmnd flyg-
chef, och en for den underhalistekniska verksamheten, benamnd teknisk chef. Flygchef och teknisk
chef skall vara godkéanda av luftfartsinspektionen. (LFS 1978:6).

Foretagsledare ar ansvarig for att foretagets organisation och dimensionering ar anpassad till
foretagets ataganden. Foretagsledare ar dven ansvarig for att sddana resurser stélls till flygchefens
och den tekniske chefens férfogande som svarar mot verksamhetens art och omfattning och som
gor det mgjligt att leva upp till faststalld flygsakerhetsstandard. Foretagsledare ar vidare dvergripan-
de ansvarig for att egenkontrollmetodiken tillampas i foretaget i enlighet med vad som foéreskrivs i
BCL-D 1.9. (LFS 1989:15)
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4.4 Flygchef ar under iakttagande av bestdmmelserna i del Il av denna BCL ansvarig for:

a) Ledning och dévervakning av féretagets flygoperativa verksamhet.

b) Forefintligheten och iakttagandet av alla for flygavdelningens personal erforderliga
funktions-, ansvars- och arbetsinstruktioner omfattande operativ mark- och flygtjanst.

c) Beddmning av erforderlig kompetens hos flygoperativ personal, godkannande av sadan
personal for anstallning samt genomférandet av erforderlig utbildning och dokumenta-
tion harav.

d) Accepterandet fran operativ synpunkt av flyguppdrag samt férdelningen av flyguppdrag
med hansyn till den flygande personalens kompetens och genomférandet av erforderlig
utbildning.

e) Forefintligheten av for varje enskild flygning erforderliga operativa tillstdnd och navigerings-
hjalpmedel samt att uppgifter om flygraddningstjansten inom 6verflugna omraden finns
tillgangliga.

f) Information till varje besattningsmedlem — i den utstrackning som betingas av deras sér-
skilda arbetsuppgifter — om de bestammelser och forfaranden som géller for de omraden
som skall dverflygas for de flygplatser som skall anvandas och fér de navigeringshjalp-
medel som tillhor dessa omraden och flygplatser samt om skyldigheten att iaktta dessa.

Q) Upprattandet av erforderliga informations-, rapporterings- och journalféringssystem be-
traffande den flygoperativa verksamheten.

h) Anmalan till berérd myndighet i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.3.

4.5 Teknisk chef ar under iakttagande av bestammelserna i del Il av denna BCL ansvarig for:

a) Ledning och évervakning av flygforetagets egen underhallsverksamhet samt kontraktering
och 6vervakning av flygmaterielunderhall utfrt av utomstadende underhallsinstanser.

b) Forefintligheten och iakttagandet av alla for underhallspersonalen erforderliga funktions-,
ansvars- och arbetsinstruktioner omfattande materielteknik, underhallsproduktion och
underhallskontroll.

c) Bedodmning av erforderlig kompetens hos flygféretagets tekniska personal i ansvars-
funktioner och genomférandet av erforderlig utbildning.

d) Anskaffning och hantering av flygmateriel och 6vrig utrustning av betydelse for standarden
i flygforetagets egen underhallsverksamhet.

e) Upprattande av erforderliga informations-, rapporterings-, dokumentations- och journal-
foringssystem betraffande underhallsverksamheten.

f) Overvakning av att anmalan gors till berérd myndighet i enlighet med foreskrifterna i
BCL-D 1.3.

4.6 Foretagsledare, flygchef och teknisk chef &r gemensamt ansvariga for verksamhets- och resurs-
planering. Flygchef och teknisk chef & gemensamt ansvariga for samordning av den flygoperativa
verksamheten med den underhallstekniska och for upprattande och tillampning av ett system for
kontinuerlig funktionssakerhetsdvervakning.

4.7 Flygchef och teknisk chef skall av luftfartsinspektionen for godkannande underkastas en allmén
lamplighetsprovning och kan darjamte forelaggas att genomga sarskilt kunskapsprov i luftfarts-
bestammelser.

4.8 Om flygchefs eller teknisk chefs anstéllning avses upphora skall foretagsledare omedelbart an-

mala detta till luftfartsinspektionen samt ansbka om godk&nnande av ersattare. Verksamheten
far ej bedrivas forran ny flygchef respektive teknisk chef overtagit ansvaret efter godkannande
av luftfartsinspektionen.

1984-03-01
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Vid forfall for flygchef eller teknisk chef skall respektive chef utse annan kvalificerad person
att tjanstgora som stéllforetradare. Beraknas franvaron éverstiga en manad skall vidtagna atgarder
godkannas av luftfartsinspektionen.

Som flygande personal i foretaget ager flygchefen utnyttja tillfélligt engagerad for tjansten be-
horig personal endast under forutsattning att vederbérande genomgatt erforderlig internutbild-
ning i foretaget och att denna utbildning finns dokumenterad. Som ytterligare forutséttning
galler att skriftligt anstallningsavtal eller annan skriftlig éverenskommelse uppréattats, varigenom
den tillfalliga personalens ansvar och villkor i forhallande till foretaget regleras.

For luftfartyg vars férarrum ar avskilt frAn passagerarkabinen, skall flygforetaget utarbeta regler
for passagerarnas tilltrade och narvaro i férarrummet. Reglerna skall skapa sakerhet och ordning
i forarrummet och skall vara intagna i foretagets drifthandbok. (LFS 1984:2).
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DEL Il FLYGOPERATIVA BESTAMMELSER

DRIFTOVERVAKNING

DRIFTHANDBOK (DHB)

Flygforetaget skall for vagledning av flygavdelningens personal upprétta en drifthandbok. Denna skall be-
skriva i foretaget tillampad egenkontrolimetodik och faststéllda egenkontrollfunktioner enligt BCL-D 1.9.

Handboken skall aterge bedriven verksamhet och skall standigt hallas aktuell. | mom 5.1.2 nedan an-
givna delar liksom kompletteringar och andringar av dessa delar av handboken skall godk&nnas av be-
rort distriktskontor. Foretaget svarar for att handbokens innehall i 6vrigt inte strider mot myndighetens
bestammelser.

Kompletteringar och andringar skall omgaende delges berord personal, berort distriktskontor samt - i
fraga om foretag som bedriver regelbunden trafik med transportflygplan eller icke regelbunden trafik med
flygplan vars hogsta tillatna flygvikt 6verstiger 15 000 kg — aven luftfartsinspektionens huvudkontor. (LFS
1989:15)

Drifthandboken skall innehalla minst féljande uppgifter:

a) Den flygoperativa verksamhetens organisation illustrerad genom organisationsschema samt ut-
forliga instruktioner, som anger ansvarsforhallanden for flygavdelningens personal;

b) Flygbeséattningens sammanséattning for varje avsnitt av de strackor, som flygs och befélsordningen
for varje flygplantyp;

c) Flygbesattningens skyldigheter vid forande av flyglogg ingéende i system for teknisk bokféring;

d) Beskrivning av nodférfaranden under flygning samt av varje besattningsmedlems aligganden vid
en nodsituation;

e) Minimiflyghdjder for varje stracka, som beflygs;

f) Operativa begransningar for start och landning for alla flygplatser pa de strackor, som beflygs, och
som troligen kommer att anvandas sdsom mal- och alternativflygplats;

9) Forhallanden da radiopassning skall uppratthallas;

h) Forteckning 6ver den navigeringsutrustning, som skall medféras;

i) Sarskilda instruktioner for berdkning av den bransle- och oliemangd, som skall medftras pa varje

stracka, med hansyn till alla omstandigheter vid flygning inklusive méjligheten av stopp pa en eller
flera motorer;

) Strackhandbok innehéllande upplysningar for varje ifrdigakommande stracka om radiokommu-
nikationer, navigeringshjalpmedel, flygtrafikledningstjanst, flygraddningstjanst, flygplatser, inflyg-
ningsforfaranden och darutdver andra saddana upplysningar, som flygchefen anser nédvandiga for
riktig ledning av flygverksamheten;

k) | forekommande fall foreskrifter for farddvervakningssystem och flygklarerartjanst;
i) Forhallanden d& syrgas skall anvandas;

m) Beskrivning av befalhavarens férfaranden vid observation av haveri (jfr Bestammelser for flyg-
réddningstjanst (BFR); (LFS 1986:10).

n) Begransning i friga om flygtider och flygtjanstperioder for flygbesattningsmedlemmar;

1989-10-01
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0) Foreskrifter och kompetenskrav betréffande tillsynsbehdorighet for flygbeséattningsmedlem
d& sadan ar aktuell;

p) Informationer betraffande signaler fran marken till luften for flygraddningstjanst;

q) Forfaranden, som skall foljas av befélhavare i handelse av att flygplanet uppsdks av annat
flygplan for identifiering samt de visuella signaler, som skall utvéxlas;

r Foreskrifter for placering och nédevakuering av rérelsehindrad person; (LFS 1979:1).

S) Foreskrifter for passagerares tilltrade och narvaro i férarrummet; (LFS 1984:2).

t) Information och instruktioner angdende beséttningens ansvar och atgarder vid transport av

farligt gods och vid intraffat tilloud eller olyckshandelse vid sédan transport;
(LFS 1984:2).

u) Foreskrifter som tillser att flygbesattningsmedlemmar vid korning pd marken samt vid
flygning pa hojder lagre an 10 000 fot, med undantag for planflykt en-route, inte ut-
for eller alaggs utfora andra arbetsuppgifter an sddana som har med flygsékerheten att
gora; (LFS 1985:11).

Anm. Drifthandboken far besta av flera delar, varav en far utgéras av strackhandboken.

5.2 ALLMANNA INSTRUKTIONER

5.2.1 Flygchef skall forvissa sig om att flygavdelningens personal &r riktigt instruerad om sina aligg-
anden och sitt ansvar samt om forhallandet mellan dessa aligganden och driften i dess helhet.

5.3 SIMULERING AV NODSITUATIONER UNDER FLYGNING

53.1 Nodsituationer, som kan paverka flygplanets flygegenskaper eller prestanda, far ej simuleras
eller 6évas under flygning d& passagerare medférs ombord. Flygbesattningarna skall vara instru-
erade i enlighet harmed.

54 CHECKLISTOR

54.1 Checklistor i enlighet med féreskrifterna i BCL-M 1.5, Flyghandbok och checklista for luft-
fartyg, skall finnas upprattade.

5.5 MINIMIFLYGHOJDER

55.1 VID LINJEFART. Minimiflyghtjder skall vara faststallda for samtliga strackor ingaende i fore-

tagets linjenat. Dessa minimiflyghdjder, som skall anges i strackhandboken eller annan doku-
mentation for flygstrackan, far ej vara lagre an de,

a) som kan vara faststéllda av den stat som 6verflygs, sdvida de ej blivit sarskilt godkanda
av vederbérande myndighet i ifrdgavarande stat eller

b) som faststéllts genom tillAmpning av de i mom 5.5.3 till 5.5.7 nedan angivna beréknings-
grunderna for flygning enligt IFR.
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VID ICKE REGELBUNDEN TRAFIK. Metod skall vara faststalld enligt vilken minimiflyghdjder for
verksamheten skall bestimmas och metoden skall vara angiven i drifthandboken. Dessa minimi-
flyghojder far ej vara lagre &n de,

a) som kan vara faststéllda av den stat som overflygs, savida de ej blivit sarskilt godkanda av
vederborande myndighet i ifrdgavarande stat eller

b) som faststallts genom tillampning av de i mom 5.5.3 till 5.5.7 nedan angivna berékningsgrun-
derna for flygning enligt IFR.

Minimiflyghojd skall beraknas for en korridor, som har en bredd av minst 10 NM p& émse sidor om
den planerade fardlinjen och som stracker sig 10 NM ut raknat fran varje strackavsnitts andpunkter.

I mom 5.5.3 ovan angiven minsta korridorbredd skall, om vid tillfallet nyttjade navigeringshjalpmedels
totala felkallor ger anledning dartill, kas pa sadant satt att flygplanet vid varje tillfalle under
flygningen kommer att befinna sig inom salunda faststéllda korridorgranser.

Minimiflyghojd skall vara lika med eller hégre an hojden dver havet (MSL) av hégsta hinder inom
faststalld korridor med tillagg av en hindermarginal av

a) 300 meter (1000 fot) i det fall att hdjden av hogsta hindret ej dverstiger 1 800 meter (6 000
fot) MSL och

b) 600 meter (2000 fot) i det fall att hojden av hdgsta hindret dverstiger 1 800 meter (6 000 fot)
MSL.

Enligt mom 5.5.5 ovan berdknad minimiflyghojd skall iakttas fran det att flygplanet med tillampning
av bestammelserna i BCL-D 1.5 nar avsedd marschojd och intill dess att flygplanet befinner sig inom
det omrade for vilket lagsta flyghojd for visst inflygningshjalpmedel till aktuell landningsflygplats &r
faststalld.

Vid bestamning av minimiflyghojd skall aktuella och forvantade atmosfariska forhallanden ej kunna
fororsaka att i mom 5.5.5 ovan foéreskrivna hindermarginaler underskrids.

Vid strackflygning enligt VFR skall minimiflyghtjden vara lika med eller hdgre &n 300 meter (1000
fot) 6ver marken eller vattnet.

Operativa begransningar for start och landning

Flygchef skall enligt BCL-D 1.17 och mom 6.5 nedan faststélla operativa begransningar fér start och
landning foér varje flygplats, som kan komma att brukas i foretagets verksamhet. Begransning-
arna skall anges i strdckhandboken eller annan dokumentation tillgénglig for flygbesattning under

flygning.

Dokumentation av bréansle- och vatskemangder

Fore varje flygning skall befalhavaren dokumentera att brénsle och andra véatskor som férbrukas
under flygning finns ombord i tillrdcklig omfattning for att flygningen med sékerhet skall kunna
genomforas enligt kraven i mom 6.6 nedan. Beskedet skall signeras av befélhavaren och efter
flygningen forvaras hos foretaget i minst tre manader.

Anm. Besked kan antingen inga i Flight Log. driftfardplan, Loadsheet eller en kombination darav
eller utgoras av ett sarskilt, for andamalet utformat dokument. Varje besked om bransle- och
vatskeméngd skall kunna hénforas till en speciell flygning.

(LFS 1987:35)

Besattning
For varje flygning skall det utses en forare att tjanstgéra som beféalhavare.

Lépande journaler skall féras dver varje besattningsmedlems flygtid och flygtjanstperioder. Journal-
erna skall bevaras under minst 12 manader. (LFS 1981:10)
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Preciserade begransningar skall faststallas i friga om flygtid och flygtjanstperioder for besattnings-
medlemmar. Begransningarna skall tillférsdkra besattningsmedlemmarna tillrackliga viloperioder och
skall vara sadana att flygsdkerheten inte Adventyras genom trotthet férorsakad av en flygning eller
flera pa varandra féljande flygningar eller av ackumulerad trétthet fran tidigare flygtjanst eller annan
tjanst. Begransningarna skall godké&nnas av Luftfartsinspektionen, som vid sin granskning tillampar
i BCL-D 1.15 angivna normer. (LFS 1980:6).

(LFS 1994:17)

Varje besattningsmedlem skall ha tillgang till sittplats med sakerhetsbalte. Forarplatserna och sitt-
platser for kabinbesattningsmedlem, som ingar i minimibesattningen skall dessutom vara férsedda
med axelremmar (se BCL-M 2.1 Konstruktionsbestammelser flygmateriel. (LFS 1986:10).
Passagerare

Passagerarna skall fore start i tillampliga delar informeras om

a) anvandningen av sakerhetsbélten (se BCL-D 1.7)
b) placeringen av utgadngar som kan komma att anvandas vid en nodsituation
C) placering och anvandning av ledljus for nédevakuering

d) flytvastarnas anvandning och placering
e) inskrankningar betraffande rokning
f) placering och anvandning av syrgasutrustning, om tillgang till syrgas foreskrivs

9) handbagagets placering

h) inskrankningar betraffande anvandning av portabel elektronisk utrustning

i) eventuella inskrankningar i friga om passagerarnas mojligheter att réra sig ombord under
flygning

)] att stdllbara stolsryggar under start och landning skall vara i upprétt lage samt att bord for
passagerarna skall vara uppfallda eller borttagna

k) sakerhetsbroschyrens placering och innehall (se mom 11.2 nedan)

) eventuella restriktioner for den aktuella flygningen angaende fotografering eller liknande

registrering fran luftfartyg.

Informationen enligt a)—-l) ovan skall lamnas antingen muntligen genom flyg- eller kabinbeséttningens
forsorg eller med hjalp av audio-visuella hjalpmedel.

(LFS 1996:8)

Anm. For fotografering och liknande registrering fran luftfartyg erfordras i vissa fall tillstand fran
Forsvarsmakten liksom for spridning av sadana flygbilder och liknande registreringar. Detta
framgar av lagen (1993:1742) om skydd for landskapsinformation och férordningen
(1993:1745) om skydd for landskapsinformation. (LFS 1996:8)

Passagerarna skall fére landning i tillampliga delar informeras om

a) anvandningen av sakerhetsbélten (se BCL-D 1.7)

b) inskrénkningar betréaffande rokning

C) handbagagets placering

d) inskrankningar betraffande anvandning av portabel elektronisk utrustning

e) att stallbara stolsryggar under landning skall vara i uppréatt lage samt att bord for passagerarna

skall vara uppféllda eller borttagna.

Informationen enligt a)—e) ovan skall lAmnas antingen muntligen genom flyg- eller kabinbeséttningens
forsorg eller med hjalp av audio-visuella hjalpmedel.

(LFS 1996:8)

Vid nédsituation under flygning skall passagerarna instrueras om de nddéatgarder, som foéranleds av
omstandigheterna.
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FLYGFORBEREDELSER

HJALPMEDEL

Flygning far ej beordras forran flygchefen, med anvandande av varje skaligt medel han har till for-
fogande, forvissat sig om att befintliga, for flygningen direkt erforderliga hjalpmedel till lands och
sjoss, avsedda for flygplanets sakra framférande och passagerarnas skydd, ar tillrackliga fér den verk-
samhet, som &r i frdga samt att de &r i funktionsdugligt skick.

Anm. Med »varje skaligt medel» avses pad startflygptatsen tillgangliga officiella informationer,
publicerade av informationstjansten for luftfarten (AIS), samt de andra informationer,
som fatt kan erhéllas fran andra kallor. Hjalporgan, sdsom brandorganisation pa flygplats
eller flygraddningstjanst, innefattas ej i uttrycket »befintliga, for flygningen direkt er-
forderliga hjalpmedel till lands och sjoss».

LUFTVARDIGHET
Foljande luftvardighetskrav skall vara uppfyllda:

a) Flygning far ej pabdrjas forran befalhavaren forvissat sig om att underhallsbevis i enlighet med
mom 23.1 nedan har utfardats for flygplanet;

b) Beféalhavaren skall tillse att vikts- och balansbesked uppréttats for varje flygning. Av beskedet
skall framga att flygplanets vikt &r sadan, att den med hansyn till de flygforhallanden som kan
uppsta, mojliggor flygningens sakra genomférande samt att den medforda lasten ar sa férdelad
och de ombordvarande p& placerade att flygplanets tyngdpunkt ligger inom tillatna grénser.
Beskedet skall vara godkant och undertecknat av befalhavaren samt bevaras under en tid av
minst 3 manader;

c) Befalhavaren skall kontrollera att den férestdende flygningen kan genomforas under iakttagande
av prestandasékerhetskraven i BCL-D 1.5 och bestammelserna angaende minimiutrustning i
BCL-D 5.5;

d) Medfort gods skall stuvas och fixeras i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.8. Foreskrift-
erna i samma BCL om befordran av gods av sarskilt slag och i BCL-D 1.14 om befordran
av farligt gods och magnetiskt material skall iakttas. (LFS 1983:2).

DRIFTFARDPLAN

Driftfardplan skall utarbetas for varje avsedd flygning och medféras ombord. Driftfardplanen skall
vara godkdnd och undertecknad av befalhavaren och, néar flygklarerare upprattat fardplanen, aven
av denne. Driftfardplanen skall bevaras under en tid av minst 3 manader. (LFS 1979:1).

Anm. En flygklarerares aliggande framgar av mom 9.1 nedan.

ALTERNATIVFLYGPLATSER

Flygning enligt IFR skall med avseende pa erforderliga alternativflygplatser planeras i enlighet med
foreskrifterna i BCL-D 1.17. Minst en alternativflygplats skall alltid anges i driftfardplanen och i
férekommande fall i ATS-fardplanen.

Vid flygning enligt VFR erfordras ej alternativflygplats.
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VADERFORHALLANDEN

Flygning enligt VFR far inte pabdrjas, forran aktuella vaderrapporter eller en kombination av aktuella
vaderrapporter och vaderprognoser visar att vaderforhallandena pa strackan eller atminstone den del
av strackan, som skall flygas enligt VFR, vid tidpunkten i fraga kommer att vara sddana att mojligheter
foreligger fér genomférande av flygningen i enlighet med dessa regler.

Flygning enligt IFR far inte paborjas, forran tillgangliga meteorologiska informationer visar att vader-
forhallandena under flygningen kan forvantas vara sadana att begransningarna i BCL-D 1.17 kan
iakttas.

Flygning, som avses utféras under kanda eller forutsedda isbildningsférhallanden, far inte paborjas,
om inte flygplanet ar godkant for flygning under sadana forhallanden.

Start far inte ske med kvarvarande is, sné och/eller rimfrost, pa ett luftfartygs propeller, vingar,
stabilisator eller mandverorgan med mindre an att detta &r tillatet enligt underhalls- eller flyghand-
boken for ifragavarande luftfartygstyp. (LFS 1985:11)

BRANSLE- OCH OLJEFORRAD

Flygning far inte paborjas, om inte — med hansyn till sdval meteorologiska forhallanden som véntade
forseningar under flygningen — flygplanet medfér bransle och olja i sddan mangd, att flygningen med
sékerhet kan genomféras. Tillrackliga bransle- och oljeforrad skall medféras.

a) for att na de alternativflygplatser, som erfordras enligt gallande bestammelser och

b) for att tacka den ytterligare forbrukningen som kan uppstd genom att férhallanden enligt
mom 6.6.2 nedan intrader under flygningen.

Vid faststallande av reservforradens storlek skall hansyn alltid tas till nedan angivna férhallanden:

a) Véaderprognosernas tillforlitlighet;
b) Riskerna for andringar i driftfardplanen framtvingade av flygtrafikledning;
C) Riskerna for att det p& mal- och alternativflygplatserna enligt erfarenhet eller tillgangliga

rapporter forekommer omstandigheter, som kan férsena flygplanets landning; exempelvis
hog trafikfrekvens eller sno eller is pa banorna;

d) Att stopp intraffar pa en motor, varvid det skall vara mojligt att vid varje tidpunkt under
flygningen na en flygplats med banutrymmen tillrackliga for saker landning;

e) Att kabintrycket gar forlorat, varvid det skall vara mdjligt att — under iakttagande av be-
stammelserna i mom 6.7 och 11.5 — vid varje tidpunkt under flygningen na en flygplats med
banutrymmen tillrackliga for séker landning.

Har angivna bestammelser utgor ej hinder for @ndring av driftfardplan under flygning sé att flygning
sker till annan flygplats &n i fardplanen angiven, under forutsattning att bestédmmelserna &ndock kan
uppfyllas fran den punkt, dar flygningen andras.

| fraga om PROPELLERFLYGPLAN skall for uppfyllande av bestammelserna i mom 6.6.1 ovan
minst s stora mangder bransle och olja medféras, som nedan anges:
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NAR ALTERNATIVFLYGPLATS INTE AR ERFORDERLIG: For flygning till och landning p& mal-
flygplatsen och darefter for flygning under 45 minuter.

NAR ALTERNATIVFLYGPLATS AR ERFORDERLIG:

a) For flygning till malflygplatsen och darefter till alternativflygplatsen samt darefter for flygning
under 45 minuter;

ELLER

b) for flygning till en férutbestdmd punkt (PDP), som skall vara belagen inom 60 minuters flygning
fran malflygplatsen, och
0] darefter for flygning till den i forhallande till PDP langst bort belagna av antingen

malflygplatsen eller alternativflygplatsen samt

(i) darefter for flygning under 60 minuter.

6.6.5 | frdiga om JETFLYGPLAN skall for uppfyllande av bestammelserna i mom 6.6.1 ovan minst sa stora
manger bransle och olja medféras, som nedan anges:

NAR ALTERNATIVFLYGPLATS INTE AR ERFORDERLIG: Fér flygning till och landning pa mal-
flygplatsen och darutéver for flygning under 30 minuter pa en hojd av 450 meter (1500 fot) raknat
ovanfor malflygplatsen under temperaturférhallanden i standardatmosfaren.
NAR ALTERNATIVFLYGPLATS AR ERFORDERLIG:
a) For flygning till malflygplatsen samt genomférande av forfaranden for instrumentinflygning
och avbruten inflygning vid densamma, och
0] darefter for flygning till alternativflygplatsen samt
(ii) darefter for flygning under 30 minuter pd en hojd av 450 meter (1500 fot) raknat
ovanfor alternativflygplatsen under temperaturforhallanden i standardatmosfaren
jamte inflygning till och landning pa alternativflygplatsen;
ELLER
b) for flygning till en forutbestdmd punkt (PDP), som skall vara beldgen inom 60 minuters
flygning frAn malflygplatsen, och
0] darefter for flygning till den i forhallanden till PDP langst bort belagna av antingen mal-
flygplatsen eller alternativflygplatsen samt
(i) darefter for flygning under 45 minuter pa en hojd av 450 meter (1500 fot) raknat ovan-
for den pa lagst hojd belagna av antingen malflygplatsen eller alternativflygplatsen under
temperaturférhallanden i standardatmosfaren.
6.7 SYRGASFORRAD
6.7.1 Flygning, som skall foretas pa hojder vid vilka lufttrycket i passagerare- och besattningsutrymmen

kommer att vara lagre an 700 mb, far ej paborjas, savida inte forrad av syrgas for inandning medfors
i tillrdcklig mangd for att tillgodose

a) besattning och minst 10 procent av antalet passagerare under varje tidsperiod 6verskridande
30 minuter, da Iufttrycket i de utrymmen, som anvands av dem, kommer att vara mellan
700 mb och 620 mb;
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b) besattning och samtliga passagerare under varje tidsperiod, da lufttrycket i de utrymmen, som
anvands av dem, kommer att vara lagre &n 620 mb.

Flygning, som skall foretas med flygplan utrustat med tryckkabin, far ej paborjas savida inte forrad
av syrgas for inandning medfors i tillracklig méangd fér att vid eventuell séankning av &vertryck fill-
godose alla besattningsmedlemmar jamte passagerarna — till det antal vartill forhallandena under den
forestdende flygningen féranleder — under varje tidsperiod, da lufttrycket i nagot av dem an-
vant utrymme skulle vara lagre &n 700 mb.

Anm. Approximativa hojder uttryckta i standardatmosfar motsvarande de varden pé absoluta tryck,
som anvands i dessa bestdammelser ar féljande

ABSOLUT TRYCK  FOT METER
700 mb 10 000 3000
620 mb 13 000 4 000
376 mb 25000 7 600 (se mom 7.5.2 och 11.5.3).

FORTECKNING OVER MEDFORD NODUTRUSTNING

Flygforetag skall, for att mojliggéra snabba meddelanden till raddningscentraler, standigt halla for-
teckningar tillgangliga med upplysningar betraffande den nédutrustning, som medférs ombord

pa samtliga foretagets flygplan. Dessa forteckningar skall i tillampliga delar innehalla uppgifter pa
antalet livbatar och pyrotekniska signalmedel och dessas farg och typ, specifikationer éver den
medicinska nodutrustningen och vattenférradet samt typ och frekvenser for den portabla néd-
radioutrustningen.

FLYGFORFARANDEN

UPPFOLJNING AV VADRET

Flygning far ej fortsattas mot malflygplatsen, savida inte senaste tillgangliga meteorologiska in-
formationer ger vid handen att vaderférhallandena pa malflygplatsen eller atminstone en alterna-
tivflygplats vid den beréaknade ankomsttiden kommer att vara lika med eller béttre &n de i

BCL-D 1.17 angivna operativa begransningarna for de inflygningsférfaranden som avses komma
i fraga.

Anm. Bestdmmelser, som skall iakttas vid inledande och fortséttande av ett instrumentinflygnings
férfarande, finns intagna i BCL-D 1.17.

METEOROLOGISKA OBSERVATIONER

Rapportering av meteorologiska observationer under flygning skall ske enligt vad som anges i
AlP.

RISKABLA FLYGFORHALLANDEN

Riskabla flygférhallanden andra &n sddana som beror pa vaderférhallanden, som konstateras pa
en stracka, skall rapporteras till vederborande flygtrafikledningsorgan s& snart som mdjligt. Rapporten
skall innehalla alla de upplysningar, som kan vara av betydelse for andra flygplans sékerhet.
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UPPEHALLSPLATSER UNDER FLYGNING

Under start och landning skall flygbeséattningsmedlem, som ingdr i den féreskrivna minimibeséattningen,
bemanna fér honom avsedd plats i férarutrymmet.

Under flygning pa stracka skall flygbesattningsmedlem, som ingar i den féreskrivna minimibesattningen,
kvarstanna pa fér honom avsedd plats i forarutrymmet. Hogst en av de ifrdgavarande platserna far dock,
sdvida luftfartsinspektionen for viss flygplanstyp inte féreskrivit annat, lamnas obemannad for kortare
perioder, da sa pakallas med hansyn till flygsékerheten eller fysiologiska behov.

Flygbesattningsmedlem som befinner sig pa forarplats, skall vara fastspand med sékerhetsbalte. Under
start och landning skall han dessutom vara fastspand med axelremmar. Annan flygbeséattningsmedlem
skall under start och landning vara fastspand med sakerhetsbélte och —savida de inte hindrar denne att
utdva sin tjanst — axelremmar.

ANVANDNING AV SYRGAS

Alla flygbesattningsmedlemmar skall fortldpande utnyttja syrgas, nar de utfér arbetsuppgifter, som
ar av betydelse for flygplanets sakerhet under flygning och da& sadana férhallanden ar rddande som
enligt mom 6.7.1 eller 6.7.2 ovan kraver att syrgasforrad finns ombord pa flygplanet.

Alla flygbesattningsmedlemmar ombord pa flygplan utrustat med tryckkabin skall, d& flygning fore-
tas pa hojder, dar lufttrycket ar lagre an 376 mb — sdvida luftfartsinspektionen for viss flygplantyp
ej annat medgett — ha tillganglig en intill vederbérandes plats lattatkomligt placerad syrgasmask
av snabbt applicerbar typ (quick donning type), vilken vid behov omgéende skall kunna forse veder-
bérande med syrgas. Syrgasmasken skall vara personligt tillpassad.

SKYDD VID OVERTRYCKSFORLUST | KABIN

| flygplan, utrustat med tryckkabin skall kabinpersonalen vara sa skyddad att den kan bibehalla med-
vetandet under varje nddplané i handelse av sénkning av overtryck. Skyddet skall vara s& ordnat, att
personalen kan vara i stdnd att ge passagerarna forsta hjalp under stabiliserad flygning efter ndsitua-
tion. Passagerarna skall vara skyddade genom lampliga installationer eller operativa forfaranden pa
sadant satt att de kan 6verleva verkningarna av syrgasbrist i handelse av sankning av 6vertryck.

ANDRING AV ATS-FARDPLAN

Instruktioner fran foretaget innefattande en andring av ATS-fardplanen, skall, nar s& ar lampligt,
samordnas med déarav berort flygtrafikledningsorgan, innan instruktionerna sénds till flygplanet.

Anm. Om samordning enligt ovan ej kunnat astadkommas fritas ej befalhavare genom

instruktioner fran flygféretaget frdn skyldigheten att begara vederborligt fardtillstand fran
flygtrafikledningsorgan, innan han féretar &ndring av fardplan.

BEFALHAVARES ALIGGANDEN UNDER FLYGNING

Befalhavare ar under flygtid ansvarig for flygplanets handhavande och sakerhet och for alla ombord-
varande personers sakerhet.

Anm. Bestammelser betraffande befalhavares underrattelse- och rapporteringsskyldighet finns
intagna i BCL-D 1.3.

Befélhavare skall ansvara for att de i mom 5.4 ovan angivna checklistorna anvands.
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Bryter nagon besattningsmedlem vid en nddsituation mot lokala pabud, forbud eller forfaranden, skall
flygplanets befalhavare utan dréjsmal sorja for att vederborande nationella luftfartsmyndighet samt
luftfartsinspektionen underréttas déarom i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.3.

Befalhavare ar ansvarig for att viktigare handelser under flygningen, aven berérande de ombordvar-
ande, inférs i resedagbok i enlighet med BCL-M 1.1, Luftvardighets- och dokumentationskrav,
eller den handling, som av luftfartsinspektionen i enlighet med BCL-M 3.2, Underhdll och modi-
fiering av flygmateriel, godkéants att ersatta resedagboken.

Befalhavare ar ansvarig for att flygplanet &r bemannat pa foreskrivet satt.
Befalhavare ar ansvarig for att driftfardplan férs under flygning.

Befalhavare ar ansvarig for att kanda eller formodade fel pa flygplanet ofordréjligen rapporteras pa
foreskrivet satt efter varje flygning.

FLYGKLARERARES ALIGGANDEN

Flygklarerare skall enligt narmare foreskrifter i foretagets drifthandbok:

a) bitrdda befalhavare vid flygférberedelser och inférskaffa erforderliga dithérande upplys-
ningar;

b) bitrdda befalhavare vid uppgérande av drift- och ATS-fardplaner, fér sin del godkanna och,
da sa ar tillampligt, underskriva desamma samt 6verlamna ATS-fardplan till vederb6rande
flygtrafikledning;

C) med anlitande av lampliga metoder under flygning pa strackan forse befalhavare med upp-
lysningar, som kan vara av varde for ett sdkert genomférande av flygningen;

d) i handelse av ndd vidta erforderliga atgarder;

e) kvarstanna i tjanst till dess alla de flygningar, fér vilka klareraren ansvarar, har slutforts,

savida avlosning ej skett i vederborlig ordning.

PRESTANDASAKERHET

Bestdmmelser betraffande prestandasékerhet for flygplan finns intagna i BCL-D 1.5.

INSTRUMENT OCH OVRIG UTRUSTNING

ALLMANT

Forutom de instrument och den utrustning, som foreskrivs i materielbestdmmelserna, skall —
beroende pa flygplanets typ och de forhallanden, under vilka flygning skall foretas — minst
hér foreskrivna instrument och faststélld utrustning vara installerad i flygplan.

Flygchef skall i samrad med teknisk chef till flygbesattningens ledning uppratta instruktioner
(Minimum Equipment List, MEL) som anger under vilka forhallanden en flygning far paborjas i det fall
system, komponenter och utrustning &r helt eller delvis ur funktion. (LFS 1986:10).

Anm. Narmare bestammelser betraffande MEL aterfinns i BCL —D 5.5.
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VID ALL FLYGNING
Instrument

Varje flygplan skall vara férsett med instrument, som goér det mdjligt for flygbeséttningen att vid varje
tillfélle kontrollera flygplanets flyglage, att utféra varje erforderlig av skilda flygférfaranden betingad
manoéver samt att iaktta for flygplanet faststallda driftbegransningar med hansyn till férvantade drift-
forhallanden.

Utrustning

Varje flygplan skall vara férsett med foljande utrustning:

a) sjukvardsutrustning i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.10
b) barbara brandslackare. Av brandslackarna skall
0] minst en vara placerad i forarutrymmet och vara av typ halon,

(ii) minst en vara placerad i eller i omedelbar anslutning till varje pentryutrymme samt

(iii) minst en vara placerad i varje passagerarutrymme som &r avskilt fran férarutrymmet
och som inte &r latt atkomligt for flygbeséttningen.

| flygplanets passagerarutrymmen skall dock oavsett deras uppdelning nedan angivet
antal brandslackare alltid medforas:

ANTAL SITTPLATSER FOR MINSTA ANTAL BRAND-
PASSAGERARE | FLYGPLANET  SLACKARE

7-30
31-60
61-200

201-300
301-400
401-500
501-600
601 eller fler 8

~N o 0o WN P

Av det totala antalet brandslackare enligt (i), (i) och (iii) ovan skall minst tva vara av typ halon. | forarutrymmet far

brandsléckare av pulvertyp ej installeras.

Tryckladdad brandslackare skall vara forsedd med tryckindikator med vars hjalp man kan konstatera om slackaren

ar funktionsduglig. Tryckindikatorn skall vara avldsbar nar slackaren ar placerad i sin héllare.
Brandslackare som drivs med CO,-patron behoéver ej vara forsedd med tryckindikator.

Anm. Allmanna rdd betraffande brandslackare for anvandning i luftfartyg finns i FAA
Advisory Circular 20—42. Se dven BCL-M 4.1.

(LFS1987:35)

c) med sékerhetsbélte forsedda fasta sitt- eller liggplatser for varje ombordvarande person som
fyllt tva ar

1988-01-01
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d)

e)

f)

9)

séakerhetsbroschyr till samtliga passagerare, som genom bilder eller skisser — i tillagg till
informationen enligt mom 5.9 ovan — p4 ett tillfredsstallande satt illustrerar handhavande av
nodutrustningen ombord samt de utgdngar som kan komma att anvandas i en nddsituation
(LFS 1996:8)

en flytvast forsedd med elektriskt ljus for varje person ombord, latt tkomlig fran vederboran-
des sitt- eller liggplats

reservforsakringar for smaltsakringar, som ar atkomliga for byte under flygning och ingaende
i system som erfordras for séker flygning, till ett antal av minst 3 av varje typ (LFS 1979:1)

féljande handbdcker, kartor och informationer:

0] flyghandbok for flygplanet i enlighet med féreskrifterna i BCL—M 1.5 Flyghandbok och
checklista for luftfartyg, samt de 6vriga handlingar som erfordras for tillampning av
BCL-D 1.5

(ii) strackhandbok for de strackor som skall flygas

(iii) aktuella och lampliga kartor, som téacker strackan for den planerade flygningen och
for varje fardvég, langs vilken det ar tankbart att flygplanet kan komma att framféras

(iv) informationer betraffande signaler fran marken for flygraddningstjanst
(v) drifthandbok

h) dubbelkommandoutrustning

Medférande av megafon

Flygplan skall i enlighet med vad som nedan anges vara utrustade med transportabla, batteridrivha
megafoner, latt tillgangliga fran sittplatserna avsedda for de kabinbesattningsmedlemmar som skalll
leda en eventuell nédutrymning.

a)

b)

| flygplan férsedda med mer &n 60 men hogst 99 sittplatser avsedda fér passagerare skall
finnas minst en megafon, placerad i bakre delen av passagerarutrymmet.

| flygplan forsedda med mer &n 99 sittplatser avsedda for passagerare skall finnas minst tva
megafoner, en placerad i bakre delen och en i framre delen av passagerarutrymmet.

(LFS 1987:35)

Fardregistrator

Flygplan forsedda med turbinmotorer och som har en hogsta tillaten flygvikt dverstigande 5 700 kg,
skall vara utrustade med godkénd fardregistrator, som skall registrera minst

a)
b)
<)
d)

e)

tid
hojd
fart
kurs

vertikal acceleration



BCL-D

2-1-21

11.25.2

11.2.5.3

11.2.54

11.255

11.2.6
11.26.1

11.2.6.2

11.2.6.3

11.2.6.4

Flygplan forsedda med turbinmotorer som har en hogsta tillaten flygvikt 6verstigande 27 000 kg och
for vilka typcertifikat utfardats efter den 30 september 1969 skall vara utrustade med godkand fard-
registrator, som utéver i mom 11.2.5.1 ovan angivna parametrar, skall registrera minst

a) flygplanets lage i looping- och rollplanet (pitch and roll attitude),

b) snedanblasningsvinkel eller acceleration tvars flygplanets langd- och giraxlar (sideslip angle or
lateral acceleration),

c) héjdtrimmens lage (pitch trim position),

d) héjdroderspakens eller hojdrodrets lage (control column or pitch control surface position),

e) styrrattens eller skevrodrens lage (control wheel or lateral control surface position),

f) sidroderpedalernas eller sidrodrets lage (rudder pedal or yaw control surface position),
0) dragkraft hos varje motor (thrust of each engine),
h) fullt infallt eller fullt utfallt lage hos varje motors reverseringsanordning (position of each

thrust reverser),

i) bakkantklaffens lage eller laget hos mandverreglaget (trailing edge flap or cockpit flap
control position),

) framkantklaffens lage eller lAget hos mandverreglaget (leading edge flap or cockpit flap
control position),

k) sadana uppgifter fran vilka tidpunkten for varje utvaxlat radiomeddelande med flyg-
kontrollorgan kan bestammas.

Fardregistrator skall vara forsedd med anordning for underlattande av lokalisering av densamma i
héndelse den vid haveri hamnar i vatten.

Fardregistratorn skall kontinuerligt registrera parametrarna enligt mom 11.2.5.1 respektive 11.2.5.2
ovan minst frAn det 6gonblick flygplanet pa rullbanan satts i rorelse for start och intill dess utrull-
ningen efter landning &r avslutad. Den far ej stangas av under flygtid.

Fardregistratorn skall ackumulera informationer enligt mom 11.2.5.1 respektive 11.2.5.2 fran minst
de sista 25 timmarna av flygplanets flygning. Registrerade informationer som avlagsnas ur férd-
registratorn skall av foretagaren bevaras under minst 25 timmar av det ifrdgavarande flygplanets
fortsatta flygtid; dock hdgst under 60 dagar. For provandamal far hogst 1 timme av de registrerade
informationerna utplanas. Dessa skall vara de aldsta av de vid provtillfallet ackumulerade informa-
tionerna.

Ljudregistrator

Flygplan forsedda med turbinmotorer skall, om deras hogsta tillatna flygvikt Gverstiger 5 700 kg,
vara utrustade med av luftfartsinspektionen godkand ljudregistrator. (LFS 1980:9).

Ljudregistratorn skall kontinuerligt registrera flygbeséttningens talkommunikation och annan ljud-
information fran det att lasningen av checklistan borjar fore flygning och intill dess lasningen av
checklistan avslutas efter flygning. Ljudregistratorn far ej stangas av och registreringen far inte ra-
deras under detta tidsrum.

Ljudregistratorn skall ackumulera informationerna frdn minst de senaste 30 minuterna av flygplanets
flygning.

Ljudregistratorn skall antingen vara férsedd med anordning fér underlattande av lokalisering i
handelse den vid haveri hamnar i vatten, eller vara sammanbyggd med fardregistratorn p& sadant satt
att de ej skiljs at vid haveri. (LFS 1980:9).

1988-01-01
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Gemensamma bestdmmelser for fard- och ljudregistrator

Fard- och ljudregistrator skall vara konstruerad och placerad pa satt som medger basta mojliga skydd
for registreringarna mot stotar eller brand i handelse av haveri. Dar s& ar mgjligt skall de vara in-
stallerade i bakre delen av flygplanet i omradena for stjartfena eller stjartkon. Fargen hos enheterna
skall vara starkt orange eller gul.

Anm. Betraffande godkdnnande av féard- och ljudregistrator, se BCL—M 2.1, Konstruktions-
bestammelser, Flygmateriel.

Godkannande meddelas normalt endast da fordringarna i US Federal Aviation Regulations (FAR) ar
uppfylida.

Fard- och ljudregistrator skall alltid hallas i funktionsdugligt skick. Uppkommer fel hos utrustningen,
far paborjad flygning eller serie av flygningar fortsattas. Start far dock ej ske fran plats déar felet kan av-
hjalpas eller dar luftfartsinspektionen foreskrivit att fel skall kunna avhjélpas.

Fard- och ljudregistrator skall stangas av snarast mojligt efter ett haveri och far ej slas till innan regist-
rerade informationer avlagsnats.

Flygforetag skall sa langt majligt i handelse av haveri forvissa sig om att registrerade informationer
maérks pa sadant satt att identifiering senare kan utféras samt att de forvaras oatkomliga for obehoriga
och sa att registreringarna ej skadas i avvaktan pa deras vidare disposition i enlighet med ICAO
Annex 13. Aircraft Accident Investigation.

Flygforetag skall kunna visa att det efter anmodan inom en av luftfartsinspektionen angiven tidsrymd
kan ta fram tillfredsstallande analys av har ifrdgavarande registreringarna.

Automatisk nédradioséndare

Varje flygplan skall vara utrustat med typgodk&nd automatisk nddradiosandare, som kan sanda ndd-
signaler pa frekvenserna 121,5 och 243 MHz och i 6vrigt uppfyller i BCL-M for saddan utrustning an-
givna fordringar. Flygning till plats dar nodradiosandare skall installeras eller repareras far dock utféras.

Anm. Forteckning over typgodkand utrustning finns intagen i publikationen Typgodkand
Utrustning (TU).
Terrangvarningssystem

Turbinmotordrivna flygplan skall, om deras hogsta tillatna startvikt 6verstiger 15 000 kg eller om de
har mer an 30 fasta sittplatser for passagerare, vara utrustade med av luftfartsinspektionen godként
terrdngvarningssystem omfattande mode 1 — 5. (LFS 1987:35).

For flygplan enligt ovan. som var inférda i det svenska luftfartygsregistret fore den 1 januari 1988,
géller att funktionen mode 5 skall vara installerad senast den 1 september 1989. Motsvarande krav
och tidpunkter géller for utlandsregistrerade flygplan som anvands av svenska flygféretag.

(LFS 1987:35).

Terrangvarningssystemet skall vara sa konstruerat och installerat att det varnar for riskabel flygbana i
forhallande till terrangen pa flyghojder lagre an 2 500 fot 6ver marken.

Terrangvarningssystemet skall i forarutrymmet avge saval visuell varning som ljudvarning. Dessa skall
a) trada i funktion samtidigt och latt kunna urskiljas fran andra varningssystem i forarutrymmet,
b) fungera kontinuerligt intill dess risksituationen upphdrt samt

C) trada i funktion automatiskt utan atgard fran besattningens sida.
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11.29.4 Terrangvarningssystemet skall alltid hallas i funktionsdugligt skick. Uppkommer fel hos systemet far
paboérjad flygning eller serie av flygningar fortsattas. Start far dock inte ske fran plats dar felet kan
avhjalpas eller dar luftfartsinspektionen féreskrivit att felet skall kunna avhjalpas.

Anm Godkannande av terrangvarningssystem meddelas normalt endast da det uppfyller fordring-
arna i US Federal Aviation Regulations (FAR).

11.2.10 Kraschsakerhetskrav for flygplan typgodkanda for 20 eller fler passagerarsittplatser
(LFS 1990:19)

11.2.10.1 Evakueringsvag néra golvet i kabinen skall markas enligt FAR 25.812 (e) inklusive Amendment
25-58. (LFS 1987:35)

11.2.10.2 Stolsdynor, med undantag for sddana for flygbesattningens stolar, skall uppfylla kraven betraffande
brandskydd fér stolsdynor enligt FAR 25.853 och Appendix F inklusive Amendment 25-59.
(LFS 1987:35)

11.2.10.3 Nar hanvisning hér nedan gors till foreskrifter i FAR, Part 25, skall dessa gélla med de &ndringar
som tratt i kraft fore den 1 maj 1972, dvs till och med Amendment 25-31. Har begédran om
typcertifiering skett efter den 30 april 1972 géller de senare utgivna foreskrifter for vilka flygplanet
certifierats.

a) Extra skydd vid sidmonterade séaten skall finnas enligt FAR 25.785 (c).

b) Utgang i golvniva skall uppfylla krav for nédutgang enligt FAR 25.803 (b).

c) Evakueringsvag pa vinge skall vara markt och halkskyddad enligt FAR 25.803 (e).

d) Nodutgangar utdver minimiantalet enligt FAR 25.807 (c) (1) skall uppfylla kraven enligt
FAR 25.807 (c) (8).

e) Rutschbanor (slides) eller motsvarande skall finnas vid ndédutgangar enligt FAR 25.809 (f) (1).

f) Nodutgangar skall vara markta enligt FAR 25.811 (a), (b), (d), (e), (f), och (g).

Varje med draperi férsedd 6ppning, som man maste passera for att na en utgang, skall ha en
skylt som anger att draperiet vid start och landning skall vara fasthallet i frandraget lage sa att
passagen ar fri.

Anm Om det pa flygkroppens utsida markeras omraden som &r lamliga for inbrytning i flygplanet i
en nodsituation, skall dessa markeringar utféras enligt ICAO Annex 6, Part 1, Chapter 6.

Q) Nodbelysning och skyltar skall uppfylla kraven enligt FAR 25.812 (a), (b), (c), (d), (e) (1),
(e) 3), (0. (9). (h), och (k) (2).

Skylt enligt FAR 25.812 (b) skall utbytas senast nar luminansen minskat till 0,32 cd/m? (100
microlambert) for flygplan for vilkka begédran om typcertifiering skett fore den 1 maj 1972. For
flygplan for vilka begéran om typcertifiering skett efter den 30 april 1972 skall skylt utbytas senast
nar luminansen minskat till 0,80 cd/m? (250 microlambert).

h) Passage till nodutgangar skall finnas enligt FAR 25.813 (a), (b) och (c).

i) Interidrmaterial skall vara brandhérdigt enligt FAR 25.853 (a), (b), (c) och (d).

)] Markning av och hénvisning till nddutrustning skall vara utférd enligt FAR 25.1561 (a), (b),
(c) och 25.1557 (d).

k) Bagageutrymme under passagerarstol skall vara forsett med anordning som forhindrar att
bagaget glider framat, nar flygplanet utsatts for de maximala accelerationskrafter som det &ar
konstruerat for.

1) Anordningar skall finnas i kabinen som forhindrar att pentryutrustning, service- och forsalj-
ningsvagnar och dylikt forskjuter sig eller lossnar nér utrustningarna inte anvands. Detsamma
galler i kabin och forarutrymme for besattningsbagage. Anordningarna skall motsta de maxi-
mala accelerationskrafter som flygplanet ar konstruerat for.

11.2.10.4 Flygplanstoalett skall vara férsedd med rékvarningssystem enligt FAR 121.308 (a) inklusive Amend-
ment 121-185. (LFS 1987:35).
11.2.10.5 Flygplanstoalett skall vara forsedd med fast installerad brandsléckare enligt FAR 121.308 (b) inklu-

sive Amendment 121-185. (LFS 1987:35).

1990-08-01
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11.2.10.6

11.2.10.7

11.2.10.8

11.2.11

11.2.111

11.3
1131

b)

c)
d)

114
1141

1992-05-15

Vid utbyte av hela eller delar av kabininteriéren sdsom sido- och takpaneler, bagagefack etc skall
kraven enligt FAR 25.853 inklusive Amendments 25-61 och 25-66 angaende brandhardighet (var-
meavgivning och rokutveckling) uppfyllas. Utbyte av enstaka detaljer fér reparation av befintlig i
nteriér undantas.

Kraven géller vid forsta utbyte efter den 20 augusti 1990 for flygplan med typcertifikat utfardat efter
den 1 januari 1958. (LFS 1990:19)

Lastrum stérre an 5,66 m® (200 ft3) och av klass C och D enligt definitionen i FAR 25.857 skall fran
och med den 1 januari 1993 uppfylla kraven enligt FAR 121.314 (a) och (b) inklusive Amendment
121-202. Kraven galler paneler i tak och sidor samt deras fasten och skarvar for flygplan med
typcertifikat utfardat efter den 1 januari 1958. (LFS 1991:33)

Bransletankarnas atkomstpaneler i turbinmotordrivna flygplan skall uppfylla krav betraffande split-
terskydd och brandsékerhet enligt FAR 25.963 (e) Amendment 25-69. Kraven skall vara uppfyllda
for alla flygplan i drift frin och med den 1 januari 1993. (LFS 1991:33)

Kraschsakerhetskrav for flygplan typgodkanda for hégst 19 passagerarsittplatser
(LFS 1990:19)

Flygplan som anvénds for passagerarbefordran skall vara utrustat med ett belysningssystem i
kabinen som &r oberoende av flygplanets ordinarie elsystem. Systemet skall kunna tandas fran
forarkabinen eller automatiskt vid haveri. Belysningen skall lysa upp kabinen med dess nédutgangar
i tillrdcklig omfattning for att utrymning av kabinen skall kunna ske under mérker. (LFS 1987:35).

Vid flygning med sjoflygplan
Utover vad som foreskrivs i mom 11.2.2 ovan skall sjoflygplan vara férsett med foljande utrustning:

extra flytvastar, forsedda med elektriskt ljus till ett antal motsvarande minst en femtedel av
antalet ombordvarande personer,

anordning fér avgivande av de ljudsignaler, som &r foreskrivna i de "Internationella sjovags-
reglerna”,

ett bottenankare och ett drivankare med erforderligt tagvirke samt

lanspumpningsanordning.

Anm  Amfibieflygplan hanfors till sjoflygplan da de anvéands sasom sjcflygplan.

Vid flygning 6ver hav

Vid flygning 6ver hav skall féljande utrustning medforas ombord dels 8 transportflygplan, som flygs
i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.5, da flygplanet kan berdknas komma att befinna sig pa
storre avstand fran landomrade, lampligt fér nédlandning, &n 400 distansminuter eller vad som svarar
mot 120 minuters flygning med marschfart, varvid det minsta av dessa bada avstand skall gélla, dels
a ovriga flygplan, da flygplanet kan berdknas komma att befinna sig pa stérre avstand fran landom-
rade, lampligt fér nodlandning, &n 100 distansminuter eller vad som svarar mot 30 minuters flygning
med marschfart, varvid det minsta av dessa bada avstand skall galla.

a) Livbatar — i tillrackligt antal for att rymma samtliga ombordvarande personer — stuvade pa
s&dant sétt att de ar latt tillgangliga i en nodsituation. Batarna skall vara forsedda med dels
s&dan livraddningsutrustning, innefattande medel for livets uppehallande, som &r lamplig med
hansyn till den flygning som skall foretas, dels utrustning for avgivande av i BCL-T, Trafik-
regler for luftfart, féreskrivna nédsignaler.

b) Minst tva nddradiosandare for VHF, som uppfyller i ICAO:s Annex 10 for sddan utrustning
angivna fordringar. Stationerna skall vara barbara samt vara stuvade pa sadant satt att de ar
latt tillgangliga i en nodsituation. De skall vidare vara vattentata, ha flytformaga och vara
oberoende av flygplanets elkraft samt kunna brukas utanfor flygplanet av ej fackkunnig
person.

c) Extra flytvastar, forsedda med elektriskt ljus till ett antal motsvarande minst en femtedel av
antalet ombordvarande personer.
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115 VID FLYGNING PA HOG HOJD

115.1 Flygplan, som avses flygas med lufttryck lagre an 700 mb i passagerare- och beséattningsutrymmen,
skall vara utrustat med syrgasforrad och apparatur for anvandning av syrgas i enlighet med fordringarna
i mom 6.7.1 ovan.

11.5.2 Flygplan, som avses flygas pa hojder med lufttryck lagre an 700 mb och som &r utrustat med anord-
ningar for uppréatthallande av tryck hégre an 700 mb i passagerare- och besattningsutrymmen, skalll
vara forsett med syrgasforrad och apparatur for anvandning av syrgas i enlighet med fordringarna i
mom 6.7.2 ovan.

11.5.3 Flygplan med tryckkabin, som avses flygas pa& hojder déar lufttrycket ar lagre &n 376 mb skall utrustas
med anordning, som varnar for varje farlig sdnkning av évertryck.

11.6 VID FLYGNING UNDER ISBILDNINGSFORHALLANDEN

11.6.1 Flygplan, som flygs under vaderforhallanden, da isbildning rapporterats eller kan befaras uppsta, skall
vara forsett med skydd mot isbildning och skall enligt den godkanda flyghandboken vara séarskilt god-
kant for flygning under saddana forhallanden.

11.7 VID FLYGNING ENLIGT IFR
11.7.1 Flygplan, som flygs enligt IFR skall vara forsett med minst féljande utrustning:
a) Gyroskopisk girindikator (svangindikator) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller pa elektrisk

vag. Med den gyroskopiska girindikatorn skall vara kombinerat ett instrument som visar accelera-
tionen langs flygplanets tvaraxel. For flygplan som utrustats i enlighet med mom 11.7.2 nedan er-
fordras enbart instrument som visar accelerationen langs flygplanets tvaraxel. (LFS 1981:10).

b) Gyroskopisk stig- och lutningsmétare (horisontgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller
pa elektrisk vag;

c) Gyroskopisk riktningsvisare (kursgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller pa elektrisk
vag;

d) Anordning for att visa att kraftkallor for de gyroskopiska instrumenten fungerar tillfredsstéllande;

e) Tva kansliga i fot graderade tryckhojdmatare med millibarskala. Om bada hojdmatarna ar bero-
ende av sarskild energiférsorjning skall denna ske fran tva av varandra oberoende energiforsorj-
ningssystem. (LFS 1980:9).

f) Magnetkompass (direktvisande);
0) Ytterlufttermometer avlésbar i férarrummet;
h) Ur med tim-, minut- och sekundindikering samt stoppursfunktion;

Anm. Stoppursfunktionen far vara separat.

i) Fartmétare graderad i knop ansluten till system, som har anordning for férhindrande av felvisning
pa grund av isbildning eller kondensation (t ex pitotrorsuppvarmning); (LFS 1980:9).

) Vertikalhastighetsmétare (variometer);

k) Med belysning forsedda hallare for IAL-kartor.

Anm. Betraffande energiférsorjning av gyroinstrument samt krav pa héjdmatare, se BCL-M 4.3,
Instrumentsystem.

Baksidan avsiktligt blank
1986-10-01
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12.3 TRANPONDERUTRUSTNING

12.3.1 Flygplan skall vara utrustat med automatisk svarssandare for sekundarradar — transponder om flygning
avses ske i omrade eller vid flygplats, dar sadan utrustning ar obligatorisk.

12.4 INSTALLATION AV RADIOUTRUSTNING

12.4.1 Utrustningen skall vara installerad pa sadant satt att fel hos en enskild enhet, erforderlig antingen for
kommunikations- eller navigeringsandamal eller badadera, inte astadkommer felfunktion hos annan
enhet, erforderlig for nagot av dessa andamal. (LFS 1980:4).

13. FLYGBESATTNING

131 SAMMANSATTNING

13.1.1 Allmén — forare

13.1.11 | flygbesattningen skall alltid inga minst tva forare. Befalhavaren skall vara innehavare av certifikat
for trafikflygare klass 1 (D). Bitradande féraren skall vara innehavare av lagst certifikat for trafik-
flygare klass 3 (B) samt IFR-bevis. Dessutom skall iakttas att flygbeséattningsmedlemmarnas antal
och sammansattning ej far understiga det minimiantal, som féreskrivs i drift- eller flyghandboken.
Flygbesattningen skall utdkas Gver minimiantalet, nar sa erfordras med hansyn till flygplantypen,
flygningens karaktér eller flygtiden mellan de punkter, déar besattningen avldses.

13.1.1.2 Medfor en flygnings varaktighet att vaktfordelning skall tillampas mellan befalhavare och annan
forare, skall den sistnamnde ocksa vara innehavare av certifikat for trafikflygare klass 1. Vid
grundskolning da elev bemannar nagon av forarstolarna skall kvalificerad bitrddande forare inga
i flygbesattningen. Denne skall vara instruktéren behjélplig med radiokommunikation och éver-
vakning av flygningen.

13.1.2 Radiotelefonist

13.1.2.1 I flygbesattning skall ingd minst en medlem med gallande certifikat av typ, som berattigar veder-
bérande att betjana for flygningen i fraga erforderliga radioanlaggningar.

13.1.3 Flygmaskinist

13.1.3.1 Nar sd erfordras for flygplanets handhavande skall i flygbesattningen ingd en flygbesattningsmedlem
som innehar certifikat for flygmaskinist.

13.1.4 Navigator

13.1.4.1 | flygbesattning skall ingd minst en medlem med gallande navigatorcertifikat under all flygning, nar
den for ett sakert genomférande av flygningen erforderliga navigeringen ej kan utféras pa tillfreds-
stallande satt fran forarplats av flygbesattningen.

13.2 UPPGIFTER | NODSITUATION

13.2.1 Flygchef skall i fraga om varje hos foretaget i bruk varande flygplantyp eller typversion faststélla

de funktioner varje flygbesattningsmedlem har att utéva i en nédsituation eller vid en nédutrym-
ning samt var vederbérande darvid skall vara placerad. Flygchef skall vidare enligt sarskilt fast-
stéllda traningsprogram och instruktioner 6va varje flygbesattningsmedlem i anvandandet av den
ndd- och livraddningsutrustning, som medfdrs ombord, samt i forfarandena fér nédutrymning

av flygplanet. Harvid skall evakuering av rérelsehindrad person beaktas. Sadan évning skall ut-
féras minst en g&ng under varje tolvmanadersperiod och skall foér varje flygbesattningsmedlem
journalféras av foretagare. Journalerna skall bevaras under en tid av minst 24 manader.

(LFS 1979:1).

1985-08-01
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UTBILDNINGSPROGRAM

Flygchef skall upprétta och hélla aktuellt, med avseende pa varje hos foretagaren i bruk varande flyg-
plantyp eller typversion, sddant program for teoretisk och praktisk utbildning av flygbesattnings-
medlem, som tillférsakrar varje flygbesattningsmedlem tillfredsstallande traning i de uppgifter han
beordras utféra. Saval program som hjalpmedel och instruktérer skall vara godkanda av luftfartsin-
spektionen.

Program for teoretisk och praktisk utbildning skall upprattas under hansynstagande till att varje
flygbesattningsmedlem dels erhaller erforderlig individuell traning, dels ock traning i samarbete
med 6vriga flygbesattningsmedlemmar. Den individuella traningen sarskilt i fraiga om nodforfar-
anden skall tillférsakra vederbérande erforderliga kunskaper betraffande inneborden av de aligg-
anden, som tilldelats, och sambandet mellan egna aligganden och 6vriga flygbesattningsmedlem-
mars aligganden i en nodsituation. Den teoretiska och praktiska utbildningen skall bl a omfatta
erforderliga atgarder for avvarjande av nodsituation eller annan onormal situation, som kan
uppkomma genom felfunktion hos flygplanet eller motorerna eller hos négot av de i desamma
ingdende systemen eller genom brand eller annat onormalt forhallande.

Anm. Sasom framgar av mom 5.3 ovan ar det gj tillatet att under flygning, da passagerare
medfoérs ombord, simulera eller 6va nddsituationer, som kan paverka flygplanets
flygegenskaper eller prestanda.

Flygchef skall tillse att varje flygbesattningsmedlem periodvis genomgar angivna delar av det teo-
retiska och praktiska utbildningsprogrammet och i samband darmed avlagger kunskapsprov.

Praktisk flygtraning skall i den utstréckning luftfartsinspektionen foreskriver utféras i av luft-
fartsinspektionen godkand flygsimulator.

| frAga om praktisk flygtraning p& viss flygplantyp skall fordringarna i mom 13.3.2 ovan anses
vara uppfyllda efter genomgang av s&dan periodisk flygtraning (PFT), som anges i mom 13.4.4
nedan.

KOMPETENSFORDRINGAR

Befalhavares erfarenhet och flygtraning

Flygchef far inte utse en forare till befalhavare pa ett flygplan med mindre &n att vederbérande
under de narmast foregdende 90 dagarna med flygplan av den typ varom &r fraga antingen sjalv
utfort minst tre starter och landningar eller genomgatt PFT.

Bitradande forares erfarenhet och flygtréning

Flygchef far inte utse en bitradande forare till att tjanstgdéra vid manéverorganen under start
och landning med mindre &n att vederborande under de narmast féregdende 90 dagarna pa
flygplan av den typ varom &r fraga antingen tjanstgjort vid mandverorganen sasom befalhavare
eller bitrddande forare eller genomgatt PFT.

Anm. Befalhavare bor nar egen flygtraning och 6vriga férhallanden s& medger Gverlamna till
bitrdédande forare att utféra i princip halva antalet starter och landningar.

Befalhavares strack- och flygplatskdnnedom

Flygchef far utse en forare till befalhavare pa en viss stracka eller del av sddan endast under
forutsattning att foraren besitter den kompetens som anges i mom 13.4.3.2,13.4.3.3 och 13.4.3.5
nedan.
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13.4.3.2 Foraren i fraga skall dga tillfredsstéllande kannedom om
a) den aktuella strackan samt om de flygplatser, som skall anvéndas, innefattande kdnnedom
om,

0] minimiflyghdjderna;
(i) eventuellt forekommande sarskilda meteorologiska forhallanden;

(iii) vadertjanstens, forbindelsetjanstens och flygtrafikledningens hjalpmedel och forfa-
ringssatt; och

(iv)  navigeringshjalpmedlen i anslutning till den stracka som skall flygas;

b) de forfaranden, som skall tillampas vid flygning over tatbebyggelse och éver omraden med
omfattande flygtrafik samt om hinderférhallanden och om flygplatsens utformning, belysning,
inflygningshjalpmedel, ankomst-, avgangs-, vantnings- och instrumentinflygningsforfaranden
samt om faststéllda operativa begransningar.

Anm. | frAga om ankomst-, avgangs-, vantnings- och instrumentinflygningsforfaranden far for an-
damalet lampade 6vningshjalpmedel utnyttjas.

13.4.3.3 Foraren i frAga skall under verkliga forhallanden ha foretagit inflygning till varje flygplats, som skall
anvandas pa aktuell stracka — tillsammans med forare, som uppfyller har angivna fordringar —
antingen sdsom medlem av en flygbesattning eller sdsom observator med uppehallisplats i forar-
utrymmet. Undantag harifran far medges endast om:

a) inflygning till flygplatsen ej ager rum over svara terrangférhallanden och instrumentinflyg-
ningsférhallandena och tillgangliga inflygningshjalpmedel ej patagligt avviker fran dem veder-
bdrande tidigare visat sig behéarska; eller

b) nedgangen fran faststalld hojd fér pabérjad inflygning kan foretas under dager och VMC och
utférs i enlighet med forfarandet fér instrumentinflygning; eller
C) flygchefen genom simulatortraning eller genom anvéndande av tillfredsstéllande kart- och
bildmaterial bibringat vederborande erforderlig kdannedom om inflygningsférhallandena pa
flygplatsen.
13.4.3.4 Flygchef skall i drifts- eller strackhandboken infora forteckning dver sadana flygplatser, som med

hansyn till sin svarighetsgrad, gor det nodvandigt att forbjuda tillampning av har ovan angivna
undantag eller att dessa tillampas endast under forutsattning av att séarskilda operativa begransningar
for landning samtidigt iakttas.

13.4.35 D& navigeringen langs en stracka kan foretas genom markorientering och flygplanet darvid kommer
att framféras pa flyghojder, som &r lagre an omgivande terrang inom ett horisontellt avstand av 25
NM pé 6mse sidor om fardlinjen, skall féraren i fraga tidigare under verkliga forhallanden ha foretagit
flygning pa strackan antingen sasom medlem av en flygbeséttning eller sdsom observatér med
uppehallsplats i férarutrymmet.

13.4.3.6 Flygchef skall fora I6pande journal 6ver befalhavarnas kompetens. Harav skall framga pa vilket satt
och vid vilken tidpunkt kompetensen erhallits.

1994-07-01
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Flygchef far inte fortsatta att anvanda en forare sdsom befalhavare pa en viss stracka med mindre an
att denne under de narmaste féregdende 12 manaderna utfért en enkeltur mellan strackans
andpunkter antingen sdsom medlem av en flygbeséattning eller sdsom kontrollférare eller sasom
observatér med uppehallsplats i forarutrymmet. | de fall mer an 12 manader forflutit sedan befalha-
varen utfort sddan flygning skall vederbérande visa sig besitta den kompetens som anges i mom
13.4.3.2, 13.4.3.3 och 13.4.3.5 ovan.

Periodisk flygtraning (PFT)

Flygchef skall ansvara for att forarnas flygskicklighet och férmaga att vidta nodatgarder i fraga om
varje flygplantyp pa vilken vederbérande tjanstgor kontrolleras. Kontrollerna skall utforas minst tva
ganger under varje tolvmanadersperiod. Tiden mellan kontrollerna skall vara minst 4 manader.
Forarnas kompetens skall kontrolleras antingen av en av flygchefen utsedd kontrollférare eller av
kontrollant fran Luftfarts inspektionen. Over resultatet av kontrollerna skall uppréttas detaljerat pro-
tokoll, vilket skall bevaras under en tid av minst 24 manader. | foretagets PFT-program skall inlaggas
erforderliga trdningsmoment avseende beséttningssamarbete och cockpit-procedurer.

Flygprovet skall i den utstrackning Luftfartsinspektionen foreskriver utforas i av Luftfartsinspektionen
godkand flygsimulator.
Reservglastgon

Om det i en flygbeséattningsmedlems certifikat féreskrivs att innehavaren skall bara korrigerande
glastgon, skall reservglaségon medféras och finnas lattillgangliga under tjanstgdringen.

(LFS 1994:17)

FLYGKLARERARE

Flygklarerare som tjanstgor inom ett av Luftfartsinspektionen godkéant fardévervakningssystem enligt
mom 5.1.2 k) ovan skall inneha gallande certifikat for flygklarerare.

Flygklarerare far inte beordras till tjanstgéring sdsom klarerare med mindre an att vederbérande i
foreskriven omfattning genom att medfélja i férarutrymmet under flygning erhallit praktisk erfarenhet
av de omraden inom vilka fardévervakning skall utovas.
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Flygchef skall tillse att flygklarerare ager tillfredsstallande k&dnnedom om den verksamhet, for vilken
vederbdrande skall ansvara. Flygchef skall vidare tillse att flygklarerare ager tillfredsstallande formaga att
utfora de i mom 9 ovan angivna aliggandena.

Flygklarerare, som &r utsedd att tjanstgora vid flygning, skall kontinuerligt halla sig underrattad om de for-
hallanden, som beror vederbérandes aligganden i samband med utévande av klarerartjanst.

Flygklarerare far inte tjanstgora vid flygning efter det att vederborande varit frAnvarande fran tjansten under
12 pa varandra féljande manader, savida inte vad som framgar av mom 14.2 och 14.3 ovan uppfylls.

KABINBESATTNING

For varje flygning skall i enlighet med foreskrifterna i BCL-D 1.7 utses kabinbeséattning att tjanstgéra om-
bord. Flygchef skall uppratta och halla aktuellt med avseende pé varje hos foretaget i bruk varande flyg-
plantyp eller typversion sadant program for utbildning och 6vning av varje kabinbesattningsmedlem som
garanterar att vederbdrande:

a) har kompetens for att pa tillfredsstallande satt kunna genomfora de aligganden och funktioner
vederbdrande har att utdva i en noédsituation eller vid en nédutrymning;

b) ar tillfredsstéallande 6vad i och &ger tillfredsstéllande kdnnedom om anvandningen av den néd- och
livraddningsutrustning, som medférs ombord, bl a flytvastar, livbatar, nodutgangar, barbara
brandslackare och sjukvardsutrustning;

c) vid tjanstgoring pa flygplan, som flygs pa hojder 6ver 3 000 meter (10 000 fot), har kdAnnedom om
verkningarna av syrgasbrist samt i friga om flygplan med tryckkabin ocksd om de fysiologiska
fenomen, som sammanhanger med sankningen av évertryck,

d) har kdnnedom om 6vriga besattningsmedlemmars funktioner i en noédsituation i den utstrackning,
som erfordras fér genomférande av de egna uppgifterna.

Flygchef skall hos luftfartsinspektionen anséka om godkannande av utbildningsprogram. Flygchef skall
vidare minst en gang under varje tolvmanadersperiod genom lampliga metoder kontrollera att varje ka-
binbesattningsmedlem bibehaller i mom 15.1 ovan angiven kompetens. (LFS 1989:15)

Anm  Kontroll som utférs manaden fore eller efter den ordinarie kontrollm&naden betraktas som
utford under denna.

Kabinbesattningsmedlem skall ha genomgatt lakarundersokning enligt luftfartsinspektionens formular 1C
och darvid visat sig uppfylla i BCL-C 1.3 angivet allméant halsokrav. Sddan undersokning skall genom-
gas i samband med anstallning och darefter minst var 60:e manad t o m 39 ars alder och sedan minst
var 36:e manad. (LFS 1989:15)

Flygféretaget skall ha ett system for bevakning, uppféljning och dokumentation fér varje kabinbesattnings-
medlem av att lakarundersokning genomgatts enligt mom 15.3 samt att utbildning och kontroll enligt mom
15.1 och 15.2 genomforts.

Det skall vid varje tidpunkt kunna visas pa vilken eller vilka flygplantyper vederborande ar behorig att
tjianstgora. (LFS 1989:15)

Till tjanstgoring som kabinbesattningsmedlem far flygféretag endast beordra person som fyller kraven
enligt mom 15.1 — 15.3 och for vilken detta kan dokumenteras enligt mom 15.4. (LFS 1989:15)

1989-10-01
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SKYDD MOT OBEHORIGA M M
Tilltrade till forarutrymmet

| flygplan déar forar- och passagerarutrymmena &r avskilda fran varandra skall dérren mellan utrym-
mena kunna lasas fran férarutrymmet.

Instruktioner

Flygchefen skall tillse att besattningen har tillgang till instruktioner rérande tillvagagangssatt i det fall
flygplanet utsétts for bombhot.

Utbildningsprogram

Flygchefen skall uppratta och halla aktuella utbildningsprogram, som mojliggér for beséattningen att
agera pa lampligt satt vid kapningsforsok eller annat hot.

Underréattelseskyldighet

Befalhavarens underréattelseskyldighet i fall som har avses framgar av BCL-D 1.3.

LANGDISTANSFLYGNING MED TVAMOTORIGA FLYGPLAN (ETOPS) (LFS 1989:15)
Tillampning

Foljande tillaggskrav galler for verksamhet med tvamotoriga flygplan, typgodkanda for befordran av
20 eller fler passagerare, om flygplanet i ndgon punkt langs den avsedda fardlinjen kommer att vara
mer avlagset fran en anvandbar flygplats (adequate aerodrome), &n vad som motsvarar 60 minuters
flygning i vindstilla och med en marschfart som kan bibehallas med en motor ur funktion. Sadan
verksamhet bendmns i det foljande ETOPS.

Allmanna villkor och begransningar

Vid godkénnade och fortlopande uppféljning av ETOPS-operationer tillampas reglerna i UK CAP 513
(second edition) med de forandringar och tillagg som framgér av mom 17.5. (LFS 1991:33)

Anm Som referensdokument anvands FAA AC 120-42A (1988-12-30), som kan rekvireras fran
Luftfartsinspektionen.

Dessa séarskilda bestammelser fér ETOPS ersétter inte de grundldggande regler och villkor som galler
for viss verksamhet utan galler i tillagg till dessa.

Flygplan/motor-kombinationen skall vara sarskilt godkéand for ETOPS enligt FAA AC 120-42A eller
UK CAP 513 (second edition) pd satt som framgar av "Type certificate data sheet" och flygplanets
godkanda flyghandbok. Alternativt skall nedanstdende overgangsbestammelse vara tillamplig.
(LFS 1991:33)

Flygforetaget skall vara sarskilt godként for ETOPS-flygning inom ett visst omradde och mer en viss
motor/flygplan-kombination pa sétt som framgér av foretagets "Sarskilda foreskrifter”. Motsvarande
galler aven i de fall 6vergangsbestammelsen tillampas.

Flygplanet far inte i ndgon punkt langs den avsedda fardvagen vara mer avlagset frdn en lamplig
flygplats (suitable aerodrome) &n vad som faststéllts i foretagets "Sarskilda foreskrifter" och med en
marschfart som kan bibehallas med en motor ur funktion. (LFS 1991:33)
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Vid verksamhet enligt mom 17.2.4 eller 17.3 skall flygforetaget bearbeta drifthandbok. verkstads-
handbok/underhallshandbok, MEL, utbildningsplaner etc pa det satt och i den utstrackning som den
aktuella ETOPS-verksamheten erfordrar.

Om nagon av de vasentliga forutsattningarna for godkannandet enligt mom 17.2.3 eller 17.2.4 inte
langre galler, skall ETOPS-verksamheten avbrytas.

Likasa kan tillstAndet aterkallas under saddana omstandigheter.
Overgangsbestammelse

Flygforetag kan efter ansokan fa fortsatta att bedriva trafik med flygplantyp som var i foretagets bruk
vid bestdmmelsens ikrafttradande (1989-05-01) aven om verksamheten klassificeras som ETOPS
enligt ovan, utan att krav stélls pa sarskild ETOPS-certifiering av flygplantypen. Sadant medgivande
lamnas endast for redan beflugna strackor och kommer att galla langst till och med den 31 december
1992. Sarskilda villkor kan komma att féreskrivas.

Ett medgivande enligt foregdende moment kommer att innehalla begransningen att flygplanet inte i
nagon punkt langs den avsedda fardlinjen far vara mer avlagset &n 90 minuters flygning i vindstilla
och med normal marschfart fran en flygplats dar landningsutrymmen finns tillgangliga enligt bestam-
melserna om alternativflygplats i BCL-D 1.5 mom 4.4 for landning i vindstilla och pa torr bana.

Ansdkan

Ansokan om godkannande for ETOPS skall stallas till Luftfartsinspektionen. Sddan ansokan skall i
huvudsak innehalla de uppgifter som erfordras enligt UK CAP 513 (second edition). | de fall CAP 513
hanvisar till brittiska bestammelser, skall dessa l&asas som hanvisningar till motsvarande svenska
bestammelser. Om flygplantillverkaren tillhandahaller uppgifter med referens till FAA AC 120-42A,
ar detta vanligtvis godtagbart. (LFS 1991:33)

Avvikelser frdn UK CAP 513

| fraga om lampliga flygplatser en-route géller att dessa skall uppfylla planeringsminima enligt BCL-D
1.17 mom 5, med tillaggen 400 fot resp 1,5 km (vertikalsikt respektive sikt) i de fall d& endast en
lamplig flygplats finns inom den tidsram som faststéllts enligt mom 17.2.5 ovan. Om tva eller flera
lampliga flygplatser finns inom tidsramen géller i stallet tillaggen 300 fot respektive 1000 meter.

Foretaget far foreskriva i drifthandboken att befalhavaren i handelse av stopp p& en motor eller annat
vasenligt systemfel skall landa pa den lampliga flygplats som &r mest lamplig med hansyn till alla
relevanta omstandigheter.

Anm Drifthandboken skall innehalla instruktioner om under vilka omstandigheter landning kan fa
ske pa annan lamplig flygplats an den narmaste.

Reservmoment.

Baksidan avsiktligt blank 1992-05-15
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DEL Il UNDERHALLSTEKNISKA BESTAMMELSER

20. UNDERHALLSORGANISATION

20.1 ALLMANT

20.11 Flygforetag skall ha tillgang till en underhallsorganisation med personal, verkstader och utrustning av den
omfattning som erfordras for att de flygplan som anvands i verksamheten skall kunna hallas i luftvardigt
skick.

20.1.2 Omfattningen av underhallsteknisk verksamhet inom det egna foretaget far variera med hansyn till avtal

tecknade med utomstdende underhallsforetag. Den skall dock alltid innefatta beredning av arbetsunderlag,
underhallsplanering och daglig tillsynsverksamhet samt allman kontrollverksamhet i sddan omfattning att
flygforetaget kan utéva sitt huvudmannaskap for underhallet av i verksamheten anvanda flygplan.

20.1.3 Inom organisationen for flygforetags egen underhallstekniska verksamhet skall forutom teknisk chef en-
ligt mom 4.2 ovan minst foljande ansvarsfunktioner kunna sarskiljas:

a) Ingenjorsfunktion med ansvar for flygmaterielens luftvardighetsstandard innefattande specifika-
tion av tekniskt underlag samt angivande av system och tekniska krav for typbundet underhall i
form av underhallshandbok enligt mom 21.4 nedan.

b) Produktionsfunktion med ansvar for det egna underhdllsarbetets genomférande innefattande
framstallning av direkt arbetsunderlag, sasom arbetskort, operationslistor och handledningar samt
underhallsplanering for det typbundna underhallet jamte redovisning av utfért underhallsarbete
och produktionsteknisk standard.

c) Kontrollfunktion med ansvar for foreskriven produktions- och kvalitetskontroll i flygféretagets
underhallstekniska verksamhet.

20.1.4 Den egna underhallstekniska verksamhetens indelning i ansvarsfunktioner och enheter for dessa skall
godkannas av luftfartsinspektionen.

20.15 Luftfartsinspektionen kan om inspektionen finner anledning hértill medge vissa kombinationer av ansvars-
funktionerna. Dock far aldrig kontrollfunktionen kombineras med produktionsfunktionen. Ar kontrollverk-
samheten uppdelad i produktionskontroll och kvalitetskontroll far produktionskontrollen utforas av personal
inom produktionsavdelningen som av chefen for kontrollfunktionen sarskilt godkéants héarfor.

Anm Om foretag med tillstand till luftfart enligt BCL-D 2.1 anvander viss flygmateriel uteslutande i
andra former av luftfartsverksamhet far betraffande underhall av ifragavarande materiel tillampas
de for dessa verksamhetsformer géllande driftbestammelser.

20.2 BEHORIGHET

20.21 Behdrigheten hos flygforetags underhdllsorganisation anges i till tillstindshandlingar knutna sarskilda
foreskrifter enligt mom 3.1.4 ovan.

I de fall flygforetaget enligt mom 20.2.2 har ratt att underhélla flygmateriel for annans rakning utfardas
dessutom auktoriseringsbevis enligt BCL-M 3.3. (LFS 1989:15)

20.2.2 Luftfartsinspektionen kan efter sarskild prévning utvidga behérigheten hos flygféretags underhalls-
organisation till att omfatta:

a) Tillverkning av vissa specificerade utbyteskomponenter (t ex roderlinor, slangar och ror for hyd-
rauliska och pneumatiska system).

b) Periodiskt underhall av utomstéende tillhorig flygmateriel av samma typ och modell som brukas
eller har brukats i egen luftfartsverksamhet.

1989-10-01
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20.3 UNDERLEVERANTORER

20.31 Flygforetags underhallsorganisation ager utan sarskilt medgivande rétt att for legoarbeten anlita féljande slag
av underleverantorer:

a) Av luftfartsinspektionen auktoriserad tillverkare av den flygmateriel legoarbetet avser och under-
leverantor anvisad av sadan tillverkare.

b) Av luftfartsinspektionen godkand flygverkstad eller av luftfartsinspektionen for ifrdgavarande typ av
legoarbete auktoriserad underhallsorganisation inom flygforetag.

C) Annan verkstad inom landet 4n under b) ovan under forutsattning att den egna kontrollfunktionen
kan ataga sig kontrollansvaret for underleverantérens arbete.

Anm.  Angdende anlitande av utlandsk flygverkstad (auktoriserad underhallsorganisation) se BCL-M 3.2,

Underhall och modifiering av flygmateriel.

20.3.2 | de fall da underleverantér i form av utomstaende auktoriserad flygverkstad eller underhallsorganisation an-
litas sdsom en integrerad del av flygforetags underhallsorganisation for utférande av kvalificerat underhalls-
arbete skall ett av luftfartsinspektionen godkant tekniskt avtal finnas upprattat. Avtalet skall specificera atag-
andets omfattning och de villkor harfér som bada parter har att iaktta.

20.3.3 Vid anskaffning av utbyteskomponenter, reservdelar, standardmateriel och ramaterial ansvarar flygforetag
for ursprung, kondition och normenlighet enligt féreskrifterna i BCL-M 3.2, Underhall och modifiering av
flygmateriel.

20.34 Ansvarsfordelning i tekniska avtal med underleverantdrer liksom procedurer for anlitande av ej avtalsbunden
underleverantor skall finnas dokumenterad.

20.35 Sasom underleverantor ifrdga om material- och materielprovning och kontroll av matutrustning skall anlitas
statlig, statligt auktoriserad eller pa marknaden allmant erkand privat provningsinstitution.

21. SARSKILDA STANDARD- OCH UNDERHALLSKRAV

21.1 ALLMANT

2111 Utover de allméanna standard- och underhallskrav som finns intagna i BCL-M 3.2, Underhall och modifiering
av flygmateriel, skall nedan angivna sarskilda standard- och underhallskrav vara uppfylida.

21.2 TEKNISK PERSONAL

2121 Teknisk chef skall ansvara for att all personal i den underhallstekniska verksamheten har erforderlig kompe-
tens for tilldelade arbetsuppgifter och aven ansvara for att antalet personer i olika arbetsledande, direkt pro-
duktiva och kontrollerande funktioner &r tillrackligt. Teknisk chef har samma ansvar nar arbete inom den egna
underhallsverksamhetens ram och av egen personal utférs annorstades an inom egen verkstad. Delegering av
detta ansvar till understéllda funktionschefer skall vara instruktionsméassigt reglerad.

21.2.2 Underhallsorganisationens tillgang till certifierade flygtekniker skall vara tillracklig for att tillgodose behovet
av behorig personal vid tillsynsarbeten under linjetjanst.

21.2.3 Ansvariga funktionschefer skall ge understélld teknisk personal information, instruktion och utbildning be-
traffande de ansvarsforhallanden, arbetsobjekt, arbetsunderlag, arbetsmetoder och hjalpmedel i den omfatt-
ning som erfordras for ett tillférlitligt arbetsresultat och tillse att givna instruktioner féljs.

21.3 LOKALER OCH UTRUSTNING

21.3.1 Vid ordinarie baseringsort skall finnas &ndamalsenliga lokaler for underhdllsarbete pa de typer av flygplan

1985-08-01

som brukas i luftfartsverksamheten. Lokaler for allmanna verkstadsarbeten och for komponentunderhall
skall finnas i en omfattning som motsvarar omfattningen av den férekommande underhallstekniska verksam-
heten. Lokalerna skall uppfylla nedan angivna standardkrav.
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21.3.2

21.33

2134

2135

21.3.6

21.3.7

21.3.8

21.3.9

214

2141

21.4.2

I enlighet med god flygindustriell standard och i den utstrackning luftfartsinspektionen finner erforderligt skall
arbetslokaler, dar arbetsoperationerna medfor luftféroreningar eller andra skadliga inflytanden, vara

pa ett tillfredsstallande sétt skilda fran lokaler dar precisions- och finmekaniskt monterings-, provnings- och
kontrollarbete utfors.

Specialverkstader sdsom instrument-, radio- och hydraulverkstader skall vara utrustade med slutna monterings- och
provningsrum vilkas renlighetsgrad motsvarar av tillverkaren uppstéllda krav. Harvid skall av Forsvarets materielve
(FMV) utgivna foreskrifter tillampas. Betraffande dvervakning av renlighetsgraden skall av luftfartsinspektionen
godkanda foreskrifter finnas. Detsamma galler om underhélisverksamheten &r av sadan art eller omfattning att
tillampningen av FMV foreskrifter inte ar andamalsenlig.

Anm.  Av FMV uppstéllda krav kan rekvireras fran:

FMV: ForlagT
115 88 STOCKHOLM (LFS 1987:35)

Vid arbete med 6mtalig materiel skall finnas anordningar och hjalpmedel for sarskiljande och skydd av sadan
materiel under arbetsoperationer och transport.

Lokal dar arbetsoperation kraver speciella temperatur- och fuktighetsforhallanden skall vara utrustad med reg-
leringsanordningar harfér som medger en for arbetsresultatet tillfredsstéllande regleringsnoggrannhet.

Lokal for svetsning och l6dning skall uppfylla kraven i enlighet med av Foérsvarets materielverk (FMV) utgivr
foreskrifter eller motsvarande normer.

Anm. Foreskrifterna kan rekvireras fran:

FMV: ForlagT
115 88 STOCKHOLM (LFS 1987: 35)

Flygforetag skall forfoga 6ver andamalsenliga forradslokaler for ersattningsmateriel. Lokalerna skall i erfor-
derlig omfattning ge mgjlighet till férvaring under lamplig temperatur och fuktighet och med tillfredsstéllande
skydd mot damm och andra skadliga inflytanden. Lokalerna skall medge att materiel som upplaggs i avvaktan
pa underhéllsatgard forvaras atskild fran materiel som godkants efter slutfort underhall.

Verkstadsutrustning i form av arbetsplatser, verktyg, tvattnings-, malnings- och annan processutrustning
samt provnings- och kontrollutrustning skall vara anpassad till den avsedda verksamheten.

Vid annan baseringsort an den ordinarie géller med hansynstagande till klimatiska férhallanden samma
standardkrav pa lokaler for underhallsarbeten som féreskrivs i mom 21.3.1 — 21.3.8 ovan.

ARBETSUNDERLAG

For varje i luftfartsverksamheten anvand flygplantyp skall finnas en for flygféretaget och flygplantypen
géllande underhallshandbok (UHB).

UHB skall vara systematiskt uppstalld och vara forsedd med innehalls- och andringsforteckningar samt
fordelningslista och skall i nedan angivna avsnitt ha ett godkant innehall:

a) oversiktlig beskrivning av flygplantypen med aktuell utrustning (t ex enligt ATA-100 system).

b) Specifikation av system och tekniska krav for typbundet underhall bestdende dels av dagliga, perio-
diska och speciella tillsyner, dels av éversyner av flygplan, motorer, propellrar och 6vriga komponen-
ter jamte for dessa gallande intervall respektive gang- och lagringstider.

C) Forteckning 6ver de foreskrifter som skall tillampas i det typbundna underhallet med angivande av
foreskrifternas ursprung, sdsom t ex materieltillverkarens underhallsféreskrifter innefattande anvisade

1988-01-01
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reparationsforfaranden, annan brukares underhallsféreskrifter eller pa grund av egna erfarenheter ut-
arbetade underhallsforeskrifter.

Harutover skall i UHB inga specificerade tillsynslistor for féreskrivna typer av tillsyn.

Anm. For upprattande och tillampning av system for funktionssékerhetsévervakning hanvisas i till-
lampliga delar till anvisningarna i US FAA Advisory Circular, AC NO: 120-17 A, Maintenance
Control by Reliability Methods. (LFS 1979:1).

21.4.3 UHB exklusive tillsynslistor skall i vardera ett exemplar med &ndringstjanst tillstallas luftfartsinspektionen och
berort distriktskontor.

21.5 ARBETSMETODER

2151 Foreskrifter skall finnas i erforderlig omfattning for allmanna standardiserade produktionsmetoder sdsom
nitning, limning, varmebehandling och ytbehandling etc, samt fér arbetsmetoder vid férekommande tillverk-
ningar.

Anm.  Angéende tillampning av allménna arbetsmetoder, se BCL-M 3.2, Underhall och modifiering
av flygmateriel. (LFS 1986:10).

2152 Vid utférande av svetsning, hardlodning och mjuklédning av flygmateriel géller samma foreskrifter betraff-
ande arbetsmetoder och kompetens som d& arbetet utférs enligt BCL-M 3.3, Flygverkstad.

2153 Foreskrifter skall finnas for forradshallning av for aktuella flygplantypers drift och underhall erforderlig ut-
bytes- och forbrukningsmateriel samt for ramaterial till luftfartyg. Foreskrifterna skall omfatta sarskiljande
av flygmateriel och 6vrig materiel, markning, skyddséatgarder vid lagring och transport, allmanna lagrings-
begransningar samt planerad reservdelsférsorjning.

2154 Foreskrifter skall finnas i erforderlig omfattning for provtagning under drift for uppféljning av materiel- och
systemkonditioner och for faststallande eller andring av gangtidsbegransningar.

2155 Foreskrifter skall finnas for uppféljning och revidering av erforderliga fartygshandlingar féreskrivna i BCL-M
1.1, Luftvardighets- och dokumentationskrav.

21.6 TILLSYNSBEHORIGHET FOR FLYGBESATTNINGSMEDLEM

21.6.1 Flygforetag som onskar lata flygbesattningsmedlem, som ej ar innehavare av for flygplantypen gallande flyg-
teknikercertifikat, utféra viss tillsyn av flygplanet pa plats dar behorig flygtekniker ej finns tillganglig, skall
inge ansokan om godkannande hérav till luftfartsinspektionen. Anstkan skall vara skriftlig och innehalla folj-
ande uppgifter:

a) Typ av luftfartyg

b) Art av luftfart och geografiskt verksamhetsomrade

C) Antal tillsyner i félid inom viss tidsperiod som skall utféras av flygbesattningsmedlem respektive
flygtekniker

d) Sarskild tillsynslista med tillhérande instruktion

e) Utbildningsplan, samt examinerings- och godk&nnandeform.

21.6.2 I de fall tillsyn fore flygning far utforas av flygbesattningsmedlem enligt mom 21.6.1. ovan, skall tekniske
chefen faststélla erforderliga instruktioner harfér med angivande av befogenheterna. Instruktionerna skall
finnas intagna i for flygplantypen gallande underhallshandbok.

22. KONTROLLSYSTEM

22.1 ALLMANT

2211 Flygforetag skall tillampa ett kontrollsystem vid underhdll av flygmateriel som inom egna tillsyns- och

1986-05-01

Oversynsverkstader omfattar saval rutinmassig produktionskontroll som allmén kvalitetskontroll och
betraffande underleverantérers produkter erforderlig mottagningskontroll.

| forekommande fall skall produktionskontroll aven utévas hos underleverantér enligt foreskrifterna i mom
20.3.1 ovan.
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22.2 PRODUKTIONSKONTROLL
2221 Produktionskontrollen skall omfatta all foreskriven kontroll och provning samt i férekommande fall funk-
tionskontrollflygning.
22.2.2 Tillsynsarbete som ej utfors av certifierad flygtekniker enligt mom 21.2.2 ovan eller av flygbeséttnings-
medlem enligt mom 21.6 ovan eller av annan behérig person enligt mom 24.3 k) nedan skall vara fore-
mal for foreskriven produktionskontroll.
22.2.3 Oversynsarbete skall vara foremal for i VHB foreskriven produktionskontroll och darmed férbunden provning.
2224 Reparation- och modifieringsarbete samt forekommande detaljtillverkning skall vara foremal for den produk-
tionskontroll som féreskrivs i varje séarskilt fall.
22.3 KVALITETSKONTROLL
2231 Foljande allmanna och enskilda férutsattningar for en godtagbar underhallsstandard skall vara foremal for
i VHB foreskriven systematisk granskning:
a) Kvalifikationskrav for underhallsteknisk personal
b) Standard hos verkstadslokaler och verkstadsutrustning
c) Fullstandighet och tillamplighet betraffande arbets- och kontrollunderlag
d) Andamaélsenligheten hos arbetsmetoder och arbetsprocesser
e) Standarden i underhallsarbetet inom underhallsverkstader och vid utestationer
f) Godtagbarhet av flygmateriel och ramaterial for luftfartyg fran underleverantérer
9) Standarden i férradshalining och transport av flygmateriel
h) Tillforlitligheten hos i produktions- och kontrollverksamheten anvanda matdon
i) Tillampningen av system for kontinuerlig funktionssékerhetsévervakning av materielkomponenter med
kritisk storningsfrekvens enligt mom 4.6 ovan samt atgarder med anledning av uppréttad allman teknisk
stérningsstatistik enligt mom 23.2 nedan.
22.4 KONTROLLFORESKRIFTER
22.4.1 For kontrollverksamhet erforderliga féreskrifter skall i huvudsak omfatta:
a) Foreskrifter for kontrollomfattning och kontrollférfaranden i anslutning till produktionsavdelningens
typbundna underhallsarbete.
b) Foreskrifter for kontrollomfattning och kontrollférfaranden vid kvalitetskontrollens granskningsverk-
samhet.
c) Foreskrifter for kontrollférfaranden vid mottagandet av ramaterial och materiel frdn underleverantérer
och utomstéende flygverkstader.
d) Foreskrifter for forrddskontroll innefattande forvarad flygmateriels identifiering, upplaggning, konser-
vering och lagringstider.
e) Foreskrifter och redogdrelse for tillampade speciella kontrollmetoder och kontroll av speciella arbeten
samt harfor erforderlig utrustning.
f) Foreskrivna rutiner vid funktionskontrollflygningar i den man dessa inte framgar av foreskrifter i for
flygplantypen géllande underhallshandbok (UHB).
0) Foreskrifter for periodisk kontroll och markning av i kontrollverksamhet och underhallsarbete anvanda
matdon och provningsutrustning samt av i produktionen anvand motsvarande utrustning.
23. TEKNISK REDOVISNING
231 SYSTEM FOR TEKNISK BOKFORING
23.11 Flygforetags underhallsorganisation skall tillampa ett till verksamhetens art och omfattning anpassat system

for teknisk bokféring som uppfyller de allmanna kraven i BCL-M 3.2, Underhall och modifiering av flyg-
materiel.

1985-08-01
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23.1.2

23.1.3

23.2

2321

23.2.2

23.2.3

24.

24.1

24.2

24.3

1989-10-01

Systemet skall sékerstélla dels att flygbesattning fore start &r underrattad om flygplanets funktionsstatus,
dels att flygbesattning efter avslutad flygning lamnar skriftlig rapport om anmérkningar och felfunktioner
under flygning.

Systemet skall i huvudsak omfatta:

a) Faststallda rapportblanketter for redovisning av flygplans, flygmotors, propellers och berérda kom-
ponenters tekniska status i frdga om bl a gangtider, kalendertider, utfért underhall och inférda mo-

difieringar. (LFS 1978:6).

b) Erforderliga anvisningar for anteckningsforfaranden i rapportblanketter for underhalls- och kon-
trollansvarig personal. (Se a&ven mom 21.6 ovan).

C) Foreskrifter for rapportbehandlingen i teknisk bokféringscentral och centralens delgivningsfunk-
tioner.

TEKNISK STORNINGSSTATISTIK

Flygforetag skall tillampa ett system for upprattande och presentation av teknisk stérningsstatistik for fore-
tagets flygplansflotta. Detta skall omfatta insamling, sammanstéllning och analys av rapporter om stor-
ningar, materielfel och skador som intraffat eller konstaterats under flygning eller underhallsarbete. Den
tekniska storningsstatistiken skall ha sadan form att konsekvenserna av materielens operativa hand-
havande och effektiviteten i underhalls- och kontrollarbetet samt resultatet av forbattrande atgarder kan
beddmas.

For transportflygplan som ingar i underhallsverksamheten skall den tekniska storningsstatistiken delges
luftfartsinspektionen per kalenderméanad (statistikmanad) i tillampliga delar i éverensstammelse med an-
visningarna i bilaga 4 till denna BCL samt delges flygplantillverkaren eller den som i stéllet for tillverkaren
har ansvar for ifrdgavarande typcertifikat. (LFS 1983:14).

Den tekniska bokforing pa vilken teknisk storningsstatistik grundats skall pd begaran goras tillganglig for
berort distriktskontor.

VERKSTADSHANDBOK (VHB)

Flygforetag skall for vagledning av den underhallstekniska verksamhetens personal uppratta en verk-
stadshandbok. Handboken skall beskriva i féretaget tillampad egenkontrolimetodik och faststéllda egen-
kontrollfunktioner enligt BCL-D 1.9. (LFS 1989:15)

Handbokens innehall skall hallas aktuellt genom kontinuerlig &ndringstjanst.
Handboken skall med andringstjanst tillstallas luftfartsinspektionen och berdrt distriktskontor.

Handboken skall vara systematiskt uppstalld och vara forsedd med innehdlls- och andringsforteckningar
samt férdelningslista och skall i nedan angivna avsnitt ha ett av luftfartsinspektionen godkéant innehaill:

a) Underhéllsorganisationens omfattning och fordelning av underhdllsarbetet pa egen underhalls-
teknisk verksamhet och namngivna utomstdende underhdllsinstanser samt den tekniska ansvars-
fordelningen i avtal med dessa.

b) Organisationen av egen underhdllsteknisk verksamhet illustrerad genom organisationsschema
med namngiven personal enligt 20.1 ovan. Organisationsbeskrivningen skall klarlagga sam-
bandet mellan féretagets tekniska och operativa funktioner samt foretagsledningen.

C) Instruktion for teknisk chef och for dvriga ansvarsfunktioner enligt mom 4-5 respektive 20 1 ovan.

d) Foreskrifter for anlitande av ej avtalsbundna underleverantdrer enligt mom 20.3 ovan.

e) Agda eller férhyrda markomraden med byggnader och 6vriga anlaggningar fér den egna under-
hallstekniska verksamheten enligt mom 21.3 ovan visade pa planskisser med angiven skala.
Skisserna skall visa lokaler for uppstéllning av flygplan, 6vriga verkstadslokaler med vésentlig fast
utrustning samt forrads- och kontorslokaler.

f) Instruktioner for kontinuerligt underhall av specialverkstader enligt mom 21.3.3 ovan.

Q) Instruktioner fér anskaffning, bearbetning, godkéannande och distribution av arbetsunderlag i enlig-

het med foreskrifterna i BCL-M 3.2 "Underhall och modifiering av flygmateriel”.
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h) Forteckning over disponerade flygplan och for dessa géllande underhallshandbocker (UHB) enligt
mom 21.4 ovan.

i) Referensforteckning for gallande foreskrifter angdende allmanna arbetsmetoder och instruktioner
for speciella arbetsmetoder enligt mom 21.5 inklusive mom 21.6 ovan.

) Beskrivning av tillampat kontrollsystem och férteckning dver gallande kontrollféreskrifter enligt
mom 22 ovan.

k) Forteckning 6ver personal behérig att underteckna handling utvisande slutfért verkstadsarbete och/
eller slutford kontroll darav. Av forteckningen skall framga vederbérandes behorighetsomradde samt
identitet, kontrollstdmpelnummer eller motsvarande (signatur). Férteckningen skall &ven omfatta
personal med speciell kompetens, t ex svetsning och 16dning (se BCL-M 3.3, Flygverkstad, Bilaga 3).

) Instruktioner for redovisning av underhallsarbeten i forekommande fall innefattande arbetsordersystem
samt foreskrifter for teknisk bokféring enligt mom 23.1 ovan och héarvid anvanda blanketter och stdm-
plar.

m) Instruktioner for upprattande och distribution av teknisk stérningsstatistik enligt mom 23.2 ovan.
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Bilaga 1

UPPRATTANDE AV ANSOKAN OM TILLSTAND TILL LUFTFART | REGELBUNDEN TRAFIK
(LINJEFART) RESPEKTIVE LUFTFART | ICKE REGELBUNDEN TRAFIK (CHARTERFLYG).

(LFS 1986:10)

1. Ansokan som avser trafiktillstand for luftfart i regelbunden trafik stélls till regeringen och inges till
kommunikationsdepartementet.

2. Ansokan som avser trafiktillstand for luftfart i icke regelbunden trafik stélls och inges till luftfartsverket.

3. I ansokan skall i bada fallen féljande uppgifter lamnas:

a)
b)
©)
d)

e)

Sokandes namn eller firma, postadress och telefonnummer.
Den organisation och ledning som avses for den planerade verksamheten.
Den avsedda verksamhetens trafikprogram samt avsedda flygplans typversion och antal.

Den avsedda verksamhetens baseringsort och tillgang till lokaler for administrativ, flygoperativ och
underhallsteknisk verksamhet samt eventuellt planerade nybyggnader harfor.

For verksamheten disponibelt kapital samt verifierade upplysningar och kalkyler &gande att klarlagga
de trafikala och ekonomiska forutsattningarna for den avsedda verksamheten under den narmaste trears-
perioden.

4. Till ansdkan skall fogas om s6kanden ar

enskild person:  personbevis och firmabevis;
aktiebolag: registreringsbevis och avskrift av bolagsordning;

handelsbolag: utdrag ur handelsregister och personbevis for bolagsman.

5. Personbevis, med angiven nationalitet, far ej vara dldre dn sex manader. Registreringsbevis och registerutdrag
skall utvisa férhallandena vid ansokningstillfallet.

Baksidan avsiktligt blank 1986-05-01
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Bilaga 2

UPPRATTANDE AV ANSOKAN OM GODKANNANDE AV FLYGOPERATIV OCH
UNDERHALLSTEKNISK VERKSAMHET. (LFS 1986:10)

1. Ansokan om godkannande av flygoperativ och underhallsteknisk verksamhet — oberoende av den flyg-
operativa verksamhetens art — stélls och inges till luftfartsinspektionen. Till ansdkan fogas kopia av ingiven
ansokan om trafiktillstand enligt bilaga 1 till BCL-D 2.1.

2. Ansokan uppdelas i féljande avsnitt:
I Allménna uppgifter
Il Flygoperativ organisation

IIl. Underhallsteknisk organisation
3. Skilda ansokningar kan inges omfattande avsnitten | och Il respektive | och Ill enligt mom 2 ovan.

4. | ansbkan enligt mom 2 ovan innefattas foljande uppgifter och handlingar:

l. a) Sokandes namn eller firma.
b) Kopia av ansokan om trafiktillstdnd enligt mom 1 ovan.
c) Organisationsplan jamte meritférteckningar for foretagsledare, flygchef och teknisk chef.
d) Omfattningen av administrativ personal i olika befattningar.

Il a) Forslag till driftshandbok.
b) Antal besattningsmedlemmar av olika kategorier.
c) Registreringsbeteckningar for de flygplan som avses anvandas i verksamheten.
d) For flygplanen tecknade forsékringar eller annan sékerhet.

IIl. a) Forslag till verkstadshandbok (VHB).
b) Antal certifierade flygtekniker i verksamheten.

c) Tekniska avtal med underleverantérer (i forekommande fall).

Baksidan avsiktligt blank 1986-05-01
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Bilaga 3

ANSOKAN OM GODKANNANDE AV VERKSAMHET FRAN BAS UTOM RIKET. (LFS 1986:10)

1. Flygforetag som enligt avtal eller uppdrag avser att utva verksamhet fran bas utom riket forfar enligt
féljande alternativ:

ALT 1.  Vid verksamhet frdn bas utom riket med en beraknad varaktighet understigande 30 dagar skall
skriftlig anmalan harom goras till berort distriktskontor.
ALT 2. Vid verksamhet fran bas utom riket med en beréaknad varaktighet av 30 dagar eller mer skall
skriftlig ansékan om tillstdnd harom goras till berort distriktskontor.
2. I anmalan och anstkan om tillstdnd enligt alt 1 och 2 ovan lamnas foljande uppgifter:
a) Verksamhetens art och omfattning enligt avtal eller uppdrag med angivande av plats och faststalld

b)
c)
d)

e)

eller beraknad tid for verksamheten.

For verksamheten avsedda flygplantyper, antal och registreringsbeteckningar.

For flyg- respektive underhallsverksamheten ansvarig personal pa basen utom riket.
Uppdragsgivares namn och adress.

Redogorelse for atgarder avsedda att vidmakthalla for flygmaterielen godkéand underhéllsstandard
och underhéllsverksamhet i enlighet med VHB respektive UHB.

Baksidan avsiktligt blank
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Bilaga 4

UPPRATTANDE AV TEKNISK STORNINGSSTATISTIK FOR TRANSPORTFLYGPLAN. (LFS 1986:10)

1. BEGREPPSFORKLARINGAR
1.1 FLYGPLANFLOTTA. Flygforetagets totala antal flygplan av viss typ den sista dagen i statistikmanaden.
1.2 FLYGPLAN | BRUK. Dagsmedelvardet for tillgang pa viss flygplantyp under statistikmanaden beraknat

genom division av antalet disponibla flygdagar med antalet dagar i statistikmanaden.

Antalet disponibla flygplandagar &r summan av det antal dagar i statistikmanaden varje flygplan i flyg-
planflottan varit disponibelt. Flygplan anses vara disponibelt icke blott nar det anvands i flygtjanst utan
aven vid stillestand for regelméassigt underhall, men daremot inte vid driftavbrott pa grund av storre
reparation eller modifiering. Ett flygplan anses inte vara disponibelt under tiden mellan leverans och
dess insattande i trafik, eller da det disponeras av annan brukare, eller da dess anvandning forhindras pa
grund av myndighets ingripande.

1.3 FLYGTIMMAR. Totala flygtimmen i timmar under statistikmanaden — oavsett art av luftfart — som uppnatts
med disponibla flygplan enligt mom 1.2 ovan.

Flygtid avser tiden mellan ett flygplans lattning vid start och sattning vid landning.

1.4 DAGLIGT UTNYTTJANDE. Totala antalet flygtimmar enligt mom 1.3 ovan dividerat med totala antalet
disponibla flygplandagar enligt mom 1.2 ovan.

15 STARTER. Totala antalet starter som utforts under den totala flygtiden enligt mom 1.3 ovan.

1.6 BETALDA STARTER. Totala antalet starter under statistikmanaden for luftfart i forvarvssyfte.

1.7 FLYGTIMMAR PER START. Totala antalet flygtimmar enligt mom 1.3 ovan dividerat med totala antalet
starter enligt mom 1.5 ovan.

1.8 FORSENING. Skillnad mellan verklig och planerad avgangstid.

1.9 TEKNISK FORSENING. Férsening enligt mom 1.8 ovan férorsakad av oplanerat men nddvandigt under-

hallsarbete fore avgang eller efter retur vid pabérjad taxning eller flygning. Till teknisk férsening hanfors
aven den tid flygplan befunnit sig p& oplanerad landningsplats fér underhallsarbete fororsakat av under flyg-
ning med planerad avgangstid intraffad driftstérning.

Teknisk férsening som inverkar p& mer an en flygning i féljd med samma flygplan skall behandlas som end-
ast en forsening.

1.10 FORSENINGSFREKVENS. Totala antalet tekniska férseningar under statistikmanaden multiplicerat med
100 och dividerat med totala antalet betalda starter enligt mom 1.6 ovan.

111 UTBYTESFREKVENS. Totala antalet utbyten av komponenter av samma typ i flygplanflottan under stati-
stikmanaden multiplicerat med 100 och dividerat med totala antalet flygtimmar enligt mom 1.3 ovan, totala
antalet starter enligt mom 1.5 eller 1.6 ovan eller antalet motorgangtimmar enligt mom 1.12 nedan. Finns
mer an en komponent av viss typ installerad i samma flygplan divideras erhallen frekvens med antalet sddana
komponenter.

1.12 MOTORGANGTIMMAR. Totala gangtiden i timmar for flygplanflottans samtliga flygmotorer under den
enligt mom 1.3 ovan angivna totala flygtiden.

1.13 EFFEKTFORLUST. Under flygning uppkommen total férlust av effekt hos flygmotor eller avsiktlig effekt-
educering fororsakad av onormal funktion hos flygmotor eller dess funktionssystem.

1.14 EFFEKTFORLUSTFREKVENS. Totala antalet under statistikmanaden intraffade effektférluster multipli-
cerat med 100 och dividerat med totala antalet motorgangtimmar enligt mom 1.12 ovan.

1986-05-01
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2. ALLMANT

2.1 Statistik upprattas separat for varje flygplanflotta bestdende av det totala antalet flygplan av samma typ.
Ingdr i flygplanflotta flygplan med vasentligt olika utrustning avgor luftfartsinspektionen om ytterligare
gruppindelning ar erforderlig.

2.2 Statistikrapport utarbetas i sadan form att den bertrda flygmaterielen utan svarighet kan identifieras och
att inga speciella hjalpmedel erfordras for innehallets tolkning. For systematisk identifiering av i flygplan
férekommande system och komponenter anvands sifferbeteckningar enligt ATA Specifikation nr 100.

2.3 Statistikrapport upprattas pa svenska eller engelska och tillstalls luftfartsinspektionen fére utgadngen av
manaden efter statistikmanaden.

3. ERFORDERLIGA STATISTISKA UPPGIFTER

3.1 Uppgifter for flygplan:

a) Flygplanflotta
b) Flygplan i bruk
C) Flygtimmar
d) Dagligt utnyttjande
e) Starter
f) Betalda starter
9) Flygtimmar per start
h) Tekniska forseningar
— Overstigande 15 minuter
— Overstigande 30 minuter
i) Forseningsfrekvens gallande férseningar
— Overstigande 15 minuter
— Overstigande 30 minuter
)] Av teknisk orsak instéllda planerade flygningar

3.2 Uppgifter for flygmotorer
a) Motorgangtimmar
b) Antal ej planerade motorbyten och kortfattade redogérelser for anledningen (se &ven mom 3.3 nedan).
)] Utbytesfrekvens enligt b) ovan grundad p& motorgangtimmar.

d) Basgangtid eller gangtid mellan grundoversyner faststélld av luftfartsinspektionen.
e) Antal byten av motorer som uppnatt eller — utan att funktionsfel férekommit eller upptackts — i det
narmaste uppnatt faststalld gangtid mellan grundéversyner.
f) Antal ej planerade byten av motorer som kraver grundéversyn innan motorn ater kan tas i bruk.
9) Medelvarde av uppnadd gangtid efter senaste grunddversyn for motorer under e) och f) ovan.
h) Antal effektforluster.
i) Effektférlustfrekvens.
3.3 Uppgifter for flygplan- och motorkomponenter:

1985-08-01

Antal ej planerade byten av komponenter eller utbytesfrekvenser (enligt flygforetagets eget val) med identi-

fierande uppagifter for varje komponenttyp och dess systemtillhérighet.
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4. STATISTIKRAPPORTENS TIDSOMFATTNING

4.1 Statistiska uppgifter for flygplan och flygmotorer med undantag fér redogérelser enligt mom 3.2 b) ovan
redovisas for varje kalendermanad i en tidsperiod som férutom statistikmanaden omfattar minst de narmast
foregéende tvd manaderna.

5. TILLAGG TILL STATISTIKRAPPORT

5.1 | forekommande fall fogas till statistikrapport kortfattade redogdérelser for orsak till och vidtagna atgarder

med anledning av varje under statistikmanaden intraffade teknisk stérning som féranlett insandande av
stérningsrapport enligt BCL-D 1.3.

1985-08-01
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